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Sammanfattning

Norrbotniabanan ir en ny jirnvig som planeras mellan Umeé och Luled som ska
forstarka godstrafiken och mojliggora persontrafik langs Norrlandskusten. Aktuellt
utredningsomrade for jairnvagsplanen stracker sig fran Munksund genom centrala
Pitea till Ojebyn, i Pited kommun i Norrbottens lin. Strickan ar &tta kilometer 1ang
och omfattar forutom jarnvagsspar aven anliaggande av jarnvagsstation, en storre
godsbangérd och en mindre centralt beldgen vaxlingsbangard. Jarnvagen planeras
att anlidggas med dubbelspar pa hela strickan mellan Munksund och Ojebyn, och
ska ansluta till SCA och hamnsparet i Pitea i soder, de centrumnara industrierna
samt Pitebanan mot Alvsbyn i norr. Syftet med linjestudierna &r att utviirdera
alternativa linjedragningar inom utredningsomradet dar vald linje kommer att ligga
till grund for den fortsatta planeringen av jarnvagen.

Utredningsomradet har delats upp i tva delar pa grund av deras olika
forutsattningar; sodra respektive norra delen. Den sodra praglas av ett mosaikartat
landskap med varierande skogs- och jordbruksmark med viss bebyggelse medan
norra delen till storsta del bestar av bostadsomraden, parker, infrastruktur samt
industrier och andra verksamheter i stadsmiljo.

Arbetet med att identifiera och utvirdera linjer har skett stegvis och alternativ har
avfardats under arbetets gédng. Kvarvarande alternativ som utvarderas i PM
Linjestudier ar i soder: linje Gul (6), Lila (8) och Gron (11) samt i norr: linje Lila (8)
och Groén (11), se Figur 1.

De sodra linjerna ar centralt beldgna inom utredningsomradet dar linje Gul (6) ar
det vistliga alternativet, linje Gron (11) det 6stliga och linje Lila (8) beldgen mellan
dessa. Genom centrum, i norra delen, dar utredningsomradet adr smalare och
utformningsmojligheterna mer begransade, foljer linjerna samma strackning. Langs
denna stracka kommer anldggningens utformning i detalj att styras av val av
stationsldge och placering av vaxlingsbangard. Fran och med passagen vid E4
vidare norr om utredningsomradet, skiljer sig linjerna &t. Linje Lila (8) foljer i
storre utstrackning befintlig jarnvag i en mer vistlig dragning medan linje Gron (11)
ar det foljer en mer Ostlig dragning.
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Figur 1. Oversikt av de alternativ som utvarderats i PM Linjestudier.
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Den samlade bedomningen av alternativen har gjorts utifran en sammanvégning av
alternativens konsekvenser med hinsyn till funktion av jarnvag och vignit,
samhille, genomforande, ekonomi, miljé samt maluppfyllelse av projektmaélen. Pa
grund av linjernas geografiska likhet ar skillnaderna mellan linjerna inom
utredningsomradet smé och for ménga aspekter marginella. Skillnaderna i
konsekvenser beror framst pa linjernas fortsatta dragning vidare soder, respektive
norr om utredningsomradet.

Den planerade jarnvigen innebir, oavsett val av alternativ, mycket positiva
konsekvenser for jarnvagens funktion med okad kapacitet for gods- och
persontrafik. Strackningen genom centrala Pitea ger ett centralt och tillgangligt
resandeutbyte for persontrafik och goda forutsattningar att bygga ett resecentrum i
anslutning till stationen. Oavsett val av linje kommer den planerade jarnviagen
ocksa att forbattra mojligheten for manniskor att resa mellan Pited och andra orter i
regionen pa betydligt kortare tid dn idag vilket mgjliggor utveckling av bade
regionen och Pited kommun.

Trots sma skillnader mellan linjerna i soder bedoms linje Gron (11) sammantaget
medfora mest positiva konsekvenser och hogst maluppfyllelse. Linje Gron (11)
bedoms ha en mer fordelaktig anslutning mot SCA, mindre péverkan pa bebyggelse
och pa Sodra Pitholms odlingslandskap samt ndgot mer fordelaktig med hiansyn till
funktion vagnat. Dartill medfor linje Gron (11) en marginellt lagre
anlaggningskostnad och klimatpaverkan.

I norr bedoms linjerna sammantaget medfora likartade konsekvenser och
maluppfyllelse da de till stor del foljer samma strackning. Alternativskiljande
konsekvenser uppstér i linjernas passage med E4:an och norr om
utredningsomradet, vilket tagits i beaktande vid en helhetsbedomning av linjerna.
Linje Gron (11) bedoms sammantaget medfora mest positiva konsekvenser och
maluppfyllelse d4 linjen undviker ett intrdng i Ohns industriomrade och
bostadsomrade vilket leder till mindre paverkan pa viagar, kommunal utveckling
och lokalsamhalle. Linje Gron (11) bedoms dven vara nagot mer fordelaktig med
hansyn till byggbarhet och trafikering under byggtiden i linjernas passage med E4:a
samt ha lagre anlaggningskostnad och forordas darfor infor framtagandet av
jarnvagsplan.

Sammantaget forordas linje Gron (11) bade i séder och norr med hansyn till att den
bedoms medfora mest positiva konsekvenser och hogst maluppfyllelse tillsammans
med lagst anldggningskostnad.

Den foreslagna linjen ligger till grund for det kommande arbetet med att planera
jarnvagen.
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Ordlista

Bank

Banunderbyggnad

Banoverbyggnad

Godsbangard

Intermodal trafik

Kapacitet

Lansering

Miljokvalitetsnormer
(MKN)

En del av banunderbyggnaden nir spéaret ligger
ovan mark. Banken byggs ovanpa befintlig mark

och kan besta av jord- och/eller bergmassor.

Den del av jairnvagen som ligger under sjilva sparet
och fordelar lasten fran tdgen ner i marken. Den
bestér av undergrund (befintlig mark), bank eller

skidrning samt drianering som leder bort vatten.

Den del vi ser nar vi tittar pa jirnvagen, dvs.
ballasten (makadamstenen) och sjilva sparen dar
tagen rullar (slipersen, rdlen och ralbefastningarna

som haller rilen kvar pa slipersen).

En storre anldggning for hantering av godstag och
godsvagnar (lastning, lossning och omkoppling av

vagnar).

D4 gods lastas (exempelvis i en container eller pa en
trailer) som sedan transporteras av olika fordon pa
sin vig mot slutdestination. Till exempel fardas en
container full i gods forst pé jarnvig till en hamn for
att sedan lastas ombord ett fartyg for resterande del

av sin resa.

Hur manga tdg som kan kora pa en viss sparstricka

under en viss tid.

Innebér att man skjuter eller drar ett brospann eller
en brokonstruktion i sidled eller 1angdled till sin
slutliga position. Ofta nar det inte 4r mojligt eller

lampligt att bygga den pa plats.

Bestimmelser om kvaliteten pa mark, vatten, luft
eller miljon i 6vrigt som regleras i miljobalken.
MKN anger den hogsta tilldtna fororeningsnivin
eller lagsta acceptabla miljokvaliteten i ett visst
omréde. Det finns idag MKN for buller, luft och

vatten.



MSA-omrade

Mosaiklandskap

Mailpunkter

Miktighet

Motesdriftplatser

PAH

PCB

PFAS

Ett geografiskt omréde runt en flygplats som utgor
riksintresse for totalférsvarets militdra del. MSA
anger den minimih6jd kring en militar flygplats
inom vilken det ar sdkert att genomfora in- och
utflygningar.

Ett landskap som bestér av en blandning av olika
naturtyper, som skog, vatmarker, dkrar och

vattendrag, vilket skapar ett monster likt en mosaik.

Platser eller funktioner, ofta i ndromradet, som
mainniskor regelbundet besoker for att mota behov i
vardagen eller delta i exempelvis sociala eller

kulturella aktiviteter.

Tjocklek eller djup pé lager i marken, exempelvis

jord- eller fyllnadsmassor.

En plats som anvands for tigmoten och for
omkorningar av lingsammare tdg (vanligen
godstag), men dir inga passagerare far stiga av eller

pé och inget gods lastas av eller pa tagen.

Star for polycykliska aromatiska kolviten. Dessa
bildas nar man eldar eller branner organiskt
material samt i industriprocesser. PAH kan finnas i
marken vid industrier eller omriaden med mycket
trafik.

Samlingsnamn for 209 olika giftiga och
svarnedbrytbara &mnen (polyklorerade bifenyler)
som finns i olika byggelement, farger och plaster. I
Sverige ar PCB forbjudet i byggmaterial sedan 1973
och i transformatoroljor sedan 1995. Dock sprids
det fortfarande till miljon genom bland annat
avfallshantering och lickage fran byggnader. Ar
2007 kom PCB-férordningen som styr over

inventering, sanering etcetera.

Samlingsnamn for en stor grupp syntetiskt
framstallda kemikalier (per- och polyfluorerade
alkylsubstanser) som inte bryts ner i naturen.

Utslapp av PFAS kommer bland annat fran



Planskild korsning

Plattformar

Resandeunderlag

Sevesoverksamheter

Skérning

Sparvixel

STAX

STVM

Systemtag

Vagnslast

branddvningsfilt, tillverkningsindustri,

reningsverk, avfallshantering och deponier.

Korsning dér vagar och/eller jirnvagar korsar
varandra i skilda plan, det vill séiga s& att korsande
rorelser kan ske samtidigt utan att paverka
varandra. Planskilda korsningar innebar att vigen
eller jirnvigen gar pa broar for att inte paverka

varandra.

Upphojd yta dar resenérer stiger av och pé eller

vantar pa tiget.

Mangden mojliga resendrer. Exempelvis finns det

storre resandeunderlag i en titort &n i glesbygden.

Verksambheter eller anldggningar som hanterar eller
lagrar stora miangder farliga amnen och omfattas av
Sevesolagen, vilket bland annat innebar
anmalningsplikt till 1ansstyrelsen. Sevesolagen
syftar till att forebygga och begriansa foljderna av

allvarliga kemikalieolyckor.

En urgravd striacka som ar en del av
banunderbyggnaden nir sparet ligger lagre dn

omgivande markniva.

En mekanisk anordning for forgrening av

jarnvagsspar som gor att tag kan byta spar.

Storsta tillatna axellast for ett jarnviagsfordon pa ett

jarnvagsspar, uttryckt i ton.

Storsta tillatna vikt per meter. Normal STVM i

Sverige ar 6,4 ton.

En typ av godstdg dar samma godsvagnar
transporteras fran lastningsplats till lossningsplats

utan uppehall.

En typ av godstransport dar kunden bokar en hel
vagn for sitt gods. Istillet for att lasta om godset
mellan olika godsvagnar si vixlas godsvagnen

mellan olika tag for att né sin destination.
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Vixlingsbangard En mindre bangérd med flera spar som framst
anvands for att flytta vagnar mellan spér eller

koppla ihop/ta isir tigset.
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1 Beskrivning av projektet

1.1 Bakgrund

Stambanan genom 6vre Norrland utgor en viktig lank for att tillgodose
landets behov av jarnvigstransporter genom norra Sverige. Banan ar
enkelsparig, har tvara kurvor och branta lutningar, vilket begransar
tagvikten och hastigheten for godstag. Detta begransar banans kapacitet
och gor den sarbar for storningar vilket kan leda till driftstopp for
industrin med stora forluster som f6ljd.

Placeringen av Stambanan gjordes under en tid di regionens inland skulle
utvecklas under devisen "undvik kusten”. Da befolkningen ar
koncentrerad till stiderna langs kusten innebar det att tigresenarer far
aka en stor omvag genom inlandet med 1dnga restider som foljd. Detta
minskar resandeunderlaget pa jarnvagen vilket medfor fa turer. Befintlig
stambana genom 6vre Norrland kan darfor inte nyttjas tillfredsstiallande
varken for landets viktiga godstransporter eller for persontrafik.

Norrbotniabanan ar en planerad kustnéra jirnviag mellan Umea och Lulea
som mojliggor snabbare, sikrare och mer miljovanliga resor och
transporter. Trafikverket ar snart klara med byggnationen av etappen
Umea—Dava dar trafikstart planeras ske under 2026. For etappen Dava—
Skellefted startar byggnationen ar 2025-2026 och for etappen Skellefted—
Lulea pagar planering, se Figur 2. Niar Norrbotniabanan stér fardig
kommer den att knyta samman de storre stiderna langs Norrlandskusten.

I Norrbotniabanans andamalsanalys (Trafikverket, 2021) pekas Pited ut
som en viktig malpunkt bade for persontrafik och for industrierna langs
strackan, framforallt utifran behovet fran industrierna Smurfit Westrock
och SCA. Aven Pited hamn identifieras vara en verksamhet inom limpligt
tagavstand i andamalsanalysen. Den hoga standarden pa Norrbotniabanan
mojliggor for bade langre och tyngre tag, vilket ger betydligt battre
forutsattningar for godstrafiken och gynnar industrierna pa ett sitt som
befintlig stambana inte kan tillgodose i dagslaget.

12



Afvsbyn
=\ (3 ﬂﬁA \
o S
) &/ N
\ i 3 A | = -,\I:ulea
\ & % ] ’
o& 20
\ & rd = \ 4
§ 2 2
N\ o Y ‘
S A Pit
\ S itea
N 2 / N\
D
\ /
Y
(
{
{
Bastutrask
== &
~<~ - *=Skelleftea
‘ S
/ N
/
/
N 3
\ 7
]
l
)
(
4
|
\
Nannas
DN 5
_ w_ {
. \Umea

Norrbotniabanan och Stambanan N

B Umea - Dava = Befintlig jarnvag A
Dava - Skelleftea

Skelleftea - Lulea
B Skelleftea - Lulea (Utredningsomrade Munksund-Ojebyn)

0 25
— km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2. Norrbotniabanan med strackorna Umea—-Dava, Dava—Skelleftea och
Skelleftea—Luled samt befintlig jarnvag.

1.2 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en jarnvagsplan. I
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planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen ska byggas. Tiden
for planldggningen paverkas av bland annat projektets storlek, hur ménga
undersokningar som kréavs, om det finns alternativa strackningar, budget
och inkomna synpunkter.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jirnvagsplanen, dar projektets
miljopaverkan beskrivs och forsiktighets- samt skyddsatgarder foreslas.
For aktuell jarnvagsplan kommer en miljokonsekvensbeskrivning att tas
fram i det fortsatta arbetet. Jarnvagsplanen halls tillgdnglig for granskning
s att de som berors kan ldmna synpunkter innan den fardigstalls. Nar
planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta har Trafikverket ratt att ta mark i ansprak enligt
planen och kan paborja genomférandet av projektet.
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Figur 3. Planlaggningsprocessen for Norrbotniabanan. Den 6vre bilden visar
processen innan ar 2013 och den nedre visar nuvarande process.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, kommun, berérda
industrier och foretag, organisationer och berord allmanhet for att fa in
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.
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Den nuvarande planlaggningsprocessen tradde i kraft i januari 2013.
Planering av Norrbotniabanan paborjades innan dess och foljde da den

tidigare processen med forstudie, utredning och plan, men féljer nu den

nya planlaggningsprocessen, se Figur 3. Foreliggande handling, PM

Linjestudier, utgor en del av samradshandlingen.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

1.3.1 Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i
jarnvagssystemet har Trafikverket utarbetat en
metod, fyrstegsprincipen, dar mojliga forbattringar
av transportsystemet provas stegvis, se Figur 4.

For Norrbotniabanan har en analys enligt
fyrstegsprincipen genomforts dels i idé- och
forstudiearbetet, dels i kompletterande studier av
ett sa kallat “Nollplus-alternativ” vilket skulle
innebdra en omfattande upprustning av
Stambanan.

Slutsatserna av de analyser som gjorts ar att
atgarder enligt steg 1, 2 och 3 ar otillrackliga.
Behovet av kortare transport- och restider ar stort
for saval godstrafik som persontrafik. Transporter
pé jarnvag ar ett hallbarare alternativ an
transporter pa viag och behovet av transporter kan
inte motas med enklare atgarder.

En omfattande upprustning av Stambanan enligt
steg 3 skulle inte heller méta de behov som finns.
En upprustning skulle kriva investeringar i paritet
med en ny jarnvag langs kusten och dnda ge ett
begransat utfall vad géiller transport och restider
eftersom de viktigaste malpunkterna finns langs
med kusten.

Slutsatsen av analyserna ar att en ny bana langs
kusten, enligt steg 4, ar ett langsiktigt hallbart

1. Tank om: Det forsta steget
handlar om att forst och framst
Overvaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera: Det andra steget
innebar att genomfora atgarder som
medfér ett mer effektivt utnyttjande
av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om: Vid behov
genomfors det tredje steget som
innebar begransade
ombyggnationer.

\J

4. Bygg nytt: Det fjarde steget
genomférs om behovet inte kan
tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/
eller stérre ombyggnadsatgarder.

Figur 4. Atgarder enligt
fyrstegsprincipen.

alternativ som innebdar att behoven av jirnvagstransporter kan métas och

nya effektiva transporter kan inforas.
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1.3.2 Idéstudier

I mars 2003 paborjade Trafikverket idéstudier till ny jarnvag pa strackan
Umed—Luledi—Haparanda. Under 2004 rekommenderade Trafikverket
strackan Skellefted—Pited som en lamplig forsta etapp, med forbehall att
forstudier skulle genomforas for att klargora om utbyggnad av hela
strackan Ume&—Luled kunde bli aktuell.

1.3.3 Forstudier

Trafikverket genomforde tre forstudier pa varsin del av strickan Umed—
Lulea under aren 2004—2006 vilka inkluderade flera tinkbara korridorer
pa en oversiktlig niva.

1.3.4 Jarnvagsutredningar

Nista steg i processen innebar att Trafikverket genomférde sex separata
jarnvagsutredningar mellan dren 2006—2011, vilket resulterade i en
korridor for lokalisering langs hela strackan. Beslutad korridor for
jarnvigsutredningen Lansgransen—Pited ligger till grund for fortsatt
planering av den atta kilometer langa delstrackan Munksund—Pitea
centrum—Ojebyn (JP 11) (Trafikverket, 2010), se Figur 5.

Motiv till den beslutade korridoren utgors framst av att den majliggor en
central lokalisering av kommunens resecentrum vilket ger mycket god
tillgdnglighet till savil bostadsomréden som arbetsplatser, till skillnad
fran det andra alternativet som utreddes langs med E4:an. En central
placering av resecentrumet ger ocksd god samordning mellan resor med
tag och resor med lokala och regionala busslinjer, resor med bil samt med
géng- och cykelresor. Den beslutade korridoren forordades av Pited
kommun samt av berérda industrier da den har battre kopplingar till
malpunkter for gods i Pited dn alternativet lings E4:an.

1.4 Mal

Det 6vergripande transportpolitiska mélet i Sverige ar att sdkerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgare och niringsliv i hela landet. Mélet ar uppdelat i ett
funktionsmal som handlar om att skapa tillganglighet f6r resor och
transporter, och ett hinsynsmal som handlar om sédkerhet, milj6 och hilsa
(Regeringen, 2025). De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hansyn till.
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Figur 5. Beslutad korridor for Lansgransen—Pitea dar strackan Munksund—

Ojebyn (JP11) &r markerad i morkrott.
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Det 6vergripande malet for miljopolitiken ar att till nasta generation
lamna 6ver ett samhalle dar de stora miljoproblemen &r 16sta, utan att
orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges granser (Sveriges
miljomal, 2025). 16 miljokvalitetsmal beskriver det tillstdnd i den svenska
miljon man vill uppné. Mélen ar kopplade till Trafikverkets arbete med

hansynsmaélet och ska uppnas ocksa genom Trafikverkets verksamhet och

planering. De 11 miljokvalitetsmal som bedoms vara direkt relevanta for
strickan Munksund—QOjebyn 4r markerade med tjockare typsnitt i Figur 6.

1. Begrinsad

AN\

klimatpaverkan
P 2. Frisk luft
AT
i 3. Bara naturlig
‘ forsurning

4. Giftfri miljo

6. Saker stralmiljo

vattendrag

5. Skyddande ozonskikt

O
e

7. Ingen 6vergddning l &

8. Levande sjoar och

9. Grundvatten av god
kvalitet

10. Hav i balans samt
levande kust och
skargard

11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt
odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vixt- och
djurliv

Figur 6. De 16 nationella miljokvalitetsmalen. De 11 mal som beddms vara direkt
relevanta for strdckan Munksund—Ojebyn &r markerade med tjockare typsnitt.
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1.4.1 Andamal

Norrbotniabanans 6vergripande dndamal ar, i enlighet med de
transportpolitiska mélen och miljokvalitetsmalen, att bidra till en

langsiktigt hallbar utveckling. En héllbar utveckling forutsatter ett samspel

mellan ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner och darfor ska

Norrbotniabanan tillgodose:

e Framtidsinriktad och héallbar naringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings-, och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

e Samverkande bebyggelse och transportsystem.

e God milj6 och langsiktig hallbarhet.

1.4.2 Projektmal

For att bidra till uppfyllelse av andamaélet for Norrbotniabanan har ett

antal overgripande projektmal formulerats for hela straickan Umea—Lulea.

Dessa ar:

Ett tillgangligt transportsystem. Norrbotniabanan ska medge rationell
trafikering med en gen, smidig och genomgédende linjeforing.
Resecentra lokaliseras centralt med god tillgdnglighet for alla,
oberoende av samhaillsgrupp, éalderskategori eller eventuella
funktionshinder

En hog transportkualitet. Norrbotniabanan ska ha en god standard som
moter dagens och framtidens krav for godstrafiken. Vil utformade
godstransportlosningar avseende lokalisering och utformning av
anslutningar till industrispar, godsterminaler och hamnar

En positiv regional utveckling. Norrbotniabanan ska medféra en
avsevard forkortning av restiderna for persontrafik och vara ett
konkurrenskraftigt alternativ for godstransporter, val forankrat hos de
lokala industrierna

Ett jamstdllt transportsystem. Vid lokalisering och utformning av
resecentrum ska stor vikt laggas vid att tillgodose alla manniskors
transportbehov.

En sdker trafik. Norrbotniabanan ska vara siker, modernt utformad
med vil genomarbetade 16sningar for saval jarnvagstrafiken som for
omgivningen

En god miljo. Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljovanligt
transportalternativ for bade gods- och persontransporter genom okad
energieffektivitet i transportsystemet och diarmed minskade utslapp.
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Jarnvagen lokaliseras med stor hansyn till omgivningen sa att negativ
paverkan pa manniskors hilsa och pa miljon minimeras

e Optimerad kostnad. Norrbotniabanan ska utformas for att vara
samhillsekonomiskt effektiv och en optimerad kostnad i ett
livscykelperspektiv ska efterstravas

e En resurseffektiv anldggning. Norrbotniabanan ska utformas for en
resurseffektiv energianvindning och bidra till ett fossilfritt samhalle.

1.4.2.1 Projektmal strickan Munksund-Ojebyn

Utifran de 6vergripande projektmalen har Trafikverket genomfort ett
malbildsseminarium dir projektmalen for strickan Munksund—QOjebyn
preciserades, se Figur 7. En hog maluppfyllelse av projektmélen innebar

en god uppfyllelse av andamalet. Darigenom ar aven projektmaélen

kopplade till de transportpolitiska malen och miljokvalitetsmalen.

Miljémal

* Anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att
sa langt som mojligt bibehalla ekologiska
samband. | mojligaste man ska paverkan pa
omraden med naturvardesklass 1 och 2
begransas. Om mojligt ska biologisk mangfald och
gron infrastruktur utvecklas

* En sammanhallen god boendemiljo ska
efterstravas

* Strukturer och samband for kulturmiljoer,
landskapsbild och stadsbild ska sa langt som
mojligt bibehéllas och utvecklas. Kopplingen
mellan Piteas stadskarna och Sorfjarden ska
sarskilt beaktas

* Renskotselns intressen och behov ska i storsta
mojliga méan beaktas. Vid placering av jarnvagens
strackning ska rennaringens betesomraden pa
Pitholmsheden sarskilt beaktas

* Anlaggningen och stationslaget ska mojliggora
att omradet vid Sorfjarden aven i framtiden kan
nyttjas for rekreation och att omradet kan
utvecklas och knytas samman med stadskarnan

* En lag energianvandning och sa laga utslapp av
koldioxid som mojligt i ett livscykelperspektiv ska
efterstravas.

Funktionsmal

* Anlaggningen ska mojliggora god kapacitet och
robusthet for jarnvagens behov samt skapa
forutsattningar for optimerade anslutningar till
anslutande jarnvagsplaner

» Ett attraktivt, tillgangligt och funktionellt
stationslage i Pited som stodjer stadens
utbyggnadsplaner ska efterstravas

* Norrbotniabanan ska ha val fungerande
sparanslutningar till berorda
industrisparsanlaggningar och till Pitea Hamn
samt mojliggora funktionella vaxlings- och
godsbangardar

» Jamstalldhetsperspektivet och alla manniskors
behov ska beaktas vid placering och utformning av
plattformar, passager och ytor dar manniskor
vistas for att skapa trygga miljcer.

Figur 7. Projektmalen fér strackan Munksund—Ojebyn.
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Ekonomiska mal

* Anlaggningen ska bidra till att andamalet med
Norrbotniabanan och framtagna projektmal
uppfylls till lagsta mojliga anlaggningskostnad

* Anlaggningen ska optimeras for att framja
resurshushallning och ateranvandning av massor i
projektet

» Vid utformning av anlaggningen ska effektiv drift
och underhall efterstravas. Malsattningen ar att
minimera livscykelkostnaderna.



2 Avgransningar

2.1 Geografisk avgransning

PM Linjestudier omfattar alternativa linjer inom den beslutade korridoren
for Norrbotniabanan mellan Munksund och Ojebyn, genom centrala Pite3.
Den geografiska avgransningen for projektet framgar av Figur 8 och
benamns hadanefter som utredningsomradet. Vid beskrivningar och
konsekvensbedomningar i PM Linjestudier kommer de platsnamn som
visas i figuren genomgaende att nyttjas.

Beskrivning av forutsittningar, effekter och konsekvenser for manniskor
och miljo har gjorts utifran de planerade atgiardernas forvantade
influensomrade. Med influensomrade menas det omrade som direkt eller
indirekt kan komma att paverkas av den planerade jairnviagen. En
geografisk avgransning av influensomradet ar svar att redovisa eftersom
omradet kan vara olika stort beroende pa vilken miljoaspekt som beaktas.

Vid bedomningar av konsekvenser har hiansyn dven tagits till linjernas
fortsatta strackning séder och norr om utredningsomradet, inom omradet
for anslutande jarnvigsplaner. Detta for att sdkerstilla funktionen for
Norrbotniabanan och befintligt vagnat, for att minimera paverkan pa
miljoaspekter, mojliggora for produktion med en sé 1ag
anldggningskostnad som mojligt. Bedomningarna inkluderar darfor
omradet kring grustakten och anslutningen till hamnen i soder samt
linjernas strickning forbi Lomtjirns naturomrade fram till och med Ohns
industriomrade i norr.

2.2 Avgransning av aspekter

I denna handling redovisas de aspekter avseende funktion for jirnvag
respektive vig, samhalle, genomforande, miljo och hilsa samt ekonomi,
vilka bedoms vara betydelsefulla for val av linje.

Forutsattningarna for respektive aspekt beskrivs pa en oversiktlig niva for
att ge en bild av vilka viarden som finns inom utredningsomrédet idag.
Bedomning av konsekvenser fokuserar pa vad som skiljer de olika
alternativen at for att kunna fatta ett vialgrundat beslut om val av linje.

I det fortsatta arbetet kommer kunskapsunderlaget att fordjupas med fler
inventeringar och utredningar for vald linje. Aven konsekvenserna
kommer att bedomas mer i detalj.

21



Godsbangard.

o7 o

aen - Furub
Klubbgardets [ -
bistadsomrade |

Geografisk avgransning
|~ ] Utredningsomrade A
7/ Angransande jarnvagsplaner

0 0,5 1 15 2
2026-03-06 © Lantmateriet, Geodat rkan

Figur 8. Utredningsomradet for linjestudier tillsammans med berérda
stadsomréden pa strackan Munksund—Ojebyn.
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3 Forutsattningar

3.1 Tekniska forutsattningar

For Norrbotniabanan finns anlidggningsspecifika krav som omfattar

material, funktioner och driftsparameterar. Nagra av de styrande kraven

och tekniska forutsittningarna for gillande strackning ar:

Banan ska utformas med dubbelspar genom centrala Pitea for att
klara kapaciteten, ovrig strackning utformas som enkelspar med
motesdriftsplatser.

Den befintliga godsbangarden i anslutning till Pited centrum ska
ersittas med en ny soder om Sédra Pitholm samt en ny
vaxlingsbangard i anslutning till industrierna i norra delen
(Trafikverket, 2024).

Centralt resecentrum till vilket tagstation kopplas dar Trafikverket
ansvarar for spar, plattformar och plattformsforbindelse.

Stationen ska ha fyra plattformslagen fordelat 6ver minst tva spar.

Samtliga plattformslidgen i Pitea ska minst klara tdglangden 120
meter.

Minst tva plattformsldgen ska klara tdglangden 230 meter for
regionaltag.

Minst ett plattformslage ska klara tdglangden 455 meter for
nattagen.

Trafikering av gods- och persontag.
Anslutning till industri- och hamnspér.

Linjehastighet ska mojliggora minst 250 km/h. Undantag for in-
/utfart i Pitea dar lagre hastigheter medges.

Banan ska dimensioneras for trafik med STAX 25 ton och STVM 8
ton/meter for storsta tillaitna hastighet 120km/h vad géller
banoverbyggnad. For banunderbyggnad giller STAX 30 ton och
STVM 12 ton/meter.

Plankorsningar med Norrbotniabanan far inte forekomma,
korsningar i plan byggs bort. Banan kommer att ha stingsel d den
ska trafikeras av savil gods- som persontag.

Sparvixlar ska placeras minst tio meter fran tvar
banunderbyggnadsforandring som 6vergang till jarnvagsbro.
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e Maximal lutning pa sparet bor inte 6verstiga tio promille.

3.2 Jarnvag och jarnvagsnat

Den nuvarande jarnviagsanlaggningen i Pitea bestar av ett spar fran
Alvsbyn ner till hamnspéret i Pited, kallad Pitebanan. Pitebanan ansluter i
Alvsbyn till Stambanan genom &vre Norrland, se Figur 2.

Stambanan genom 6vre Norrland ar en elektrifierad jarnvag vars framsta
uppgift ar att hantera stora godsfloden mellan norra och sédra Sverige.
Lings strackan Mellansel —Vannis finns dubbelspar men i 6vrigt ar
stambanan enkelsparig med ldnga avstdnd mellan motesstationer vilket
begransar banans kapacitet. Tvira kurvor och branta lutningar medfor 1ag
hastighetsstandard och laga tillaitna vagnsvikter. Sammantaget har
stambanan genom 6vre Norrland inte samma kapacitet for den tunga
godstrafiken som jarnvagstransporter i 6vriga delar av Sverige. Detta leder
till hogre transportkostnader och konkurrensnackdelar for industrin
samtidigt som banan ar sarbar for storningar.

Aven persontrafik férekommer lings Stambanan genom 6vre Norrland
men i begransad omfattning, dels pa grund av banans lokalisering langt
ifran de kustnira staderna, dels pa grund av den bristande kapaciteten pa
strackan.

3.2.1 Pitebanan och godstrafik

Pitebanan ar en elektrifierad jirnviag som, sedan tidigt 70-tal d&
persontrafiken lades ner, enbart trafikeras av godstag framst kopplade till
travaru- och pappersmasseindustrin. Verksamheterna med storst
godsfloden ar Smurfit Westrock och SCA.

Jarnvagen kommer in i Pited fran nordvést och f6ljer Timmerleden (vag
5006) till godsbangarden, i anslutning till Pited centrum. Godsbangéarden
bestar av fem langre spar samt ett antal kortare. Pitebanan fortsatter
soderut och avslutas vid den mindre bangarden benamnd Svedjan som
SCA nyttjar som vixlingsbangard.

De industrier som har anslutningsspar till Pitebanan ar Wibax, Smurfit
Westrock, Stenvalls trd och SCA. Dessa ar inte elektrifierade och adgs av
respektive verksamhet. Ytterligare ett anslutningsspar finns mellan
Pitebanan och Pited hamn som éar elektrifierat och dgs av Pited kommun.

Strackningen, se Figur 9, gar i plan genom titbebyggt omrade och korsar
flera vagar. Flertalet plankorsningar med bommar och gangfallor finns.
Cirka atta tag per vardagsdygn trafikerar strackan och Timmerleden (vig
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506) passeras cirka 10—15 ganger per dygn. Pitebanans maxhastighet ar
g9okm/h och storsta tillatna axellast ar 25 ton (STAX 25).
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Figur 9. Befintlig infrastruktur inom centrala Pitea samt de industrier som nyttjar

Pitebanan.
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3.2.2 Trafikprognos

Inom Pitea gar godstransporter idag pa jarnvag, vag och via sjofart.
Industrin lings Norrlandskusten ar exportintensiv och som resultat ar
godsflodena pa Stambanan genom ovre Norrland omfattande. De storsta
godsflodena utgors av systemtag dar samtliga vagnar ska till en specifik
destination. Det forkommer dven vagnslast med vagnar i ett tig som ska
till olika slutdestinationer samt intermodal trafik dar gods flyttas i
lastenheter (till exempel containrar) genom att kombinera dtminstone tva
transportslag, vanligtvis lastbil, tdg och sjofart.

Trafikprognosen for Norrbotniabanan innebar en 6kning av antalet tdg
som passerar genom Pited bland annat for att persontrafik tillkommer, se
Tabell 1.

Tabell 1. Prognostiserad trafik da Norrbotniabanan ar fullt utbyggd
pa hela strackan Umea—Lulea

Taat Hastighet Antal per dygn Antal under Taglangd
atyp (km/h) (Tag/dygn) maxtimme (tag/h) (m, max)
Snabbtag 250 16* 1 165
Regionaltag 250 34 3 220
Nattag 200 4 0 455
Godstag 120 23 2 750

Totalt 77 6

*Langsiktigt nar hela Norrlandskusten Gavle—Lulea ar utbyggd for 250km/h férvantas 16
snabbtag trafikera strackan.

Snabbtégen planeras gora uppehall i de storre stiderna Umead, Skelleftea,
Pited och Luled medan regionaltagen planeras gora uppehéll pa samtliga
stationer som anlaggs langs Norrbotniabanan.

Av de 23 godstdg som redovisas i Tabell 1 har nagra Pited som mélpunkt,
exempelvis papperstadg mellan SCA Munksund och Holmsund, Stenvalls
kombitég till Goteborgs hamn samt lokala vagnslasttag mellan Pited och
Boden/Lulea. Utover de 23 godstag per dygn som bedoms trafikera
Norrbotniabanan enligt tabellen sa tillkommer ytterligare godstagtrafik
(godsvixlingar) inom Pited, se Figur 10. Godsviaxling innebar att ett lok
drar vagnar mellan de olika industrierna i Pitea och godsbangarden i lag
hastighet. Detta for att flytta, sortera och koppla ihop vagnar till ett fardigt
tagset som sedan kan ldimna Pited mot sin nista destination.
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Figur 10. Trafikprognos i Pitea efter att Norrbotniabanan 6ppnat for trafik med
antal persontag, godstag och vaxlingar per stracka.

Figur 10 redovisar transportprognosen for jarnvagen i Pited efter att
Norrbotniabanan 6ppnat for trafik. I kartan redovisas antalet persontag,
godstag och godsvaxlingar per striacka. Intervallet som redovisas beror pa
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hur gods- och vixlingsbangard utformas, industriernas framtida behov av
jarnvagstransporter samt hur optimerat trafiken kan bedrivas (till exempel
om vixlingsloken kor utan vagnar i ena riktningen eller kan dra vagnar i
béda riktningar till/fran en industri).

3.2.3 Norrbotniabanan, strackan Munksund—OQjebyn

I och med att Norrbotniabanan byggs och att persontrafik tillkommer
behover hanteringen av godstrafik ocksa fordndras inom Pited. Genom
utredningsomradet kommer Norrbotniabanan att utformas med tva
jarnvagsspar for att ge hog kapacitet och flexibilitet for bdde gods- och
persontrafik. Forbi stationsldaget och Sorfjairden kommer
jarnvagsanlaggningen utformas med fler spar. Norrbotniabanan ska klara
minst en hastighet av 250 km/h men genom centrala Pited blir
hastigheten lagre da alla persontdg kommer att stanna vid Pitea C.

Den befintliga och centralt belagna godsbangérdens funktion ersitts av en
ny godsbangard inom sédra delen av utredningsomradet, se Figur 34 i
avsnitt 4.2.1. Den nya godsbangérden ska i huvudsak tillgodose behov for
att dela upp, satta ihop och i viss man sortera vagnslast for flertalet
industrier i Pited samt tillhandahalla ytor for reparationer och
uppstillning av lok och vagnar.

En vixlingsbangard planeras i anslutning till industrierna i norr.
Vixlingsbangarden kravs med hansyn till gillande trafikprognos da det
annars skulle bli for manga tagrorelser pa huvudspéren for
Norrbotniabanan mellan industrierna i de centrala delarna av Piteéd och
den nya godsbangarden.

D4 persontrafik tillkommer ska en station byggas i anslutning till centrum.
Placering och utformning av plattformar styrs av prognostiserad
persontrafik, placering av viaxlingsbangard samt utformning av
sparanslutning till Smurfit Westrock.

3.3 Vag och trafik

3.3.1 Persontrafik och pendling

Vig E4 passerar vaster om staden och korsar utredningsomradet i den
norra delen. Vag 506, som fran E4:an till cirkulationsplatsen s6der om
Pitea sjukhus kallas Timmerleden, dr den mest trafikerade vigen inom
utredningsomradet. Oster om cirkulationsplatsen kallas den for
Havsbadsvagen och hela strackningen utgor transportled for flera av de
storre industrierna. Vagen striacker sig genom hela utredningsomradet och
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dess olika benamningar visas i Figur 11. Trafikmangder for de storsta
vagarna visas i Tabell 2.

Persontransporter i omradet sker framfor allt med bil. Det vanligaste
alternativet till bil ar cykel foljt av buss. Pendlingsresor sker i huvudsak till
Luled men #ven till Alvsbyn, Boden och Skellefted férekommer.

I Pited kommun finns cirka 14 mil géang- och cykelviag. Gang- och
cykelviagnitet ar indelat i atta huvudstrak som knyter samman centrala
staden med de omkringliggande stadsdelarna och byarna.

Tabell 2. Arsdygnstrafik (ADT) pa de storre vigarna i Pitea. ADT ar
ett matt pa medeltrafikflodet per dygn for matt ar for ett vagavsnitt.
ADT anges i fordon per dygn.

Vag ADT

E4* 8850-14350*
Vag 506 - Timmerleden** 12800-15600**
Vag 506 - Havsbadsvagen™** 4100-7200***

*Total ADT fér bada kérriktningar fran tvad méatpunkter matar 2023, norr och séder
om trafikplats Pitea sddra (anslutning E4/vag 506). Tung trafik utgér 7-10% av
ADT.

** Total ADT for bada korriktningar fran fem méatpunkter matar 2018. strackan
E4—Pited C—Munksundsvéagen. Tung trafik utgér 8-11% av ADT.

*** Total ADT fran tva matpunkter fér bada kérriktningar méatar 2013 (4100 ADT)
och 2018 (7200 ADT), strackan Munksundsvagen—véag 505 Haraholmsvéagen.
Tung trafik utgdr 12-15% av ADT.

3.3.2 Kollektivtrafik

Busstrafiken ar ett viktigt firdmedel inom Pited och for pendling utanfor
kommunen. Pited stadsbuss trafikerar Piteds tatortstrafik och alla linjer
passerar byteshallplatsen Knuten som ar beldgen pa Sundsgatan, nira
Lanstrafikens busstation. Buss till och fran Pitea trafikeras av Lanstrafiken
som har lokala linjer till och fran byar pa landsbygden samt regionala
linjer till och fran andra kommuners titorter. Lanstrafikens bussar gar
fran busstationen, se Figur 9.
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3.4 Lokalsamhalle och regional utveckling

3.4.1 Befolkning och bebyggelse

I Pitea titort bor drygt 23 800 personer. Av dessa ar cirka halften i
arbetsfor dlder (20—64 &r), drygt 6000 personer ar 65 ar eller dldre och
knappt 5000 personer ar under 20 ar. Drygt halften av tiatortens
befolkning ar kvinnor och knappt hiften dr man (SCB, 2024). Pitea
kommuns totala befolkning ar cirka 42 500 invanare (SCB, 2025).

Bebyggelsen inom och i anslutning till utredningsomradet ar framst
koncentrerad till centrala Pited med omgivande bostadsomraden och
industrier. Da befolkning dven utanfor utredningsomradet kommer att
paverkas av Norrbotniabanan beskrivs Piteas bebyggelse i ett vidare
perspektiv.

I centrum utgors bebyggelsen av flerbostadshus, handel och service,
parkeringar samt verksamheter som skolor och dldreboende. Ostra sidan
av centrum angransar till Pitea sjukhus och gymnasiet Strombackaskolan.
P& norra sidan ligger Pited kyrka och Noliaomradet med méss-och
idrottsomraden. Soderut avgransas centrumbebyggelsen av Timmerleden
(vdg 506) som gar i Ost-vastlig riktning forbi centrala staden.

Oster om centrum 6vergar Timmerleden (viig 506) till att benimnas
Havsbadsvigen och omgirdas pa bada sidor av bostadsbebyggelse. Pa
sodra sidan foljer flertal bostadsomraden medan norra sidan 6vergar i
nagot glesare bebyggelse med storre gardar och angransande
jordbruksmark samt skogsomraden.

Vister om centrum ligger godsbangarden samt den kommunala
raddningstjansten som inrymmer brandkarens och polisens verksamheter.
Vidare vasterut fram till E4 ligger industriomradet Lillainget s6der om
Timmerleden (vig 506) med bland annat pappersindustri. Norr om
Timmerleden (vag 506) ligger Backens handels- och industriomrade.
Bostadsomraden med smahus angransar till industrierna.

3.4.2 Naringsliv och sysselsattning

Pited har en lang tradition av skogsindustri som fortsatt ar stark med
sdgverken SCA och Stenvalls Tra samt pappersmassebruken Smurfit
Westrock och SCA Munksund varav det forstndmnda ar Piteds storsta
privata arbetsgivare. Vid Pited hamn finns bioraffinaderiet SunPine, som
skapar ratalloljebaserade produkter dar ratalloljan kommer fran
pappersbruken som restprodukt. (Pited kommun, 2025).
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Samtliga ovan nimnda aktorer ar lokaliserade utanfor utredningsomradet
men har alla anslutningar till nuvarande Pitebanan. Ytterligare
verksamheter lokaliserade inom utredningsomradet dr BDX-foretagen
som driver en grustiakt i sodra delen och kemikalieleverantoren Wibax i
dess norra del. Samtliga ovan namnda foretag visas i Figur 11.

Renskotsel bedrivs i anslutning till utredningsomradet av de tva
samebyarna Ostra Kikkejaure och Stikke sameby, se avsnitt 3.9
Renndring. Aven jord- och skogsbruk forekommer inom Sodra Pitholms
odlingslandskap dar utredningsomradets sodra del finns. Jord- och
skogsbruksmark beskrivs vidare under avsnitt 3.7 Landskapet och 3.10
Naturmiljo.

Vidare dr Pited kommun och Pited Alvdals sjukhus stora arbetsgivare med
cirka 4000 respektive 900 anstillda (Pitea kommun, 2024) (Region
Norrbotten, 2024). Viktiga privata arbetsgivare finns inom bland annat
handel, besoksniringen, kulturella och kreativa niringar samt férnybar
energi.

3.4.3 Regionala planer

I Regional utvecklingsstrategi for Norrbottens lan beskrivs effektmélen for
héllbara transporter och tillgdnglighet 2030 som att Norrbotten ska bli
bdttre pa att mota forvdantningarna pa tillgdnglighet och att Norrbotten
ska stdlla om transporterna for ett mer hallbart samhdille. For att
tillgodose dagens och framtidens behov av gods- och persontransporter,
och bidra till en hallbar utveckling, ar Norrbotniabanan en saknad stracka
langs Botniska korridoren. Den Botniska korridoren dr en del av EU:s
stomnitskorridor Skandinavien—Medelhavet (Region Norrbotten, 2018).

Behovet av Norrbotniabanan lyfts dven i lanstransportplanen 2022-2033
for Norrbottens lan (Region Norrbotten, 2023). I lanstransportplanen
framgar dven vikten av att hela Norrbotniabanan byggs ut, dels for att
framja bostadsbyggande, dels som en forutsattning for den
industriutvecklingen som sker i Norrbotten och Viasterbotten. I juli 2021
gav regeringen Trafikverket i uppdrag att paborja planlaggningsarbetet for
strackan SkellefteA—Luled i syfte att mgjliggora en byggstart for strackan
inom ramen for nationell plan 2022—2033.
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handel samt de stérsta arbetsplatserna (kommunal verksamhet och privata

arbetsgivare).
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3.4.4 Kommunal planering

Inriktningen for den fysiska planeringen i Pited kommun beskrivs i
oversiktsplan 2030 (Pitea Kommun, 2016). Planerad utveckling av
bebyggelse och infrastruktur visas i Figur 12. Oversiktsplanens
utgangspunkt ar att planera for hallbar utveckling och befolkningstillvaxt i
hela kommunen. Pited har en positiv befolkningsutveckling men behéver
oka sin befolkning i arbetsfor alder. Ett 6vergripande mal ar att
kommunen ska ha 46 000 invanare ar 2030. I 6versiktsplanen finns
strategier for utveckling av en modern landsbygd och en levande
stadskirna som ska gora Pitea till en attraktiv kommun att bo och verka i.

For strategiskt viktiga omraden finns dven ett antal fordjupade
oversiktsplaner. Utredningsomradet beror fordjupad 6versiktsplan for
Ojebyn som antagits och fordjupad éversiktsplan for Munksund som 4r
under framtagande.

Pited kommun har antagit ett planprogram for Sorfjarden (Pited kommun,
2024). Planprogrammet beskriver kommunens visioner om Sorfjardens
utveckling i samband med Norrbotniabanans dragning genom centrala
Pited. Bland annat planeras att ett nytt resecentrum ska bli ett nav i
omradet. Stadskidrnan byggs ut genom utveckling av omradet Vastermalm,
dar forsta etappen med bostader redan genomforts. Planprogrammet ar
vagledande for kommunens fortsatta planering och kan framéver komma
att bestd av flera detaljplaner.

I kommunens projekt for att utvidga Pited Osterut, kallat Stadsutveckling
Oster, pagar utbyggnad och planering av bostadsomradena
Stromnasbacken och Pitholmshdjden med stadsdelscentrum, dldreboende
och forskola, se Figur 12.

Forutom den overgripande markanvandningen som beskrivs i
oversiktsplanen, de fordjupade Gversiktsplanerna for Ojebyn och
Munksund samt planprogrammet for Sorfjarden, regleras
markanviandningen av ett antal kommunala detaljplaner. Inom
utredningsomradet finns flertalet gallande och pagaende detaljplaner.
Omraden inom utredningsomradet som inte ar detaljplanelagda finns i
Sodra Pitholm och Sodra Pitholms odlingslandskap, vid Furuberget samt i
Lomtjarns naturomrade norr om vag E4. I Pited centrum ar det befintliga
bangardsomradet samt den 6stra delen av raddningstjanstens fastighet
inte planlagda.
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Figur 12. Planerad utveckling av bebyggelse och infrastruktur enligt Pitea
kommuns oversiktsplan, planprogram Sérfjarden samt Trafikverkets
utredningsomrade fér Norrbotniabanan.
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3.5 Riksintressen och skyddade omraden

3.5.1 Riksintressen

Riksintressen dr utpekade enligt 3 och 4 kapitlet i Miljobalken och ska
varnas pa lampligast satt ur ett helhetsperspektiv for att sa langt som
mojligt undvika skada. Inom utredningsomradet finns riksintressen for
kommunikation, totalférsvar och rorligt friluftsliv. Utanfor
utredningsomradet finns dven andra riksintressen som kan komma att
beroras, exempelvis riksintresse rennaring och dess karnomréde,
riksintresse kulturmiljovard och riksintresse friluftsliv. Samtliga
riksintressen ses i Figur 13.

3.5.1.1 Renndring

Omraden av riksintresse for rennaringen ar omraden av stor eller
avgorande betydelse for att renniringen ska kunna bedrivas. Vister om
utredningsomradet, 6ver fjirdarna, finns en flyttled utpekad som
riksintresse for rennaringen. Flyttleden nyttjas inte langre pa grund av en
isranna till SCA:s hamn och tét bebyggelse langs kusten enligt information
fran Ostra Kikkejaure sameby. Ett omride, benimnt-Pitholmsheden,
direkt sydost om utredningsomradet ar kirnomrade som samebyns
vinterbetesomrade och &r av riksintresse for renniringen (3 kap. 5 §
miljobalken). P4 Pitholmsheden bedrivs renskétsel av samebyn Ostra
Kikkejaure, se vidare beskrivningar i avsnitt 3.9.

3.5.1.2 Kulturmiljovard

Ett riksintresse for kulturmiljovard (3 kap 6 § miljobalken) ligger
omedelbart norr om utredningsomradets passage av Sorfjairden. Omradet
omfattar Piteds historiska stadskiarna [BD 58]. Motivering till utpekande
av riksintresset ar “stadsmiljo kring torget som speglar 1600-talets
stadsplanering och den forindustriella stadens bebyggelse och
verksamheter”, se vidare beskrivning av omradet i avsnitt 3.8.3 Pited
Stad.

3.5.1.3 Friluftsliv

Norr om utredningsomradet, vid Nordfjarden, aterfinns Norrbottens kust
och skirgard (FBD 06) som ar ett omrade av riksintresse for friluftslivet (3
kap 6 § miljobalken) i Norrbottens lan. Riksintresset omfattar 6ver

500 000 hektar dir 6ver 90% av omradet utgors av vatten. Ett av
huvudkriterierna for riksintresset ar "Omrdde med sdrskilt goda
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forutsdttningar for vattenanknutna friluftsaktiviteter och darmed
berikande upplevelser” (Lansstyrelsen Norrbotten, 2017).

Hela kartan tédcks av Férsvarsmaktens riksintresse
"Paverkansomrade for véderradar” samt
Trafikverkets riksintresse "MSA-omrade"”

+

"\
__,,
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Figur 13. Riksintressen inom eller i anslutning till utredningsomradet.
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3.5.1.4 Kommunikation

Utredningsomradet for Norrbotniabanan, som avgransades i samband
med jarnvigsutredningen, utgor riksintresse for kommunikation (3 kap. 8
§ miljobalken) vilket innebar att omréadet ska skyddas mot atgarder som
patagligt kan forsvara tillkomsten av den nya anlaggningen.
Norrbotniabanan ar utpekat som en del i TEN-T stomnétet vilket ar ett
trafikslagsovergripande nit inom EU och grannldnderna.

Aven E4, den befintliga jirnvigen, Haraholmsvigen (vig 505) och
Havsbadsvigen (vag 506) soderut fran korsningen med vag 505 samt
farled till hamnen och Yttrefjarden utgor riksintresse for kommunikation.

3.5.1.5 Totalforsvar

Utredningsomradet omfattas av riksintresse for totalforsvar, hinderfrihet
och radar (3 kap. 9 § miljobalken). Hela utredningsomrédet ar inom
riksintresse “paverkansomrade for viaderradar Lulea, Luled kommun”
(TMo0099). For att inte riskera att skada riksintresset ska inga etableringar
av vindkraft ske inom paverkansomradet. Hela utredningsomradet ar
ocksa inom MSA-omradet: Lulea (TM0073). MSA-omradet utgor
paverkansomrade kring Lulea/Kallax flottiljeflygplats som ar av
riksintresse for totalforsvarets militara del. Dessa riksintressen visas inte i
figuren da bada riksintresseomradena ar si stora att de ticker hela
kartlayouten.

3.5.1.6 Rorligt friluftsliv

Overvigande del av utredningsomradet omfattas av riksintresset Rorligt
friluftsliv (4 kap. 2 § miljobalken). Riksintresset utgors av Norrbottens
skirgérd (prop. 1985/86:3) och innefattar natur- och kulturvarden som i
sin helhet ar av riksintresse och av betydelse for turism och friluftsliv.

3.5.1.7 Naturvard och Natura 2000

Cirka fyra kilometer nordvist om utredningsomradet ligger Pitedlven
(NRO 25 005) som ar ett omrade av riksintresse for naturvard (3 kap 6 §
miljobalken) tillika Natura 2000-omrade (SE0820434). Sorfjarden, som
en del av Inrefjarden, utgor en link mellan Pitedlven och Bottenviken.

3.5.2 Strandskydd

I det aktuella utredningsomréadet omfattas Sorfjarden,
Stromsundskanalen, Ringiusviken och Lomtjarn av det allménna
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strandskyddet som omfattar 100 meter upp pa land samt 100 meter ut i
vattnet.

3.5.3 Biotopskydd

Det finns flera objekt inom utredningsomradet som omfattas av generellt
biotopskydd; exempelvis dkerholmar, dkerdiken och en dubbelsidig allé
langs med Timmerleden (vag 506) intill Sorfjarden.

3.5.4 Vattenskyddsomrade

Cirka en och en halv kilometer s6der om utredningsomradet finns
Pitholms vattenskyddsomrade (Klubben, 2012851), se avsnitt 3.12.3.
Vattenskyddsomradet skyddar grundvattenférekomsten Pitholmsheden
som anvands for dricksvattenuttag.

I norra delen av utredningsomradet finns vattenskyddsomradet
Svensbyfjarden (2058765), se avsnitt 3.12.3, som skyddar Svensbyfjardens
ytvattentikt. Svensbyfjarden och Pitedlven med tillrinningsomraden ar
Pited kommuns huvudvattentakt och forsorjer mer an 90% av Piteas
invanare med dricksvatten. Utredningsomradet ligger inom den
sekundara zonen av vattenskyddsomradet.

3.6 Boende och halsa

Bostadsbebyggelse finns bade i Pited centrum och omkringliggande
omréden. Oster om centrum finns bostadsomridena Strémsborg,
Stromnas, Durrnias, Klubbgardet, Norra och Sodra Pitholm, Mossen,
Furuniaset, Munksund och Skuthamn. Vister om centrum ligger
bostadsomradena Ohn, Kullen, Degeriinget, Annelund och Backen.
Samtliga omraden visas i Figur 8.

Viktiga lokala malpunkter som kartlagts i arbetet med linjestudier utgors
utover bostiader av skolor och forskolor, platser for lek, idrott och andra
fritidsaktiviteter, gronomraden for rekreation och friluftsliv, omrdden med
handel och service samt stora arbetsplatser. Aven det lokala ging- och
cykelvagnatet och busstrafiken ar viktiga funktioner for att ta sig mellan
malpunkter som hemmet, arbete eller skola och fritidsaktiviteter. Detta
géller i synnerhet de grupper som i storst utstrackning behéver kunna ta
sig mellan platser utan bil, exempelvis barn och unga.
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Figur 14. Karta 6ver malpunkter med rorelseintensitet for hela aret 2024. Siffrorna
vid stapeln Over rorelseintensitet motsvarar procent av uppfangade rérelser.

Kartldggningen av malpunkter bygger i stor utstrackning pa underlag
erhéllet frAn kommunen (Pited kommun, 2025). I kombination med att
identifiera malpunkter har dven rorelsedata analyserats. Data bygger pa
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GPS-positionering fran uppkopplade mobiltelefoner (Infostat, 2025).
Rorelser, oavsett fairdmedel, fangas upp och ger ett matt pa
rorelseintensitet, alltsa relativt antal rorelser per plats. Malpunkter och
rorelseintensiteten visas i Figur 14.

Flera av bostadsomréadena och centrumbebyggelsen utsitts idag for
bullerstorningar och barriareffekter fran E4,
Timmerleden/Havsbadsvigen (viag 506), Munksundsvigen, lokalvagnatet
samt Pitebanan. Befintliga industrier som beskrivs i avsnitt 3.4.2 och visas
i Figur 11, bidrar ocksa till bullerstorningar i Pitea idag.

3.7 Landskapet

Landskapet priglas av smaskaligt jordbruk i soder, av vattenomréaden och
narhet till kusten, parker, bostadsomraden, industrier och verksamheter
samt av Piteds stadskdrna. Centrala Pited har en utpraglad
smastadskaraktar med en val avgransad stadskarna och delvis lag
bebyggelse. Topografin ir i sin helhet relativt 1dglant men Furuberget,
Stromlidaberget och Grisberget hojer sig 6ver den 6vriga terrangen.

Pited gamla stadskérna ar belagen pa Haggholmen som tidigare var en 6
mellan Sor- och Nordfjarden. Sorfjarden ar i sin tur en del av Pitedlvens
utlopp i Bottenviken medan Nordfjarden utgor en havsvik. Pa grund av
landhéjning och utfyllnad ir inte ldngre Pited gamla stadskidrna en 6 men
Stromsundskanalen forbinder fortfarande Nord- och Sorfjairden med
varandra. Stranderna och vattenkontakten ar tydliga inslag i Piteas

stadsbild.

Centrum karaktariseras av rutnatskvarter med smala gator och dldre
trabyggnader av traditionellt utseende vilket skapar tydliga visuella
kopplingar mellan stad och vatten. En av f kvarvarande siktlinjer med
bibehallen vattenkontakt fran centrum ar den lings Uddmansgatan ut mot
Sorfjarden. S6dra hamnparken och dess strandpromenad liangs Sorfjarden
utgor ocksa en viktig funktion och bidrar till en god vattenkontakt med fria
siktlinjer, se Figur 15.

Stadskyrkan beldgen pa en liten h6jd inom Pited stadskéarna tillsammans
med de hoga byggnaderna Hotell KUST och Stadstornet bedoms vara de
mest framtradande landmarkena. Hamnmagasinen med de roda bodarna
vid Vistra kajen samt sdgverket Stenvalls pa Lovholmen bedoms ocksa
utgora landmarken.
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Figur 15. Strandpromenaden langs Soérfjarden. Foto: Tyréns Sverige AB.

Det historiska odlingslandskapet i Sodra Pitholm ar ett storre
sammanhingande odlingslandskap som nu delvis ar under igenvaxning.
Den successiva igenviaxningen innebar att vissa historiska strukturer och
siktlinjer riskerar att ga forlorade, vilket kan minska landskapets
upplevelsevirde. Pa de 6ppna ytorna aterfinns flera timrade lador som
fortfarande star kvar i landskapet och skapar blickfang for besokaren. Det
gamla odlingslandskapet kantas av en kombination mellan adldre gardar av
traditionell karaktar och senare tillkommen bostadsbebyggelse.
Landskapskaraktiren bedoms tidigare varit Oppnare och mer storskalig
men ir numera uppbruten av vegetation. Dessa rumsliga variationer
bidrar till landskapets komplexitet och mojliggor olika typer av
anvandning och upplevelser.

Vister om centrum finns stora, 6ppna industriomraden som praglar Pitea.
I de vida och 6ppna landskapsrummen intill Sérfjairden ar skalan stor,
enstaka byggnader har stora volymer eller sticker upp 6ver horisonten som
landmarken. Mellan industrierna och centrum finns en godsbangérd som
ytterligare bidrar till storskaligheten. Dessa omraden utgor starka fysiska
barridrer, ofta i form av att de ar inhdgnade platser.

Langst norrut inom utredningsomradet finns Lomtjarns upplevelseskog
som genom sin narhet till staden 6kar uppskattningen, besoksfrekvensen
och tillgdngligheten av omradet. Dess kontrast och buffrande funktion mot
angriansande industriomraden och infrastruktur gor omradet
betydelsefullt for stadsbilden. Trots begransade utblickar upplevs
rumsligheten som framtradande och karaktarsskapande.
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Infrastruktur ar ett langstrackt element i landskapet och inom
utredningsomradet utgor E4:an, Timmerleden/Havsbadsviagen (viag 506)
och nuvarande jarnvag betydande barriarer i stadsbilden. Fysiska
barridrer forsamrar kontakten mellan stadsdelarna och gronomradena,
vilket gor att stadsbilden bryts upp i olika bestandsdelar.

3.8 Kulturmiljo

Utredningsomradet ar 1aglant och ligger till storsta del pa en niva mellan
noll och tio meter over havet. Pitea ligger i ett omrade med en landhojning
pé en meter per arhundrande vilket innebar att all landyta inom omradet
vid nagot tillfille mellan stenalder och nutid, har utgjort strandnivan.
Omradets laglanthet innebar ocksa att storre delen avlandmassan
frigjordes relativt sent varfor inga kdnda fornlamningar fran sten-, brons-
eller jarnaldern finns inom utredningsomradet. Landh6jningens forlopp
gar att spara i ort- och platsnamn som Lévholmen och Sandholmen.

Inom utredningsomradet finns ett antal forn- och kulturlamningar
registrerade i Riksantikvarieambetes fornsok (FMIS)
(Riksantikvarieambetet, 2025), se Figur 16. Lansstyrelsen kan komma att
fatta beslut om att mgjliga fornlimningar ska undersokas vidare i en steg
2-utredning.

3.8.1 Historisk markanvandning och bebyggelse

Anda in pa 1960-talet omgavs Pitholm och Pited av vidstrickta
odlingsmarker med en stor méangd dngslador. Pitholm var redan ar 1543
en stor by med 23 hemman som haft kontinuerlig gardsbebyggelse och
jordbruk fram till idag. Pitholm har flera gardar som ligger p4 samma plats
som de gjorde redan pa 1700-talets bykarta 6ver Pitholm. Detta visar pa en
bebyggelsemiljo med en 1ang bebyggelsekontinuitet.

Idag ar stora delar av odlingslandskapet exploaterat for bostadsomraden,
planterat med skog eller har en varierande grad av igenviaxning pa grund
av avvecklad jordbruksverksamhet. Delar av Pitholms odlingslandskap
finns fortfarande kvar, framfor allt i den nordostra delen av byn dar
odlingsmarker fortfarande ar fria fran igenvaxningsvegetation. Omréadet ar
klassat som kulturhistoriskt vardefullt odlingslandskap i kommunens
oversiktsplan, se Figur 16.

Vid Lomtjarn finns ett sméskaligt odlingslandskap med historia
atminstone sedan 1700-talet. Miljon har sedan 1960-talet till stor del vuxit
igen men vissa ytor ar fortfarande havdade.
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3.8.2 Kommunikationer

Sodra Pitholmsvagen ar en enskild asfaltsbelagd viag som 1oper mellan
Havsbadsvigen (vag 506) och Stromsnas/Norra Pitholm, genom Sodra
Pitholm, se Figur 16. Vagen ar anlagd under 1700-talets andra halft och
har en vélbevarad alderdomlig karaktar med ett flertal stenmurar langs
vagen vilket gor den till en kulturhistoriskt vardefull viag. Vagens narmiljo
ar densamma idag som vid tiden for vagens anlaggande. I soder kantas
den av ett skogslandskap som ldngre norrut overgar i ett oppnare
odlingslandskap. Bebyggelsen som kantar Sédra Pitholmsvagen harror till
stor del fran artiondena runt mitten av 1900-talet och bebyggelsemiljon
har en lang bebyggelsekontinuitet.

Jirnvigen mellan Pited och Alvsbyn invigdes for allmén trafik &r 1915 och
skapade en forbindelse mellan Pited och det svenska stambanenitet.
Samma ar byggdes ett spar till S6dra hamn, och under 1950-talet byggdes
industrisparet till Munksund. Persontrafik, inklusive en direktlinje till
Boden, upphorde 1972, och stationshuset revs 1985. Bangarden anviands
fortfarande for godstrafik och flera magasinsbyggnader samt lokstallet i
tegel fran 1915 ar fortfarande bevarade.

Sedan 1800-talet har centrala Piteds landyta utvidgats genom utfyllnad av
framfor allt Sorfjarden, som lange fungerade som hamnomrade med
bryggor for fartyg. Pa 1860-talet muddrades farleden och S6dra hamn
utvecklades med kajer och hamnmagasin. Hamnverksamheten upphorde
1973 nar djuphamnen pa Haraholmen invigdes. Darefter fylldes
hamnbassidngen ut for att skapa plats for parkeringsplatser, kopcentrum
och parkstrak. Fem magasinsbyggnader flyttades till Sorfjardens vastra
sida, invid smibédtshamnen, medan 6vrig bebyggelse kring Sorfjarden ar
fran senare tid.

3.8.3 Pitea Stad

Utredningsomradet angransar till de sydvistra delarna av Pited stad som
anlades pa Haggholmen 1668. Omradet ar av riksintresse for
kulturmiljovard som beskrivs i avsnitt 3.5. Stadskdrnan har en delvis
bevarad 1600-tals karaktar med gator anlagda i ett rutnat, med
huvudgator som leder ner till stadens historiska strandlinje. Genom
parkstraket och dess tillhorande bryggor har Pited lyckats behalla den
historiska kopplingen till vattnet som har varit en del av stadsbilden sedan
flytten till Higgholmen 1668.
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Figur 16. Omraden och lamningar av kulturhistoriskt intresse. Omraden
redovisade i gront beskrivs i rapport fran arkeologisk utredning steg 1 (Eldrun
Kulturmiljo, 2024). Omradena bendmnda "Bangardsomradet”, "Sédra Hamnen”,
"Stromsborg” och "Sdédra Pitholmsvagen” ar kulturhistoriskt intressanta omraden
som beskrivs i avsnittet och finns inte med i legenden.
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3.8.4 Stromsborg

Stromsborg ar en avgransad bebyggelsemiljo med ett blandat
byggnadsbestand fran framfor allt 1900-talets forsta halft, se Figur 16. En
jamforelse med ett ortofoto fran omkring 1960 visar att gatunatet i
Stromsborg ar oforandrat. Bebyggelsemiljon, som bedoms innehalla
kulturhistoriska viarden, ar idag fortfarande vilbevarad och smaskalig med
ett flertal bevarade uthus pa en del av tomterna. Endast ett fatal byggnader
har tillkommit efter 1960-talet.

3.9 Rennaring

Utredningsomradets norra del ligger inom Stakke samebys marker och
dess sédra del inom Ostra Kikkejaure samebys grinser, se Figur 17. Ingen
aktiv renskotsel bedrivs dock inom utredningsomradet. Stakke samebys
betesomraden ligger sa langt norrut att oavsett val av linje kommer
strickningen Munksund—Ojebyn inte att piverka samebyn som dirmed
inte hanteras vidare. Ostra Kikkejaure bedriver sin renskétsel direkt soder
om utredningsomradet och beskrivs vidare under avsnitt 3.5.1.1.

Figur 17 presenterar sametingets oppna data som visar samebyarnas
markanvindning under ett normalt renskotselar, det vill sdga ett
idealiserat normalar. Forutsiattningarna for renskotseln varierar dock fran
ar till ar, sarskilt i tider av klimatforandringar som paverkar marken,
renen och renskotarna.

3.9.1 Ostra Kikkejaure sameby

Ostra Kikkejaure sameby bestir av cirka tio gruppansvariga renskotare
och med ett hogsta antal renar pa 4000 djur i vinterhjorden. Ostra
Kikkejaure har sina aretruntmarker i Arvidsjaur kommun och
vinterbetesomradena i Alvsbyn och Pited kommuner. Samebyns
vinterbetesmarker ligger utanfor utredningsomradet pa Pitholmsheden (se
det stora riksintresseomradet oster- och séder om utredningsomradet i
Figur 17), pa omkringliggande 6ar samt vaster om vag E4.

Sedan vindkraftsetableringen i Markbygden har samebyn forlorat cirka
40% av sin betesmark. De lavrika hedmarkerna vid Pitholmsheden ar ett
av samebyns viktigaste betesomraden och samebyn har vid samrad
framfort vikten av att intrdng undviks samt att dtgarder vidtas under
anldggandet for att minimera negativ paverkan pa betet.
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Figur 17. Sametingets 6ppna data presenteras under rubriken med samma namn.
| kartan visas dven omraden utpekade av Ostra Kikkejaure sameby under de
samradsméten som genomforts med samebyn.
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3.10 Naturmiljo

Naturmiljon inom utredningsomradet utgors framst av jordbruksmarker
och skogsmarker. Skogsmiljon bestar till stor del av lovdominerade
produktionsskogar med nagra mindre omraden som utgors av hogre
naturviarden. Dessa aterfinns vid Munksund och Lomtjarn. Det senare
omradet utgor ett stadsnira rekreationsomrade bendmnt Lomtjirns
upplevelseskog. Enligt Skogsstyrelsens skogliga grunddata bestar omradet
till storsta del av lika delar 16v- och blandskog samt en mindre andel
tallskog. Tallskogen utgors av gammal tallskog med mer &dn 200-ar gamla
trad. Jordbruksmarkerna bestar fraimst av akermarker och 6ppna
grasmarker och ar lokaliserade vid det gamla jordbrukslandskapet kring
Sodra Pitholm och Munksund. Spar av dldre jordbrukslandskap finns dven
i omrédet kring Lomtjarn.

Inom utredningsomradet finns fi vAtmarksomréden. Angestrisket
tangerar utredningsomradets sydostra del invid Sédra Pitholms
odlingslandskap och utgor en viktig figelmiljo. Angestrisket var en sjo
som forsumpades under 1800-talet och idag bestar av bjorkdominerad
sumpskog och vatmark. Vid Ringiusviken, i narheten av Norra Pitholm,
finns ett annat vitmarksomrade. Omradet utgors av sumpig triviallovskog
med inslag av barrskogspartier.

En naturvardesinventering (NVI) pa oversiktlig niva har genomforts under
2023 for aktuell striackning av Norrbotniabanan (Jakobi Sustainability AB,
2024). Naturvardesklasserna 1—4 har eftersokts och inom
utredningsomradet identifierades en naturvardesbiotop med
naturvardesklass 2, nio biotoper med naturviardesklass 3 och tvé biotoper
med naturvirdesklass 4. Samtliga naturviardesbiotoper visas i Figur 18.
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Figur 18. Naturmiljovarden och resultat fran NVI inom utredningsomradet.

3.10.1 Sjoar och vattendrag

Samtliga vattendrag inom utredningsomradet dr omgravda och riktade
eller dikade. Inom Sodra Pitholms odlingslandskap finns flera mindre
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vattendrag kring jordbruksmarkerna som bedéms utgora dkerdiken da de
saknar namn och inte finns upptagna i VISS (Vatteninformationssystem
Sverige, 2025). Om de ar vattenforande kan de omfattas av biotopskydd.

Naturmilj6 - vatten N
r_:] Utredningsomrade - Inrefjarden A
- Sjo - Yttrefjarden
e \/attendrag 0 1 2
km
2026-03-02 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 19. Sjoar och vattendrag inom och utanfér utredningsomradet.
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Akerdikena mynnar vid Angestriisket i biicken som rinner till och frén
Ringiusviken. Bicken benimns i folkmun fér Angestriskbicken och har
tidigare biotopkarterats nedstroms Ringiusviken da dess ekologiska
funktion bedomdes som kraftigt stord till f6ljd av méansklig aktivitet.

Ringiusviken ar en grundsjo med 6versvimningszoner som bedomts ha
naturvardesklass 3 och utgor en god grod- och insektsmiljo.

I mitten av utredningsomradet finns Sorfjairden och Stromsundskanalen
som forbinder Sorfjarden med Nordfjarden. Sorfjarden ar patagligt
paverkad av manniskan genom utfyllnad i olika perioder men hyser trots
det flertalet intressanta fagelfynd och ar en attraktiv rastplats och
fodosoksomrade for faglar i Pitea.

I den norra delen av utredningsomradet finns Lomtjarn som ir en tjarn
beldgen i den tatortsnara upplevelseskogen med samma namn. Det dr en
naringsfattig brunvattensjo som ocksa utgor en viktig fagelmilj6. Under
NVI identifierades en biack som l6per fran Lomtjadrn men som inte visas pa
kartor. Den ar inte biotopkarterad men ocksé konstaterat paverkad av
atgarder och bedomdes hysa naturvardesklass 4. Samtliga vatten visas i
Figur 19.

3.10.2 Skyddade och rodlistade arter

Den aktuella rodlistan (SLU Artdatabanken, 2025) ger en bedomning av
risken for respektive art att do ut fran Sverige. De arter som finns
upptagna i rodlistan har klassats beroende pa dess risk att do ut enligt
Tabell 3.

Tabell 3. Rodlistans kategorier. Arter i de rocdmarkerade kategorierna
raknas som hotade

Nationellt Akut Starkt _, Néra . . .. Ej
utdéd hotad hotad Sarbar hotad Livskraftig Kunskapsbrist beddmd
RE CR EN VU NT LC DD NA/NE

Det finns ett stort antal rodlistade och hotade fagelarter inom
utredningsomrédet, bland annat ett flertal tattingar som gronfink (VU)
och stare (VU) som haéller till i bade jordbruksmarker, skog och 6ppna
landskap. Aven rodlistade Ainder har observerats inom utredningsomradet,
bland annat blasand (NT) och kricka (NT), som framst ar lokaliserad till
Lomtjarn. Kring Sorfjarden har ocksé den starkt hotade fjallgdsen (EN)
noterats.

Flera fagelarter som observerats inom utredningsomréadet ar dven
upptagna i fageldirektivets bilaga 1, se Tabell 4. Dessa arter har ett sddant
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unionsintresse inom EU att sirskilda skyddsomraden behover utses och
arterna ir angivna som sarskilt skyddsvirda i Artskyddsforordningen
(2007:845). Viktiga miljoer for faglar som identifierats inom
utredningsomradet ar Lomtjarn, Sorfjarden, Ringiusviken samt
Angestrisket.

Tabell 4. Inrapporterade fagelarter inom viktiga miljoer i
utredningsomradet som ar skyddade enligt artskyddsférordningen
och upptagna i fageldirektivets bilaga 1.

Plats Fagelobservationer

Brun karrhok, Dvargmas, Fiskgjuse, Gronbena, JordugglaNT,
Lomtjarn Jarpe, Salskrake, Silvertarna, SkrantarnaNT, Smalom,
SparvugglaNT, Sangsvan

Bla karrhokVY, BlahakeNT, Brun karrhok, BrushaneVV, Dvargmas,
Fiskgjuse, Fisktarna, FjallgasEN, Graspett, Gronbena, Havsorn,

Sorfjarden JordugglaNT, KungsornNT, Ljungpipare, Myrspov'Y,
PilgrimsfalkVV, Salskrake, Silvertarna, SkrantarnaNT, StenfalkNT,
Sangsvan, Trana, Tornskata

Ringiusviken | BivrakNT, Dvargmas
Angestrasket  SlagugglaNT

Daggdjursarter som ar skyddade enligt artskyddsforordningen inom
utredningsomradet ir exempelvis utter, som observerats vid enstaka
tillfallen vid Sorfjarden, och igelkott (VU) som forekommer utspritt i
omradet.

Flera skyddade karlvaxter finns inom utredningsomradet, fraimst orkidéer
och lummervaxter. Merparten av dessa utgors av livskraftiga arter,
exempelvis flaicknycklar, nattviol, spindelblomster och mattlummer. Den
hotade arten knarot (VU) finns noterad inom utredningsomradets
sydvastra horn i den utférda naturviardesinventeringen fran 2024.
Merparten av fynden av knirot dr lokaliserade till en avgransad biotop av
naturvirdesklass 2 som finns i Munksund.

Vidare finns ett inrapporterat fynd av bottnisk malort langs
Havsbadsvigen inom utredningsomradet. Bottnisk malort ar en endemisk
och fridlyst art kopplad till Bottenvikens kustland. En endemisk art ar en
art som endast forekommer i ett specifikt geografiskt omrade. Arten
forekommer dven i relativt stor utstrackning langs med artrika vigkanter
kring Pitholmsheden, soder om aktuellt utredningsomréde.
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3.10.3 Ekologiska spridningssamband

Ekologiska spridningssamband ar de spridningsviagar som ger vaxter och
djur mojlighet att forflytta sig mellan sina livsmiljoer. Exempelvis ett djurs
forflyttning mellan boet och de omraden dar det soker efter foda.

Alg och radjur ir vanligt forekommande inom utredningsomradet och har
orsakat flertalet trafikolyckor pa Havsbadsviagen (vag 506). Enligt
samradssynpunkter fran allmanheten ror sig aven skogshare (NT), rav och
igelkottar (VU) frekvent i omradet och det gar viltstigar som korsar
Havsbadsvigen (vag 506) i omradet kring Munksund.

Sorfjardens vattenmiljo ska beaktas avseende ekologiska
spridningssamband i det fortsatta arbetet da den utgor en del av Pitedlven
som hyser bestand av lax (NT), oring (NT), flodparlmussla (EN) samt
utter. Noteringar av groddjur har varit laga kring Pited och dessa arters
spridningskorridorer ar 4ven okidnda. Andra viktiga spridningssamband
att beakta ar exempelvis fagelarter som ar knutna till skogsmiljoer,
vatmarker, jordbrukslandskap eller sjoar.

3.11 Rekreation och friluftsliv

Utredningsomradet beror rekreations- och friluftsomradena
Svedjan/Badhustjarnen, Ringiusviken, Furuberget, Sodra Hamn och
Lomtjarns upplevelseskog, som i kommunens oversiktsplan pekas ut som
viktiga narnatur-, strov- och utflyktsomraden (Pitea Kommun, 2016).

I anslutning till utredningsomradets s6dra gréans ligger stora
sammanhéingande gronomréaden pa Pitholmsheden, varav en stor del ar
utpekade i OP som nirnatur av sirskild betydelse och nérnatur- strév och
utflyktsomrade.

I den sodra delen av utredningsomradet, vid Pitholm och Munksund, finns
ett flertal histgardar och flitigt nyttjade ridvagar inom Sédra Pitholms
odlingslandskap.

Andra viktiga mélpunkter for rekreation dr SCA Fotbollsplan
(skogsparken), Idrottsparkens fotbollsplaner samt sim- och sporthall i
Munksund, Pitholms sporthall, Nordlunda idrottsplats vid Stromnas samt
Hallgrensvagens fotbollsplaner i Stromsborg. Samtliga anlaggningar visas
i Figur 20.

I centrala Pitea finns flera parker. Intill Stromsundskanalen ligger
Badhusparken, som ar Piteds storsta och mest vilbesokta park, och den
lite mindre Stadsparken (Pited kommun, 2023). Kring Sorfjarden ligger
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S6dra hamn med en popular park och strandpromenad (Pitea kommun,
2024).
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Figur 20. Malpunkter for rekreation och friluftsliv i utredningsomradet.
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Pited har ett stort utbud av gdng- och cykelvigar, nagra av de cykelleder
som passerar genom utredningsomradet ar Havsbadsleden, Pitholmsleden
och Framnisleden. Genom centrala Pitea gar Halsans stig som ar en tre
kilometer 14ng promenadslinga.

I sodra delen av utredningsomradet passerar en skoterled genom Pitholms
odlingslandskap och en lingre norrut mellan friluftsomradena Furuberget
och Ringiusviken. I den norra delen passerar en skoterled norr om
Lomtjarn (Pitea Kommun, 2025).

Hela utredningsomradet soder om vag E4 ar inom riksintresset for rorligt
friluftsliv, se avsnitt 3.5.1.

3.12 Yt- och grundvatten

3.12.1 Ytvattenforekomster

Sorfjarden och Stromsundskanalen ar en del av kustvattenforekomsten
Inrefjairden (WA65006613) som i VISS tillhor atgdrdsomradet Pitedlven
med kustvatten. Inrefjarden har mattlig ekologisk status och uppnar ej god
kemisk ytvattenstatus. Enligt VISS ska Inrefjarden ha god ekologisk status
och god kemisk ytvattenstatus ar 2027. Betydande paverkanskallor ar
bland annat industrier, fororenade omraden samt transport och
infrastruktur.

Fran Angestriisket, via Ringiusviken, gir en béck som #r en preliminir
vattenfoérekomst som saknar namn (WA72099762), se Figur 21. I folkmun
benimns den som Angestriiskbicken.

3.12.2 Grundvattenforekomster

I sodra delen av utredningsomrédet finns grundvattenférekomsten
Pitholmsheden (WA99341890) som har god kemisk och god kvantitativ
status, se Figur 21.

3.12.3 Vattenskyddsomraden

Utredningsomradets allra nordligaste del tangerar vattenskyddsomradet
Svensbyfjarden (2058765) som skyddar Svensbyfjardens ytvattentakt.
Utredningsomradet ligger inom den sekundira zonen av
vattenskyddsomradet. Svensbyfjarden och Pitedlven med
tillrinningsomraden ar Pited kommuns huvudvattentikt, och forsorjer mer
ian 90% av Piteds invanare med dricksvatten.
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Figur 21. Vattenférekomster, vattenskyddsomraden samt
markavvattningsféretagens tolkade batnadsomrade i férhallande till

utredningsomradet.

Cirka en och en halv kilometer s6der om utredningsomradet finns
Pitholms vattenskyddsomrade (Klubben, 2012851) som skyddar
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grundvattenforekomsten Pitholmsheden som anvands for
dricksvattenuttag, se Figur 21.

3.12.4 Mindre vattendrag och markavvattningsforetag

I S6dra Pitholms odlingslandskap forekommer flertalet dkerdiken som
avvattnar odlingsmarkerna mot Angestriisket och Angestriskbicken.
Akerdikena, Ringiusviken och Angestriskbicken fram till och med
Stromsborgs industriomrade omfattas av markavvattningsforetag. Flera
markavvattningsforetag fran olika ar har identifierats i omradet kring
Angestrisket och dess utlopp via Ringiusviken. Féretagen omfattar i stort
sett samma dikningar och batnadsomrade, varfor det ar troligt att de
senare markavvattningsforetagen har ersatt tidigare versioner. Det har
dock dnnu inte faststillts huruvida de tidigare foretagen ar upplosta vilket
kommer att utredas vidare. Tolkat batnadsomrade ses i Figur 21.

Ytterligare ett dike ses i bakgrundskartorna avrinna fran befintlig
godsbangard under Timmerleden (vag 506) ut mot Sorfjairden mellan
omradet Vastra kajen och Lillangets industriomrade, se Figur 22. Norr om
E4:an identifierades under NVI dven ett litet vattendrag som avrinner
vasterut frdn Lomtjdrn men som inte syns i Lantmaéteriets kartmaterial,
vattendragets lokalisering framgar i Figur 19.
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Figur 22. Mindre dike mellan Vastra kajen och Lillangets industriomrade (bla linje
mitt i bild). Pilen visar i vilken riktning vattnet rinner.
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3.13 Miljobelastning

Utredningsomradet stracker sig till storsta del genom en stadsmiljo som
béade i nuldget har, och historiskt haft, olika verksamheter som kan orsaka
fororeningar i sin omgivning. Nar ett potentiellt fororenat omrade
identifierats gors en inventering och riskklassning, darefter genomfors
provtagning och vid behov atgirder. De olika riskklasserna och
atgardsstatus redovisas i Tabell 5.

Det ar lansstyrelserna i respektive 14n som genomfor inventeringen och
materialet sammanstills i databasen EBH-stodet (Lansstyrelserna, 2025).
Att en fastighet ar med i databasen behover alltsa inte betyda att den ar
fororenad. Det anger endast att en verksamhet som kan ha gett upphov till
fororeningar finns eller har funnits p4 fastigheten. Aven riskklassade
objekt kan visa sig vara icke fororenade nir provtagning vil genomfors.

Inom utredningsomradet finns tre miljofarliga verksamheter; Pitholm
BDX i utredningsomradets sodra del och Wibax AB samt BD Recycling i
utredningsomradets norra del. De senare har dven identifierats som
potentiellt fororenade omraden dar Wibax givits riskklass 3 medan BD
Recycling ej riskklassats. Utredningsomradet omfattar totalt 26
identifierade fastigheter som inte ar riskklassade. Vidare finns en fastighet
med riskklass 4, en med riskklass 3 och en med riskklass 2. Tre fastigheter
ar atgiardade och statusklassade for MKM. Samtliga objekt visas i Figur 23.

Tabell 5. Riskklasser for potentiellt fororenade omraden samt
preciserad status efter atgard.

Betydelse

Symbol

@ Identifierade objekt som &nnu inte ar inventerade eller riskklassade.
Denna symbol betyder att en verksamhet som kan ha inneburit att
omradet fororenats finns eller har funnits pa platsen.

Riskklassade objekt ar markerade med siffrorna 1—4 beroende pa
objektets beddmda riskklass. Riskklass 1 innebar "Mycket stor risk",
riskklass 2 "Stor risk", riskklass 3 "Mattlig risk" och riskklass 4 "Lag
risk".

Objekt dar delatgard eller atgard ar paborjad eller genomford ar
markerade med "KM" (kanslig markanvandning) eller "MKM"
(mindre kanslig markanvandning) beroende pa vilken niva atgarden
utférts. Kanslig markanvandning innebar en hégre skyddsniva som
medger vistelse i omradet av permanent karaktar, av alla
aldersgrupper, exempelvis bostadsomraden. Mindre kanslig
markanvandning innebar en lagre skyddsniva och lampar sig for
icke-permanent vistelse, till exempel arbete eller
industriverksamheter.
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Figur 23. Tillstandspliktiga miljofarliga verksamheter och potentiellt fororenade
omraden inom utredningsomradet.
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Flertalet markmiljoundersokningar dr genomférda i utredningsomréadets
norra del, se Tabell 6. Upptéckta fororeningar utgors fraimst av metaller
och olja. Vid befintlig godsbangard har dven PAH péavisats. PAH aterfanns
aven vid vastra kajen likval som PCB, PFAS samt metangas. En
sammanstillning av de genomforda miljomiljoundersokningarna visas i
Figur 24 och Figur 25.

Tabell 6. Genomférda markmiljoundersokningar

Markmiljounders6kning

Miljétekniskmarkundersdkning vid en fore detta drivmedelsanlaggning pa
fastigheten Stadson 5:18, Pited kommun (AFRY (f.d.AF), 2013a)

Kompletterande miljéteknisk markundersdkning till rapport "Miljéteknisk
markundersokning vid fore detta drivmedelsanlaggning pa fastigheten Stadson
5:18, Pited kommun (AFRY (f.d. AF), 2013b)

Kompletterande miljdundersokning och berakning av platsspecifika riktvarden for
Pited sag & hyvleris industriomrade. Lulea tekniska universitet (Carabante, 2018)

Miljéteknisk markundersékning vid Kuusakoskis metallatervinningscentral pa
batterigatan i Pited, fastighetsbeteckning Stadsén 8:26 (D-Miljé, 2009)

Provtagning av jord i samband med byte av vaxel vid Pited bangard (Hifab, 2010)
Limited Intrusive Investigation (Phase Il) (CAT Alliance Ltd, 2007)

Miljteknisk markundersokning f.d. Ohmans Motor, Pited (Mark Radon Miljé, 2003)
Miljéteknisk markundersékning, Mittoljor/Polar Olje AB, (Mark Radon Miljo, 2001)
Stenbocken 5 Pited. Provtagning pa krossad betongplatta. (Ramboll, 2009)

Kompletterande utredning av fastigheten Stenbocken 5 i Pitea, adress
Bergviksvagen 34. (Sandstrom, 2001)

Bilaga till anmalan om avhjalpandeatgard med anledning av féroreningsskada-
Pitea Sag & Hyvleri (Sweco, 2018)

Miljékontroll Stenbocken 5 (Sweco, 2010a)
Miljékontroll Stenbocken 5 (Sweco, 2010b)

Bilaga till anmalan om avhjalpandeatgard med anledning av féroreningsskada-
Pited Sag & Hyvleri (Sweco, 2018)

Pitea Stadson 6:9. Miljéteknisk markundersokning av f.d. dieselanlaggning
(Sweco, 2009)

I det fortsatta arbetet kommer kompletterande markmiljoundersokningar
att utforas. Resultaten av undersokningarna kommer att ligga till grund
for beslut om hantering av fororeningar och eventuella riskbedomningar.
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Figur 24. Markmiljbundersékningar genomférda i norra delen av

utredningsomradet. Del 1/2.
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Figur 25. Markmiljéundersdkningar genomférda i norra delen av
utredningsomradet. Del 2/2.
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3.14 Olycksrisk

Trots att jarnvagstransporter generellt ar ett sikert transportmedel sker
det arligen allvarliga olyckor med personskador eller skador pa
jarnvagsfordon, jarnvagsinfrastruktur, annan egendom eller miljo som
foljd.

Lansstyrelsens vagledning ”Riktlinjer for fysisk planering” (Lansstyrelsen
Norrbotten och Lansstyrelsen Viasterbotten, 2019) som behandlar hur
risker med transport med farligt gods bor hanteras i den fysiska
planeringen har utgjort underlag for bedomning av olycksrisk.
Viagledningen ska tillampas nir ny bebyggelse planeras i anslutning till en
befintligt transportled for farligt gods. I detta fall giller det omvénda,
alltsa planering av jirnvag i anslutning till befintlig bebyggelse.
Viagledningen bedoms dnda utgora en bra bedomningsgrund for val av
linje.

Exempel pa olyckor som kan intraffa inom jarnvagssystemet ar brand,
kollision, plankorsningsolycka, pakorning, ursparning, utslapp och
vagtrafikolycka. Olycksrisk fokuserar pa denna typ av plotsligt intraffade
héandelser (olyckor).

Olycksrisker delas in i tre typer av olyckor:

e olyckor som uppstar pda jdarnvdigen och skadar mdnniskor,
egendom eller miljo i omgivningen

e olyckor som uppstar i omgivningen och skadar mdnniskor,
egendom eller miljé pd jarnvdgen

e olyckor som uppstar pa jdarnvdgen och skadar mdnniskor,
egendom eller milj6 pa jarnvdgen.

For att identifiera vilka olycksrisker som finns inom utredningsomradet
har en inventering av risk- och skyddsobjekt genomforts (Trafikverket,
2025c¢), se Figur 26. Inventeringen utgar fran de beskrivna olyckstyperna
och presenteras i egna avsnitt nedan.

3.14.1 Olycksrisk pa jarnvagen mot omgivningen

For att bedoma om négon av linjerna medfor storre paverkan pa
omgivningen har skyddsobjekt som kan paverkas av sddana olyckor
inventerats (Trafikverket, 2025¢). De olycksrisker som beaktas ar olycka
med farligt gods och ursparning.
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Figur 26. Risk- och skyddsobjekt inom utredningsomradet.

Inventeringen av skyddsobjekt har omfattat en genomgang av byggnader
inom utredningsomradet samt genomgang av specifika skyddsobjekt
sasom skolor, vardanldggningar eller liknande kénslig bebyggelse.
Byggnader, objekt och omraden kan sedan jamforas med
rekommenderade skyddsavstand i Lansstyrelsernas vagledning.
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Bebyggelsen som kartlagts har sedan delats in i fyra zoner: A till D, se
Tabell 7. For samtliga zoner anges rekommenderade skyddsavstand utan
riskreducerande atgarder.

Tabell 7. Zonindelning med markanvandning (typ av verksamhet) och
rekommenderade skyddsavstand (meter) utan riskreducerande
atgarder

Rekommenderat
Zon Markanvandning skyddsavstand utan
atgarder*

A Ej kanslig verksamhet: parkering utomhus,
trafik, odling, friluftsomrade och tekniska
anlaggningar.

B Mindre kanslig verksamhet: detaljhandel 30
mindre an 3 000 kvadratmeter, industri,
drivmedelsforsaljning, lager, parkeringshus
och verksamhetsomrade.

C Normalkanslig verksamhet: 30
smahusbebyggelse, detaljhandel, kontor,
mindre hotell och camping,
bestksanlaggningar utan betydande
askadarplats och centrumverksamhet.

D Kanslig verksamhet: flerbostadshus, vard, 40
skola, storre hotell och konferensanlaggningar
och besdksanlaggning med betydande
askadarplats.

*Angivna avstand avser rekommenderat skyddsavstand utan hansyn fill
riskreducerande atgarder. Med riskreducerande atgarder blir rekommenderade
skyddsavstand kortare.

Om bebyggelse ligger inom 150 meter fran jirnvigen kan det kravas
atgarder, antingen for att minska risknivén eller for att begransa
eventuella skador om en olycka skulle intraffa. Vid en riskinventering
identifieras alltid bebyggelse inom 150 meter fran jarnvigen. Bebyggelse
som ligger langre 4n 65 meter ifran jarnvagen betraktas normalt sett ha
tillfredsstillande, 1ag risk och ingen atgird behover genomforas.

3.14.2 Olycksrisk i omgivningen mot jarnvagen

Riskobjekt i omgivningen har inventerats for att kunna bedoma om
alternativen paverkas av olycksrisk i olika omfattning (Trafikverket,
2025¢).

Inventeringen av riskobjekt omfattar drivmedelsstationer,
sevesoverksambheter, tillstdndspliktiga miljofarliga verksamheter och
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verksamheter som klassas som farliga verksamheter enligt 2 kap. 4 § lag
(2003:778) om skydd mot olyckor (LSO).

Inventeringen av riskobjekt omfattar aven vagar som ar utpekade som
rekommenderade transportleder for farligt gods. Risker fran transporter
med farligt gods pa viag beaktas genom skyddsavstand som presenteras i
lansstyrelsens vagledning. Samtliga identifierade riskobjekt visas i Figur
26.

3.14.3 Olycksrisk inom jarnvagen

Olycksrisker inom jarnvigen bedoms vara lika for samtliga alternativ och
bedoms darmed inte paverka val av linje. Denna olyckstyp studeras vidare
i kommande arbete med jarnviagsplanen.

3.15 Berg- och geoteknik

Vid Sodra Pitholm och dess odlingslandskap bestéar utredningsomréadet
framst av siltiga sediment med storst miaktighet i de 6stra delarna kring
Angestrisket. I de sydvistra delarna mot Munksund och Mossen &terfinns
sandigare sediment och morin vilka blir dominerande strax innan
Lilldkersvagen och stracker sig fram till Ringiusviken.

Fran Ringiusviken vidare i nordlig riktning utgors marken av 16st lagrade
siltiga och sulfidhaltiga sediment med maktigheter upp till tio meter dar
det ar som djupast kring cirkulationsplatsen soder om sjukhuset. Berg har
patraffats pa cirka 24 meters djup.

Mellan Timmerleden (vag 506) och Stromsborg finns sulfidjordsfyllningar
fran tidigare ombyggnation av vigen ovan lager av naturligt lagrad
sulfidjord med minskande maktighet i nordlig riktning. Inom samma
omréde gir en liten bick, kallad Angestriskbicken, som forbinder
Ringiusviken med Sorfjarden. Strax nordviast om Stromsborgs
bostadsomrade finns ett avsnitt dir marken blir fastare och dar ingen
sulfidjord péatraffats, berg har konstaterats pa cirka 23 meters djup.

Vidare i nordvistlig riktning dr marken utfylld i omgangar med varierande
fyllnadsmassor. Aldsta fyllningarna gjordes redan p4 1800-talet runt
Stromsborg och stadskdrnan, darefter har omradet kring Sorfjarden och
Stromsborg fyllts ut i etapper, se tidsangivelser kopplade till fyllningarna i
Figur 27 med figurtext. Fyllning i S6dra hamn som gjordes efter rivningen
av kajen, som 1ag langst in i Sorfjarden, utférdes okontrollerat.
Fyllningarna kan utgoras av blandade 6verskottsmassor fran olika
byggnadsobjekt och kan darfor innehalla varierande material, allt fran
blockfraktioner till mer blandade fraktioner av till exempel moran, men
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aven av byggavfall. Fyllningarna underlagras troligen av losa sulfidhaltiga
sediment och djupet till “fast botten” uppgar till som mest cirka 15 meter i
lage for den gamla kajen.

b //(_7\\ - — OMRADEN DAR UPPGRUNDNING B
!FF ‘ UTFYLLNAD SKETT 1825-1875
i e 1875 — 1914
I 1914 — 1976
FYLLNINGAR GJORDA EFTER 1976

P Pitea Kbmmun

Figur 27. Aldre fyliningar Sédra hamnen [Sédra hamnen, nr 91, 21037187214 sit
plan_Fyliningar]. Bla markering avser utfylinad under aren 1825-1875, gul
markering under aren 1875—1914 och réd markering under aren 1914—1975.
Cerise markering avser utfyllnad gjord efter 1976.

Vistra kajen, beliget viaster om Sorfjarden, var tidigare en soptipp. Storst
maktighet av sopor har vid tidigare undersokningar patraffats soder om
fastigheten dér det idag ligger polis och raddningstjanst. Fyllningarna
underlagras av sulfidhaltiga jordar. Grundldggningen vid den befintliga
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polis- och brandstationen (se Figur 11) ar battre 4n omgivande mark da
marken har ar forstarkt och polis- och brandstationen palad.
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Figur 28. Jordartskarta strackan Munksund—Ojebyn.
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Vidare i vastlig riktning finns det sulfidjord med varierande maktighet
under befintliga fyllningar nistan fram till E4:an, undantaget ett kortare
parti inom Lillingets industriomrade dar moran patraffats som ytligast
inom cirka en till tva meters djup.

Norr om E4 stiger markytan och moran har patriffats inom en meters
djup, vidare i nordlig riktning forekommer berg i dagen. Jordarter inom
utredningsomradet visas i Figur 28.

Brunnar N
T _"1 Utredningsomrade A
Brunnar (SGU)
B Energibrunn (varme, kyla)
B Enskild vattentakt; hushall, fritidshus, mindre lantbruk 0 1 2 i
E  Okand/annan anvandning el iet, Gec

Figur 29. Brunnar inom utredningsomradet.
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3.15.1 Brunnar

Inom utredningsomradet finns ett antal brunnar redovisade i SGU:s
kartvisaren Brunnar. Framst handlar det om energibrunnar i
utredningsomradets sodra del.

Da kartvisaren Brunnars noggrannhet varierar ar foljande uppgifter
preliminara. Det kan forekomma fler brunnar inom utredningsomradet,
eftersom brunnsarkivet inte ar komplett. Inom utredningsomradet finns
17 energibrunnar, en vattenbrunn samt tva brunnar med okand
anvandning. Samtliga visas i Figur 29.
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4 Studerade linjealternativ

Identifiering och utviardering av linjer inom utredningsomradet har gjorts
utifrdn anpassning till tekniska forutsattningar, bedomning av
konsekvenser avseende funktion jdarnvdg, funktion vdagndt, samhadalle,
genomforande, miljé och hdlsa samt ekonomi, och bidrag till uppfyllelse
av projektmalen. Vid utviardering av alternativen har fokus lagts pa de
konsekvenser som bedoms vara alternativskiljande. Oversiktliga studier
med flera olika alternativ har under arbetets gang forfinats och 6vergatt
till mer detaljerade studier av farre alternativ allt eftersom kdinnedomen
om forutsattningar och konsekvenser fordjupats.

4.1 Bortval av linjer

Arbetet med att identifiera och utvirdera linjer har skett stegvis. Initialt
ritades ett flertal linjer, och mojliga dragningar av Norrbotniabanan, upp
och studerades oversiktligt, se Figur 30. Utredningsomradet har delats in i
tva delar, sodra respektive norra delen. Som beskrivits i de tidigare
avsnitten praglas den sodra delen framfor allt av odlingslandskap och
gardsbebyggelse medan den norra delen gar genom stadsmiljo.
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Figur 30. Utredda och bortvalda alternativ inom utredningsomradet.
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4.1.1 Sodra delen

Inom den sodra delen har ett stort antal linjestrackningar studerats och
utvirderats, se Figur 31. I en tidig 6versiktlig utvirdering valdes bade de
vastligaste och Ostligaste linjerna bort.

Den allra vistligaste linjen, linje R6d (5) i Figur 31, gr i stor utstrackning i
samma lage som Havsbadsvagen (vig 506). Linjen bedomdes medfora stor
negativ paverkan pa befintligt vagnit samt bostiader, verksamheter och
skola i Munksund och Mossens bostadsomréde. Utifran narheten till
bostader bedomdes linjen medfora negativ paverkan for manniskans halsa
avseende buller och barriareffekter mellan bostader och méalpunkter som
skola och arbetsplatser.

En annan av de vistliga linjerna valdes bort da dess dragning gick genom
Sodra Pitholms vistliga delar med stor negativ paverkan for manniskans
hilsa och pa bebyggelsen, markerad som gra linje i Figur 31.

De 0stligaste dragningarna inom utredningsomradet (linje Turkos (7)
samt gra linje i Figur 31) valdes bort dd de bedomdes medfora stor risk att
orsaka pataglig skada pa riksintresset for rennaring. Linjerna medforde, i
deras fortsatta dragning soder om utredningsomradet, att delar av den
mest vardefulla betesmarken blev "inlast" mellan jirnvigen och
Havsbadsvigen (viag 506) och darmed svartillganglig att nyttja som
betesmark (Banverket, 2007).

Storre delen av de Ostliga strackningarna gar dessutom inom silt- eller
sulfidjordsomrade kring Angestriisket med risk for mycket 16s jord i stor
maktighet. Detta bedomdes medfora stora utmaningar for byggbarheten
da det sannolikt skulle krava omfattande forstarkningsatgarder forbi
Angestrisket, som utgor en ldgpunkt, med hoga investeringskostnader
som foljd. Aven omrédet kring Ringiusviken har liknande geotekniska
forutsattningar men forhédllandena blir battre ju langre vasterut, mot
Havsbadsvigen (vag 506), linjen gar. Dragningarna i 6ster bedomdes dven
medféra negativ paverkan pa naturmiljévirdena i Angestrisket samt pé
Pitholmsheden s6der om utredningsomradet.
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Oversikt studerade & bortvalda alternativ - Sédra delen N
7 Utredningsomrade  Linjer utanfor Bortvalda linjer = Befintlig jarnvag A
= w Avgransning norr/ utredmn.gs.omrédet == Linje 1-4, 9 —— Vg 506
= == Linje Gul (6) Linje Réd (5)
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Figur 31. Utredda och bortvalda alternativ i sddra delen av utredningsomradet.

73




4.1.2 Norra delen

Norra delen praglas av stadsmiljon med flera stora angransande industrier
och nirhet till Sorfjairden. Har har alternativa dragningar begrinsats.
Variationer av linjerna finns framfor allt i partiet 1angs Sorfjarden och
forbi Backens industriomrade samt vidare norrut genom Lomtjarns
naturomrade, se Figur 32.

I avsnittet forbi Sorfjarden valdes olika dragningar langre ut i vattnet
tidigt bort da de bedomdes medfora dalig tillgdnglighet till centrala staden
och negativ paverkan pa utblickarna fran staden mot vattenspegeln i
Sorfjarden. Ytterligare motiv till bortval var att det inte var forenligt med
planerat verksamhetsomrade Vistra kajen i planprogram Sorfjarden,
innebar samre byggbarhet med hansyn till att det kraver mer
fyllnadsmassor, mer omfattande forstarkningsatgiarder och
grumlingsskydd samt risk for negativ paverkan pa ytvattenforekomsten
Inrefjarden. Dartill leder dragningar langre ut i Sorfjarden till en stor
negativ paverkan pa bostadsomradet Stromsborg som ar ett omrade med
kulturhistoriskt varde.

En alternativ dragning narmare staden valdes bort dd den bedomdes
medfora stort intrang i befintlig bebyggelse i centrum med hoga
investeringskostnader som foljd. Denna dragning bedomdes dven medfora
en stark barriireffekt mellan stadskirnan och Sérfjarden. Aven paverkan
pa vagnaitet skulle bli omfattande da inte bara Timmerleden (vag 506),
utan ocksd mindre gator i centrum, skulle paverkas utav utformningen av
plattformarna.

En alternativ linje vid Backens industriomrade valdes tidigt bort med
hansyn till stort fysiskt intrang i industriomradet och Wibax verksamhet.
Linjen passerade dessutom alltfor nara sjon Lomtjirn och dess
naturvirden. Ytterligare en linje, som gick langre fran Backens
industriomrade och i stillet foljde Timmerleden (vag 506) i dess passage
med E4:an, valdes bort pa grund av omfattande negativ paverkan pa
befintligt vignat samt att det blev simre anslutningsmojligheter till
Pitebanan for tag till och frin Alvsbyn. Denna linje 13g dessutom niirmare
bostader vilket innebar storre negativ paverkan med héansyn till buller.
Bada dessa alternativa dragningar forbi Backens industriomrade
bedomdes dessutom medfora hogre investeringskostnader dn 6vriga
studerade alternativ.
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Figur 32. Utredda och bortvalda alternativ i norra delen av utredningsomradet.
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4.2 Fordjupade studier av valda linjer

Efter bortval av linjer aterstar tre linjer i soder: linje Gul (6), Lila (8) och
Gron (11), och tva linjer i norr: linje Lila (8) och Gron (11), se Figur 33.
Dessa linjer har analyserats vidare infor val av linje. Langs strackan mellan
Ringiusviken och Backens handelsomrade ar linjen gemensam och
illustreras darfor med en tjockare linje i kartor. Inom utredningsomradet
finns olika funktioner som maste till for att uppna andamalet med
Norrbotniabanan och dess strickning mellan Munksund—Ojebyn; en
godsbangard, ett lage for station, en vaxlingsbangard samt anslutningar
till befintliga industrier. Dartill behover samordning ske med angriansade
jarnvagsplaner i soder respektive norr, se Figur 5. Godsbangarden anlaggs
i den sodra delen av utredningsomradet medan stationen och
vaxlingsbangarden placeras i den norra.

4.2.1 Linjernas dragning i soder

I den sodra delen ar de tre linjealternativen alla centralt lokaliserade inom
utredningsomradet och gar till storsta del genom skogs- och
jordbruksmark, se Figur 34.

Linje Gul (6) ar det viastligaste av de tre alternativen och korsar grustdkten
i ett vastligare, smalare ldge i utredningsomradets borjan. Linje Lila (8)
och linje Gron (11), som har ett snarlikt geografiskt lage, gar cirka 200
meter oster om linje Gul (6) vid utredningsomradets sodra grans. Linje
Lila (8) och Gron (11) korsar tiakten i ett bredare omrade vilket kraver en
langre passage over grustakten an linje Gul (6).

Strax norr om grustikten korsar samtliga linjer befintligt jarnvagsspar ut
mot hamnen samt en kraftledningsgata. Samtliga linjer mojliggor
anslutningar till hamnen i sydost och till SCA i vast. For linje Gul (6) ar
anslutningssparet till SCA kortare och gar i kurva medan det for linje Lila
(8) och Gron (11) ar langre med en raksparsstracka. Linje Lila (8) och
Gron (11) ar darfor mer flexibel i sin anslutning till SCA da sparets langd
och raksparsstriacka gor det mojligt att utveckla/nyttja till annat an ett
anslutningsspar.

Linjerna fortsitter sedan pa bank norrut i cirka tva kilometer, férst genom
skogsmark och sedan, narmare Sédra Pitholm, genom dngs- och
jordbruksmark. Godsbangarden planeras att anldggas inom Sodra
Pitholms odlingslandskap for samtliga linjealternativ, se avsnitt 4.2.1.1
nedan.

76



Mojliga anslutningar
Smurfit/Westrock

T

o #
Anslutning Stenvalls té

l__-l Utredningsomrade

i Aygransning norr/
soder

Linje Gul (6)
=== |inje Lila (8)
== | inje Gron (11)

Oversikt linjer, station och bangardar - Hela utredningsomradet

Linjer utanfor
utredningsomradet

=== Linje Lila (8)
=== Linje Gul (6)

=== Linje Gron (11)

- Stationslage P Gerr;lelnsT.m‘ del, A
samtliga linjer

@ Godsbangard

m angar w=——= Befintlig jarnvag

D Vaxlingsbangard
Lansvag 506

utni
4P Anslutningar ’ 55 ; -

km
2026-03-26 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 33. Oversikt éver valda linjer for férdjupade studier, anslutningar till
befintliga industrier, placering av godsbangard samt majliga lagen for stationen
respektive vaxlingsbangarden. Angivet stationslage inrymmer samtliga alternativ
(A-D) som presenteras i avsnitt 4.2.2.1.
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Innan Sodra Pitholm passerar linjerna ytterligare en kraftledningsgata,
parallellt med varandra, och korsar sedan Sédra Pitholmsvigen och
Lilldkersvagen i skiarning, se Figur 34. Samtliga linjer ligger inom ett cirka
100 meters spann i detta lage. For linje Gul (6) och Lila (8) ar en mojlig
l6sning att tva broar anliggs for att korsa Sodra Pitholmsviagen respektive
Lilldkersvagen, alternativt en bro for att passera Lilldkersvigen medan
Sodra Pitholmsvagen dras om soderut. For linje Gron (11), som passerar
genom korsningen Sodra Pitholmsvigen/Lillakersvagen finns flera
mojliga l0sningar, varav en ar en vigbro i korsningen och en annan att
anlagga ett trag under korsningen. Hur jarnvagens passage med viagarna
Pitholmsvagen och Lilldkersvigen ska se ut kommer att studeras vidare i
det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

Soder om Lillakersviagen finns bebyggelse i linjernas direkta nirhet, se
Figur 38. Aven norr om Lillikersviigen gar linjerna genom bebyggelse, dir
linje Gron (11) gar nagot oster om linje Gul (6) och Lila (8). Linjerna
passerar under gang- och cykelvig mellan Norra Pitholm och
Pitholmsskolan.

Norr om Sodra Pitholm géar linjerna pa bank. Har foljer nagra hundra
meter av naturmark innan linjerna gar ihop i h6jd med Ringiusviken, som
ligger Oster om linjerna, innan de korsar Havsbadsvigen (vag 506).

De tre linjerna skiljer sig at i profil vilket innebar att de ligger pa olika
hojdnivaer. Linje Gron (11) har en lagre profil an béde linje Gul (6) och
Lila (8) vilket betyder att linjen inte gar pa en lika hog bank som 6vriga
linjer utan ligger narmare markniva.

4.2.1.1 Godsbangard och anslutning séderut

Som tidigare beskrivits i avsnitt 3.2.3 ska en godsbangard anldggas inom
den sodra delen av utredningsomrédet. Exakt placering beror pé vilken
linje som viljs men samtliga alternativ ligger inom ett snarlikt geografiskt
omrade.

Godsbangarden ska ersitta befintliga funktioner som idag tillgodoses
genom den centralt beldgna godsbangarden och Svedjan som fungerar
som en vaxlingsbangard for SCA. Anlaggningen ska tillgodose
industriernas behov av att dela upp och sétta ihop tdg och i viss man
sortera vagnar. Det ska dven finnas ytor for reparationer och uppstillning
av lok och vagnar. Dartill tillkommer servicevagar och arbetsomraden.
Godsbangardens storlek och funktion dimensioneras utifran
prognostiserad trafik. Preliminart bedoms godsbangdrden omfatta sex
ldnga uppstallningsspar, spar for sortering av vagnar samt spar for
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reparationer, lokuppstéllning och 6vriga funktioner. Utformning av
godsbangérden ar lika for samtliga alternativ.

Oversikt linjer, station och bangardar - Sédra delen N
L 2tre1ning.somréde ti'riz:i‘r::ns?r:\rédet Godsba.ngérd A Saerrr;lelg:alnir:‘} :rel. A
- oo Linje Lila (8) MR S “ Befintlig jamvég

Linje Gul (6) === Linje Gul (6) Lansvag 506
= Linje Lila (8) === Linje Gron (11) 0 0s
=== Linje Grén (11) 2026-03-26 © Lantmateriet, G rk

Figur 34. Sédra delen av utredningsomradet och linjerna Gul (6), Lila (8) och
Gron (11) med tillhérande Iage fér godsbangard samt anslutningar till SCA och
hamnen. Rdda linjer i kartan utgor framst av kommunala gator som omnamns i
avsnittet, vagnamn framgar i anslutning till respektive linje.
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Flera olika utformningar och placeringar av godsbangard har studerats
under linjestudiearbetet:

e Om godsbangdrden ska forldggas pa ostra eller vdistra sidan om
huvudsparen for Norrbotniabanan,

e hur utformning av anslutningsspar till SCA och hamnen ska se ut,

e samt godsbangdrdens utformning och disposition.

Godsbangéarden foreslas placeras pa den vistra sidan om huvudspéaren for
Norrbotniabanan. Detta eftersom det bedoms vara mer fordelaktigt med
hansyn till hur tdgen kommer att trafikera banan samt med hansyn till att
de verksamheter som har flest tagrorelser till och fran godsbangarden
(Smurfit Westrock och SCA) ar beldgna pa den vastra sidan om
Norrbotniabanan.

I foreslagen placering av godsbangédrd samt anslutningsspar mot SCA och
hamnen har hiansyn tagits till befintlig bebyggelse, vardefulla
kulturmiljoer och odlingslandskapet for att begriansa negativ paverkan.
Detaljerad utformning av godsbangarden och dess funktion studeras
vidare i kommande arbete med jarnvagsplanen.

Ytterligare utformningar som tidigt studerats ar olika varianter pa
triangelspar, bade i plan och planskilt, for anslutande godstrafik
soderifran till SCA och hamnen. Dessa anslutningar behovs inte for att
klara nu gallande krav pa kapacitet och funktion och har darfor avfardats
fran vidare arbete. Om behov uppstar finns mojlighet utoka den planerade
jarnvagen med dessa.

4.2.2 Linjernas dragning i norr

I den norra delen av utredningsomradet gar de tva linjerna genom stads-
och industrimiljo, se Figur 35. Langs storre delen av utredningsomradet
gar linjerna i samma strackning och foljer i stor utstrackning
Havsbadsvagen/Timmerleden (vag 506).

Norr om Ringiusviken (se Figur 35) fortsatter linjen forbi Stromsborgs
industriomrade. Efter cirkulationsplatsen dar Havsbadsvigen (vag 506)
overgar i Timmerleden (viag 506), Munksundsvagen ansluter soderifran,
gar linjen forbi bostadsomradet Stromsborg. Har behover dven gang- och
cykelviagar dras om och nya planskilda passager anordnas. Hallgrensvigen
stangs och trafiken till Stromsborg och Lovholmen leds om via en ny vig
som ansluts till Munksundsvagen.

P& strackan mellan Ringiusviken och Centrum finns olika
utformningsalternativ for jarnvagen, vilket kommer att studeras vidare i
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det fortsatta arbetet med jairnvagsplanen. Ett alternativ ar att forlagga
jarnvagen pa befintlig Havsbadsvag (viag 506) fran Ringiusviken fram till
cirkulationsplatsen och att viagen forlaggs vid sidan av ny jairnvag i denna
strackning. Ett annat alternativ ar att jairnvagen forlaggs vid sidan av
Havsbadsvigen (vag 506) som behalls i dess befintliga strackning. For
respektive 16sning kan jarnvagen utformas pa landskapsbro alternativt
forlaggas pa bank med kortare broar.

Pa strackan genom centrum fram till Backens industriomrade kan
utformningen av jarnvagen och tillhorande vaglosningar komma att se
olika ut beroende péa lage och utformning av station och vaxlingsbangard,
se avsnitt 4.2.2.1 och 4.2.2.2.

Norrbotniabanan korsar Stromsundskanalen pa bro och foljer darefter pa
bank lings med strandlinjen eller delvis i vattnet forbi Sorfjarden vid
Sodra hamn. Befintligt industrispar till Stenvalls Tra ansluts till den nya
jarnvagen. Strandomradet vid Sorfjarden ersitts och en ny gang- och
cykelvig anldggs. En ny jirnvagsstation anldggs i omradet vid Vistra
Kajen och S6dra hamn. For den nya stationen finns ett antal majliga
placeringar, se avsnitt 4.2.2.1. Planskild passage for gang- och cykel
anordnas for dtkomst till omradet soder om stationen. Den befintliga
anslutningen till Vastergatan paverkas av stationsomradet och studeras
vidare i det fortsatta arbetet med jarnviagen. Nya viaganslutningar
anordnas till stationsomradet fran Timmerleden (vag 506). Beroende pa
val av stationsldge kommer paverkan pa Kolugnsvigen att bli mer eller
mindre omfattande. Alla vagfunktioner kan bibehéllas eller ersittas.

Fréan laget for stationen, langs med Backens bostads- och industriomrade
gar jarnvagen pa bank. I detta avsnitt kommer Timmerleden (vig 506) att
paverkas och en planskild passage mellan jairnviagen och Timmerleden
(vdg 506) anordnas. Den planskilda passagen mellan jarnviagen och
Timmerleden (vig 506) paverkar i sin tur minst tre angransande
kommunala gator: Kolugnsvigen, Industrigatan och Bergsviksviagen. Hur
omfattande péaverkan blir beror framst pa placering av vaxlingsbangarden,
se avsnitt 4.2.2.2, men alla vagfunktioner kan ersattas.

Mellan stationsomradet och Backen anordnas nya anslutningar mot
industrisparen for Smurfit Westrock respektive Wibax. Efter Backens
industriomrade passerar jarnviagen under E4 och fortsitter i skarning
vidare norrut genom vistra delen av Lomtjarns naturomrade. Har skiljer
sig linjernas dragningar nagot. Linje Lila (8), som har en vixel till sparet
mot Alvsbyn (befintliga Pitebanan) viister om E4, foljer Pitebanan i storre
utstrackning medan linje Gron (11), som har en vixel oster om E4, gar
genom skogsmark vid Lomtjarn 6ster om befintligt spar.
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Figur 35. Norra delen av utredningsomradet dar linje Lila (8) och linje Grén (11) till
stor del gar i samma strackning vilket illustreras med en tjockare linje. Ellipserna
visar inom vilket ungefarligt 1age en vaxlingsbangard kan placeras. Angivet
stationslage inrymmer samtliga alternativ (A-D) som presenteras i avsnitt 4.2.2.1.
Rd&da linjer i kartan utgoér framst av kommunala gator som omnamns i avsnittet,
vagnamn framgar i anslutning till respektive linje.
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Norr om utredningsomradet paverkar linje Lila (8) korsningen mellan
viagarna Norra Ringen/Régrindsvigen, viag 374 samt Hammarvigen dar
linjen trider in i Ohns industriomrade dir ytterligare vigar finns, se Figur
35. Linje Gron (11) paverkar Ragrindsvagen, Sundsgatan, den gang- och
cykelvig som parallellt foljer Sundsgatan och Hammarvigen innan Norra
Ringen passeras 6ster om Ohns industriomrade.

4.2.2.1 Stationslage

Fyra mojliga lagen for en station har studerats, se Figur 36. Samtliga
alternativ ligger inom omradena Vastra kajen och S6dra hamn.

Placering av stationen kommer att studeras vidare i arbetet med
jarnvagsplanen tillsammans med ytor som mgjliggor héllplatser for ovrig
kollektivtrafik samt parkeringar for bil och cykel. Aven passager, vigar och
ersittning av strandlinje, promenadstrak och park i Sodra hamn kommer
att studeras.
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Figur 36. Utredda stationslagen.

4.2.2.2 Vaxlingsbangard

Som tidigare beskrivits i avsnitt 3.2.3 planeras en viaxlingsbangard i
anslutning till industrierna i norr. Vaxlingsbangarden ar nodvandig
utifran gillande trafikprognos da det annars skulle bli for manga
tagrorelser pa huvudspar mellan industrierna och den nya godsbangarden.
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Viaxlingsbangarden, som ett komplement till godsbangarden, behovs for
att sakerstilla industriernas godshantering pa spar, motsvarande den
funktion som befintlig godsbangard ger idag.

Flera mojliga platser for lokalisering har studerats med olika forslag till
utformning, se Figur 37.

Placering och utformning av vaxlingsbangarden kommer att studeras
vidare i arbetet med jarnvagsplanen.
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Figur 37. Utredda lagen fér vaxlingsbangard.

4.3 Utvardering infor val av linje

Den gemensamma striackningen mellan Ringiusviken och Backens
handelsomréde har styrts utifran utredningsomradets forutsattningar.
Langs denna stracka kommer anldggningens utformning i detalj att styras
av val av stationslige och placering av viaxlingsbangard.

De partier inom utredningsomradet som ar alternativskiljande ar inom
sodra delen av utredningsomradet och anslutningarna norrut. Placering av
godsbangérd styrs av valet av linje i soder.

I avsnitt 5 och 6 redogors for konsekvensbedomning och bedomning av
maluppfyllelse for linjernas dragning i soder respektive norr som helhet.
Alternativskiljande konsekvenser belyses och sammanstills i samlad
bedémning infor val av linje. Aven om inte val av léige for station gors i PM
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Linjestudier presenteras for- och nackdelar med de olika
stationsalternativen enligt Figur 36 i avsnitt 5. For- och nackdelar med de
olika vaxlingsbangardslagena redogors inte for i bedomningsavsnitten da
arbetet med vaxlingsbangdrden ar en del av det fortsatta arbetet med

jarnvagsplanen.
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5 Effekter och konsekvenser av
de studerade alternativen

5.1 Bedomningsgrunder

De studerade linjerna och losningarna har utvarderats utifran
fokusomradena funktion jarnvdg, funktion vdgndt, samhadlle,
genomforande, miljo och hdlsa samt ekonomi.

Bedomningen av projektets konsekvenser har gjorts enligt skalorna som
visas i Tabell 8, Tabell 9 och Tabell 10.

Konsekvensbedomningarna har utgatt frin bedomningsgrunder for
respektive aspekt vilka redovisas i Bilaga 1 - Bedomningsgrunder.

Tabell 8. Konsekvensskala for fokusomradena funktion, samhalle
och genomférande

Fokusomraden Konsekvens

Funktion jarnvag, vagnat
Samhélle

Genomfdrande
Svagt positiva konsekvenser

Obetydliga konsekvenser

Negativa konsekvenser

Tabell 9. Konsekvensskala for fokusomrade miljo och halsa

Fokusomrade Konsekvens

Miljé och halsa
Obetydliga konsekvenser

Obetydliga-sma negativa
konsekvenser

Sma negativa konsekvenser
Sma-mattligt negativa konsekvenser
Mattligt negativa konsekvenser

Mattligt-stora negativa konsekvenser

m |

8



Tabell 10. Konsekvensskala for fokusomrade ekonomi, klimat och
LCC

Fokusomrade Konsekvens

Ekonomi, klimat och LCC

Lagst kostnad/klimatpaverkan

5.2 Funktion jarnvag

Bedomningar gors utifrdn konsekvensskalan som visas i Tabell 8.

5.2.1 Kapacitet

Samtliga linjealternativ medfor 6kad kapacitet for gods- och persontrafik
jamfort med befintlig jarnviag samt ger goda anslutningsmojligheter till
angransande jarnvagsplaner och industrier.

I soder medger sparens utformning att kravstilld hastighet uppnas for
samtliga linjer.

I norr medfor linjernas utformning (geometri) att kravstalld hastighet inte
kan nés. Paverkan pa hastigheten bedoms dock vara marginell da
hastigheten pa denna del redan ar begriansad av att samtliga persontag ska
stanna i Pited, vilket innebar att inbromsning till och acceleration ut fran
stationsléget.

For samtliga linjer i bade soder och norr bedoms konsekvenserna bli
mycket positiva.

5.2.2 Tillganglighet och resandeutveckling

Genom Piteds centrala delar foljer linje Lila (8) och linje Gron (11) en
gemensam strackning som gar att kombinera med olika stationslagen och
perronglosningar. Samtliga stationslagen och perronglosningar bedoms
innebara ett centralt och tillgingligt resandeutbyte for persontrafik med
relativt likvardigt avstand fran stationen till centrum och goda
forutsattningar for kommunen att bygga ett resecentrum i anslutning till
stationen.

Konsekvenserna bedoms med hansyn till detta bli mycket positiva.
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5.2.3 Godstrafikutveckling

Norrbotniabanan forvantas som helhet forbattra forutsattningarna for
godstrafik i sdval norra Sverige som for hela landet.
Godstransportkostnaderna kommer att minska eftersom den nya
jarnvagen trafikeras med lingre och tyngre tdg. Norrbotniabanan kommer
innebara minskad sarbarhet i systemet. Idag gar all trafik pa Stambanans
enkelspar och trafiken kan i begransad omfattning endast ledas om via
Inlandsbanan som inte ar elektrifierad.

Samtliga linjealternativ genom centrala Pitea medger 6kad kapacitet for
godstrafiken. Jarnvagen byggs som ett dubbelspar genom centrala Pited
med anslutning till ny bana i norr och séder med vil fungerande
sparanslutningar till berorda industrier och hamnen. Det finns dven
utrymme for bade en funktionell vaxlingsbangard samt en godsbangérd. I
norr ir inte anslutningsmdajligheterna till de befintliga industrierna
Stenvalls, Smurfit Westrock eller Wibax alternativskiljande.

Utformning av godsbangarden dr densamma for samtliga linjealternativ i
soder, varfor det inte bedoms vara négon skillnad avseende
godstrafikutvecklingen med hansyn till det. Det som skiljer linjerna at ar
anslutningen mot SCA, mgjligheten att kunna utéka godsbangérden i
framtiden samt mojligheten att kunna anligga triangelspar for anslutande
industrier soderifran i framtiden.

SCA har planer pa att utveckla sin verksamhet i anslutning till det nya
anslutningssparet i framtiden, vilket det bedoms finnas battre mojlighet
till for linje Lila (8) och linje Gron (11). Linje Gul (6) har en kortare och
mer kurvad sparanslutning mot SCA, vilket begransar SCA:s mojlighet att
i framtiden utveckla sin verksamhet i anslutning till det nya
anslutningssparet. For linje Gul (6) dr mdjligheten att i framtiden utoka
godsbangarden mer begransad an for linje Lila (8) och Gron (11). Om ett
triangelspar for anslutande industrier soderifran anlaggs i framtiden,
medfor linje Gul (6) storre inverkan pa grustagsverksamheten dn linje Lila
(8) och Gron (11). Sammantaget bedoms konsekvenserna bli mycket
positiva for linje Lila (8) och Gron (11) respektive positiva for linje Gul (6).

I norr bedoms linje Lila (8) och linje Gron (11) vara likvardiga med hansyn
till godstrafikutveckling. Bada linjealternativen gér att kombinera med de
olika vaxlingsbangéardsalternativen som visas i Figur 37. Konsekvenserna
bedoms bli mycket positiva for bada alternativen.
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5.3 Funktion vagnat

Bedomningar gors utifran konsekvensskalan som visas i Tabell 8.

5.3.1 Soder

Linjerna skiljer sig at vid passage av gang- och cykelviag mot
Pitholmsskolan samt i passagen med Sédra Pitholmsviagen och
Lilldkersvagen.

Jarnvigens passage med Sodra Pitholmsvigen och Lilldkersvigen gar i
djup skarning. For linje Gul (6) och Lila (8) kan vagpassagerna l6sas med
vagbro pa bade Lillakersviagen och Sodra Pitholmsvigen, med eller utan
sma profiljusteringar. Alternativ 16sning for vigpassagerna ar att endast
en vagbro anliggs pa Lillakersvigen och att anslutningen for Sodra
Pitholmsvigen soderut sker med en ny viaganslutning fran Lilldkersvagen,
se Figur 38. I det senare alternativet kan anslutning norrut bibehallas pa
Sodra Pitholmsviagen. Paverkan pa vagsystemet och den historiskt
vardefulla Sodra Pitholmsvagen blir mindre i det forsta alternativet.

For linje Gron (11) kan vagpassagen losas med vagbro utan
profiljusteringar i kombination med nya vaganslutningar mellan
Lillakersviagen och Sodra Pitholmsvigen, bade séderut och norrut.
Paverkan pa Sodra Pitholmsviagen och dess anslutningar till
Lilldkersvagen blir nagot storre an for linje Gul (6) och Lila (8) da det
kravs ytterligare en ny anslutning norrut. Alternativt kan Sédra
Pitholmsvagens befintliga lage behallas, men da kravs det att korsning
med Lilldkersvégen ar pa bro, se nedersta bilden i Figur 38. Ytterligare ett
alternativ for linje Gron (11) ar att jirnvagen passerar i trag under
korsningen S6dra Pitholmsvagen/Lillakersvagen.

Passage av gang- och cykelvigen Sodra Pitholmsvigen (se Figur 38), mot
Pitholmsskolan, kraver mindre justering i profil av gang- och cykelviagen
for linje Lila (8) och Gron (11) an for linje Gul (6), eftersom skiarningen for
linje Lila (8) och Gron (11) ar storre an for linje Gul (6).

Sammantaget bedoms konsekvenser bli svagt positiva for funktion vagnat
for samtliga linjer inom den sodra strackan.
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Figur 38. Tva alternativ till vaglosning vid Sédra Pitholmsvagen/Lillakersvagen.
En vagbro anlaggs pa Lillakersvagen och anslutningen fér Sédra Pitholmsvagen
soderut sker med ny vaganslutning fran Lillakersvagen. Anslutning norrut fran
Lillakersvagen kan behallas. Alternativt kan korsningen Lillakersvagen/Sddra
Pitholmsvagen anlaggs pa bro som den planerade jarnvagen kan passera under.
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5.3.2 Norr

Funktion vignit 4r alternativskiljande p4 strickan mellan E4:an och Ohns
industriomrade.

Fran Ringiusviken fram till 1aget for stationen sa beror paverkan pa
befintligt vignait av vilket alternativ som viljs for strackan mellan
Ringiusviken och Munksundsvagen. Beroende pa jarnvagens utformning
sd kan cirka 200 meter eller cirka 1000 meter av Havsbadsvagen (vag 506)
behova byggas om dir viagen passerar Stromsborgs industriomrade, se
Figur 35. Vid ombyggnad av den langre strackan sa blir paverkan pa
befintligt vagnat relativt stor. Oavsett val av alternativ s bedoms en
mindre profiljustering behovas for Munksundsvigen och Hallgrensvigens
anslutning till Timmerleden stangs for biltrafik. Alla vagfunktioner kan
ersittas. En passage planeras att anlaggas for gang- och cykel vid
Hallgrensviigen. Aven cykelstraket i Sédra hamn kommer att p&verkas.
Tillgangligheten till Hallgrensvagen samt gang- och cykelpassager har
potential till forbattrad funktion.

Frén laget for stationen, langs med Backens bostads- och industriomrade
kommer Timmerleden (vag 506) att paverkas. Hur omfattande paverkan
blir beror pa val av stationslidge och lage for viaxlingsbangarden. Det
kommer att bli en kraftig profilh6jning av vagen som paverkar minst tre
angransande kommunala gator: Kolugnsvagen, Industrigatan och
Bergsviksvigen, se Figur 35. Den befintliga anslutningen till Vastergatan
kan bli paverkad av stationsomrédet. Den kan sannolikt behallas men kan
aven komma att ersattas med en ny anslutning till det kommunala
vagnétet. Beroende péa val av stationsliage kommer paverkan pa
Kolugnsvigen att bli mer eller mindre omfattande. Alla vigfunktioner kan
bibehallas eller aterstillas. Framkomlighet forbi korsningen Vastergatan
och Industrigatan, samt tillginglighet for gang- och cykeltrafik, har
potential till forbattrad funktion. Detta kan uppnés genom att
signalreglering och bomanliggningar kan ersattas med cirkulationsplats
samt att planskildheter anliaggs for gang- och cykelpassager.

Fran E4:an till utredningsomradets norra grans, och sedan vidare till och
med Ohns industriomrade, skiljer sig linje Lila (8) och Gron (11) at. Linje
Lila (8) passerar Norra Ringen langre vasterut, vister om
cirkulationsplatsen Norra Ringen, och gar dirmed genom sodra delen av
Ohns bostadsomrade och vidare norrut genom 6stra delen av Ohns
industriomrade, se Figur 35. Linjen paverkar vag 374, Hammarvagen och
ytterligare tvA gator inom Ohns industriomrade. Aven anslutningen till
Régrindsviagen och befintlig cirkulationsplats vig 374/Norra Ringen kan
paverkas.

91



Linje Gron (11) gar 6ster om linje Lila (8) och korsar Sundsgatan, en gang-
och cykelviag och Hammarvigen innan den passerar Norra Ringen oster
om cirkulationsplatsen Norra Ringen/vig 374. Darefter passerar linje
Gron (11) lings 6stra grinsen for Ohns industriomrade. Linjen kan
paverka Hammarvigens anslutning mot Ohns industriomréade. Alla
vagfunktioner kan bibehéllas eller aterstallas.

Sammantaget bedoms konsekvenserna inte skilja sig at for funktion
vagnaét for storre delen av den norra strackningen. Daremot uppstar
alternativskiljande konsekvenser i linjernas fortsattning norr om
utredningsomradet vilket tagits i beaktande vid en helhetsbedomning av
linjerna i norr. Summerat bedoms darmed linje Lila (8) medféra svagt
positiva konsekvenser for funktion vagnitet medan linje Gron (11) bedoms
medfora positiva konsekvenser.

5.4 Samhalle

Bedomningar gors mot konsekvensskalan som visas i Tabell 8.

5.4.1 Regional utveckling

Norrbotniabanan som helhet bedoms majliggora for utveckling av Sverige,
regionen, Pited kommun och lokalsamhillet. Oavsett val av linje kommer
jarnvagen forbattra majligheten for manniskor att ta sig mellan Pited och
andra orter i regionen pa betydligt kortare tid dn idag utan att vara
beroende av bil. Det gor att fler kan nd mélpunkter langre bort och darmed
har fler val, som att arbeta pa en annan ort utan att behova flytta eller att
delta i fritidsaktiviteter som tidigare tagit for 1angt tid att resa till. Kortare
restider med tég an bil kan dessutom bidra till att dagens arbetspendling
med bil minskar om fler viljer att resa med taget i stillet.

Konsekvenserna for den regionala utvecklingen bedoms bli mycket
positiva for samtliga linjer bade i séder och norr.

5.4.2 Kommunal utveckling

5.4.2.1 Soder

Samtliga linjer ar vil forenliga med kommunens utvecklingsplan
Stadsutveckling oster, dar Lillakersvigen ingar som en del i en ny ringled,
kallad Ostra linken, som kommer att férbinda Havsbadsvigen (vig 506)
med norra delarna av Pited stad. Samtliga linjer bedoms fa mycket positiva
konsekvenser for kommunal utveckling.
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5.4.2.2 Norr

Bada linjerna bedoms vara val forenliga med planprogram Sorfjarden och
stadsutveckling Vastermalm i strackningen forbi Sorfjarden.

Norr om E4:an och vidare norr om utredningsomradet, korsar badda
linjerna genom Lomtjarn som ar utpekat som utvecklingsomrade Natur
samt narnatur, strovomrade och utflyktsomrade i kommunens
oversiktsplan. I linjernas fortsatta strackning norrut bedoms linje Lila (8)
medfora ett storre intrang i Ohns industriomrade jamfort med linje Gron

(11).

Sammantaget bedoms konsekvenserna inte skilja sig &t for kommunal
utveckling for storre delen av den norra strackningen. Daremot uppstar
alternativskiljande konsekvenser norr om E4 och i linjernas fortsiattning
norr om utredningsomradet, vilket tagits i beaktande vid en
helhetsbedomning av linjerna i norr. Konsekvenserna bedoms
sammantaget bli svagt positiva for linje Lila (8) och positiva for linje Gron

(11).

5.4.3 Lokalsamhalle

Konsekvenser for lokalsamhéllet bedoms utifrén jarnviagens inverkan pa
manniskors vardag och fritid. Indikatorer for bedomning ar paverkan pa
bebyggelse som industrianlaggningar och bostader. Andra viktiga
malpunkter i vardagen, exempelvis skolor och arbetsplatser och
tillgdnglighet till dessa ar viktiga att beakta.

Aven rekreations- och friluftslivsomraden #r viktiga malpunkter och en del
av lokalsamhallet. Konsekvenser for rekreation och friluftsliv beskrivs i
avsnitt 5.6.7.

5.4.3.1 Soder

Oavsett val av linje kommer passagen av Lillakersvagen och Sodra
Pitholmsvagen att medfora negativ paverkan pa nagra av de narliggande
fastigheterna och bostadshusen. Exakt paverkan, konsekvenser av detta
samt atgarder for att minimera negativa konsekvenser kommer att utredas
vidare i arbetet med jarnvagsplanen.

Samtliga alternativ innebar tillkommande barriireffekter och paverkan pa
tillgdngligheten for gang och cykel mellan malpunkter pa olika sidor om
jarnvagen. Planskilda passager ska byggas for att bibehalla
tillgangligheten, vilket kommer att minska barriareffekterna och forbattra
tillgangligheten jamfort med befintliga korsningar i plan.
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Samtliga linjer mojliggor for utveckling av lokalsamhallet med okad
tillgdnglighet till fler malpunkter i regionen. For linje Lila (8) och Grén
(11) bedoms den negativa paverkan pa bebyggelse och mélpunkter bli
liten. For linje Gul (6) bedoms péaverkan pa bebyggelse blir nagot storre.
Ingen av linjerna bedoms medfora kvarstaende barridreffekter efter
byggtiden och alla linjerna mojliggor att vissa befintliga barriareffekter for
gang och cykel kan byggas bort. Sammantaget bedoms linje Gul medfora
positiva konsekvenser for lokalsamhéllet medan linje Lila (8) och Grén
(11) medfor mycket positiva konsekvenser.

5.4.3.2 Norr

For strackningen mellan Ringiusviken och Backens handelsomrade, dar
linjerna inte skiljer sig at, medfor linjerna tillkommande barriareffekter.
Tillgdngligheten for gdng och cykel mellan mélpunkter inne i centrum och
malpunkter som ligger pa sddra sidan av Timmerleden (vag 506) paverkas
av den nya jarnvagen. Planskilda gang- och cykelpassager kommer krivas
for att bibehalla tillgingligheten. Om placering och utformning av
passager gors omsorgsfullt kan barriareffekterna minskas och
tillgdngligheten forbattras jamfort med befintliga gdng- och
cykelkorsningar i plan.

Paverkan pa kommunens planerade stadsutveckling inklusive resecentrum
beror pa val av stationsldge som gors i det fortsatta arbetet. Fordelar med
lage A ar narheten till centrum och god forenlighet med kommunens
planprogram for Sorfjarden och planerad utveckling av stadsdelen
Viastermalm. Lage D ligger nira centrum men ar mindre forenligt med
kommunens planer. Lage B har nackdelen att ligga langst fran centrum
men ar forenligt med kommunens planer. Lage C har storst nackdelar da
det ligger langst fran centrum och ar minst férenligt med kommunens
planer.

I linjernas fortsatta strackning, norr om utredningsomrédet, skiljer sig
linjerna &t. Linje Lila (8) medfor ett storre intring i Ohns industriomrade
och skapar nya barriirer for bostider inom Ohns bostadsomride samt
inom industriomradet. Linje Gron (11) ligger betydligt langre ifran bade
bostidderna och industriverksamheten och paverkan bedéms darmed bli
mindre.

Sammantaget bedoms konsekvenserna inte skilja sig at for lokalsamhallet
for storre delen av den norra striackningen. Daremot uppstar
alternativskiljande konsekvenser i linjernas fortsattning norr om
utredningsomradet vilket tagits i beaktande vid en helhetsbed6mning av
linjerna i norr. Béda linjealternativen mojliggor for utveckling av
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lokalsamhallet med 6kad tillgdnglighet till fler malpunkter i regionen. For
linje Gron (11) bedoms den negativa paverkan pa bebyggelse och
malpunkter bli liten och barridreffekterna bedoms inte kvarsta efter
byggtiden. Linje Lila (8) bedoms ha nagot storre paverkan pa bebyggelse
samt medfora nya permanenta barriareffekter. Bada linjerna mojliggor att
vissa befintliga barridreffekter for gang och cykel kan byggas bort.
Sammantaget bedoms linje Lila (8) medfora svagt positiva konsekvenser
for lokalsamhillet och linje Gron (11) bedoms medfora positiva
konsekvenser.

5.5 Genomforande

Norrbotniabanan ar ett stort anlaggningsprojekt vilket medfor en
genomforandefas som bland annat omfattar byggande av jarnvigs- och
viaganlaggningar, broar, schaktarbeten, palning och masstransporter.
Genomforandet kommer att ske i flera etapper for att befintliga funktioner
for alla trafikslag ska fungera under byggtiden. Bedomningar gors mot
konsekvensskalan i Tabell 8.

5.5.1 Tillstand

Tillstdnd bedoms inte vara alternativskiljande vid val av linje.

Sorfjarden och Angestriskbicken kommer att paverkas vilket kommer att
krava tillstdnd for vattenverksamhet enligt miljobalken. Hur omfattande
tillstdndsansokan blir beror pa omfattningen av paverkan vilket kommer
att utredas vidare i det fortsatta arbetet.

For de fornlamningar som paverkas av den planerade jirnvagen kravs
tillstand enligt Kulturmiljolagen. Paverkan pa fornlamningar kommer att
utredas vidare i det fortsatta arbetet med jarnvigen.

Storre delen av jarnvagens dragning i den norra delen av
utredningsomrédet gar genom detaljplanelagda omraden. Da
jarnvagsplanen inte far strida mot kommunens detaljplaner behover
detaljplaner som inte ar forenliga med jarnvagsplanen dndras eller
upphévas. Detta gors i samrad med Pited kommun under arbetet med
jarnvagsplanen.
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5.5.2 Byggbarhet

5.5.2.1 Soder

Samtliga linjer passerar genom grustikten, som till storsta del ligger
utanfor utredningsomradet, vilket medfor att det behovs losningar for att
uppratthéalla trafiken i tikten under byggtiden.

Norr om grustdkten korsar linjerna befintlig jairnvag med anslutningsspar
till hamnen och SCA. Atgirder kriivs for att uppritthalla trafiken under
byggtiden, se vidare i avsnitt 5.5.4.

Samtliga linjer och deras anslutningsspar korsar befintliga kraftledningar
(se Figur 39) vilket kraver samordning med berorda ledningsigare i
kommande arbete med jarnvagsplanen. Om jarnvagsanldggningen
kommer i konflikt med kraftledningar behover ledningarna dras om.

Linje Gul (6) gar i en mer vastlig dragning jamfort med linje Lila (8) och
linje Gron (11) och medfor darfor ndgot battre geotekniska forhéllanden,
vilket ar mer fordelaktigt utifran byggbarhet.

Vid linjernas passage med korsningen Sédra Pitholmsviagen och
Lilldkersviagen kan olika vaglosningar bli aktuella, se avsnitt 5.3.1 och
Figur 38. Tva separata broar, en pa Lilldkersvigen och en pa Sodra
Pitholmsvagen bedoms vara mindre komplext att bygga dn en
brokonstruktion i korsningen Sédra Pitholmsvagen/Lillakersvigen som
kan vara aktuell for linje Gron (11), se Figur 38.

Sammantaget bedoms linjerna vara likvardiga med hansyn till byggbarhet,
aven om det finns vissa nyansskillnader mellan linjerna. Linje Gul (6)
bedoms ha nagot battre geotekniska markforutsattningar. Linjerna
bedoms medfora obetydliga konsekvenser for byggbarhet. Samtliga ovan
namnda konfliktpunkter ses i Figur 39.

5.5.2.2 Norr

P& strackan mellan Ringiusviken och Centrum, dir linjerna gér i liknande
strackning, finns olika utformningsalternativ for jairnvagen som kommer
att studeras vidare i det fortsatta arbetet med jarnvagen. Som beskrevs i
avsnitt 4.2.2 ar ett alternativ att forlagga jarnvagen pa befintlig
Havsbadsvig (viag 506) fran Ringiusviken fram till cirkulationsplatsen vid
Stromsborgs industriomrade och att vagen forlaggs soder om planerad
jarnvag. Fordelen med denna losning ar att det gér att undvika en
korsningspunkt mellan jairnvag och vag pa Havsbadsvigen (vag 506) vilket
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medfor att profilen for jarnvagen kan ligga lagre. En langre profil medfor
en kortare bro alternativt mindre omfattande bankuppbyggnad.
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Figur 39. Identifierade konfliktpunkter mellan den planerade jarnvagen och
befintlig infrastruktur inom utredningskorridoren.
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I den alternativa losningen, dar jarnvagen forlaggs vid sidan
Havsbadsvigen (vag 506) som behalls i sin befintliga strackning, blir
profilen pa jirnvagen hogre, med langre bro alternativt mer omfattande
bankuppbyggnad. Omfattningen pa banken avgor behovet av
grundlaggning diar en mer omfattande bank kraver mer forstarkning an
mindre omfattande bank. Grundldggning for landskapsbro/broar kommer
att goras likartat oavsett om jarnvagen gar pa befintlig vigbank eller pa
sidan da lasten behover komma ned till fast mark, antingen med schakt av
losa material eller palning som forstarkning.

Alternativet dar jarnvagen forlaggs pa befintlig Havsbadsviag (vig 506)
bedoms vara fordelaktigt med hansyn till att byggnationen av jarnviagen
kan utforas efter vagtrafiken lagts om i ny strackning. Detta medfor att
Havsbadsvigen (vag 506) kan trafikeras under hela byggtiden utan storre
storningar. Alternativet dar jairnvagen forlaggs vid sidan av
Havsbadsvigen (viag 506) bedoms kunna innebara en nagot kortare
byggtid totalt samt innebara nagot mindre omfattande produktion och
storning intill cirkulationen, men bedoms i 6vrigt vara mindre fordelaktig
kopplat till produktion.

I omréadet genom centrum &r det frimst placeringen av vaxlingsbangarden
och stationen med tillhorande utbredning och anslutande
anldaggningsdelar som paverkar byggbarheten. Dartill behover
byggbarheten hantera befintliga industrisparsanslutningar och befintlig
godsbangard. Komplexiteten bedoms variera beroende pa vilket lage for
vaxlingsbangarden som véljs. Samtliga alternativ beskrivs i avsnitt 4.2.2.2
och ses i Figur 37.

Stationslige A och B har béttre geotekniska forutsiattningar an lage C och
D som genom sitt ldge medfor en mer utmanande byggnation langre ut i
Sorfjarden. En byggnation langre ut i vattnet kraver bland annat mer
fyllnadsmassor, mer omfattande forstarkningsatgiarder och
grumlingsskydd. Samtliga alternativ beskrivs i avsnitt 4.2.2.1 och ses i
Figur 36.

Samtliga linjer korsar den befintliga kraftledningen in till Smurfit
Westrocks industriomréde. Korsningen kraver samordning med berorda
ledningsagare i kommande arbete med jarnviagen. Om
jarnvagsanlaggningen kommer i konflikt med kraftledningen kan
ledningen behovas dras om.

Vid passagen av E4 och vidare norrut skiljer sig linjernas strackning at.
Linje Lila (8) passerar under E4 i laget for befintlig Pitebana. Rivning av
befintliga broar genomfors nar jarnvagen ar avstangd, darefter
byggs/lanseras skyddsportaler pa plats for att mojliggora brobyggnation

98



med tagtrafik. Beroende pa storlek pa broarna, finns majlighet att bygga
dessa pa sidan och lansera in under en avstingning av jairnvéagen. Linje
Gron (11) innebar att nya brokonstruktioner under E4 byggs i ett nytt lage
for Norrbotniabanans spar medan trafiken kan fortga pa Pitebanan.

Oavsett linjestrackning behover Pitebanan vara i drift under hela
byggtiden, undantaget kortare avstangningar for ombyggnation och
omkoppling av jarnviagsanliaggningen. E4 foreslas ledas om under
byggtiden sa att broarna kan byggas utan passerande vagtrafik, detta
medfor en enklare byggnation och en mycket battre arbetsmiljo.
Komplexiteten for byggande bedéms lika for bada linjerna, aven om linje
Lila (8) medfor att det ar mer komplext att uppratthéalla trafiken under
byggtiden pa Pitebanan.

Sammantaget bedoms linjerna vara likvardiga med hansyn till byggbarhet.
Identifierade konfliktpunkter ses i Figur 39. En mer detaljerad
produktionsplanering kommer att genomforas nir geotekniken studerats
mer i detalj i kommande arbete med jarnvagsplanen.

5.5.3 Avvattning

Denna aspekt bedoms utifrdn hur jarnviagsanlaggningen paverkas av
avvattning bade under genomforandet och driften. Paverkan pa
vattenforekomster bedoms under 5.6 Miljo och hdlsa.

5.5.3.1 Soder

Samtliga linjer bedoms vara likvardiga med héansyn till avvattning. Sodra
omradet ar siltigt vilket 4r en mindre gynnsam jordart ur
draneringsperspektiv. Samtliga linjer korsar markavvattningsforetagens
béatnadsomrade i S6dra Pitholms odlingslandskap samt i h6jd med
Ringiusviken. Flera mindre genomledningar for diken och mindre backar
kommer att kréavas for samtliga alternativ. I sodra omréadet forekommer
oversvamningsrisker som behover hanteras oavsett val av linje.

Sammantaget bedoms samtliga alternativ innebara obetydliga
konsekvenser for avvattning.

5.5.3.2 Norr

Omradet kring Ringiusviken ar fortsatt siltigt och narmare centrum
overgar marken till att utgoras av fyllnadsmassor.

Beroende pé detaljutformning for jarnviagens dragning fran Ringiusviken
forbi Angestriskbicken kommer omgrivning eller genomledning av
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vattendraget krivas i olika omfattning. En nigot nordligare dragning i
omradet kring Angestriskbicken bedoms medfora firre atgirder pa
vattendraget.

Oversvimningsrisker fran skyfall har identifierats i omradet kring
cirkulationsplatsen diar Havsbandsvigen (vag 506) overgar till att
benamnas Timmerleden (vag 506), langs Kolugnsvagen inom Viastra Kajen
samt Lillingets industriomrade. For samtliga linjealternativ kommer
dessa risker att behdva hanteras.

Bada linjerna innebar ocksa en ny genomledning av det mindre
vattendraget fran Lomtjarnen.

Linjerna bedoms medféra negativa konsekvenser for avvattning da mer
omfattande atgarder forutsitts kravas vid byggnationen av
jarnvagsanliaggningen.

5.5.4 Trafik under byggtiden

5.5.4.1 Soder

Alla linjerna innebir en korsning med Sodra Pitholmsvigen och
Lilldkersvagen. Framkomligheten for vagtrafiken under tiden korsningen
byggs kan losas med omledning via befintliga eller tillfalliga viagar, det
senare kan dock fa paverkan pa narliggande fastigheter. Exakt paverkan
och mgajliga atgarder for att minimera negativa konsekvenser behover
utredas vidare i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen, nir det finns
mer detaljer om korsningens lage och utformning.

Oavsett val av linje ska den befintliga godstrafiken till SCA och hamnen
uppréatthallas under byggtiden. For att minimera tiden for
sparavstangningar kan den nya jirnvagen behova byggas i etapper.
Tillfalliga omledningsspar eller att genomfora byggetapperna i en viss
ordning kan medféra kortare avstdngningar. Atgirder behover
detaljstuderas i kommande arbete med jarnvagsplanen. For att
uppratthalla tgtrafiken och funktionerna pa Pitebanan under byggtiden,
och samtidigt mojliggora tagtransporter av material till den nya jarnvagen,
behover detaljerad produktionsplanering goras i det fortsatta arbetet.

Alternativen ar likvardiga och alla linjerna bedoms medfora obetydliga
konsekvenser.
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5.5.4.2 Norr

Pa strackan mellan Ringiusviken och Centrum kan vagtrafiken komma att
paverkas olika beroende pa vilken utformningslosning som valjs.
Alternativet dar jarnvagen forlaggs pa befintlig Havsbadsvag (vag 506)
fran Ringiusviken fram till cirkulationsplatsen vid sjukhuset innebar att
det finns mojlighet att trafikera Havsbadsviagen (vig 506) i den nya
strackningen under hela byggtiden utan storre storningar, vilket bedoms
som fordelaktigt. Alternativet dar Havsbadsvagen (vag 506) behélls i
befintlig strackning och jarnvigen forlaggs vid sidan av vigen innebar
nagot mindre storning lokalt i anslutning till cirkulationen vid sjukhuset
men bedoms i 6vrigt medfora storre storning for vagtrafiken i samband
med byggnationen av bron 6ver Havsbadsvagen (vag 506).

I omrédet genom centrum kommer paverkan pa tagtrafiken under byggtid
att bli olika stor beroende pa vilket ldge for vaxlingsbangarden som viljs.
Generellt bedoms paverkan bli storre ju nirmare Timmerleden (vig 506)
vaxlingsbangarden byggs.

Linjestrackningen genom centrum kommer att innebara storningar for
trafiken pa Timmerleden (vag 506) under byggtiden. I det fortsatta arbetet
behover omledning av vigen och andra mojliga atgarder utredas for att
minimera paverkan for tredje man och skapa en siker arbetsmiljo for de
som bygger den nya jarnvagen.

Linjen korsar Timmerleden (vag 506) planskilt i hojd med
bostadsomradet Backen. Byggandet av planskild passage mellan jirnvigen
och Timmerleden (vdg 506) kommer att paverka vig-, gdng-, cykel- och
tagtrafik under byggtiden. Beroende pa hur passagen utformas blir
paverkan olika stor. Oavsett val av linje antas Timmerleden (vig 506)
behova ledas om under byggtiden vilket kan innebéra vissa stérningar for
vagtrafiken och berorda bostads- eller verksamhetsomraden. Tégtrafiken
bedoms kunna uppratthallas med sma storningar. Tillfalliga omledningar
eller passager for gang- och cykeltrafik under byggtiden behover utredas i
det fortsatta arbetet med jarnvigsplanen.

Bada linjerna bedoms medf6ra en storre storning pa omgivande trafik
under byggnation av jairnvigens passage av vag E4, se avsnitt 5.5.2.2.
Linjerna medfér motsvarande paverkan pa E4 under byggtiden. Lila (8)
bedoms dock medfora storre storningar for tagtrafiken da den medfor ett
storre behov av avstingd jarnvag (langre avstangningstid) for att
mojliggora byggandet under E4. Atgirder for att minimera storningar,
exempelvis byggmetoder eller lampliga tider for avstangning, behover
utredas i kommande arbete med jarnvagsplanen.
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Vister om E4, dir linjerna fortsitter norr om utredningsomradet, bedoms
linje Lila (8) medfora mest stérningar for trafiken till och fran Ohns
industriomrade da den korsar ett antal vigar och fastigheter i omradets
sodra del.

Oavsett val av linje kommer vigtrafiken sannolikt bli pdverkad under lang
tid medan storningarna for tagtrafiken forvantas bli kortare, upp till nagra
dagar per tillfalle.

Bada linjerna bedoms medfora stor paverkan pa vagtrafiken pa
Timmerleden (vig 506) och E4 under en ldngre tid med omledning av
dessa viagar under byggtiden. Sammantaget bedéms linje Gron (11) som
mer fordelaktig, da jarnvagen kan trafikeras under byggtiden med kortare
avstangningar. Linje Lila (8) bedoms ha storre behov av avstiangd jarnvag
(langre avstangningstid) for att mojliggora byggandet. Bada linjerna
bedoms medfora negativa konsekvenser for trafik under byggtiden.

5.6 Miljo och halsa

For att bedoma alternativens konsekvenser for respektive aspekt inom
Miljé och hdlsa gors en sammanviagning av viarde och effekt. For
aspekterna riksintresse samt skogs- och jordbruksmark anvinds endast en
konsekvensskala. Samtliga bedomningsgrunder finns i Bilaga 1.
Konsekvensskalan visas i Tabell 9.

Konsekvensbedomningarna avser fardig jirnvagsanldggning. For
aspekterna boende och hilsa samt olycksrisk har konsekvenserna bedémts
med vidtagna skyddsatgarder. For aspekten landskap har bedomningarna
gjorts utifran att bullerskdrmar kan utformas pa satt som minskar negativ
paverkan pa landskapsbilden. Samtliga aspekter har bedomts utifran att
passager kommer anldggas for att minimera barriareffekter. I kommande
arbete med jarnvagen och dess utformning kommer bedomningarna att
omfatta specifika skyddsatgiarder dar det finns behov av sddana. Under
respektive avsnitt framgar om bedémningarna gjorts med skyddsatgarder.

Aspekterna yt- och grundvatten, miljobelastning samt paverkan under
byggtiden konsekvensbedoms inte da de inte ar alternativskiljande i detta
skede.

5.6.1 Riksintressen

Paverkan pé riksintressen bedoms utifran direkt fysisk paverkan och
indirekt paverkan som exempelvis paverkan pa visuella virden, historiska
samband eller hydrologiska forhéllanden.
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Utredningsomradet ligger inom riksintresse for kommunikation,
totalforsvar och rorligt friluftsliv. Riksintresse for kulturmiljovard samt
renndring och rennaring karnomraden tangerar utredningsomradet.

Paverkan pa riksintresse kulturmiljovard skiljer sig ndgot at mellan de
olika stationsldgena dar stationsldge D bedoms vara minst fordelaktigt.
Stationslage D medfor en indirekt paverkan pa riksintresset for
kulturmiljo genom att det historiska sambandet mellan Pited stad och
vattnet i Sorfjarden bryts. Slutligt val av stationslédge sker i det kommande
arbetet med jarnvagsplanen.

For riksintresse renniring och dess kiarnomrade, som tangerar den sédra
delen av utredningsomradet, bedoms inget av alternativen medfora nigot
fysiskt intrang i riksintresseomradet. Anslutningsspar mot Pited hamn
anldggs i samma lage som befintligt hamnspar och darfér bedoms
obetydliga konsekvenser uppsta.

Samtliga linjealternativ bedoms medfora en positiv utveckling av
jarnvagsnatet och riksintresse kommunikation for jarnvig, bade planerad
Norrbotniabana samt befintlig jirnvég, Pitebanan. Riksintresse
kommunikation omfattar dven E4:an vars funktion bedéms kunna
aterstillas. Sammantaget bedoms samtliga alternativ medfora positiva
konsekvenser pa riksintresse for kommunikation.

Inget av linjealternativen bedoms utgora nagot hinder for de utpekade
vardena i riksintresset for totalforsvaret, dirmed bedoms obetydliga
konsekvenser uppsta.

Alternativen gor likartat intrang i riksintresseomradet for rorligt friluftsliv,
Norrbottens skargard. Da utredningsomradet endast utgor en liten del i
riksintresseomradets utkant och tillgangligheten kommer att sikerstallas
genom passager, bedoms samtliga linjer medf6ra obetydliga konsekvenser
for riksintresset.

Sammantaget bedoms samtliga linjer i soder och norr medfora obetydliga
konsekvenser for aspekten riksintresse.

5.6.2 Boende och halsa

Bedomningen avser bullerpaverkan fran den planerade jirnvagen pa
bostider, vard och skola, alltsd miljoer dir manniskor dagligen vistas. Vid
bedémning och beskrivning av bullerpaverkan gors jamforelsen med
gillande riktvirden. Om riktvarden 6verskrids vidtas atgarder for att
reducera bullernivaerna. Vilka atgiarder som ska vidtas bedoms utifran om
de ar tekniskt mojliga att genomfora och ekonomiskt rimliga. Utformning
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av eventuella skyddséatgarder kommer att utredas vidare i kommande
arbete med jarnviagen. Konsekvensbedomningarna gors med vidtagna
skyddsatgarder.

5.6.2.1 Soder

I soder gar samtliga alternativ pa bank fran grustikten fram till Sodra
Pitholm, vilket ger en storre bullerspridning. Bullerskyddsatgarder, framst
fastighetsnira, foreslas om riktviarden overskrids. Darefter gar linjerna ner
i skdarning, med mindre bullerspridning som foljd, nar de trader in i Sodra
Pitholm. Langs denna strickning ar det endast ett fital bostdder inom
linjernas direkta nirhet vilket medfor att det ar fa bostidder dar riktvarden
riskerar att 6verskridas. De flesta bostader ligger pa ett par hundra meters
avstand fran linjealternativen. Langst i soder gar linje Gul (6) cirka 500
meter ldngre visterut och ndrmare bostadsomradena Skuthamn,
Munksund och de mer sodra delarna av Sédra Pitholm &n linje Lila (8) och
Gron (11), se Figur 34. Trots det ar det liten skillnad avseende
bullerpaverkan mellan linjerna.

Efter Sodra Pitholm ar bostadsbebyggelsen tatare. Eftersom linjerna gar
pa bank eller bro forbi Ringiusviken, vilket medfor storre bullerspridning,
kravs bullerskyddsétgarder for att inte 6verskriva riktvarden. Langs denna
strackning ar inte linjerna alternativskiljande.

Da bebyggelsen ar glesare for storre delen av den sodra strackan, och
ligger langre fran jarnvagen, blir sparnara bullerskyddsatgarder troligtvis
inte aktuella. Daremot bedoms det kriavas fasadatgirder och/eller
uteplatsatgarder for ett antal bostadshus for att klara riktvarden inomhus
och utomhus pa uteplats. For strackningen forbi Ringiusviken, dar det
finns mer tit bebyggelse, foreslas sparnéra bullerskyddsatgirder. Antalet
bostiader som beraknas behova fastighetsnira bullerskyddsatgarder
bedoms inte vara alternativskiljande.

Aven om den planerade jirnvigen medfor 6kat buller s& kommer flera
bostadshus fa minskade bullernivaer, framforallt inomhus, med de
fasadatgirder som genomfors for att innehélla riktvarden. Vissa bostdder
kan dven fa minskat buller till f61jd av att bullerskyddsskarmar anlaggs
samt att nya vag- och jarnvagsbankar minskar bullerspridningen.

Sammantaget bedoms effekten bli méttligt negativ da riktvarden inomhus,
och utomhus, bedoms endast 6verskridas for ett fatal byggnader med
vidtagna skyddsétgarder. Med mattligt virde bedoms konsekvenserna bli
maéttligt negativa for samtliga linjer i soder.
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5.6.2.2 Norr

Inom den norra delen av utredningsomradet ar bostadsbebyggelsen tit,
framforallt vid Stromsborg, centrum och Backens bostadsomrade.
Jarnvagen gar pa bank langs storre delen av strackan och
bullerskyddsatgirder krivs for att inte 6verskriva riktvirden. Oversiktliga
berdkningar visar att sparnéra bullerskyddsskarmar ar
samhallsekonomiskt lonsamma for denna stracka dd manga narboende
bedoms paverkas.

Dar linjerna skiljer sig at, norr om E4:an, gar jarnvagen i skarning med
mindre bullerspridning som f6ljd, dirmed bedoms inga
bullerskyddsatgiarder behovas. Vidare norr om utredningsomradet
passerar linje Lila (8) igenom utkanten av Ohns bostadsomrade medan
linje Gron (11) gér langre osterut vilket innebar att linje Lila (8) har en
storre paverkan pa boendemiljon.

Aven om den planerade jirnvigen medfor 6kat buller s& kommer flera
bostadshus langs strackan fa minskade bullernivaer, framférallt inomhus,
med fasadatgarder som genomfors for att innehalla riktvarden. Vissa
bostader kan dven f& minskat buller till foljd av att bullerskyddsskarmar
anlaggs samt att nya vag- och jarnviagsbankar minskar bullerspridningen.

Sammantaget bedoms béada linjerna medfora mattligt negativa effekter da
riktvirden endast bedoms 6verskridas for ett fatal byggnader med
vidtagna skyddsatgirder. Da vardet ar hogt, med tat bostadsbebyggelse,
bedoms konsekvenserna bli mattligt-stora negativa.

5.6.3 Landskapsbild

5.6.3.1 Soder

Samtliga linjer gor likartat intrang i S6dra Pitholms odlingslandskap som
bedoms ha ett méttligt varde ur landskapsbildssynpunkt. Planerad
jarnviagsdragning gar pa hog bank genom omrédet och intrang i det delvis
oppna odlingslandskapet paverkar landskapsrummet dé jarnviagen blir en
barridr som fragmenterar det stora, sammanhingande odlingsrummet.
Jarnvagslinjen paverkar ocksa siktlinjer som i 6ppna landskap har
forutsattningar att vara langa, en av dessa ses i Figur 4o0.

Anslutningsspéaret mot SCA skiljer sig nagot at for linje Gul (6) jamfort
med linje Lila (8) och Gron (11) som i stort sett gar i samma spér. Linje
Gul (6) paverkar mer 6ppen odlingsmark dn 6vriga. Samtliga
anslutningsspar mot SCA bedoms dock medfora en mattligt negativ effekt
vilket resulterar i en méttligt negativ konsekvens.

105



Anliaggandet av godsbangarden inom Sodra Pitholms odlingslandskap
innebar for linje Gul (6) att mestadels skogs-/igenviaxningsmark paverkas
medan linje Lila (8) och Gron (11) paverkar mer 6ppen odlingsmark.
Anlaggandet av godsbangérden trader in i odlingsmarken tidigare och
positionerad nirmare det historiska gardsliget. Aven hir bedoms samtliga
alternativ for godsbangérd medfora méttligt negativa effekter vilket
resulterar i en mattligt negativ konsekvens for samtliga linjer.

Jarnvagen 6vergar fran bank till skdrning nar den trader in i Sédra
Pitholm och korsar Sodra Pitholmsvégen i ett landskap som bedoms ha ett
hogt viarde eftersom siktlinjerna, som ar sparsamt forekommande i
omradet, har ger majlighet att visuellt uppleva det 6ppna
odlingslandskapet med inslag av timmerlador. I kombination med Sodra
Pitholms historiska kvaliteter och dldre gardsstrukturer forstiarks
landskapets karaktar och lasbarhet i relation till den omgivande miljon.

Effekterna kan mildras beroende pa vilken 16sning som véljs for
korsningen med Sodra Pitholmsviagen och placering av den servicevig som
ska anslutas mot jarnvagen i omradet. Alternativa l6sningar kommer att
utredas vidare i det fortsatta arbetet med jarnviagsplanen men for aktuell
bedomning forutsatts att siktlinjer och det 6ppna odlingslandskapet
kommer att paverkas med stora negativa effekter. Detta leder till en stor
negativ konsekvens for samtliga linjealternativ. Linje Gron (11) ligger
nagot langre fran bebyggelsen vid korsningen med Sodra Pitholmsviagen
vilket ar nagot battre ur landskapsbildssynpunkt. Linje Gron (11) ar ocksa
den dragning som bedoms ha bést forutsattningar for att kunna minimera
negativ paverkan vid korsningen mellan vag och jarnvag.

Resterande stracka bedoms likvardig for samtliga alternativ med ett
mattligt viarde, en mattligt negativ effekt som ger mattligt negativa
konsekvenser.

Sammantaget bedoms samtliga linjer medféra mattligt negativa
konsekvenser for landskapsbilden nar de olika landskapsrummen bedoms
som helhet. Linje Gron (11) dr den linje som foresprakas for att minimera
negativ paverkan pa aspekten landskapsbild framfor allt vid korsningen
med Sodra Pitholmsvagen.

5.6.3.2 Norr

Inom den norra delen av utredningsomradet gar jairnvagen pa bank fram
till E4:an dar linjerna 6vergar i skdarning. Bada linjerna gor darmed
likartade intrang i landskapet.
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Figur 40. Landskapsavsnitt inom utredningsomradet.

Langs forsta delen av striackan, fran Ringiusviken till Sorfjarden bedéms
de olika landskapstyperna ha ett mattligt viarde. Forutsatt att
Angestriskbicken samt Strandparken med vegetation &terskapas och
utvecklas, att gestaltningen lings med Timmerleden (vig 506) kan fa
gronska som ersitter bjorkallén efter byggskedet och att transparenta
bullerskyddsskarmar anlaggs vid viktiga ldgen lings med Sorfjarden
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bedoms anldggandet av jarnviagen medfora sma negativa effekter pa denna
stracka vilket resulterar i sma-mattligt negativa konsekvenser.

De roda bodarna, campingen och smabatshamnen som ar en del av Vastra
kajen-omréadet bedoms ha ett hogt varde medan 6vrig del, med mer
industrikaraktir, har ett l4gt varde. En renodling av utblickarna och en
utveckling av platsens fysiska utformning skulle kunna starka dess
kvaliteter. Anlaggandet av stationen kan bidra till en mer genomtinkt och
gestaltad miljo forutsatt att stadsmiljon utformas med hog
gestaltningsniva. Detta bedoms ge en positiv effekt for stationsomradet
vilket medfor en positiv konsekvens for aspekten landskapsbild.

Vidare foljer ett storskaligt, oppet industrilandskap och industriomrade
med mycket befintlig infrastruktur som bedoms ha ett litet till mattligt
varde. Anldggandet av jirnvigen bedoms i omgivningen medfora
obetydliga till sma negativa effekter vilket resulterar i sma-mattligt
negativa konsekvenser beroende pa slutlig detaljutformning av jarnviagen
och dess paverkan pa ovrig infrastruktur.

Vid passage av Lomtjarns upplevelseskog skiljer sig linjerna at nagot.
Omradet bedoms ha ett hogt virde genom en tydlig rumslighet och starka
funktionella samband kopplade till rekreation och friluftsliv. En
jarnviagsdragning genom detta omrade bedoms innebdra en mattligt
negativ effekt vilket resulterar i mattligt till stora negativa konsekvenser.

Sammantaget bedoms bada linjerna medfora sma till méattligt negativa
konsekvenser for landskapsbilden nér de olika landskapsrummen bedéms
som helhet.

5.6.4 Kulturmiljo

5.6.4.1 Soder

Samtliga linjer gor likartat intrang i odlingslandskapet, som har en lag
grad av havd och till stora delar har vuxit igen varfor det bedoms ha ett
mattligt kulturmiljévarde. Linjerna har hog bankhojd och anlaggande av
godsbangard gor att intranget bedoms medfora stora negativa effekter.
Bedomningen grundar sig framfor allt pa att kulturmiljon reduceras och
att odlingslandskapets historiska enhet och samband med byn Pitholm
bryts upp och blir mer svarliast. Darmed bedoms samtliga linjer medfora
mattligt-stora negativa konsekvenser for kulturmiljon avseende
odlingslandskapet.

Bytomterna och de dldre gardsmiljoerna langs Sodra Pitholmsvigen
bedoms ha ett méttligt kulturmiljovarde. De utgor en typ av limning som i
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sig inte ar ovanligt forekommande men som lokalt ar viktiga for
lasbarheten av omradets historia och utveckling. Samtliga linjer gor ett
relativt likartat intrang i bytomtsmiljoerna dar fornlamningen L.1993:3906
bedoms gé forlorad i alla alternativ. Aven ett antal obebyggda tomter
forvantas ga helt eller delvis forlorade oavsett linjeval. Samtliga linjer
bedoms medfora stora negativa effekter pa bytomter och aldre
gardsmiljoer vilket medfor mattligt-stora negativa konsekvenser for
kulturmiljon.

Samtliga linjer korsar Sodra Pitholmsvagen, som bedoms ha ett hogt
kulturmiljovarde, i djup skidrning i narheten av korsningen med
Lillakersvagen, se Figur 38. Vilka effekter detta medfor pa Sodra
Pitholmsvagen beror pa hur vigen aterstalls. Om viagen behover dras om i
annan strackning bedoms det leda till stora negativa effekter da det
historiska sambandet bryts och lasbarheten kraftigt forsvaras. Effekterna
kan mildras genom olika l6sningar som kommer att utredas vidare. Linje
Gron (11) bedoms medfora bast forutsiattningar for att kunna minimera
negativ paverkan pa Sodra Pitholmsvigen. Samtliga linjer bedoms
medfora stora negativa konsekvenser for Sodra Pitholmsvagens
kulturmiljovarde da en forandrad dragning, framfor allt i plan, forutsatts i
denna bedomning.

I den sammantagna bedomningen for linjealternativen har delomréadet
med storst negativ konsekvens blivit styrande for hela linjealternativets
bedomning. Darfor bedoms samtliga linjer medfora stora negativa
konsekvenser for kulturmiljon. Linje Gron (11) bedoms dock vara den
mest fordelaktiga av de sodra linjerna da den har en ndgot mindre negativ
paverkan pd miljon runt Sodra Pitholmsvagen som helhet samt bedoms
medfora minst pataglig barriareffekt mellan S6dra Pitholmsvagen och det
omgivande odlingslandskapet. Linje Gron (11) har aven bast
forutsattningar att mildra de negativa konsekvenserna for Sodra
Pitholmsvagen.

5.6.4.2 Norr

Den gemensamma linjen passerar antingen pa bank eller landskapsbro
nara Stromsborgs bostadsomrade. Omradet har en sméskalig karaktir och
ett dldre byggnadsbestand som ar representativt for forsta halvan av 1900-
talet och ar ett gott exempel pa de bostadsomraden som uppkom utanfor
planlagt omrade i takt med Piteas tillvaxt under industrialiseringen.
Stromsborg bedoms darfor ha ett mattligt kulturmiljovarde. Jarnvagens
placering i direkt anslutning till Stromsborg kan leda till att omréadets
smaskalighet gar forlorad och att det dldre byggnadsbestandets karaktar
och historiska lasbarhet reduceras som en konsekvens av eventuella
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fastighetsnira bullerskyddsatgarder. Effekten pa kulturmiljon bedoms bli
mattligt negativ da delar av omradets virden kan ga forlorade. Den
gemensamma linjen bedoms medféra mattligt negativa konsekvenser for
kulturmiljon vid Strémsborg.

Beroende pé val av stationslige, se Figur 36, kan siktlinjerna mellan
Sorfjarden och Pited stad, som bedoms ha ett mattligt kulturmiljovarde,
paverkas i olika utstrackning. For stationsldage A-C bibehalls det historiska
sambandet mellan Pited stad och vattnet i Sorfjarden vilket har en indirekt
koppling till riksintresset for kulturmiljo. For stationsldge D finns risk att
detta samband bryts vilket paverkar lasbarheten av stadens historia som
hamnstad negativt och medfor stora negativa effekter. Ovriga
stationsldgen bedoms medfora sma negativa effekter. Konsekvenserna
bedoms bli sma-maéttligt negativa vid val av stationsldge A-C och mattligt-
stora negativa vid val av stationslige D. Val av stationslige gors i
kommande arbete med jarnvagsplanen och bedomningen ingar inte i den
samlade bedomningen for linjerna.

Bada linjerna passerar i skarning pa behorigt avstdnd fran Lomtjarns
smaskaliga odlingslandskap. Odlingslandskapet halls 6ppet och innehaller
enstaka lamningar, sd som en stenmur, men ir isolerat och saknar tydlig
lasbar koppling till sitt historiska ssmmanhang som en del av Pited stads
odlingsmark. Det bedoms darfor ha ett 1dgt kulturmiljovarde. Effekterna
for bada linjerna bedoms bli obetydliga och dirmed dven konsekvenserna
for kulturmiljon. Linje Lila (8) passerar pa langst avstdnd och kan darfor
anses vara nagot battre an linje Gron (11) i detta avseende.

I den sammantagna bedomningen for linjealternativen har delomréadet
med storst negativ konsekvens blivit styrande for hela linjealternativets
bedomning. Darfor bedoms béda linjerna medfora mattligt negativa
konsekvenser for kulturmiljon. Linje Lila (8) bedoms dock medfora
marginellt mindre negativa konsekvenser for ovan namnda
kulturmiljovarden.

5.6.5 Rennaring

Aktiv renskotsel bedrivs inte inom, eller direkt norr om,
utredningsomradets norra del. Paverkan pa rennéringen i den norra delen
av utredningsomréadet hanteras darfor inte vidare.

Ostra Kikkejaure sameby har viirdefulla betesmarker som tangerar
utredningsomradets sodra del. Inom sodra delen av utredningsomradet
bedrivs ingen renskdtsel och markerna har nyttjas inte for renbete varpa
vardet bedoms vara lagt.
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Samtliga linjealternativ med tillhérande anslutningsspar till hamnsparet
medfor inget tillkommande markansprak inom renbetesmarkerna.
Betesresurser for rennaringen paverkas inte och effekten bedoms bli
obetydlig.

Befintlig jirnvag mot Pited hamn, utanfor utredningsomradet, utgor enligt
samebyn inget problem for renniringen idag da hastigheten for godstagen
ar laga. Enligt Norrbotniabanans trafikprognos tillkommer ingen trafik pa
hamnsparet jamfort mot nulaget.

Samtliga linjer i soder bedoms medfora obetydliga konsekvenser for
rennaringen.

5.6.6 Naturmiljo

5.6.6.1 Soder

Kolonier av backsvala (rodlistning EN - starkt hotad) har observerats i
grustikten och linje Gul (6) gar narmare kolonierna dn 6vriga linjer. I det
fortsatta arbetet med jairnvigen kommer forekomst av hackande backsvala
att utredas. Finns de kvar i omradet kan skyddsatgarder bli aktuella. I
dagslaget gar det inte att bedoma om nagon av linjerna ar battre eller
samre vad giller forekomst av backsvala.

Samtliga linjer innebér ett betydande intréang i mosaiklandskapet genom
Sodra Pitholms odlingslandskap. Har finns inga naturvardesbiotoper
registrerade, men omradet kan potentiellt vara viktigt for fladdermoss och
rastande faglar. Linje Gul (6) ligger langre vasterut och gor darmed ett
nagot mindre intrdng i mosaiklandskapet och bedoms darfor som nagot
battre an ovriga linjer.

Samtliga alternativ passerar nara inpa Ringiusviken, som ar en
naturviardesbiotop med patagligt naturvarde (naturvardesklass 3). Negativ
paverkan pa biotopen kan bli svar att undvika och skyddsatgarder kommer
sannolikt att behova vidtas for Ringiusviken. Det bedoms inte vara ndgon
skillnad i paverkan mellan linjealternativen da de ligger si nira varandra.

De naturmiljovirden som berors bedoms samlat ha ett mattligt varde.
Effekterna bedoms som mattligt negativa, da ekologisk funktion bedoms
minska, ekologiska funktioner delvis paverkas negativt och fragmentering
bedoms uppsta i mindre skala. Konsekvenserna bedoms darmed bli
mattligt negativa. Linje Gul (6) bedoms sammantaget som ett nigot battre
val ur naturmiljosynpunkt.
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Passager och andra atgarder for att minimera barridreffekter for vilt
kommer utredas vidare i kommande arbete med jarnvagsplanen.

5.6.6.2 Norr

Jarnvigen dras till storsta del genom stadsbebyggelse med lagt varde for
naturmiljo. Passagen av Sorfjarden kommer att berora biotop med
patagligt naturvarde (naturviardesklass 3).

I norra delen av utredningsomradet har passagen av Lomtjarns
naturomrade bedomts som den viktigaste aspekten vid
konsekvensbedomningen. Sjon Lomtjarn (naturvirdesklass 3, patagligt
naturviarde) bedomdes preliminart vid NVI 2023 da vattenmassan inte
undersoktes och objektet inte inventerades inom lamplig period for
groddjur och faglar.

Vid passagen av Lomtjarn bedoms linje Lila (8) vara den basta linjen ur
naturmiljosynpunkt da den ligger langst ifrdn omradets tva identifierade
naturviardesobjekt. Linje Gron (11) ar ndgot simre da den skir genom
identifierad tallskog med naturvirdesklass 3.

De naturmiljovarden som berors har bedomts ha ett méttligt varde.
Effekterna for linje Lila (8) bedoms bli sma negativa i och med att
ekologisk funktion/ekosystem och/eller artmangfald minskas marginellt,
utan varaktiga effekter vilket resulterar i sma-mattligt negativa
konsekvenser. Linje Gron (11) bedoms medfora att ekologiska
strukturer/funktioner paverkas negativt och viss fragmentering uppstar
vilket motsvarar méttligt negativa effekter och en mattligt negativ
konsekvens. Dessa bedomningar gors under forutsattning att
skyddsatgarder med hansyn till artskyddet vidtas i omradet.

5.6.7 Rekreation och friluftsliv

5.6.7.1 Soder

Utredningsomradet berér omraden med goda forutsattningar for
rekreation och friluftsliv som nyttjas av ménga. Omradena ar utpekade i
kommunala och regionala planer och sarskilt lampade for friluftsliv vilket
bedoms medfora ett mattligt virde.

Alla linjerna bidrar till att nya barridrer uppstar langs hela striackan, i viss
man mellan viktiga malpunkter. Linjerna korsar flera ridstigar och tva
skoterleder. Samtliga linjer bidrar till nya barriareffekter i Ringiusviken
vilket forsamrar mojligheterna att nyttja omradet och minskar
upplevelsevardet.
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Passager och andra atgarder for att minimera barriareffekter kommer
utredas vidare i kommande arbete med jarnvagsplanen.

Sammantaget bedoms effekten bli méattligt negativ for samtliga linjer
vilket resulterar i en mattligt negativ konsekvens.

5.6.7.2 Norr

Utredningsomradet berér omraden med goda forutsiattningar for
rekreation och friluftsliv som nyttjas av manga. Omradena ar utpekade i
kommunala och regionala planer och sarskilt lampade for friluftsliv vilket
bedoms medfora ett mattligt varde.

Bada linjerna innebar nya barridrer langs strackan, i viss man mellan
viktiga mélpunkter. Den gemensamma linjen skapar en tillkommande
barriar alldeles intill Nordlunda idrottsplats vilket kan paverka
malpunktens kvalitet. Jirnvagen innebar en tillkommande barriar mellan
flitigt anvanda Badhusparken och fotbollsplanerna vid Hallgrensvagen.
Passager och andra mojliga atgarder for att minimera barriareffekter
utreds vidare i det kommande arbete med jarnvigen.

Linjen skapar en tillkommande barriar och tar en stor del av S6dra hamn i
ansprak. Barriareffekter och negativ paverkan pa malpunktens kvaliteter
och upplevelseviarden kommer att minimeras genom att en ny hamnpark
byggs utanfor den nya jarnvagen. Utformningen kommer att ske i
samverkan med Pited kommun.

Linjerna skiljer sig at vid passagen av friluftsomradet Lomtjarns
upplevelseskog. Bdda linjerna medfor tillkommande barridreffekter, buller
och minskade ytor for friluftsliv, men da linje Gron (11) skapar en storre
barridr an linje Lila (8) och tar mer av omradets naturmiljo i ansprak
bedoms den innebéra storre negativ paverkan pa upplevelseviarden och
tillganglighet till friluftsliv.

De tva alternativen innebar likvardiga barriareffekter och paverkan pa ytor
och upplevelseviarden for rekreation och friluftsliv pa hela norra delen
forutom vid Lomtjarn dar linje Lila (8) bedoms medféra sma negativa
effekter och linje Gron (11) mattliga negativa effekter. Sammantaget
bedoms konsekvenserna som sma-mattligt negativa for linje Lila (8) och
mattligt negativa for linje Gron (11).
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5.6.8 Skogs- och jordbruksmark

5.6.8.1 Soder

I soder gar samtliga linjer genom ett mosaikartat skogs- och
jordbrukslandskap vilket medfor fragmentering och paverkan pa skogs-
och jordbruksmark. Linjerna gor till ytan likartade intrdng men
fordelningen mellan skogs- och jordbruksmarker skiljer sig at.

Linje Gul (6), som gar langre vasterut, paverkar mer skogs- an
jordbruksmark. For linje Lila (8) och Gron (11) dr fordelningen mellan
skogs- och jordbruksmark som péaverkas mer jamn. I jamforelse med
statistik fran Pited kommuns totala andel skogs- och jordbruksmark frén
ar 2020 (SCB, 2026) bedoms respektive alternativ paverka mindre &n en
procent av Pited kommuns totala skogs- och jordbruksmarker.

I kommande arbete med jarnviagsplanen ska atkomst till skogs- och
jordbruksfastigheter sakerstallas for att mgjliggora fortsatt brukande av
dessa.

Samtliga linjer bedoms sammantaget medfora obetydliga-sma negativa
konsekvenser for skogs- och jordbruksmark.

5.6.8.2 Norr

I norr gar bada linjerna genom Lomtjarnsskogen som 4gs av Pited
kommun som pekat ut omradet som "Utvecklingsomrade Natur” samt
“Narnatur, strovomradet, utflyktsomrade” i kommunens 6versiktsplan
(Pitea Kommun, 2016) vilket gor ett framtida brukande av skogen
osannolikt.

I jamforelse med statistik fran Pited kommuns totala andel skogsmark fran
ar 2020 (SCB, 2026) bedoms bada alternativen paverka mindre dn en
procent av Pited kommuns totala andel skogsmark.

Bada linjerna bedoms innebara obetydliga negativa konsekvenser da
andelen skogsmark ar liten. Ingen jordbruksmark berors.

5.6.9 Yt- och grundvatten

Paverkan péa yt- och grundvatten bedoms inte vara alternativskiljande vid
val av linje och darfor har ingen konsekvensbedomning genomforts.
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5.6.9.1 Soder

Oavsett val av linje kommer sparet passera genom batnadsomradet vilket
innebar paverkan pa markavvattningsforetaget. Omfattningen av
paverkan kommer att utredas vidare i arbetet med jarnvigen.

Linjerna gar 6ver en grundvattenférekomst Pitholmsheden
(WA99341890). For att inte paverka forekomsten negativt kommer
atgarder att vidtas. Grundvattenforekomsten ska skyddas mot dranering
och spridning av potentiella fororeningar.

5.6.9.2 Norr

Oavsett val av linje kommer Angestriskbicken, som dr en preliminir
vattenforekomst som kan komma att omfattas av miljokvalitetsnormer
(MKN), att behova gravas om. Utformningen av jairnvagen och dess
paverkan pa Angestriaskbicken kommer att studeras vidare i kommande
arbete med jirnvigsplanen. Atgirder kommer att vidtas for att inte
paverka backen negativt.

Val av stationslage kommer att paverka hur mycket utfyllnad som kravs i
Sorfjarden och darmed hur omfattande paverkan blir pa
ytvattenférekomsten och dess MKN. Ju mer utfyllnad desto storre risk for
frilaggning av PAH-fororenade sediment som grumlas upp vid anlaggning
vilket kan medf6ra negativ paverkan pa ytvattenférekomsten och MKN.
Atgirder kommer att vidtas for att inte forsvira mojligheterna att uppna
MKN.

Atgirder kan dven behova vidtas for att forhindra spridning av
fororeningar till vattenskyddsomréadet fran Wibax industriomréde.

Linjerna gar 6ver morén, postglacial sand och fyllning. Vid byggnation
under mark kan grundvattnet komma att paverkas. Paverkan och
skyddsatgirder kommer att studeras vidare i kommande arbete med
jarnvagsplanen.

5.6.10 Miljobelastning

Samtliga linjer gar genom fororenade och potentiellt férorenade omraden i
utredningsomradets norra del. Markfororeningar bedoms inte vara
alternativskiljande och darfor har ingen konsekvensbedomning
genomforts. Aspekten kommer att utredas mer detaljerat i kommande
arbete med jarnvagsplanen. Eventuella fororeningar ska undersokas for
att kunna hanteras pa bésta sétt. Hanteringen kan skilja sig 4t beroende pa
typ av fororening och platsens forutsiattningar men maélsittningen ar att
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anlaggandet av jarnvagen inte ska innebara okad risk for spridning av
fororening med negativa konsekvenser som f6ljd.

5.6.11 Olycksrisk

Bade i sodra och norra delen av utredningsomradet bedoms samtliga linjer
ha liknande paverkan avseende olycksrisk. Det finns dock skillnader i
behovet av dtgarder for att hantera risken beroende pa placeringen av
jarnvagen i forhallande till skyddsobjekt.

5.6.11.1 Soder

Olycksrisk bedoms inte vara alternativskiljande for val av linje inom den
sodra delen av utredningsomradet.

Inom 65 meters avstand fran linjerna ligger fyra till sex bostader i S6dra
Pitholm, dock berors olika bostader av de olika linjerna. Tva till tre av
dessa bostédder ligger inom 30 meter fran respektive linje och for dessa
behover dtgarder vidtas for att uppna acceptabel riskniva.

Avseende riskobjekt passerar samtliga linjer genom grustédkten och en
atervinningsanliggning. Ovriga identifierade riskobjekt ligger mer én 150
meter fran samtliga linjer.

Avstandet fran de priméra transportlederna Kritgatan (vig 928), delar av
Cisternvigen (vag 505) och Havsbadsvigen (vag 506) till ndrmaste linje ar
over 350 meter vilket dr acceptabelt med god marginal enligt
lansstyrelsens riktlinjer for fysisk planering.

Sammantaget bedoms olycksrisken for sodra delen av utredningsomradet
som acceptabel med vidtagna skyddsatgarder.

5.6.11.2 Norr

Olycksrisk bedoms inte vara alternativskiljande for val av linje inom den
norra delen av utredningsomradet. Samtliga linjer passerar
industriomraden pa mindre dn 150 meters avstand, omraden med
bostadshus (bade smahusbebyggelse och flerbostadshus), kontor och
verksambheter.

Inom 65 meter fran linjernas gemensamma dragning fran Ringiusviken till
E4:an ligger Stromsborgs bostadsomrade och Stromsborgs
industriomrade. Beroende pa detaljutformning kan vissa byggnader
hamna inom 30 meter fran jairnviagen. Enligt rekommenderade
skyddsavsténd i lansstyrelsens riktlinjer kravs da atgarder for att linjerna
ska anses acceptabla.
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Det finns dven en kontorsbyggnad inom omradet Vistra kajen inom 65
meter fran den gemensamma dragningen i norr. Beroende pa
detaljutformning kan denna byggnad hamna inom 30 meter fran
jarnvagen. Enligt rekommenderade skyddsavstand i lansstyrelsens
riktlinjer kravs atgarder for att olycksrisken ska anses acceptabel.

Linjernas narhet till E4 (primar transportled), dess tillhrande ramper
(sekundira transportleder) samt Timmerleden (vag 506, sekundar
transportled) bedoms inte vara alternativskiljande men behover utredas
vidare i kommande arbete med jarnvagsplanen.

Sammantaget medfor samtliga alternativ risker och skillnaden mellan
linjerna bedoms vara liten. Det som skiljer alternativen at ar hur
omfattande riskreducerande atgiarder som kravs. Med vidtagna
skyddsatgiarder bedoms olycksrisken som acceptabel for bada alternativen
inom den norra strackan.

5.6.12 Paverkan under byggtiden

Byggandet av en jarnvag innebar en rad atgarder som kan inverka
storande eller skadligt p4 omgivningen. Dessa storningar kan vara
avgransade i tid, men s& stora att de anda upplevs som pafrestande.

Byggtiden bedoms paga mellan 6—8 ar med preliminar byggstart ar 2032.
Under den hér tiden kan storningar i vignatet uppsta genom exempelvis
avstangningar och omledning av trafik. Byggtrafik och anlaggningsarbeten
kommer att forekomma under hela denna tid, dock inte lings hela
strackan samtidigt. Byggtrafiken och anldaggningsarbetena kommer att
orsaka buller, damning och vibrationer till omgivningen som kan paverka
sévil manniskor som natur.

Anlaggningsarbetet kan dven medfora behov av ledningsomlaggningar,
framforallt genom centrala Pited, vilka kan ge upphov till tillfalliga
storningar som buller och visuella storningar.

Det finns dven risk for grumling i vattendrag samt spill och lackage vid
tankning och/eller haverier. Skyddsatgarder kommer att vidtas for att
minimera paverkan under byggtiden. Aven tillgingligheten till
rekreations- och friluftsomraden som strandpromenaden ldngs Sorfjarden
eller Lomtjarn kan bli begransade under byggtiden.

Anlaggningsarbeten kring anslutningssparet till hamnen kan medféra
tillfallig paverkan pa rennaringen. Samebyn har vid dialogméten framfort
att de varderar betet pa Pitholmsheden hogt och har framfort vikten av
kommunikation och forsiktighetsatgiarder under Norrbotniabanans
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byggtid for att minimera risken for negativ paverkan pa omkringliggande
betesmarker.

5.7 Ekonomi, klimat och LCC

Bedomningar gors mot konsekvensskalan som visas i Tabell 10.

5.7.1 Anlaggningskostnad

Vid bedémning av anlaggningskostnad beaktas méanga olika

parametrar dar de storsta delarna utgors av jarnvagens strackning och
grundutformning, geotekniska forutsiattningar, paverkan pa befintligt
vagnit, behov av nya viagar samt mojlighet till produktion av
anlaggningen. For samtliga parametrar finns stora osakerheter da
linjestudierna ar ett tidigt skede i arbetet med jarnviagen. Exempelvis har
varken ett lage for station eller for viaxlingsbangérd valts och de
geotekniska undersokningarna har precis paborjats.

I och med att anldggningskostnad tas fram i ett tidigt skede finns
mojligheter att gora analyser som medfor kostnadsbesparingar. Allt
eftersom arbetet med jarnvigen fortskrider och detaljeringsnivan okar,
minskar dven osdkerheterna i kostnadsbedomningen.
Anlaggningskostnaden uppdateras 16pande under det fortsatta arbetet
med jarnvagsplanen.

5.7.1.1 Soder

Kostnadsdrivande delar inom den sodra strackningen ar storleken pa, och
utformningen av, godsbangarden samt jirnvagens profil som paverkar hur
mycket massor som uppstar fran schakt och hur mycket fyllnadsmassor
som kravs. Dartill ar passagen med grustikten, som till storsta del ligger
utanfor utredningsomradet, kostnadsdrivande.

Anlaggningskostnaden ar relativt lika for samtliga alternativ inom
utredningsomradet. Utformningen och storleken pa godsbangéarden ar
densamma for samtliga linjer. Det som skiljer linjerna &t ar den vidare
strackningen soder om utredningsomradet, i linjernas passage med
grustikten fram till dar linjerna gar ihop soder om tiakten. Linje Gul (6)
har kortare passage genom grustiakten men medfor storre volym massor
fran schakt och fyll soder om passagen av tiakten, innan linjerna gar ihop,
se Figur 34. Sammantaget bedoms linjerna ha relativt likvardiga
anldaggningskostnad men linje Lila (8) och Gron (11) bedoms ha nagot
lagre kostnad. Konsekvensen bedoms darmed bli lagre for linje Lila (8)
och Gron (11), medan linje Gul (6) bedoms medfora hogre kostnad.
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5.7.1.2 Norr

Kostnadsdrivande delar inom den norra strackningen ar anlaggandet av
landskapsbro eller bank mellan Ringiusviken och Centrum, anliggande av
station och tillhérande utfyllnad i Sorfjirden, anlaggande av
vixlingsbangérd, passage med E4:an samt eventuellt intring i Ohns
industriomrade, norr om utredningsomradet.

Péa strackan mellan Ringiusviken och Centrum péverkas kostnaderna olika
beroende pa vilken utformningslosning som viljs. Alternativet dar
jarnvagen forlaggs pa befintlig Havsbadsviag (vag 506) fran Ringiusviken
fram till cirkulationsplatsen vid sjukhuset bedoms medfora en lagre
kostnad med hinsyn till ldgre bankhgjd och kortare brolosning jamfort
med alternativet dar jarnvagen forlaggs vid sidan av vagen. Vidare bedoms
en losning med bank och kortare brolosningar medfora lagre kostnader dn
en losning med landskapsbro. Osikerheter finns kopplat till kostnader for
markforstarkningsatgarder, vilket kommer att studeras vidare i
kommande arbete med jarnvigen.

I omrédet forbi Centrum ar det framst placeringen av stationen och
vaxlingsbangarden som paverkar anlaggningskostnaden och inte linjen i
sig. Stationslige C och D bedoms ha sdmre grundlaggningsforutsattningar
och medfor genom sitt lage en mer kostsam byggnation med mer utfyllnad
i vatten och mer omfattande forstarkningsatgarder jamfort med
stationslage A och B, se Figur 36. Av stationsldagena bedoms stationslage D
medfora hogst kostnad foljt av stationslage C. Stationslidge B bedoms
medfora lagst kostnad foljt av stationsldge A. Kostnaden for
vaxlingsbangarden varierar beroende pa vilket l4age som viljs. Bada
linjerna gar att kombinera med samtliga stationsldgen och lagen for
vaxlingsbangard. I jamforelsen av linjerna har darfér samma kostnad for
station respektive vaxlingsbangard antagits for linjerna. Bade stationslaget
och laget for vaxlingsbangarden kommer att studeras vidare i det fortsatta
arbetet med jarnvagen.

Linjerna skiljer sig at i strackningen fran E4 och vidare norr om
utredningsomradet. Vid passagen av E4 bedoms linjerna medfora relativt
likvardiga kostnader. Linje Lila (8) medfor, i dess forlangning norr om
utredningsomradet, paverkan pa verksamheter och infrastruktur inom
Ohns industriomrade vilket beddms medfora hogre kostnader jamfort med
linje Gron (11) som undviker intrang i industriomradet.

Sammantaget bedoms anldggningskostnaden inte skilja sig &t mellan
linjerna for storre delen av den norra strackningen. Kostnaderna skiljer sig
framforallt at i linjernas fortsattning norr om utredningsomradet vilket
tagits i beaktande vid en helhetsbedomning av linjerna i norr. Den
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sammantagna bedomningen ar att linje Lila (8) medfor hogre
anlaggningskostnader an linje Gron (11).

5.7.2 Klimat

En oversiktlig bedomning av klimatpaverkan gors utifran hur omfattande
forstarkningsatgarder som kravs, massbalans, antalet broar och hur
markanvandningen forandras, exempelvis om det sker omfattande
skogsavverkning.

Jarnvagen bedoms i sin helhet medfora en positiv effekt for klimatet da
jarnviag ar ett energieffektivt transportsystem med en lag klimatpaverkan
ur ett livscykelperspektiv, jimfort med landsvigstransporter. Okade
jarnvagstransporter kommer att leda till minskade utslapp av
vaxthusgaser da det bedoms ske en 6verflyttning av bade person- och
godstrafik fran landsvag till jirnvag. En forutsattning for klimateffektiva
transporter pa jarnvag ar att elen som anvands harstammar fran fornybara
eller fossilfria kallor.

5.7.2.1 Soder

Klimatpaverkan bedoms framforallt skilja sig utifran linjernas passage
over grustakten och vidare séder om utredningsomradet.

Linje Gul (6) har kortare passage genom grustikten men medfor storre
volym massor fran schakt och fyll f6r dragning soderut, soder om passagen
med tdkten, innan linjerna gar ihop, se Figur 34. Detta bedoms medféra
att linje Gul (6) far en hogre klimatpaverkan an linje Lila (8) och Grén
(11). Skillnaderna mellan linjerna ar marginella.

For storre delen av sodra strickan bedoms linjerna ge upphov till liknande
volymer massor och behov av fyllnadsmaterial for anldggandet av
jarnvagen. Beroende péa jarnvagens profil kan behovet av massor for
exempelvis utfyllnad till bank variera. Ju ldgre profil desto mindre behov
av fyllnadsmassor. Klimatpaverkan kan dven minska om massor som
gravs bort kan ateranvindas inom byggnationen av jairnvigsanliggningen.
Pa grund av de geologiska forhdllandena med mycket silt, se avsnitt 3.15,
bedoms mojligheten att dteranvianda massor vara begransad. Jarnviagens
profil och eventuell dteranvindning av massor studeras vidare i
kommande arbete med jarnvagsplanen.

Da linjealternativen gar nira varandra, i samma typ av landskap, bedoms
forandringen i markanvandningen vara likvardig for alternativen. Behovet
av forstarkningsatgiarder bedoms vara nagot mindre for linje Gul (6) som
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har en mer vistlig dragning med nagot battre
grundlaggningsforutsattningar, se avsnitt 5.5.2.1.

Val av 16sning for passage vid korsningen Lilldkersvagen och Sodra
Pitholmsvigen kan paverka hur stor klimatpaverkan blir vilket studeras
vidare i kommande arbete med jarnvagsplanen.

Sammantaget bedoms linje Gul (6) ge hogre klimatpaverkan medan linje
Lila (8) och Gron (11) bedoms medfora lagst klimatpaverkan.

5.7.2.2 Norr

Alternativen skiljer sig it i anslutningen norrut, fran E4 till Ohns
industriomrade avseende hur markanvandningen forandras och
massbalansen.

Fran E4 norrut genom Lomtjarns skogsomrade bedoms mer skogsmark
tas i ansprak for linje Gron (11) an for linje Lila (8) vilket bedoms negativt
utifrén ett klimatperspektiv. I denna bedémning finns dock osidkerheten
huruvida den industri inom Ohns industriomrade, som tas i ansprak av
linje Lila (8), ska ersiattas med ny i oexploaterad mark eller inte. Dessutom
uppstar klimatutslapp kopplat till sjalva rivningen av byggnader samt
nybyggnation av industrier pa annan plats. Darmed kan det i slutindan
uppsta hogre klimatutslapp for linje Lila (8) an linje Gron (11).

Beroende pé val av stationsldge kommer behovet av forstarkningséatgarder
att variera, exempelvis pa avsnittet forbi Sorfjarden, vilket &ven paverkar
hur stor klimatpéaverkan blir.

Eftersom det finns en del osdkerheter i bedomningarna och att det inte
gjorts ndgra detaljerade berakningar gar det inte att dra slutsatser kring
skillnader avseende klimatpéverkan for norra strackan.

5.7.3 Livscykelkostnad (LCC)

Livscykelkostnader omfattar investeringskostnaden samt kostnader som
kravs for att halla anldggningen hallbar under dess livslangd vilket
innefattar besiktning, drift, underhall och reparationskostnader. Darmed
behover inte alltid det billigaste alternativet investeringsmassigt innebara
det mest kostnadseffektiva eller miljovanliga alternativet i ett
livscykelperspektiv.

For Norrbotniabanan och strickan Munksund—Ojebyn efterstrivas denna
helhetssyn av jarnvagsanldggningen och dess infrastruktur for att uppna
en effektiv drift samt ett underhéllsvanligt och kostnadseffektivt
transportsystem.
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De parametrar som bedoms ha storst betydelse for LCC-perspektivet ar
strackans langd, resursanvindning (betong och stél),
antalet/omfattningen av byggnadsverk sasom broar, stodmurar och trag,
masshantering, tunnelbehov samt drift- och underhall av anldggningen.

Livscykelkostnad bedoms inte vara alternativskiljande sett till linjernas
likartade dragning i bAde soder och norr. Alternativens langd, behov av
byggnadsverk och dess omfattning samt i dagsldget utredd masshantering
bedoms i stort vara likvardiga.

I det kommande arbetet med jarnvigen kommer LCC-analyser utgora
grund for exempelvis val av brotyper/utformningar av broar. Broar kan
beroende pa utformning kriva mer eller mindre underhall, exempelvis
broar med kantbalkar som kraver byte av lager.
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6 Maluppfyllelse

For samtliga projektmal har potentialen att uppfylla respektive mal
varderats utifran projektets forutsattningar.

Bedomning av méaluppfyllelse for projektmaélen har skett utifran skalan
som visas i Tabell 11.

Tabell 11. Grad av maluppfyllelse for projektmalen

Maluppfyllelse

Mycket god Atgarden uppfyller stallda projektmal och bidrar till
en utveckling av dessa

God Atgarden leder till att malet nas

Lag Atgéarden bidrar till stéllda projektmal om &n med
lag maluppfyllelse

Obetydlig/negativ Atgarden leder inte till att stéllda mal nas eller att
atgarden far negativ paverkan pa malet

6.1 Ekonomiska mal

Som indikatorer och stod till bedomningarna av de ekonomiska mélen har
projektets kalkyl respektive berdkning av massbalans anvénts.

6.1.1 Soder

Anlaggningen ska bidra till att indamalet med
Norrbotniabanan och framtagna projektmal uppfylls till lagsta
mojliga anlaggningskostnad.

Det som skiljer linjerna at kostnadsmaissigt ar dragningen genom tékten,
soder om utredningsomradet, dar linje Gul (6) medfor en nagot hogre
anldggningskostnad jaimfort med linje Lila (8) och Gron (11) till foljd av
storre volym massor fran schakt och fyll. Skillnaden mellan linjerna ar
dock marginell. Maluppfyllelsen bedéms darfor vara god for samtliga
linjer.

Anléiggningen ska optimeras for att frimja resurshushéllning
och ateranvindning av massor i projektet.

De geologiska forhallandena, med mycket silt, kan paverka mojligheten att
ateranvanda massor i projektet. Dock finns forutsattningar att vilja olika
grundlaggningsmetoder vilka var for sig ger paverkar hur mycket eller hur
litet av dessa massor som behover gravas upp i byggskedet. Eventuella
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urgravningsmassor som, efter val av byggmetod, kvarstar bedoms dock till
stor del kunna avsittas genom att exempelvis bygga in dem i
anldggningsdelar som landskapsanpassningar, bullervallar med mera.

Da linje Gul (6) medfor storre volym massor fran schakt och fyll, till f61jd
av linjens fortsatta dragning soder om utredningsomradet, bedoms linjen
ha néagot samre forutsattningar for en god resurshushéallning. Skillnaden
mellan linjerna ar dock marginell. Maluppfyllelsen bedoms darfor vara
god for samtliga linjer.

Vid utformning av anlidggningen ska effektiv drift och underhall
efterstrivas. Malsattningen ar att minimera
livscykelkostnaderna.

LCC-perspektivet bedoms inte vara alternativskiljande da skillnaden ar
marginell mellan de olika alternativen. I kommande arbete med
jarnvagsplanen kommer liveykelkostnadsanalyser att tas fram for att gora
val som minimera livscykelkostnaderna. Potentialen att uppna malet
bedoms vara god for samtliga linjer.

6.1.2 Norr

Anliggningen ska bidra till att indamalet med
Norrbotniabanan och framtagna projektmal uppfylls till lidgsta
mojliga anldggningskostnad.

For storre delen av den norra strackningen bedoms anldggningskostnaden
inte skilja sig &t mellan linjerna. Kostnaderna skiljer sig framforallt at vid
linjernas fortsattning norr om utredningsomradet vilket tagits i beaktande
vid en helhetsbedomning av maluppfyllelsen for linjerna i norr.

Linje Lilas (8) intrang i Ohns industriomrade, norr om
utredningsomradet, medfor att verksamheter paverkas och vagar behover
ledas om. Detta bedoms medfora en hogre anlaggningskostnad jamfort
med linje Gron (11).

Den sammantagna bedomningen for linjerna i norr ar darfor att linje Gron
(11) bedoms ha god maluppfyllelse medan linje Lila (8) bedoms ha lag
maluppfyllelse.

Anliggningen ska optimeras for att frimja resurshushéallning
och dteranviandning av massor i projektet.

De geologiska forhallandena, med mycket fyllnadsmassor, sulfidjord och
silt, kan paverka mojligheten att dteranvianda massor i projektet. Dock
finns forutsattningar att valja olika grundlaggningsmetoder vilka var for
sig ger paverkar hur mycket eller hur litet av dessa massor som behover
gravas upp i byggskedet. Eventuella urgravningsmassor som, efter val av
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byggmetod, kvarstar bedoms dock till stor del kunna avséttas genom att
exempelvis bygga in dem i anlaggningsdelar som landskapsanpassningar,
bullervallar med mera.

I kommande arbete med jarnviagsplanen kommer dteranviandning av
massor att studeras vidare. En masshanteringsplan kommer att tas fram
for att framja resurshushallning och ateranviandning av massor inom
anldggningen. Potentialen att uppna malet bedoms vara god for bada
linjerna.

Vid utformning av anlidggningen ska effektiv drift och underhall
efterstrivas. Malsattningen ar att minimera
livscykelkostnaderna.

LCC-perspektivet bedoms inte vara alternativskiljande da skillnaden ar
marginell mellan de olika alternativen. I kommande arbete med
jarnvagsplanen kommer liveykelkostnadsanalyser att tas fram for att gora
val som minimera livscykelkostnaderna. Potentialen att uppna malet
bedoms vara god for bada linjerna.

6.2 Funktionsmal

6.2.1 Soder

Anliggningen ska mojliggora god kapacitet och robusthet for
jarnviagens behov samt skapa forutsattningar for optimerade
anslutningar till anslutande jarnvigsplaner.

Som indikator for maluppfyllelse har hastighetsbegransningar for
projekterad linje och trafikprognoser nyttjats som stod vid bedomning,.
Samtliga alternativ bedoms ha mycket god maluppfyllelse.

Norrbotniabanan ska ha vil fungerande sparanslutningar till
berorda industrisparsanliggningar och till Pitea Hamn samt
mojliggora funktionella vixlings- och godsbangéardar.

Som indikator for maluppfyllelse har trafikprognoser och redundans
anvants som stod vid bedomning.

Samtliga linjealternativ bedoms ha mycket god méaluppfyllelse med
redundans och viss overkapacitet. For linje Lila (8) och Gron (11) ar
forutsattningarna for att ansluta till SCA négot mer flexibla.

Jamstilldhetsperspektivet och alla manniskors behov ska
beaktas vid placering och utformning av plattformar, passager
och ytor dir manniskor vistas for att skapa trygga miljoer.
I nuldget finns inte tillrackligt detaljerad information och underlag for att
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bedoma exakt paverkan pa jaimstélldhet och jaimlikhet samt om paverkan
ar alternativskiljande varfor bedomningen har gjorts utifrén potentialen
till att uppfylla mélet. Bedomning gors utifran antagandet att perspektiven
jamstalldhet, jamlikhet och alla manniskors behov beaktas och utvecklas
vid utformning och placering av plattformar, passager och ytor. Samtliga
alternativ bedoms ha mycket god potential for méluppfyllelse.

6.2.2 Norr

Anliggningen ska mojliggora god kapacitet och robusthet for
jarnvigens behov samt skapa forutsittningar for optimerade
anslutningar till anslutande jarnvigsplaner.

Som indikator for maluppfyllelse har hastighetsbegransningar for
projekterad linje och trafikprognoser nyttjats som stod vid bedomning.
Bada linjealternativen bedoms medféra mycket god maluppfyllelse. For
linje Lila (8) ar hastigheten norrut dock nagot hégre an for linje Gron (11).

Ett attraktivt, tillgiangligt och funktionellt stationsléige i Pitea
som stodjer stadens utbyggnadsplaner ska efterstrivas.

Som indikator for maluppfyllelse jamfors alternativen med Pitea
kommuns 6versiktsplan, eventuella detaljplaner och genomférd
malpunktsanalys. Bada linjerna bedoms ha mycket god méaluppfyllelse och
ar darmed inte alternativskiljande. Stationsldage A och D bedoms ha bast
placering i forhallande till stadens nuvarande centrum och kommunens
utveckling av Viastermalm och Sorfjarden, foljt av 1age C och B. Val av
stationslage gors i kommande arbete med jarnvagsplanen.

Norrbotniabanan ska ha vil fungerande sparanslutningar till
berorda industrisparsanliaggningar och till Pitea Hamn samt
mojliggora funktionella vixlings- och godsbangéardar.

Som indikator for maluppfyllelse har trafikprognoser och redundans
anvants som stod vid bedomning.

Bida alternativen bedoms ha mycket god méluppfyllelse med redundans
och viss overkapacitet.

Jamstialldhetsperspektivet och alla manniskors behov ska
beaktas vid placering och utformning av plattformar, passager
och ytor dir ménniskor vistas for att skapa trygga miljoer.

I nulédget finns inte tillrackligt detaljerad information och underlag for att
bedoma exakt paverkan pa jamstalldhet och jamlikhet samt om paverkan
ar alternativskiljande varfor bedomningen har gjorts utifran potentialen
till att uppfylla malet. Bedomning gors utifran antagandet att perspektiven
jamstalldhet, jamlikhet alla manniskors behov och beaktas och utvecklas
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vid utformning och placering av plattformar, passager och ytor. Bada
alternativen bedoms ha mycket god potential for méluppfyllelse.

6.3 Miljomal

6.3.1 Soder

Anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att sa langt som
mojligt bibehilla ekologiska samband. I mojligaste méan ska
paverkan pa omraden med naturviardesklass 1 och 2 begriansas.
Om mojligt ska biologisk méangfald och gron infrastruktur
utvecklas.

Bedomningen gors utifran tillgdnglig information och antagandet att
rimliga anpassningar gors med hansyn till vardefull naturmiljo och att
lampliga skyddsatgarder for att bibehalla ekologiska samband och minska
eventuella negativa effekter for skyddade arter genomfors. Ingen linje
beror ndgon naturvardesbiotop med naturvardesklass 1 eller 2 och
samtliga linjers potential for maluppfyllelse bedéms vara god.

En sammanhaéllen god boendemiljo ska efterstrivas.
Indikatorer for maluppfyllelse ar gallande riktvarden for buller,
skyddsavstand avseende olycksrisk samt barriareffekter som skapas i
boendemiljoer eller mellan bostadsomraden.

Linjerna anpassades tidigt for att minimera negativ paverkan pa
boendemiljon dar de linjer som medforde storst negativ paverkan pa
boendemiljon valdes bort till forméan for kvarstaende linjer.

Linjerna i soder har liknande dragningar och ddrmed samma
maluppfyllelse. Riktvardena for buller, med foreslagna skyddsatgarder,
overskrids endast for ett fatal byggnader och olycksrisken bedoms

bli acceptabel. Barriareffekten kommer att mildras i och med anldggandet
av passager. Sammantaget bedoms samtliga linjer ha en god
maluppfyllelse.

Strukturer och samband for kulturmiljoer, landskapsbild och
stadsbild ska sa langt som mojligt bibehallas och utvecklas.
(Kopplingen mellan Piteéas stadskiirna och Sorfjirden ska
séarskilt beaktas.)

Som indikator for maluppfyllelse har majligheten att bibehalla och
utveckla viktiga strukturer och samband for respektive linje bedomts.
Linje Gul (6) och Lila (8) bedoms bada ha en 1ag till negativ
maluppfyllelse. Linje Gul (6) paverkar mer odlingsmark under
igenvaxning vilket innebar att det 6ppna odlingslandskapets visuella och
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strukturella karaktar kan bevaras men har mindre mdjligheter att lindra
korsandet av S6dra Pitholmsvigen med omgivande bebyggelse. Linje Lila
(8) paverkar det 6ppna odlingslandskapet mer men kan ha en mindre
negativ paverkan pa Sédra Pitholm.

Linje Gron (11) bedoms ha bast forutsiattning att minimera paverkan kring
Sodra Pitholm vilket skulle kunna bevara den sarskilt utpekade siktlinjen
langs Sodra Pitholmsviagen och samtidigt bevara dess kulturhistoriska
koppling. Ovrig paverkan fran samtliga linjer #r bland annat att samband
mellan boplatser och bytomter med deras inbordes samband bryts vilket
ger linje Gron (11) en lag maluppfyllelse.

Renskotselns intressen och behov ska i storsta mojliga man
beaktas. Vid placering av jarnviagens strickning ska
renniringens betesomraden pa Pitholmsheden siirskilt beaktas.
Indikator for bedomning av maluppfyllelse ar ytan av renbetesmark som
berors av intréng, fragmentering och paverkan for anslutning till
angriansande jarnvagsplaner. Linjerna bedoms inte vara
alternativskiljande. Varken linjerna eller anslutningarna till hamnspéaret
bed6ms innebara nagot intrang i riksintresset. Linjerna bedoms darmed
ha mycket god méluppfyllelse.

En lag energianvindning och sa laga utslipp av koldioxid som
mojligt i ett livscykelperspektiv ska efterstriavas.

Indikator for bedomning av maluppfyllelse ar alternativens
livscykelanalyser, grundlaggning och masshantering samt dess
klimatpaverkan.

For arbetet med linjestudier har endast en 6vergripande analys av
klimatpaverkan genomforts, klimatkalkyl kommer att tas fram i
kommande arbete med jairnvagsplanen liksom uppgifter om
grundlaggning. Masshanteringen bedéms vara till fordel for linje Gron
(11), men detta giller framforallt séder om utredningsomradet.
Potentialen for méaluppfyllelse bedoms vara god for samtliga linjer.

6.3.2 Norr

Anpassningar och skyddsatgiarder vidtas for att sa langt som
mojligt bibehalla ekologiska samband. I mgjligaste méan ska
paverkan pa omraden med naturvirdesklass 1 och 2 begrinsas.
Om mgojligt ska biologisk mangfald och gron infrastruktur
utvecklas.

Bedomningen gors utifran tillganglig information och antagandet att
rimliga anpassningar gors med hansyn till vardefull naturmilj6 och att
lampliga skyddsatgirder for att bibehalla ekologiska samband och minska
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eventuella negativa effekter for skyddade arter genomfors. Ingen linje
beror ndgon naturviardesbiotop med naturvirdesklass 1 eller 2 och bada
linjernas potential for maluppfyllelse bedoms vara god.

En sammanhallen god boendemiljo ska efterstrivas.
Indikatorer for maluppfyllelse ar gillande riktvarden for buller,
skyddsavstdnd avseende olycksrisk samt barridreffekter som skapas i
boendemiljoer eller mellan bostadsomraden.

Linjerna i norr skiljer sig endast at fran E4 och norrut och har dairmed
samma maluppfyllelse. Riktvardena for buller, med foreslagna
skyddsatgirder, overskrids endast for ett fatal byggnader och
olycksrisken bedoms bli acceptabel. Barridreffekten kommer att mildras i
och med anldggandet av passager. Sammantaget bedoms bada linjerna ha
en god maluppfyllelse.

Strukturer och samband for kulturmiljoer, landskapsbild och
stadsbild ska sa langt som mojligt bibehallas och utvecklas.
Kopplingen mellan Piteas stadskirna och Sorfjiarden ska
sirskilt beaktas.

Som indikator for maluppfyllelse har mojligheten att bibehalla och
utveckla viktiga strukturer och samband for respektive linje bedomts.
Maluppfyllelsen bedoms inte vara alternativskiljande utifran linjernas, till
stor del, gemensamma dragning. Maluppfyllelsen bedoms vara lag da tva
av fyra sarskilt utpekade miljoer paverkas till foljd av anldggandet av
jarnvagen. Dessa ar Stromsborg och Lomtjarn. Pitead stadskidrna och
Sorfjarden bedoms dock ha en god utvecklingspotential och siktlinjer fran
stadens centrala del paverkas inte i ndgon hogre grad om stationsldge A, B
eller C viljs.

Anliggningen och stationsliget ska mojliggora att omradet vid
Sorfjarden dven i framtiden kan nyttjas for rekreation och att
omradet kan utvecklas och knytas samman med stadskiirnan.
Som indikator for maluppfyllelse bedoms platsens tillganglighet och
eventuella uppkomna barriareffekter. Sodra hamn med parken och
strandpromenaden vid Sorfjarden kommer att tas i ansprak av
jarnvagsanldaggningen och ska ersittas med ett nytt parkomrade i ett
snarlikt lage utmed vattnet, utanfor den nya jairnvagen. Bedomning gors
utifran antagandet att passager for att minimera barriareffekter utreds och
utformas i det fortsatta arbetet samt att det ar tekniskt och ekonomiskt
mojligt att dterskapa parkomrédet pa den tankta platsen. Ambitionen ar
att placering av stationen och utformning av det nya rekreationsomréadet
sker i samverkan med Pited kommun och planerad stadsutveckling.
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Linjernas gemensamma strackning bedoms ha god potential till
maluppfyllelse.

En lag energianvindning och sa laga utslipp av koldioxid som
mojligt i ett livscykelperspektiv ska efterstrivas.

Indikator for bedomning av maluppfyllelse ar alternativens
livscykelanalyser, grundldggning och masshantering samt dess
klimatpéverkan. For arbetet med linjestudier har endast en 6vergripande
analys av klimatpaverkan genomforts, klimatkalkyl kommer att tas fram i
kommande arbete med jarnvigsplanen liksom uppgifter om
grundlaggning. Masshanteringen bedoms inte vara alternativskiljande.
Potentialen for maluppfyllelse bedoms vara god.

130



7 Samlad bedomning

Jarnvagen innebar, oavsett val av alternativ, mycket positiva konsekvenser
for jarnvagens funktion med okad kapacitet for gods- och persontrafik.
Strackning genom centrala Pited ger ett centralt och tillgangligt
resandeutbyte for persontrafik och goda forutsiattningar f6r kommunen att
bygga ett resecentrum i anslutning till jarnvagsstationen. Oavsett val av
linje kommer jarnvéagen att forbattra mojligheten for manniskor att ta sig
mellan Pited och andra orter i regionen pa betydligt kortare tid 4n idag
vilket mojliggor utveckling av bade regionen, Pited kommun och
lokalsamhallet.

Trots att jarnviagen kommer att passera industrier och miljofarliga
verksamheter bedoms olycksrisken, med vidtagna skyddsatgarder,
sammantaget vara acceptabel for samtliga linjer bade i soder och norr.

Skillnaderna mellan linjerna inom utredningsomradet ar smé och for
manga aspekter marginella. Skillnaderna i konsekvenser beror frimst pa
linjernas fortsatta dragning vidare soder, respektive norr om
utredningsomradet. Den samlade bedomningen belyser de skillnader i
konsekvenser och maluppfyllelse som finns mellan linjerna.

7.1 Soder

I soder gar linje Gul (6) i ett nadgot mer vastligt l4ge 4n linje Lila (8) och
Gron (11), som till stor del gar i liknande strackning. Placering av
godsbangirden styrs av valet av linje i soder. Aven anslutningen mot SCA
skiljer sig at mellan linjealternativen.

Linje Gul (6) bedoms var nagot battre med hansyn till byggbarhet utifran
de ndgot battre geotekniska forutsattningarna.

Linje Lila (8) och Gron (11) bedéms ha en nagot mer fordelaktig
anslutning mot SCA, medfora battre mojlighet att i framtiden kunna utéka
godsbangarden och anlédgga triangelspar for anslutande industrier
soderifran. Dartill medfor linje Lila (8) och Gron (11) mindre negativ
péaverkan pa bebyggelse och mélpunkter. Linje Gron (11) medfor dessutom
mindre negativ paverkan pa kulturmiljo och landskapsbild i S6dra Pitholm
och odlingslandskapet. Linje Groén (11) bedoms ocksa vara niagot mer
fordelaktig med héansyn till funktion vagnit med avseende pa
Lilldkersviagen och Sédra Pitholmsvégen.

Linje Lila (8) och Gron (11) bedoms ha marginellt lagre
anlaggningskostnad och klimatpaverkan &n linje Gul (6). Detta da linje
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Gul (6) medfor storre volym massor for schakt och fyll soder om takten
och utredningsomradet.

Trots sma skillnader mellan linjerna bedéms linje Gron (11) sammantaget
medfora mest positiva konsekvenser. Linje Gron (11) bedoms ha en mer
fordelaktig anslutning mot SCA, mindre paverkan pa bebyggelse och pa
Sodra Pitholms odlingslandskap samt nagot mer fordelaktig med hansyn
till funktion vagnat. Dartill medfor linje Gron (11) en marginellt lagre
anldaggningskostnad och klimatpaverkan och forordas darfor infor
framtagandet av jarnvagsplan. Samlad konsekvensbedomning for linjerna
i sodra delen av utredningsomradet visas i Tabell 12.

Tabell 12. Samlad konsekvensbeddémning langs strackningen i séder

Funktion Gul (6) Lila (8) Gron (11)
jarnvag

Godstrafik-

utveckling

Funktion Gul (6) Lila (8) Gron (11)
vagnat

Funktion vagnat = Svagt positiva Svagt positiva Svagt positiva
Samhille Gul (6) Lila (8) Gron (11)

Regional
utveckling
Kommunal
utveckling

Genomforande @ Gul (6) Lila (8) Gron (11)
Byggbarhet Obetydliga Obetydliga Obetydliga
Avvattning Obetydliga Obetydliga Obetydliga
Trafik under Obetydliga Obetydliga Obetydliga
byggtiden
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Milj Gul (6) Lila (8) Grén (11)

Riksintressen Obetydliga Obetydliga Obetydliga
Boendemiljo Mattligt negativa Mattligt negativa Mattlig negativa
buller

Landskapsbild Mattligt negativa Mattligt negativa Mattligt negativa
Rennéring Obetydliga Obetydliga Obetydliga
Naturmiljo Mattligt negativa Mattligt negativa Mattligt negativa

Rekreation och Mattligt negativa Mattligt negativa Mattligt negativa
friluftsliv

Skogs- och Obetydliga-sméa Obetydliga-sméa Obetydliga-sméa

jordbruksmark negativa negativa negativa

Ekonomi Gul (6) Lila (8) Gron (11)

Anlaggningskost Lagst kostnad Lagst kostnad

nad

Klimat Lagst Lagst
klimatpaverkan klimatpaverkan

Maluppfyllelsen for linjerna i sodra delen av utredningsomradet visas i
Tabell 13.

For samtliga linjer bedoms maluppfyllelsen vara god for de ekonomiska
malen och mycket god for funktionsmalen. For linje Lila (8) och Gron (11)
ar forutsittningarna for att ansluta till SCA nagot mer flexibla. Linje Lila
(8) och Gron (11) bedoms medfora marginellt 1agre anlaggningskostnad.

Maluppfyllelsen for miljomalen bedoms sammantaget vara god for
samtliga linjer. Linje Gron (11) bedoms vara nagot battre med hansyn till
maluppfyllelse for strukturer och samband for kulturmiljo, landskapsbild
och stadsbild.

Sammantaget bedoms linjerna ha likvardig maluppfyllelse dven om linje
Lila (8) och Gron (11) bedoms vara nagot battre med hansyn till funktion
och ekonomi.
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Tabell 13. Samlad maluppfyllelse langs strackningen i soder
Ekonomiska mal Gul (6) Lila (8) Groén (11)

Anlaggningen ska bidra till att
andamalet med Norrbotniabanan och
framtagna projektmal uppfylis till
lagsta mdjliga anlaggningskostnad.

Anlaggningen ska optimeras for att
framja resurshushallning och
ateranvandning av massor i projektet.

Vid utformning av anldggningen ska
effektiv drift och underhall
efterstravas. Malsattningen ar att
minimera livscykelkostnaderna.

Anlaggningen ska mdjliggéra god
kapacitet och robusthet for
jarnvagens behov samt skapa

Funktionsmal Gul (6) Lila (8) Groén (11)
forutsattningar for optimerade
anslutningar till anslutande

Mycket Mycket
god god
jarnvagsplaner.
Norrbotniabanan ska ha val Mycket Mycket Mycket
fungerande sparanslutningar till god god god
berdrda industrisparsanlaggningar
och till Pited Hamn samt mojliggora
funktionella vaxlings- och
godsbangardar.
Jamstalldhetsperspektivet och alla Mycket
god

manniskors behov ska beaktas vid
placering och utformning av
plattformar, passager och ytor dar
manniskor vistas for att skapa trygga
miljder.
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Miljomal Gul (6) Lila (8) Grén (11)

Anpassningar och skyddsatgarder God God God
vidtas for att sa langt som majligt

bibehalla ekologiska samband. |

mojligaste man ska paverkan pa

omraden med naturvardesklass 1 och

2 begransas. Om mojligt ska biologisk

mangfald och gron infrastruktur

utvecklas.

En sammanhallen god boendemiljé God God God
ska efterstravas.

Strukturer och samband for Lag- Lag- Lag
kulturmiljéer, landskapsbild och Negativ Negativ

stadsbild ska sa langt som mdjligt
bibehallas och utvecklas. Kopplingen
mellan Piteds stadskarna och
Sorfjarden ska sarskilt beaktas.

Renskoétselns intressen och behov Mycket
ska i storsta mojliga man beaktas. Vid god
placering av jarnvagens strackning
ska rennaringens betesomraden pa
Pitholmsheden sarskilt beaktas.

En lag energianvandning och sa laga = God God God
utslapp av koldioxid som majligt i ett
livscykelperspektiv ska efterstravas.

7.1.1 Summering soder

Trots sma skillnader mellan linjerna bedéms linje Gron (11) sammantaget
medfora mest positiva konsekvenser och hogst maluppfyllelse. Linje Gron
(11) bedoms ha en mer fordelaktig anslutning mot SCA, mindre paverkan
pé bebyggelse och pa Sodra Pitholms odlingslandskap samt nadgot mer
fordelaktig med hansyn till funktion vagnat. Dartill medfor linje Gron (11)
en marginellt l4gre anldggningskostnad och klimatpaverkan och férordas
darfor infor framtagandet av jairnvéagsplan.

7.2 Norr

I norr gar linjerna i samma strackning genom centrum fram till passagen
av E4.

Linjernas dragning fran Ringiusviken till Centrum medfor paverkan pa
befintligt vignat, paverkan pa det kulturhistoriskt vardefulla
bostadsomradet Stromsborg bade visuellt och i form av buller,
barridreffekter och byggnadstekniska utmaningar. Hur omfattande
konsekvenserna blir beror pa deltaljutormning som studeras vidare i det
kommande arbetet med jarnvigen.
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Forbi Centrum kommer paverkan pa befintligt vignit, boendemiljo,
vattenforekomsten Inrefjairden och landskapsbilden bero pa vilken
placering av station och lage for vaxlingsbangard som viljs. Dessa val
medfor ocksé olika byggnadstekniska utmaningar och kostnader.

Forbi Backens bostads- och industriomrade medfor linjerna visuell och
fysisk paverkan, en tillkommande barridr och dven har byggnadstekniska
utmaningar som beror pa val av lage for vaxlingsbangard. Arbete med
passager och landskapsanpassningar for att mildra visuell och fysisk
barriareffekt gors i det kommande arbetet med jarnvéagen.

Frén passagen av E4 och norrut har linjerna olika strickning. Linje Lila
(8) foljer en mer vastlig dragning langs befintlig jirnvag och vidare norr
om utredningsomradet, genom Ohns bostadsomréde och industriomrade,
medan linje Gron (11) har en mer 6stlig dragning genom Lomtjirns
naturomrade for att sedan runda Ohns industriomrade.

I passagen med E4 bedoms det vara mer komplext att uppratthalla
trafiken under byggtiden pa Pitebanan i linje Lila (8) jamfort med linje
Gron (11).

I linjernas fortsatta dragning norr om utredningsomradet bedoms linje
Lila (8) vara mer fordelaktig med hansyn till naturmiljo, landskapsbild,
rekreation och friluftsliv da intranget i Lomtjarns natur- och
rekreationsomrade ar nadgot mindre omfattande jamfort med linje Gron
(11). Linje Gron (11) bedoms vara mer fordelaktig med hansyn till
paverkan pa vagar, kommunal utveckling och lokalsamhaille d& intrang i
Ohns bostadsomrade och Ohns industriomride kan undvikas. Linje Grén
(11) berdknas dven ha lagre anlaggningskostnad dn linje Lila (8).

Sammantaget bedoms linjerna medfora likartade konsekvenser da de till
stor del foljer samma strackning i norr. Alternativskiljande konsekvenser
uppstér i linjernas passage med E4:an och norr om utredningsomradet,
vilket tagits i beaktande vid en helhetsbedomning av linjerna. Linje Gron
(11) bedoms sammantaget medfora mest positiva konsekvenser. Samlad
konsekvensbedomning for linjerna i norra delen av utredningsomradet
visas i Tabell 14.

136



Tabell 14. Samlad konsekvensbedémning langs strackningen i norr
Lila (8)

Funktion jarnvéag

Kapacitet

Tillganglighet och
resandeutveckling

Godstrafikutveckling

Funktion vagnat

Lila (8)

Funktion vagnat

Samhalle

Svagt positiva

Lila (8)

Regional utveckling
Kommunal utveckling

Lokalsamhalle

Svagt positiva

Svagt positiva

Grén (11)

Gron (11)

Grén (11)

Genomférande Lila (8) Gron (11)
Byggbarhet Negativa Negativa
Trafik under byggtiden Negativa Negativa
Avvattning Negativa Negativa
Miljo Lila (8) Gron (11)
Riksintresse Obetydliga Obetydliga

Boendemilj6 buller
Landskapsbild

Kulturmiljé

Naturmiljé

Rekreation och friluftsliv
Skogs- och jordbruksmark

Ekonomi

Mattligt-stora negativa
Sma-mattligt negativa
Mattligt negativa
Sma-mattligt negativa
Sma-mattligt negativa
Obetydliga

Lila (8)

Anlaggningskostnad

Mattligt-stora negativa
Sma-mattligt negativa
Mattligt negativa
Mattligt negativa
Mattligt negativa
Obetydliga

Gron (11)

Lagst kostnad

Maluppfyllelsen for linjerna i norra delen av utredningsomradet visas i
Tabell 15.

Linje Gron (11) bedoms medfora hogre méluppfyllelse med hénsyn till
ekonomi jamfort med linje Lila (8) da linjen undviker intrang norr om
utredningsomradet, i Ohns industriomrade.
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Linjerna bedoms vara likviardiga med hansyn till méluppfyllelse for
funktions- och miljomal. Maluppfyllelsen avseende funktion bedéms
sammantaget som mycket god. Maluppfyllelsen avseende miljo bedoms
sammantaget som god.

Sammantaget bedoms linjerna ha likvardig méaluppfyllelse 4ven om linje
Gron (11) bedoms vara nagot battre med hiansyn till ekonomi.

Tabell 15. Samlad maluppfyllelse langs strackningen i norr
Ekonomiska mal Lila (8) Gron (11)

Anlaggningen ska bidra till att &ndamalet med  Lag God
Norrbotniabanan och framtagna projektmal

uppfylls till lagsta mdojliga

anlaggningskostnad.

Anlaggningen ska optimeras for att framja God God
resurshushallning och ateranvandning av
massor i projektet.

Vid utformning av anldggningen ska effektiv God God
drift och underhall efterstravas. Malsattningen
ar att minimera livscykelkostnaderna.

Funktionsmal Lila (8) Groén (11)

Anlaggningen ska mdjliggéra god kapacitet Mycket god Mycket god
och robusthet fér jarnvagens behov samt
skapa forutsattningar for optimerade
anslutningar till anslutande jarnvagsplaner.

Ett attraktivt, tillgangligt och funktionellt Mycket god Mycket god
stationslage i Pitea som stodjer stadens
utbyggnadsplaner ska efterstravas.

Norrbotniabanan ska ha val fungerande Mycket god Mycket god
sparanslutningar till berérda
industrisparsanlaggningar och till Piteda Hamn
samt mdjliggdra funktionella vaxlings- och
godsbangardar.

Jamstalldhetsperspektivet och alla manniskors B« GlRe ol Mycket god
behov ska beaktas vid placering och
utformning av plattformar, passager och ytor
dar manniskor vistas for att skapa trygga
miljéer.
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Miljomal Lila (8) Grén (11)

Anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att = God God
sa langt som mgjligt bibehalla ekologiska

samband. | méjligaste man ska paverkan pa

omraden med naturvardesklass 1 och 2

begréansas. Om mojligt ska biologisk mangfald

och gron infrastruktur utvecklas.

En sammanhallen god boendemiljo ska God God
efterstravas.
Strukturer och samband for kulturmiljéer, Lag Lag

landskapsbild och stadsbild ska sa langt som
mojligt bibehallas och utvecklas. Kopplingen
mellan Piteds stadskarna och Soérfjarden ska
sarskilt beaktas.

Anlaggningen och stationslaget ska méjliggéra = God God
att omradet vid Soérfjarden dven i framtiden kan

nyttjas for rekreation och att omradet kan

utvecklas och knytas samman med

stadskarnan.

En lag energianvandning och sa laga utslapp God God
av koldioxid som mgjligt i ett
livscykelperspektiv ska efterstravas.

7.2.1 Summering norr

Sammantaget bedoms linjerna medfora likartade konsekvenser och
maluppfyllelse da de till stor del foljer samma strackning i norr.
Alternativskiljande konsekvenser uppstar i linjernas passage med E4:an
och norr om utredningsomrédet, vilket tagits i beaktande vid en
helhetsbedomning av linjerna.

Linje Gron (11) bedoms sammantaget medfora mest positiva konsekvenser
och maluppfyllelse d linjen undviker ett intring i Ohns industriomrade
och bostadsomrade vilket leder till mindre paverkan pa vagar, kommunal
utveckling och lokalsamhille. Linje Gron (11) bedoms dven vara niagot mer
fordelaktig med hansyn till byggbarhet och trafikering under byggtiden i
linjernas passage med E4:a samt ha lagre anldggningskostnad och
forordas darfor infor framtagandet av jairnvagsplan.
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8 Fortsatt arbete

Trafikverket forordar efter utviardering av oversiktliga effekter och
konsekvenser, samt forvantad méluppfyllelse for de olika alternativen,
linje Gron (11) bade i soder och i norr, se Figur 41. Den foreslagna linjen
kommer att ligga till grund for det kommande arbetet med jarnviagen och
jarnvagsplanen.

I det fortsatta arbetet med jarnviagsplanen kommer jarnvigens lage i plan
och profil att studeras vidare. Aven arbetet med vigar, bide kommunala,
statliga och enskilda kommer att fordjupas. Exempel pa vaglosningar som
studeras ar korsningen Lillakersviagen/Sodra Pitholmsvigen och
Havsbadsvigens striackning mellan Ringiusviken och Strémsborg.

Utformningen av stations- och vaxlingsbangéardsldgen kommer att
fordjupas, vilket kommer att ligga till grund for slutligt val av stationsléage
respektive viaxlingsbangardsalternativ. Arbetet med station sker i
samverkan med Pited kommun och deras arbete med ett nytt resecentrum.
Aven utformningen av godsbangirden kommer att studeras vidare i
arbetet med jarnvagsplanen.

Paverkan pa samhille och narboende kommer ocksa att utredas vidare
tillsammans med passageutredning for att minska den barridarverkan som
jarnvigen kan medfora. Aven detta arbete sker i samverkan med Pited
kommun.

En miljokonsekvensbeskrivning med skadeforebyggande atgarder kommer
att uppréttas och hittills inhdmtat underlagsmaterial och genomforda
undersokningar (geotekniska undersokningar, naturviardesinventeringar,
kulturmiljoanalyser, bullerutredningar med mera) kommer att fordjupas
och ytterligare inventeringar att genomforas.

Behov av tillstdnd enligt miljobalken och kulturmiljélagen kommer att
utredas i det fortsitta arbetet med jairnvagensplanen.

I det fortsatta arbetet kommer aven berorda detaljplaner som behover
omprovas for att vara forenliga med jarnvagsplanen, att identifieras.
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Majliga
anslutningar
Smurfit/Westrock

Oversikt forordad linje N
| __ | Utredningsomrade () Stationslage = Befintlig jamvag A
- A;grﬁnsning norr/ () Godsbangard Vag 506
soder
[:] Vaxlingsbangard
mmmm Forordad linje
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9 2026-03-26 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 41. Forordad linje Gron (11) samt anslutningar till befintliga industrier,
placering av godsbangéard samt méjliga lagen for vaxlingsbangarden. Angivet
stationslage inrymmer samtliga alternativ (A-D) som presenteras i avsnitt 4.2.2.1.
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