@in
37 TRAFIKVERKET

PM Linjestudie
Norrbotniabanan
Ojebyn - Rosviksbodarna

Pitea kommun, Norrbottens lan
Linjestudie

2026-10-09




Trafikverket
Postadress: Trafikverket, 972 42 Luled. Besdksadress: Sundsbacken 2-4.

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: PM Linjestudie, Norrbotniabanan: Ojebyn - Rosviksbodarna
Forfattare: AECOM/Rejlers Sverige AB

Dokumentdatum: 2026-10-09

Arendenummer: TRV 2025/135421

Version: 1.0

Kontaktperson: Annika Larsson, projektledare Trafikverket



Innehall

1Sammanfattning........cooccvceirieiieeincrreeereerreesecseeeeeernneeeeennne 6
2 Beskrivning av projektet........ccccveevveeeieeineernecneeenneeneeennens 10
21 BaKGrUNG ..ottt s s s 10
2.2 PlanlaggningSProCeSSeN ......ccccceeceeveeereerieeenienseensesseessssesuesssessnenne 1
3 Syfte och avgransningar ..........ccceeveereveercneeencneereneencnnens 16
B SYFEE e 16
3.2 Avgransning av aspekter .......cciiviriinienniiniinnenenicscneeseens 16
3.3 Geografisk aVgranSnNiNg........ccccceveverrverrnerrrencrerese e 16
4 FOrutSattNiNGAr.......cevviiiiiiieeeeeriiccrnereeeseeeesnneeeeessssnnns 18
4.1 Tekniska fOrutSattningar.........cccceecveeveevenneerneenseesceeeeseesseesseeeenens 18
4.2 Trafikprognos Norrbotniabanan .......c.cccccvveecenneicvenscnncnneennen. 20
4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling ........ccccoocevvuervuirieericnnnen. 21
4.4 Jarnvag och JArNVAgsNaAt ...........cccevveeerveeerreenneenneeneeseseeeseeseseeenns 23
4.5Vagnat oCh trafik ......coceeveveirieiieereereereeree e 24
4.6 LANASKAPET ......oooiiriieieeetetent ettt s s s 25
4.7 Riksintressen och Natura 2000-omraden ..........ccceceeeeeeevereneenne 33
4.8 MiljokvalitetSNOIMEr ........oocvireeereereeree e 36
4.9 Yt- och grundvattenforekomster.......ccccevvvriiicicnecnennncnnennee. 37
4.10 Boende och halsa.......ccccoceivviiiiiiiniiciiinincnece e 39
4.11 Rekreation och friluftsliV.......ccccceeviniinininiiniiniiccnicicee 43
v 2 U= o1 = | 0 =N 45

413 NAtUrMUIJO c.oeeeeeeiereeeeeeeeereereeree et se e ssne e 48



414 KUIEUrMILJO....eeereeiieeieeereeereer et 55

N R N = 10 L 1] VT ] =T N 80
4.16 Markmiljo c...coeveeeereiiiiireeeceneeienetere et 82
4.17 Byggnadstekniska forutsattningar......c.cccceeveeeeveenecnseriennnen. 83
5 GestaltningsavsiKter......cccoiirrerreerricreernccree e 88
5.1 Platsspecifika gestaltningsavsikter .........cccccevvvivniiinenncninennne. 91
6 Inledande linjestudier .........cccoccereveerirceericierecereeeeeneens 92
6.1 Introduktion till linjestudiearbete..........ccecerevervinnirivinninninnenns 92
6.2 Tidigt utredda omraden och linjer ........oucvevvvenrvenevenerenrennnes 94
6.3 Studerade linjealternativ och bortval.........ccccocevviiiniinnnnnnnns 96
6.4 Vidareutveckling av linjealternativen.........c.ccocevvvervenncnnncnnenns 98
7 Studerade alternativ........cccccvveeiiiiiiiiiiiniinnieieceeee 104
72 AIternativ l GUL.....cocieiiiiiiicinccc e 106
7.2 AIREINALIV 2 Bla ...ttt et se st e se e s sesassene 116
7.3 Alternativ 3 Lila ....cccoeeiiiininiiiiniiniicictccsnc s 123

8 Oversiktliga effekter och konsekvenser av alternativen..
130

8.1 Beddmning avseende funktion .........cccceeeevecerecenccenccenceeeceene 131

8.2 Bedomning avseende riksintressen och Natura 2000-omraden.
134

8.3 Beddmning avseende milj6é och halsa .........ccccceceeveirvirneiennnnnen. 138
8.4 Beddmning avseende samhalle..........ccocceeeiroiinneenneennenennnnenne 169

8.5 Beddmning avseende risk och sakerhet ...........ccccevererrennnnn. 176



8.6 Beddmning avseende byggbarhet ..........ccoccereviriviriiinininn. 178
8.7 Bedomning avseende kostnad..........cccceververvirineninincenneennennne. 187

8.8 Sammanfattning av bedémningar fér alternativskiljande
ASPEKERY ..ttt s s n e s ne s s nnesennesane 188

9 Bedomd maluppfyllelse.........ccoeveeveeceeceecerceeeereeenennn. 192

9.1 Bedomd maluppfyllelse avseende funktion...........ccccceeverurrenene. 192
9.2 Bedomd maluppfyllelse avseende miljo ........ccccecverrevenreennenene 194
9.3 Bedomd maluppfyllelse avseende ekonomi..........cceceeveevenene 196

10 Forslag till linje for fortsatt projektering..................... 198

10.1 Bortval efter utvarderingar och motiv fér dessa.................... 198
10.2 FOreslagen liNje .....c..cocreiecienieneniierceecteeescee e et ssee e 200
10.3 Bedémning av maluppfyllelse av féreslagen linje................. 205
10.4 Fortsatt arbete .........cooviiveivincnneiicnccccnc e 208

LIS =] =1 0 =] RN  L° |

LASANVISNING

Denna PM Linjestudie har en struktur som foljer den process som arbetet haft med att identifiera en linje fér kommande
projekteringsskede och framtagande av ett planférslag inklusive miljokonsekvensbeskrivning.

Inledningsvis redovisas bakgrund, tidigare utredningar och projektets andamal samt projektmal.

| kapitel 4 redovisas de forutsattningar som projektet har att forhalla sig till. Har beskrivs tekniska forutsattningar, samt
de milj6- och byggbarhetsforutsattningar som galler for korridoren dar olika linjealternativ studerats.

For Norrbotniabanan finns aven gestaltningsavsikter, vilka kortfattat redovisas i kapitel 5.

| kapitel 6 beskrivs processen kring hur olika tidiga linjealternativ har studerats och eventuellt valts bort med motiv.
Dessutom beskrivs i korthet vidareutveckling av kvarvarande alternativ.

Kapitel 7 beskriver de kvarvarande linjealternativen och deras tankbara utformning.

Kvarvarande alternativ har utvarderats med fokus pa att identifiera alternativskiljande aspekter och bedémd
maluppfyllelse. | kapitel 8 bedoms kvarvarande alternativ utifran aspekter inom funktion, miljé och halsa, samhalle, risk
och sakerhet och byggbarhet. | kapitel 9 bedéms alternativens uppfyllelse av projektmalen.

Efter utvarderingen av linjealternativen framkom det att alternativen hade olika férdelar och nackdelar inom olika
delstrackor av korridoren. Detta ledde till att en kombinerad linje, den féreslagna linjen, sattes samman.

| kapitel 10 redovisas och utvarderas den foreslagna linjen utifran en samlad bedémning av effekter, konsekvenser och
maluppfyllelse.



5 Gestaltningsavsikter

De atgarder som planeras och genomfors i projekt Norrbotniabanan
kommer att forandra landskapet och delvis paverka manniskors vardag.

I kapitel 4.6 Landskapet beskrivs landskapets olika karaktarer och
funktioner. De beskrivningarna utgor en grund for att bedoma hur
jarnvagen, inklusive ombyggda végar, kan paverka den befintliga miljon.
De ger dven vigledning for hur anldggningen kan anpassas till landskapet,
gestaltas och vilken bearbetningsgrad for tillkommande anlaggning som
rekommenderas pa olika platser.

Bearbetningsgrad anger ambitionsnivan for gestaltningen (normal eller
hog). Normal arkitektonisk bearbetning ar den utformning som ska ske av
alla delar. Alla byggda delar ska ha en genomtankt design, anpassad till sitt
sammanhang. Hog bearbetning ska ske av delar inom tétorter, vid
stationer och vardefulla landskap. Utformningen i dessa lagen ska uppfylla
hogt stillda krav pa arkitektonisk kvalitet.

Syftet med landskapsanpassning ar att i mojligaste man uppratthéalla
befintlig markanvandning, begransa barriareffekter for manniskor och
djur och ta hansyn till bebyggelse, kultur- och naturmiljoer. Landskaps-
anpassning inbegriper dven att aterstilla, framhéva och att skapa nya
varden (Figur 5-1).

| glesbebodda omraden | kénsliga och val synliga
utformas jarnvagen med omraden utformas

, jarnvagen med ho
normal bearbetningsgrad Jbearbegmingsgradg

Figur 5-1. Exempel pa bearbetningsgrad. lllustration: Landskapslaget.
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Gestaltningsavsikter for den nya jairnvagsanlaggningen formedlar
gestaltningsambitionerna for kommande planering. Foljande ar
vagledande for projektet:

Samspela med landskapets karaktar: I omrdden med glest vagnit och
markanviandning som praglas av aktivt skogsbruk, renbete eller
jordbruk ligger fokus pa att tillgodose funktionella passager for fortsatt
tillgdnglighet dar robusta standardkonstruktioner med normal
bearbetningsgrad anvinds i forsta hand. I 6ppna odlingslandskap,
langs kusten samt i tatbebyggda omraden ska siktlinjer virnas,
kulturmiljoer beaktas och gestaltningen av jairnvigsanliggningen
utformas med hog bearbetningsgrad.

Anvand landskapets hojdskillnader: Placera passager over eller under
jarnvagen dar naturliga hojdpartier och en hog profil ger god
byggbarhet och naturliga passager.

Minska jarnvagens visuella paverkan: Upplevelsen av den storskaliga
jarnvigsanlaggningen ska minskas genom markmodellering, gron
banvall och i vissa fall plantering av avskdarmande skogsridaer.

Skapa ordning och utforma byggda delar med omsorg: Nya broar,
gangtunnlar, bullerskyddsplank och trafikplatser utformas for att
passa sitt sammanhang. I tatbebyggda omraden och landskapsavsnitt
med hoga upplevelseviarden ska gestaltningen ha en hog bearbetnings-
niva och hinsyn tas till vyer och siktlinjer. Likasa kan banans
servicevagar och ombyggda viagar samordnas med syfte att skapa ett
lugnare intryck som bevarar kulturlandskapets 6ppna karaktar.

Respektera synliga spar av omradets historia: Minimera intrang i
sammanhallna kulturmiljéer sasom klungbyar, radbyar, fabodmiljoer
och fornlamningsomraden. Landskapsanpassningen ska bidra till att
integrera jairnvigen pa ett naturligt sitt i den omgivande miljon,
omgivningen, bevara kulturmiljon och samtidigt sakerstalla
tillganglighet och sikerhet.

Virna sammanhingande odlings- och betesmarker: Banans placering,
hojd och sidoomréaden bor utformas sa att odling och bete kan
fortsitta, bland annat genom att skapa sammanhéingande ytor och
tillgdngliga passager som stodjer fortsatt brukande och dirmed bidrar
till bevarade av omradets karaktar.

Begrinsa barridreffekter for djur: Banans lage och hojd bor anpassas
for att tillgodose spridningsviagar och flyttleder under eller 6ver
jarnvigen genom att skapa fungerande faunapassager. Mélet ar folja
Riktlinje landskap (TDOK 2015:0323).

Framja biologisk mangfald: Genom att arbeta strategiskt med att
starka vattenfloden och ekologiska samband mellan sumpskogar och
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myrkomplex kan deras overgripande funktion och resiliens langsiktigt
uppratthallas. Artrikedomen for vaxter och insekter bor efterstravas.
Genom ateranvindning av avbaningsmassor lokalt med frobank pa
banvallar, vigbankar och sidoomraden kan, nar de anldggs ritt,
konnektiviteten mellan smabiotoper stirkas.

Sakerstall funktioner vid vattenmiljoer: Siakerstall funktionella
vattenmiljGer, till exempel genom att ta bort vandringshinder och
skapa lekmiljoer. Broar bor utformas med tillracklig 1angd for att
mojliggora aterstillning av strandkanter som framjar stodja véaxt- och
djurliv samt friluftsliv. Storningseffekter fran jirnvigen kan begriansas
genom att sdkerstilla vattenfloden och motverka igenvaxning. Genom
att restaurera strandkanter och strandzoner, siakerstilla naturliga
vattenfloden och motverka igenviaxning kan storningseffekter fran
jarnviagen minskas och ekosystemens funktioner bevaras.

Framja lokal mobilitet: Vagar, stigar och leder som paverkas av
jarnvagen aterkopplas och integreras i ett storre natverk som kan 6ka
tillgangligheten och minska barridreffekter for bade bilister, gdng- och
cykel, friluftsliv och lantbruk. Passager kan utformas multifunktionellt
utan att tappa sin huvudfunktion. Omdragning och passager for
rekreationsstrak, sd som vinterleder for skoter och flyttleder for renar
bor goras i samrad med brukare.

Stadsutveckling och lokal nytta: En ny jarnvagsstation kan tillskapa
nya offentliga platser for lokalsamhallet. Den skapar mgjligheter for
stadsutveckling och 6kad tillgang till méalpunkter.

Grinszoner i titorterna gestaltas med hog bearbetningsgrad: Har
behover exempelvis skyddsstiangsel, bullerskyddskarmar och
eventuella bullerskyddsvallar utformas med hog gestaltningsniva, sa
att de tar hansyn till de ménga boende och verksamma som kommer
att fa omradet som en del av sin vardagsmiljo. Genom medvetna
bullerskyddsatgérder kan miljon upplevas tryggare och mer attraktiv.

Figur 5-2. Bro 6ver Norrbotniabanan i norrsken.
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5.1 Platsspecifika gestaltningsavsikter

I de omraden som beskrivits i kapitel 4.6 Landskapet finns sarskilt
betydelsefulla aspekter, nyckelkaraktarer och nyckelfunktioner. Dessa bor
sarskilt beaktas, uppratthallas eller starkas vid planeringen. Platsspecifika
gestaltningsavsikter ges for omraden med stor komplexitet dar jairnviagen
kommer att passera kulturmiljoer med tydlig karaktar och tatbebyggda
omraden. I detta projekt omfattar det utfarten frén Pited titort,
Alterdlvens dalgangslandskap med Kopparnis, Norrfjarden och
Lassbacken, broarna 6ver Harrbacksfjarden och Rosén samt passagen
nira Rosviksbodarna.

Norra Piteas ytterstadsomrade gingbroar och trafikplatser utformas
med hog bearbetningsgrad. Skyddsstiangsel och bulleravskdarmning likasa.

Norra Piteas skogs- och myrlandskap utformas i forsta hand med
normal bearbetningsgrad med erforderliga passager och buller-
avskarmning vid kansliga miljoer for faglar och renar. En malsattning ar
att ocksa overbrygga befintlig E4 dir jarnvagen loper taitt intill.

Nedre Pitedlvens dalgangslandskap utformas med normal
bearbetningsgrad och med hogre bearbetningsgrad pa bron 6ver Boviken
och med en visuell tradridd mot Bonésets bymiljo.

Alterélvens dalgangslandskap utformas med hog bearbetningsgrad
och omfattar samtliga broar, inklusive trafikplatser, stationen, teknikhus,
utrustning och banvall. I Kopparnis och Lassbacken ska
skyddsplanteringar, omdragna diken och smavagar utformas med hansyn
till bibehéllen markanvandning och omradets sméskaliga karaktar.

Rosviks dalgangslandskap utformas med normal bearbetningsgrad.
Bron 6ver Roséan ska utformas med hog bearbetningsgrad.

Norra Piteas skargardslandskap berors genom broar som korsar
havsvikar. Vattenpassager ska utformas med hog bearbetningsgrad. En
malsittning ar befintliga vattenpassager under E4 forbattras dar jairnviagen
l6oper tatt intill.
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6 Inledande linjestudier

6.1 Introduktion till linjestudiearbete

Trafikverkets arbete med linjestudien syftar till att identifiera och utreda
mojliga linjedragningar for den framtida jairnvagen inom
utredningskorridoren fér Norrbotniabanan i norra delen av Pitea
kommun.

Oversiktliga studier med flera olika alternativ har under arbetets gang
forfinats och 6vergatt till mer detaljerade studier av farre alternativ
allteftersom kannedomen om forutsiattningar och konsekvenser
fordjupats. Detaljeringsgraden i detta skede ar pa en sddan niva som
bedoms tillracklig for val av linje inom korridoren.

Nir olika alternativ har studerats och utvirderats, har projektmal och
funktionskrav vigts samman tillsammans med andra viktiga aspekter.
Néagra av dessa ar:

* Landskap och topografi
Alternativ som foljer landskapets naturliga former efterstravas,
samtidigt som stora hojdskillnader, djupa dalgangar och terrang som
kraver omfattande schaktning eller hoga bankar undviks.

* Mark- och grundférhallanden
Véatmarksomraden, omrdden med jord med 1ag barighet, risk for
sattningar eller hoga kostnader for grundlaggning undviks i tidigt skede
om mer fordelaktiga alternativ finns.

* Geometri och framtida trafikering
Jarnvagen ska fungera for bade gods- och persontrafik. Det innebar att
kurvor, lutningar och anslutningar maste kunna uppfylla krav pa
hastighet, kapacitet och robusthet. Alternativ som innebar
kostsamma speciallosningar undviks i ett tidigt skede.

* Samhalle och bebyggelse
Alternativ som minimerar paverkan pa boendemilj6er, verksamheter,
kulturmiljoer och viktiga lokala funktioner efterstravas. Jarnviagen ska
ocksé bidra till god tillganglighet och utvecklingsmdjligheter enligt den
kommunala och regionala planeringen.

* Natur- och vattenmiljéer
Viardefulla naturvarden, kdnsliga vatmarker, vattendrag, skyddade arter
och Natura 2000-omraden har beaktats tidigt. Alternativ som
minimerar paverkan och intradng i dessa omraden och skapar goda
forutsattningar for miljohansyn efterstravas.

* Tekniska och ekonomiska konsekvenser
Alternativ som kraver tunnel, komplexa broar eller annan tekniskt
komplicerad infrastruktur bidrar till hogre kostnader och risker under
bygg- och driftskede. Alternativ som innebér sadana losningar undviks i
tidigt skede om mer fordelaktiga alternativ finns. Alternativ ska dven ta
hansyn till befintliga infrastruktur.
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* Framtida underhall och drift
Alternativet ska vara sakert, palitligt under driftskedet och
utformat for effektivt underhall under jirnvigsanlaggningens hela livs-
cykel.

Genomfort arbete

Linjestudien har genomforts i flera steg, dar detaljeringsgraden successivt
okat allteftersom kdnnedomen om forutsiattningar och konsekvenser
fordjupats. Forst analyserades vilka delar av korridoren som var lampliga
for en framtida jirnvag och vilka omraden som borde undvikas utifran
exempelvis topografi, boendemiljo, kultur- och naturviarden, kostnader
och genomforbarhet.

Under sommaren 2025 togs ett forsta linjeunderlag fram. Projekteringen
genomfordes i delstrackor inom korridoren for att mojliggora mer
detaljerade bedomningar och battre hantering av lokala forutsiattningar.
For varje delstracka projekterades ett antal olika linjer som dérefter
utvarderades. Linjerna kombinerades sedan till fyra sammanhingande
alternativ for hela strackan. Dessa presenterades vid ett tidigt samrad
under hosten 2025 dar berérda, kommun, myndigheter och 6vrig
allménhet kunde lamna synpunkter.

Parallellt med samradsperioden genomfordes en forsta utviardering och
bedomning av de olika alternativen inom respektive delstracka utifran
projektmal och funktionskrav. Nar samradsperioden avslutades
kompletterades bedomningen utifrdn inkomna synpunkter.

Efter genomfort samrad analyserades bedomningarna for respektive
alternativ, varav en linje av fyra valdes bort, se kapitel 6.3 Studerade
linjealternativ och bortval. For de tre aterstaende alternativen
genomfordes en mer detaljerad projektering och optimering. Detta
innefattade justering av alternativen med malet att minska dess paverkan
pa boendemiljo och natur, forbattra geometrin, minska teknisk
komplexitet och skapa mer kostnadseffektiva 16sningar.

I de foljande avsnitten redovisas hur linjestudien har genomforts. Dar
beskrivs:

+ Tidigt utredda omraden som bedémts mindre lampliga.
« Linjer som har studerats, motiv till bortval och fortsatt utredning.

+ Vidareutveckling av de alternativ som fortsatt utreds.
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6.2 Tidigt utredda omraden och linjer

I detta kapitel redovisas de delar av korridoren som tidigt bedomts som
mindre lampliga for en framtida jarnvag, se Figur 6.2-1. Analysen har
utgatt fran tekniska, miljomassiga, samhilleliga och ekonomiska faktorer
och har gett en grund for det fortsatta arbetet. Motiven till varfor

de bedomts som mindre lampliga redovisas per delstracka.
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6.2.1 Delstracka Ojebyn - Boviken

I den sodra delen av delstrackan styrs linjealternativen av anslutningen till
angrinsande jarnvigsplan Munksund-Ojebyn (JP11), som passerar genom
centrala Pited med en relativt smal korridor. Anslutningspunkten med
angransande jarnvagsplan ger spargeometriska forutsattningar for hur
jirnvigen lings denna striicka kan passera genom Ojebyn. P4 grund av
detta har mojliga linjealternativ endast kunnat studeras inom en relativt
smal zon inom korridoren, samtidigt som intréng i natur- och rekreations-
omrédet Lomtjirn i séder och i Ons industriomrade i vister begriinsas.

Langre norrut langs delstrackan foljer jarnviagen E4, dels for att minimera
paverkan pa bostider, dels eftersom den sniva spargeometrin fran den
sodra delen av delstrackan inte medger storre avvikelser fran E4. Nara
samlokalisering med E4 minskar dessutom barridreffekten i omradet.
Fram till trafikplats Boviken skulle en dragning langre vasterut innebara
en langre strackning, storre intrang och mer komplicerad topografi utan
tydliga fordelar.

6.2.2 Delstracka Boviken - Harrbacken

Den vistra delen av korridoren mellan trafikplats Boviken och trafikplats
Bertnis har identifierats som mindre lampligt pa grund av att forlagga
jarnvigen langt viasterut genom denna delstriacka skulle innebara langre
jarnvagsstracka, storre intrang i natur- och kulturmiljoer samt ingen tydlig
teknisk eller funktionell fordel jamfort med att placera jairnvagen narmare
E4.

I denna delstriacka ar utformningen av mojliga linjer i hog grad styrd av
tekniska krav for laget for den planerade regionaltagsstationen i
Norrfjirden samt av att jirnvagen passerar bebyggelsen i Kopparnas och
Norrfjarden. Stravan har varit att minska intrang i byarna och att undvika
paverkan pa bade bostéder, landskapsbild och de kulturhistoriskt
vardefulla Norrbottensgardar som finns i omradet.

6.2.3 Delstracka Harrbacken - Rosviksbodarna

Langs delstrackan Harrbacken-Rosviksbodarna begransas mojliga linje-
alternativ av kuperad terrang. En placering av jarnvagen langre vasterut
inom korridoren skulle krava djupa skiarningar pa nira 20 meter, vilket
skulle kunna kriava tunnel. En sddan djup skarning skulle medfora hogre
kostnader och teknisk komplexitet. Dessutom skulle en linje som ligger
langre vasterut i korridoren krava en langre och mer omfattande bro over
Rosan, vilket ytterligare okar kostnaderna och skulle innebira storre
paverkan pa naturmiljon i ett omrade som i dagsldaget 4r mindre paverkat
av befintlig infrastruktur.

Strax norr om Harrbacken oster om E4 undviks dven Natura 2000-
omrédet Tetberget pa grund av dess héga naturvirden. Oster om E4, norr
om Rosvik, finns ett omfattande vatmarksomrade med flera sjoar och
traskmarker vid Yttre Svarttrasket. Det ar endast i en relativt smal passage
i korridoren dar intrang i vitmarkerna kan minimeras. Efter passagen av
vatmarksomradet finns inga tydliga fordelar med att dra linjen langre
oOsterut i korridoren, eftersom det skulle innebara 6kat intrang i land-
skapet och langre jarnvagsstrackning jamfort med andra linjealternativ
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6.3 Studerade linjealternativ och bortval

Efter de mest lampliga omradena inom korridoren identiferats togs
flertalet linjer per delstracka fram, vilka utgjorde grunden for fyra
alternativ (se Figur 6.3-1). Dessa fyra alternativ presenterades vid det
tidiga samradet under hosten 2025. I detta kapitel redovisas motiv for
fortsatt utredning samt bortval av alternativ.
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Figur 6.3-1. Oversiktskarta som visar de fyra alternativen som presenterades
vid det tidiga samradet under hésten 2025.
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6.3.1 Bortvalt linjealternativ
Alternativ 4 Gron

Alternativ 4 Gron bedomdes ha den lagsta maluppfyllelsen av samtliga
studerade alternativ avseende funktion, ekonomi, milj6é och

framtida samhillsutveckling. Sammantaget hade alternativet inga
betydande fordelar jamfort med ovriga alternativ.

Alternativet har flera betydande nackdelar jamfort med 6vriga, varav ett
flertal bedoms vara svara eller kostsamma att hantera vid fortsatt
utredning:

+ Alternativet skulle generera de storsta schaktvolymerna av alla
studerade linjealternativ, vilket leder till ett betydande massoverskott
och diarmed hoga kostnader for hantering och transporter.

« Alternativet korsar och foljer befintlig hogspanningsledning vid
Langskatavagen, vilket innebar en stérre omforflyttning av
hogspanningsledningen. Darefter passerar alternativet genom ett
omrade for en transformatorstation vid Bonasvigen, en lokalisering
som kan innebara betydande tekniska och ekonomiska utmaningar.

 Alternativet bedoms som det minst lampliga ur ett
markanviandnings- och samhallsutvecklingsperspektiv, da dess vistliga
lage i korridoren skapar storre barridreffekter for framtida mark-
anvandning och rekreation.

« Alternativet har en placering nara Norrfjarden centrum vilket skulle
innebira en storre ombyggnation av befintlig infrastruktur och
paverkan pa sammanhaéllen bebyggelse. Alternativet 6verensstimmer
inte heller med kommunens fordjupade 6versiktsplan for Norrfjarden
och dess stationslige.

Aven om alternativet har vissa fordelar, som att undvika trafikplats
Boviken och skulle innebira en mindre miangd brokonstruktioner dn
ovriga alternativ, bedoms alternativets nackdelar vara 6verviagande.
Alternativet har darfor valts bort.
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6.4 Vidareutveckling av linjealternativen

Det tidiga linjestudiearbetet, som beskrivs i foregdende kapitel, har lett
fram till tre alternativ: alternativ 1 Gul, 2 Bla och 3 Lila. Alternativ 1 Gul
har tva varianter, alternativ 1A Gul och 1B Gul, langs delstriackorna
Boviken-Harrbacken och Harrbacken-Rosviksbodarna, se Figur 6.4-1.
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Teckenforklaring

:'_-_-: Utredningskorridor

s/
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Figur 6.4-1. Oversiktskarta som visar de tre alternativen som utretts vidare i
PM Linjestudie. Alternativ 1 Gul har tva varianter, alternativ 1A Gul och 1B Gul,
Iangs delstrackorna Boviken-Harrbacken och Harrbacken-Rosviksbodarna.
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Dessa alternativ bedomdes sammantaget ha bast forutsattningar for
fortsatt utredning. Infor den fortsatta vidareutvecklingen av alternativen
genomfordes en samlad bedomning av de tre alternativen. I bedomningen
identifierades justeringar och optimeringar av alternativen infor
kommande jamforelse och analys av dess effekter, konsekvenser och
maluppfyllelse. Aven méjliga anslutningar till angrinsande jirnvigsplaner
JP11 Munksund-Ojebyn och JP13 Rosviksbodarna-Notviken har utretts.
Samtliga aterstaende alternativ mgjliggor att en regionaltagsstation kan
anlaggas i Norrfjarden. En fortsatt utredning av stationslaget har
genomforts i arbetet med linjestudierna.

I foljande avsnitt beskrivs hur respektive kvarstdende alternativ har
vidareutvecklats i arbetet med linjestudien.

6.4.1 Alternativ 1A Gul

Alternativ 1 Gul som presenterades vid samradet hosten 2025 har vidare-
utvecklats. Detta for att hantera de tekniska och miljomassiga utmaningar
som identifierats i tidigare skede. Fokus har legat pa att minska
jarnvagsanlaggningens paverkan, exempelvis genom att undvika

befintlig infrastruktur vilket kraver stora ombyggnationer, forbattra jarn-
vagens profil, undvika kansliga naturmiljoer samt forbattra majligheterna
till anslutning mot jarnvagsplan JP13 Rosviksbodarna-

Notviken.

Delstrackan Boviken-Harrbacken ar en delstricka dar ménga aspekter
maste beaktas som befintlig boendemiljo, natur- och kulturmiljo, regional-
tagsstationens placering och jarnviagens profil och darfor har tva varianter
av alternativet tagits fram, alternativ 1A och alternativ 1B Gul. Se kapitel 7
Studerade alternativ.

I h6jd med trafikplats Boviken skiljer sig alternativen at och alternativ 1A
Gul gar narmare E4 for att sedan korsa vdgen innan trafikplats Bertnés
medan alternativ 1B Gul gar langre ut langs den vistra sidan av E4 och
korsar E4 strax efter trafikplats Bertnds. Genom Kopparnis och
Norrfjarden forhaller sig alternativ 1A Gul langre ifran E4 pa dess Ostra
sida medan 1B Gul ligger ndrmare E4, se Figur 7.1.1-4.

Vid passagen med Harrbiacksfjarden ligger alternativ 1A Gul pa E4 vistra
sida medan 1B Gul ligger pa E4 Ostra sida och passerar genom Smaéland.
Alternativ 1A och 1B Gul gér ihop igen i h6jd med Rosan, se Figur 7.1.1-4
och Figur 7.1.1-7.

Alternativ 1A Gul har vidareutvecklats i foljande delar for att battre
uppfylla projektmal och 6vriga bedomningskriterier:

+ Alternativet har justerats sa det ligger narmare E4 for att minimera
paverkan pa Ons industriomrade.

« Alternativet passerade i narheten av Natura 2000-omrédet Tetberget.
Alternativet har justerats i detta lage for att undvika paverkan pa
skyddade naturvarden.
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+ Alternativet innebar tre komplexa korsningar med E4, bade 6ver och
under, vilket skapade betydande kostnadsdrivande atgarder och
medforde storre byggbarhetsutmaningar. Detta har optimerats.

+ Avstandet mellan jirnviagen och E4 har utokats langs delar av striackan
for att mojliggora en minskad paverkan pa trafikplats Boviken, Bertnis
och Norrfjarden.

« Jarnvagens passage av E4 vid Rosan har flyttats osterut i korridoren for
att minska paverkan pa bebyggelse och sjoarna pa vastra sidan av E4.

« Alternativet korsar E4 strax norr om inre Svarttrasket for att minska
paverkan pa riksintresse for kulturmiljo Rosviksbodarna och
mojliggora for en anslutning mot JP13 Rosviksbodarna-Notviken pa
ostra sidan av E4.

6.4.2 Alternativ 1B Gul

Alternativ 1B Gul har tagits fram som en variant pa alternativ 1 Gul langs
delstrackan Boviken-Harrbdcken och Harrbacken-Rosviksbodarna da-
manga aspekter méaste beaktas som befintlig boendemiljo, natur- och
kulturmiljo, regionaltagsstationens placering och jarnvigens profil.

Alternativ 1B Gul togs fram som en variant for att skapa ytterligare en linje
pa den Ostra sidan av E4 genom Norrfjarden och som skulle vara gynnsam
utifrén:

« Behov av masshantering.

« Alternativet korsar E4 norr om trafikplats Bertnas och undviker storre
paverkan pa befintlig infrastruktur.

+ Bittre anslutning och tillgidnglighet for regionaltagsstation i
Norrfjarden med plattformsldget narmare strak till Hikansovigen.

« Alternativet gar narmare E4 for att undvika att skapa otillgidngliga ytor
om skulle innebéara en barridreffekt mellan E4 och jarnvag.

« Minimera paverkan pa boendemiljo och paverkan pa enskilda
fastigheter.

 Alternativet passerar aven Harrfjarden oster om E4 vilket innebar en
kortare bro dn ovriga alternativ.

+ Alternativet korsar Gamla kustlandsvigen pa viadukt for att undvika
paverkan pa dess kulturhistoriska varde.
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6.4.3 Alternativ 2 Bla

For alternativ 2 Bla har vidareutvecklingen framst fokuserat pa att
forbattra samspelet med E4 och att minska alternativets
omgivningspaverkan. Alternativet har darfor justerats for att undvika
paverkan pa befintlig infrastruktur som trafikplatser och befintliga
vatmarker. Mellan Ojebyn och Boviken har alternativet flyttats nirmare
E4 forbi Ons industriomride. Genom Norrfjirden har linjen justerats si
att den ligger langre ut frdn E4 for att sakerstilla ratt sikerhetsavstand
mellan vag och jarnvag. Forbi Rosvik sodra har alternativet flyttas langre
oOsterut for att inte paverka den pagaende byggnationen av ny

trafikplats langs E4.

Alternativ 2 Bla har vidareutvecklats i f6ljande delar for att battre uppfylla
projektmal och 6vriga bedomningskriterier:

« Alternativet har justerats sa det ligger narmare E4 for att minimera
paverkan pa Ons industriomrade.

+ Alternativet har placerats ndrmare E4 inom de omraden det ar mojligt
utan att gora en for stor inverkan pa befintlig infrastruktur och
naturomraden.

 Vid trafikplatserna Boviken och Norrfjarden har alternativet anpassats
for att minimera paverkan pa befintlig infrastruktur och bebyggelse
samt skapa béattre forutsattningar for ett indamalsenligt stationslége.

« Alternativet har flyttats narmare E4 vid passagen forbi inre
Svarttrasket for att minska paverkan pa sjon.

 Alternativet har justerats for att optimera massbalansen innan
passagen vid Rosan.

6.4.4 Alternativ 3 Lila

Alternativ 3 Lila har vidareutvecklats i foljande delar for att battre uppfylla
projektmal och 6vriga bedomningskriterier:

+ Alternativet har justerats sa att det ligger narmare E4 for att minimera
paverkan pa Ons industriomrade.

 Vid trafikplatserna Boviken och Norrfjarden har alternativet justerats
for att minimera paverkan pa befintlig infrastruktur, bebyggelse och
skapa béttre forutsattningar for ett endamalsenligt stationslédge.

« Alternativet har flyttats narmare E4 vid passagen forbi inre
Svarttrasket for att minska paverkan pa sjon.
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6.4.5 Regionaltagsstation i Norrfjarden

Samtliga aterstdende alternativ innebar att en regionaltdgsstation kommer
att anlaggas i Norrfjarden. Vid val av stationslage kommer olika

faktorer att viagas in, sdsom funktion, samhille, landskap, milj6 och
ekonomi. Stationen ska placeras med god tillganglighet till Norrfjairden
och dess utformning ska anpassas for att minimera storningar fran
tagtrafiken for narboende.

Pa regionaltagsstationen ska tva 230 meter langa persontag kunna
motas samtidigt som de gér uppehall for resandeutbyte. Aven tigmoten
med 750 meter lang tag ska vara majligt pa stationen. Plattformen
kommer vara av typen mittplattform.

Trafikverket ansvarar for spar, plattformar och tillganglighet till stationen.
For illustration Gver ett stationsomréde och plattform, se Figur 6.4.5-1 och
Figur 6.4.5-2. Pited kommun ansvarar for planering och utformning av
stationsomradet, exempelvis gang- och cykelvagar, bussanslutningar och
parkeringar med mera som hanteras genom detaljplan. Jarnvagsplanen
kommer beakta att dessa ytor finns tillgangliga vid valet av placering av en
regionaltagsstation.
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Figur 6.4.5-1. lllustration 6ver stationsomrade, exempel frdn Norrbotniabanans
delstracka i Robertsfors.

i e -
Figur 6.4.5-2. lllustration 6ver plattform for regionaltagsstation, exempel fran
Norrbotniabanans delstracka i Robertsfors.
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6.4.6 Motesstationer

For strickan Ojebyn-Rosviksbodarna ska en eller tvi motesstationer
anldggas. En av dessa foreslas anldggas i Boviken antingen som en
motesstation eller att dubbelspéret fran anslutande jarnvagsplan JP11
Munksund-Ojebyn forlings cirka tva kilometer. Detta kommer utredas
vidare i kommande skede i jairnvagsplanen.

Den andra motesstationen foreslas anlaggas norr om Rosvik.
Placeringarna ar preliminira. Regionaltigsstationen i Norrfjarden
kommer ha samma funktion som en moétesstation.

I kommande skede av jarnvagsplanen kommer motesstationernas
placering och tillhérande funktioner som behov av driftviagar att utredas
vidare.

Motesstationernas funktion ar att mdéjliggora tdgmoten pa en enkelspérig
jarnvag genom att tva tag kan passera varandra obehindrat. Vid ett
tagmote leds vanligtvis ett av tagen in pa ett motesspar medan det andra
passerar via huvudsparet. Motesstationerna utgor en viktig del av
jarnvagens kapacitet eftersom de bidrar till ett effektivt trafikflode,
minskar vintetider och majliggor titare trafik pa strackorna langs
Norrbotniabanan.
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7 Studerade alternativ

EXEMPEL PA UTFORMNING AV EN
JARNVAGSANLAGGNING

Jarnvigsplanen bérjar vid Ojebyn och striicker sig fram
till Rosviksbodarna inom Pited kommun. Striackans A

totala langd ar cirka 25 kilometer. I soder gransar [ ]
strackan mot jarnvagsplanen JP11 Munksund — Ojebyn )
och i norr mot JP13 Rosviksbodarna — Notviken. P i

Jarnvag pa bank.

Langs strackan gar jarnvagen omvixlande pa bank
(pa utfyllnad) samt i skiarning (i schakt) for att fa till

pese

rimliga lutningsforhallanden for tagtrafiken i relation | |

S S

till omgivande mark och landskap. Sarskilt viktigt ar I =
aven att kurvorna ar vida och hojdskillnaderna sprids T
ut pa en storre stracka for att optimera for tagtrafiken, :
se Figur 7-1.

Jarnvagsanlaggningar kriaver markansprak for mer :
an bara sparomradet. Forutom jarnviagsmarken dar ‘ Zz
sjalva sparen och siakerhetszoner ingar, kan tillfallig b i E -
nyttjanderitt behdvas under byggtiden for transporter — ~—_

och etablering av arbetsytor, maskiner och material. e
Aven vigar kommer paverkas i olika omfattning och
bygg-, service- och ersiattningsviagar kommer kravas.
Langs jarnvagen ska viltstangsel sattas upp for att
minska risken for viltolyckor, eller bullerskydd for

Jarnvag i jordskarning.

Figur 7-1. lllustrationer som visar
exempel pa utformning av en
jarnvagsanlaggning.

att minska ljudnivaer och skydda nirliggande
bebyggelse. Jirnvagen kraver aven en tradsakringszon
som stracker sig cirka 20 meter ut fran sparmitt.
Tradsakring kravs for att undvika olyckor som fallande
trad pa sparet och exempelvis grenar som hianger in
over sparomradet och tillhorande kontaktlednings-
stolpar.

I foljande kapitel beskrivs alternativ 1 Gul, alternativ 2
Bla och alternativ 3 Lila. Alternativ 1 Gul har tva
varianter fran Boviken till Rosviksbodarna, kallade 1A
Gul och 1B Gul.

Alternativens geografiska dragning beskrivs
oversiktligt, frdn soder till norr. Ombyggnation av
storre vagar som berors av den nya jarnvagen har
studerats oversiktligt och foreslagna atgiarder
presenteras for respektive alternativ.

Linjerna representerar inte det markansprak som kravs
for byggnationen, det kommer redovisas i
jarnvagsplanens samradshandling nér ett planforslag
presenteras.

104

Byggvagar: en ny eller befintlig vag
som nyttjas tillfalligt av
entreprendren under byggtiden.

Servicevagar: en vag som nyttjas for
drift och underhall av vaxlar,
teknikhus, broar och kiosker langs
jarnvagen. Vagen faststalls i
jarnvagsplanen och ingdr i jarnvags-
fastigheten. Servicevagar kan ocksa
tas i ansprak med servitut, vilket
innebar att Trafikverket har en
rattighet kopplad till vagen som
aven kan nyttjas av andra.

Ersattningsvagar: En enskild vag
som ska ersatta en befintlig vag
som av nagon anledning inte gar att
nyttja efter byggnation av
jarnvagen.

Foreslagna vag-, gang- och
cykelatgarder: Vagatgarderna for
respektive alternativ ar i skede PM
Linjestudier utrett pa en
overgripande niva for de statligt och
kommunalt agda vagarna for att
kunna gora en bedomning for
respektive alternativ dar
komplexitet, kostnad och paverkan
vagts samman.

Flera olika forslag har tagits fram
under utredningen dar mindre
variationer finns mellan férslagen.
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Figur 7-2. Oversiktskarta 6ver samtliga linjealternativ.
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7.1.1 Alternativ 1A Gul
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Figur 7.1.1-1. Oversiktskarta som visar alternativ 1A Gul fér delstracka Ojebyn-Boviken.
Langs denna delstracka ar alternativ 1A och 1B Gul likadana.

Alternativ 1A Gul gar inledningsvis i skarning vaster om E4 och passerar
under Sundsgatan och Norra Ringen. Alternativet kommer darefter upp
till markniva p4 ostra sidan av Ons industriomrade. Hir korsar jarnvigen
aven Verktygsvagen och Marklundsvagen, vilka utgor lokala tillfartsvagar
till industriomradet, se Figur 7.1.1-2. Marklundsvigen foreslas laggas om
pa en cirka 450 meter lang stricka, se Figur 7.1.1-2. Alternativet passerar
pa jarnvagsbro over foreslagen omdragning for gang- och cykelvig, se
Figur 7.1.1-3.

Inom delstrackan foreslas antingen en motesstation eller att eventuellt
dubbelspar fran anslutande jirnvigsplan JP11 Munksund-Ojebyn forlings
cirka tva kilometer.

Alternativet fortsatter sedan pa bank och korsar Langskataviagen i h6jd
med att vigen korsar E4 pa befintlig vigbro, se Figur 7.1.1-2.
Alternativet korsar sedan Langskataviagen ytterligare tva ganger.
Langskataviagen foreslas parallellforflyttas och forlaggas pa jarnviagens
vastra sida, se Figur 7.1.1-3.
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Alternativet fortsitter sedan pa bank norrut. Vid viadukten lings E4 strax
innan trafikplats Boviken foreslds en jarnviagsbro. Alternativet korsar
darefter viag 374 och vagramperna pa trafikplats Bovikens viastra sida i
skarning. For att uppritthalla E4 funktion och uppfylla vagutformnings-
krav foreslas en ombyggnad av trafikplatsen och en flytt av E4 Osterut i
detta léige, se Figur 7.1.1-3. Parallellvigen mellan Ojebyn och Norrfjirden
foreslas byggas om pé en cirka 1,2 kilometer 1ang striacka, pa jirnvigens

vastra sida, se Figur 7.1.1-3.
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Figur 7.1.1-2. Féreslagna vagatgarder vid Ons
industriomrade.
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Figur 7.1.1-3. Foreslagna vagatgarder vid
Boviken.



Delstracka Boviken-Harrbacken

Smaéland

%
Porsnésfjérden’. % :
Norrfjarden

J6nsh
Tullhds i

Alteralven -

Granon

Teckenforklaring ‘
Utredningskorridor
Alternativ 1A Gul

weme Alternativ 1B Gul

Utredningsomrade for
motesstation

0 250 500 7501 000
= — Meter
\ h k‘ \ ©Lantméteriet, Geodatasamverkan
b S [}

Figur 7.1.1-4. Oversiktskarta som visar alternativ 1A och 1B Gul fér delstracka Boviken-Harrbécken.

Alternativ 1A Gul fortsatter sedan norrut efter trafikplats Boviken langs E4
vastra sida. Langs denna striacka forldggs jairnvagen pa bank. Strax innan
trafikplats Bertnis passerar jarnviagen over E4 pa en lang jarnvagsbro.
Alternativ 1A Gul passerar Kopparnis i skarning pa ostra sidan av E4 och
passerar over Alteridlven pa jarnvagsbro.
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For alternativ 1A Gul skulle ett mgjligt stationsldge vara placerat pa den
Ostra sidan av E4 i Norrfjarden, mellan Alteridlven och trafikplats
Norrfjarden, se Figur 7.1.1-5. Mojliga ytor for angoring, pendlarparkering,
kollektivtrafik med mera ryms mellan sparet och E4. Stationens koppling
till vagnatet kan i forsta hand 16sas genom en ny vag, parallellt med spéret,
som ansluter till trafikplats Norrfjairden. Angoring till plattformen kan ske
i anslutning till Jonsbyvagen, vilket innebar god anslutning till huvudstrak
for fotgangare och cyklister fran Norrfjarden via befintlig tunnel under E4.

For att ytterligare starka kopplingen mot Norrfjarden skulle gang- och
cykeltunneln kunna kompletteras med mdjlighet till fordonstrafik langs
samma strak. Alternativet innebar att ett forhéllandevis brett omrade med
god koppling till vagnatet skapas mellan spéaret och E4, vilket skulle kunna
ha potential for ny exploatering med till exempel verksamheter.

Mdilig yta for angéring, parkering, buss mm
= Yta for motesstation

[ Piattiorm

Vag! gata, mjliga nya strackningar och embyggnad

‘s

Figur 7.1.1-5. Strukturskiss dver alternativ 1A Gul som visar méjliga vaganslutningar och ytor i
anslutning till ett féreslaget stationslage i Norrfjarden.
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Alternativet passerar Oster om trafikplats Norrfjarden i skiarning och
korsar vig 510 i anslutning till trafikplatsen, se Figur 7.1.1-6.
Trafikplatsens Gstra vigramper foreslas byggas om for att mojliggora
jarnvigens passage och vig 510 foreslas forlaggas pa bro dar den passerar
jarnvagen.

Alternativet fortsatter pa sydostra sidan av E4 och gar sedan 6ver
Sladan pa bro. Jarnvigen passerar sedan E4 pa bro vid Brandon, se Figur

7.1.1-4.

£ .
-

% Ombyggnad av
o trafikplats Norrfjarden

Teckenforklaring

— FE')rG:-sIag na
vagatgarder

Alternativ 1A Gul
Regionaltagsstation
Utredningskorridor
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— —  Meter
@ Lantméteriet, Geodatasamverkan

Jvfjnsbyn

Figur 7.1.1-6. Foreslagna vagatgarder for alternativ 1A Gul i Norrfjarden.
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Figur 7.1.1-7. Oversiktskarta som visar alternativ 1A och 1B Gul for delstracka
Harrbacken-Rosviksbodarna.

Jarnvagen passerar 6ver Harrbacksfjarden pa bro. Norr om
Harrbacksfjarden behélls alternativets dragning pa den vistra sidan av

E4 och ar i detta lage forlagt pa bank. Mellan cirka kilometer 16+500 och
17+500 gar alternativet i skiarning for att sedan fortsétta pa bank. Nar
jarnviagen nar Rosan korsar den vattendraget samt vag 574 pa jarnvagsbro.

Darefter fortsatter alternativet 1angs den véstra sidan av E4, mestadels pa
bank, genom ett skogs- och myrlandskap fram till cirka km 23+500, cirka
1 kilometer innan Rosviksbodarna, dar jairnvagen korsar 6ver E4 for att
fortsitta pa Ostra sidan.

Alternativet ligger relativt nara E4 norrut hela viagen fram till
kommungrinsen mellan Pited och Luled kommun dér den ansluter till
nista jarnvagsplan. En motesstation foreslas mellan inre Svarttrasket och

Rosviksbodarna.
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7.1.2 Alternativ 1B Gul

Alternativ 1B Gul ar en variant av alternativ 1A Gul. Alternativen skiljer sig
at pa delstrackorna Boviken-Harrbacken och Harrbacken Rosviksbodarna.
Sammanfattningsvis ar skillnaderna mellan alternativen vid passagen med
trafikplats Bertnis, stationsldge samt vagatgarder i Norrfjarden, passage
med Harrbacksfjarden och Smaland samt ldge och antal passager av E4.

Vid trafikplats Bertnas skiljer sig alternativ 1A och 1B Gul at genom att
alternativ 1A Gul gér narmare E4 for att sedan korsa vigen innan trafik-
plats Bertnis medan alternativ 1B Gul gar langre ut langs den véstra sidan
av E4 och korsar E4 strax efter trafikplats Bertnas, se Figur 7.1.1-4.

Genom Kopparnis och Norrfjarden ligger bade alternativ 1A och 1B Gul pa
Ostra sidan av E4. Alternativ 1A Gul ligger nagot langre ifran E4 medan 1B
Gul ligger narmare. Vid passagen med Harrbacksfjarden ligger alternativ
1A Gul pa E4 vistra sida medan 1B Gul ligger pa E4 Ostra sida och passerar
genom Smaland och sedan under E4 i skdrning. Alternativ 1A och 1B Gul
gar ihop igen i h6jd med Rosan, se Figur 7.1.1-7.

Alternativ 1B Gul ar placerat pa den vastra sidan av E4 genom skogs- och
myrmark forst i skarning och sedan pa bank fram till trafikplats Bertnas.
Alternativ 1B Gul gar i skdrning forbi trafikplats Bertnis och passerar
Tullndsvagen. Tullndsviagen foreslas byggas om vaster om befintligt lage i
anslutning till trafikplats Bertnés for att passera Gver jarnvigen pa bro, se
Figur 7.1.2-1. Strax efter trafikplats Bertnis passerar Alternativ 1B Gul over
E4 pa en lang jarnvagsbro. Alternativet passerar Kopparnis pa ostra sidan
av E4 pa bank och passerar sedan 6ver Alterilven pa jarnvéagsbro, se Figur
7.1.2-1.

Tullngss .

Regionaltégsstation

L A o &, ok .
P Kop‘plamas-. iy Jonsbyn’

o Omb_\fgg_pad av
Lol g Tu

Teckenforklaring

= \agatgarder

w= Alternativ 1B Gul
Regionaltagsstation
Utredningskorridor

Figur 7.1.2-1. Féreslagna vagatgarder for alternativ 1B Gul vid trafikplats Bertnds och i
Norrfjarden.
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Alternativ 1B Gul passerar oster om trafikplats Norrfjarden i skirning och
korsar vig 510 i anslutning till trafikplatsen. Trafikplatsens Ostra
vagramper foreslas byggas om for att mojliggora jarnvigens passage och
vag 510 foreslas forlaggas pa bro dar den passerar jarnvagen, se Figur
7.1.2-1.

For alternativ 1B Gul skulle ett mgjligt stationsldge vara placerat pa den
Ostra sidan av E4 i Norrfjarden, mellan Alteridlven och trafikplats
Norrfjarden, se Figur 7.1.2-1 och Figur 7.1.2-2. Mojliga ytor for angoring,
pendlarparkering, kollektivtrafik med mera ryms mellan sparet och E4.

Nirheten till gdng- och cykeltunneln under E4 gor att kompletterande
angoring och parkering aven kan losas norr om E4, i Norrfjarden.
Stationens koppling till vignatet foreslas i forsta hand 16sas genom en ny
avfart som ansluter till trafikplats Norrfjairden via en ny lokalvig mellan
sparet och E4.

Stationens koppling till vignatet foreslas i forsta hand

l6sas genom en ny avfart som ansluter till trafikplats Norrfjarden via en ny
lokalgata mellan sparet och E4. Angoring till plattformen kan ske i
anslutning till Jonsbyvégen, vilket innebar god anslutning till huvudstrak
for gang- och cykelvagar fran Norrfjarden.

-.w* (X \
?‘?. oy -

Majlig yta for angéring, parkering, buss mm
Yta fér motesstation
Plattform
Vég/ gata, mojliga nya stréckningar och ombyggnad
= .
200 300 m
o " -»
Figur 7.1.2-2. Strukturskiss dver alternativ 1B Gul som visar mdjliga vaganslutnin
anslutning till ett féreslaget stationslage i Norrfjarden.
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Alternativet fortsatter pa sydostra sidan av E4 och gar 6ver Sladan pa bro.
Vid passagen med Camping Ladrike gir jarnvigen i skdrning innan
alternativet passerar 6ver Harrbacksfjarden pa jarnvagsbro, se Figur
7.1.1-4.

Strax efter Sméaland passerar alternativet E4 i skarning och forlaggs pa
vagens nordvastra sida. E4 foreslas justeras i detta omrade och jairnviagen
passerar under vigen, se Figur 7.1.2-3. Alternativ 1B gar sedan ihop med
alternativ 1A Gul i h6jd med Rosén, se Figur 7.1.1-7.

~

. -

Ombyganad av E4 3 / o ST
| Ombyggrad av £4] « - s

A\

Teckenférklaring

—— Vagatgarder
v=1 Alternativ 1B Gul
Utredningskorridor

a &0 120 180
— — G
L aremA, Shelsasnssan

Figur 7.1.2-3. Foreslagna vagatgarder for alternativ 1B Gul genom Smaland.
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Figur 7.2-1. Profil alternativ 2 Bla.
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Figur 7.2-2. AIternatlv 2 Bla
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Figur 7.2-3. Oversiktskarta som visar alternativ 2 Bla fér delstracka Ojebyn-Boviken.

Alternativ 2 Bla gar inledningsvis i skdrning vaster om E4 och passerar
under Sundsgatan och Norra Ringen. Linjen kommer darefter upp till
markniva pa dstra sidan av Ons industriomrade. Hir korsar jirnvigen
aven Verktygsvigen och Marklundsvigen, vilka utgor lokala tillfartsvagar
till industriomradet, se Figur 7.2-4. Marklundsvagen foreslas ldggas om
pa en cirka 450 meter lang stricka och anslutningen med befintlig gang-
och cykelvig behélls genom att jarnviagen passerar over pa jarnvagsbro, se
Figur 7.2-4. Inom delstrackan foreslas antingen en motesstation eller att
eventuellt dubbelspar fran anslutande jarnvagsplan JP11 Munksund-
Ojebyn forlings cirka tva kilometer.

Alternativet fortsatter sedan pa bank och korsar Langskataviagen i hojd
med att vigen korsar E4 pa befintlig vagbro. Alternativet korsar sedan
Langskatavigen ytterligare tva ganger. Langskataviagen foreslas byggas
om vid korsningen med E4 och parallellforflyttas till jarnvigen vastra sida
langre norrut.
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Alternativet fortsitter sedan pa bank norrut. Vid viadukten liangs E4 strax

innan trafikplats Boviken foreslas en jarnvagsbro. Darefter korsar
alternativet vig 374 och vagramperna pa trafikplats Bovikens vistra sida i

skiarning. For att uppratthélla vagens funktion och uppfylla
vagutformningskrav foreslas en ombyggnation av vig 374 och anslutande

vagramper.
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Figur 7.2-5. Foeslagna vagatgarder vid Boviken.

industriomrade.
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Figur 7.2-6. Oversiktskarta som visar alternativ 2 Bla fér delstracka Boviken-Harrbacken.

Efter trafikplats Boviken foreslis parallellvig mellan Ojebyn och
Norrfjarden dras om och korsa jairnvigen pa bro, se Figur 7.2-5 for
foreslagen utformning.

Alternativet foljer E4 vistra sida pa bank och gér genom skogsmark fram
till trafikplats Bertnis dar jarnvagen gar i skarning under Tullndsvagen.
Tullndsvagen foreslas passera jairnviagen pa bro och parallellviagen behover
eventuellt byggas om vid trafikplatsen, se Figur 7.2-7.

Darefter passerar alternativet Kopparnis i ett lage ndara E4 i en mindre
skiarning. Alternativet korsar Kopparnédsviagen som binder ihop vistra och
oOstra Kopparnis. Vigen foreslas flyttas sydvast om befintligt lége,

se Figur 7.2-7. Jarnvagen passerar sedan over Alterdlven pa jarnvagsbro.
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Figur 7.2-7. Foreslagna vagatgarder vid trafikplats Bertnas och i Norrfjarden.

Da sparet 6verlappar och korsar befintlig gdng- och cykelvdag mellan
Kopparnis och Norrfjarden foreslas ett nytt parallellt gdng- och cykelstrak
pa jarnvagens vistra sida och som korsar Alterédlven pa ny bro.

For alternativ 2 Bla skulle ett mojligt stationsldge vara placerat pa vistra
sidan av E4 i omradet vid bensinstationerna, se Figur 7.2-8. Alternativet
innebar att stationen placeras i direkt anslutning till befintliga huvudstrak
i Norrfjarden, vilket gor att det blir en integrerad del av byn. Mojliga ytor
for angoring, pendlarparkering, kollektivtrafik med mera ryms mellan
sparet och Hakingeviagen. Har ges dven visst utrymme for verksamheter,
till exempel en eventuell ateretablering av befintliga bensinstationer. Entré
till plattformen placeras i korsningen Hakingeviagen/Hakansovagen, i
anslutning till huvudstrak for fotgangare och cyklister mellan Norrfjarden
och Jonsbyn som gér i tunnel under sparet.

Stationens koppling till vagnitet sker i forsta hand mot Norra Altervagen,
som foreslas byggas om for att anpassas till jairnvagen, se Figur 7.2-8.

I anslutning till detta finns dven utrymme for kompletterande gang- och
cykelstrak mellan den nya stationen och omraden oster om Norra
Altervagen.

120




Mgilig yta for angéring, parkering, buss mm

‘Yta for motesstation

Plattform

Vag/ gata, mojliga nya stréckningar och ombyggnad
[]

100 200 300m
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Figur 7.2-8. Strukturskiss 6ver alternativ 2 Bla som visar mdjliga vaganslutningar och ytor i
anslutning till ett féreslaget stationslage i Norrfjarden.

Alternativet gar pa bank lings E4 vistra sida genom Norrfjarden innan det
nar trafikplats Norrfjarden dar alternativet gar i en skarning. Den Ostra
sidan av trafikplats Norrfjarden foreslas byggas om, se Figur 7.2-8.

I hojd med Lassbacken korsar alternativet Lassbacksvagen och 16per

fortsatt 1angs den vastra sidan av E4 forbi Brandon pa bank for att sedan
passera o6ver Harrbacksfjarden pa jarnvagsbro, se Figur 7.2-6.
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Figur 7.2-9. Oversiktskarta som visar alternativ 2 Bla delstracka Harrbéacken-

Rosviksbodarna.

Alternativet passerar 6ver Harrbacksfjarden pa bro. Norr om
Harrbacksfjarden behélls alternativets dragning pa den vistra sidan av
E4 och ar i detta lage forlagt pa bank. Mellan cirka kilometer 16+500 och
17+500 gar alternativet i skdarning for att sedan fortsatta pa bank.

Jarnvagen passerar sedan Rosén samt vig 574 pa en lang jarnvagsbro,

se Figur 7.2-9. Alternativet fortsitter sedan genom skogs- och vatmarks-
omraden omvéxlande pa bank och i skarning fram till kommungriansen
mellan Pited och Luled kommun dar den ansluter till nista jarnvagsplan.
En motesstation foresléds placeras mellan Kutjarnen och inre Svarttrisket,

se Figur 7.2-9.
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Figur 7.3-2. Alternativ 3 Lila.
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Figur 7.3-3. Oversiktskarta som visar alternativ 3 Lila fér delstracka Ojebyn-Boviken.

Alternativ 3 Lila gar inledningsvis vister om E4 i skarning och passerar
under Sundsgatan och Norra Ringen, se Figur 7.3-4. Alternativet kommer
direfter upp till markniva vid 6stra sidan av Ons industriomrade. Har
korsar jarnvagen aven Verktygsviagen och Marklundsvagen, vilka utgor
lokala tillfartsvagar till industriomradet. Marklundsviagen foreslas laggas
om pa en cirka 450 meter lang stricka och anslutningen med befintlig
gang- och cykelvig behalls genom att jarnvigen passerar 6ver pa jarnvags-
bro, se se Figur 7.3-4. Inom delstrackan foreslds antingen en

motesstation eller att eventuellt dubbelspar fran anslutande jarnvagsplan
JP11 Munksund-Ojebyn forlings cirka tva kilometer.

Alternativet fortsitter sedan norrut pa bank och korsar Langskataviagen
for att darefter fortsatta langs vastra sidan av E4. Alternativet korsar
darefter Langskatavagen pa ytterligare tva platser langre norrut.
Langskataviagen foreslas i detta ldge byggas om och forlaggas parallellt
med jarnvagen pa dess vistra sida, se Figur 7.3-5.
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Figur 7.3-4. Féreslagna vagatgarder vid Ons
industriomrade.

Lomtjarn

Figur 7.3-5

. Foreslagna vagatgarder vid Boviken.
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Delstracka Boviken-Harrbacken
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Alternativet korsar sedan under vig 374 i skdrning. For att uppratthélla
vagens funktion och uppfylla vigutformningskrav foreslas justering av viag
374 och trafikplats Bovikens anslutande vagramper, se Figur 7.3-5.

Alternativ 3 Lila fortsitter vidare norrut pa den véstra sidan av E4 i
skirning dir det korsar parallellviigen mellan Ojebyn och Norrfjirden.
Parallellvigen foreslas dras om och korsa jarnviagen pa bro, se Figur 7.3-5.
Vid trafikplats Bertnis passerar alternativet i skdrning och jairnvagen gar
under Tullndsvagen. Vid Kopparnis gar alternativet pa bank genom den
nordvistra delen av byn innan den passerar 6ver Alterdlven pa bro, se
Figur 7.3-6.
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For alternativ 3 Lila skulle ett mojligt stationslédge vara placerat mellan E4
och Hakingevigen i Norrfjarden, 6ster om befintligt industriomréde, se

Figur 7.3-7.

Alternativet innebar att stationen placeras strax utanfér Norrfjarden, i
anslutning till ytor som i kommunens planering pekats ut som
utvecklingsomrade for bostdder. Mgjliga ytor for angoring, pendlar-
parkering, kollektivtrafik ryms mellan spéaret och Hakingevagen, se Figur
7.3-7. Sparet gar i skdarning langs denna striacka, varfor mitt plattformen
nés via bro, cirka 4-5 meter 6ver anslutande markniva.

Stationens koppling till vignatet foreslés i forsta hand ske mot Norra
Altervigen, via en ny dragning av Hakingevagen. Kompletterande
anslutning till vagnatet skulle dven kunna 16sas soder om sparen, i
anslutning till den ombyggda trafikplatsen, om plattformen ansluts Gver
sparen aven soderut. For gdng- och cykeltrafiken kan ett strak

parallellt med jarnvagssparet ansluta mot det befintliga huvudstraket
langs Hakansovagen.

Méjlig yta for angdring, parkering, buss mm

Yta for motesstation

Plattform

Vag/ gata, majliga nya strackningar och ombyggnad

Figur 7.3-7. Strukturskiss 6ver alternativ 3 Lila som visar mdjliga vaganslutningar och ytor i
anslutning till ett féreslaget stationslage i Norrfjarden.
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Alternativet gar genom Norrfjarden strax vaster om bensinstationerna i
skiarning. I Norrfjirden paverkas flera enskilda vigar, kommunala gator
och aven befintlig trafikplats. Befintlig cirkulationsplats mellan Norra
Alterviagen och Hakingevagen foreslas flyttas 6st om befintligt 14ge, se
Figur 7.3-8. Nytt gang- och cykelstrak foreslas pa ostra sidan om
jarnvagen.

Vid Lassbacken passerar alternativet langre ut fran E4 pa bank. Vid
Brandon ar jarnvigen forlagd narmare E4 i skdrning innan den passerar
over Harrbacksfjarden samt Hakingevagen pa jarnvagsbro.
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Figur 7.3-8. Foreslagna vagatgarder vid trafikplats Bertnas och i Norrfjarden.
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Delstracka Harrbacken-Rosviksbodarna
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Figur 7.3-9. Oversiktskarta som visar alternativ 3 Lila fér delstracka Harrbacken-Rosviksbodarna.

Alternativet fortsatter norrut pa E4 vastra sidan och gar omviaxlande pa
bank och i skdrning. Vid Rosviks sédra infart och Rosan samt vag 574
passerar alternativet pa jarnvagsbro. Jarnvagen ar fortsatt forlagd pa
vastra sidan av E4 och passerar skogs- och vitmarksomréaden pa bank och
i skirning fram till kommungransen mellan Pited och Luled kommun dar
den ansluter till nasta jarnvagsplan, se Figur 7.3-9. En motesstation
foreslas placeras mellan Kutjarnen och inre Svarttrasket, se Figur 7.3-9.
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