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1 Sammanfattning

Samrad ar en fortlopande process som pagar under hela planlaggningsprocessen,
fram till granskningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att samla in synpunkter
och kunskap. Samradet kan se olika ut beroende pa var i processen arbetet med
jarnvagsplanen befinner sig. Synpunkterna fran genomforda samrad sammanstalls i
en samradsredogorelse dar Trafikverket ocksa besvarar inkomna synpunkter.

I samband med tidigare utredningar infor val av utredningskorridor har samrad
skett med representanter fran berérda kommuner, Lansstyrelsen i Norrbottens lan
och andra berérda myndigheter, samebyar, organisationer, naringsliv och med
allmanheten. Synpunkter som framkommit genom samtal och méten har
dokumenterats genom minnesanteckningar och motesprotokoll och beaktats i
utredningarna liksom de skriftliga yttranden som inkommit till Trafikverket.

Aktuell samradsredogorelse omfattar inkomna synpunkter och yttranden mellan ar
2022—3 november 2025. Fortsatta synpunkter som ror korridorsval har inkommit
under denna tid och dessa hanteras kort under avsnitt 4. Yttranden som galler val
av linje inom beslutad utredningskorridor for JP 11 behandlas under avsnitt 5.

For jarnvigsplanen Norrbotniabanan, Munksund—Ojebyn, har samrad med Pite&
kommun skett genom lopande moten for att i god dialog lagga grunden till den nya
jarnvagslinjens placering och utformning. Lopande méten har dven hallits med de
storre industrierna Smurfit Westrock, SCA, Stenvalls Tra och Wibax som har
anslutningsspar till den befintliga Pitebanan och som i framtiden dven ska anslutas
till Norrbotniabanan.

Den 12 mars 2025 genomfordes ett samradsmote for allménheten i Pited kommun
om arbetet med olika striackningar av jairnviagen inom beslutad korridor for striackan
Munksund—Qjebyn. Férutom berérda inom utpekad korridor har
intresseorganisationer, myndigheter, foreningar och Lansstyrelsen i Norrbottens
lan ocksa ingatt i samradskretsen. Samradstiden pagick mellan 12 mars—4 april
2025.



2 Inledning

I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradet
bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och
organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran
samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen redovisar Trafikverket hur de
inkomna synpunkterna har beaktats.

Samtliga dokument fran avsnitt 4.1.3 i darendet har diarienummer TRV 2024/72510.
I diariet finns alla inkomna synpunkter registrerade tillsammans med
minnesanteckningar fran moten, tjainsteanteckningar fran telefonsamtal under
utredningens gang, brev med mera med datum som gor handlingarna spérbara.

Inkomna handlingar innan 2023 (avsnitt 4.1.1 och 4.1.2) har diarieforts pa
drendenummer TRV 2022/94577.

2.1 Avgransning

Den har samradsredogorelsen infor val av linje omfattar primért de synpunkter som
beror aktuell jarnvagsstrackning, det vill sdga striackan mellan Munksund och
Ojebyn. Synpunkter som inkommit angiende val av korridor hanteras endast
kortfattat. Denna samréadsredogorelse omfattar synpunkter och dialog som skett till
och med 3 november 2025.



3 Samradskrets

Samradskretsen for samrad géillande linjestudier och val av linje har bestatt av
kanda fastighetsagare, ledningsrattsinnehavare, samfalligheter och
gemensamhetsanliggningar inom den beslutade korridoren for Munksund—Ojebyn,
se Figur 1. Forutom berorda inom utpekad korridor har intresseorganisationer,
myndigheter, foreningar och Lansstyrelsen i Norrbottens lan ingatt i

samradskretsen.

Samrad har genomforts lopande med Pited kommun genom flertalet moten. En tat
dialog har aven héllits med berorda industrier under projektets gang. I och med att
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan har samrad skett med en
utokad krets.
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Figur 1. Samradskrets.



4 Tidigare utforda samrad

Planeringen av Norrbotniabanan har pagatt under en lingre tid. Den paborjades
enligt Trafikverkets tidigare process med forstudie, utredning och plan, men foljer
nu den nya planlaggningsprocessen fran 2013. Nedan foljer en kort
sammanstillning av tidigare utredningar som genomf6rts inom den tidigare
jarnvagsplaneprocessen:

e I mars 2003 paborjade Trafikverket idéstudier for en ny jarnvag pa strackan
Umea-Luled—Haparanda. Trafikverket rekommenderade ar 2004 strackan
Skellefted—Piteda som en lamplig forsta etapp men forholl att forstudier
borde upprittas for hela strackan for att klargéra om utbyggnad av hela
strackan Umea—Lulea skulle bli aktuell.

e 2004—2006 genomforde Trafikverket tre forstudier (BRNT 2005:05 III
2006:04) pa straickan Umed—Lulea. I forstudierna studerades flera
tdnkbara korridorer mellan Umed och Lulea pa en 6versiktlig niva.

e Trafikverket genomforde 2006—2011 sex jairnvagsutredningar mellan
strackan Umed—Luled. I jirnvagsutredningarna beslutades den korridor
inom vilken Norrbotniabanan ska lokaliseras. Ar 2010 beslutades att
korridoren via Pitholmen i jairnvagsutredningen JU140 ska ligga till grund
for den fortsatta planeringsprocessen for jarnvagsplanen Munksund—
Ojebyn.

I samband med tidigare utredningar har samrad skett med representanter fran
berorda kommuner, Linsstyrelsen i Norrbottens 1dn och andra berérda
myndigheter, samebyar, organisationer, naringsliv och med allmanheten.
Synpunkter fran dessa samrad som framkommit genom samtal och moten har
dokumenterats genom minnesanteckningar och métesprotokoll och har beaktats i
utredningarna liksom de skriftliga yttranden som inkommit till Trafikverket.

4.1 Tidiga samrad i jarnvagsplanen

Arbetet med Norrbotniabanans strackning genom Pited aterupptogs 2023 i enlighet
med nationell plan for transportinfrastrukturen. Synpunkter inkom frén
allméanheten och Trafikverket holl darfor ett inledande informationsmote 2023.
Informationsmotet riktade sig till allmanheten och syftade till att informera om att
arbetet med jarnvagsplan genom Pited kommun paborjats. Motet omfattade hela
korridoren for jairnvigsutredningen genom Pited kommun (JU140) och inte enbart
strickan Munksund—Ojebyn.

Synpunkter som inkommit efter informationsmotet och behandlar korridorsval
sammanfattas ocksa under detta avsnitt.



4.1.1 Foreningen - Ja till Norrbotniabanan E4-Lomtjarn

En intressegrupp bildades med syfte att fa den redan beslutade
utredningskorridoren att utga och en E4-nira korridor med resecentrum i Lomtjarn
att ater bli aktuell. Intressegruppen inkom med ett yttrande strax innan det
fortsatta arbetet med jarnvagsplanen aterupptogs. Yttrandet inneholl 50 punkter
med olika motiv till varfor vald korridor inte ar lamplig. Trafikverket svarade
intressegruppen pa samtliga punkter. Ett ssmmanfattat svar ges nedan.

Trafikverkets kommentar: Processen fram till beslutet om korridoren i Pitea finns
dokumenterad i sGvdl forstudier som i jarnvdgsutredningar som pagick mellan
2003—2011. Processen att vdilja ut omraden for korridorer och bortval av
korridorer finns dokumenterad 1 jdrnvdagsutredningarna. Avvdgningarna i
sadana hdar stora och viktiga projekt dr ofta komplicerade och innefattar manga
aspekter. Oavsett val av alternativ finns for- och nackdelar. Genom
samradsprocessen har det funnits de som varit for och emot samtliga alternativ
som presenterats. Det dr inte ovanligt i den hdr typen av stora samhdllsprojekt att
det finns ett stort engagemang bdde for och emot vara planer. Inget av de utredda
alternativen skulle passera obemdrkt for omgivningen. Aven ett E4-néira
alternativ skulle innebdra negativa konsekvenser for boende, natur- och
kulturmiljoer, trafikstorningar under byggtiden med mera.

4.1.2 Yttranden fran informationsmoten 2023
Vald korridor

Tva yttranden inkom gillande val av korridor dar bada forordar ett resecentrum vid
Lomtjarn. Da de flesta bor utanfor stan och kommer med bil blir detta alternativ
mer lattillgdngligt. Dessutom uteblir paverkan fran buller och 6kad godstrafik
genom centrala Pited och Pitholmshedens renskétsel och turism kan bevaras.

Trafikverkets kommentar: Enligt lag om byggande av jarnvdg gdller att; ndr en
Jjdrnvdg byggs ska den ges ett sGdant ldge och utformas sa att dndamdlet med
jarnvdgen uppnds med minsta intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad.
Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvdrden.
Det dr alltséa viktigt att bade ta hdnsyn till omgivningen samt kostnaden och
nyttorna med projektet.

Trafikverkets beslut grundar sig pa en sammanvdgd bedémning av
maluppfyllelsen for funktion, miljo och ekonomi. Projektmalen har sin grund i de
transportpolitiska mdlen och nyttjas for att beskriva vilken lokalisering som
uppfyller dndamdlet med Norrbotniabanan pd bista sétt. Andamdlet med
Norrbotniabanan finns beskrivet i en dndamdalsanalys frdan 2003 som
uppdaterades 2020.



Inget av de utredda alternativen skulle passera obemdrkt for omgivningen. Aven
ett E4-ndra alternativ skulle innebdra negativa konsekvenser for boende, natur-
och kulturmiljéer, trafikstorningar under byggtiden mm. I
Utstdllningshandlingen samt i MKB for jarnvdgsutredningen finns saval for- som
nackdelar beskrivna for de bada alternativen.

Resecentrum dr en station for resandeutbyte, med hog servicenivd for den
resande, vilket kan omfatta savdl biljettforsdljining som kiosk, restauranger,
handel, mm. Trafikverket ansvarar for spar, plattformar och
plattformsforbindelse. Ovriga delar som stationshus, anslutande gator,
parkeringar samt gang och cykelvdgar ansvarar kommunen for. Kommunen
ansvarar dven for anslutningar av kollektivtrafiken.

Foljande saker dr viktigt att tanka pa vid placering av resecentrum:
e Resandeunderlag - hela resan

e Tillgdnglighet till viktiga malpunkter i samhdllet— avstand, utformning av
anslutande vdagar

e Angoring till kollektivtrafiknoder (buss mm)

e Integration med omgivande samhdlle — infrastruktur, bostdder, underlag
for service och handel

e Trygghet — service, utbud, liv och rorelse

Norrbotniabanan bedoms innebdra en okad rorlighet mellan orterna déa den korta
restiden ger mdjlighet till utveckling av hela regionen genom arbetspendling
tillgang till hogre utbildning osv. Med den utveckling som sker i norra Sverige
idag dr det dn mer angeldget att infrastrukturen bidrar till att méojliggora
kompetensforsorjningen i regionen.

Ovriga synpunkter
Synpunkt om att géra om dagens jarnvag till en vag upp till Munksundsvigen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar yttrandet och kommer i
kommande planarbete utreda hur Munksundsvdagen berors av den nya jarnvdgen
och vilka atgdrder som blir aktuella.

Synpunkt gillande planerna pa att anlagga en jarnvagsbro over Pitsundet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar yttrandet, i kommande
planarbete kommer den exakta brotypen och utredas vidare.
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Synpunktsldmnare foreslar en arbetsmetodik med sex punkter: 1. Problemanalys, 2
malformulering, 3. Alternativsokning, 4. Varderingsmetoder, 5. Genomforande, 6.
Medborgarinflytande genom samrad och folkomrostning.

Trafikverkets kommentar: Planldggning av vdgar och jdarnvdgar foljer en process
ddr bade infrastrukturbyggaren och foretrddare for samhdllet i 6vrigt
medverkar. Planldggningsprocessen regleras i vdaglagen (1971:954) och lag
(1995:1649) om byggande av jdarnvdg.

4.1.3 Inkomna synpunkter fran 2024 avseende val av korridor

Mellan 2024-08-31 och 2024-09-02 inkom sex yttranden fran allmanheten. Ett
yttrande behandlar det fortsatta arbetet, och en eventuellt avsmalnad korridor,
medan ovriga fem lyfter fragestéllningar gillande den valda korridoren i relation till
en dragning lings E4:an. Brolosningen, kostnadsskillnad, farligt gods, godstrafikens
behov och stationens lokalisering ar olika aspekter som lyfts kopplat till val av
korridor.

Trafikverkets kommentar: Brotyp utreds i arbetet med jarnvdagsplanen. I
jarnvdgsutredningen gjordes en inledande broutredning och Sjofartsverkets
rapport fran fartygssimuleringen finns som underlag.

I jarnvdgsutredningen bedomdes valt alternativ ha en anldggningskostnad pa
mellan 3,5—4,0 miljarder kronor och en samhdllskostnad pa -0,5 miljarder
kronor. Bortvalt alternativ lings E4 bedomdes ha en anldggningskostnad pa
mellan 3,3—3,8 miljarder kronor och en samhdallskostnad pa o miljarder kronor.
Motiv till kostnadsbedomningen finns att ldsa i jarnvdgsutredningen.

Tillbud och olyckor med farligt gods dr ovanliga i Sverige. Med Norrbotniabanan
bygger vi planfria korsningar ddr samtliga vdgar, inklusive Timmerleden, samt
gdng- och cykelvdgar gar over eller under jarnvdgen. I och med att vi bygger bort
dagens plankorsningar 6kar sdkerheten for transporter och risken for olyckor
minskas. Omlokaliseringar av spar pa bangdrden i stan ut pa Pitholmen ger dven
det okad majlighet for sdkrare transporter.

Under jarnvdgsutredningen utreddes mdnga olika alternativ och beslutet landade
1 att den centrala dragningen dr det alternativ som har hégst maluppfyllelse och
bidrar till Norrbotniabanans dndamal pa bdsta sdtt. De viktiga malpunkterna i
Pited finns centralt bade for gods- och persontrafik och banan ger mojlighet for
industrierna att utveckla och nyttja jarnvdagen mer effektivt dn idag samtidigt som
Pited kommun far majlighet att utveckla PiteG som stad runt ett centralt beldget
resecentrum.

Vid lokalisering av ett resecentrum dr det av stor vikt att det placeras centralt, i
anslutning till bostdder, arbetsplatser, skolor, vard och andra viktiga malpunkter.
En kilometer vid hogklassiga gang- och cykelvdgar dr acceptabelt gangavstand.
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Upp till tre kilometer dr acceptabelt cykelavstand vid hégklassiga cykelvdgar. Det
dr ocksa viktigt att det lokala kollektivtrafikndtet, som forsorjer savdl byar som
stadsdelar, har en god anslutning till resecentrum. En sadan kollektivtrafiknod
placeras lampligen i centrum for att inte orsaka omvdgar for de som reser

kollektivt.
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5 Samrad gallande val av linje

5.1 Samrad med berord ldansstyrelse

Samrad men lansstyrelsen om PM Linjestudier och val av linje sker 2026.

5.2 Samrad med berord kommun

Samrad med Pited kommun sker och har skett I6pande sedan 2022 genom flertalet
moten.

Vid samrad med Pited kommun har val av linje och stationsligets placering
diskuterats. Pited kommun har tagit fram ett planprogram som beskriver
kommunens visioner om Sorfjardens utveckling i samband med Norrbotniabanans
dragning genom centrala Pitea.

Samrad med Pited Hamn AB, som 4gs av Pited kommun, har ocksa genomforts.

5.2.1 Pitea kommuns yttrande efter samradet 12 mars 2025

Pited kommun &r positiva till Norrbotniabanan men belyser vikten av att befintliga
verksamheter och bostider i sa stor utstriackning som mojligt forblir intakta.
Samhallsviktiga funktioner behover vara i full drift under hela byggskedet.
Kommunen ser positivt pa att godsbangéarden flyttas ut fran staden och langre fran
bostader.

Pited kommun vill i den fortsatta dialogen med Trafikverket sikerstilla hanteringen
av paverkan pa befintlig infrastruktur. Kommunen menar att en centrumnéra
etablering av resecentrum i Vastergatans forlangning ar strategiskt viktig for Piteds
framtida utveckling.

Det ar kommunens bedomning att ett vastligt alternativ i den sodra delen av
korridoren inte ar lampligt med hansyn till befintlig bebyggelse som exempelvis
Pitholmsskolan. Denna striackning ar inte heller forenlig med utvecklingsplaner
som Pited kommun kommer att presentera i Fordjupad oversiktsplan for
Munksund. Det dr 4&ven kommunens 6nskan att befintligt industrispar avvecklas.

Vidare belyser kommunen att bdde Pited Hamn och industrin séder om Pited, som
anvander jarnvagen idag, behover anslutande spar direkt till godsbangérden da det
ar en nyckelforutsiattning for smidiga omlastningar och logistikfloden. Tag fran
Pited Hamn som hanteras via bangarden i Svedjan innan de anliander till
godsbangarden ska undvikas. Placering av godsbangarden Gster om
Norrbotniabanans huvudspér skulle for Pited Hamns del medge ett effektivt
godsflode. Ett triangelspar fran Pited Hamn for sodergdende transporter skulle
minska kapacitetsbelastningen pa godsbangarden. Att i detta skede atminstone
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mojliggora for en framtida anldggning av ett triangelspar skulle sikra framtida
kapacitetsutveckling och sakerstilla langsiktigt effektiva godstransporter.

I norra delen av korridoren vill kommunen sarskilt lyfta de rekreativa vardena som
finns idag med bland annat kanalen for smabétstrafik och rekreationsytor i Sodra
hamn.

Kommunen ser fram emot att ta del av mer detaljerat underlag som exempelvis
vaglosningar och bullerutbredning for att kunna bedéma vad jarnviagsanlaggningen
medfor for konsekvenser for Pited. Kommunen bistér garna med lokalkinnedom
och relevanta underlag i det fortsatta arbetet med miljo- och markrelaterade
aspekter sdsom biologisk mangfald, markférhallanden (till exempel sulfidjord),
forandrade vattenfloden, luftkvalitet samt eventuella fororenade omraden — vilka ar
viktiga fragor for Pited. Kommunen vill 4ven informera Trafikverket om den
utpekade grundvattenférekomsten som finns pa Pitholmsheden som behover
skyddas vid etablering av Norrbotniabanan.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar kommunens synpunkter och tar
med sig dem i det kommande arbete med jarnvdgsplanen och i den fortsatta
dialogen med kommunen och berérda industrier.

5.2.2 Pitea kommun, kultur, park och fritids yttrande

Pited kommun, kultur, park och fritid har lamnat in ett skriftligt yttrande dér de
framfor att linje Gul (mittenalternativet i sodra strackningen) samt linje Gul och
Ljusbla (i norra strackningen) ar mest fordelaktiga ur bade infrastruktur- och
gronstrukturperspektiv. Pited kommun, kultur, park och fritid hoppas att
gronstruktur prioriteras med tanke pa de klimatmal kommunen behover uppna.
Detta bor ske redan i planeringsstadiet, dar lika stor hansyn tas till gronstruktur
som till infrastruktur.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar kommunens synpunkter och tar
med sig dem 1 det kommande arbete med jarnvdgsplanen och i den fortsatta
dialogen med kommunen och berérda industrier.

5.2.3 Samradsmote med Pitea hamn

Ett dialogméte holls 2025-05-20 med representanter fran Trafikverket, Tyréns,
Pited kommun och Pited Hamn dar hamnens anslutning till Norrbotniabanan
diskuterades.

En trafikriktningsforandring soderut forvantas i samband med Norrbotniabanans
anlaggande. Sparet mellan godsbangarden och hamnens bangard diskuteras samt
godsbangardens placering vaster/oster om Norrbotniabanan. En tillkommande
kund for hamnen ar Stegra som inom kort férvéantas borja transportera gods pa
jarnvagen. Foljder kopplade till detta diskuteras.
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5.3 Samrad med berorda industrier och
jarnvagsoperatorer

Moten har hallits med berorda industrier och jarnvagsoperatorer sedan hosten
2022 dar framforallt industriernas anslutningar till Norrbotniabanan diskuterats. I
det fortsatta arbetet med jirnvigsplanen for Munksund—Ojebyn kommer dialog
fortsatt att ske 16pande.

Nedan presenteras nagra aktorer med vilka aterkommande méten genomforts
under denna tidsperiod.

5.3.1 Smurfit Westrock

Flera moten har hallits med Smurfit Westrock sedan november 2022 dar foretagets
jarnvagsbehov, jairnvagens kapacitet samt placering och utformning av godsbangard
respektive vaxlingsbangard diskuterats.

Smurfit Westrock har inkommit med tva yttranden. Ett yttrande inkom 2025-09-18
for JP 11 (aktuell jarnviagsplan) och ett yttrande inkom 2025-11-03 for JP12
(jarnvigsplanen norr om Munksund—Qjebyn). Bdda yttrandena sammanfattar de
behovsdiskussioner som hanterats under de dterkommande motena som hallits.

5.3.2 SCA

Diskussionerna med SCA, som forts via méten sedan februari 2024, har framforallt
berort foretagets jairnvagsbehov, godsbangardens lokalisering och utformning samt
bangarden Svedjans funktion.

5.3.3 Stenvalls tra

Flera moten har héllits med Stenvalls tra sedan januari 2024. Vid dessa moéten har
Stenvalls Tras behov kopplade till jirnvag, anslutning till Norrbotniabanan och den
paverkan som sker pa omkringliggande vagar diskuterats.

5.3.4 Wibax

Motena med Wibax, som genomforts sedan mars 2024, har berort
Norrbotniabanans dragning samt placering och funktion av vaxlings- respektive
godsbangard.

5.4 Samrad med berorda samebyar

Kontakt med samebyar sker inledningsvis genom konsultationsmoten.
Konsultationen pagar under framtagandet av jirnvagsplanen och avslutas i
samband med att jairnvagsplanen stills ut pa allmidnhetens granskning. Nar planen
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stills ut pa granskning 6vergar konsultationen i samrad infor detaljprojektering och
byggnation.

Samebyarna som berors av JP11 har inga betesmarker inom jarnvagsplanens
utredningsomrade. Daremot kan jarnviagens anslutningsspar till hamnen i soder
komma att passera renbetesmarker utanfor utredningsomradet.

5.4.1 Ostra Kikkejaure sameby

Ett konsultationsméte holls med Ostra Kikkejaure sameby 2024-11-07. Samebyn
har sedan Norrbotniabanans korridor beslutades forlorat cirka 40 procent av sin
betesmark till f61jd av vindkraftsetableringen i Markbygden. Kvarvarande
vinterbetesmark ar begransad och delvis svarutnyttjad.

Inom utredningskorridoren forordar samebyn en lokalisering av jirnvéagen sa langt
vasterut som majligt, helst vaster om Havsbadsvigen. I dagslaget ror sig inte
samebyn i omradet kring Sorangarna inom utredningskorridoren men ser giarna att
béde jarnvig och godsbangard forlaggs sa langt viasterut som mojligt for att
minimera samebyns markforlust.

Ett omrade av riksintresse, Pitholmsheden, gransar till utredningsomradet.
Samebyn uppger att Pitholmshedens lavrika hedmarker ar ett av deras viktigaste
betesomraden och vill att intrdng i detta omrade undviks. Samebyn har ocksa
framfort vid samrad att det ar av stor vikt att atgiarder vidtas under jarnviagens
anlaggande for att minimera negativ paverkan pa betet dven under byggskedet.

5.4.2 Stakke sameby

Ett konsultationsmote holls med Stédkke sameby 2025-08-12. Samebyns omrade
striacker sig fran centrala Pited fram till Norrfjairden men samebyn meddelar att de
aldrig ror sig soder om gamla E4:an da det ar for mycket infrastruktur och
bebyggelse dar. Aktuell utredningskorridor beror darfor inte Stikke sameby.

5.5 Samrad med allmanheten och de enskilda som
kan sarskilt bli berorda

Den 12 mars 2025 genomfordes ett samradsmote for allménheten i Pitea kommun
om arbetet med olika strackningar av jairnvagen inom beslutad korridor for strackan
Munksund—QOjebyn. Samradstiden pagick mellan 12 mars—4 april 2025.

Till 6ppet hus och samradsmoten med allménheten skickades en skriftlig inbjudan.

5.5.1 Samradstiden 12 mars - 4 april 2025

Den 12 mars 2025 anordnades 6ppet hus for allminheten i Pited kommun.
Annonsering for samradet den 12 mars 2025 gjordes den 26 februari i Pitea-
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Tidningen, Norrbottens-Kuriren och Norrlandska Socialdemokraten (NSD).
Annonsering om samradet har dven skett den 24 februari 2025 pa projekt
Norrbotniabanans Facebooksida. En inbjudan till samradet skickades ut via brev
den 24 februari 2025 till berorda fastighetsagare och intressenter inom den
beslutade jarnvagskorridoren.

Trafikverket presenterade projektet och Norrbotniabanan i stort och visade olika
alternativ som utreds inom korridoren mellan Munksund—QOjebyn. Besokarna fick
mojlighet att stilla frigor och 1amna synpunkter. Representanter fran Pitea
kommun fanns ocksa pa plats for att informera om kommunens arbete kopplat till
projektet. Det redogjordes dven for vad jairnvagsplaner innebar,
planldggningsprocessen, faststéllande av jarnvagsplan, 6verklaganden samt
forutsattningar for aktuellt projekt.

Underlagsmaterial for samraden har funnits tillgingligt pa Trafikverkets hemsida
och en samradsportal har funnits tillganglig och har diarieforts pa arendenummer
TRV 2025/135403.

Vald korridor

Flera synpunkter inkom om val av korridor med 6nskemal om att dra jarnviagen
langs med E4:an istillet for genom centrala Pitea. Anledningar till detta angavs vara
att en jirnvag genom Pited orsakar buller, bildar en barriar och skir av staden fran
vattnet samt att en strackning lings E4 inte skulle medfora lika héga kostnader och
gora det enklare for bilar att ta sig till resecentrum déa de flesta bor utanfor staden.

Trafikverkets kommentar: Ar 2010 beslutades att korridoren via Pitholmen i
JU14o0 ska ligga till grund for den fortsatta planeringsprocessen for
jérnvdgsplanen Munksund—Ojebyn. Se svar frdn informationsméte 2023.

Buller och boendemiljo

En synpunktslamnare ar orolig att jarnvagen hamnar nira deras hus och att vardet
pa huset sjunker, samt att jirnviagen kommer stora lugnet pa Backen.
Synpunktslimnaren undrar vad projektet kommer innebira for dom under
byggtiden och nir jirnvagen ar klar.

Ytterligare en synpunktslamnare uttrycker oro for att jarnvagen, i linje Gul eller Lila
i den norra delen av korridoren, kommer att ga intill eller inom fastigheten vilket
inte ar onskvart. Synpunktslamnaren undrar hur de ska kunna leva med en tagrals
sd nira inpa garden.

En synpunktsldmnare forordar linje Gron sa att narhet till bebyggelse i sodra delen
av utredningsomradet undviks. En annan synpunktslamnare anser att linje Rod ar
det bésta alternativet sett till boendemiljon i s6dra delen da jarnvigen kan

samlokaliseras med befintlig vig och bullerskyddsatgirder for infrastrukturen kan
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samordnas sd att narboende kan fa det battre dn idag. Daremot ar
mittenalternativen negativt for Sédra Pitholm med avseende pa 6kat buller och
okad trafik.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket utreder linjer inom hela korridoren i ett
tidigt skede for att landa i den bdsta strdckningen ddr linje Gul, Lila och Gron dr
olika alternativ. Infor val av linje kommer omgivningspaverkan att redovisas for
respektive linje. Under arbetet med att upprdtta jarnvdgsplanen kommer
Trafikverket att jobba med skyddsatgdrder bade under byggtiden och ndr
jarnvdgen ar fardigbyggd.

En person har ett forslag om att fanga upp Piteas bathus- och fisketradition i
samband med de bullerreducerande dtgarderna genom att bygga en barriar i form
av ett “"bathus” innehéllande butiker, restauranger och andra mysiga kryp-in dar
baksidan vetter mot jirnvagen och framsidan vetter mot vattnet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar yttrandet och tar med sig det 1
kommande arbetet med jarnvdgsplanen.

Friluftslivet

Flera personer har inkommit med synpunkter om friluftslivet. Pitholmsheden,
Sorangarna och omradena intill lyfts som viktiga for boende i omradet och att de
fortsatt ska kunna nyttjas for gdende, cyklister, skidakare, skotertrafik och héstar.
Det finns dven hastgardar i Svedjan samt rid- och korvéigar pa Pitholmsheden.

Det uttrycks oro for att jarnvigen kommer att utgora en barriar for det rorliga
friluftslivet (Riksintresse) samt for friluftslivet i Munksund och Skuthamnomradet.
Det onskas overgangar for att sdkerstilla tillgangligheten till friluftsomréaden.
Sarskilt 6nskemal framfors om 6vergangar vid Haraholmsvagen, Kritgatan och
Svedjevagen for att ta sig till Pitholmsheden. Flera personer lyften av vikten att de
boende fortsatt ska kunna ta sig till friluftsomradena utan bil.

En person forordar linje Ljusbla i mittenalternativet medan flera andra anser att
linje R6d ar bast sett till friluftslivet och att det inte dr héllbart att forstéra naturen
och friluftslivet pa Pitholmsheden da byggandet pa befintlig striacka hindrar trafiken
under byggtiden.

Trafikverkets kommentar: Infor val av linje kommer de studerade linjerna att
bedomas utifran paverkan pa bland annat rekreation och friluftsliv. En
passageutredning kommer att genomforas i arbetet med jarnvdgsplanen ddr
dtgdrder for att minska barridreffekterna for mdnniskor och djur kommer att
redovisas. Forslaget kommer att samradas i det kommande arbetet och redovisas
1 jarnvdgsplanen.

18



Natur- och kulturvirden

Flera har inkommit med synpunkter om att det ror sig mycket vilt (ilg, radjur, hare,
rav, igelkottar) i omradet och att det gar viltstigar som korsar Havsbadsvigen i
omradet kring Svedjan. Flera uttrycker att det behovs viltovergangar och sarskilt
kring Svedjanomradet.

Ytterligare en person har lamnat en synpunkt om passage for smadjur éver
vattendrag. Da smadjur har svart att passera genom ror bor istillet sméa broar med
mark anldggas bredvid vattnet.

Synpunkt om att mittenalternativen genom sodra delarna av Pitholm gar genom ett
omrade som ar praglat av dldre jordbruksverksamhet med lamningar sedan 1600-
och 1700-talet som praglar bygden. Storspov hiackar pa de gamla dngarna vid S6dra
Pitholm och jorduggla forekommer. P4 dngarna finns dven orter och blommor som
ar viktiga for pollinatorer. Linje R6d forordas eftersom det alternativet medfor
minst paverkan pa dngarna.

Flertalet synpunktslamnare foredrar linje R6d med hansyn till naturmiljon.

Trafikverkets kommentar: Infor val av linje kommer de studerade linjerna att
bedomas utifran paverkan pa bland annat natur- och kulturmiljo.
Norrbotniabanans dvergripande dndamdl dr att bidra till en langsiktigt hallbar
utveckling ddr miljomdssig hdllbarhet dr en del.

Moajligheter for vilt/ren att passera banan dr viktiga aspekter att beakta vid
planeringen av en framtida jarnvdgsanliaggnings strdackning och utformning. En
passageutredning kommer att tas fram i arbetet med jdrnvdgsplanen. Syftet med
utredningen dr att ta fram atgdrder for att minska barridreffekterna av den
planerade jarnvdgen for renndring och vilt. Forslaget kommer att samrddas i det
kommande arbetet och redovisas i jarnvdgsplanen. I det kommande arbetet med
miljokonsekvensbeskrivning och jarnvdgsplan, efter val av linje, kommer dven
eventuella skyddsatgdrder att foreslds.

Kommunal planering samt lige for station och resecentrum

Synpunkt att nuvarande Timmerled bor byggas enligt kommunens forslag i separat
strackning langre ut i fjairden och att byggstarten bor ske omgéende for att
underlatta 6vriga val och byggnationer.

Synpunkt om att fylla ut Sorfjarden ytterligare da det minskar risken fér kommande
“groddike” nar landhojningen fortsatter, samt mojliggor for stadsnara storre
evenemang. Omradet kan byggas ihop med slaskomradena i anslutning till
sagverksomradet.

Forslag att gora om befintlig jairnvag under Munksundsvagen till gdng- och cykelvig
for att fraimja gang- och cykeltrafik till och fran staden sa att bilberoendet minskar.
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Flera yttrande har inkommit om att stationen och/eller resecentrum ska byggas sa
nira stadskarnan som mojligt. Det ar viktigt att Pited centrum blir tillgangligt for
alla tdgresande utan taxi/bil/transfer.

Trafikverkets kommentar: De olika linjedragningarna som studerats inom
beslutad korridor utvdrderas utifran flera olika aspekter dar forenlighet med
kommunal planering och utveckling utgor en del.

Trafikverket bygger jarnvdgsstationen och PiteG kommun bygger
omkringliggande delar med parkeringar och resecentrumbyggnad. Vid val av
linje beaktas stationens ldge i relation till Piteds stadskdrna. Mojligheten att resa
till en framtida jarnvdgsstation via kollektivtrafik och gang- och cykel dr en viktig
aspekt i anldggandet av en ny jarnvdgsstation i Pited.

Sambhiillsnytta och minskad klimatpaverkan

Synpunktslamnaren tycker att det ar bra att det satsas pa jarnviag och
Norrbotniabanan och tycker att forslaget hittills dr bra. Vikten av att ta hdnsyn till
miljo och klimat framfors.

Onskemél om en samhillsnyttig aspekt for val av antal spér och att jirnviigen ska
byggas med minst tre spar.

Flera synpunktslamnare framhéaver vikten av att taget haller en hog hastighet sa att
folk viljer att ta taget.

Flera yttranden har inkommit om en héllplats for Norrbotniabanan vid Lulea
Airport for att inte behova ta bilen till och fran flygplatsen.

En synpunktsldmnare har flera fragor om Norrbotniabanan och strackningen
genom Pited. Byggs Norrbotniabanan framst for godstrafik? Hur stor ar andelen
persontrafik som ir planerad? Varfor kor Norrbotniabanan genom Pited och tappar
tid vid genomfarten men har dnda inget centralt 14ge for station? Kommer folk att
anvanda taget?

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar yttrandena och kommer i det
fortsatta arbetet att utreda pdverkan pa miljo och klimat samt hur jarnvdgen ska
utformas for att ge stor nytta bade for industrier (gods), lokalt och regionalt samt
mojliggora framtida persontrafik pa jarnvdg.

5.6 Samrad med o6vriga berorda myndigheter och
organisationer

5.6.1 Forsvarsmakten

Yttrandet inkom den 31 oktober 2023.
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Forsvarsmakten meddelar att de inte har nigot att erinra i rubricerat drende men
framfor att de onskar fora en dialog med Trafikverket.

Vidare informerar Forsvarsmakten om riksintressen for totalforsvaret som kan
komma att beroras.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen och kommer att
samrada med Forsvarsmakten under arbetets gang.

5.6.2 Jordbruksverket

Yttrandet inkom den 7 mars 2025.
Jordbruksverket har meddelat att de inte kommer att limna synpunkter i drendet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar lidmnad information.

5.6.3 Statens geotekniska institut (SGl)

Yttrandet inkom den 10 mars 2025.

SGI har meddelat att de avstar fran att yttra sig i drendet. SGI avstar dven fran att ta
del av kommande handlingar inom samma drende, om Trafikverket inte véljer att
remittera drendet direkt till SGI f6r radgivning inom dmnesomréadena
miljogeoteknik samt geotekniska sdkerhetsfragor sasom ras, skred och erosion.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar limnad information.

5.6.4 Elsakerhetsverket

Yttrandet inkom den 13 mars 2025.

Elsdkerhetsverket har meddelat att de har tagit del av samradsunderlaget och har
inga synpunkter i detta skede av tillstandsprocessen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar lidmnad information.

5.6.5 Riksantikvarieambetet

Yttrandet inkom den 13 mars 2025.

Riksantikvarieimbetet rekommenderar ett tidigt samrad med lansstyrelsen
angdende forekomster av fornlamningar och annan kulturmiljo inom
exploateringsomréadet samt om behov finns av utredning enligt 2 kap. 11 §
Kulturmiljolagen (KML). Eventuella fornldmningar, kulturmiljo eller riksintressen
for kulturmiljéovarden samt vérldsarv redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB) i samband med att natur- och kulturmiljon som helhet beskrivs och bedoms.
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Trafikverkets kommentar: En arkeologisk steg 1-utredning (lansstyrelsens
diarienummer 431-14649-2022) dr genomford inom utredningsomrdadet under
2024. Resultatet fran utredningen samt ovrig information om kulturmiljoer i
korridoren anvdnds som underlag for den inledande Kulturarvsanalysen.
Forutsdttningar beskrivs dven i PM Linjestudier ddr det ocksa gors en bedomning
av paverkan pa kulturmiljoerna fran respektive linje. I kommande arbete med
framtagande av jdarnvdgsplan med tillhorande MKB fordjupas arbetet med
kulturarvsanalysen.

5.6.6 Sveriges geologiska undersokning (SGU)

Yttrandet inkom den 20 mars 2025.
SGU avstar fran att granska remissen och hénvisar till SGU:s allménna riktlinjer.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar lidmnad information.

5.6.7 Svenska kraftnat

Yttrandet inkom den 31 mars 2025.

Svenska kraftnit har tagit del av handlingarna for rubricerat drende. Svenska
kraftnat har i dagsldget inga anlaggningar eller intressen som berors i det aktuella
omradet och har darfor inga synpunkter pa rubricerad remiss.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar lidmnad information.

5.6.8 Vattenfall Eldistribution AB

Yttrandet inkom den 1 april 2025.

Vattenfall Eldistribution AB har elnatsanldaggningar i omradet i form av 132 kV och
45 kV luftledning samt natstationer. Vattenfall Eldistribution AB har planer for
néatstationer i Munksund och en antagen detaljplan finns for detta omrade.
Vattenfall Eldistribution AB har riktlinjer angéende jarnvig invid deras
anlaggningar.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen och kommer att
samrdada med Vattenfall under arbetets gang.

5.6.9 SMHI

Yttrandet inkom den 3 april 2025.

SMHI stiller sig positivt till att f& mdjlighet att 1amna synpunkter pa projektet i ett
tidigt skede. Strackningar och passager nira vattendrag och vatmarker bor
utformas sa att de naturliga hydrologiska forhallandena inte paverkas. Hansyn bor

22



tas till 6versvamningsrisker fran hoga floden i Pitedlven och hoga vattenstand i
Bottenviken. Nir jarnvigen ar direkt placerad i kustmiljon s& 6kar ocksa risken att
marina ekosystem kan komma till skada. Vidare kan fundament placerade i den
marina miljon paverka den lokala cirkulationen och erosionstrender kan komma att
forandras. Dessa faktorer bor beaktas i valet av linje.

Vid planering av samhaéllet bor hansyn tas till framtida klimat. For att begransa den
globala uppvarmningen kravs kraftiga utslappsminskningar av koldioxid och andra
vaxthusgaser. Parallellt med arbetet att minska dessa utslapp maste samhallet
anpassas till nuvarande och framtida klimat. Utslappsminskning och
klimatanpassning ar beroende av varandra och bor samordnas i sa hog utstrackning
som mojligt for att bidra till en hallbar utveckling. Klimatanpassning innebar att
anpassa samhallet till de effekter klimatférandringarna har orsakat och
forandringar i framtiden. Hansyn behover tas till savil langsamma klimatforlopp,
som stigande havsniva och forandringar i arstidernas langd, som till andringar i
enskilda vaderhandelser, som varmeboljor och skyfall. Vid bedomning av framtida
klimatférandringar, riskvardering och planering av anpassningsatgiarder bor det
framtida klimatet analyseras utifran flera olika utslappscenarier och flera mojliga
utfall utifran dessa beaktas. Det bor vara ett minimum att beakta effekterna av ett
forandrat klimat under ett objekts forviantade livslangd. For samhallsstrukturer som
kan véntas vara bestaende en lidngre tid 4n enstaka objekt, exempelvis
sammanhallen bebyggelse, behover hiansyn tas till strukturens forviantade livslangd.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket instdmmer i att det dar viktigt att beakta
klimatfordndringar och utgdngspunkten dr att pdverka de naturliga
hydrogeologiska forhdallandena och akvatiska ekosystem 1 sa liten utstrdackning
som mojligt. I arbetet med val av linjer har lagpunkter, ddr det finns risk for
oversvamningsrisk, avvattning och pdverkan pa hydrologin beaktats med fokus
pa alternativskiljande aspekter. I fortsatt arbete med tillhorande MKB kommer
arbetet att fordjupas och utredningar avseende bland annat avvattning,
hydrogeologiska forhdllanden och naturvdrdesinventeringar att genomforas.

5.6.10 Naturskyddsforeningen i Pitea

Yttrandet inkom den 4 april 2025.

Naturskyddsforeningen i Pited anser att jirnvigen kommer att utgora en kraftig
barriar for det rorliga friluftslivet och djurlivet pa Pitholmsheden, Sorangarna och
omradena intill. Det ar darfor av vikt att det planeras for flera 6vergangar sa att god
tillganglighet bibehélls. Boende i omréadet ska inte behova ta bilen. Munksund och
Skuthamn ar omraden som idag ar kringgirdade av tung industri varfor
tillgangligheten till Pitholmsheden ar mycket viktig for de boendes halsa och
vilbefinnande. Det ror sig mycket vilt i omradet och "viltstigar" korsar
Havsbadsviagen, sarskilt i omradet kring Svedjan. Det behover alltsd ordnas med
viltovergangar. Nar det giller passagen vid sodra hamn/Sorfjarden och en utfyllnad
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av fjairden beh6ver man gora en noggrann analys av hur det kommer att paverka
vattenflodet bland annat genom kanalen. Det 6stliga alternativet ar ur
naturvardssynpunkt det simsta alternativet varfor Naturskyddsféreningen forordar
linje Ljusbla da det ar den basta kompromissen for natur och méanniskor.

Trafikverkets kommentar: Mojligheter for mdanniska och vilt att passera
Norrbotniabanan dr viktiga aspekter att beakta vid planeringen av en framtida
jarnvdgsanldaggnings strdackning och utformning. En passageutredning kommer
att genomforas i arbetet med jarnvdgsplanen. Syftet med utredningen dr att ta
fram datgdrder for att minska barridreffekterna av den planerade jdarnvdagen for
manniskor, renndring och vilt. Forslaget kommer att samradas i det kommande
arbetet och sammanstdllas i en passageplan.

5.6.11 Stralsakerhetsmyndigheten
Yttrandet inkom den 7 april 2025.

Stralsdkerhetsmyndigheten anser att det i en kommande
miljokonsekvensbeskrivning bor redovisas magnetfaltsnivaer for narliggande
bostader och andra platser dar manniskor vistas varaktigt och dar magnetfaltsnivan
kan forvintas bli forh6jd. Det dr sedan miljobalken som ska beaktas da bedomning
gors om eventuellt behov av exponeringsbegrinsande atgarder.

Trafikverkets kommentar: Den kommande miljékonsekvensbeskrivningen
kommer att innefatta bedomning av elektromagnetisk stralning.
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