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1 Syfte

Dokumentet syftar till att ge instruktioner for hur lokal mandvrering och kontroll av lige
ska ske for Trafikverkets vaxlar och sparsparrar vid trafikverksamheterna vixling,
sparrfard och tag.

2 Omfattning

Trafikverkets trafikbestimmelser, jarnvég, giller for all verksamhet pa Trafikverkets
jarnvagsinfrastruktur och inom Trafikverket.

Dokumentet riktar sig till framst till tigklarerare samt personal hos jarnvagsforetag och
spérentreprenorer som hanterar véaxlar och sparsparrar i Trafikverkets infrastruktur.

Dokumentet utgor tillagg till de bestimmelser som finns i Trafikverkets TDOK
2015:0309 Trafikbestammelser for jarnvdg (TTJ) gillande omldggning och kontroll av
vaxlar och spérspirrar.

3 Termer och forklaringar

Forutom nedan angivna, sa anvander dokumentet definitioner och forkortningar enligt
TDOK 2015:0309 TTJ. For tydlighetens skull upprepas en del av dem hir.

Klotvixel I detta dokument, samt i dagligt tal, bendmning pa
manuellt omlaggningsbar vixel som med handkraft
manovreras genom ett vixelstdll med en havstang och ett
vaxelklot.

Kopplade vixlar Tva eller flera motordrivna vaxlar som laggs om med en
och samma omlaggningsmandver, fran signalstillverket
eller frén en gemensam lokalstéllare.

Kopplad vixel och En vixel och en sparsparr som laggs om med en och
sparsparr samma omlaggningsmanover, fran signalstallverket eller
fran en gemensam lokalstéllare.

Uppkorbar vixel I detta dokument en vixel som i lokala anvisningar eller
bestimmelser, eller av skylt 4r angiven sdsom tillaten att
kora upp.

(Oftast vaxlar pa sidospér utan driv och med fjadrande
konstruktion)
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Uppkorning av vaxel

Vixel 1 kontroll

Vixel som sluter

Version

1.0

Nar ett fordonssitt fors genom en medvéxel dar
viaxeltungorna inte ligger i ratt lage for det spar varifran
fordonssittet kommer. Aven di fordonssitt fors genom
vixel med rorlig korsningsspets dér korsningsspetsen inte
ligger i ritt ldge for den avsedda rorelsen.

Vixel som sluter och vars lige bekréftas av
signalanldggningen. (TDOK 2015:0309 TTJ)

Vixel vars anliggande tunga sluter vil mot sin stédril och
vars franliggande tunga ligger pa tillrackligt avstand frén
sin stodrél. For en vaxel som har rorlig korsningsspets
kravs ocksd att denna befinner sig i farbart lage. (TDOK
2015:0309 TTJ)
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4 Allmant om vaxlar och sparsparrar

Kursivering av en term forsta gdngen den anvinds innebair att den fortydligas i darpa
foljande figurer.

4.1. Enkel vaxel

En enkel vixel har tva rorliga vdxeltungor. Den del som man forst uppnér vid rorelse i
motvaxelriktningen kallas vdxeltungspetsar.

Stodrdl kallas den rél som en vaxeltunga, beroende pa vixelns lage, ska ligga an mot eller
ligga pa tillrackligt avstand fran.

Vid rorelse i medvixelriktningen uppnas forst vixelns hinderfrihetspunkt och darefter
vaxelns korsningsspets. De flesta vixlar har fast korsningsspets, men i vissa vaxlar
forekommer rérlig korsningsspets.

Vingril ar den del av rdlen som en rorlig korsningsspets, beroende pé vixelns ldge, ska
ligga an mot eller ligga pa tillrackligt avstand fran. Se figur 1 och 2.

O

Fig. 1. Enkel vixel med fast korsningsspets
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Fig. 2. Enkel vixel med rorlig korsningsspets

Vixel med rorlig korsningsspets ska vara markerad av tavla “rorlig korsning” (se TTJ),
placerad invid korsningsspetsen. Lokalstdllare for vixel med rorlig korsningsspets ska
vara markt med liten markskylt for att visa att den géller for en viaxel med rorlig
korsningsspets. (Under en 6vergéngsperiod kan det forekomma att vaxlar med rorlig
korsningsspets inte ar korrekt utmarkta.)
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4.2. Korsningsvaxel

En korsningsuvdxel bestar av en kombination av en sparkorsning och vixlar. Det finns
dubbel korsningsvixel och enkel korsningsvixel.

4.2.1. Dubbel korsningsvaxel

I en dubbel korsningsvaxel finns det véaxeltungor i alla de fyra anslutande sparen. Vid
fard genom en dubbel korsningsvixel passerar man forst en motvéxel och déarefter en
medvixel. Se figur 3.

Fig. 3. Dubbel korsningsudxel
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4.2.2. Enkel korsningsvaxel

I en enkel korsningsvixel finns det véxeltungor bara i tvé av de fyra anslutande spéren.
Vid fard genom en enkel korsningsvixel passerar man:

e  forst en motvixel och direfter en medvéxel, eller
e bara en motvixel, eller
e bara en medvixel.

Se figur 4.

Fig. 4. Enkel korsningsuvdxel
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5 Omlaggning av vaxlar och sparsparrar

5.1. Utrustning for omlaggning m.m.

En vaxel kan vara centralt omlaggningsbar (frén signalstallverket) och/eller lokalt
omliggningsbar (p4 plats). Ar en viixel 1ast med klove #r manévrering av vixeln inte
tillaten.

Motordriven vixel kallas en vixel som laggs om av ett eller flera véxeldriv. Linga vixlar
ar utrustade med flera vaxeldriv, placerade pa avstand fran varandra utmed
vaxeltungorna, se figur 5. I en vixel med rorlig korsningsspets liggs denna om av ett eller
tvé separata véaxeldriv.

Fig. 5. Motordriven vdxel med tva vdxeldriv och lokalstdllare

Nir en motordriven vixel ska laggas om lokalt pa plats, anvinds en lokalstillare som har
tva tryckknappar for omlaggning av vixeln och en lokalstillarlampa. For att med
lokalstéllaren kunna ligga om en véxel som tillhor ett signalstillverk kravs att vaxeln ar
lokalfrigiven.

Motordrivna vixlar ar i regel bade centralt och lokalt omlaggningsbara, men det
forekommer motordrivna vaxlar som ar enbart lokalt omlaggningsbara eller som ar
enbart centralt omlaggningsbara.

En motordriven vixel kan inte liggas om centralt nir den hinderfrihetssparledning dar
vaxeln finns (véixelsparledningen) ar belagd. Nar vaxeln ar lokalfrigiven, kan den laggas
om med lokalstillaren dven nir vixelsparledningen ar belagd.
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Klotuvdixel (manuellt omlaggningsbar vixel) kallas en vixel som ldggs om med handkraft
genom att manovrera ett viaxelstill med en havsténg och ett vixelklot, se figur 6. Nar en
klotvixel ligger i normallége ar den gula sidan av vaxelklotet uppat, och i omlagt lige ar
den roda sidan uppét.

Fig. 6. Vixelklot och spdrspdrrklot

En klotvixel kan vara 14st med en elektrisk lasanordning. For att indikera att vaxeln ar
upplast kan det finnas en sarskild lokalfrigivningslampa, men det &r vanligt att upplast
vixel indikeras endast av lokalstéllarlampan f6r en niarbeldgen motordriven vixel.

I vissa fall halls en klotvixel 14st med kontrollas (K-1as) som lases upp med en
kontrollasnyckel (K-nyckel). Anvindning av K-nycklar beskrivs i lokala anvisningar eller
bestimmelser.

Iregel ar klotvixlar lasbara bara om de ligger i huvudspér eller i signalreglerade
sidospér, eller utgor skyddsvixlar for sddana spar.

I en korsningsvixel kan den ena dnden besta av motordriven véxel och den andra av
klotvaxel.

Det som ségs enligt ovan giller i tillampliga delar aven for spdrspdrrar, med foljande
tillagg:

En sparsparr som manovreras med handkraft och har ett spdrspdrrklot (motsvarande
vaxelklotet for en klotvéxel), se figur 6, har den réda delen av klotet uppét néar
sparsparren ligger i paldge, och den gula delen av klotet uppat i avliage.

5.2. Lokal omlaggning

5.2.1. Lokalstallare

Lokalstéllaren for en motordriven vixel dr vanligen placerad invid véxeln, i regel nira
vaxeltungspetsarna. En markskylt pa lokalstéllaren anger viaxelns beteckning.

11 (27)
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Tva eller flera viaxlar som ar kopplade har en gemensam lokalstillare, placerad invid en
av de kopplade vixlarna. Undantagsvis kan det forekomma att kopplade vixlar har flera
lokalstallare, var och en placerad vid en av de kopplade vixlarna.

Att en lokalstéllare anvéands for kopplade vixlar framgér i regel av att en skylt pa eller
invid stillaren anger bada (alla) vaxlarnas beteckning.

Exempel:
“21a/b” for de kopplade vaxlarna 21a och 21b.

”36/38” for de kopplade véxlarna 36 och 38.

Undantagsvis kan det forekomma att lokalstallaren &ar placerad pé avstand fran den eller
de vixlar som mandvreras.

Tand lokalstillarlampa indikerar att vaxeln ar lokalfrigiven och i kontroll i ena eller
andra laget. Vid omlédggning slacks lampan for att dter tdndas nér vixeln ar i kontroll i
det ena laget. Om lokalstéllarlampan inte tands efter omlaggningen, eller om den forblir
tdand under hela omliaggningen (vilket géller i vissa dldre stallverk), maste det
kontrolleras att vaxeln sluter. (Slackt lampa kan ocksé indikera att vaxeln inte langre ar
lokalfrigiven.)

Vid kopplade vixlar indikerar tdnd lokalstéllarlampa att bada (alla) viaxlarna ar
lokalfrigivna och i kontroll och att béda (alla) ligger antingen i normallége eller i omlagt
lage.

De tvé omldggningsknapparna pa lokalstéllaren for en vixel ar i regel mérkta pa nagot av
foljande sitt:

e ”4+”och ”-”, for normalldge och omlagt lage
e “"H”och ”V”, for hogerliage och vinsterldge.

Det som sédgs ovan giller i tillampliga delar dven for lokalstillare f6r motordrivna
sparsparrar och for lokalstillare for kopplade véaxlar och sparsparrar.

De tva omldggningsknapparna pa lokalstéllaren for en sparsparr ar i regel markta pa
négot av foljande sétt:

e ”+”och ”-”, for normalldge och omlagt lige
e "PA” och ”Av”.

5.2.2. Motordriven vaxel

Innan en vixel 1aggs om med lokalstillaren, méste man kontrollera att inga fordon
befinner sig pa eller ovanfor vixeltungorna. Har vixeln rorlig korsningsspets, far det inte
heller finnas fordon mellan korsningen med rorlig spets och tunganordningen, eller pa
eller ovanfor korsningsspetsen.

12 (27)
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Om lokalstillaren giller for kopplade vaxlar, maste bada (alla) vaxlarna pa samma satt
vara fria frn fordon.

Nir fordon finns i rorelse mot en motordriven vixel som dr motvixel méste man se till
att vixeln inte laggs om med lokalstillaren, om det finns risk for att fordonet inte kan
stoppas i tid.

Efter att man har tryckt in en omlaggningsknapp kan det droja ett antal sekunder innan
vaxeln (vaxlarna) gar om och lokalstillarlampan ater tands.

Vid kopplade vaxlar fungerar det i regel pa foljande sitt: Forst gar den vixel om som
ligger langst fran lokalstillaren, och forst néar den ar i kontroll i det nya laget gér vaxeln
invid lokalstéllaren om.

Om lokalstillarlampan inte tinds igen, kan det innebéra att vixeln inte har gatt i
kontroll. D& ska man forsoka att ldgga tillbaka véixeln i det ursprungliga ldget och fa den i
kontroll i det 14get. Innan vixeln ater 1dggs om till det 6nskade laget ska man undersoka
om det finns nagot hinder i vixeln, t.ex. en sten eller isbit.

Vid kopplade vixlar giller detta pa motsvarande sitt bada (alla) de kopplade véxlarna.
Den som lagger om en vixel ska om mgjligt se till att den gar i kontroll i det nya laget.

Om vixeln eller vixlarna inte kan fs i kontroll i ena eller andra laget (lokalstillarlampan
forblir slackt), ska tdgklareraren underrittas om férhallandet, om mojligt innan platsen
lamnas.

Om det ror sig om enbart lokalt omlaggningsbar vixel i sidospér som inte styrs av
signalstillverk, ska om mojligt hindertavla séttas upp for att skydda vixeln i
motvaxelriktningen.

5.2.3. Klotvaxel

En klotvixel 1dggs om genom att man lyfter upp klotet och direfter pressar ner det med
kraft mot marken i det 6nskade ldget. Den som ligger om en vixel ska om mojligt se till
att den sluter i det nya laget.

Om vixeln inte kan fas att sluta i ena eller andra laget, ska tagklareraren underrittas om
forhéllandet. Om det ar en klotvaxel som ligger pé sidospar som inte styrs av
signalstillverk, ska om mojligt hindertavla sattas upp for att skydda vaxeln i
motvaxelriktningen.

5.2.4. Sparsparr

Innan en sparsparr laggs i paldge, maste man kontrollera att inga fordon befinner sig pa
eller ovanfor sparsparren.

Nir fordon finns i rorelse mot en sparsparr maste man se till att den inte laggs i palége,
om det finns risk for att fordonet inte kan stoppas i tid.

13 (27)
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Om sparsparren efter avslutad vaxling inte kan fas fullstindigt i palage, ska tagklareraren
underrittas om forhallandet.

5.2.5. Mandvrering med handvev

En motordriven vixel som inte kan laggas om av vaxeldrivet (vaxeldriven), t.ex. pa grund
av stromavbrott, kan laggas om genom att vixeldrivet vevas med en handvev.

Vevning av vixel far ske bara av den som har fatt utbildning i att gora detta. Vaxel med
rorlig korsningsspets far endast vevas av felavhjilpare med behovlig kompetens.

Vevning av vixel i huvudspar eller signalkontrollerat sidospar, eller av skyddsvixel som
skyddar sddana spar, far ske bara efter tillstdnd av tdgklareraren i varje enskilt fall. Inom
ett A-skyddsomrade inhamtas tillstind i stillet fran tillsyningsmannen for A-skyddet.

Det som hir sdgs om vevning av vixel giller ocksa for vevning av motordriven sparsparr.

Viaxlar med ett vixeldriv vevas om till Andlage. Vaxlar med fler an ett vixeldriv vevas i
omgéngar till &ndlige.
e Veva om vixeln.

e Kontrollera darefter att vixeltungan sluter an mot stédrilen och i férekommande
fall att korsningsspetsen sluter an mot vingrélen.

e Kontrollera att korsningsspetsens lage och vixeltungans ldge ar lagda for samma
fardvag se figur 7 och 8.

14 (27)
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6 Kontrollpunkter vid kontroll av att vaxel sluter och
ligger i ratt lage

6.1. Kontroll av att vaxel sluter

Detta avsnitt kompletterar forklaringen av termen vdxel som sluter enligt TTJ modul 1.
Kontroll av att en vixel sluter innebar kontroll enligt foljande:

Den anliggande tungan ska sluta vil mot sin stodral. Vid tungspetsen far avstandet
mellan tungan och stédrilen vara hogst 3 mm, se fig. 7. Finns det flera vaxeldriv for
tungan, far det mellan tva vaxeldriv vara hogst 15 mm mellan tungan och stédralen, se
fig. 7.

Den franliggande tungan ska ligga pa tillrackligt avstdnd fréan sin stodrél, minst 60 mm.

Finns det rorlig korsningsspets, far avstdndet mellan spetsen och den vingril som
spetsen ska sluta mot vara hogst 3 mm, se fig. 8, och det maste kontrolleras att den
rorliga korsningsspetsen ar lagd for samma fardviag som tungorna.

De angivna matten far uppskattas med 6gonmatt.

Kontrollera att franliggande tunga ligger
ca. 60 mm fran stodral

:[]j Kontrollera att anliggande tunga
/ ligger val an mot stddralen.

max. 15 mm.

| P

max. 3 mm.

Fig. 7. Kontrollpunkter for anliggande och frdanliggande vixeltunga
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max
Imm

Kontrollera att den rorliga korsningen
ligger val an mot vingrdlen.

Fig. 8. Kontroll av rorlig korsningsspets

6.2. Kontroll av att vaxel ligger i ratt lage

I vissa fall finns bestimmelser om att man ska kontrollera att en vixel (vixeltungor och
rorlig korsningsspets) ligger i ratt lage.

Uttrycket betyder att man ska kunna se att vaxeltungorna och, i forekommande fall, den
rorliga korsningsspetsen ligger rétt for den avsedda fardviagen. Kontrollen kan goras pa
avstand, om siktforhallandena ar tillrackliga.

Kontroll av att en vixel ligger i ratt lage innebar alltsa inte nodvandigtvis att man
genomfor de kontroller av avsténd for vaxeltungor och rorlig korsningsspets som framgar
av avsnitt 6.1 for kontroll av att en vixel sluter.
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7 Stoppgrans fore en vaxel

Stoppgransen kallas den grins fore eller i en véixel som i vissa fall inte far passeras innan
man forst har kontrollerat vixeln.

71. Motvaxel

Stoppgransen ar beldgen omedelbart fore vaxeltungspetsarna. Se figur 9.

Fig. 9. Stoppgrdns vid motuvdxel



TMALL 0436 Trafiksdkerhetsbestammelse 2.0

\(:f; TRAFIKVERKET  TRAFIKSAKERHETSBESTAMMELSE

TDOK-nummer Version
TDOK 2017:0701 1.0
7.2. Medvaxel med fast korsningsspets

Stoppgransen ar beldgen omedelbart fore den punkt diar den rorliga vixeltungan borjar.
Se figur 10.

7.3. Medvaxel med rorlig korsningsspets

Stoppgransen ar beldgen omedelbart fore vingralerna. Se figur 11.
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Stoppgréns

Fig. 10. Stoppgrdns vid medvdxel med fast korsningsspets Fig. 11. Stoppgrdns vid medvdxel med rorlig korsningsspets

7.4. Enkel och dubbel korsningsvaxel

Stoppgransen ar, for badde motvixeldelen och medvixeldelen, beldgen omedelbart fore
vaxeltungspetsarna i motvaxeldelen.

Om infart i en enkel korsningsvéxel sker pa det spar dar motvixel saknas, ar
stoppgransen beldgen i h6jd med stoppgréansen pa det spar dar motvixel finns. Se figur
12 och 13.
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Fig. 12. Stoppgrdnser vid dubbel korsningsvdxel

Fig. 13. Stoppgrdnser vid enkel korsningsvdxel
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8 Kontroll av vaxlar vid vaxling
Foljande galler vid vixling, forutom vigvaxling och tagvagsvixling.

Det dr den som svarar for uppsikten i rorelseriktningen som ansvarar for att:
e vixel dr i kontroll
e vaxel sluter (se avsnitt 6.1)
o vixel ligger i ratt 1age (se avsnitt 6.2)

e stoppgriansen vid en vaxel (se avsnitt 7) inte passeras innan villkoren ar

uppfyllda.
8.1. Motvaxel
8.1.1. Motordriven motvaxel med fast korsningsspets

I regel behéver man inte kontrollera att viaxeln ar i kontroll eller sluter. (Det ska vara
gjort av den som senast lade om véxeln.)

Om tillsyningsmannen for vaxlingen har underrattats i forvag (av tdgklareraren eller
annan) om att vixeln inte ar i kontroll, eller om lokalfrigivningslampan inte tiands efter
lokal vixelomldggning, méste man dock kontrollera att viaxeln sluter, innan fordonsséttet
passerar stoppgransen.

8.1.2. Motordriven motvaxel med rérlig korsningsspets

I forsta hand ska man, innan fordonssittet passerar stoppgransen, kontrollera att vixeln
ar i kontroll. Detta sker genom att iaktta att lokalstéllarlampan lyser eller, om lampan ar
slackt, att man far besked fran tdgklareraren om att viaxeln i ar kontroll.

Om indikering eller besked om att vixeln ar i kontroll saknas, far fordonssittet passera
stoppgransen forst nar man har kontrollerat foljande:
e Vixeln (bade vixeltungorna och den rorliga korsningsspetsen) sluter.
e Vixeln (bade vixeltungorna och den rorliga korsningsspetsen) ligger i ratt lage
for den valda fardvagen.

Om vixeln inte kan fés i 14ge enligt figur 7 och 8 far den inte passeras.

8.1.3. Motvaxel som ar klotvaxel

I regel behéver man inte kontrollera att vixeln sluter. (Det ska vara gjort av den som
senast lade om vaxeln.)

Om tillsyningsmannen har underrattats i forvig (av tagklareraren eller annan) om att
vaxeln inte sluter, méste man dock kontrollera att vixeln sluter, innan fordonssattet
passerar stoppgransen.
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8.2. Medvaxel
8.2.1. Motordriven medvaxel med fast korsningsspets

Innan fordonsséttet passerar stoppgransen, ska man kontrollera att vixeln ligger i ratt
lage for fardvagen.

Om vixeln har flera vixeldriv (1ang vaxel) och det saknas indikering med téand
lokalstéllarlampa om att vixeln &r i kontroll, ska man dessutom kontrollera foljande:

e Den anliggande tungan mellan tvé vaxeldriv ligger hogst 15 mm frén sin stodral.
8.2.2. Motordriven medvaxel med roérlig korsningsspets

I forsta hand ska man, innan fordonssittet passerar stoppgransen, kontrollera foljande:
e Den rorliga korsningsspetsen ligger i ritt lage for fardvagen.

e Vixeln dr i kontroll. Detta sker genom att iaktta att lokalstéllarlampan lyser eller,
om lampan ar sldckt, att man far besked fran tagklareraren om att vixeln ar i
kontroll.

Om indikering eller besked om att vixeln &r i kontroll saknas, far fordonsséttet passera
stoppgransen forst nar man har kontrollerat att féljande ar uppfyllt:

e Béade den rorliga korsningsspetsen och vixeltungorna ligger i ritt lige for
fardvagen.

e Den rorliga korsningsspetsen sluter.

e Om vixeln har flera vixeldriv (lang vixel): Den anliggande tungan mellan tva
véxeldriv ligger hogst 15 mm fréan sin stodrél.

Om vixeln inte kan fas i lage enligt figur 7 och 8 far den inte passeras.

8.2.3. Medvaxel som ar klotvaxel

Innan fordonssittet passerar stoppgransen, ska man kontrollera att vaxeln ligger i ratt
lage for farden.
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9 Kontroll av vaxlar efter beskedet "kontrollera
vaxlarna” till tagfard och sparrfard

Foljande giller vid tagfard eller sparrfard i siktrorelse, i de fall som tigklareraren har
lamnat beskedet "kontrollera vixlarna” i samband med muntligt kortillstand, muntligt
starttillstdnd eller medgivande att passera signal i “stopp”.
Det ar foraren vid tagfiard och tillsyningsmannen vid sparrfard som ansvarar for att:

e vixel dr i kontroll

e vaxel sluter (se avsnitt 6.1)

e vixel ligger i ratt 14ge (se avsnitt 6.2)

e stoppgriansen vid en vixel (se avsnitt 7) inte passeras innan villkoren ar

uppfyllda.
9.1. Motvaxel
9.1.1. Motvaxel med fast korsningsspets

Fordonssittet ska stanna senast vid stoppgransen. Det far passera stoppgransen forst nar
man har kontrollerat att vixeln sluter.

9.1.2. Motvaxel med roérlig korsningsspets
Fordonssittet ska stanna senast vid stoppgriansen. Det fir passera stoppgransen forst nar
man har kontrollerat foljande:

e Vixeln (bade viaxeltungorna och den rorliga korsningsspetsen) sluter.

e Béade vixeltungorna och den rorliga korsningsspetsen ligger i ratt lage for den
valda fardvigen.

Om en vixel med rorlig korsningsspets inte ar i kontroll och ritt ldge for rorelsen, far
tégklareraren inte medge att tigfird eller sparrfard passerar genom véxeln. Efter kontroll
och tillstdnd av behorig felavhjalpare kan rorelse tilldtas genom vixeln.

9.2. Medvaxel

9.2.1. Medvaxel med fast korsningsspets

Innan fordonsséttet passerar stoppgransen, ska man kontrollera att vixeln ligger i ratt
lage for farden.

Om en motordriven medvéxel har flera vixeldriv (l&ng vixel), ska man dessutom
kontrollera att den anliggande tungan mellan tva vixeldriv ligger hogst 15 mm frén sin
stodral.
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9.2.2. Medvaxel med rorlig korsningsspets

Innan fordonsséttet passerar stoppgransen, ska man kontrollera foljande:
e Bade den rorliga korsningsspetsen och viaxeltungorna ligger i ratt ldge for farden.
e Den rorliga korsningsspetsen sluter.

e Om vixeln har flera vixeldriv (1ang vixel): Den anliggande tungan mellan tva
vaxeldriv ligger hogst 15 mm frén sin stodral.

Om en vixel med rorlig korsningsspets inte ar i kontroll och ritt lage for rorelsen, far
tagklareraren inte medge att tigfird eller sparrfard passerar genom véaxeln. Efter kontroll
och tillstdnd av behorig felavhjalpare kan rorelse tilldtas genom vixeln.
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10 Hantering av kopplade vaxlar

Vid kopplade vixlar kan det intréffa att det uppkommer ett angelaget behov att
mandvrera lokalstéllaren trots att ett fordon befinner sig ovanfor en viaxeltunga eller
rorlig korsningsspets for ndgon av viaxlarna.

Exempel, se figur 14:
Vixlarna 2a och 2b ar kopplade, och deras lokalstillare star vid vixeltungspetsarna for

vaxel 2b.

Ett tdg har fatt medgivande att passera en huvudsignal i "stopp”, med beskedet
“kontrollera vixlarna, férsta motvixel i hogerlage”.

Foraren har forst stannat fore motvéxeln 2a och konstaterat att den sluter i hogerldge och
tagsittet har darefter forts vidare fram mot véxel 2b. Denna visar sig ligga i fel 1age for
rorelsen.
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Fig. 14. Kopplade vixlar

I ett sddant fall méste man kontrollera huruvida nédgon hjulaxel star pa ndgon viaxeltunga
eller rorlig korsningsspets (i exemplet: i viaxel 2a). Om s ar fallet far lokalstéllaren under
inga omstdndigheter mandvreras.

Skulle daremot ingen hjulaxel std pa nagon vixeltunga eller rorlig korsningsspets, far
lokalstallaren manovreras, men innan négot fordon darefter flyttas méste man noggrant
kontrollera att inga vaxeltungor eller rorliga korsningsspetsar ligger i fel lage for den
fortsatta rorelsen (i exemplet: i bade vixel 2a och vixel 2b).
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11 Uppkorning av icke uppkorbar vaxel

De flesta vixlar ar inte tilldtna att kéra upp, hir kallade icke uppkorbara vixlar.

Uppkorning av en icke uppkorbar vixel leder oftast till skador pa viaxeltungor och
vaxeldriv eller omldggningsanordning. Det dr darfor forbjudet att kdra upp en icke
uppkérbar vixel.

Om en icke uppkorbar vixel dnda blir uppkord, galler féljande:

Héandelsen ska genast anmalas till tigklareraren som sparrar av sparet tills vixeln ar
atgirdad och besiktad.

Har fordonssittet blivit stdende i vixeln, far det inte flyttas utan tillstdnd av
tagklareraren eller av en behorig representant for infrastrukturforvaltaren. Sedan
tillstdnd har erhéllits att flytta fordonsséttet, ska detta om mgjligt flyttas vidare i den
ursprungliga riktningen (medvixelriktningen). Ar det nddvindigt att flytta fordonssittet
i motvaxelriktningen, méste vixeltungorna forst sdkras i riatt lage av felavhjalpare med
banteknisk kompetens.

Har fordonssittet i sin helhet passerat vixeln, ska atgarder vidtas for att hindra fordon
att foras in i véxeln tills en behorig representant for infrastrukturforvaltaren har kommit
till platsen och Overtagit ansvaret; vid behov skyddas vixeln med hindertavlor.
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12 Uppkorbar vaxel

For vissa platser kan det finnas lokala anvisningar eller tilliggsbestimmelser for vaxlar
som 4r tillatna att kora upp, har kallade uppkdérbara véxlar.

12.1. Uppkdrbar vaxel som atergar till normallage

I vissa sidospar (i allmadnhet inom depadomraden etc.) forekommer uppkorbara véxlar. En
sddan ar konstruerad for att kunna koras upp. Att en vixel ar uppkorbar kan framga av
lokala anvisningar eller bestimmelser, eller av en skylt med text Uppkérbar e.d.

I allméanhet ar en uppkorbar vixel dtergdende, vilket innebér att vixeltungorna atergar i
viaxelns ursprungliga lage genast sedan de har korts upp. Man bér undvika att stanna
med ett fordonssitt i en atergdende uppkorbar vixel som har korts upp.

Om ett fordonssitt dndé blir stdende i en &tergdende uppkorbar vixel, ska fordonsséttet
om majligt flyttas vidare i den ursprungliga riktningen (medvixelriktningen). Ar det
nodviandigt att flytta fordonsséttet i motvixelriktningen, maste viaxeln forst 1aggas om till
det spér varifran fordonssattet ursprungligen kom, och man méste kontrollera att vixeln
sluter i det laget.

Innan ett fordonssatt i motvaxelriktningen passerar stoppgriansen for en atergdende
uppkorbar vaxel, maste man kontrollera att vixeln sluter.

Pa driftplatser i system R och pa enstaka driftplatser i system M forekommer atergaende
uppkorbara vaxlar ocksd i huvudspér. Sddana véxlar ar forsedda med en vixellanternin
(se TTJ), vars lampa lyser nar vixeln ar i kontroll i normallége.

12.2. Uppkdrbar vaxel som inte atergar

Pa vissa platser forekommer det icke atergdende uppkorbara vixlar, diar vaxeltungorna
efter uppkorningen ligger kvar i det uppkorda laget.
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