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Medverkande

Féljande personer har aktivt deltagit i arbetet med vigutredning for vig

297. Personer och organisationer med vilka samrad skett redovisas i
kapitel 7. Samrad.

Vagverket Region Mitt

Rolf Wimark - projektledare

Konsulter - J&W

Ove Staflin - uppdragsansvarig

Roberth Carling - handliggare Vig och trafik
Asa Hermansson - handliggare MKB

Asa Sifstrom - GIS

Mats Granstréom - geoteknisk specialist

Catharina Rosenkvist - samhillsekonomisk bedomning

Underkonsulter
Marica Olsson, ASLOG - illustrationer

Erik Unnerfelt, Herr Giman - fotomontage

Kartmaterialet i rapporten har anvints med tillstind av Lantmiteri-
verket i Givle, medgivande: L1999/139

Flygfotografering ir utférd av Sky Movies AB, Michael Lyckholm.

Framsida: Fotomontage over norra delen av utredningomridet

Forord

Transportsystemet ir av visentlig betydelse fér niringslivet och for att
forbittra minniskors livskvalitet. Transportsystemet bidrar dill att
uppnd mélen om full sysselsittning, solidaritet, méjlighet att bo och
arbeta i hela landet, jimlikhet, jimstilldhet, siker och god miljs.
Vigtransportsystemet dr och kommer under 6verskddlig tid att vara
dominerande.

En god tillginglighet och en hog transportkvalitet 4r viktig for ni-
ringslivets utveckling. Allt snabbare forindringar pd arbetsmarknaden
kriver storre arbetsmarknadsregioner med snabba och sikra transpor-
ter.

Vig 297 ir klassad som regionalt strak, och idr dirmed en av de
viktigaste vigarna for de regionala och interregionala transporterna.
Vigen utgor en central kommunikationsaxel genom Visterdalarna och
ir av stor betydelse for sivil Malungs kommun som de stora
turistanliggningarna i Silenfjillen. Trafikflodet har stora variationer,
frin ca 1000 fordon/dygn till toppar p& ca 9000 fordon/dygn under
vintersisongen. Arsgenomsnittet ir ca 2500 fordon /dygn.

Vigen har pa delen frin Ostra Tands till Bu en lig standard jimfore
med vriga delar av vig 297 mellan Malung och Silen. Den ir smal,
har flera tvira kurvor och kron och slingrar sig genom ildre
bebyggelsemiljoer med atfoljande stérningar och problem for lokal-
befolkningen (oskyddade trafikanter) och trafikanter. Vigen har inte
tillricklig birighet for skogsbrukets och det évriga niringslivets behov.
Framkomligheten begrinsas kraftigt under de intensiva trafikdagarna
under turistsisongen. Inget sirskilt utrymme finns for giende och
cyklister. Trafiksikerheten ir lag.

Foér den aktuella strickan har tidigare upprittats en arbetsplan med
forslag till ny strickning vister om nuvarande vig. Planen faststilldes
av Vigverket 1998 men 6verklagades till regeringen, som upphivde
faststillelsen 1999. Med anledning av detta pdbérjade Vigverket
viren 2000 en ny férstudie som utmynnat i beslut om upprittande
av nu akrtuell vigutredning.

Utredningen redovisar atgirder och konsekvenser for dels nybyggnad i
tre alternativa terringkorridorer, dels ombyggnad respektive forbite-
ring av befintlig vig.

Vigutredningen stills nu ut och skickas pa remiss till berérda intres-
senter. Efter remisstidens slut avser Vigverket Region Mitt att fatta
beslut om vilket alternativ som skall ligga till grund for upprittande
av en ny arbetsplan.

Hirnésand i juli 2001
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SAMMANFATTNING

Denna vigutredning behandlar vig 297, delen Ostra Tands-Bu, en
stricka pd ca 7 km.

BAKGRUND

Vig 297 ir klassad som Regionalt strik, och ir dirmed en av de vikti-
gaste sammanhingande vigarna for de regionala och interregionala
transporterna. Vigen utgdr en central kommunikationsaxel genom
Visterdalarna och ir av stor betydelse f6r sdvil Malungs kommun som de
stora turistanldggningarna i Silenfjillen. Under vintersidsong ir trafik-
intensiteten tidvis hog med toppar pa ca 9000 fordon/dygn. Ars-
genomsnittet dr ca 2500 fordon/dygn.

For den aktuella strickan upprittades 1996 en arbetsplan med forslag till
ny strickning vister om nuvarande vig. Arbetsplanen faststilldes 1998,
men overklagades. Regeringen bifoll overklagandet och upphivde
faststillelsen 1999. Med anledning av detta pibérjade Vigverket varen
2000 en ny forstudie som utmynnade i beslut om upprittande av denna
vigutredning.

MAL, BRISTER OCH PROBLEM

Fran Ostra Tand till Bu har vigen en lig standard jimfort med Gvriga
delar av vig 297 mellan Malung- Silen. Vigen har 4ven brister vad giller
de transportpolitiska mélen.

Transportpolitiken styrs av riktlinjer baserade pé regeringens proposition
1997/98:56, antagen av riksdagen i juni 1998. Det dvergripande malet
for transportpolitiken ir att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsérjning for medborgarna och nirings-
livet i hela landet. Inom det dvergipande mélet anges fem ldngsiktiga
delmal:

. ett tillgingligt transportsystem
. en hog transportkvalitet

. en siker trafik

. en god miljo

. en positiv regional utveckling

Det aktuella vigavsnittet uppvisar brister ur flera av dessa aspekter:

Under perioder med hégtrafik ir tillgingligheten begrinsad for savil
genomfartstrafiken som den lokala trafiken och de oskyddade trafikan-
terna.

Trafiksikerheten ir idag ldg med en olyckskvot som ir dubbelt si hog
som genomsnittet for jimnforbar vigar. Detta beror bl a pé att ett stort
antal korsningar, mycket bebyggelse samt flera direktutfarter finns lings
strickan. De oskyddade trafikanterna blandas med fordonstrafiken som
har hog hastighet och trafikintensiteten ir tidvis hog.

Vig 297 Ostra Tandé - Bu, viagutredning

Transportkvaliteten péverkas negativt av vigens geometriska standard,
som ir l&g i forhillande till trafikmingder och hastighetsgrinser. Dalig
sikt forekommer vid flera backkrén och sniva kurvor utmed strickan.
Utmed strickan finns ett stort antal korsningar och omfattande bebyg-
gelse nira vigen med flera direktutfarter.

Miljén paverkas idag negativt av vig 297 frimst vad giller buller. Flera
nirboende ir bullerstorda, eftersom vigen pd minga stillen ligger nira
bostadshus.

Vig 297 har en viktig funktion f6r Visterdalarna. Vigens funktion for
den regionala utvecklingen péverkas negativt av de tidigare angivna
bristerna och problemen utmed strickan.

VAGFORSLAG

Féljande dtta alternativ har studerats i denna vigutredning. Se oversikts-
karta hir indill. :

Nollalternativet, att inga &tgirder vidtas utéver normalt underhall.

Alternativ Ombyggnad f6ljer i stort sett nuvarande vig 297 och
stricker sig frin korsningen vig 297/ vig 1049 i Ostra Tand till soder
om korsningen vig 297/vig 1045. Alternativ Ombyggnad innebir
tilldten hastighet 90 km/h och vigbredd 9 m. Det innebir av
sikerhetsskil en s k "hinderfri bredd ” pd 27 m. Inom detta avstdnd
miste t ex byggnader rivas, flyttas eller forses med skyddsricke.

e Alternativ Férbittring har samma strickning som Alternativ Om-
byggnad, men har ligre standard, med tilliten hastighet 70 km/h och
vigbredd 7 m. Det innebir att ett smalare "hinderfritt omrade”, 13
m, erfordras.

* Alternativ Vist 1 har samma strickning som finns redovisad i tidigare
utarbetad arbetsplan, d v s ligger vister om nuvarande vig pa strickan
O Ofors - Bu. Alternativet foljer till stor del den gamla banvallen och
en befintlig lokalviig. Start- och slutpunkt ir samma som f6r Alternativ
Ombyggnad och Alternativ Forbittring.

* Alternativ Vist 2 f6ljer banvallen ca 1 km lingre norrut 4n Vist 1 for
att sedan ansluta till vig 297 i Bu. Start- och slutpunkt 4r samma som
for Alternativ Ombyggnad och Alternativ Forbittring.

* Alternativ Vist 3 f6ljer banvallen ca 2 km lingre norrut dn Vist 1 for
att sedan ansluta tll vig 297 i Limedsforsen. Start- och slutpunke ir
samma som for Alternativ Ombyggnad och Alternativ Forbittring.

* Alternativ Ost 1 gir Gster om bebyggelsen i vistra kanten av det
jarnvigsreservat som redovisas i Malungs kommuns 6versiktsplan.
Startpunkt dr samma som for alternativen ovan och slutpunke ligger
efter korsningen vig 297/ vig 1045.

* Alternativ Ost 2 gir i 6stra kanten av jirnvigsreservatet. Startpunkt
ligger soder om korsningen vig 297/ vig 1049 i Ostra Tand6 och
slutpunkten ir ca 1 km norr om korsningen vig 297/ vig 1045.
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SAMLAD BEDOMNING

Redogorelse for respektive alternativ

Alternativ Ombyggnad

Alternativ Ombyggnad ger bra funktion, framkomlighet, trafiksikerhet
och samhillsnytta, men uppfyller inte malstandard for vigen. Alternati-
vet medfér omfattande intring pd tomtmark lings vigen och kriver
rivning eller flyttning av ett antal bostadshus och &vriga byggnader.
Alternativ Ombyggnad ir pa grund av detta dven det simsta alternativet
vad giller bullerstérningar och landskapsbild. Antalet bullerstorda
bostadshus ¢kar jimfért med Nollalternativet. Alternativet gir inom
riksintresseomrdden for naturmiljs, kulturmiljé och friluftsliv i Visterdal-
dlvens dalging och fir hir negativa konsekvenser for natur- och
kulturmiljovirdena samt landskapsbilden genom vigbreddning, byg-
gande av parallellvigar och GC-vigar, flyttning eller rivning av byggnader
samt tillkomst av bullerplank. Vad giller friluftsliv och naturresurser ir
alternativ Ombyggnad didremot ett av de bista alternativen, eftersom
vigen ligger kvar genom byarna och markintringet 4r mindre in med
ovriga alternativ.

Alternativ Forbittring

Alternativ Forbittring ger simst funktion, framkomlighet och trafiksiker-
het av de studerade alternativen. Malstandard for vigen uppfylls inte.
Alternativet medfér intring pd ett fital bostadshus och 6vriga byggnader
samt pd tomtmark lings vigen. Alternativet ger mindre bullerstdrningar
in alternativ Ombyggnad, men mer 4n 6vriga alternativ. Alternativet gér
inom riksintressecomriden f6r naturmiljo, kulturmiljo och friluftsliv i
Visterdalilvens dalging och fir hir negativa konsekvenser f6r natur- och
kulturmiljévirdena samt landskapsbilden, men ir samtidigt ett av de
bista alternativen vad giller friluftsliv och naturresurser, av samma orsak
som alternativ Ombyggnad. Boendemiljon férbittras ndgot jaimfort med
Nollalternativet, genom minskat antal bullerstérda bostadshus.

Alternativ Vist 1

Alternativ Vist 1 ger mycket bra funktion, framkomlighet, trafiksikerhet
och samhillsnytta, men 4r ndgot simre 4n Vist 2 och Vist 3 ur samtliga
dessa aspekter. Alternativet medfor intring pé ett fital bostadshus och
ovriga byggnader samt pd tomtmark lings vigen. Berér yttre skyddsom-
radet for vattentikterna i Rissitra och Limedsforsen samt medf6r intring
i jordbruksmark, dock mindre dn Alternativ Vist 2 och Vist 3. Alternati-
vet gir inom riksintresseomriden for naturmiljo, kulturmiljé och frilufts-
liv i Visterdalilvens dalging och ger negativa konsekvenser f6r natur- och
kulturmiljovirdena samt landskapsbilden. Boendemiljon forbittras
genom minskat antal bullerstérda bostadshus.

Alternativ Vist 2

Alternativ Vist 2 ger mycket bra funktion, framkomlighet, trafiksikerhet
och samhillsnytta, ndgot bittre dn Vist 1 men ndgot simre 4n Vist 3 ur
samtliga dessa aspekter. Alternativet medfér intring pd ett fital bostads-
hus och 6vriga byggnader samt pa tomtmark lings vigen och gor intring
i byggnadsplanelagt omride i Bu. Beror inre skyddsomridet for vatten-
tikten i Rissitra och yttre skyddsomridet f6r vattentikten i Limedsforsen
samt medfor storst intring i jordbruksmark, dock nigot mindre in
Alternativ Vist 3. Alternativet gir inom riksintresscomride fér natur-
miljo, kulturmiljé och friluftsliv i Visterdalilvens dalging (i ny strick-
ning pd lingre stricka dn Vist 1) och ger negativa konsekvenser for natur-
och kulturmiljévirdena samt landskapsbilden. Boendemiljon férbittras
mer 4n med Alternativ Vist 1 genom minskat antal bullerstorda bostads-

hus.

Alternativ Vist 3

Alternativ Vist 3 ger bist funktion, framkomlighet, trafiksikerhet och
samhillsnytta av de studerade alternativen. Alternativet medfér intring
pa ett fital bostadshus och 6vriga byggnader samt pd tomtmark lings
vigen och kan medféra marginellt intring i byggnadsplanelagt omride i
Limedsforsen. Berér inre skyddsomridet for vattentikten i Rissitra och
yttre skyddsomradet for vattentikten i Limedsforsen samt medfér intring
i jordbruksmark. Alternativet gir inom riksintresseomrade for naturmiljs,
kulturmiljé och friluftsliv i Visterdalilvens dalging (i ny strickning pé
lingre stricka dn Vist 1) och ger negativa konsekvenser for natur- och
kulturmiljévirdena samt landskapsbilden. Boendemiljon férbdttras mer
dn med Alternativ Vist 1 och Vist 2 genom minskat antal bullerstérda

bostadshus.

Alternativ Ost 1

Alternativ Ost 1 ger mycket bra trafiksikerhet och bra funktion, men
jimforelsevis 1&g framkomlighet och lig samhillsnytta. Alternativet
medfér intring pd ett fital bostadshus och évriga byggnader samt pé ett
fital tomter lings vigen. Alternativet tar skogsmark i ansprik och medfor
barridreffekter for friluftslivet i skogen dster om byarna, men 4r samman-
taget bra ur miljésynpunke, eftersom ilvdalen undviks. Boendemiljon
forbittras betydligt mer in med de vistliga alternativen, genom minskat
antal bullerstorda bostadshus. Alternativet dr simre dn 6vriga studerade
alternativ, forutom Ost 2, vad giller niringsliv och turism, eftersom
genomfartstrafiken forsvinner och vissa verksamheter och service-
funktioner lings nuvarande vig dirmed tappar kundunderlag.

Alternativ Ost 2

Alternativ Ost 2 ger mycket bra trafiksikerhet och bra funktion, men
jamforelsevis lag framkomlighet och negativ samhillsnytta. Alternativet
tar skogsmark i ansprik och medfér barridreffekter for friluftslivet i
skogen 6ster om byarna, men 4r sammantaget bra ur miljésynpunkt,
eftersom ilvdalen undviks. Betriffande boendemiljon ir Ost 2 bist,
eftersom antalet bullerstérda bostadshus 4r ligst. Alternativet 4r simre 4dn
ovriga studerade alternativ vad giller niringsliv och turism, eftersom
genomfartstrafiken forsvinner och vissa verksamheter och service-
funktioner lings nuvarande vig dirmed tappar kundunderlag.

FORTSATT ARBETE

Efter remissbehandling kommer Vigverket att besluta om vilket vig-
alternativ som ska ligga till grund for fortsatt projektering.

I nista projekteringsskede kommer en arbetsplan, som i detalj redovisar
vigens utformning och miljokonsekvenser, att upprittas. Till sist upprit-
tas en bygghandling som i detalj anger hur vigen ska

byggas.

Vig 297 Ostra Tandé - Bu, vigutredning D
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1. BAKGRUND

1.1 Tidigare utredningar och
beslut

VAGVERKETS UTREDNINGAR OCH BESLUT

For den akruella strickan av vig 297 gjordes ar 1994 en forstudie/
utredningsplan, som 1996 féljdes av arbetsplan for en ny vigstrickning
vister om nuvarande vig (samma strickning som i denna vigutredning
benimns Alternativ Vistl).

Arbetsplanen faststilldes 1998, men 6verklagades. Regeringen biféll
overklagandet och upphivde faststillelsen 1999. I regeringens beslut
hinvisas dll 13 § i viglagen. Skadan pd berérda riksintressen anses inte
uppvigas av nyttan med projektet. Arbetsplanen anses dirmed inte
motsvara viglagens krav pid minsta méjliga intring utan oskilig kostnad.
Arendet 6verlimnades till Vigverket for ny behandling.

I februari 2000 informerade Vigverket berorda sakigare om “omrtag” i
planeringsprocessen enligt nu gillande lagstiftning - miljobalken har
tillkommit sedan arbetsplanen upprittades.

I maj 2000 upprittades en ny forstudie (samridshandling) som skicka-
des pd remiss. I september 2000 upprittades beslutshandling och
Vigverket beslutade att uppritta vigutredning.

BESLUT OM BETYDANDE MILJOPAVERKAN

Enligt Viglagen 14a § ska linsstyrelsen utifrin upprittad férstudie
besluta om ett vigprojekt kan antas medfora en betydande miljépaverkan

enligt Miljobalken 6 kap. 4 §. Om si ir fallet ska "Utékat samrid med

miljokonsekvensbedomning” genomféras enligt 6 kap. 5 §.

Linsstyrelsen anser enligt beslut daterat 2000-09-29 att projektet kan
antas medféra betydande miljopaverkan.

1.2 Overgripande mal

Vigtransportsystemets primira uppgift dr att bidra till en l&ngsiktigt
hallbar utveckling av samhillet.

Vigplaneringen ska bedrivas med inriktning mot de trafikpolitiska
malen. Detta innebir att planeringen ska styras mot de mal som anges
inom delomradena tillginglighet, transportkvalitet, siker trafik, god
miljé och positiv regional utveckling.

Vig 297 Ostra Tandé - Bu, viagutredning

BAKGRUND

TILLGANGLIGHET OCH FRAMKOMLIGHET

Med tillginglighet avses den litthet med vilken utbud och aktiviteter i
samhiillet kan nds av savil enskilda personer som niringslivet. Fér grup-
per utan tillgdng till bil, till exempel funktionshindrade, barn och ildre,
beaktas dven tillgingligheten till transportsystemet. Tillgingligheten
paverkas av savil transportsystemet som sambhillsstrukturen i ovrigt, till
exempel lokalisering av boende, arbetsplatser och service.

SAKER TRAFIK

Med siker trafik avses de krav som utgdr frin Nollvisionen, vilket innebir
att vigsystemet ska utformas si att pa sikt ingen ska dodas eller skadas
allvarligt i trafiken.

TRANSPORTKVALITET

Med transportkvalitet avses frimst kvalitetsaspekter som har betydelse for
niringslivets transporter. For godstransporter pa vig idr birighet och
beliggningsunderhdll av sirskild stor betydelse, men dven hastighet,
kapacitet och skaderisk ir viktiga aspekter.

GOD MILJO

Med god miljo avses att vigtransportsystemet ska anpassas till krav pd en
god livsmiljo for alla, dir natur och miljo skyddas
for skador. En effektiv hushdllning med mark,

vatten, energi och andra naturresurser ska frimjas.

POSITIV REGIONAL UTVECKLING

Med positiv regional utveckling avses att alla
regioner ska fi en ldngsiktig héllbar utveckling.
Atgirder i vigtransportsystemet ska stodja regioner
som slipar efter i ekonomisk utveckling p& grund
av bristande transportstandard.

Den geometriska standarden dr lig pa aktuell stricka av vig 297. Bilden visar ett backkron med skymd sikt.

1.3 Vagens funktion

For att definiera olika vigars standard sirskiljer Vigverket fyra olika typer
av vigar: nationella stamvigar, regionala strik, lokala vigar och 6vriga
vagar.

Vig 297 ir klassad enligt indelningen ovan som Regionalt strak. Vilket
innebir att den ska motsvara de dvergripande malen nimnda i 1.2
Overgripande mal. Vigen utgor en central kommunikationsaxel genom
Visterdalarna och ir av stor betydelse for savil Malungs kommun som de
stora turistanlidggningarna i Silenfjillen.

1.4 Brister och problem

Stora delar av befintlig vig 297 mellan Osta Tand6 — Bu har idag lig
standard jimfért med Svriga delar av vigen mellan Malung- Silen.
Samtidigt 4r vigen en central kommunikationsaxel genom Visterdalarna.
Trafikmingden pa strickan ir mellan 2230 och 2650 (Adt) fordon/ dygn
drsmedel. Trafikintensiteten ir tidvis hdg, under vissa veckor under
vintern ir dygnstrafiken uppemot 9000 fordon. Variationen #r dock stor
under dret. Under dessa perioder ir framkomligheten lag for sivil genom-
fartstrafiken som den lokala trafiken. Trafiksikerheten ir l&g med en
olyckskvot som ir dubbelt si hog som genomsnittet for jimforbara vigar.




Vigen ir smal, endast 6-6,5m pé drygt hilften av den 7,1 km linga
strickan. Vigens geometriska standard ir lig i férhallande till trafik-
mingder och hastighetsgrinser. Dilig sikt forekommer vid flera backkron
och sniva kurvor utmed strickan.

Soder om Ostra Ofors och norr om Bu, ir standarden hogre betriffande
plan- och profilgeometrin. Sidoomrédet haller lag standard med branta
slinter och fasta hinder nira vigen.

Utmed strickan finns ett stort antal korsningar och omfattande bebyg-
gelse nira vigen med flera direktutfarter.

TILLGANGLIGHET OCH FRAMKOMLIGHET

Vig 297 har idag begrinsad tillginglighet for savil genomfartstrafiken
som den lokala trafiken och de oskyddade trafikanterna. Genomfartstrafi-
ken péverkas negativt av den liga vigstandarden, den tidvis hoga trafik-
intensiteten och lokala hastighetsbegrinsningar satta till 70 km/h.
Tillgingligheten for lokal trafik och oskyddade trafikanter forsvaras pa
grund av den tidvis hoga trafikbelastningen pa vigen. Lokalbefolkningen
besviras av problemen att ta sig ut pé eller 6ver vig 297 vid dessa tider.
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SAKER TRAFIK

Trafiksikerheten ir lg for savil genomfartstrafiken som den lokala trafi-
ken och de oskyddade trafikanterna. De oskyddade trafikanterna blandas
med fordonstrafiken som har hog hastighet och dir trafikintensiteten
tidvis 4r hog. Strickan ir tvd ginger mer olycksdrabbad in jimforbara
vigar. Detta beror pd ovannimnda brister och den tidvis héga trafik-
intensiteten

For genomfartstrafiken och den lokala trafiken péverkas trafiksikerheten
negativt av den liga vigstandarden och mingden direktutfarter i kombi-
nation med den héga trafikintensiteten.

Den abrupta standardférsimringen av vigen, med hogre standard béde
norr och séder om aktuell stricka, kan ge kébildning och &vriga
trafiksikerhetsproblem.

TRANSPORTKVALITET

Vig 297 har relativt god birighet. Transportkvaliteten paverkas dock
negativt av den bristande trafiksikerheten, vilket medfér skaderisker for
savil minniskor som gods.

GOD MILJO

Idag paverkas miljon negativt av vig 297. Paverkan
giller frimst buller. Flera hus ir bullerstorda
eftersom vigen pa flera stillen ligger nira fastighe-
ter.

POSITIV REGIONAL UTVECKLING

Vig 297 har idag en viktig funktion for Vister-
dalarna. Vigens funktion for den regionala utveck-
lingen paverkas negativt av de tidigare angivna
bristerna och problemen utmed strickan.

1.5 Projektmal

Malsittningen med detta projekt 4r att utmed vig
297 strickan Ostra Tand6 — Bu:

* forbittra framkomligheten fér genomfarts-
trafiken, den lokala trafiken och de oskyddade

trafikanterna

Pi den aktuella strickan finns mdnga anslutningsvigar, vilket medfor dalig trafiksdfkerbet, sdrskill vintertid da sikten

skyms av snovallarna.

*hoja trafiksikerheten for genomfartstrafiken, den lokala trafiken och de
oskyddade trafikanterna

oforbittra forhéllandena f6r de boende med avseende pd trafikbuller och
barriidreffekter

Detta kan uppnds om vigen uppfyller malstandard. Mélstandard for
projektet 4r 9 m bred vig, en skyltad hastighet pd 90 km/h och ett fital
direktutfarter. Dessutom ska slidnter vara 1:4 eller flackare och den
hinderfria bredden 9 m utanf6r vigkant.

1.6 Vagutredningens syfte
och avgransning

Syftet med en vigutredning ir att utgdra underlag f6r val av vigalternativ
och trafikteknisk standard. I vigutredningen analyseras behovet av
vigitgirder och konsekvenserna av dessa atgirder beskrivs. Vig-
utredningen leder fram till stillningstagande om vilken atgird som ska
vidtas. Forbittring eller ombyggnad av befintlig vig ska alltid tas upp
som ett alternativ.

Miljskonsekvensbeskrivningen (MKB) i en vigutredning ska behandla
vigatgirdernas inverkan pd miljo, hilsa och naturresurser. MKB ger stod
vid beslut om lokalisering som ska frimja limplig markanvindning och
sarskilt betriffande avvigning mellan allminna intressen. I vig-
utredningens MKB bedéms dven om avgorande konflikter kan 16sas med
hjilp av dtgirder i samband med detaljutformningen i kommande
projekteringsskede.

1.7 Aktualitet

Objektet fanns med i linsplanen for regional transportinfrastrukeur i
Dalarna for perioden 1994-2003 med beriknad byggstart 1997. I den
nu gillande linsplanen for regional transportinfrastruktur for perioden
1998-2007 finns fortsatt finansiering 1998 och 1999 upptaget.

Nista regionala transportplan kommer troligen att omfatta dren 2003-
2011. Vigverket bedémer att objektet fortfarande ir prioriterat. Nir
byggstart kan ske beror pd den fortsatta formella hanteringen av projek-
tet.

Vigavsnittet ingdr i det strdk som i linsplanen utpekas som sirskilt
angelidget for turistniringen.

Vig 297 OstraTando - Bu, vigutredning



2. FORUTSATTNINGAR

2.1 Utredningsomradets
huvudkaraktar

LANDSKAPET

Miljskonsekvensbeskrivningen i kapitel 5 4r uppbyggd enligt normal
praxis, med Landskapsbild, Naturmiljé och Kulturmiljé som separata
avsnitt. [ sjilva verket gir dessa aspekter i varandra. Landskapet har
priglats av sdvil naturgivna forutsittningar som minsklig verksamhet —
vér kulturhistoria. Som en bakgrund till hela vigutredningen ges dirfor
hir en 6versiktlig beskrivning av landskapet. Beskrivningen bygger pa
kartstudier, filtbesok, virdebeskrivningar fér omrdden med utpekade
miljovirden samt Dalarnas Museums kulturhistoriska utredning.

TOPOGRAFI OCH KARAKTARSDRAG

Landskapet i det omride som omfatts av vigutredningen har en tydlig
nord-sydlig riktning, som anges av Visterdalilvens dalging. Alven bildar
ett kraftigt strdk i landskapet och har en nyckelroll i hur bygden har
utvecklats. Alltsedan de férsta minniskorna kom till omridet fér 6000-
7000 &r sedan har ilven varit ett viktigt fiskevatten. Det 4r ocksa lings
dlven som jordbruksmarken finns och byarna har vixt fram.

De flesta befintliga storre vigar inom omradet (vig 297 pd ilvens ostra
sida och vig 1049 pa den vistra) foljer dalgingen. Aven samtliga nya
vigalternativ kommer att bilda ett nytt strak av samma typ och i samma
riktning som nuvarande vig 297.

Det breda bilte av ilvsediment som omger Visterdalilven har givit goda
forutsiteningar for jordbruk. Byarna Ostra Tands, Ostra Ofors, Ostra
Lillmon, Rissitra, Ytternis, Bu och Ostra Arnis ligger pd rad utefter vig
297, omgivna av odlingsmark. Alvstriket ir dirmed ljust och forhillan-
devis oppet. Bebyggelsen ligger vil inpassad i landskapet och har en
enkel, traditionell karaktir med stor andel faluréda trihus.

En mosaik av skogspartier och myrar breder ut sig dster om ilvstriket.
Terringen stiger brant mot hojdpartier som Risdskélen, Linsmansberget,
Bolberget och Rostberget. Omradet ir rike pd vitmarker och fuktiga

skogspartier. Mellan héjderna ringlar bickar ner mot Dalilven: Oforsvalla

och Buvalla i4r de storsta.

8 Vig 297 Ostra Tando - Bu, vigutredning
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GEOLOGI

Berggrunden i Visterdalilvens dalging
pa strickan genom Visterdalarna bestir
av dalasandsten, med mindre inslag av
ojediabas. Vid Malung 6vergar den i
graniter och porfyrer, vilket gor dal-
gingen bredare och mer oregelbunden.
Den vixlande dalbredden och de méinga
forsarna ir karakeiristiska for Vister-
dalilven.

Jordmanen utgors i dlvdalen mellan
Tand6 och Limedsforsen av finkorniga
sediment pj isilvsavlagringar. De
finkorniga sedimenten bestar oftast av
silt. Skogsomradet oster om dlvdalen
ligger pd morinmark, som ir blockrik
vid Tandé och Limedsforsen. I
vitmarksomradena och lings bickarna
forekommer partier med torv. Se
jordartskarta pa nista uppslag.

Oversikt dver utredningsomridet med de
vdgalternatiy som tas upp i vigutredningen.
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KULTURHISTORIA

Nedan foljer ett utdrag ur Dalarnas Musenms kulturhistoriska utredning for vig 297,
stréickan Ostra Tandi-Bu.

Nordvistra Dalarna har varit befolkat sedan den ildre stenaldern for

6 000—7 000 ar sedan. Manniskor har under flera tusen ar levt i en
fangstkultur, dar ekonomin i huvudsak baserats pa jakt, fiske och insam-
ling av vegetabilier. Stendldern eller rdttare sagt fangstkulturen har i detta
omrade fortlevt anda in i jarnaldern.

Fangstkulturens manniskor lamnade fa spar efter sig. Dartill kommer den
intensiva uppodlingen av dalgangen under framst nyare tid. Trots detta
har fynd av stenalderskaraktir patraffats och pa sina hall finns annu spar
kvar efter bosattningar. Inom utredningsomradet kan den starkt
sonderplojda boplatsen RAA 480 vara ett bra exempel pa ovanstiende.

Kreatursdrift kan ha bedrivits i begransad utstrackning sedan brons-
aldern, medan en mer fast bebyggelse kan ha etablerats under jarndldern
under vikingatiden. Jarnaldersgardens ekonomi vilade antagligen pa
samma grundvalar som gardarna under historisk tid: kreatursskotsel,
begransat akerbruk, jarnframstillning och smide, jakt, fiske och handel
med framforallt jarn och palsverk. Ortnamnen omnamns i skriftliga killor
fran medeltidens slut, men flera namn kan ha borjat anviandas redan
under jarnaldern t.ex. naturnamnen.
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Fhygbild over utredningsomridets sidra del, tagen norrut i trakten ay Ostra Tands.
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Bebyggelseexpansion fortsitter under medeltiden och socknen bildas.
Mot mitten av |500-talet dr antalet gardar i omradet mellan 25 och 30.
Tre hundra ar senare, vid 1800-talets mitt, hade giardarna och sannolikt
aven befolkningen femdubblats. Det avsatte tydliga spar i kulturlandska-
pet. En vixande befolkning och en dirmed utokad djurhallning 6kade
behovet av djurfoder. Limabonden forandrade darfor sitt markutnytt-
jandet pa sa sdtt att dalgangens sedimentjordar mer renodlat nyttjades
som akermark. Nyodlingen och en utokning av inigomarksomradet
gjorde det mindre praktiskt att ha gardarna nara dlven utan direkt till-
gang till utmarken fér djurens bete. Det kan vara en av anledningarna till
att gardarna flyttades fran dlven, hégre upp i dalgangen till skogskanten,
till gransen mellan indggomarken och betet pa utmarken.

Fore uppflyttningen lag bebyggelsen ndra dlven omgiven av dkermarken,
medan dangsmarken framst fanns innanfor, i lagre sankare omraden.
Akermarken brukades sannolikt i enside och tegarna lig i dgoblandning.
Efter uppflyttningen skapades dar marken var lamplig, stora samman-
hangande akergirden. Inom utredningsomradet ar de nordliga byarna Bu,
Ytternds och Risitra exempel pa det. Nya odlingsmarker togs upp Oster
om den gamla indgojorden genom skogsrojning och dikning. De fick en
mer privat karaktir och inhdagnades enskilt.

Nar uppflyttningen av gardarna tog sin borjan vet vi inte sikert. Av
bebyggelselamningarna att doma ar det efter medeltid, av storskiftet att
déma fére 1800-talets mitt. Forhallandevis rikligt med primarsmides-
slagger talar for att uppflyttningen pabérijats fore mitten av 1700-talet.
Under 1700-talet medférde bristen pa myrmalm en kraftig nedgang i
jarnframstallningen och primarsmidet. Det 6kade trycket pa marken gav
sig t.ex. uttryck i en omldggning av fibodsystemet. En omldggning och
nyodling av indgomarken kan ha pabérjats samtidigt som faboddriften
intensifierades pa utmarkerna. Just en sadan forandring paborjades under
1600-talet, genom att daven de mer avlagsna delarna av socknen utnyttjas
som betesmark och tvafibodsystemet infordes (Veirulf 1935:51f).Vi antar
saledes att omldggningen av bebyggelsen och 6vergivandet av de gamla
gardsplatserna tog sin borjan under andra hilften av |600-talet och
fortsatte under nastkommande arhundrade. Detta antagande styrks av
resultaten fran den arkeologiska undersokningen.

Den stora mangden slagglamningar i odlingslandskapet ger ytterligare en
dimension at jarnframstillningens betydelse. Jarnframstillning kan inte
uteslutas men den slagg som framkommit i dkermarken ar sannolik i
huvudsak rester efter primarsmide, d v s den forsta delen i smides-
processen da den i blastan framstillda jarnklumpen rensas fran atersta-
ende slagg innan den kan smidas ut till foremal (sekundarsmide).
Primarsmidet ar en ofta férbisedd del av jarnframstallningen..

Fhygbild over utredningsomridets norra del, tagen norrut i trakten av Ytterndy.
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Utmarksbruket torde ha varit viktigt och har antagligen bedrivits inten-
sivt i denna del av Lima socken alltsedan forhistorisk tid och fram i nyare
tid. Till de manifesta lamningarna hor en stor méangd blasterugnar,
fangstgropar och kolningsgropar i ett omrade relativt nira bebyggelsen,
en utmarksstruktur som inte dterfinns i norra delen av socknen. Bland
dessa blasterugnar finns en typ som visat sig vara tidigmedeltida och
aven vikingatida. Manga kolningsgropar torde vara fran samma tid och en
grop ar daterad till 1 100-talet (Carlsson m.fl. 1998:210). Smides-
lamningarna och bebyggelselamningarna skulle darfor ursprungligen
kunna vara fran tiden 6vergangen jarnidlder—medeltid.Inga av utredning-
somradets fangstgropar ar daterade, de enda daterade groparna i
socknen ligger vid Tisjon. Den ena torde ha varit i bruk under yngre
stenalder och sedan ateranvants under dldre jarnilder och den andra
anlagts lite senare under jarndldern (Hyenstrand 1987:122). Fangstgropa-
rna karterades inte vid storskiftet och far da antas ha varit utan bety-
delse, jakt i grop forbjods ocksa i lag vid denna tid.Till utmarksbruket
horde naturligtvis ocksa andra former av jakt, vedfangst, bete, myrslatter
och mycket annat.

Vidgen och stigarna har haft betydelse i landskapet och for manniskorna
under alla tider. De har naturligtvis inte bara anvants for att forflytta sig
mellan de dagliga géromélen. Man kan darfor fundera 6ver hur landsva-
gen langs Visterdaldlven brukats.Végen har tidigare gitt nirmare dlven
an vad den gor idag, ibland alldeles ovanfor strandbrinken. Bebyggelsen
lag da ocksa narmare dlven.Var det lokalbefolkningen som nyttjade vagen
for sina handelsfirder till Norge eller ésterut? Eller var det utsocknes
som kom forbi? Nagon gang kom biskopen i Vasteras pa besok, det
vittnar gamla dokument om. Kanske vandrade en och annan pilgrim forbi
och kanske gav sig Limaborna sjilva pa pilgrimsvandring till Nidaros. Kan
det vara forklaringen till att vi hittar ett krus av den typ man brukade ta
med sig hem nar man besokt Olavs killa i Nidaros?

Excempel pa dldre bebyggelse lings vig 297.
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2.2 Byggnadstekniska forut-
sattningar

Jordménen i utredningsomrédet framgir av nedanstiende kartbild.

Befintlig vig 297 gir huvudsakligen genom ett jordbrukslandskap, till
storsta del 6ver finkorniga sediment pé isilvsavlagringar. De finkorniga
sedimenten bestdr oftast av silt. Nagra morinpartier finns ocksa.

Jorden i den befintliga banvallen, vister om vig 297, utgérs i allminhet
av ett tunt lager sand och dirunder finsand eller siltsand.

Skogsmarkerna 6ster om vig 297 utgérs huvudsakligen av sandig och
blockig morinmark. Partier med finsand och siltsand kan ocksa finnas.

Vid vissa partier gir befintlig banvall nira Dalilven. I anslutning till
dessa partier krivs erosionsskydd och slintf6rstirkningar.

Ombyggnaden kan vid val av nigot av de ostliga eller vistliga alternativen
utfras utan nimnvirda stérningar f6r de boende och trafik utmed
befintlig vdg. Vid ombyggnad av befintlig vig blir dessa storningar
betydande.

Tillgingligheten till material f6r vigens 6verbyggnad ir begrinsad inom
niromradet dir en grustike med tiketillstand dll 4r 2003 finns.
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Jordartskarta for utredningsomridet.

2.3 Vag- och trafik-
forhallanden

VAGSYSTEMETS FUNKTION

Vig 297 ir ett regionalt strik och utgor en central kommunikationsaxel
genom Visterdalarna. Vig 297 har stor betydelse fér Malungs kommun
samt for de vilbesokta fjillomrddena i Silen. Vigen utgér huvud tillfart
till Sveriges formodligen stérsta vinterturistomrdde med ca 60 000

biddar.

For strickan dr mélstandarden 90 km/h med 9 meters vigbredd.

VAGSTANDARD

Nuvarande vig 297 dr 6-6,5 m bred mellan &stra Ofors och Bu, ca 4,5
km. Resterande del av strickan dr 8,0 m bred. Skyltad hastighet 4r 90
km/h, férutom pa en stricka av 2 km genom Ytternis by dir hastigheten
dr nedsatt till 70 km/h. Se karta pa nista sida.

Vigen har pi delen O Tandé — Bu undermilig standard betriffande
trafiksikerhet och framkomlighet medan évriga delar utmed vig 297
mellan Malung — Silen bitvis har hogre standard. Den underméliga
standarden pi vigen beror pd att den slingrar sig genom ildre
bebyggelsemiljoer med atfoljande storningar och problem for lokal-
befolkningen och trafikanter.

Vigens standard ir lag i foljande avseenden:

* Vigbredden ir smal, med bara 2,75 m breda kérfilt. Kraven for
mindre god standard pi en vig med 70 km/h ir 3,25 m. Malstandard
dr 90 km/h med 3,75 m breda kérfilt.

* Horisontal- och vertikalgeometrin har pd linga strickor lig standard,
med flera tvira kurvor och krén.

* Inom sidoomridet finns flera fasta hinder t ex byggnader, stddmurar
och stolpar.

* Utmed strickan finns ett stort antal direkcutfarter och andra
viganslutningar (ca 90 st pa en stricka av 7,5 km). Med ridande
viggeometri och hoga fasta hinder har man vid flera av dessa dilig sike,
exempelvis vid korsningen vig 297/1040.
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TRAFIKFLODEN GANG- OCH CYKELTRAFIK

Trafikmitningar gjordes 1997 pé tva avsnitt utmed strickan. Pa Giéng- och cykeltrafiken mellan byarna O Tand6 - Bu ir hinvisad till vig
strickan vig 1049 — 1040 uppmittes trafiken till ca 2230 fordon/ 297 som blandtrafik utmed den tidvis hirt trafikerade vigen. Mal-

dygn (arsgenomsnitt, Adt), och norr om vig 1040 uppmiittes punkterna ir frimst matvarubutik och bensinstation i Limedsforsen samt
trafiken till ca 2650 fordon/dygn. Andelen tung trafik uppgér pa idrottsplan och kiosk i Bu.

bada strickorna till ca 8 %. Variationer mot bakgrund av den stora

Befintlig banvall anvinds for ging- och cykeltrafik i rekreationssyfte.
Denna plogas under vintertid pa privata initiativ. Aven skogen dster om
byarna anvinds mycket for rekreation.

turisttrafiken till Silenfjillen 4r dock stor, med toppar under hogsi-
song pa ca 9000 fordon/dygn.

Fram dll &r 2010 beriknas trafiken pd vig 297 oka med cirka 1%
per &r. P4 ovriga anslutande vigar bedoms 6kningen bli cirka 0,5%

Forflyttningar tvirs vig 297 gors i stor omfattning for att nd mél-
punkterna. Idag finns inga planskilda ging- och cykelforbindelser 6ver vig

per ar.
297 utmed strickan.
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Trafikmdngder ar 1999. Figuren illustrerar dels den stora variationen mellan
olika drstider, dels variationen mellan veckosiut och vardagar under
turistsdsongen.

KOLLEKTIVTRAFIK

Den aktuella strickan trafikeras av tvd busslinjer, linje 95 med 2
turer per dag (Mora — Venjan — Fiskarheden) samt linje 157
(Malung — Silen) med 12 turer per dag (vid hdgsisong 16
turer). Skolbussar férekommer ocksd lings strickan.

Flera av busshéllplatserna har undermilig standard. Ett flertal av u— = .

busshéllplatserna finns t ex vid infarter och viganslutningar, dir  Befintlig vdg vid Rissditra. Rida pilar visar tringa passager, dir bebyggelsen ligger ndira vigen. Grin pil

bussarna inte helt kan komma av vig 297. De utgér pa dessa visar ett stalle dar passagebebovet dver vigen dr stort. Bld linje vid sidan av befintlig vig visar stricka deir e —
stillen bdde en trafikfara och ett hinder for framkomligheten. anshutningsvigar behiver samlas upp via en ny lokalvig for Alternativ Ombyggnad och Alternativ N e .
Forbdttring. Oversikt Viéighredd och skyltad hastighet

Vig 297 OstraTandé - Bu, vagutredning 11



12

1 58
ol T r s
* S Fivviethacken
i
AL :
-':I
ey g I T
S0 3 . g S d
Db s
L
o llimedslorsen
'-_I:. V. Fidmy
“Ru,
J- '..? -
A T
] I‘- v
L] 1s
e

mﬂ Fran .
ek

FEpserjll e

Buiiber g;_lr

| Fhrrs O
—
; e,
i = Ny
oY
F -
& ;
-. l'\"-\._.. l- 1
A - . =, - e
Rioattserged e
.
)
0. Faespeas
\"'.\. 2 2
an —.\.Fln.i"“rrlll_
.

4

- i I-,-. : ) | - .
Wéden U T Qamnr ) P
¥ R
===, Mo teeran e 1 L et !
i e g ol "":_; |';'.JI'I'|.'MII|'|I|\.":'|'" | I
i Tatamant | o~ <l r.?b T : L
TRrAn N =
E'r.he."&DE'.I:;_;lE-" it s, | Lanw
I Wil i 1
4
.| Littmad] 4 ol t? T Y
[ ‘. Ij_h_':r-_-prl.'-
=2l TN 5:['.]._ g..l.ll.:,lryf [ ]
+ Bl empries % '\-I:.\,-_ Nire T
Bralldsmm | i ! _\' el -.r..:.
" Fo b e T S i1
LT T T T .F.lup.':.ﬂuw r f:'.'n:l:i- : —= J".; A 4, ) o Ldnpeio
-"';‘E-'i"i"':'"'.'."r' ¥ ~%
F ¥ _..:.I_I_._._,"-.:_

Eranpsdaon 3.

Y

| 5.
amestaly
Firdinilid

e
T mmpran

L
e

] {-.l:! ﬂ:r.lrr.lln’.i

W |
L L !
|":-.l| [ i
| - |
= '_r: 7 :
3y ; ol B e
1] '.\.

Lilngmyraa <=4
i TSR - i =T
i 544,11 P
- Tl mpranes e Trj.r.'."r-%%;.%
1 104 I | L
' bl Ja T
l ' ¥ 7
e N
1 O I
| - Lo igieg
| ] Tahr i e i
| o Linchrigs misiads
| =

E pernorsiueia

Oversikt Olyckor.
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TRAFIKSAKERHET

Under perioden 1990-1999 har totalt 32 olyckor, exklusive viltolyckor
utan personskador, rapporterats till polisen pa den aktuella delen av vig
297. Fordelningen av olyckstyper och antalet déda, svart skadade och
lindrigt skadade framgir av tabellen nedan.

Under perioden har det polisrapporterats 30 olyckor utan personskador
med vilt.

Skadekvoten, d v s antalet dodade och skadade per miljoner axelpar-
kilometer, dr 0,47 vilket 4r 2 ggr hogre in normalt (normalvirde 0,24)
for denna typ av vig.

Den hoga olycksfrekvensen beror pd den ldga standarden utmed strickan.

Srer 0559 [ S8 [
Singel 12 1 o) 13
Mébte 5 4 4
Omkadrning 2 1
Cykel/ fotgdngare 1 1
Ovrigt 12 1 5
Totalt 32 1 7 24

Olycksstatistik for aren 1990-1999.

2.4 Ovriga kommunikationer

P4 den befintliga banvallen drevs jirnvigstrafik fram till slutet av 1960-
talet. Strickningen gick frin Malung upp till Silen. Idag héjs roster for
att man bor rekonstruera jirnvigen upp till Silen frin Malung. I kom-
munens oversiktsplan redovisas ett aktuellt reservatet for jirnvigen, se
karta pa nista sida.

2.5 Markanvandning

OVERSIKTSPLAN

I oversiktsplan for Malungs kommun beskrivs stérre delen av utrednings-
omrddet som “bebyggelseinfluerat omridde”. Genom utredningsomradet
gir ett jirnvigsreservat. Skogen i utredningsomradets 6stra del betecknas
som virdefull skogsmark med betydande rekreationsvirden.

Kartan pd nista sida ir ett utdrag ur oversikeplan for Malungs kommun,
som ticker in utredningsomradet. Bl a redovisas ett vigreservat for ny
dragning av vig 297 (vister om befintlig vig) och ett jirnvigsreservat
(6ster om befintlig vig 297). I rekommendationerna angiende
bebyggelseutveckling lyfts landskapsbilden med det 6ppna odlings-
landskapet samt jordbrukets intressen fram som viktiga att beakta. For
omrédet vid Limedsforsen sigs att mojligheter till utveckling av service-
funktioner pa ostra sidan av ilven ska beaktas. For omradet vid Heden-
Vistra Lillmon-Risitra lyfts dven de héga kulturmiljovirdena fram. (Se
dven Kulturmiljs)

Oversiktsplanens rekommendationer

Kort sammanfattning av 6versiktsplanens rekommendationer (endast del-
omriden som korsas av eller ligger nira studerade vigalternativ tas upp).

Bebyggelseinfluerade omraden

R43: Tands-Ofors-Ostra Lillmon. Bybebyggelse, jordbruksmark. Ny
strickning for vig 297 i norra delen av omridet. Angeliget att den 6ppna
landskapsbilden bibehalls. Bebyggelse som kan begrinsa méjligheterna
att bygga om vig 297 kommer normalt ¢j att tilldtas. Vid detalj-
lokalisering av vigen ska stor vike liggas vid paverkan pd landskapsbilden
och naturvirden.

R44: Del av Ostra Ofors. Bebyggelse och jordbruksmark. Ingir i riks-
intresse kulturmiljo. Ny strickning f6r vig 297 korsar omridet. Sirskild
hinsyn ska tas till kulturmiljévérdens intressen vid bebyggelselokalisering,
viglokalisering och annan markanvindning.

R45: Heden-Vistra Lillmon-Rissitra. Kulturhistoriskt virdefull miljé
enligt Dalarnas Museums bebyggelseinventering. Bebyggelse och
jordbruksmark. Ny strickning for vig 297 korsar omridet. Malsittningen
dr att bibehélla den utpriglade jordbruksmiljon med girdar och 6ppna
omriden mellan bebyggelseenheter. Ombyggnad och nylokalisering av
vig 297 far inte forsvéras.

R46: Limedsforsen. Majligheter till utveckling av servicefunktioner pa
ostra sidan av idlven beaktas. Se for ovrigt R43.

R47: Akra-Biskopsbyn m m. Riksintresse kulturmiljé. Byar och girdar,
tilltalande landskapsbild. Malsittningen 4r att bibehalla en karaktiristisk
dalgangsbygd med koncentrerade bymiljer och enstaka girdar i ett 6ppet
landskap.



Randomraden

R83: Malungsfors-Lima randomrade. Virdefull skogsmark som har ett
betydande rekreationsvirde p g a liget vid dalgingen och nirheten till
befolkningskoncentrationer.

Forindringsomriden

R120: Verksamhetsomride vid Ostra Ofors. Triindustri. Norra delen
ingdr i riksintresse kulturmiljé. Reserveras for utveckling/nyetablering av
industri eller annan verksamhet.

R163: Jarnvigsreservat Tando-Skilmo. Skogsmark. Reservatskorridor for
ny jirnvig enligt utredning om Visterdalsbanan frin ar 1986. (Enligt
muntliga uppgifter frin kommunen ska detta reservats avgrinsning ses
som en principiell grins snarare in som ett detaljforslag.)

&l

-3 W y .‘ R4 = 14' a;\! b .
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Riksintressen

R236: Olsmyran. Riksintresse kulturmilj6. (Se beskrivning i avsnitt 2.8
Riksintressen.) Ingen bebyggelse eller annan exploatering bér tillatas
inom omrédet. Varsamt skogsbruk med hinsyn till fornlimningarna.

Friluftsintressen

R393: Ytternis. Tvd delomriden. Rekreationsomrdde med spir och leder
samt stugby. Ingen bebyggelse bér tillitas. Restriktivitet mot andra
former av exploatering.

OVRIGA PLANER

Tva byggnadsplaner berérs av projektet: byggnadsplan for Limedsforsens
stationssamhiille av 1958-12-31 samt byggnadsplan fér smaindustri-
omride i Bu by, augusti 1977.

REKOMMENDATIONSOMRADEN
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Utdrag ur dversiktsplan for Malungs kommun. Reservat for ny dragning av vig 297 redovisas som en streckad linje vister om nuvarande vdg. arnvigsreservatet ar orange, nr R163.

2.6 Naringsliv och syssel-
sattning

NARINGSVERKSAMHET

I Ostra Tandb finns ett bageri, intill nuvarande vig 297.

I Ostra Lillmon finns ett sigverk, dock foreligger inga planer pi utvidg-
ning osterut, som skulle kunna komma i konflikt med en ev. ny vigdrag-
ning hir.

I Risitra finns en bilfirma.

I Ytternis finns en turistanliggning i form av stugby med skid- och
motionsspar.

Lima Utvecklings AB har sina lokaler i Bu, nira nuvarande vig 297.

I Limedsforsen finns en kiosk intill nuvarande vig 297. Lingre visterut
ligger en idrottsplats, Folkets Hus, matvarubutik och bensinstation.

Jordbruk , se avsnitt 5.11 Naturresurser.

TURISM

Vig 297 ir en viktig link for turistrafiken till Silen. Turisttrafiken gene-
rerar inkomster for vissa av verksamheterna som ir etablerade lings vigen.

OVRIGT

Fiskodlingsdammar finns i Ytternis.

Skolan i Ytternis 4r nedlagd och anvinds som bystuga. De skolbarn som
bor lings den aktuella strickan av vig 297 gar i Ungirde skola i Lima t o
m drskurs 9. Flera héllplatser for skolskjuts finns lings den aktuella
vigstrickan.

Inom utredningsomridet finns VA-ledningar, bland annat utmed vig
297. Aven markforlagda teleledningar finns utefter nuvarande vig 297.

Vig 297 Ostra Tandé - Bu, vigutredning
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2.7 Miljo

Miljsintressen utéver riksintressen redovisas i kapitel 5 Miljokonsekvens-
beskrivning.

2.8 Riksintressen

Gorilven-Visterdalilven (N14) ir av riksintresse fér naturvirden enligt
MB (miljobalken) 3:6. Naturvirdena bestdr i att dlven ir i det nirmaste
opaverkad av reglering och uppvisar en naturlig strandzonering. Genom
de naturliga vattenstindsvariationerna upptrider en mycket virdefull
flora och fauna med ett flertal sillsynta och hotade arter. Stora delar av
dlven hyser en stark biverstam, lokalt har dven utter patriffats. I idlvens
norra del férekommer flodpirlmussla i rika bestdnd. Fiskbestdndet ir rike
med arter som harr och éring. Den mycket rika férekomsten av
glacifluviala och fluviatila bildningar ( t ex &versvimningsplan, levéer,
dlvvallar, nipor och meanderslingor) 4r av stort intresse och ir stillvis av
mycket stort virde.

Riksvirde: geovetenskap. Odlingslandskap - ing. Vattendrag - fauna.

Ovanstdende riksintressebeskrivning ir, enligt linsstyrelsen, under
revidering och kommer bl a att kompletteras med att virdefulla dngs-
marker finns inom omradet.

Olsmyran (K63) ir av riksintresse for kulturmiljovarden enligt MB 3:6.
Omradet utgors av en fornlimningsmiljé innefattande ligtekniska jirn-
framstillningsplatser med vilbevarade anliggningar. Uttryck for riks-
intresset ir, enligt linsstyrelsens virdebeskrivning, koncentration av
blisterugnar i skogsomrade rikt pd myrar, bickar och &ar. I en vilbevarad
anlidggning syns en nirmast kvadratisk blisterugn, histskoformad vall och
fillsten. I omradet ingdr dven en tjirdal och tvd skvaltkvarnar.

Enligt den sirskilda kulturmiljsutredning som gjorts i samband med
denna vigutredning finns i omradet 6ster om vig 297 tvd tydliga
fornlimningsgrupper, en med fingstgropar och en med jirn-
framstillningsplatser. Aven sambandet mellan dessa "virdekirnor” och
bebyggelsen i dlvdalen, med limningar av utmarksbruk, r av virde.

14  Vig 297 OstraTandé - Bu, vigutredning
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Linsstyrelsen har muntligen gjort beddmningen att 4ven odlings-
landskapet i dlvdalen och bebyggelsens samband med odlingsmarken och
skogsmarken hor till riksintressets virden.

Byarna runt Lima kyrka (K64 a) ir av riksintresse f6r kulturmiljévirden
enligt MB 3:6. Omrédet utgors av dalgdngsbygd utmed Visterdalilven
med for omrédet typiske odlingslandskap, ling bebyggelsekontinuitet,
karaktiristisk timmerhusbebyggelse med hoga upplevelsevirden. Uttryck
for riksintresset ir, enligt ldnsstyrelsens virdebeskrivning, homogen
timmerhusbebyggelse kring Lima 1800-talskyrka. De stora byarna Akra
och Biskopsbyn med tit bebyggelse som karaketiriseras av kringbyggda
gdrdar med manghussystem. Byarna ligger lings skogskanten och dal-
sidans grins mot morinmarkerna. Nedanfér denna mot ilven ir ett
sammanhingande odlingslandskap med &ker, dng, dngslador och grunda
sidosjdar. Den dldre historien illustreras frimst av rikliga fynd efter
lagteknisk jirnframstillning.

Visterdalilven med Gérilven (F9) ir av riksintresse for friluftslivet enligt
MB 3:6. Alven erbjuder fina strémfiskemsjligheter och stammarna av
harr och 6ring ir starka. Alven nyttjas dven som kanotvatten. Den stor-
slagna landskapsbilden i dalgingen ir av virde for bl a turismen. Omri-
det dr mycket littillgingligt och boendeméjligheterna goda, med hotell,
stugbyar och campingplatser.

Visterdalilvens vattenomride med tillhérande kill- och bifloden ir av
riksintresse enligt MB 4:1 och 4:6. Bestimmelserna i miljobalkens

4 kapitel omfattar stérre omrdden som i sin helhet ir av riksintresse med
hinsyn till de natur- och kulturvirden som finns inom omrédet. I 6 §
sigs att vattenkraftverk samt vattenreglering eller vattenéverledning for
kraftindamal inte fir utféras i ett antal namngivna vattendrag med till-
horande kill- och bifloden, diribland Visterdalilven nedstroms
Skiffsforsen.

Vig 297 ir av riksintresse f6r kommunikation enligt MB 3:8.
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3. VAGFORSLAG

3.1 Allmant om standard

Vigverkets ldngsiktiga malsittning ir att tilliten hastighet lings vig 297
skall vara 90 km/h. Malstandarden kan bl a uppnis genom att en vig-
sektion ges en bredd som ir minst 9 m. Med en sidan vigbredd ir det
mojligt att i reducerad fart passera ett vinstersvingande fordon.

Lutning, horisontal- och vertikalradier

Lutningar i lingsled fir vara hogst 6% om god standard skall uppnas.

For god standard krivs omkérningssikt pd 900 meters lingd varannan
kilometer. Detta giller i sirskilt hog grad vid 9 meters sektion eftersom
vigrenen inte kan nyttjas for omkérning. Behovet av omkérningssike
stiller krav pd plan- och profilstandarden. Vid lingre sammanhingande
tvira lingslutningar krivs for att uppnd god standard att stigningsfilt
anliggs.

Minimiradie och maximal langslutning for god standard
Horisontal- Konvex Konkav Maximal
radie vertikalradie | vertikalradie | langslutning
Hastighet | 500 meter | 7000 meter | 4500 meter 6%
90 km/ h
Sektion

Vigsektionen skall ges “avkorningsvinliga” sidoomriden alternativt att
ricken byggs ut. Med “avkérningsvinliga” sidoomriden menas att slinter
utformas si flacka att om ett fordon gér av vigen skall det vara liten risk
att det vilter. Slinten skall goras med en lutning pd 1:4 eller flackare.

Dessutom skall inom “hinderfri bredd” inte finnas fasta foremal som
sticker upp mer 4n 0,2 m ovan omgivande mark. Med hinderfri bredd”
menas avstind frin vigkant och ut i sidoomradet och skall for att uppna
’god standard” enligt Vigverkets krav vara 9 m.

Den totala "hinderfria bredden” blir 27 m vid 9 m vigbredd och det
totala vigomridet kan uppga till 40 m i extrema sektioner.

P4 strickor dir det dr svért att f8 utrymme for flacka slinter och tillrick-

VAGFORSLAG

ligt bred sikerhetszon kan ricken sittas upp utmed vigens sidor.

Korsningstyp
Foér god standard krivs att antalet korsningar och anslutningar begrinsas.
qgmr];oﬂ l(ﬁrcn;n("ﬁr mPA etAarre frﬂﬂl{m'ﬂ.ncflpr QI(QII llfFﬂrmﬁQ <cnhm 2-
—m 1%
. _—_— — — - e ——

A

Korsning typ C.

3.2 Nollalternativ

Nollalternativet innebir att nuvarande vigsystem behdlls utan dtgirder.

Konsekvensbeskrivningarna for de olika vigalternativen gors som en
jimforelse med nollalternativet for prognosiret 2010.

Nollalternativet innebir smé forindringar i férhillande till nuliget. De
problem som finns med nuvarande vig kvarstdr och kan forvirras nagot

p g a 6kad trafikmiingd.

Saktlon mdlstasdard

Tlal ikl biedd = Z7.0 1

Eranbinei = $50m

3.3 Utredningsalternativ

Denna vigutredning omfattar sju alternativ utéver Nollalternativet. Se
oversiktskarta pd nista sida. Alternativen redovisas dven péd plan- och
profilritningar i bilagor sist i utredningen.

* Alternativ Ombyggnad foljer i stort sett nuvarande vig 297 och
stricker sig frn korsningen vig 297/ vig 1049 i Ostra Tands till norr
om rastplatsen i Limedsforsen, séder om korsningen vig 297/vig
1045. Alternativ Ombyggnad innebir tilliten hastighet 90 km/h,
vigbredd 9 m. Det innebir av sikerhetsskil en s k "hinderfri bredd ”
pd 27 m. Inom detta avstind mdste t ex byggnader rivas, flyttas eller
forses med skyddsricke.

* Alternativ Forbittring har samma strickning som Alternativ Ombygg-
nad, men har ligre standard, med tilliten hastighet 70 km/h och
vigbredd 7 m. Det innebir att ett smalare “hinderfritt omride”,

13 m, erfordras.

* Alternativ Vist 1 har samma strickning som finns redovisad i tidigare
utarbetad arbetsplan. Start- och slutpunkt 4r samma som for Alterna-
tiv Ombyggnad och Alternativ Forbittring.

* Alternativ Vist 2 foljer banvallen lingre norrut jimfért med Vist 1 for
att sedan ansluta till vig 297 i Bu. Start- och slutpunkt 4r samma som

for Alternativ Ombyggnad och Alternativ Férbittring.

Alternativ Vist 3 fortsitter lings banvallen 4nda fram till
Limedsforsen dir den ansluter till vig 297. Start- och slutpunkt ir

samma som for Alternativ Ombyggnad och Alternativ Forbicttring.

e Alternativ Ost 1 gir oster om bebyggelsen i vistra kanten av
jarnvigsreservatet. Startpunkt 4r samma som f6r alternativen ovan och

slutpunke ligger efter korsningen vig 297/ vig 1045.

o Alternativ Ost 2 gir i 6stra kanten av jirnvigsreservatet. Startpunkt
ligger soder om korsningen vig 297/ vig 1049 i Ostra Tand6 och
slutpunkten ir ca 1 km norr om korsningen vig 297/ vig 1045.

¥l

Nr 075 S B

Hel, vapbeed B -E 2 m

Viigsektion med god hinderfri bredd, en vigbredd pa 9 m och referenshastigheten 90 km/ b, sliantlutning 1:4.

Vig 297 OstraTando - Bu, vigutredning
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Vig 297 Ostra Tandd - Bu, vigutredning

VAGFORSLAG

STRACKNINGAR OCH
KORRIDORER

I en vigutredning studeras vanligen vig-
korridorer, inte exakta strickningar. I detta
speciella fall utgér nigra av alternativen
strickningar, andra korridorer. Alternativ
Ombyggnad och Alternativ Forbittring
foljer i princip befintlig vig. Alternativen
Vist 1, Viist 2 och Viist 3 foljer till stor del
den gamla banvallen respektive befintliga
vigar. For dessa alternativ dr det dirfor
motiverat att redovisa strickningar. Alterna-
tiven Ost 1 och Ost 2 diremot, utgor
mojliga strickningar inom en bredare
korridor. Vigen kan i princip tinkas forlig-
gas varsomhelst inom denna korridor. Ett
vistligt (Ost 1) och ett ostligt (Ost 2) lige
inom korridoren har utretts for att tydlig-
gora skillnader mellan dessa ligen.

KOMBINATIONSMOJLIGHETER

De vigalternativ som har utretts utgér inga
firdiga vigforslag. Kombinationer mellan
dtgirder pd befindig vig (Alternativ Om-
byggnad eller Alternativ Férbittring) och
nagot av de vistliga alternativen (Vist 1,
Vist 2 och Vist 3) ir tinkbara.

Oversiktskarta med alla alternativen.
Observera att for de vdstliga alternativen
anges en bestimd strickning medan for de
dstliga har en korridor utretts.
Strickningen kan ligga varsombelst inom
korridoren. Alt Ost 1 ligger i korridorens
vistra del, Alt Ost 2 i den dstra.

!
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Alla alternativen i norra delen av strickan.

Alla alternativen i sodra delen av strickan.
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3.4 Alternativ Ombyggnad och
Alternativ Forbattring

Alternativ Ombyggnad och Alternativ Férbittring f6ljer befintlig vig
297 utom vid Ostra Lillmon, ca km 1/800- 2/500, dir vigen forskjuts ca
10 m visterut for att minska intringet pd bostadsfastigheter. Alternativet
att folja befintlig vdg dven pd denna delstricka har bedémts ge stort
intring pd bostadsfastigheter samt simre linjeféring och har dirfér valts
bort. Den totala strickan ir ca 7,4 km ling.

Négra mindre linje- och profiljusteringar kommer att behéva goras i
arbetsplaneskedet om Alternativ Ombyggnad eller Alternativ Forbittring
viljs. I denna vigutredning har sidana detaljer inte studerats, di de ¢j
bedéms vara alternativavgorande.

Samtliga korsningar med stdrre trafikmingder ska utféras med s k
vinstersvingsficka. Detta giller frimst anslutning mot vig 1049 i Ostra
Tando, mot Venjan (vig 1040), anslutning mot Limedsforsen samt
rastplats Limedsforsen.

Alternativ Ombyggnad och Alternativ Forbittring i dlvdalen vid Ostra Lillmon.
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Eftersom blandtrafik inte kan accepteras i nigon storre omfattning efter
en vig med aktuell trafikintensitet krivs separat GC-vig pa strickan frin
Ostra Lillmon till Bu, ca km 1/200-5/500. I Alternativ Ombyggnad och
Alternativ Forbittring ingdr anliggande av ny GC-vig utmed vig 297 pa
denna stricka. Dir parallellvigar anliggs nyttjas dessa for blandtrafik.
Behovet av planskilda passager for GC-trafik studeras i detalj i
arbetsplaneskedet. Oversiktligt bedéms ca 3-4 planskilda passager beho-

vas.

Ett alternativ skulle kunna vara att nyttja befintlig banvall som GC-vig i
stillet for att bygga ny GC-vig. Eftersom bebyggelsen dill stor del ligger
pa vigens Ostra sida och méalpunkterna pa den vistra innebir detta att
passagebehovet ir utspritt efter strickan. Trafiksikerheten blir simre med
denna 18sning varfér den har valts bort.

Ovanstdende dr gemensamt for de tva alternativen. Skillnader mellan
alternativen beskrivs pd nista sida.

Lokala avsteg frin nedan beskriven standard ir majlig oavsett vilket
alternativ som viljs, t ex andra slintlutningar, ricken etc. Sddana frigor
studeras i arbetsplanen om detta alternativ viljs.
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Grundlaggning

Alternativ Ombyggnad och Alternativ Forbittring gér till stérsta delen
over finkorniga sediment pa isilvsavlagringar. De finkorniga sedimenten

bestdr oftast av silt. Ndgra morinpartier forekommer ocksd lings strickan.

Vigen kan i huvudsak byggas utan grundférstirkningsdtgirder. Stora
delar av strickan gir dver jordarter som dr mycket tjilfarliga. Detta
medfor omfattande 6verbyggnad alternativt isolerad terrass.

Viss urgrivning, 0-2,5m, krivs i partier med torv f6r breddning och
linjejustering.

Se karta 1 avsnitt 2.2.

S
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N

Alternativ Ombygenad och Alternativ Forbattring i dlvdalen vid Rissdtra.

Vig 297 Ostra Tandé - Bu, vigutredning
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ALTERNATIV OMBYGGNAD

Sektion

Tilliten hastighet skall vara 90 km/h, vigbredden 9 m. Med en sidan
vigbredd 4r det majligt att i reducerad fart passera ett vinstersvingande
fordon.

Slinten skall géras med en lutning pa 1:4, eller flackare for att uppnd
“mindre god standard” enligt Vigverkets krav.

Den totala "hinderfria bredden” blir 27 m och det totala vigomridet
(exklusive parallellvigar) kan uppga till ca 30 m i extrema sektioner.

GC-vig (pi de strickor dir sidan byggs) 4r 2,5 m bred och ligger avskild
fran vigen med en minst 2 m bred grisremsa. Parallellvigar 4r 4,5 m
breda och avskiljs frin vigen med en minst 2 m bred grisremsa.

Toiak el « 270
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VAGFORSLAG

Horisontal- och vertikalkurvor

P4 sex stillen behdvs kurvritningar for att uppnd godtagbar standard vad
giller horisontalkurvor. Det kommer att innebira intring pa fastigheter,
som kommer att medfora att byggnader kan behova rivas eller flyttas.

Vid km 4/600- 5/000 gors avsteg frin standard vad giller vertikalradier.
Den befintliga radien ligger lingt under “lg standard”. Fér att uppné
“mindre god” standard, som giller f6r denna variant, maste profilen
antingen hojas fore hojdpartiet eller sinkas vid sjilva héjden. Bada dessa
I6sningar ger stort intring pa bostadsfastigheter. Dirfor gérs avsteg frin
gillande standard. For att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten vid
korsningen med vidg 1040 mot Venjan foreslds att en vinstersvingsficka
anlidggs och att anslutningens tydlighet forbittras.

Se planer och profiler i slutet av rapporten.
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Alternativ Ombyggnad, med god hinderfri bredd, en vigbredd pi 9 m och referenshastigheten 90 km/ b, skintlutning 1:4.

Delar av stréckan utfors med separerad GC-vdg/ parallellvig Alternativ Ombyggnad vid Ostra Lillmon.

Vig 297 Ostra Tandd - Bu, vigutredning



Korsningar och anslutningar

For att uppnd bittre trafiksikerhet krivs att antalet korsningar och
anslutningar begrinsas. P4 norra delen av strickan finns ca en direktutfart
var 300:e meter. For att uppnd en jimn standard samlas anslutningarna
pa resterande del av strickan upp via befintliga lokalvigar eller nya
parallellvigar s& att motsvarande tithet pd utfarter nds. Direkeutfarter bor
endast i undantagsfall tilldtas.

Korsningar vig 297/ vig 1040 mot Venjan bér forses med kanalisation,
s k vinstersvingsficka med okad tydlighet. Korsningarna vig 297/ vig
1049 i Ostra Tand6 samt mot rastplatsen i Limedsforsen bor ocksi de
utformas med vinstersvingsficka.

L]

VAGFORSLAG

Parallellvagar

Omfattningen av nya parallellvigar studeras i detalj i arbetsplanen for
valt alteranativ. Oversiktligt bedéms parallellvigar erfordras pa strick-
orna 1/500- 2/500 och 3/800- 5/200.
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Alternativ Ombyggnad. Visar intrang vid tringa passager med vig 297 och parallellvig/ GCrdg. Plan 1: 2500
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ALTERNATIV FORBATTRING

Sektion
Tilliten hastighet skall vara 70 km/h, vigbredden 7 m.

Slinten skall goras med en lutning pd 1:4 eller flackare for att uppnd
“mindre god standard” enligt Vigverkets krav.

Den totala "hinderfria bredden” blir 13 m och det totala vigomridet
(exklusive parallellvigar) kan uppgd till ca 25 m i extrema sektioner.

GC-vig (p& de strickor dir sidan byggs) dr 2,2 m bred och ligger f6rhojd
med kantsten mot vigbanan. Parallellvigar ir 4,5 m breda och avskiljs
frin vigen med en minst 2 m bred grisremsa.

VAGFORSLAG

Horisontal- och vertikalkurvor

Vad giller horisontalkurvor uppfylls mindre god standard” som giller
for denna variant d v s inga kurvritningar behévs.

Vid km 4/600- 5/00 gors avsteg fran standard vad giller vertikalradier.
Den befintliga radien ligger under "lig standard”. For att uppnd "mindre
god” standard, som giller for denna variant, maste profilen antingen
héjas fore hojdpartiet eller sinkas vid sjdlva hojden. Béda dessa losningar
ger stort intring pé bostadsfastigheter. Dirfér gors avsteg frin gillande
standard. For att oka framkomligheten och trafiksikerheten vid korsning
1040 mot Venjan foreslds korsningspunkten flyttas ca 500 m norrut.

Se planer och profiler i slutet av rapporten.

B

b 3
B

Befintlig vig 297 vid Ostra Lillmon. Bilden tagen norrut.
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Alternativ Forbattring, 7 m vigbredd med referenshastigheten 70 km/ h. Sektion med gang- och cykelvig utmed véigen, kan

utforas med forhajd gang- och cykelvdg som avskilis med kantstod frin véigen.

Vig 297 Ostra Tandd - Bu, vigutredning

Alternativ Forbéttring vid Ostra Lillmon. Viglinjen har firskjutits mot dlven jamfirt med nuvarande vigline.



VAGFORSLAG

Korsningar och anslutningar

Antalet korsningar och anslutningar begrinsas, men ir hogre in med
mélstandard. Direktutfarter som idag har en lig standard, t ex med
skymd sikt, samlas upp via befintliga lokalvigar eller nya parallellvigar.

Parallellvigar

Omfattningen av nya parallellviigar studeras i detalj i arbetsplanen for
valt alternativ. Oversikdligt bedéms parallellvigar erfordras pa strickan
3/800-5/200.
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Alternativ Forbaittring. Visar intrang vid tringa passager med vig 297 och parallellvig/ GCvdg. Plan 1: 2500
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3.5 Alternativ Vast 1, Vast 2
och Vast 3

Féljande 4r gemensamt for samtliga tre vistliga alternativ:

Sektion, linjeforing

Sektionen dr samma som fér Alternativ Ombyggnad, se féregdende sidor.
Enstaka avsteg kan behdva goras i arbetsplaneskedet om Alternativ Vist
1, Vist 2 eller Vist 3 viljs, t ex vid bostadsfastigheter i borjan av strickan
och vid Dalilven fér att undvika att vigbanken hamnar ute i dlven. I
denna vigutredning har detta inte detaljstuderats, di det ¢j bedéms vara
alternativavgorande.

Se planer och profiler i slutet av rapporten.

= - = | '.';-."' .

Albternativ Vst 1, Vst 2 och Vst 3 i dlvdalen vid Ostra Lillmon.

22  Vig 297 OstraTandé - By, vigutredning
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Korsningar och anslutningar

Samtliga korsningar med stérre trafikmingder ska utféras med s k
vinstersvingsficka. Detta giller frimst foljande anslutningar:

o vig 1049 i Ostra Tands

* nuvarande vig 297 i Ostra Lillmon

* vig 1040 mot Venjan

* nuvarande vig 297 mot Limedsforsen

* rastplatsen i Limedsforsen

En separat GC-vig anliggs i Bu, pa en stricka av ca 300 m, vilket med-
ger passage till mélpunkterna i Limedsforsen. I &vrigt finns inget behov
av separata GC-vigar eftersom nuvarande vig 297 kan nyttjas f6r bland-
trafik pd ett trafiksikert sitt. Behovet av planskilda passager for GC-trafik
studeras i detalj i arbetsplaneskedet. Oversiktligt bedoms en planskild
passage behovas.

e

Alternativ Vst 1, Vst 2 och Vst 3 i dlvdalen vid Rissdtra.

Grundlaggning

Till storsta del gir Alternativ Vist 1, Vist 2 och Vist 3 6ver finkorniga
sediment pd isilvsavlagringar. De finkorniga sedimenten bestr oftast av
silt. Partier med torv finns, frimst i Buvallabickens ravin. Jorden i den
befintliga banvallen, som vigen till stor del foljer, utgors i allminhet av
ett tunt lager sand och dirunder finsand eller siltsand.

Vigen kan i huvudsak byggas utan grundforstirkningsatgirder. Stora
delar av strickan gar 6ver jordarter som ir mycket tjilfarliga. Detta
medfér omfattande Gverbyggnad alternativt isolerad terrass.

I trnga partier, dir alternativen gér nira befintlig vig 297, krivs slint-
forstirkning.

Dir strickningen gir nira Visterdalilven krivs slintforstirkning.

Viss urgrivning, 0-2,5m, krivs i partier med torv.

N




Befintlig viig 297 vid Ostra Lillmon. Bilden tagen norrut.

VAGFORSLAG

ALTERNATIV VAST 1

Vigalternativet, som har samma strickning som arbetsplanerna daterad
1996-02-23, ligger mellan Dalilven och befintlig vig 297 pa dess vistra
sida. I sddra respektive norra delen, i Bu, f6ljer den befintlig vig 297.
Diremellan, km 1/000- 4/000, gar den till stor del p& en nerlagd ban-
vall. Striickan 4r ca 7,5 km ling.

Se planer och profiler i slutet av rapporten.

Parallellvigar

I Bu finns behov av sanering av direktutfarter. En ca 200 m ling
parallellvig ingér.

Nuvarande vig 297 mellan Ostra Ofors och Bu blir lokalvig. En stricka
pd ca 300 meter mellan Ostra Lillmon och Rissitra rivs och den befint-
liga lokalvigen nyttjas i stillet.

Befintlig viig 297 i Bu. Bilden tagen soderut.

i

Al Vist 1, Vst 2 och Vst 3 vid Ostra Lillmon, med nuvarande vdg 297 som lokalyiy.

Alternativ Vst 2 avviker fran nuvarande vig 297 i Bu.

Vig 297 Ostra Tandé - Bu, vigutredning 23
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ALTERNATIV VAST 2

Vigalternativet skiljer sig frin Alternativ Vist 1 endast i norra delen, frin
ca km 4/200, dir den foljer befintlig banvall pd ca 1 km lingre stricka dn
Vist 1. Strickan dr ca 7,5 km ling.

Betriffande sektion och linjeféring, korsningar och anslutningar,
parallellvigar samt grundliggning, se Alternativ Vist 1.

Se planer och profiler i slutet av rapporten.

ALTERNATIV VAST 3

Vigalternativet skiljer sig frin Alternativ Vist 1 endast i norra delen, frin
ca km 4/200. Alternativet gir genom Limedsforsen, dir det féljer befint-
lig banvall och tidigare lige for banvall p en ca 2 km lingre striicka 4n
Vist 1. Strickan ir ca 7,4 km ling.

Betriffande sektion och linjeforing, korsningar och anslutningar,
parallellvigar samt grundliggning, se Alternativ Vist 1.

Se planer och profiler i slutet av rapporten.

Alternativ Vst 3 i Bu. Redovisas med korsning med vinstersvingande korfalt, typ C.

Vig 297 Ostra Tandd - Bu, vigutredning
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Befintlig lokalvig i Bu i liget for Alternativ Vst 3.

3.6 Alternativ Ost 1 och Ost 2

For de 6stliga alternativen har en korridor utretts. En ny vig kan i
princip liggas var som helst inom korridoren. Fér att tydliggora vilken
roll liget i korridoren spelar har tvi alternativ studerats, Alternativ Ost 1
och Alternativ Ost 2.

ALTERNATIV OsT 1

Strickningen féljer till en bérjan befintlig vig 297 och avviker frin
befintlig vig ca 400 m norr om korsningen vig 297/vig 1049 i Ostra
Tands. Dirpa gir Alternativ Ost 1 ster om befintlig bebyggelse i vistra
delen av jirnvigsreservatet, delvis pd skrd i relativt kuperad terring.
Anslutningen mot nuvarande vig 297 gors ca 400 m norr om kors-
ningen med vig 1045. Strickan ir ca 8,5 km lang.

Start- och slutpunkt f6r alternativet har valts med malsittningen att
minimera intring pa bostadsfastigheter. Frin trafikteknisk synvinkel
skulle en slutpunkt med anslutning till vig 297 ca 1 km lingre soderut
vara mojlig, men detta har valts bort pd grund av intringet i Bu och
Ostra Arnis.

Se planer och profiler i slutet av rapporten.

Sektion och linjeforing

Sektionen och linjeféring 4r samma som for Alternativ Ombyggnad, se
avsnitt 3.4. I princip finns inget behov av avsteg frin malstandard.

Korsningar och anslutningar

Samtliga korsningar med stérre trafikmingder ska utféras med s k
vinstersvingsficka. Detta giller frimst anslutning mot vig 1049 i Ostra
Tando, mot nuvarande vig 297 i 6stra Lillmon, mot Venjan (vig 1040),
samt mot vig 1045 i Ostra Arnis.

Parallellvigar

Inget behov finns av varken separata GC-vigar eller parallellvigar, efter-
som nuvarande vig 297 blir lokalvig och kan nyttjas for blandtrafik pd
ett trafiksikert sitt. Inte heller beh6vs ndgra direktutfarter.

I Alternativ Ost 1 ingdr en planskild passage avsedd i forsta hand for
friluftslivet vid Ytternis (fritidsby).

Nuvarande vig 297 mellan Ostra Ofors och Bu blir lokalvig. En stricka
pi ca 300 meter mellan Ostra Lillmon och Risitra rivs och den befint-
liga lokalvigen nyttjas i stillet.



Stigningsfilt

Stigningsfilt foreslds anliggas i langa lingslutande partier for att ka
framkomligheten och trafiksikerheten. Detta innebir att ett ca 1000 m
langt stigningsfilt behovs.

Viltstingsel

Vilestingsel foreslds for att minska viltolyckorna som annars bedéms bli
ménga for dessa alternativ

Grundliggning

Ost 1 gir foretridelsevis genom skogslandskap med sandig och blockig
morinmark. Partier med finsand och siltsand kan ocksd finnas. Vigen kan
i huvudsak byggas utan grundférstirkningsatgirder. Terringen varierar
med stor héjdskillnad, ca 75 meter. Viss urgrivning av torv kan komma
att krivas. Stora partier bestir av smi- till storblockig morin.

e ™ “:,,,.-..."" —

Alternativ Ost 1 och Ost 2 vid Ostra Lillmon.

VAGFORSLAG

ALTERNATIV OST 2

Strickningen avviker frin befintlig vig ca 700 m séder om korsningen
vig 297/vig 1049 i O Tand6 och gir dirpa Gster om befintlig bebyggelse
i 6stra delen av jirnvigsreservatet, delvis pa skrd i relativt kuperad ter-
ring. Anslutningen mot nuvarande vig 297 gors ca 1,5 km norr om
korsningen vig 297/vig 1045. Strickan 4r ca 10 km lang.

Start- och slutpunke fér alternativet har valts med malsittningen att
minimera intring pd bostadsfastigheter. Startpunkten har valts sd att
intring i Ostra Tand6 undviks. Frin trafikceknisk synvinkel skulle en
slutpunkt med anslutning pd vidg 297 ca 1 km lingre séderut vara
majlig, men detta har valts bort pi grund av intringet i Bu och Ostra
Arnis.

Se planer och profiler i slutet av rapporten.

Sektion och linjeforing

Sektion och linjeforing dr samma som for Alternativ Ombyggnad, se
avsnitt 3.4. I princip finns inget behov av avsteg frin mélstandard.

Korsningar och anslutningar

Samtliga korsningar med stérre trafikmingder ska utféras med s k
vinstersvingsficka. Detta giller frimst anslutning mot vig 1049 i Ostra
Tands, mot Venjan (vig 1040) samt pd nuvarande vig 297 i Lund-
backen.

Parallellvagar

Inget behov finns av varken separata GC-vigar eller parallellvigar, efter-
som nuvarande vig 297 blir lokalvig och kan nyttjas fér blandtrafik pd
ett trafiksikert sitt. Inte heller behévs ndgra direktutfarter.

I Alternativ Ost 2 ingdr en planskild passage avsedd i forsta hand for
friluftslivet vid Ytternis (fritidsby).

Nuvarande vig 297 mellan Ostra Ofors och Bu blir lokalvig. En stricka
pi ca 300 meter mellan Ostra Lillmon och Rissitra rivs och den befint-
liga lokalvigen nyttjas i stillet.

Stigningsfilt

Stigningsfilt foreslds anliggas i linga lingslutande partier for att 6ka
framkomligheten och trafiksikerheten. Detta innebir att ett ca 2700 m
langt stigningsfilt behovs.

Viltstingsel

Viltstingsel foreslds for atc minska viltolyckorna som annars bedéms bli
ménga for detta alternativ

Grundlaggning

Ost 2 gir foretridelsevis genom skogslandskap med sandig- och blockig
moridnmark. Partier med finsand och siltsand kan ocksd finnas. Vigen kan
i huvudsak byggas utan grundférstirkningsitgirder. Terringen varierar
med stor hojdskillnad, ca 120 meter. Viss urgrivning av torv kan komma
att krivas. Stora partier bestdr av smé- till storblockig morin.

Vig 297 Ostra Tandé - Bu, vigutredning

25



TEKNISKA OCH EKONOMISKA KONSEKVENSER

4. TEKNISKA OCH EKONOMISKA KONSEKVENSER

4.1 Sammanfattning

regionalt strak forbittras
eftersom framkomligheten
Okas och trafiksdkerheten
Okar.

nagot eftersom
trafiksdkerheten okar.
Alternativet ger dock den
lagsta forbattringen av
samtliga alternativ.

genom att den tekniska
standarden hojs och
framkomligheten och
trafiksékerheten forbattras.
Den nuvarande vigens
funktion som lokal vig med
mojlighet till blandtrafik
stiirks delvis mellan O
Tand6-Bu.

Vagens funktion forbattras
markant vid val av Vist 1,
Vst 2 eller Vst 3.

likvardig med Vist 1 fransett
framkomligheten som
beddms bli ndgot sdmre dn
Vst 1.

ASPEKT Alt Ombyggnad Alt Forbittring Alt Vist 1 Alt Vist 2 Alt Vist 3 Alt Ost 1 Alt Ost 2
Véagsystemets Vigens funktion som Totalt sett forbattras vigens | Végens funktion som Som Alt Vist 1 Ger den basta funktionen av | Vagens funktion som Vigens funktion som
funktion funktion som regionalt strik | regionalt strik forbéttras samtliga alternativ. regionalt strak forbittras. Ar | regionalt strik forbittras. Ar

likvardig med Vst 1 fransett
framkomligheten som
beddms bli simre dn Vst 1
och Ost 1.

Teknisk standard

Viégen kan inte i sin helhet
byggas ut till malstandard.
For ombyggnad till
malstandard kravs allt for
stora fordandringar av
linjefGringen.

Végbredden kan dock
byggas ut till malstandard.
Betraffande sidoomradet gar
det att uppfylla malstandard
efter vissa ingrepp och med
nagot lokalt avsteg déar
eventuellt ricke kommer att
krévas.

Efter kurvratningar,
profiljusteringar och
breddning till 7 m kan
godtagbar standard for en
vag med referenshastighet 70
km/h uppnas

Sidoomradet maste forbéttras
utmed hela strackan for att
uppnd mindre god standard,
d v s slinter som dr 1:4 och
har en hinderfri bredd av 3
m.

Viégen kan i sin helhet byggas
ut till malstandard.

Linjeforing och profil
motsvarar malstandard med
bred marginal.

Sidoomradet uppfyller
malstandard om vissa delar
kompletteras med récke.

Som Alt Vast 1

Som Alt Vist 1

Som Alt Vist 1

Som Alt Vist 1

Framkomlighet

Alternativet ger en forbéttring
ur framkomlighetssynpunkt.
Framkomligheten forbattras
for genomfartstrafiken
eftersom hastighets-
begransningen dokas utmed
delar av strickan och for att
den trafiktekniska standarden
hdjs. Alternativet uppnar
dock inte malstandard vilket
skulle paverka framkom-
ligheten dn mer positivt.
Framkomligheten forbittras
for lokal trafik samt gang-
och cykeltrafik. Alternativet
ar likvardigt med de vastliga
alternativen.

Framkomligheten forbattras
nagot for genomfartstrafiken
eftersom den trafiktekniska
standarden hojs.
Framkomligheten forbattras
for lokal trafik samt gang-
och cykeltrafik.

Framkomligheten forbattras
markant for genomfartstrafik
och for lokala trafiken samt
for gang- och cykeltrafik.
Framkomligheten forbattras
eftersom genomfartstrafiken
och lokala trafiken skiljs at.
Framkomligheten ar tamligen
likvardig vid val av Vst 1,
Vist 2, Vist 3 och Alt

Ombyggnad.

Alternativ dar

framkomligheten 6kar mest.

Alternativ dar
framkomligheten 6kar mest.

Framkomligheten forbattras
men mindre dn de vastliga
alternativen och Alt
Ombyggnad.

Framkomligheten forbattras
men mindre in for Ost 1.

Sammanfatining tekniska och ekonomiska konsekvenser i jamforelse med Nollalternativet.
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ASPEKT

Alt Ombyggnad

Alt Forbattring

Alt Vast 1

Alt Vést 2

Alt Vést 3

Alt Ost 1

Alt Ost 2

Anm. Paverkas av vilka atgdrder
som gors for att forbdttra den
tekniska standarden.

Trafiksdkerhet Antalet svara olyckor Antalet svara olyckor Antalet svara olyckor Som Alt Vist 1. Det mest trafiksékra av de Antalet svara olyckor Det mest trafiksidkra
forvintas sjunka efter 6kad forvintas sjunka nagot efter | forvantas sjunka markant da vastliga alternativen. forvantas sjunka markant da | alternativet.
standard och Okad standard och separering sker av lokal separering sker av lokal
trafiksdkerhetsatgarder. trafiksdkerhetsatgarder. trafik, oskyddade trafikanter trafik, oskyddade trafikanter
En minskning forvantas d&ven | En liten minskning av totala och genomfartstrafik samt att och genomfartstrafik samt att
av totala antalet olyckor. antalet olyckor forvantas. standarden forbattras. standarden forbattras.
Totalt sett 6kas Totalt sett 6kas En viss 0kning forvéntas av Aven en markant minskning
trafiksdkerheten. trafiksdkerheten. totala antalet olyckor. forvéntas av totala antalet
Alternativet ger den minsta Totalt sett 6kas olyckor.
forbattringen av samtliga trafiksdkerheten for alla de Totalt sett 6kas
alternativ. vistliga alternativen. trafiksdkerheten mest med de
Ostliga alternativen.
Anlaggnings- Vigliangden dr ca 7,4 km. Vagliangden dr ca 7,4 km. Viglingden ar ca 7,5 km. Viglingden dr ca 7,5 km. Viglingden dr ca 7,4 km. Viglidngden ir ca 8,6 km. Viglingden dr ca 10,0 km.
kostnad Anldggningskostnaden blir Anldggningskostnaden blir Anliggningskostnaden blir Anlidggningskostnaden blir Anlidggningskostnaden blir Anldggningskostnaden blir Anldggningskostnaden blir
45,6 Mkr 34,5 Mkr 57,0 Mkr 57,0 Mkr 56,5 Mkr 68,5 Mkr 85,0 Mkr
Anm. Paverkas av vilka atgdrder
som gors for att forbdttra den
tekniska standarden.
Trafikekonomisk 120,8 Mkr 63,0 Mkr 138,7 Mkr 143,7 Mkr 153,0 Mkr 127,6 Mkr 104,2 Mkr
nytta
Nettonuvérdeskvot (0,63 0,24 0,65 0,71 0,84 0,27 -0,20

Markanvéandning

Moéter inga direkta hinder 1
oversiktsplanen. Strider i
nagon man mot oversikts-
planens rekommendationer
for omradet Tand6-Ofors-
Ostra Lillmon, dér det bl a
ségs att hansyn ska tas till
landskapsbild och natur-
varden vid lokalisering av
vég; ger stora negativa
konsekvenser for
landskapsbilden.

Som Alt Ombyggnad. Nagot
skonsammare mot
landskapsbilden i omradet
Tand6-Ofors-Ostra Lillmon
p g a smalare vigomrade,
men de negativa
konsekvenserna for
landskapsbilden blir stora
dven med Alt Forbéttring .

Motsvarar det vigreservat
som anges i Oversiktsplanen.
Strider i ndgon man mot
rekommendationerna vad
géller landskapsbilden i
Tand6-Ofors-Ostra Lillmon,
pa samma satt som Alt
Ombyggnad och Alt
Forbattring, men far mindre
negativa konsekvenser.

Ligger pa storre delen av
strackan 1 det véagreservat
som anges i Oversiktsplanen.

Kommer i konflikt med
byggnadsplan for sma-
industriomrade i Bu by.

I 6vrigt som Alt Vist 1.

Ligger pa storre delen av
strackan i det vigreservat
som anges i Oversiktsplanen.

Anslutningsvég i norra delen
av strackan kan marginellt
berora byggnadsplanelagt
omréade i1 Limedsforsen.

I 6vrigt som Alt Vst 1.

Pa storre delen av strickan i
jarnvégsreservat som anges 1
opl. Alt Ost 1 ligger visterut
i reservatet och kommer i
konflikt med en av Malungs
kommun studerad jarn-
vagslinje. Dock bedoms
vagen ga att samordna med
jarnvag, Strider i nigon man
mot oversiktsplanens rekom-
mendationer for angrdnsande
skog, dir rekreationsvirde
och rekreationsomradet/
stugbyn 1 Ytternds nimns.

Ligger pa storre delen av
strackan 1 jarnvagsreservat
som anges i Oversiktsplanen.
Alt Ost 2 korsar reservatet
pa tva stillen. Strider i nagon
man mot oversiktsplanens
rekommendationer for
angransande skogsomraden,
dir bl a skogens rekreations-
varde och rekreations-
omradet /stugbyn i Ytternds

Naringsliv och
sysselsattning

Vig 297 ligger kvar genom
byarna. Situationen for
naringsliv och turism i
omradet fordndras ddrmed
mte.

Som Alt Ombyggnad.

Vag 297 ligger kvar forbi

bl a kiosken i Bu, men lingre
fran stugbyn i Ytternds &n
nuvarande vig. Verksam-
heten bedoms dock inte
paverkas negativt. Eftersom
ny vag ligger nira befintlig
vag och anslutningar finns ar
mojligheterna goda att locka
i forbipasserande.

Som Alt Vist 1.

Ansluter pa nuvarande vag
norr om kiosken 1
Limedsforsen. Kiosken gar
darmed miste om
genomfartstrafiken. I ovrigt
som Alt Vst 1.

Vigens nya ldge i skogen,
med fa anslutningar till
nuvarande vig, gor att
byarnas verksamheter och
servicefunktioner inte blir
synliga for forbipasserande.
Bl a stugbyn i Ytternds och
kiosken i Limedsforsen
kommer diarmed att tappa
kundunderlag.

Som Alt Ost 1.

Sammanfatining tekniska och ekonomiska konsekvenser i jamforelse med Nollalternativel.
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4.2 Vagsystemets funktion

SAMMANFATTANDE BEDOMNING Alternativ Ombyggnad Alternativ Forbattring

Med Alternativ Ombyggnad, dir vigbredden sitts till 9 meter och For Alternativ Forbittring dr standardkraven ligre 4n maélstandard. Se
Den foreslagna ombyggnaden av vig 297 kommer genom trafikeeknisk hastighetsstandarden till 90 km/h, kommer behovet av sanering av tabell nedan. Med Alternativ Forbittring ir vigbredden 7 meter och
standardhdjning att forbirtra vigens funktion som regional strik. Mal- direktutfarter vara stort. Trots en offensiv sanering av direktutfarter 4r det hastighetsstandarden 70 km/h, vilket innebir simre framkomlighets-
standard kan uppnds i samdliga alternativ utom Alternativ Ombyggnad inte rimligt att ta bort alla, vilket innebir avsteg frin malstandarden. standard men att behovet av sanering av direktutfarter minskar. Vigen
och Alternativ Forbittring. ) . ) . . kan efter kurvritningar, vissa profiljusteringar och breddning till 7 m

) _ _ _ _ Fér ombyggnad till malstandard krivs allt for stora forindringar av upbna eodtachar standard.
Fér samtliga alternativ utom Alternativ Ombyggnad och Alternativ linjeféringen och profil. Vigbredden kan dock byggas ut till mél- Ppia godtag
Férbittring kan befintlig vig 297 fungera som lokal vig som svarar vil for standard. Betriffande sidoomridet gir det att uppfylla malstandard efter Utmed vigen méste sidoomridet forbittras utmed hela strickan for att
sdvil fordonstransporter som ging- och cykelforbindelse. Med Alternativ vissa ingrepp och med négot lokalt avsteg dir eventuellt ricke kommer uppnd mindre god standard. Mindre god standard innebir slinter som
Ombyggnad och Alternativ Forbittring forbittras nuvarande vigens att krivas ir 1:4 och en hinderfri bredd av 3 m.
funktion ndgot genom trafikteknisk standardhéjning samt med parallell-
vigar och ging- och cykelforbindelser. Vigens funktion som regionalt strdk forbittras genom att den tekniska Vigens funktion forbittras ndgot genom att den tekniska standarden
_ _ _ . _ standarden hojs nigot samt att framkomligheten och trafiksikerheten héjs ndgot och att trafiksikerheten forbidttras lite. Vigens funktion

Vigbredden for samtliga alternativ, utom Alternativ Férbitering, blir 9 okar. paverkas negativt betriffande framkomligheten da hastigheten delvis
meter vilket motsvarar mélstandard. Hastighetsstandard blir 90 km/h, sinks utmed strickan.
Alternativ Ombyggnad och Alternativ Forbittring kan bli 70 km/h.
Vigens linjeforing, profil och korsningsstandard forbittras. Tomtutfarter Totalt sker en viss forbittring av vigens funktion som regionalt strik.

och anslutningar av enskilda vigar begrinsas men kommer, fér Noll-
alternativet, delvis att kvarsta.

Standardfaktorer Standardkrav Alternativ

Malstandard Alternativ Noll- Ombyggnad Férbéttring Vist 1 Vist 2 Vist 3 Ost 1 Ost 2

Forbattring alternativ

Hastighet, km/ h 90 70 70/90 90 70 90 90 90 90 90
Vagbredd, m 9 7 6-8 9 7 9 9 9 9 9
Sakerhetszon, m 9 4.5 <4 9 4.5 9 9 9 9 9
Slantlutning, m 14 14 >13 14 14 14 14 14 14 14
Horisontallutning, m 500 300 ca 300 300 300 > 500 > 500 > 500 > 500 > 500

Vertikalradie, m

- Konvex 7000 3000 ca 2000 ca 2 500 ca 2000 > 7000 > 7000 > 7000 > 7000 > 7000
- Konkav 4 500 1 250 ca 1000 cal 100 cal 100 >4 500 >4 500 >4 500 >4 500 >4 500
Lutning, % 6 6 <4 <4 <4 <3 <3 <3 <5 <5
Siktstrackor, st/ 2km 1 1 <1 <1 <1 1 1 1 1 1

Tabellen visar krav pd standard samt bur alternativen motsvarar standard. Morkbli ruta indikerar att standardfaktorn for ett alternativ inte uppfyller standard. Mdlstandarden uppnds i samtliga nybyggnadsalternativ, men inte i Nollalternativet och alternativen
Ombyggnad och Forbattring.
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Alternativ Vast 1, Vast 2 och Vast 3

Med Vist 1, Vist 2 och Vist 3 kan vigen uppnd mélstandard betriffande
vigbredd, referenshastighet, linjeféring, profil, och korsningsstandard.
Sidoomridet uppfyller malstandard med ndgot lokalt avsteg dir eventu-
elle ricke kommer att krivas.

Vigens funktion som regionalt strak forbittras markant genom att den
tekniska standarden héjs och framkomligheten och trafiksikerheten
forbittras. Den nuvarande vigens funktion som lokal vig med mojlighet

till blandtrafik stirks mellan O Tandé - Bu.

Alternativ Vist 3 fir en ndgot storre forbittring av vigens funktion 4n
Alternativ Vist 1 och Vist 2 for att framkomligheten och trafiksikerheten
ir nagot bittre.

Alternativ Ost 1 och Ost 2

Med Ost 1 och Ost 2 kan vigen uppni malstandard betriffande vig-
bredd, referenshastighet, linjeféring, profil, och korsningsstandard.
Sidoomrédet uppfyller mélstandard med nagot lokalt avsteg dir even-
tuellt ricke kommer att krivas.

Vigens funktion som regionalt strik forbdttras genom att den tekniska
standarden hojs och framkomligheten och trafiksikerheten forbittras.

Den nuvarande vigens funktion som lokal vig med méjlighet till bland-
trafik stirks delvis mellan O Tands - Bu.

Vigens funktion forbittras med Alternativ Ost 1 och Ost 2. Detta beror
frimst pd att trafiksikerheten forbittras markant.

4.3 Trafik och trafikanter

TRAFIKFLODEN AR 2010

Trafiken beriknas 6ka med cirka 15% mellan ar 1997 och 2010. Be-
démda trafikmingder i de olika vigalternativen redovisas i figurer till
héger. Nuvarande stora variationer av trafikintensiteten forvintas halla i
sig i framtiden, med héga toppar under skidsisong.

Samtliga alternativ utom Alternativ Ombyggnad och Alternativ Forbite-
ring innebir att befintlig vig 297 i framtiden kommer att fungera som
lokalvig. Genomfartstrafiken kommer att flyttas ut pd nya vigen.

FRAMKOMLIGHET

Framkomligheten i ett vignit kan bland annat beskrivas av faktorerna
trafikarbete och restid. Trafikarbetet motsvarar antalet producerade
fordonskilometer per ir medan restiden motsvarar antalet férbrukande
fordonstimmar.

Nollalternativet innebir att nuvarande framkomlighetsproblem, som i
huvudsak beror pa hastighetsbegrinsningar samt avsaknaden av tillrick-
liga omkérningssikter, kommer att kvarstd.

Samtliga vigalternativ kommer att medfora kortare restid jimfort med
Nollalternativet. En bredare vig ger kortare restid pd grund av att upp-
hunna fordon littare kan kéras om.

I tabellen nedan redovisas forindringarna i restid for respektive alternativ.
Av tabellen framgdr att Alternativ Vist 2 och Vist 3 ger kortast restid
medan Alternativ Forbittring ger lingst restid. Trafikarbetet och restiden
har beriknats med Vigverkets analysmodell EVA (Effektberikning vid
VigAnalys). De beriknade virdena ir teoretiska, varfor resultatet bor
behandlas med viss forsiktighet. Exempelvis kan inte de faktorer som gor
att malstandarden inte uppfylls for Alternativ Ombyggnad liggas in i
berikningen. Detta skulle sannolikt paverka framkomligheten negativt
for alternativet. Virdet tar dock viss hinsyn till att den bristande tekniska
standarden utmed vigen inte tilliter mer 4n ca 70 km/h pi vissa avsnitt.
Analys omfattar hela det vignit som péverkas av foreslagna tgirder.

Alternativ Ombyggnad

Férindringen av framkomligheten fér Alternativ Ombyggnad ir osiker
p g a att den tekniska standarden inte uppfyller mélstandard. Se kom-
mentar ovan.

Framkomligheten bedoms dock forbittras f6r genomfartstrafiken eftersom
tilldten hastighet 6kas utmed delar av strickan. Dessutom 6kas framkom-

Alternativ Forandring av restid,
tusental timmar per ar

Ombyggnad -14,7

Forbittring -0,7

Vist 1 -14,3

Vist 2 -14,9

Vist 3 -14,9

Ost 1 -10,8

Ost 2 -6,5

Forindring av restid jamfort med Nollalternativet ar 2010

Trafikfloden drsmedeldygnstrafik dr
2010. Alternativ Ombyggnad och
o Alternativ Forbdttring.
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ligheten nigot (for sdvil lokal trafik som ging- och cykeltrafik och ge-
nomfartstrafik) efter minskning av antalet direktutfarter och utbyggnad
av parallellvigar och ging- och cykelvigar.

Framkomligheten forbittras ytterligare genom forbittring av korsnings-
standard och utbyggnad av planskildhet for oskyddade trafikanter.

Det faktum att avsaknaden av tillricklig omkérningssikt kommer att
kvarstd samt att malstandard betriffande horisontal- och vertikalradier
inte uppfylls forsimrar framkomligheten.

Totalt sett kar framkomligheten.

Alternativ Forbattring

Framkomligheten forbittras marginellt trots att hastighetsbegrinsningen
sinks utmed delar av strickan.

Framkomligheten 6kas dock for savil lokal trafik som ging- och cykel-
trafik efter minskning av antalet direktutfarter och utbyggnad av
parallellvigar och ging- och cykelvigar. Dessa forindringar innebir dven
en viss forbittring for genomfartstrafiken.

Framkomligheten forbittras ytterligare genom forbittring av korsnings-

standard och planskildhet f6r oskyddade trafikanter

Avsaknaden av tillrickliga omkérningssikter kommer dock att kvarstd.

Alternativ Vast 1, Vast 2 och Vast 3

Framkomligheten f6rbittras for sivil genomfartstrafik som f6r lokaltrafik.
Framkomligheten 6kas frimst eftersom genomfartstrafiken och den lokala
trafiken skiljs 4t.

Framkomligheten f6rbittras ytterligare genom forbittring av korsnings-

standard och planskildhet for oskyddade trafikanter.

Fore: befintlig vig 297 vid Rissitra.
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Vidare okas framkomligheten for den lokala trafiken och de oskyddade
trafikanterna med parallellvig och ging- och cykelvig i Bu.

Alternativ Ost 1 och Ost 2

Framkomligheten forbittras for sdvil genomfartstrafik som for lokaltrafik.

Framkomligheten 6kas frimst eftersom genomfartstrafiken och lokala

trafiken skiljs at.

Framkomligheten forbittras med hjilp av stigningsfilt i partier av lingre
lutande profil. Strickan #r lingre 4n 6vriga alternativ vilket péverkar
framkomligheten negativt.

Framkomligheten forbittras ytterligare genom forbittring av korsnings-
standard

Totalt sett forbittras framkomligheten. Ost 1 mer dn Ost 2 di den
strickan ir kortare.

TRANSPORTKVALITET

Risken for att gods som transporteras pd vigen skadas minskar i samtliga
redovisade alternativ beroende pa att trafiksikerheten forbittras.

TRAFIKSAKERHET

Nollalternativet medfér att nuvarande brister i trafiksikerheten kommer
att kvarstd. Eftersom vigen ir olycksdrabbadbor hastigheten av sikerhets-
skil sinkas till 70 km/timme om nuvarande vigstandard behills.

Alternativ Ombyggnad

Antalet svira olyckor och det totala antalet olyckor forvintas sjunka.
Trafiksikerheten 6kar efter reducerande av direktutfarter och utbyggnad
av parallellvigar och gdng- och cykelvigar. Breddning till 9 meter medfor
ocksé en okning av trafiksikerheten.

Efter: Alternativ Ombyggnad, med parallellvig, vid Rissdtra. Bilden visar en losning dir en uthusbygenad har rivits. Exakt utfomning av passagen avgors forst i
arbetsplaneskedet, om detta alternativ viljs. Med Alternativ Forbattring kan uthuset bebillas.
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Aven forbittring av korsningsstandard och planskildhet for oskyddade
trafikanter bidrar till minskningen av svira olyckor.

Den férvintade trafikdkningen i kombination med att horisontal- och
vertikalkurvorna inte uppfyller mélstandard som motsvarar hastighets-
okningen forsimrar dock trafiksikerheten.

Totalt sett okas trafiksikerheten. Antalet svara olyckor blir fler 4n i de
ovriga alternativen frnsett Alternativ Férbittring

Alternativ Forbattring

Antalet svira olyckor forvintas sjunka. Totala antalet olyckor forvintas
sjunka marginellt. Trafiksikerheten 6kar nigot efter reducerande av
direktutfarter och utbyggnad av parallellvigar och ging- och cykelvigar.

Anliggande av riskreducerade passager, savil planskild som plankorsning,
forbittrar trafiksikerheten for oskyddade trafikanter.

Den forvintade trafikokningen i kombination med att vigbredden bara
okar marginellt forsimrar dock trafiksikerheten.

Totalt sett dkas trafiksikerheten. Antalet svira olyckor forvintas dock bli
flest vid val av detta alternativ.

Alternativ Vast 1, Vast 2 och Vast 3

Antalet svira olyckor forvintas sjunka efter den forbittrade standarden,
vilket frimst beror pa separering mellan genomfartstrafiken och vrig
trafik sisom lokala trafiken och oskyddade trafikanter.

Totala antalet olyckor férvintas dock stiga. Anledningen till detta be-
ddms vara att den genomsnittliga hastigheten hojs, strickan ir nigot
lingre samt att den férvintade trafikmingden 6kar.

Totalt sett okas dndd trafiksikerheten. Antalet svira olyckor forvintas bli
nagot firre fér Vist 3 dn Vist 1 och Vist 2.

Alternativ Ost 1 och Ost 2

Antalet svira olyckor forvintas sjunka efter den forbittrade standarden,
vilket frimst beror pé separering av lokal trafik, oskyddade trafikanter och
genomfartstrafiken.

Totala antalet olyckor férvintas ocksd sjunka. Anledningen till detta
bedéms vara att viltolyckor inte férvintas ske i nigon storre omfattning
med sammanhingande viltstingsel efter strickan.

Totalt sett okas trafiksikerheten. Antalet svira olyckor i Alternativ Ost 2
forvintas bli ldgst av samtliga alternativ. Antalet svira olyckor i Alternativ
Ost 1 4r jimférbart med Vist 3.

I tabell nedan redovisas den forindring av antalet svért skadade och doda
samt forindringen av antalet olyckor for respektive alternativ jimfort med
Nollalternativet. Savil antalet svira olyckor som antalet olyckor totalt
forvintas bli ligst med alternativ Ost 2. Antalet svira olyckor forvintas

Alternativ Forandring av Forandring av
doédade och svart antalet oyckor
skadade per ar
Ombyggnad -0,32 -1,69
Forbittring -0,29 -0,32
Vist 1 -0,48 1,10
Viist 2 -0,49 0,96
Vist 3 -0,53 0,79
Ost 1 -0,55 -3,94
Ost 2 -0,60 -4,94

Forindring av antalet didade och svart skadade samt forvintad forindring av antalet
olyckor jémfort med Nollalternativet dr 2010.

bli flest f6r Alternativ Forbittring. Det totala antalet olyckor f6rvintas bli
flest for Alternativ Vist 1, som forvintas fa négra fler olyckor 4n Alterna-
tiv Vist 2 och Vist 3.

KOLLEKTIVTRAFIK

Fér Alternativ Ombyggnad och Alternativ Forbittring kommer kollektiv-
trafiken fortsatt att gi tillsammans med &vrig trafik utmed strickan. D4
flera av befintliga busshillplatser har undermailig standard maste dessa
flyttas, byggas ut och férbittras. Detta bor utredas nirmare i
arbetsplanen.

For de 6vriga alternativen kommer kollektivtrafiken att skiljas frin ge-
nomfartstrafiken p strickan mellan Ostra Ofors och Bu och
Limedsforsen, eftersom kollektivtrafiken kommer fortsitta g utmed
nuvarande vig 297.

GANG- OCH CYKELTRAFIK

Med Alternativ Ombyggnad och Alternativ Forbittring okas sikerheten
for oskyddade trafikanter med hjilp av parallellvig och ging- och cykel-
vig. Dessutom 6kar sikerheten med centrering av korsningspunkter och
planskilda korsningar vid utsatta ligen.

For Alternativ Vist 1, Vist 2 och Vist 3 okas trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter mellan Ostra Ofors och Limedsforsen, eftersom
stora delar av trafiken flyttas till ny vig 297 och genom féreslagen plan-
skild korsning i Bu.

For Alternativ Ost 1 och Ost 2 okas trafiksikerheten for oskyddade
trafikanter. Konflikten mellan oskyddade trafikanter och fordon férvintas
bli liten om vigen gir dster om bebyggelsen och anslutningarna mot
befintlig Vig 297 ligger utanfor titare bebyggelse.

4.4 Vaghallningskostnader

ANLAGGNINGSKOSTNAD

I nedanstdende tabell redovisas bedémd anliggningskostnad for respek-
tive alternativ. I bedomningen ingdr byggkostnader samt kostnader for
projektering och administration. Omfattningen av marklésen och even-
tuella arkeologiska undersskningar ir svdra att forutse och kostnaderna
for dessa ingdr dirfor inte i bedémningen.

Alternativ Ombyggnad och Alternativ Forbittring fir merkostnader for
parallell-/ GC-vidg och inlgsen av fastigheter. Dessutom tillkommer
kostnader f6r ledningsomliggningar samt arbeten nira befintlig vig.
Alternativ Ost 1 och Ost 2 far merkostnader for stigningsfilt.

Alternativ Vaglangd, Anlaggningskostnader, Mkr
km
Vig Stignings falt Parallell-/GC-vig Fastighetsinlosen Summa

Ombyggnad 7,4 28,0 13,0 5.5 45,6
Forbittring 7,4 23,0 11,0 0,6 34,5
Viist 1 7,5 57,0 57,0
Viist 2 7,5 57,0 57,0
Viist 3 7,4 56,5 56,5
Ost 1 8.6 65.0 3.5 68.5
Ost 2 10,0 76,0 9,0 85,0

Bediomd anliggningskostnad i miljoner kronor. Prisniva 2001.
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DRIFT- OCH UNDERHALLSKOSTNADER

Drift- och underhallskostnaderna dkar i samtliga alternativ eftersom
korsningar byggs om, nya vigar tillkommer och huvuddelen av de
befintliga vigarna behills.

4.5 Lonsamhetsbedomning

En ny eller ombyggd vig ger en trafikekonomisk nytta om den sam-
manlagda kostnaden for olyckor, restid, fordonsdrift samt drift- och
underhallskostnader for vignitet minskar.

En viginvesterings 16nsamhet kan bedémas genom att den trafik-
ekonomiska nyttan under vigens hela livslingd jimférs med anligg-
ningskostnaden inklusive skattefaktor. Investeringen ir l6nsam om
nyttan Sverstiger kostnaden.

Férhallandet mellan nytta och kostnad brukar beskrivas med den s
kallade nettonuvirdekvoten.

. trafikekonomisk nytta - anliggningskostnad inkl skatter
Nettonuvardekvoten = Y ggning

anliggningskostnad inkl skatter

Om nettonuvirdekvoten ir storre 4n 0 4r investeringen lonsam.

Den trafikekonomiska nyttan idr beriknad med EVA-modellen (Effekt-
berikningar vid VigAnalyser). I den trafikekonomiska nyttan ingdr
foljande effekter: olyckor, restid, fordonsdrift, luftféroreningar, buller
samt drift- och underhéllskostnader pa vignitet.

Den trafikekonomiska nyttan ir hogre 4n anliggningskostnaden i
samtliga alternativ, vilket innebir att investeringen ir trafikekonomiske
I6nsam utom Alternativ Ost 2.

Alternativ Trafik- Anlaggnings- Netto-
ekonomisk | kostnad inkl nuvarde-
nytta, Mkr skatter, Mkr kvot
Ombyggnad 111,4 68,4 0,63
Forbittring 63,0 50,8 0,24
Vist 1 138,7 83,8 0,65
Vist 2 143,7 83,8 0,71
Vist 3 153,0 83,1 0,84
Ost 1 127,6 100,8 0,27
Ost 2 104,2 125,0 -0,20

Trafikekonomisk lonsambet (livskingd 60 ar)
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ALTERNATIV OMBYGGNAD

Nettonuvirdekvoten, samhillsekonomisk nytta, dr hog for Alternativ
Ombyggnad, bara de vistliga har hogre. Den trafikekonomiska nyttan ir
hog men ligre in samtliga vistliga alternativ och Alternativ Ost 1. Att
den inte 4r hogre beror frimst pa att antalet svéra olyckor forvintas bli
fler dn for de nimnda alternativen.

Att den samhillsekonomiska nyttan ir hég beror frimst pa att anligg-
ningskostnaden ir lag.

ALTERNATIV FORBATTRING

Nettonuvirdekvoten ir positiv men lig och jimférbar med Ost 1. Den

trafikekonomiska nyttan idr ldgst av samtliga alternativ. Att den ir ligst

beror frimst pd att antalet svdra olyckor forvintas bli flest och framkom-
ligheten ir simst utmed detta alternativ.

Totalt dr den samhillsekonomiska nyttan positiv frimst beroende pa att
anliggningskostnaden ir lag.

ALTERNATIV VAST 1, VAST 2 OCH VAST 3

Nettonuvirdekvoten dr hog for de vistliga alternativen. Vist 3 har hogsta
samhillsekonomiska nytta av samtliga alternativ.

Aven den trafikekonomiska nyttan ir hog for de vistliga alternativen .
Vist 3 har hogsta trafikekonomiska nytta av samtliga alternativ. Att de
vistliga alternativen har hég trafikekonomisk nytta beror pa forvint-
ningarna att framkomligheten blir god och antalet svéra trafikolyckor blir

fa.

Att den sambhillsekonomiska nyttan dr hég for alternativ Vist 1, Vist 2
och Vist 3 beror frimst pa att den trafikekonomiska nyttan forvintas bli
hég. Att Vist 3 ir hogre dn de andra beror frimst pd en rakare och genare
stricka.

ALTERNATIV OST 1 OCH OsT 2

Nettonuvirdekvoten ir lig for de bida alternativen. Ost 1 ir positiv men
lag och jimforbar med Alternativ Férbittring. Ost 2 dr inte samhillseko-
nomisk nyttig.

Den trafikekonomiska nyttan ir hog for Ost 1 men ligre in de vistliga
alternativen. Att den ir hog beror frimst pé att trafiksikerheten forvintas
bli hog pa strickan.

Den trafikekonomiska nyttan ir relativt hog for Ost 2 men ligre in Ost
1. Att den dr hog beror frimst pd att trafiksikerheten férvintas bli hog pa
strickan. Framkomligheten ir dock simre in Ost 1.

Att den samhillsekonomiska nyttan ir lag for Ost 1 och negativ for Ost 2
beror pa den héga anliggningskostnaderna for de bida alternativen.

4.6 Markanvandning

Vigforslagen beror oversiktplan for Malungs kommun, byggnadsplan for
sméindustriomrdde i Bu by samt byggnadsplan f6r Limedsforsens sta-
tionssamhiille. Se dven avsnitt 2.5 Markanvindning, dir bl a en karta ur
oversikesplanen finns.

Samtliga alternativ medfor markintring. Av trafiksikerhetsskil kommer
byggnader som stir for nira vigen att behovas atgirdas. I vissa fall kan
dtgirder av typen skyddsricke eller stédmur vara tillrickligt, i andra
behover byggnaden rivas eller flyttas. En 6versiktlig bedémning av
antalet byggnader som berors av de olika alternativen framgér av tabell
nedan.

ALTERNATIV OMBYGGNAD

Féljer nuvarande vig 297. 1 6versiktsplanens rekommendationer fér de
omriden som berérs sigs bl a att hinsyn ska tas till landskapsbild och
naturvirden vid lokalisering av vig i omridet Tand-Ofors-Ostra
Lillmon, att ombyggnad och nylokalisering av vig 297 inte fir forsvaras i
omridet Heden-Vistra Lillmon-Risdtra samt att méjligheter till utveck-
ling av servicefunktioner pé 6stra sidan av ilven i Limedsforsen ska
beaktas.

Vigen moter inga direkta hinder i dversiktsplanen, men de negativa
konsekvenserna for landskapsbilden blir stora d4ven om hinsyn tas vid
detaljutformning av vigen, bl a p g a det hinderfria utrymme som krivs
av trafiksikerhetsskil.

Alternativ Antal byggnader som kan behova
rivas eller flyttas

Bostadshus Ovrig byggnad

Ombyggnad 6 20

Forbittring 2 9

Viist 1 1 1

Viist 2 2 2

Viist 3 1 4

Ost 1 1 1

Ost 2 0 0

Abntalet bostadshus respektive dvriga bygenader som inkrikiar pa vigomridet.
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ALTERNATIV FORBATTRING

Som Alternativ Ombyggnad. Nigot skonsammare mot landskapsbilden i
omridet Tands-Ofors-Ostra Lillmon (som nimns i 6pl) p g a smalare
vigomrdde, men de negativa konsekvenserna for landskasbilden blir stora
dven med detta alternativ.

ALTERNATIV VAST 1

Motsvarar det vigreservat som anges i oversiktsplanen. Oversiktsplanens
rekommendationer f6r angrinsande omraden, se Alternativ Ombyggnad
ovan.

Vigen moter inga direkta hinder i éversiktsplanen, men fir negativa
konsekvenser for landskapsbilden i omridet Tand6-Ofors-Ostra Lillmon
dven om hinsyn tas vid detaljutformning av vigen, dock mindre in
Alternativ Ombyggnad och Alternativ Forbittring.

ALTERNATIV VAST 2

Ligger pa storre delen av strickan i det vigreservat som anges i 6versikts-
planen. Oversiktsplanens rekommendationer f6r angrinsande omriden,
se Alternativ Ombyggnad ovan.

Vigen méter inga direkta hinder i 6versiktsplanen, men fir negativa
konsekvenser for landskapsbilden i omridet Tand6-Ofors-Ostra Lillmon
dven om hinsyn tas vid detaljutformning av vigen, dock mindre in
Alternativ Ombyggnad och Alternativ Forbittring.

Kommer i konflikt med byggnadsplan fér smiindustriomride i Bu by.
Alternativ Vist 2 korsar mark som i byggnadsplanen anges som avsedd
for bostadsindamal och fér smdindustriindamdl. Om Alt Vist 2 viljs
krivs dndring av byggnadsplanen.

ALTERNATIV VAST 3

Ligger pd storre delen av strickan i ett vigreservat som anges i versikts-
planen. Oversiktsplanens rekommendationer for de 6vriga omriden som
berors, se Alternativ Ombyggnad. Anslutningsvig i norra delen av
strickan kan marginellt beréra byggnadsplanelagt omréde i
Limedsforsen. Byggnadsplanen kan alltsd behova dndras om detta alter-
nativ viljs.

Vigen moter inga direkta hinder i éversiktsplanen, men fir negativa
konsekvenser for landskapsbilden i omridet Tands-Ofors-Ostra Lillmon,
dven om hinsyn tas vid detaljutformning av vigen, dock mindre in
Alternativ Ombyggnad och Alternativ Forbittring.

ALTERNATIV OsT 1

Ligger pd storre delen av strickan inom det jirnvigsvigreservat som anges
i 6versiktsplanen. I 6versiktsplanens rekommendationer for skogen oster
om detta reservat pekas bl a pd skogens rekreationsvirde samt rekreation-
somridet/ stugbyn i Ytternis. Rekommendationer for omridena vister
om jirnvigsreservatet, se Alternativ Ombyggnad.

Alternativ Ost 1 har forlagts visterut i jirnvigsreservatet. Den i vig-
utredningen studerade linjen kommer pa tre strickor, sammanlagt ca 3
km, i konflikt med den av Malungs kommun studerade jirnvigslinjen.
Dock ir varken viglinjen eller jarnvigslinjen att betrakta som firdiga
forslag. De utgor endast méjliga 16sningar inom en angiven vigkorridor
respektive jarnvigsreservat. En samordning av vig och jirnvig inom
samma korridor bedéms som mojlig dven med vigen i ett vistligt lige.
Detta behgver studeras djupare om Alternativ Ost 1 viljs. En majlighet
dr att samordna vigens och jirnvigens strickning och anpassa vigen till
jarnvigens profil, vilket dock leder till onédigt stora terringingrepp och
onddigt stort markintring fér en vig. (En jirnvig kriver mindre
lutningar 4n en vig, kan alltsd i mindre grad anpassas till landskapets
former och medf6r dirmed mer bankar och skirningar.) En annan moj-
lighet 4r att studera jirnvigslinjen och viglinjen samlat och finna varian-
ter pd de studerade linjerna. Ytterligare en mojlighet ér att vilja en annan
jarnvigslinje inom korridoren, i det fall jarnvig blir aktuellt.

Vigen far negativa konsekvenser for friluftslivet i skogen inklusive
rekreationsomridena kring stugbyn. Mojligheterna till utveckling av
servicefunktioner pd ostra sidan av ilven i Limedsforsen, som enligt
oversiktsplanen ska beaktas, kan forsviras genom att genomfartstrafiken i
Limedsforsen forsvinner.

ALTERNATIV OST 2

Ligger pa ungefir halva strickan inom det jirnvigsvigreservat som anges i
oversiktsplanen. I oversiktsplanens rekommendationer fér skogen 6ster
om detta reservat pekas bl a pd skogens rekreationsvirde samt rekreation-
somradet/stugbyn i Ytternis. Rekommendationer for omridena vister om
jirnvigsreservatet, se Alternativ Ombyggnad.

Alternativ Ost 2 har forlagts dsterut i jirnvigsreservatet si att dven en
jirnvig kan inrymmas. Dock korsas jirnvigsreservatet tvd ginger, vilket
innebir att planskilda passager kommer att erfordras om jirnvigen byggs.

Vigen far negativa konsekvenser for friluftslivet i skogen inklusive
rekreationsomridena kring stugbyn. Mojligheterna till utveckling av
servicefunktioner pd dstra sidan av idlven i Limedsforsen kan forsvaras
genom att genomfartstrafiken i Limedsforsen forsvinner.

4.7 Naringsliv och sysselsatt-
ning

(Jordbruk, se avsnitt 5.11 Naturresurser.)

ALTERNATIV OMBYGGNAD OCH ALTERNATIV
FORBATTRING

Med dessa alternativ ligger vig 297 kvar genom byarna och situationen
for ndringsliv och turism i omridet forindras dirmed inte.

ALTERNATIV VAST 1, VAST 2 OCH VAST 3

Med alternativ Vist 1 och Vist 2 ligger vig 297 kvar forbi vissa av de
verksamheter och servicefunktioner som finns lings nuvarande vig 297,
t ex kiosken i Bu. Vigen kommer diremot att ligga lingre frin t ex
stugbyn i Ytternis, men stugbyn blir fortfarande litt att nd och verksam-
heten bedéms inte paverkas negativt. Eftersom ny vig ligger nira den
nuvarande och anslutningar finns ir mdjligheterna goda att via skyltning
marknadsfora verksamheter som ir beroende av att locka in forbipasse-
rande.

Alternativ Vist 3 idr simre dn alternativen Vist 1 och Vist 2, eftersom
den ansluter p& nuvarande vig norr om kiosken i Limedsforsen. Kiosken
gdr dirmed miste om genomfartstrafiken.

ALTERNATIV 0ST 1 OCH 0sT 2

Alternativen Ost 1 och Ost 2 dr markant simre in 6vriga for turism och
niringsliv, eftersom genomfartstrafiken forsvinner. Vigens nya lige i
skogen, med fi anslutningar till nuvarande vig, gor att byarnas verksam-
heter och servicefunktioner inte blir synliga fér forbipasserande. Vissa
verksamheter och servicefunktioner, t ex stugbyn i Ytternis och kiosken i
Limedsforsen, kommer dirmed att tappa kundunderlag.
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