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I samrédsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Under samradstiden har information i form av planldggningsbeskrivning funnits pa
Trafikverkets hemsida. Efter samriddsmote pa orten har ytterligare materiel placerats pa
hemsidan. Framforallt har detta varit ritningar pa vagforslaget.

Inledande informationsmoéten har héllits med Malung-Silens kommun den 13 november
2012 och med Linsstyrelsen den 2 april 2013. Den 12 februari 2014 holls samradsmoéte pa
orten i Limedsforsens folkets hus.

Uppfoljande samrddsméten har genomforts med Lansstyrelsen den 3 mars 2014 och med
Malung-Silens kommun 7 mars 2014.

Under hela samradstiden har ytterligare samrad hallits med bl.a. kommunen och enskilda
fastighetsdgare vilka beskrivs i denna samradsredogorelse.

Samradshandlingen kommer att fortgd under hosten 2014 d4 iven ett "Oppet hus”
genomfor den 14 oktober i Limedsforsen.

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, niar samrad ar tankt att genomforas och vilken samrédskretsen ar tankt att vara.
Planlidggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebér och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfallen som &r att forvianta.

Planlidggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid f6ljande tillfallen:
2014-01-23, 2014-02-18 och 2014-10-13.



Samradskrets

Samrédskretsen har definierats till att omfatta Lansstyrelsen, Malung-Sélens kommun,
Dalatrafik, Region Dalarna, Vattenmyndigheten och berorda enligt fastighetsforteckning.

Samrad

Samrad med berord lansstyrelse

I samriddsmoten med Lénsstyrelsen Dalarna, 2013-04-02 och 2014-03-03, informerades
om projektet. Diskussion ang. biotopskydd for vattendrag, allén samt dngs- och
hagmarksinventeringen, TUVA, har skett. Lansstyrelsen hade d4 fragor som redovisas
nedan:

Ang. allén som berérs vid Ostra Ofors; utgdngspunkten ir att triid som méste tas ned ska
aterplanteras. Forslag till aterplantering/kompensation bor beskrivas i MKB.

Paverkan pé landskapsbilden &r viktigt att belysa. Blir det odlingsmark som inte gér att
bruka kan det ocksa paverkan landskapsbilden. Hur illustreras skiarningar och bankar? Nar
GC-vig laggs nira den befintliga vigen kan vigomradet upplevas som brett

Kommer nya vigslanter att tdckas?

I kommunens OP finns ambitioner om framtida lokalisering av jirnvig som Trafikverket bor
ha med i planeringen.

Tas négra vagar bort?

Vilka bussar gér utmed strackan och hur har TRV tagit hansyn till den fragan?

Hur beaktas 6versvimningsrisker?

Hur méanga fastigheter blir bullerstérda och vilka skyddsétgarder foreslas?

Vilka synpunkter har framkommit vid samrédet med allménheten?

Finns nagra forslag pa plantering av ny vegetation?

Finns risk for andrad markanvandning utmed vigen, har den fragan diskuterats med
kommunen? Eftersom vigplanen ger dessa effekter ar det bra om fragan initieras via
vagplanen.

Trafikverkets svar:

Ytterligare en allé berors vid en parallellvig men det kommer att goras en sarskild
dispensprovning for det. Allén beskrivs i MKB:n.



Ytterslanter kommer att tdckas med avbaningsmassor si att den naturliga miljon snabbt kan
ateretableras.

Gillande borttagande av vagar, vid kurvratningar kommer marken att aterstéllas till
ursprungligt skick.

Busshéllplatser har lokaliserats i samridd med Dalatrafik. Dalatrafik trafikerar med en
direktbuss som stannar vid Venjansvigens anslutning. Dalatrafik har ocksa en lokalbuss
som stannar pé flera platser langs vag 66. Vid samradsmotet pa orten stilldes fragor om
skolbussen som nu gér genom byn. Den frigan &r inte 16st annu men den nuvarande vigen
blir lokalvag och den kommer inte att utgora ndgot hinder for fortsatt trafikering av
skolbussar. Befintliga busshéllplatser behélls p& ungefar samma platser men far en bittre
utformning,.

Rorbroarna har dimensionerats for 100 arsfloden men i 6vrigt har ingen sarskild hansyn
tagits. Trafikverket tar med sig fragan i fortsatt arbete.

Det har gjorts en bullerutredning. Knappt 40 fastigheter fir bullernivéer 6ver géllande
riktviarden vilket innebar att dtgirder vidtas. Dessa fastigheter erbjuds fasadéatgirder
och/eller dtgarder vid uteplats.

Vid samrdad med allmédnheten har det uppkommit att manga vill ha en férbifart men vissa
vill ha kvar viagen. Synpunkter om skolbussar; om de kommer att trafikera den gamla vagen.
Onskemél om att ligga vigen pa banvallen enligt ursprungligt forslag. Onskemal om att inte
stidnga utfarter.

Ang. plantering av vegetation sa finns det forslag i gestaltningsprogram bland annat utmed
parallellvigar men dessa ingar inte i faststéllelsen. Vid Oforsvallabacken foreslas
aterplantering av bjorkar som maste tas ned for att ge plats for en tillfallig forbifart.

Trafikverket kan ta upp frigan ang. 4ndrad markanvindning pd kommande samrad med
kommunen. Viss verksamhet hamnar lite langre ifran vigen och fragor kan da gilla
skyltning. Det ar dock ingen friga som regleras i viagplanen.

Samrad med berérd kommun

I samradsmote med Malung-Sdlens kommun, 2012-11-13 samt 2014-03-07, informerades
om projektet. Kommunen hade da nagra fragor som redovisas nedan:

Hur beror vagforslaget framtida satsning pa jarnvagstrafik?

Kan det vara aktuellt att ha belysning langs vigen pa den stracka dar gang- och cykelstrak
saknas?

Kan TRV ta pa sig att byta broarna, som boérjar bli i for daligt skick for att kora med
snorojningsfordon, om kommunen forbinder sig att fortsatta med vinterdrift av banvallen?



Trafikverkets svar:

Hur vigforslaget berdr framtida satsning pa jarnviagstrafik kontrolleras i kommunens
oversiktplan. Ett jarnvigsreservat finns i skogen 6ster om befintlig vig 66. TRV tar med
fragan ang. vagbelysning dar géng och cykelstrik saknas och tittar vidare pa det. I huvudsak
kommer endast belysning sittas upp i korsningspunkter. Det finns endast pengar for
atgirder pé vag 66 i detta projekt, inte byte av broar pa gamla jarnviagsbanken. Daremot kan
Region Dalarna ha mojlighet att g& in med st6ttning. De har en budget for projekt som
gynnar oskyddade trafikanter.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

I samradsméte med Dalatrafik 2013-02-22, informerades om projektet. Bengt Hamelius,
Dalatrafik, hade synpunkter ang. héllplatslagen vilket Trafikverket tillmotesgar. I en
kompletterande information, 2014-10-10, meddelade Dalatrafik att enkelsidiga
busshaéllplatser langs befintlig vag 1044 inte dr nédvandiga.

LRF Lantbrukarnas riksforbund, har lamnat sina synpunkter via brev efter inbjudan och
information ang. samradsmote pa orten. I detta brev betonar LRF bla vikten av att inte
splittra jordbruksmark i onddan och féljande;

Framhaller att de trafiksdkerhetshojande atgarderna blir av, oavsett var strackningen gér. Se
over antalet pa- och avfarter. Viktigt med trafikportar.

Upplyser om att Risdtra skola dr en i hogsta grad levande bystuga med bl.a. 6ppen forskola,
vavstuga, dans- och yogakurser samt en popular lokal att ha barnkalas och disco i. Leder till
att det finns en hel del oskyddade trafikanter vid skolan som kan behova exv. staket och
belysning.

Ser dven gérna att det finns belysning i &tminstone utfarter, i nirhet av bostadshus och dar
man har for avsikt att anldgga en gang- och cykelvag parallellt med vag 66.

Anser att indragning av vag fran allmant underhall ar stort ansvar att lagga pé enskilda.
Vagen kommer att utnyttjas savil vintertid av boende i omradet, da turisttrafiken ar som
varst, som sommartid av arbetsredskap inom jordbruket. Anser det inte vara rimligt att
markagare ska sté for kostnader, skotsel och ansvar for den vigen.

Ordforande i LRFs lokalavdelning, onskar fa ett fortydligande 6ver att det var Miljobalken
som satte stopp for strackning av vigen langs den gamla jarnvagsbanken. Vill ha detta via
mail, med hanvisning till aktuellt lagrum.

Trafikverkets svar:

Gallande 6versyn av antalet pa- och avfarter s sker det under hela projektet. De féreslas
minska i antal. Tvé portar foreslés for oskyddade trafikanter.



Med anledning av inkomna synpunkter frin samradet foreslds en gdng- och cykelvig mellan
ny vag 66 och skolan, ca 100 m. Réicke foreslas mellan vig 66 och ging- och cykelbanan.

I vigplanen foreslés belysning i korsningspunkter och ldngs gang- och cykelvag.

Trafikverket noterar &sikten ang. indragning av viag. Dock ar det en frdga som inte ar inom
ramen for Vagplanen utan kommer att hanteras i avdelning "Samhalle” pa Trafikverket.

Ett fortydligande och tidigare regeringsbeslut ar skickat till LRF:s lokalavdelning i Lima-
Malung.

Lima besparingsskog har lamnat sina synpunkter via brev efter inbjudan och information
ang. samradsmote pa orten. Lima besparingsskog dr mycket angeldgna om att nuvarande
trafiksituation snarast kan forbéttras. De vill &ven poidngtera den stora betydelse som
turismen har for bygden och stédjer den nu framlagda vigplanen och tidsplanen for att
inom rimlig tid f4 till en forbattring av nuvarande vagstandard.

Trafikverket fortsitter arbetet med vagplanen som planerat for att hja vigstandard och
framkomlighet.

SGI, Statens Geotekniska Institut via Bengt Rosén upplyser brevledes om att finkorniga
jordar forekommer inom omrédet for projektet och att det darfor ar viktigt att geotekniska
forutsattningar inklusive stabilitetsfragor beaktas i vigplanen.

Trafikverket noterar SGI:s upplysningar. Geotekniska undersokningar utférs inom ramen
for projektet och hanteras av geoteknisk kompetens.

Sodra Lima Bystugeforening narvarade pa Samriddsmoétet pa orten genom representanter
fran styrelsen. De har senare under samradsprocessen skickat brev med synpunkter pa
forslaget och 6nskar fi mer information/detaljer gallande foljande;

Vilka atgarder planeras for hus som blir paverkade av buller?

Vad innebar vigomrade med vagritt, som i vart fall visas dnda fram till byggnadens véstra
gavel samt stor del av gdrdsplanen, bl.a. for skotsel? Stangsel /bullerplank?

Hur avslutas befintlig vig pa Bystugans sodra sida? Vandplan?

Fordonstrafik till Bystugan inser vi att fortsittningsvis bara kan ske fran lokalviagen séder
om Bystugan. Kommer man fran Limas storsta by Heden via hdngbron tvingas man dka en
lang omvag soderut och tillbaka. Kommer man samma vig giende eller cyklande méste man
korsa den nya vigen om man skall bes6ka Bystugan eller Risdtra med flera foretag. Ett
forslag kan vara ny gdng-cykeltunnel i sektion ungefér 4/290 diar man visat en smal
anslutning mellan nya vigen och och gamla banvallen. I dagsldget dr gamla banvallen €j
cykel/handikappsvinlig. Denna dtgéard dr en mycket typiskt trafiksiakerhetshjande.



Trafikverkets svar:

Det har gjorts en bullerutredning. Knappt 40 fastigheter far bullernivéer 6ver gallande
riktvarden vilket innebir att tgarder vidtas. Dessa fastigheter erbjuds fasadatgirder
och/eller dtgirder vid uteplats.

Végritt innebér att Trafikverket har ratt att ta marken i ansprak for vaganlaggningen da
végplanen ar faststélld. Trafikverket ansvarar for skotseln inom vigomréadet. Bullerplank ar
inte aktuellt pa platsen.

Vandmojlighet i form av "hammarviandplats” finns utrymme for att anldgga. Vandplatsen
kommer inte att faststéllas utan finns med pa illustrationskartan som mojlig att genomfora.

En ging- och cykelvag foreslas mellan ny vag 66 och skolan, ca 100 m lang. Ett racke som &ar
skydd for vattentiakten kommer ocksé att fungera som ett skydd mellan vig 66 och gang- och
cykelbanan. Oskyddade trafikanter kan dar félja vigen bort till befintlig korsning i sektion
4/500 och dar passera vigen. Ingen gang- och cykelport planeras i narheten av Bystugan.

Samrad med allmanheten

Ett samrddsmoéte holls den 12 februari 2014 i Limedsforsens Folkets Hus, dir enskilda som
sdrskilt kan bli berérda informerades om projektet och hade mgjlighet att 1amna
synpunkter. Kallelse till samradsmotet gjordes med annonsering i ortstidningar och
brevutskick till narboende.

Vissa av synpunkterna fran de boende i omréadet blev nedtecknade pé plats medan andra
synpunkter skickades in via webben, mail eller brev. Trafikverket svarade pa en del av
frigorna pa plats och andra togs med for vidare hantering.

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna som framférdes vid motet:

Vissa boende i omradet foresprakade andra alternativ fran den tidigare vigutredningen,
bl.a. det 6stliga alternativet eller att vigen ska ga pa gamla banvallen och vissa 6nskar fler
alternativ att vilja mellan. Ett argument till att andra alternativ ar att foredra ar att vardefull
akermark tas i ansprak och att det bildas barridrer i det 6ppna landskapet. Andra boende i
omradet vill ha det féreslagna alternativet eftersom de anser att annan dragning utarmar
bygden bl.a. Trafikverket upplyste om att detta projekt endast ser 6ver denna utredda
vagstrackning med trafiksiakerhetshdjande dtgarder.

Belysning onskas langs vagstrackan.

Trafikverkets svar: 1 vagplanen foreslas belysning i korsningspunkter och langs gang- och
cykelvag.



Boende lings strickan har 6nskemal om att f en rondell vid bron i Ostra Tandd, sektion -
0/080. Upplever stor osdkerhet vid utfart pd vig 66. Lang rakstrdcka dar ménga
omkorningar sker. Vill att det ska byggas en rondell pa liknande sidtt som den som byggts i
Malung.

Trafikverkets svar: Det ingar inte i uppdraget att bygga en rondell och det kan inte 16sas
inom ramen for detta projekt.

Boende vill att ersidttningsvag for utfart for fastigheter vid 0/200 laggs soder om foreslagna
3:13 och 2:24. Vill ¢j ha nuvarande forslag dar ersittningsvagen ldaggs vid fastigheten 8:1 vid
sektion 0/280. Bra sikt pa strackan, borde kunna ha tva utfarter istéllet for en som finns i
det nuvarande forslaget. Vattenledning och jordvarme i marken for fyra fastigheter. Mark
behovs for djurhéllning och 6nskar darfor markerséttning, inte ekonomisk ersattning.

Trafikverkets svar: Den tillfalliga nyttjanderatten kommer att tas bort. Ersattningsvag
foreslas att forlaggas mellan 3:13 och 2:24. Upplysningen ang. vattenledning och jordvirme
ar noterad. Markersittning hanteras senare under byggtiden.

Naringsidkare onskar tydlig skyltning fran norr och séder till Statoil truck (traktor)diesel
fran vig 66. Onskar 3-vigskorsning vid skolan, ev. 6verfart.

Trafikverkets kommentarer: Vagvisning till verksamhet vid sektion 3/660 ca anordnas av
Trafikverket. En 3-viagskorsning vid denna sektion dr inte mojlig enligt gidllande foreskrifter
for vigutformning. Sdkerheten for oskyddade trafikanter ses Gver.

Fastighetsigare vid den tidigare planerade terringmodelleringen ar oroliga 6ver buller. De
anser att det har blivit en forsimring sedan tidigare arbetsplan, da de férmodligen skulle ha
fatt ett plank och en terrassering var planerad. Vill ha bullervall mot fastigheterna vid
sektion 5/100-5/300 samt terrangmodellering enligt tidigare arbetsplan. Vill flytta vigen ca
10 m visterut, vid km 5/120, genom att 6ka kurvradie — innebar storre majlighet att sinka
bullernivan. Pafarter som stdngs mot ny vig 66 accepteras. Anslutningsvigen S:29 till gamla
Riksvig 71/66 fran fastighet Bu 15:11 och Bu 17:24 skall forbattras och asfalteras av
Trafikverket. Fastighet Bu 14:7 har sin vattentikt (brunn) i anslutning till vig 1044. Hinsyn
maéste tas s att inte vattenddern paverkas vid ev. byggnation av ny vig. Huset pa fastigheten
som &ar blamarkerat for buller dr inte bostadshuset.

Trafikverkets svar: Den markmodellering, utan annat syfte dn just markmodellering, som
tidigare medgavs, medges inte nu och den ger inte tillracklig effekt pa bullernivaerna. Det
blamarkerade huset ar inte det hus som bullerutrdkningen har utforts pa. Innan byggnation
kommer besiktningar for bullerskyddsatgirder att ske. Vdgens placering ar anpassad till
Kommunens detaljplan. Anslutningsvéigen S:29 till gamla Riksvig 71/66 fran fastighet Bu
15:11 och Bu 17:24 dr inte allman vag och ingar inte i projektet, den kommer darfor inte att
rustas upp. Brunnar kommer att inventeras och besiktas innan byggstart. Ritningen ar
uppdaterad avseende bullermarkering.

Hirbre vid Ostra Tando 2:24 kommer att flyttas bort fran vigen av nya dgaren. Agaren
tycker det &r ok att ha utfart mellan 2:24 och 3:13.

Trafikverket noterar detta.
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Undrar 6ver busshéllplats for skolbarn.
Trafikverket svarar att ingen sirskild héllplats for skolbarn anordnas.

GC-vig Lillmon till Tando, bor gé hela strackan. Vill gdrna att gang- och cykelporten ska
vara mdjlig att anvianda for ridande pa hast. Vill girna ha en ging- och cykelvag efter
strackan dar vi bara fordndrar siakerhetszonen (6/100) mot ging- och cykelporten. Flytta
norra gang- och cykelporten norrut, dar finns mark som inte ar lika bl6t. Battre for de som
bor norr om porten. Den norra ge-porten vid 5/500 bor flyttas norrut till korsningen.
Péfarten norrut bor ligga kvar i ungefarligt dagslége.

Trafikverket har sett 6ver olika korsningsalternativ samt lagen och har placerat GC-porten
vid ungefar 5/590, noterar onskemélen ang. gc-vig men projektet hanterar inte ett parallellt
gang- och cykelstrak pa denna del.

Vid sektion 6/920 — dndra vigomrade. Minska p.g.a. ricke. Kolla slint.

Trafikverket justerar vigomradet till 1 m bakom racke.

Vid sektion 2/700 har boende i omradet 6nskemal om att ta sig under vigen med traktor.

Trafikverket ser 6ver korsningen sd att det fungerar att ta sig 6ver vigen med traktor. Ingen
planskildhet pé detta stélle. Forslaget kvarstar.

Vid sektion 2/850 efterfragas det bussficka pa bada sidor.

Trafikverket svarar att bussficka finns pa bada sidor vid sektion ca 2/900. Placering vald
pga att det ar olampligt med bussficka i kurva.

Anslutningen mot jvg 2/320 behovs for bl.a. isdttning av batar m.m. 6nskar behélla vigen
dar ner till dlven. Vill ha bullerskydd, 3-glasfonster eller bullerplank.

Trafikverket svarar att det ar olamplig med 6verfart i kurvan. Detta projekt géller
trafiksdkerhetshojande atgiarder vilket medfor att forslaget kvarstar. Innan byggnation
maéste en besiktning ske for att fastighet ska komma i ansprak for bullerskyddsatgarder.

Hur ska djurhallning, traktor och flytt av far 6ver vigen dér vagen gar i nystrackning
hanteras? En bonde beh6ver en traktoroverfart vid sektion 4/300.

Trafikverket svarar att keranslutningar inte faststélls, dessa hanteras senare under
byggtiden. En traktoroverfart i sektion 4/300 medges inte pga att det dr olampligt med en
overfart i kurva samt att vigen forses med réacke fran ca sektion 4/190.

En utfart fran Lillmons By har anlagts for att frakta virke ut pa vigen. Utfart dster om vigen
vid 2/700. Nu byggs utfarten i en skarp vinkel, vilket forsvarar framkomligheten for

lastbilar.

Trafikverkets svar: Utfarten ses Gver sa att virkesbilar kan anvinda den som tidigare.
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Det ar viktigt att kunna ta sig 6ver Hangbron pa Hejbyvigen med cykel/bil fran Ytternis och
Rissitra. Onskar korsning vid 4/300 fran viig 1044 ut pa nydragning av viig 66. Hur ansluter
man till banvallen i korsningen 6ver vig 66 (gamla vig 1044)? Onskar vinstersvingsfilt vid

4/500.

Trafikverkets svar: Enligt gdllande foreskrifter for vigutformning medges inte en 3-
véagskorsning i sektion 4/300. Korsning i sektion 4/500 foreslds anvandas dven
fortsattningsvis. Sikerheten f6r oskyddade trafikanter ses 6ver. Bedémningen ir att ingen
véanstersviangsficka kravs vid 4/500 men héller frdgan 6ppen om det finns ett behov.
Projektet har prioriterat forslag pa en géng- och cykelviag mellan nya vagen och skolan.

Korsningen vid Norra Loten bor ses dver for vanstersviangande trafik. Avfartsfiler frin bada
héllen.

Trafikverket noterar detta men upplyser om att det ar utanfor detta projekt.

Flytta bussfickan vid sektion 0/050 till gamla l4get. Det finns jordvirmesligor samt en
vattenledning under vigen dar den nya bussfickan ar foreslagen.

Trafikverkets svar: Bussfickorna ar lagda efter gillande foreskrifter. Tackar for
informationen ang. jordviarmeslingor och vattenledning. Detta kommer att hanteras i nésta
skede.

Kurvritning vid Olsmyren, sektion 0/600-1/500. Slipper riva huset for Ostra Ofors 3:6.
Trafikverket har sett 6ver utformningen sd att huset inte behover rivas.

Flytta nystrackningen nidrmare jirnvigsbanken, sektion 3/300-4/100.

Trafikverkets svar: Detta ir inte aktuellt i projektet.

Korsningen sektion 4/600 fungerar ej att stinga. Ny vig till korsning sektion 4/500. Utfart
vid 4/700 méste vara kvar alt. ny vag.

Trafikverket dndrar sa att utfart kommer att finnas kvar. En alternativ 16sning kan dock
vara att foresla en ersittningsvig lings gamla banvallen till korsningen vid 4/500.

Fran Hembygdsforeningen kom denna information ang. Kristenkvarnen i Riksintresset
Olsmyran strax norr om Oforsvalla véaster om riksvigen:

Har finns finns kulturspar i form av en husgrund, tidigare kvarnplats och vattendike, som
hembygdsforeingen har tankt askadliggora och informera besokare om.

To-forbifarts arealansprak accepteras ej i nuvarande utformning, kulturspéren forsvinner
(T2 maste minskas) T2 flyttas automatiskt 6sterut om nuvarande vagstrackning bibehélls.
En hdnsynsplan méste upprittas i nimnda omrade.

Vid 1/400 gor Hembygdsforeningen en hemstillan om att en parkeringsyta ordnas langs
med vigen pa Ostra sidan.
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Hiansyn méste tas till Backoringen.

”FOr att bespara intringet i kulturlimningarna och for att fi en béttre upplevnad for det
rorliga friluftslivet vid Kristenkvarnen och for att 1att kunna né 6vriga kvarnar och
kulturlamningar i Riksintresset Olsmyran yrkar Lima Hembygdsforening pa att det gors en
forbifart av Rv 66. Att vigen flyttas vister om ndmnda gardstun ner pé jarnvagsbanken.”

Alla frén vistra sidan i Lima som ska ka med Dalatrafiks bussar méste ta sig till Ostra sidan
av dlven. Parkeringsplats vid busshéllplatserna beh6vs annars blir det vildigt osékra
parkeringar. Ett annat forslag ar att ordna kollektivtrafik &ven pd Véstra sidan.

Trafikverkets svar:

Stor omsorg kommer att laggas pa att inte skada omréadet dar forbifarten &r planerad. Det
finns ocksa en mojlighet att anvinda sig av omledning. Alltsé att leda trafiken pa véstra
sidan om dlven. Men det kan bara avgoras i nédsta projekteringsskede om detta ar mojligt.

Parkeringsplats foreslas pa platsen dar den befintliga vagen ligger idag.
Atgirder for att skydda Biackoring kommer att foreslas i Vigplanen.

Upplysning ang. kulturspér ar noterat. Muséet ska titta pa ev. husgrunder. Ser 6ver
onskemaélen ang. utformningen av omradet T2 samt majligheten att anldgga en
parkeringsficka. Trafikverket upplyser om att detta projekt endast ser 6ver denna utredda
vagstrackning med trafiksdkerhetshdjande atgarder.

Parkeringsplats vid busshéllplatserna foreslas inte i Vagplanen.

Boende lings borjan av strdckan 6nskar gangviag om vigen ska fortsitta g dar den ar nu.
Svar trafiksituation for fotgéngare, speciellt med barnvagn nar det dr hoga snokanter. Svart
att ta sig 6ver vigen for att skéta hastar samt besoka slaktningar och vanner. Orolig for
barnens sidkerhet.

Trafikverkets svar: Vagrenen blir bredare dn idag. Ingen cykelvig kommer att anlaggas
efter denna del av strickan.

Fastighetsdgare i omradet: Yrkar pa att utfarten vid 1/840 ska fa finnas kvar for att
underldtta dtkomsten till jairnvigsbanken vid snoréjning da 6verfarten anviands sommar
som vinter av det rorliga friluftslivet, dven av-péfarten till batplatsen ligger mitt emot
nuvarande péfart och vidare in genom insléppet i hasthagarna nere vid dlven.

Har vid tidigare samrad meddelat att ytjordvarmeslangar ligger under Rv 66, lagda i 100

mm avloppsror under riksvigen. Sander dnyo en skiss pa ytjordvirmeslangarnas lage.
Tillstdnd av Vagverket har erhallits.
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Hemstéllan om att vigbelysningen genom byn blir kvar pa grund av att det d& ar en levande
bygd under de morka delarna av dygnet med ljus och en sikrare vig. Inte minst att nir
vagbelysningen sattes upp forsta gdngen bekostade de boende efter vigen hela kostnaden.

Trafikverkets svar: Av trafiksdkerhetsskil kan inte 6verfarten ske pad samma stille som
tidigare. Trafikverket ser 6ver alternativ 6verfart. Nytt forslag pa overfart redovisas i
vagplanen vid 1/960. Trafikverket noterar information angdende ytjordviarmeslangar. I
vagplanen foreslés belysning i korsningspunkter och langs gang- och cykelvig.

Fastighetsdgare undrar 6ver kulturlimningarna norr om Buvalla - ett gammalt mejeri,
soder om Buvalla - en gammal gérd och s6der om laglandet vid Buvalla dar det legat en
gammal gérd dar det finns tegel i backen och Gster om tvittstugan dar Olof Helgesson gard
legat.

Trafikverket svarar att arkeologiska undersokningar kommer att ske.
Boende i omradet fragar:

Den planerade viagen norrut. Hur ldngt stricker den sig frdn nuvarande vigs ostra
asfaltskant till 6stra baksldnt av den planerade vigen?

Den planerade parallellvigen tar betesmark i ansprak, hage disponeras dven pa
grannfastigheten Ostra Lillmon 11:1>3. Detta ir betydande intrdng pa betesmarkerna.

1/830 Yrkar pd att nuvarande utfart ska fa finnas kvar pa grund av att lastbil med slip ska
kunna ta sig upp till gairden med fodertransporter. Nuvarande befintliga uppfart a4r anpassad
for lastbil med slip. Aven for att kunna né dgorna och sommarhagarna vister om banvallen
nere vid dlven. Hastar lamnas och hamtas nistan dagligen frin sommarhagarna. Nuvarande
utfart till jarnvagsbanken anvinds sommar som vinter vid traning av histar. Vintertid ar det
da sjalvklart att snéréjningen utfors mitt for nuvarande utfart for att kunna na
jarnvigsbanken. Aven dtkomsten till batplatsen ligger mitt emot nuvarande pafart och
vidare genom insldppet i hasthagarna nere vid dlvingarna.

Som vi forstatt dr nu vigen flyttad négot visterut mot tidigare forslag, utfarten blir da
sikrare.

Ovanstdende nimnda péfart fran jarnvagsbanken maste utforas i nuvarande bredd for att
anpassa jordbruksredskap.

Viagbelysningen ska finnas kvar da det fran garden tidigare intidkter investerats genom
bygemenskapen i en sdkrare upplyst vag.

Mellan riksvigen och jarnvagsbanken paverkas beteshagarna — hur ersitts detta?

Fran fastigheten Ostra Lillmon 10:10 utgar svagstromskabel liggande i vigtrumman och
vidare ner till stingslet for hasthagarna. Se bilaga.

Tackdiken 2 st. finns pa fastigheten 10:6, ett i sodra delen, det norra diket berors endast om
parallellvig anliggs.
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Trafikverkets planerade genomfart genom garden till for att andra fastigheter skall na
parallellvdgen accepteras ej, ridskoleverksamhet bedrivs p garden med forflyttning efter
namnda vag till rid-volten. Sakerheten i ridskoleverksamheten prioriteras.

Trafikverket svarar:

Upplysning ang. betesmark noteras. Intranget framgér av plankartor.

Av trafiksdkerhetsskal kan inte 6verfarten ske pad samma stille som tidigare.
Trafiksikerhetshojande atgéarder prioriteras. Trafikverket ser Over alternativ 6verfart. Ev.
vid 1/960. Onskemal ang. ny pafarts bredd 4r noterad. Placering av utfarter ses éver,
Trafikverket noterar att fastighetens nuvarande befintliga uppfart dr anpassad for lastbil
med slap.

Vigen breddas visterut mot tidigare forslag.

I vigplanen foreslas belysning i korsningspunkter och langs gang- och cykelvag.
Ersittning for mark gors via en lantmateriforrattning under byggskedet.

Trafikverket noterar upplysning ang. svagstromskabel och tdckdiken.

Trafikverket noterar upplysningen ang. ridskoleverksamhet och att fastighetsagaren ej
accepterar genomfartstrafik.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Vid ett besok pa Tyréns kontor i Borlange fran boende inom omradet kom dessa fragor och

information upp:

Vill behalla utfart vid 5/240.

Korta refugen, gar det?

Trummor finns vid 5/480 och 5/620.

Placera porten vid “skoterstraket” 5/590 och utfart.

Vattensjukt fore och efter 5/600. Vattendamning fran tidigare byggd allmin vag kan vara
orsaken.

Vill ha GC-vig fran 5/600 - 6/000.
Vill inte ha ersattningsvig péd 5/600-5/700.

Gar det inte ha utfart i C-korsningen?
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Utfart strax bredvid nytt lage for GC-port 5/600. Gar det?
Trafikverket svarar:

Av vigtekniska skal kan inte utfarten behallas vid 5/240.
Refugen ar kortad.

Laget for trummorna vid 5/480 och 5/620 &r noterat.

Trafikverket har sett 6ver olika korsningsalternativ samt lagen och har placerat GC-porten
vid ungefar 5/590.

Geotekniska undersokningar kommer att genomforas for att bedéma markens beskaffenhet.
Vigplanen foreslar ingen forlangning av ge-vag norrut, pa den Ostra sida, i dagslaget.
Vagplanen foreslér erattningsvag mellan 5/600 — 5/700.

Det ar olampligt med en utfart C-korsningen (treviagskorsning). Men framforallt sa ar det for
kort avstand till nasta korsning i 5/740.

Nej.

Maria Eriksson

projektledare

Underlag

Alla beskrivna samrad ovan har diarieférts pA nummer TRV 2014/4934.
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