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I samradsredogorelsen sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Vig 913, Bjarred-Flidie, delen séder om Flddie ar en del i projekt Lommabanan, Kavlinge-
Arlov. Atgirder pa vig 913 har tidigare utretts i en forstudie &r 2000 och en viigutredning ar
2006. Vid bada dessa utredningar holls samrad med berérda myndigheter, kommuner,
foreningar och berord allménhet.

Under framtagandet av en vigplan 2016-2017 har samradskretsen bestitt av Lansstyrelsen i
Skéne lan, berord kommun, Region Skéne och Skanetrafiken samt enskilda som kan antas
bli sarskilt berérda. Eftersom lansstyrelsen har beslutat att projektet kan innebara
betydande miljopéverkan 2001-10-18 har samradskretsen utokats till att &ven omfatta
ovriga berorda statliga myndigheter, den allmidnhet som kan antas bli berérd och
organisationer som kan antas bli berorda.

Fram till och med oktober 2016 pagick arbete med att ta fram en viagplan med status
samradshandling - val av lokalisering. I detta skede bestod samrédsprocessen av méten med
Lansstyrelsen i Skéne lan, Lomma kommun, Skanetrafiken, enskilda som kan bli sarskilt
berorda och allmanheten. Handlingar fanns tillgingliga under en atta veckor lang
samradstid, 6 juli till 31 augusti 2016. Lansstyrelsens stdndpunkt framférde vid méte att det
sydliga alternativet var att foredra ur kultur, - natur- och vattenhinseende. Region Skane
forordade det nordligare laget eftersom det minimerar avstandet mellan orten Fladie och
busshaéllplatsen. Lomma kommun vilkomnar en planskildhet av vig 913 men ansag sig inte
kunna ta stéllning till val av lokalisering utifran det framtagna materialet. Bland enskilda
som kan bli sirskilt berérda och den 6vriga allmdnheten som kan bli berord som tog
stillning till val av alternativ foresprakade fyra yttranden det sydliga alternativet och tva det
nordliga. Naturskyddsforeningen i Lomma-Bjarred, Hoje & vattenrdd och Foreningen Fladie
by forordade det sydliga alternativet.

Efter att Trafikverket tagit stillning for det sodra alternativet gick vigplanens status over till
samrédshandling — utformning av planforslag. I detta skede holls samradsmoten med
Lomma kommun och Region Skiane samt med enskilda som kan bli berérda. Lansstyrelsen
erbjods ett mote men ansag inte att det var nédvandigt. Handlingar fanns tillgangliga
mellan den 22 maj och den 12 juni 2017. Under samrédstiden har ett flertal synpunkter
inkommit. Lomma kommun anser att Trafikverket bor se 6ver kopplingen till en ny
tagstation i Fladie och att l4ge for pendlingsparkering och anslutningsvagar till en ny station
bor beaktas i detta skede. Ur trafiksikerhetssynpunkt anser kommunen att det inte ar
acceptabelt med passager i plan pa vigen utan att en ging- och cykelbro borde finnas med
vid ombyggnaden av vig 913. Region Skine pdpekade bland annat att god tillganglighet till
busshaéllplatser och cykelparkeringar samt majligheten att kunna byta mellan buss och tég
ar viktiga funktioner som maste beaktas. Region Skine anser dven att mojliga 16sningar for
en gang- och cykelbro 6ver vig 913 behdver beskrivas och illustreras mer i detalj.
Lantbrukarnas Riksforbund framfor att det ar av ytterst stor vikt att projektets utbredning i
storsta mojliga man begransas for att skydda den hogklassiga dkermarken. Synpunkter fran



enskilda som kan bli sarskilt ber6rda handlade bland annat om risker for fotgdngare som
maste korsa vig 913 i plan vid busshéllplatsen, viltstangsel, 6nskeméal om mittracke pa
vagen, minskat avstdnd mellan vigen och cykelvigen for att minska markintrénget,
bullerskyddsatgarder samt ersiattningsfragor.

Efter ett uppehall i arbetet med vagplanen, gjordes ett omtag med nagra dndringar i planen.
Detta efter att en ny station i Fladie blev aktuell. I samband med att arbetet med végplanen
aterupptogs har den kompletterats med en gangbro 6ver viag 913 for att undvika korsande
gangtrafikanter pa bilvigen. Gang- och cykelvigen kommer dven hdjas i anslutning till den
planskilda korsningen for att fa till en barridr for gdende. Detta kommer péverka vigracke
och den fria bredden vilket resulterar i att vigomradet breddas. Region Skéne har dven
planer pa ett supercykelstrak vilket innebir att bredden pa cykelbanan blir 4 meter.
Géngbanan och cykelbanan blir tillsammans 5,4 meter bred i anslutning till planskildhet for
att fungera som passage mellan kommande stationsplattformar. Vidare har den planerade
fordrojningsdammen utokats i storlek. Detta har foranlett att kompletterande samrad har
héllits under sommaren och hosten 2021 med Lansstyrelsen Skédne, Lomma kommun,
ledningsigare samt fastighetsdgare som har forvirvat sin fastighet efter 2017 och som kan
bli sarskilt berorda.

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planlidggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebér och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfdllen som &r att forvinta.

Planlidggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid foljande tillfdllen:
2015-12-09,2016-09-01, 2017-03-30, 2017-09-21 och 2021-12-10.

Samrad i tidigare skeden

Atgirder pa vig 913 har studerats under ling tid. Ar 2000 togs en forstudie fram som bland
annat behandlade mojlighet till battre koppling mellan vag och tag i Fladie samt
trafiksdkerhetshéjande atgirder langs vag 913. Samrad genomfordes dd med Lansstyrelsen i
Skéne lan, 6vriga berérda myndigheter, Lunds och Lomma kommuner, féreningar och
berord allménhet. Med forstudien som grund beslutade lansstyrelsen 2001-10-18 att
projektet kan antas innebira betydande miljépaverkan. 2006 f6ljdes forstudien upp med en
vagutredning. Samrad genomfordes dven dd med Lansstyrelsen i Skane lan, Lunds och
Lomma kommuner samt allmdnheten.

Vid samréden i tidigare skeden har synpunkter lamnats kring hur en eventuell station skulle
utformas, hur omgivande angoringar och parkeringar skulle se ut och hur en planskild
korsning mellan vig och jarnviag kunde utforas. Lomma kommun har dven uttryckt sina
onskemal avseende utformningen av ging- och cykelvigen Bjarred - Lund.



Samradskrets i vagplaneskedet

Lansstyrelsen i Skdne 1an har beslutat att projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Darfor har samradskretsen utokats med berorda statliga myndigheter, den
allminhet som kan antas bli berord och organisationer som kan antas bli berorda.
Samradskretsen ar definierad enligt nedan.

Berord lansstyrelse
+ Lansstyrelsen i Skéne lan
Berorda kommuner
+ Lomma kommun
Kollektivtrafikmyndighet/Regionférbund
+ Region Skédne, Skanetrafiken ar utforandeansvarig for kollektivtrafiken

Enskilda som kan bli sarskilt berorda

Fastighetsinnehavare och rattighetsinnehavare som berors direkt av markintrang eller
indirekt genom till exempel paverkan av buller, tillflligt under byggskedet eller permanent
under driftskedet, tillhor samradskretsen.

Ovriga berdrda myndigheter och organisationer
« Arkeologerna
» Dikningsforetag och samfilligheter
« E.on Elnit Sverige AB
« E.on Gas Sverige AB
»  FElsdkerhetsverket
« Foreningen Fladie by
« Forsvarsmakten
« HSO Skéne
« Hoje & vattenrad
« Jordbruksverket
« Kraftringen
« Lantbrukarnas riksf6rbund
+ Lunds kommun
»  Naturskyddsforeningen i Skane
» Naturvardsverket
» Riksantikvarieimbetet
» Riddningstjansten Lomma-Staffanstorp
« Réaddningstjansten Lomma-Staffanstorp

« SMHI Malmoé



»  Statens Geotekniska Institut
»  Sveriges geologiska undersokning
«  Sveriges Akeriforetag

¢ Teliasonera Skanova Access AB

Allmanheten

Allméanheten som kan antas bli berord tillhor samradskretsen.



Samrad i vagplaneskedet — val av lokalisering

Under arbetet med att ta fram en vagplan med status val av lokalisering har Trafikverket
samratt med sévil enskilda fastighetsdgare som med olika parter. Under nedanstidende
avsnitt ssmmanfattas vilka frigor som behandlats vid dessa tillfallen.

Samradet har genomforts genom méten och genom att handlingar héllits tillgdngliga for
samtliga parter i samrédskretsen under perioden 6 juli till 31 augusti 2016. Handlingarna
har funnits p& Trafikverkets kontor i Malmo, pd Lomma kommun och pé Trafikverkets
projektspecifika webbsida. Inbjudan till att ta del av handlingarna skickades med brev till
Lansstyrelsen i Skéne ldan, Lomma kommun, Region Skine, Skénetrafiken, 6vriga statliga
myndigheter, niaringsliv och niringslivsorganisationer, organisationer och féreningar samt
fastighetsigare och rattighetsinnehavare. Allminheten bjods in via annonsering sondagen
den 26 juni 2016 i Sydsvenskan samt mandagen den 27 juni i Post- och Inrikes Tidningar.

Information om projektet har funnits pa Trafikverkets projektspecifika webbsida:
www.trafikverket.se/lommabanan, under vag 913 Bjarred-Fladie.

Synpunkter och yttranden som inkommit samt minnesanteckningar fran samradsméten
finns diariefort pa &rendenummer TRV 2015/12842. Allt underlag finns listat i slutet av
detta dokument.

Samrad med berdrd lansstyrelse

Under arbetet med att ta fram samréddshandling — val av lokalisering har ett samradsmote
genomforts med Lansstyrelsen i Skane lan den 8 juni 2016. Kallelse till motet gjordes via e-
post. Underlag for métet delgavs lansstyrelsen tva veckor fore métet. Underlaget bestod av
en 6vergripande presentation av projektet, miljoforutsattningar och tidplan.

P& motet diskuterades bland annat miljoforutsattningar och miljokonsekvensbeskrivningens
avgransning. Lansstyrelsens stindpunkt ar att det sddra alternativet ar att foredra ur natur,
-kultur- och vattenhinseende. Aven samradskretsen diskuterades. Linsstyrelsen meddelade
att det inte behovs fler samrddsmoten under framtagandet av viagplanen, med de
forutsattningar som det finns kinnedom om idag.

Samrad med berord kommun

Viagplanen berér Lomma kommun. Ett samradsméte genomfordes den 19 november 2015.
Kallelse till motet gjordes via e-post. P4 motet framkom att ett omrade vid Fladie markeras
som “utredningsomréde byggnation” i Lomma kommuns 6versiktsplan. Kommunen
informerar om att det inte finns nagra pagdende planer i omradet utan att man invantar
besked kring pagatagsstation i Fladie. Det konstateras att vigplanen for vig 913 inte hamnar
i konflikt med négon detaljplan. De olika alternativa dragningarna av viag 913 diskuterades.
Lomma kommun anser att 150 meter ar for 1angt avstand for resandeutbyte mellan buss och
tdg och onskar att det nordliga alternativet viljs. For kommunen ar dven en cykelvig mellan
Bjarred och stationsomrédet i Fladie och vidare mot Lund viktig. Kommunen ar orolig for
att det blir manga bomfallningar inne i Fladie nir trafiken pd Lommabanan 6kar.



Inkomna yttranden

Lomma kommun

Lomma kommun konstaterar i sitt yttrande att de handlingar som funnits ute for samrad &r
bristfilliga och inte utgor en tillracklig grund for att kunna fatta ett beslut om lamplig
lokalisering. Kommunen framfor att den vialkomnar en planskildhet, men vill ha ett antal
frigor utredda innan kommunen kan ta stéllning fér det nordliga eller det sydliga
alternativet. Kommunen stéller bland annat fragor kring utformning och undrar varfor inte
pagatdgsstationen i Flddie finns med. Kommunen anser ocksa att det ar problematiskt att
forslaget grundar sig pa en tio ar gammal utredning och att det saknas en
konsekvensbeskrivning av eventuell forflyttning av vatmarken.

Trafikverkets svar: De handlingar som varit tillgdangliga for samrdd syftar till att
identifiera alternativskiljande faktorer och utgora ett stod for att vdlja en vigkorridor. I
ndsta skede vdljs vdgens placering inom korridoren och effekter och konsekvenser bade
ndr det gdller utformning samt angoring till busshadllplats och ovrig befintlig
infrastruktur studeras i detalj. Aven konsekvenser for Flidie kyrkdamm studeras vidare
1 ndsta skede om det nordliga alternativet vdljs. Underlaget for val av lokalisering har
uppdaterats i de handlingar som nu har tagits fram.

En framtida pagatdgsstation ligger sa langt fram i tiden att Trafikverket inte har
kunnat beakta placeringen av denna vid val av lokaliseringsalternativ. Inget av
alternativen omaojliggor dock en framtida plattform i Flddie.

Lunds kommun, Tekniska férvaltningen
Tekniska forvaltningen delar Trafikverkets bedomning att det ar rimligt att g vidare med
det sydliga alternativet i det fortsatta arbetet.

Trafikverkets svar: Noteras.

Samrad med berord kollektivtrafikmyndighet

Inga méten har genomforts med Region Skane. Ett mote har genomforts med Skanetrafiken
den 12 november 2015. Kallelse till métet gjordes via e-post. P4 motet diskuterades framst
utbyggnad av station Fladie. Skanetrafiken kan idag inte sdga om utbyggnaden kommer med
i planen 2029. Den nu planerade ombyggnaden av viag 913 planeras for att vara klar 2020.
Det sodra alternativet ar acceptabelt ur Skanetrafikens synvinkel. Det ar viktigt att kunna
byta mellan buss och tag och dven den visuella kopplingen ar av stor vikt. Nar det géaller
placering av busshallplats kan det bli problem tillgénglighetsmassigt om héllplatsen placeras
i nytt brolage. Ur trygghetsperspektiv ar en hallplats i plan att foredra.

Inkomna yttranden

Region Skéne anser att Trafikverket pé ett tydligare satt bor ta hojd for, och
konsekvensbeskriva, forutsattningar for kollektivtrafik och cykel i de olika alternativen och
dar ska dven en framtida station i Fladie finnas med som en forutséttning. Region Skine
forordar det nordligare laget eftersom det minimerar avstindet mellan orten Fladie och
busshaéllplatsen.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar synpunkterna. En framtida pdgatdgsstation

ligger sa langt fram i tiden att Trafikverket inte har kunnat beakta placeringen av denna
vid val av lokaliseringsalternativ. Inget av alternativen omojliggor dock en framtida
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plattform i Flddie. Konsekvenserna av ett ndgot lingre avstdnd till busshdllplatsen i det
sydliga alternativet vdgs samman med 6vriga for- och nackdelar med respektive
alternativ. Utéver miljoaspekter dr en nackdel med det nordliga alternativet att
stationsldget blir mer last i sin geografiska placering.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Ett allmént samradsmote genomfordes den 6 juli 2016. Kallelse gjordes genom brevutskick
till enskilda som kan bli sarskilt berorda. Motet genomfordes som ett 6ppet hus dar
besokare kunde ta del av samradsdokumenten samt prata med Trafikverkets representanter.
Aven Lomma kommun fanns representerad. PA métet kom ca 15 privatpersoner, bade
enskilda som kan bli sarskilt berérda och 6vrig allménhet som kan bli berord.

P& motet framfordes bland annat &sikter om att det ar svart att komma ut pa vig 913 fran
vag 914. Bland bestkarna fanns bade de som foredrog det nordliga alternativet och det
sydliga.

Inkomna yttranden

Under samradstiden for samradshandling — val av lokalisering har tre yttranden inkommit
fran enskilda som kan bli sarskilt berorda.

Tvé inkomna yttranden uttrycker bland annat oro for att inte langre kunna bo kvar da mark
som arrenderas for hasthallning paverkas i det sydliga alternativet. Yttrandena emotsatter
sig det sydliga alternativet eftersom det forsimrar boendemiljon och sikerheten. Onskemal
framfors dven om att f& svar pé var i planeringsprocessen Trafikverket befinner sig samt hur
regler for ersittning ser ut.

Ett yttrande upplyser om att fastigheterna 9:22 och 51:1 som blir berorda av det sydliga
alternativet ar bevaransviarda/skyddade enligt Lomma kommun. I yttrandet framfors dven
forslag pa ny utfart till vig 913 samt padpekande om 6kat buller. Yttranden patalar dven att
det dr battre ekonomiskt och miljomaissigt att bygga den nya pagatégsstationen nu.

I de tre yttrandena framfors forslag pa hur problem och utformning kan 16sas.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar synpunkterna mot det sydliga alternativet,
men ser ocksd nackdelar med det nordliga alternativet. Hdr kan ndmnas miljoaspekter
och forutsdttningar for placering av en framtida plattform i Flddie samt ekonomi.

Pa Trafikverkets projektspecifika webbsida, www.trafikverket.se/lommabanan finns
information om planeringsprocessen och mdjlighet till pdverkan i den sa kallade
planldggningsbeskrivningen. Hdr finns dven broschyrer med information om bland
annat ersdttningsfragor. I det fortsatta arbetet utreder Trafikverket skyddsatgdrder for
bland annat buller och andra typer av paverkan som kan uppsta i bygg- och driftskedet
for det lokaliseringsalternativ som vdljs. Det gdller dven eventuell paverkan pa
fastigheterna Fjelie 9:22 och Fjelie 51:1 om det sydliga alternativet vdljs.

Trafikverket tar med de forslag pa losningar som foreslas infor det fortsatta arbetet med
att ta fram ett mer detaljerat planforslag. Det dr dnnu oklart ndr en pdgatdgsstation i
Flddie kommer att bli aktuell att genomfora. Trafikverket kan ddrfor inte paborja en
sddan planeringsprocess.
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Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Inga méten har genomforts med 6vriga ber6rda myndigheter och organisationer.

Inkomna yttranden

Under samradstiden for samradshandling — val av lokalisering har sex yttranden inkommit
frdn myndigheter och organisationer.

Jordbruksverket och Forsvarsmakten har meddelat att inga synpunkter lamnas.

Naturskyddsforeningen i Lomma-Bjirred stodjer det sydliga alternativet eftersom det har
mindre inverkan pa naturviarden an det nordliga alternativet. Vagport férordas framfor

vagbro eftersom storningen blir mindre pa landskapsbilden med vagport. Féreningen Flidie
by och Héje & vattenréd forordar bida det sydliga alternativet, bland annat med motivering
att det medfor ett mindre ingrepp i den befintliga miljon och den vatmark som finns anlagd,
det tar mindre jordbruksmark i ansprak och kostnaden blir lagre. Foreningen Fladie anser
dven att det ar 6nskvart med en busshéllplats som ligger ndrmare korsningen mellan vigen
och jirnvigen #n vad som foreslas i samradshandlingen. Onskemal finns ocks& om att gora
ett vanstersvangfilt pa viag 913 vid korning frin Bjarred till Fladie. Hoje a vattenrad papekar

att det nordliga alternativet skulle kréava att vitmarksyta och eventuell annan
oversvamningsyta som forsvinner kompenseras fullt ut samt att trummor utformas sa att de
inte utgor ett vandringshinder.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar synpunkterna. Busshallplatsens placering dr
inritad som forslag baserat pd trygghetsaspekten, utformning och framkomlighet. I
kommande skede i vigplanen kommer hdllplatsen studeras mer i detalj varfor placering
kan komma att dndras.

Lantbrukarnas Riksférbund, LRF Skane framfor att akermark klass 8-10 finns bara i Skane
och ar en dndlig resurs som darfor bor skyddas i storsta mojliga mén. LRF Skane anser att
det ar viktigt att Trafikverket tar hansyn till berérda markégare i projektet, exempelvis nir
det giller den exakta vigstrackningen, tillgédnglighet till filten och ekonomisk
kompensation. LRF Skane forutsatter att Trafikverket kontaktar berérda och finner
l6sningar som &r acceptabla for markéagarna.

Trafikverkets svar: Vid exploatering av dkermark sker en avvdgning mellan olika
intressen. I planeringsprocessen sdkerstdlls att berorda markdgare ges mojlighet att
inkomma med synpunkter.

Samrad med allmanheten

Samriadsmotet som genomfordes den 6 juli 2016 var 6ppet dven for allmdnheten. Kallelse
gjordes via annonsering i Sydsvenskan séndagen den 26 juni 2016 och i Post- och Inrikes
Tidningar mandagen den 27 juni 2016.

Inkomna yttranden

Under samradstiden for samradshandling — val av lokalisering har nio yttranden inkommit
fran allménheten, varav sju stycken fran olika avsandare.

12



I yttrandena framkommer att det ar svart att komma ut pé vag 913 fran vag 914. Forslag till
l6sningar framfors. Forslag ges dven till nytt lige for busshéllplats. Information lamnas om
att vatmark kring Fladie kyrkdamm ofta 6versvimmas.

Ett yttrande foresprakar ett nordligt alternativ med tunnel. Ovriga yttranden foresprakar ett
sydligt alternativ bland annat eftersom det 4r battre ekonomiskt samt att det nordliga
alternativet far negativ paverkan pa kyrkdammen, pa natur- och kulturmiljovarden och pa
virdefull Akermark. Aven dversvimningsfrekvensen ir ett argument mot det nordliga
alternativet.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar synpunkterna och tar med de forslag pé
losningar som foreslas infor det fortsatta arbetet med att ta fram ett mer detaljerat
planforslag.

Samrad i vagplaneskedet — utformning av
planforslag

Samrad ar en fortlopande process som pagar under hela arbetet med att planera for vigar
och jarnvagar. Under arbetet med vagplanen har Trafikverket samratt med sdvil enskilda
fastighetsidgare som med olika parter. Samrad i utformningsskedet har genomforts genom
moten och att handlingar héllits tillgéngliga for samtliga parter i samradskretsen under
perioden 22 maj till 12 juni 2017. Handlingarna har funnits pd Trafikverkets kontor i
Malmo, pd Lomma kommun och pa Trafikverkets projektspecifika webbsida. Inbjudan till
att ta del av handlingarna skickades med brev till Lansstyrelsen i Skdne ldn, Lomma
kommun, Region Skane, Skinetrafiken, 6vriga statliga myndigheter, naringsliv och
niringslivsorganisationer, organisationer och féreningar samt fastighetsdgare och
rattighetsinnehavare. Annonsering har gjorts i Sydsvenskan, Skanska Dagbladet och Post-
och Inrikes Tidningar den 17 maj 2016.

I och med férandringar i vigplanen holls kompletterande samrad under sommaren och
hosten 2021. Ett brev skickades ut till alla som kan beroras av vigplanen med information
om att planldggningsprocessen har aterupptagits. Samrad har genomforts med
ledningsigare, Lansstyrelsen i Skdne och Lomma kommun. Fastighetsdgare som har
forvarvat sin fastighet efter 2017 och som kan bli sirskild berérda kontaktades och erbjods
enskilt samtal. Ingen av de kontaktade fastighetsdgarna har énskat enskilt samtal.

Information om projektet har funnits pa Trafikverkets projektspecifika webbsida:
www.trafikverket.se/lommabanan, under vig 913 Bjiarred-Fladie.

Synpunkter och yttranden som inkommit samt minnesanteckningar frin samradsméten
finns diariefort pa &rendenummer TRV 2015/12842.

Samrad med berdrd lansstyrelse

I tidigare samr&d, infor val av lokalisering, den 8 juni 2016 har lansstyrelsen slagit fast att
fler m6ten om projektet ej bedomts nodvandiga.
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Efter val av lokalisering har vig 913 kompletterats med en géng-, cykel- och mopedvig och
busshaéllsplatsernas ldge har dndrats. Lansstyrelsen har meddelat att de omgivande
forutsattningarna pé platsen ar samma som tidigare varfor ett nytt samradsmote ej har
beddmts nodvandigt.

Under omtaget av viagplanen har ett ssmradsmote med Liansstyrelsen i Skdne lan
genomforts den 23 juni 2021.

Infér motet skickades Gvergripande information om omtaget av vigplanen och skisser pd de
tekniska forandringarna i schematisk form via e-post.

P4 motet diskuterades bland annat att Lansstyrelsen bedomer att MKB:n behover arbetas
om och skickas in for ett nytt godkdnnande. Sedan Lansstyrelsen godkdnde viagplanen 2017-
10-05 har Miljobalken kap 6 dndrats och miljobedomningsforordningen tillkommit.
Lansstyrelsen meddelade att MKB:n ska vara godkand innan kungorande kan ske.
Lansstyrelsen gjorde ett tilldgg efter samradsmotet (2021-06-24) och fortydligade att
eftersom MKB:n var inlimnad for godkdnnande hos Lansstyrelsen forsta gingen innan
lagens ikrafttradande, behover den inte vid en revidering uppdateras enligt den lagstiftning
som nu giller for MKB for vigplaner (viglagen 16 b §).

Samrad med berord kommun

Végplanen beror Lomma kommun. Ett samradsméte genomfordes den 12 april 2017.

Vid motet framkom att Lomma kommun anser att ombyggnaden av vigen ska bidra till och
anpassas for den kommande utbyggnaden av en station i Flidie. Kommunen vill att ett
helhetsgrepp ska tas dar bdde ombyggnaden av viag 913 och en framtida station beaktas.

Enligt Trafikverket finns det ett flertal fragor kring den nya stationen som inte ar utredda i
nuléget, bland annat pendlarparkering och anslutningsvig, men att ombyggnaden av vig
913 med den foreslagna utformningen inte ska forsvara mojligheten for att anldgga en
station i omradet.

P& motet studerades befintliga och pagéende detaljplaner och inga konflikter ses mellan
vagplanen och detaljplaner i omradet.

I och med omtag av vagplanen genomfordes samradsmote med Lomma kommun 29
september 2021. Under motet diskuterades placeringen av busshallplatser och att mittréacke
med sparrstaket mellan filerna pa viagen ska undvikas da en sddan 16sning medfér mer
markansprak.

Det diskuterades dven att det inte finns nagra planerade cykelparkeringar i anslutning till
busshaéllplatsen vilket behdver utredas vidare i det fortsatta arbetet med stationsomréadet.
Kommunen uppmarksammar att arbetet med detaljplanen for stationsomrédet i Fladie
startar 2022.

Inkomna yttranden

Lomma kommun

Lomma kommuns kommunstyrelse har 1dmnat ett yttrande dar man 6nskar att Trafikverket
ser 6ver kopplingen for planskildheten till en ny tgstation i Flidie. Kommunen anser att
kopplingar for bussresenirer, cykel- och bilpendling, lage for pendlingsparkering och
anslutningsvigar till en ny station bor beaktas i detta skede. Lage for cykelparkeringar i
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anslutning till de nya busshallsplatserna bor beskrivas tydligare. Ur trafiksdakerhetssynpunkt
anser kommunen att det inte dr acceptabelt med passager i plan pa vigen utan att en géng-
och cykelbro borde finnas med vid ombyggnaden av viag 913.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar synpunkterna fran Lomma kommun kring en
ny station i Fladie. I nuldget finns inte nagot formellt uppdrag till Trafikverket angaende
stationen i Flddie. Vigplanens utformning dr dock anpassad for att inte forhindra
mojligheter till en bra utformning av ett nytt stationsomrdde.

Trafikverket noterar pdpekandet kring cykelparkeringarna och avser att komplettera
planhandlingar med féreslagna ldgen.

Trafikverket gor bedomningen att passager i plan dr acceptabelt med nuvarande gang-
och cykeltrafik. Ndr det blir aktuellt att anordna en station i Flddie for tdgresendrer
kommer troligen antalet gdende och cyklister att 6ka markant. I samband med att en
station utreds bor dven hela trafiksituationen i omradet ses 6ver.

Samrad med Region Skane

Samréd med Region Skéne har héllits den 12 april 2017 dir Trafikverket informerade om
utbyggnaden av viag 913.

P& motet diskuterades framfor allt frégor kring cykel och kollektivtrafik. Region Skéane
pépekade att god tillganglighet till busshéllplatser och cykelparkeringar ar viktiga funktioner
som maste beaktas. Enligt Trafikverket kan en ny planskild korsning 6ver vagen byggas for
gdende och cyklister nir en station anldggs i Flidie. Ombyggnaden av vig 913 ses som ett
forsta steg till en bra bytespunkt.

Inkomna yttranden

Region Skéne

Region Skéne anser att beskrivningen av hur lokaliseringen av vig 913 kopplar till en ny
pégatégstation i Fladie bor fortydligas. Mojligheten att kunna byta mellan buss och tag samt
att angora stationen med cykel och bil ar avgorande for stationens attraktivitet och
potentialen att 6verfora resor frén bil till kollektivtrafik. M6jliga 16sningar for en géng- och
cykelbro 6ver viag 913 behover beskrivas och illustreras mer i detalj.

Region Skéne pépekar att ett det valda “s6dra” 1aget for vig 913 medfor en restidsforlust pa
3 minuter langre géngtid for resenirer gentemot det norra laget vilket i sin tur motsvarar en
kostnad pé 64-96 miljoner kronor med en forvantad livslangd p& 40-60 &r.

Trafikverkets svar: I nuldget finns inte ndgot formellt uppdrag till Trafikverket
angdende stationen i Flddie. Vigplanens utformning dr dock anpassad for att det ska
finnas mdajligheter till en bra utformning av ett nytt stationsomrade.

Tvdgplanen har en gang- och cykelbro over vig 913 inte studerats men utrymme finns for
att anldgga en sddan bro i samband med byggnationen av en station i Fliadie. Hur gédng-
och cykelbron ska utformas i detalj hdnger samman med ldge for plattformar, utformning
av trappor och eventuella hissar.
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Enligt Trafikverket dr det inte majligt att utvdrdera restidsforluster for resendrer med de
forutsdttningar som finns 1 nuldget. Ett flertal fragestdllningar dterstar kring den nya
stationen, bland annat antal plattformar, plattformarnas placering, ldge for
pendlarparkering och anslutande vdgar till stationen.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Inkomna yttranden

Jordbruksverket, Naturvardsverket, Forsvarsmakten, E.ON Gas Sverige AB, SGU och
Sveriges Akeriforetag Syd har meddelat att de avstr frin att yttra sig eller har inget att
erinra over vagplanen.

Kraftringen har framfort att de har lagspanningsledningar och hégspanningsledningar inom
det berérda omradet.

Trafikverkets svar: I arbetet med vigplanen ingdar att identifiera ledningar som kan
pdverkas av utbyggnaden. Fortsatt samrad kommer att genomféras med berérda
ledningsdgare for att klargéra vilka ledningar som behover byggas om och hur detta ska
utforas.

Lantbrukarnas Riksférbund, LRF framfor att det ar av ytterst stor vikt att projektets
utbredning i stérsta mgjliga man begransas for att skydda den hogklassiga dkermarken. LRF
anser att det ar viktigt att Trafikverket tar hansyn till berorda markégare i projektet och att
faktisk anvindning av filten kan begriansas mer adn vad som tycks vara fallet sett till
infrastrukturens markansprak. LRF framfor ocksa att det ar viktigt att inte ytterligare
belasta de redan hért anstriangda drianeringsledningarna som finns i akermarken och ar
dimensionerade for jordbrukets andamal. LRF forutsatter att Trafikverket kontaktar
samtliga berorda fastighetsigare och att dessa bereds tillfille att yttra sig 6ver drendet och
att dessa synpunkter beaktas.

Trafikverkets svar: Brukningsvdrd jordbruksmark dr ett nationellt intresse och far
enligt Miljobalken endast tas i ansprdk om det inte finns rimliga alternativ. Vid
exploatering av Gkermark sker en avvdgning mellan olika intressen sd dven i detta fall.
Intranget pa jordbruksmark blir i sammanhanget relativt begrdnsat och bedoms inte leda
till ndgon fragmentering av brukningsenheter och ddarfor inte heller namnvdrt forsvdra
brukandet av marken. Att ta hogvdrdig jordbruksmark i ansprdk innebdr dock alltid en
negativ effekt ur ett hushdllningsperspektiv. Effekten av intrdnget i ett hogt virde bedéms
hdr som liten (da det handlar om relativt begrdnsad areal).

I samband med framtagande av vdgplanen utreds hur dagvattnets ska hanteras pd
lampligaste sdtt. Samtliga berorda fastighetsdgare blir kontaktade och ges mojlighet att
yttra sig vid ett antal tillfdllen under framtagandet av vdgplanen.

SGI ser ingen anledning att invinda mot den bedémning som gjorts i projektet gillande
avsiankning av grundvatten och det angivna paverkansomrade detta skulle leda till. SGI
papekar att det i lansstyrelsens databas 6ver fororenade omréden finns en avfallsdeponi i
narheten av den nya vigstrackningen. SGI rekommenderar att miljogeotekniska
undersokningar utfors i omradet for att identifiera och avgransa eventuella
markfororeningar innan anlaggningsarbetet paborjas. SGI ndmner att det nordvist om den
planerade strickningen ligger en riskklassad (klass 2) plantskola. Fororeningar kan ha

16



spridits till backen och SGI rekommenderar att &ven detta undersoks narmare innan arbetet
paborjas. SGI anser vidare att en masshanteringsplan bor tas fram fér massorna. SGI
rekommenderar att grumlighetsbegransande atgirder vidtas nir arbete ska utféras i och i
nirheten av vatten samt att kontrollprogram uppréttas for detta arbete. SGI menar ocksa att
en strategi bor tas fram for hur uppkomst av férorening i mark eller vatten i samband med
anldggningsarbetena ska forhindras och/eller kontrolleras. Fororening kan uppkomma t.ex.
genom drivmedelsldckage, pdpekar SGI.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar synpunkterna fran SGI. Miljétekniska
undersokningar har utforts lidngs den planerade strdckningen for att identifiera och
avgrdnsa eventuella markfororeningar. Inga fororeningar har hittats i
undersokningspunkter utmed planerad ny vdgstrdckning. Risken for fororeningspdverkan
fran avfallsupplaget bedoms ddrmed som liten. For byggskedet kommer kontrollprogram
upprdttas med krav pd miljoatgdarder och byggmetoder som forebygger/minimerar
miljopdverkan. Hantering och transport av fororenade massor ska folja gdllande
lagstiftning samt foreldggande fran tillsynsmyndighet. En masshanteringsplan kommer
att upprdttas i samband med framtagande av bygghandlingar.

Samrad med ledningsagare

Mote har hallits med berorda ledningsdgare den 9 juni 2017. P4 moétet har foljande bolag
varit representerade: Skanova, Skanska Energi, Lomma kommun, Kavlinge kommun, E.ON,
Svenska Kraftnét och Swedegas.

P& motet har tekniska 16sningar for berorda ledningar diskuterats, till exempel utformning
pa ledningsomliaggning, avstangningstider och byggordning.

Under omtaget av vigplanen har tvé olika méten hallits med berorda ledningségare den 24
september och 5 oktober 2021. P4 de tvA métena har foljande bolag varit representerade:
Telia/Skanova, Sydvatten, Tele 2, VA Syd, Kraftringen och Lomma kommun.

P& motet har tekniska 16sningar for berorda ledningar diskuterats, till exempel utformning
pé ledningsomlédggning och kapacitetssakring for framtiden. Det diskuterades dven om
planer pa att forldgga nya kablar inom omrédet.

Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berorda

Med enskilda som kan bli sarskilt berorda menas fastighetsigare till fastigheter dar mark
eller utrymme tas i ansprak genom aganderatt, servitutsritt eller tillfillig nyttjanderatt,
samt fastighetségare till fastigheter med bostadsbyggnader som utan dtgarder utsétts for
buller 6ver riktvarden.

Samridsmote genomfordes den 22 maj pa Bjarehovsskolans matsal i Bjarred. Kallelse
gjordes genom brevutskick till enskilda som kan bli sarskilt berérda. Motet genomférdes
som ett Oppet hus dar besokare kunde ta del av samrddsdokumenten samt prata med
Trafikverkets representanter. Aven Lomma kommun fanns representerad. P4 métet kom ca
20 privatpersoner.

Frégor som diskuterades var bland annat uppgifter om ledningar som kan paverkas,

ombyggnad av enskilda vigar, markansprak och buller. Aven utformningsfragor
diskuterades samt fragor kring paverkan under byggtiden.
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Inkomna yttranden

Under samradstiden for samréddshandling — utformning av planférslag har 6 st yttranden
inkommit frén enskilda som kan bli sirskilt berorda.

En fastighetsédgare vill ha mgjlighet att ta sig till busshallplatsen fran nuvarande utfart pa
vag 913 och uttrycker oro om fara med att behova korsa vig 913 for att ta sig till
busshallplatsen.

Trafikverkets svar: En trappa foreslds anldggas pd den norra sidan om vdg 913 ddr
det storsta flodet av resendrer till busshdllsplatserna forvdntas. Resendrer som ska till
busshdllsplatserna fran den sédra sidan om vdgen hdnvisas till de nya anslutnings-
vdgarna. Passage 6ver vdg 913 kommer ske i plan, samma som idag, men rdcken kommer
finnas vid underfarten for att styra var korsande passager kan ske. Ndr en station anldggs
i Flddie finns mojligheten att anldgga en planskild forbindelse eftersom behovet da okar
markant.

En sakdgare ir orolig 6ver hastigheten pa viagen eftersom den nya strackningen ar rakare an
befintlig viag 913 och foreslar darfor ett mittracke for att minska olycksrisken.

Trafikverkets svar: Med hdnsyn till hastighetsstandard och trafikeringsprognos har
beslut tagits att vigen inte kommer utrustas med mittrdcke.

En fastighetsdgare har 6nskemal om en cirkulationsplats for enklare anslutningar och som
en hastighetsddmpande atgard.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar synpunkten. En ny cirkulationsplats i
anslutning till viag 913 dr inget som ryms inom detta projekt.En fastighetsidgare onskar att
en utredning gors om att dra viagen under jirnvagen i befintligt l4ge.

Trafikverkets svar: Liget for vdg 913 och korsningspunkten med jarnvdgen dr utredd 1
foregdende skede. Vig 913 kommer anldggas sdéder om befintligt vig med hdnsyn till
linjeforing, byggbarhet och kostnad.

En fastighetsigare uttrycker onskemal om att anslutande vagar byggs fardig innan arbetet
med vig 913 paborjas och att Trafikverket ser till att denna ar dimensionerad for
lantbruksmaskiner. Onskemal har #ven lagts om att markvigen ska striicka sig till den nya
trafikplatsen for att minska risken vid vinstersvang.

Trafikverkets svar: Enskilda vigar och dess anslutningspunkter som behéver byggas
om med anledning av ombyggnaden av vdg 913 kommer inte faststdllas i vigplanen men
forslag visas pa mojliga ombyggnader av vdgarna och anslutningar. Eventuella 6nskemdl
om enskilda vdgar kan ldmnas i samband med lantmdteriforrdttning som sker efter att
vdgplanen dr faststdlld.

Innan slopande av befintlig utfart till vig 913 kommer den nya anslutningsvdgen rustas
upp till lamplig standard for att sdkerstdlla att boende i omrdadet har dtkomst till vig 913.

En fastighetsidgare onskar att cykelvigen istillet byggs narmre befintlig viag for att minska
markanspréaket och poidngterar att inte bara den mark som Trafikverket tar i ansprak
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paverkas utan dven omraden intill kan forsvinna ur produktion pa grund av svérigheter att
bruka den. Fastighetsdgaren ifragasatter dven behovet och nyttan med en cykelvig forbi
Fladie samt uttrycker 6nskemal om att nedfarter till &krarna byggs for att slippa kora
omvagar.

Trafikverkets svar: Gang-, cykel- och mopedvdgens utformning och placering pd den
norra sidan om vdg 913 dr anpassad med hdnsyn till avvattning och god trafiksdkerhet.
Syftet med gdng- cykel- och mopeduvdgen dr att 6ka trafiksikerheten for oskyddade
trafikanter. Behovet av fler cykelvdgar ses 6ka i framtiden ddr Region Skanes mdl dr att
cykelresorna ska oka med 58% till Gr 2030. Mojligheten for nedfarter till Gkermarken
kommer studeras ndrmare i ndsta skede.

En fastighetsédgare uttrycker 6nskeméal om bullerplank vid banvallen alternativt att vigen
sinks tidigare si att vigrenen blir en slags bullervall. Aven en annan fastighetsigare 6nskar
bullervall. Ett par fastighetsigare har ocksé 6nskemal om utékad bullermétning, bade pé en
ovanvaning och en stuga, med eventuella efterf6ljande fonsteratgirder.

Trafikverkets svar: Vid utbyggnaden av vdg 913 tillimpas riktvdrden for buller enligt
planeringsfallet visentlig ombyggnad. Skyddsatgdrder genomfors for att riktvdrdena ska
innehdllas vid samtliga fastigheter som berérs av utbyggnaden i den man de bedoms
tekniskt majliga och ekonomiskt rimliga. En bullerutredning har genomforts inom ramen
for projektet. Utifran denna utredning genomfors de bullerskyddsdtgdrder som krduvs for
att gdllande riktvdrden ska innehdllas. Inga bullerskyddsatgdrder utfors for mindre
byggnader, typ komplementbostadshus som avses i 9 kap. 4 a § plan- och bygglagen. Lag
(2014:901). En sdnkning av vdgen tidigare bedoms inte vara ett ekonomiskt rimligt
alternativ med hdansyn till att det krdvs en storre ombyggnad och massoverskottet 6kar.

En fastighetsigare onskar viltstdngsel 1angs Lerdkra banvall.

Trafikverkets svar: Det kommer inte sdttas upp viltstdngsel lings vdgen inom ramen
for detta projekt. Uppsdtining av viltstingsel behdver ses i ett storre sammanhang och inte
bara pd en kort sticka for att inte riskera att problemet med viltet forskjuts nagon
annanstans.

En fastighetsdgare stéller sig fragande till skador som uppkommit under borrningar for
grundvattenprover och hur ersattning for detta hanteras. En annan fastighetsigare undrar
over ersittning for uteblivet arrende for den mark Trafikverket kommer att ta i ansprak.

Trafikverkets svar: Fastighetsdgaren har rdtt till ersdtining for mark som Trafikverket
tar i ansprdk vid ett vdg- eller jarnvdgsbygge och for de flesta skador som uppstar i
samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderiitt eller nGgon annan scrskild rdtt
till en fastighet kan ha rdtt till ersdttning. Ersdttningen berdknas och intrdnget bedoms
efter ersdttningsnormer som bygger pa ersdtiningsreglerna i lagarna och pad rdttspraxis.

En fastighetsdgare onskar att det kommunala avloppet ska ledas till hans nya hus och
lamnar forslag pa strackning.

Trafikverkets svar: Onskemdl kring dragning av nytt avlopp vidarebefordras till
Lomma kommun.
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En fastighetsdgare har yttrat sig angdende utformningen av en anslutningsvig till vig 913
och ifrdgasatt omfattningen av det markintrdng som vigen orsakar pa berord fastighet.

Trafikverkets svar: Ett alternativt utformningsforslag dar framtaget och 6versdnt till
fastighetsdgaren.

20



Underlag

Val av lokalisering

Nedan redovisas minnesanteckningar och inkomna yttranden under arbetet med
vagplanens samradshandling — val av lokalisering.

Minnesanteckningar (arendenummer TRV 2015/12842)
+ Samradsmote med Skénetrafiken 2015-11-12
+ Samridsmote med Lomma kommun 2015-11-19
+ Samradsmote med Liansstyrelsen i Skéne ldn 2016-06-08
o Allmént samradsmote 2016-07-06
Inkomna skriftliga yttranden (drendenummer TRV 2015/12842)
e 2016-02-10 Privatperson (allminhet)
+  2016-04-13 Privatperson, tvd underskrifter (enskilt berord)
*  2016-06-30 Jordbruksverket
e 2016-07-06 Privatperson (allméanhet)
e 2016-07-06 Privatperson (allméanhet)
+  2016-07-06 Privatperson (allmanhet)
e 2016-07-06 Privatperson (allménhet)
e 2016-07-06 Privatperson (allménhet)
e 2016-07-06 Privatperson (allménhet)
e 2016-07-06 Privatperson (allménhet)
e 2016-07-31 Privatperson (allméanhet)
«  2016-08-09 Tekniska forvaltningen Lunds kommun
« 2016-08-21 Foreningen Flidie by
« 2016-08-23 Hoje 4 vattenrad
«  2016-08-26 Privatperson (enskilt berord)
e 2016-08-29 Forsvarsmakten
»  2016-0829 Naturskyddsforeningen i Lomma-Bjarred
«  2016-08-30 Privatperson, fyra underskrifter (enskilt berérda)
«  2016-08-31 Region Skine
« 2016-08-31 Lantbrukarnas Riksforbund, LRF Skane

+ 2016-09-15 Lomma kommun
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Utformning av planforslag

Nedan redovisas minnesanteckningar och inkomna yttranden under arbetet med
vagplanens samradshandling — utformning av planforslag.

Minnesanteckningar (arendenummer TRV 2015/12842)

Samtal med Elisabet Weber, Lansstyrelsen i Skine 2017-03-24
Samradsmote med Lansstyrelsen 2021-06-23

Samradsmote med Lomma kommun 2017-04-12
Samradsmote med Lomma kommun 2021-09-29
Samradsmo6te med Region Skiane 2017-04-12

Samridsmote med ledningsigare 2021-09-24 och 2021-10-05

Inkomna skriftliga yttranden (drendenummer TRV 2015/12842)
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2017-05-12 Jordbruksverket
2017-05-15 Naturvardsverket
2017-05-22 Privatperson

2017-05-22 Privatperson

2017-06-01 Privatperson

2017-06-07 E.ON

2017-06-08 Kraftringen

2017-06-09 Lantbrukarnas Riksférbund, LRF
2017-06-09 Privatperson

2017-06-12 Privatperson

2017-06-12 Privatperson

2017-06-12 SGI

2017-06-12 Forsvarsmakten
2017-06-12 Sveriges Akeriforetag Syd
2017-06-12/2017-06-14 Region Skane
2017-06-15 Lomma kommun

2017-06-20 SGU
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