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Ostkustbanan
Dubbelspar

Gdvle-Sundsvall

Dagens Ostkustbana

Ostkustbanan stricker sig mellan Stockholm och
Sundsvall. Banan utgor en viktig lank mellan s6dra
och norra Sverige samt utgor ett omfattande pend-
lingsstrak ldngs sodra norrlandskusten. Ostkust-
banan ir en viktig forutséttning for industrin och
niringslivet i hela Norrlands kustland.

Ostkustbanans problem och betydelsen

for omvarlden

Den enkelspariga jarnviigen dras med stora och
vixande kapacitetsproblem. Trafiken ér tit och det
ar langa avstand mellan métesstationerna. Under
det senaste decenniet har tagtrafiken 6kat kraftigt.
Nir Botniabanan tas i bruk och Adalsbanan ir fullt
utbyggd 2011 beriknas trafikeringen och problemen
oka ytterligare.

Kapacitetsbristen leder till langa restider och risk
for kraftiga forseningar. Om inte kapacitetsbris-

ten atgirdas kan det fa till f6ljd att samhiillen och
niringsliv lings Norrlandskusten inte kan utvecklas
enligt den potential som finns i omradet. Bristen

pa transport- och pendlingsmdjligheter riskerar att
hdmma befintlig industri och arbetsmarknad samti-
digt som den kan minska regionens attraktionskraft
for nyetableringar.

Varfor dubbelspar?

Ett komplett dubbelspar mellan Gévle och Sunds-
vall krivs for att kunna framféra det antal tag som
efterfragas ar 2020 och samtidigt uppna korta res-
tider och hog punktlighet. Dubbelsparet medger en
stor tidsbesparing i och med att tagen inte behover
stanna for moten med andra tag vilket &r sdrskilt
betydelsefullt under hogtrafik da manga tag fore-
kommer pa banan samtidigt. Med en utbyggnad till
dubbelspar kan restiden mellan Sundsvall och Gévle
ta en timme for direkttag, dvs. en halvering av resti-
den jamfort med idag. Med regionala tag, inklusive
stopp vid flera hallplatser, kan restiden fér motsva-
rande stricka vara mindre 4n 90 minuter.
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Ostkustbanan och anslutande jarnvdgsndit.

Varfér bygger Trafikverket motesstationer nar det
planeras fér ett dubbelspar?

Eftersom det redan ir ett sa stort tryck pa Ostkust-
banan, behover en utbyggnad av kapaciteten ske
innan ett dubbelspar kan vara klart. Observera att
motesstationerna och dubbelsparet &r tva skilda
projekt. Lis mer om projektet med motesstationer.

Bra for miljon

Ett dubbelspar mellan Gévle och Sundsvall gor det
mojligt att oka antalet godstags- och persontags-
transporter pa Ostkustbanan. Dessutom skapar det
forutsittningar for kortare restider, vilket gor det
mer attraktivt att vélja taget. Satsningarna pa ett
dubbelspar skulle ocksa gynna miljon. Varje trans-
port av ménniskor och gods som flyttas 6ver fran
vig och flyg till jarnvig bidrar till att minska klimat-
paverkan och att uppfylla de svenska klimatmalen
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Visste du att:

-Det som ett modernt tag slapper ut

i koldioxid pa en kilometer, slapper
en bil ut efter att ha akt sju centime-
ter och ett flygplan efter bara fyra
centimeter pa landningsbanan.

- Jarnvagen star fér mindre dn en
procent av transportsektorns luft-
fororeningar.

- Ett godstag klarar lika mycket last
som 30 langtradare.

- Pa ett tag ryms lika manga resenarer
som pa 6 bussar eller nastan 140 bilar.

- Ett pendeltag kan ta lika manga
passagerare som 20 bussar eller
1000 personbilar.

Vad ir det som tar sadan tid?

Att planera och bygga jarnvig adr en omfattande
process som gar fran 6versiktliga studier till detalj-
beskrivningar, men inte férrin vid byggstarten blir
arbetet synligt for betraktaren.

Processen borjar ofta med ett idéskede. Trafikver-
ket identifierar och analyserar olika mojligheter att
tillgodose ett behov, som kan komma utifran eller
inifran Trafikverket. Om det ar lampligt och rimligt
att ga vidare med projektet utreder vi, i forstudien,
vilka 16sningar som dr majliga att genomfora.

I nésta skede, jarnvigsutredningen, beskriver,
varderar och provar Trafikverket alternativen och
foreslar den 16sning som ér bést lampad.

I jairnvigsplanen detaljplanerar vi den slutliga
strickningen.Forst nu kan vi se vilken mark och
vilka fastigheter som ber6rs. Nér jarnvigsplanen dr
beslutad (faststilld) finns det under en tid mojlighet
att 6verklaga. Under projekteringen planerar Tra-
fikverket mer i detalj hur arbetet ska utforas.

Sedan ir det dags att borja bygga jarnvig. Nar det dr
klart har vi 16st det behov som processen borjade med.

Dialog med omvarlden

Under hela denna process for Trafikverket dialog
med aktorer och intressenter i var omvirld. Pa sam-
radsmoten med kommuner, niarboende och andra
som berors triiffar vi personer som kan ge oss virde-
fulla kunskaper, forslag och idéer till projektet.

Forstudie

Projektets nytta och
miljopaverkan beskrivs.
Utredningsomrade
avgransas

Jarnvagsutredning

Underlag tas fram for
val av strackning

Trafikverket beslutar Trafikverket
om nasta steg forordar alternativ,

Regeringens Utformning av vald
tillatlighetsprévning strackning bestams

Prévningar i manga led

Bade Trafikverket och 6vriga samhillet medver-
kar i planeringsprocessen. Mojligheten att 6ver-
klaga i olika skeden gor att processen i manga

fall kan bli vildigt lang. Enligt lagen ska jarnvig
planeras och byggas pa ett sitt som paverkar bade
miljo, foretag och boende sa lite som mojligt. Men
samtidigt maste vi halla en rimlig budget och upp-
fylla kraven som stills pa ny jarnvig.

Trafikverket verksamhet regleras i olika lagar. En
del lagar bestimmer om sjélva planeringen och en
del lagar skyddar de omraden dir jairnvigen ska
byggas. Lagen ombyggande av jirnvig reglerar
hur Trafikverket maste bygga jarnvig. Miljobalken
ska skydda ménniskors hilsa och virdefull natur.
Plan- och bygglagen bestimmer om kommuners
planer for mark och vatten samt om byggande.

Regeringen beslutar och prioriterar

Pa uppdrag fran regeringen tar Trafikverket fram
en nationell plan for transportsystemet med f6r-
slag pa vilka utredningar och byggprojekt som ska
genomforas. Den nationella planen styr vad som
kan utféras i projekten under tidsperioden.

Regeringen har fattat beslut och projektet Ost-
kustbanan, dubbelspar finns inte med i den na-
tionella transportplanen(2010-2021). Det inne-
bar dock inte att vi slutar utreda dubbelspar.
Utredningsarbetet tar manga ar, och vi behover
vara forberedda pa kommande omprioriteringar
och ev. andra finansieringslésningar.

Jarnvagsplan

Trafikverket

verket . Byggstart
opeststater- N Bygghandling
an overklagas Fardigstallande
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