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Sammanfattning

Syfte och bakgrund

Detta PM &r ett fortydligande av Forstudie, Dubbelspar, Ostkustbanan Gavle — Sundsvall
som togs fram av Banverket/Trafikverket under 2010. Syftet &r att tydliggora de motiv
som ligger till grund for valet av korridor mellan Myre och Stockvik vid Njurundabommen
soder om Sundsvall.

Innehallet i detta PM baserar sig framst pa tidigare utredningar for vag och jarnvag i
omradet. Inga nya uppgifter har tagits fram, utan detta PM syftar till att med redan kand
information, beskriva motiven for korridorvalet.

Beskrivning och motiv
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| forstudien har man sedan valt att ga
vidare med alternativet utmed befintlig
jarnvag for fortsatt utredning. Det gula och
det bla alternativet har valts bort da de ej
bedéms som genomforbara.
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Det gula alternativet bedéms orsaka
pataglig skada pa riksintresset for kultur-
miljo, Kvissle — Nolby — Prastbolet, och
bedéms inte tillatas av Riksantikvarie-
dmbetet. \ *
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beslutat att byggnation av exempelvis jarnvag inom vattentidktens primara skyddsomrade

Det bld alternativet passerar genom det
takt. Lansstyrelsen i Vasternorrland har

ej ar tillaten.

Valt alternativ ar det alternativ som bast uppfyller uppsatta mal. En stationslokalisering i
omradet skapar helt nya férutsattningar for en utveckling av saval tatorterna som dess
omland. Alternativet bedéms som genomférbart, med en positiv effekt i form av ett
moijligt okat och attraktivt kollektivtrafikresande men med stora konsekvenser for
framforallt boendemiljon, i form av inlésen av fastigheter samt buller- och
vibrationsstorningar. Den slutliga omfattningen av buller- och vibrationsstoérningarna ar
dock svarbedémd da kravet pa skyddsatgarder okar i samband med ombyggnaden av

jarnvagen.
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Inledning
Ostkustbanan stracker sig mellan
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Gavle — Sundsvall utgor idag cirka 22
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avstand mellan motesstationerna.
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restider och risk for kraftiga | =
Ljusdal @, ~

forseningar. Hudiksvall

Just nu pagar tre olika projekt for att
mojliggéra for mer trafik mellan ‘
Gavle och Sundsvall. Ett projekt Bollnds ® Séderhamn
innebar utbyggnad av 7 nya métes- Kilafors

stationer, for att pa kort sikt mojlig- Tviirbana

gora for fler tdg och minskade Dala- Séderhamn-Kilafor

forseningen. Ett projekt handlar om banan
att hoja storsta tilldtna axellast

) daivie
utmed banan for att mojliggora for / Storvik ®

tyngre tag. Det tredje projektet &r Borliinge
ett utredningsprojekt som i sin :

forlangning ska leda till utbyggnad  Figyr 1. Jarnvagar i naromradet
av dubbelspar fran Gavle till

Sundsvall.

Ett komplett dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall kravs for att kunna framféra det
antal tag som efterfragas ar 2020 och samtidigt uppna korta restider och hég punktlighet.
Ett dubbelspar medger en stor tidsbesparing i och med att tagen inte behdver stanna for
motande tag. Detta ar sarskilt betydelsefullt under hogtrafik d@ manga tag férekommer
pa banan samtidigt. Med en utbyggnad till dubbelspar kan restiden for ett direkttag
mellan Sundsvall och Gavle halveras jamfért med idag.

Som ett forsta led i arbetet med dubbelspar har Banverket/Trafikverket tagit fram en
Forstudie, Dubbelspar Ostkustbanan Géavle - Sundsvall (slutrapport november 2010).
Syftet med en forstudie ar att identifiera alla genomférbara alternativ som nar uppsatta
mal med rimlig konsekvens for funktion, miljdpaverkan, ekonomi teknik etc. | férstudien
kan alternativ utredas och véljas bort, om det ar tydligt att dessa inte dr genomforbara.

Planeringsarbetet fortsatter nu med att alla berérda kommuner utmed strackan arbetar
fram fordjupade 6versiktsplaner som ska beskriva det framtida dubbelsparet fran Gavle
till Sundsvall.



Syfte

D(ﬁa PM é&r ett fortydligande av Forstudie, Dubbelspar, Ostkustbanan Gavle — Sundsvall
(senare kallad forstudien for dubbelsparet) som togs fram av Banverket/Trafikverket.
Syftet ar att fortydliga de motiv som ligger till grund for valet av korridor mellan Myre och
Stockvik vid Njurundabommen séder om Sundsvall.

Detta PM, tillsammans med framtagen forstudie for dubbelspar, kommer att utgora
underlag fér kommande utredningar och planer i omradet.

Innehallet i detta PM baseras pa tidigare utredningar i omradet, framst férstudien for
dubbelspar, men dven vagutredning och arbetsplan for ny dragning av E4:an. Inga nya
uppgifter har tagits fram, utan detta PM syftar till att med redan kand information,
tydligare beskriva de motiv som ligger bakom valet av alternativ for ett framtida
dubbelspar i omradet.

Innehdllet dr en sammanfattning av de viktigaste aspekterna i omrddet. Onskas
fordjupning hanvisas till kalldokumenten, se kapitel Kallor, sist i detta PM.
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Figur 2. Avgransning av utredningsomradet



Bakgrund

Omradet har varit foremal for utredningar for ny infrastruktur under de senaste 20 aren.
Vagverket/Trafikverket har sedan 1990-talet utrett mojligheten till en ny dragning,
alternativt ombyggnation, av befintlig vag E4. Under samma tidsperiod har aven
Banverket/Trafikverket utrett mojligheten att bygga ut Ostkustbanan, bade med hjilp av
nya motesstationer utmed befintlig jarnvag, samt dubbelspar.

Just nu pagar utbyggnad av E4 i nytt lage, samt byggnation av nya motesstationer utmed
Ostkustbanan. Under de ndrmsta aren planeras for en ny motesstation séder om
Dingersjo.

Den digra utredningsinsatsen medfor att det finns mycket samlad information om
omradet, inte minst fran arbetet med att hitta en ny dragning for viag E4. For att forsta
motiven till valet av korridor for jarnvagen, ar det viktigt att ocksa titta pa
planeringsprocessen for ombyggnad av vag E4.

Malbeskrivning for Ostkustbanan
Alla infrastrukturatgarder skall alltid strdva efter att na de Transportpolitiska malen samt

de Nationella miljokvalitetsmalen, dessa kommer dock inte att redovisas i detta PM utan
kan lasas om i forstudien for dubbelsparet.

| forstudien formulerades objektspecifika mal for Ostkustbanan mellan Gavle — Sundsvall.
De redovisas nedan.

Projektets andamal
Dubbelspar mellan Gavle-Sundsvall ska bidra till och skapa forutsattningar for:

e En gemensam vision for utvecklingen av regionen.

e Attvara en fungerande del av den Botniska korridoren.

o  Ett konkurrenskraftigt naringsliv for nordligaste Europa.

e En samverkande arbets- och utbildningsmarknad samt okad tillganglighet till
kvalificerad samhallsservice.

e Ensamverkande kultur- och fritidsmarknad samt attraktiv turistnaring.

e Att uppna klimatmalen genom att 6ka jarnvagens konkurrenskraft.

e Att minska sarbarheten och oka tillforlitligheten for tagtrafiken.

Andamaélet ska uppnas genom att:

Utveckla transportsystemets utformning och funktion ldngs Ostkustbanan sa att hog
transportkvalité for gods- och persontrafiken maojliggors.

Skapa tillgénglighet till strategiska malpunkter sasom sjukhus, universitet/hdgskolor,
myndigheter, handelsplatser samt storre fritids- och kulturanlaggningar saval inom som
utom regionen.



Projektmal
| forstudien sattes ocksa en rad projektmal som det nya dubbelsparet skulle bidra till att

na. Foljande projektmal formulerades:

e Det nya dubbelsparet ska skapa forutsattningar for attraktiv dagspendling i
regionen, och forbattra forbindelsen mellan Botniabanan/Adalsbanan och
Stockholm.

Detta innebar foljande restidsmal:

o Snabbtagstrafik (direkttdg) Sundsvall-Gavle pa 1 timme samt regional-
tagtrafik < 90 minuter Sundsvall-Gavle.

o Snabbtagstrafik <45 minuter Sundsvall-S6derhamn och Hudiksvall-Gavle
samt Regionaltagstrafik < 90 minuter Sundsvall-Gavle. Det innebar dven
att planera och bygga resecentrum/stationer som har hog tillganglighet
(oavsett alder, kon eller funktionsnedsattning) for gaende, cyklister,
bilister och bussresendrer samt att dessa placeras i attraktiva delar av
betjanta orter.

e Det nya dubbelsparet ska utformas pa ett sdatt som anpassas till de krav som finns
pa god livsmiljo. Detta innebar att I6sningar med god gestaltning och som
minimerar paverkan pa Natura 2000 omraden, riksintressen, bostadsomraden
och naturreservat ska sokas.

e Dubbelsparet ska bidra till att sdkerstdlla punktlighet och robusthet i
jarnvagssystemet.

e Det nya dubbelsparet ska utformas sa att naringslivet i omradet kan utvecklas.
Detta innebar bland annat att Trafikverket ska soka l6sningar med val fungerande
noder/industrianslutningar mot de etablerade industrierna i regionen.
Trafikverket ska ocksa soka losningar som kan starka lokalt foretagande med
battre transportkvalité av gods och manniskor.

| arbetet med forstudien var det ocksa viktigt att hitta mojligheter till en etappvis
utbyggnad av dubbelsparet. Ett sa har langt dubbelspar byggs inte i ett svep, utan
kommer att byggas ut i etapper. Som forutsattning sattes de motesstationer som
planerades byggas som lampliga etappgranser. En ny motesstation planerades till
Dingersjo.

Tidigt fanns ett alternativ dar jarnvagen passerar vaster om Sundsvall. Infor arbetet med
forstudien beslutade Sundsvalls kommun att en forutsattning for utredningen skulle vara
att jarnvagen passerar genom Sundsvalls stad. Man ville att taget fortsatt skulle vara en
attraktiv resmojlighet fér Sundsvalls befolkning, och da bor stationen ligga centralt.



Forutsattningar

Beskrivning av omradet
Omradet ligger inom Sundsvalls kommuns grdanser och befintlig jarnvdg passerar

samhallena Njurundabommen, Kvissleby, Nolby, Svartvik och Bredsand.

Centralt i omradet passerar Ljungan i en dalgang. Den ar en flera mil lang maktig
sprickzon i urberget. De omkringliggande bergshéjderna hojer sig till 250 meter over
havet i norr och drygt 150 meter 6ver havet i séder. Nar dlven nar "mynningen” vidgar sig
landskapet och &lvsedimentet fyller ut flacka dalbottnar mellan ldgre, mindre
bergspartier. | norr utgér Nolbykullen ett karaktaristiskt landmarke i kustlandskapet.
Alven gor har en vid krék och omfamnar det centrala landskapet kring Nolby innan den
vander norrut och mynnar i havet.

| en overgripande skala kan saledes landskapet delas in i tva skilda landskapstyper,
dlvlandskapet och mynningen. Det ar kring mynningen som bebyggelsen samlas,
huvudsakligen langs det nordsydliga kommunikationsstrak som féljer kusten och passerar
dlven vid Njurunda. Har finns ocksd odlingsmarken. Alvlandskapet karaktériseras av
branta skogkladda bergssidor, dar vagarna oftast féljer gransen mellan moran och de
tjocka terrasserade dlvsedimenten som omger sjdlva alvfaran. Det &r pa dessa terrassplan
som den glesa bebyggelsen och de fataliga 6ppna odlingarna finns.

Overgdngen fran skogklddda hojder till ligre omrdden med odlingsmark &r bitvis
dramatisk. Terrdngen skapar naturliga granser for bebyggelsegrupperna och darmed flera
mindre landskapsrum som forhaller sig till det storslagna havsndra landskapet.
Landskapsbilden kring Njurunda kyrka ar kanslig, liksom intill och norr om Ljungan.

Befintlig jarnvag passerar genom samhallet Njurundabommen, korsar Ljungan pa bro for
att sen félja Ljungans vdstra strand. Jarnvagen passerar genom Kvissleby samhalle och
foljer sedan kustremsan upp mot Sundsvall, med ett avstand fran vattnet med ungefar
200-600 meter.

| dagslaget foljer E4 och jarnvagen varandra och bildar ett, bitvis, brett infrastrukturstrak
som skar genom samhiéllen och byar. | manga lagen ligger bebyggelsen mycket néra inpa
jarnvagen. Industrier praglar intrycket langs flera av dessa mindre landskapsrum utmed
kustremsan.

Just nu pagar byggnation av E4 i en ny strdckning, vaster om befintlig vdg. Den nya
vagstrackningen berdknas sta klar under 2015. Befintlig vag E4 kommer att ligga kvar och
anvandas for lokaltrafik.



Riksintressen
| miljobalkens 3 och 4 kapitel finns bestammelser om skydd av omraden som har sa hogt

varde for natur- och kulturmiljo, friluftsliv samt olika naringar att de antas ha ett
nationellt intresse. Dessa omraden kallas for riksintressen. De ska skyddas mot atgarder
som patagligt kan skada deras vérden.

Inom aktuellt omrade finns flera omraden av riksintresse.

Riksintresse for kulturmiljévdrd
Omradet kring Nolby omfattas av tva omraden av riksintresse for kulturmiljé enligt 3:6
miljobalken:

81014 Ljungans dalgdng: Riksintresset motiveras med att det ar en alvdalsbygd som i
dlvens nedre lopp tillnér de aldsta i Norrland med kontinuerlig bosattning fran tidig
jarnalder och en stor mangd fornlamningar.

81003 Kvissle — Nolby — Prdstbolet: Riksintresset motiveras med att det ar en unik
fornldamningsmiljo. Har finns ett gravfalt med flera storhdgar, varav en ar Norrlands
storsta, en runsten och en tidig medeltida gardskyrkoruin. Limningarna representerar en
sannolik stormannabebyggelse under jarnalder och tidig medeltid. Omradet utgér en av
de tydligaste markeringarna av férhistorisk och tidig medeltida makt och status norr om
Daldlven.

Riksintresse for naturmiljévard
Ljungans dalgang ar av riksintresse for naturvard samt enligt 4:6 miljébalken, vilket avser
skydd mot vattenkraftutbyggnad.

81172 Nedre Ljungan: Den naturliga reproduktionen i dlven av framst lax (den enda dlven
i lanet), men dven havsoring, oring, sik och harr ar av fiskeribiologiskt mycket stort varde.
Kustharren bedoms ha mycket stort skyddsviarde med fa motsvarigheter i landet. Av
intresse ar ocksa omradets funktion for reproduktionen av flodnejondga. Flodnejonéga ar
upptaget i den nationella rodlistan som sarbar.

Riksintresse for friluftsliv
Ljungans dalgang &r av riksintresse for friluftsliv (8108 Nedre Ljungan) enligt 3:6
miljobalken.

8108 Nedre Ljungan: Riksintresset ger mojlighet till naturupplevelser i form av
fritidsfiske, jakt, strovande, bar- och svampplockning, bad, forsrdanning, kanoting, ridning
samt dven kulturupplevelser i Kvissleby-Nolby-Prastbolet.

Riksintresse for kommunikation
Véag E4 och Ostkustbanan ar av riksintresse fér kommunikationer enligt 3:8 miljobalken,
dessa har dock inte redovisats pa bilden pa nasta sida.
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Figur 3. Riksintressen
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Kulturmiljo

Dagens landskapsrum runt Nolby har lang historisk kontinuitet. Det var en politisk,

religios och ekonomisk viktig bygd under jarnalder och medeltid. | 6ver 1000 ar fungerade

bygden som ett maktcentrum med motesplatsen, handelsplatsen och det religiosa

centrat.

Omradet var lange centrum for handel, det har till och med kallats for “Norrlands Birka”.

Har var knutpunkten, dar den historiskt viktiga ost-vastliga forbindelsen mellan Norge

(Nidaros) och Jamtland nar kusten, och dar varor lastades om for vidare fard Osterut,

norrut eller séderut. Harifran har man vid denna tid behéarskat handeln med palsverk fran

inlandets skogar och myrjarn fran blasterugnarna i Jamtland.

Den gamla centralbygden ligger fortfarande intakt och bosattningsmoénstren fran

forhistorisk tid och medeltid ar patagliga. Miljon i de vastra och centrala delarna av

omradet har sedan dess forandrats mycket litet av manniskan. | byarna Nolby och Viastbo

ar bebyggelsens lage pafallande oférandrad.

| omradet finns 6ver 100 registrerade fornlamningar. Har finns en tidigmedeltida

gardskyrkoruin, en runsten, vilket ar sallsynt i Norrland, samt att de monumentala

gravhogarna i omradet indikerar tydligt att har legat minst en hovdingagard under

jarnaldern.

Omradet norr om Nolby bestar
i huvudsak av bergig skogs-
mark som hyser betydligt
mindre kulturvarden an om-
raden langre soderut. Men
dalgangen mellan nya E4
dragningen och Hemmanet har
viss betydelse for bosattningar
fran jarnaldern.

Omradet vid Skrédngstasjon,
ingdr i Vasternorrlands lans
bevarandeprogram for odlings-
landskapet, i omradet finns
dven flera fornlamningar. | den
fordjupade Oversiktsplanen for
Njurunda tatortsomrade &r
omradena runt Skrangsta,
Njurunda kyrka, Kvissle, Nolby
och  Njurundabommen ut-
pekade kulturmiljdintressen
enligt kommunal inventering.
Aven Svartviks kyrka &r utpekat
som intresseomrade for kultur-
minnesvard.

1 — Befintlig E4
Stockvik Ny E4
°° )

Vapelbécken

Ny vég 551 och
Tpl Njugndabommen

Ny jamvagskogidor

Bortvalt alternativ
véster om E4

Bortvalt alternativ
™ vaster om E4, tunnel

Bortvalt alternativ. @
4 © langs med E4
¥ Svartvik Bortvalt alternativ

langs med E4, tunnel

w’ Fornlamningar

Byggnadsminnen

s FOrnlamningar linje

° m Riksintresse kultur

2 D Kulturprogram Y l&n
Kvissleby
Nolbybécken X\ N
477 7/-7 /
g

-~
2 Kilometer

Myre. Trvre
| 1 | .x" Skrangsvtasmn

/

Figur 4. Skyddsvarda omraden, kulturmiljo
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Madlbeskrivning for Kvissle - Nolby - Prdstbolet

| samband med arbetet med ny dragning av E4 arbetade davarande Vagverket och
Riksantikvarieambetet i ett gemensamt pilotprojekt for att séka l6sningsorienterade
arbetssatt for att finna mojliga lasningar for vagstrackningar i riksintressant kulturmiljo.
Pilotprojektet foranleddes av en tidigare foreslagen korridor for E4:an som
Riksantikvarieambetet menat patagligt skulle skada riksintresset. Resultatet av
utredningen blev att forslagen korridor flyttades upp till 250 meter pa en stracka av en
kilometer, samt att vdgen delvis lades pa landbro.

| pilotprojektet utformades en malbeskrivning for kulturmiljon i omradet Kvissle — Nolby
— Prastbolet. Det 6vergripande malet var att:

“Omrddets kulturhistoriska mangfald och karaktédrsdrag ska kunna upplevas dven av
framtida generationer. Fornléimningsmiliéer och karaktdrsdrag i riksintresset som
vittnar om kontinuitet i bosdttningen under mer dn 1500 dr ska bevaras, vardas och
utvecklas. ”

Till det formulerades fem delmal:

1. Viktiga 6vergripande kulturhistoriska sammanhang/strukturer inom Kvissle -
Nolby— Prdistbolet ska bevaras

2. Fornldmningsmiljéer inom Kvissle-Nolby-Préistbolet kan bevaras, vdrdas och
fortsatt kunna upplevas.

3. Odlingsmarken inom omrddet Kvissle-Nolby-Prdstbolet ska fortsatt kunna brukas.

4. Vigsystemet ska mdjliggéra god tillgéinglighet och exponering av viérdena i
omradet Kvissle-Nolby-Prdstbolet

5. Ett framtida védgsystem ska forbdttra upplevelsevdrdet i omradet Kvissle-Nolby-
Prdstbolet

Bredvid visas en karta over
landskapsrummen kring
Kvissle-Nolby—Vastbo.

Nolby .
& Burestenen Skrafferingarna markerar
sarskilt kansliga landskaps-
avsnitt. En jarnvag i de

Viistbo kdnsliga avsnitten skulle

paverka flera olika land-

¥ skapsrum och riskera att

Pstbogre bryta kontakten  mellan

dessa. Punkterna redovisar

visuellt  viktiga punkter

varifran en stor del av

landskapet kan upplevas

AIQekaroergel (bild fran E4 Sundsvall, MKB,
rev. vagkorridor, Nolby)

Figur 5. Kansliga landskapsrum, kulturmiljo
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Naturmiljo
Nedre Ljungans outbyggda alvstracka utgér en numera sallsynt och vardefull naturmiljo.

Nedre Ljungan utgérs av den 17 kilometer langa strackan av Ljungan nedstroms
kraftverket vid Viforsen. Alven ar hir outbyggd och vaxlar mellan lugnflytande partier, sju
kortare relativt vanliga forsstrackor och ett otal stromstrdackor. Genom landhéjningen och
vattnets erosion sker har en levande paverkan pa &lvens strander och botten-
forhallanden. Den slingrar sig fram djupt nedskuren i en trang dalgang, dar ett
terrasslandskap dominerar pa den sodra dlvstranden och i de centrala partierna av den
norra stranden. Terrasslandskapet pa alvens sodra sida ar bitvis brant och bryts av
raviner.

Inga fler stoérre vattendrag passeras men daremot rinner ett flertal backar nedfor
bergssluttningarna, till exempel Nolbybacken, Vapelbacken, Svarttjarnsbacken och
Bredsandsbacken.

Vapelbacken ar av Lansstyrelsen ett utpekat naturvardsobjekt med naturvardesklass 3,
hogt naturvirde. Den har ett omkringliggande ravinlandskap med ett hogt varde for
biologisk mangfald i form

A~ bl av vattenmiljoer, fagel-
‘S(ockwk Ny E4

\ Ny vég 551 och biotoper, rika miljoer for

Vapelbacken S Tpl Njurundabommen .
- ’ Ny jamvagskdfridor vedsvampar, insekter och
! S emterom 4 T groddjur.  Har  finns

/ .. o

’ = /= Vastor om £4, it férutom fast bestdnd av
’ g med 4 oring, dven havs-
,I ot e ok vandrande 6ring  som

[52] wtura 2000 orvacen reproducerar sig i backen.
Riksintresse naturmiljé

Skyddsvarda naturobjekt . . .
Forutom Vapelbacken, ar

dven Nolbykullen samt

Nolbybdcken - Flasian i Bredsand ut-

pekade som skyddsvarda

Kvissleby

naturobjekt av  Lans-

styrelsen i Vasternorr-
lands lan.

Kvissle

Fran  Njurundabommen
och vidare norrut dar
befintlig bana gar
parallellt med ny vag E4/
befintlig vag E4 forstarks

"- 1 .. . .
S émngm barridreffekterna for vilt-

o (53] (If rérelser i omradet.
A ‘ Skr%ta %
2012-05-29
0
L

1 2 Kilometer
| | Myre

Skréngstasjon
7\

Figur 6. Skyddsvarda miljoer, naturvard.
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Rekreation och friluftsliv
| omradet, och inte minst inom riksintresset for friluftsliv, finns flera méjligheter till ett
bade aktivt och still-

samt friluftsliv. 'w
‘Stockvik

— Befintlig E4
Ny E4

Ny vag 551 och
Tpl Njurundabommen

Har kan man dgna sig at Vapelbéicken

ope . . ’ Ny jamvagskorridor
fritidsfiske, strévande, " s
. kt b h vaster om E4
Ja ’ ar- oc SVamp' ' Bortvalt alternativ
. . . ™ vaster om E4, tunnel
pIOCknlng' Har flnns - Bortvalt alternativ
. . . 4 . langs med E4
Njurunda ryttarforenlng Y Svartvik Bortvalt alternativ
. 1a d E4, t |
med  ridskoleverksam- / Y
het samt skoterleder /
som underhdlls av
Njurunda skoterklubb. -
J Kvissleby
Nolbybécken
Omradet ger mojlighet
. .. Kvissleby -
till bad, forsranning och
kanoting i anslutning till
Ljungan. Ljungan
| Kvissleby — Nolby — Kvissle
Prastbolet finns ett
strovomrade med en
arkeologistig som ger |
méjlighet  till  kultur- /NJur‘Jr}dabommen
\ 2
upplevelser. Q Sk\\
3 Stangan
Mellan befintlig jarnvag (ss5] "(
och ny dragning for E4 A 2012-05-29 Skingsta
finns flera omraden 0 1 2 Kilometer
. | | | MW‘ Skréngstasjén
utpekade som viktiga a A\
tatortsnira rekreations- Figur 7. Skyddsvarda miljder, rekreation och friluftsliv.

omraden med bland annat motionsspar.

Vattenresurser
Ljungandsen &r en isilvsavlagring som l6per lings Ljungan. Asen har som genom sin

uppbyggnad av grusiga och sandiga material mycket latt att transportera vatten och
under sin fard genom asen renas vattnet pa ett naturligt satt.

Asen har mycket stort varde for vattenforsorjningen i regionen och tillgangen &r i den
hogsta klassen pd SGU:s (Sveriges Geologiska Undersokning) grundvattenkarta. Asen
finns ocksa redovisad som en mycket stor vattentillgang enligt lansstyrelsens inventering
av s.k. grundvattenférande vattengeotoper.

Nolby vattentdkt nyttjar grundvattenforekomsten i Ljunganasen. Vattentdkten forsorjer i
dag omradet fran Njurunda till Bredsand med dricksvatten, men ar dven reservvattentakt
for Sundsvalls stad och Timra tatort. Ungefar 12 000 personer ar anslutna till
vattentakten idag.
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Det vatten som tas ut utgors dels av naturligt grundvatten och dels av dlvvatten som
infiltreras i asen. Vattnet ar av hog kvalitet och behdver inte renas innan det pumpas ut i
ledningsnatet. Detta utnyttjande av asen &r langsiktigt och uthalligt, dvs.
grundvattenuttaget skadar inte asen. Sundsvall ar idag den storsta staden i Sverige med

ett helt naturligt och helt obehandlat dricksvatten.

Normal kapacitet for Nolby vattentakt ar cirka 80 liter per sekund, men tillstand finns for
uttag av den dubbla mangden. Takten producerar over 1,5 miljoner kubikmeter vatten
per ar, vilket dr en betydande och viktig reservkapacitet som i framtiden kan behdéva
nyttjas av andra samhallen.

Om Nolby vattentakt
skadas maste bortfallet

1
Stockvik

— Befintlig E4
Ny E4

Ny vég 551 och
Tpl Njurundabommen

ersittas. Aven reserv-

Vapelbacken kapaciteten forsvinner.

7 Ny jarmvagskorridor
/ Bortvalt alternativ Dagens Uttag kommer
véaster om E4
/ L Bortvalt alternatiy da ersattas med vatten
V] vaster om E4, tunnel
/ Bortvalt alternativ frdn Gronsta vattentakt,
. langs med E4
Y Svartvik Bortalt alternativ som ar belégen vid
/ langs med E4, tunnel
Skyddsomrade Ljungan sydvdast om
/ for vattentakt
Sundsvall.
\ J Forhallandena i grund-
Kvissleby . i
Nolbybécken vattnet vid Gronsta
R , beddms langsiktigt for-
andras om uttaget dar
< i ..
P okar motsvarande for-
Lingan lusten av Nolby vatten-
Ljungan takt.
Kvissle
Dingersjo Detta innebar att vatt-
net fran Gronsta maste
N L i ’ borja behandlas innan
_~Njurundabommen (s o
: ! i det kan distribueras
S, AN > som dricksvatten.
Stangan
o 3 0' ‘(
A 2012-05-29 Skrangsta’
0 1 2 Kilometer
| | | My“ Skréng{tasjo’n

Figur 8. Skyddsomrade for vattentakt.
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Skyddsforeskrifterna for vattentakten i Nolby uppdaterades 6 februari 2009
(Ldnsstyrelsens foreskrifter 22 FS 2009:8). | foreskrifterna definieras vad som géller for
vattentdktszonen, den primara skyddszonen, den sekundara skyddszonen samt den
tertidra skyddszonen.

| vattentdktszonen, samt den primara och sekunddra skyddszonen ar anldggande av
exempelvis jarnvag forbjuden.

| den tertidra skyddszonen galler foljande: “Anldggande av jdrnvdg, allmdn vdg eller bro
dr férbjuden inom tertidr zon uppstréms (sédra sidan av Ljungan). Inom tertidr zon
nedstroms (norra sidan av Ljungan) vattentdkten krdvs tillstand av Idnsstyrelsen fér
anldggande av jérnvdg, allmdn vdg eller bro. Anldggande av enskild véig krdver tillstand.”

Trafik och resande
Befintlig jarnvag passerar flera mindre orter utefter kusten sdéder om Sundsvall. Idag

trafikeras jarnvagen av godstag, langvaga persontag och regionaltdg, men inga stannar
for resandeutbyte utmed strackan. Svensk kollektivtrafik har som malsattning att na ett
fordubblat kollektivt resande i Sverige fram till 2020 samt pa sikt 6ka kollektivtrafikens
marknadsandel. Denna malsattning galler dven for kollektivtrafiken i Vasternorrlands
lan'.

Bade Njurundabommen och Kvissleby har ett befolkningsunderlag som racker for att
anlagga en station for regionaltag. Sett till funktion och underlag har Kvissleby nagot
battre forutsdttningar med ett storre utbud av bade kommersiell service och
samhallsservice dn Njurundabommen. Daremot ar bade terrangférhallandena och
planférhallandena i Kvissleby komplicerade vilket sannolikt gér att en tagstation i
Kvissleby blir mycket kostsam. | dagslaget finns inte dubbelsparet Gavle — Sundsvall med i
Trafikverkets nationella investeringsplan. Eftersom en tagstation mer eller mindre
forutsatter ett dubbelspar, innebér det att mojligheterna for ett eventuellt stationslage i
Kvissleby ligger langre fram i tiden an i Njurundabommen dar Trafikverket planerar for
byggnation av en kortare dubbelsparsstracka 2015-2017.

Pendlingen fran Njurundabommen till Sundsvall ar omfattande. Av den forvéarvs-
arbetande befolkningen pa cirka 1500 personer arbetar cirka 800 i centrala Sundsvall
med omnejd. Utover denna arbetspendling sker dven en omfattande skolpendling. For
resor séderut mot exempelvis Hudiksvall, Gavle samt Stockholm/Arlanda ar Njurunda-
bommen ett bra ldge dven for boende i Kvissleby och Nolby.

Befolkningsunderlaget i Njurundabommen inom 1 kilometer fran ett eventuellt nytt lage
for en tagstation uppgar till cirka 1700 personer. Inom 2 kilometer nas cirka 3 000
personer. Vid avstandet 2-3 kilometer nas dven de sddra delarna av Nolby och Kvissleby.

Utmed nystrackningsalternativen finns inte ett befolkningsunderlag som stddjer en
etablering av en ny regionaltaghallplats.

! Basta resan. En resa for tillvéixt — en regional linjenitsanalys 6ver kollektivtrafiken i
Vasternorrlands Idn. Rapport 2011:18.
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Redovisade alternativ

Alternativ langs befintlig jarnvag
Har foreslas att dubbelsparet byggs utmed befintlig jarnvdg. | det fall alternativet ska

kopplas samman med forstudiens vastra korridor sdderut, forbi Ovansjo, kommer
jarnvagen att passera Njurunda kyrka vid Skrangsta i ungefar samma ldge som dagens
E4:a, for att sedan ansluta till korridoren for befintlig jarnvag strax sdder om Ljungan.

Om alternativet kopplas samman med forstudiens Ostra korridor soderut, férbi Ovansjo,
innebar det linjejusteringar upp till ett tiotal meter foér att hoja hastighetsstandarden pa
banan, fran Skrangstasjon och upp till att jarnvagen passerar Ljungan pa ny bro vaster om
befintlig bro.

Anshutning befintig
jamyag ca 331+600 L
. 2012-03-28

@iy
A1 TRAFIKVERKET
b Befintlig jamvag
Befintlig E4
Ny E4
. Ny vag 561 ach &
. T Tpl Njurundabommen
Dingersjé métesstation
utreds i jarnvagsplan

i e

or ny}ndtesstat'ion mellan Njufundabommen och Nolby.

3 Ny jamvagskorridor

Figur 9. Utredningsomt_'é;x-d‘e f

Under 2012-2014 kommer jarnvagsplan for en ny, cirka 2,8 kilometer lang, motesstation
mellan Njurundabommen och Nolby att tas fram. Byggnation ar planerad till 2015-2017.
Syftet ar att Oka kapaciteten pa den Overbelastade strdackan och att byta tre aldre
jarnvagsbroar for att kunna anpassa banan till en hégre axellast. Projektet blir ocksa en
del i att forbereda for dubbelspar pa strdckan. Planerad ny motesstation foljer
korridoren for utbyggnad av dubbelspar i befintligt lage. Motesstationen ersatter den
station som tidigare planerades i Dingersjo.

Norr om Nolby medger korridoren fran smarre linjejusteringar upp till lite storre
kurvratningar for att maojliggéra en hojning av hastigheten foér tagen. De storre mojliga
kurvratningarna ar planerade vid Nolbykullen, norr om Svartvik, norr om Vapelnads samt
soder om Bredsand.

En utbyggnad av dubbelspar utmed befintlig jarnvdg ger mojlighet att anldgga nya
hallplatser foér regionaltdg i Kvissleby och/eller i Njurundabommen. | nu aktuell
jarnvagsplan for ny motesstation mellan Njurundabommen och Nolby ingar att se over
lampligt lage for en ny hallplats for regionaltag i omradet
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Figur 10. Redovisade alternativ.
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Alternativ Gul (langs ny E4)
Bade gult alternativ, langs med ny E4, och det bldaa mer vastliga alternativet for nytt

dubbelspar utgar fran den vastliga korridoren férbi Ovansjo och Skrangstasjon.
Korridorerna ar inte férenliga med den 6stliga korridoren forbi Ovansjo. Vilken korridor
som ar mest lamplig for en utbyggnad till dubbelspar férbi Ovansjé bestams i kommande
utredningar for strackan.

Bada korridorerna ligger strax vaster om befintlig E4 langst i soder, men i héjd med Myre
viker de av. Bada alternativen passerar smahusbebyggelsen vid Njurunda/Solberg i djup
skdrning, for att sedan ga ini en cirka 1,5 kilometer tunnel genom Berge.

Norr om tunneln genom Berge viker det gula alternativet Osterut for att passera pa
landbro vaster om Amon. Ljungan passeras pa bro strax vaster om bron fér nya E4:an.

Vid Vastbo forlaggs jarnvagen i djup skdrning, alternativt en kort tunnel, for att sedan ga
pa bank fram till ett tunnelpaslag in i Boéleberget. Boleberget, Brattakersberget och till
viss del Omsberget passeras genom en drygt 3 kilometer lang tunnel. Jarnvdgen mynnar
sydvast om Stockvik och passerar Vaplevagen pa bro for att sedan ansluta till korridoren
for befintlig jarnvag i hojd med Bredsand.

En byggnation enligt det gula alternativet kommer skapa en bitvis bred korridor med
bade vag och jarnvag. Jarnvagen ér stelare i sin konstruktion och kan inte folja vagens alla
kurvor. Ytan mellan vag och jarnvag riskerar att bli ett svarutnyttjat ingemansland.

Alternativ Bla (vaster om ny E4)
Bade det blda och det gula alternativet for nytt dubbelspar utgar fran den vastliga

korridoren forbi Ovansjo, och Skrdngstasjon. Korridorerna ar inte férenliga med den
Ostliga korridoren forbi Ovansj6. Vilken korridor som ar mest lamplig for en utbyggnad till
dubbelspar férbi Ovansj6 bestams i kommande utredningar for strackan.

Bada korridorerna ligger strax vaster om befintlig E4 langst i séder, men i héjd med Myre
viker de av. Bada alternativen passerar smahusbebyggelsen vid Njurunda/Solberg i djup
skdrning, for att sedan ga ini en cirka 1,5 kilometer tunnel genom Berge.

Norr om tunneln genom Berge fortsatter det bla alternativet via en kort landbro 6ver ett
mindre vattendrag och Angomsvagen. Korridoren fortsatter in i en skérning forbi byn A
och foljer sedan Ahvigen parallellt upp mot Vistermarken och Ljungan ungefar i
markhojd. Ljungan passeras pa bro for att pa norra sidan ga i kort skdrning innan
jarnvagen gar ini en cirka 2,5 kilometer lang tunnel genom Omsberget.

Det bla alternativet mynnar i ungefar samma lage som det gula alternativet, strax sydvast
om Stockvik. Korridorerna passerar Vapleviagen pa bro for att sedan ansluta till
korridoren for befintlig jarnvag i h6jd med Bredsand.
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Effektbeskrivning och maluppfyllelse

Funktion och trafik
Alternativet med dubbelspar i befintligt lage mojliggér for en utbyggnad av

regionaltagshallplats i Njurundabommen och/eller Nolby/Kvissleby. Det kan 6ka orternas
attraktivetet och bidra till utveckling och regionférstoring i omradet. Regional-
tagshallplatser kan ocksa bidra till en 6kad andel kollektivt resande. Alternativet bidrar till
uppfyllelsen av flertalet dndamal for projektet med dubbelsparet, samt det forsta
projektmalet; "Det nya dubbelsparet ska skapa forutsattningar for attraktiv dagspendling
i regionen”.

Nystrackningsalternativen har inte det befolkningsunderlag som kravs for att
regionaltagshallplatser ska kunna anlaggas.

Alternativet med dubbelspar utmed befintlig jarnvag far en lagre standard jamfort med
nystrackningsalternativen. Trots flertalet kurvratningar nar inte alternativet upp till full
hastighetsstandard hela vagen. Trots detta blir effekten i restid marginell.

Dagens bana, alternativet med dubbelspar i befintlig strackning samt gult alternativ har
en langd om cirka 16-16,5 kilometer inom aktuellt omrade. Det bla alternativet &r drygt
17 kilometer langt. Dagens bana tar cirka 10 minuter att kora med ett langvaga persontag
(typ  Reginatdg, maxhastighet 200 km/h),
alternativet med dubbelspar i befintligt lage tar
knappt 6 minuter medan bade gult och blatt
alternativ tar drygt 4 minuter. Restiden for
alternativet med dubbelspar utmed befintlig jarnvag
ar darmed cirka 1,5 minuter langre jamfort med
nystrackningsalternativen. Detta kan inte ses som

en markant skillnad nar det galler att uppna malet Figur 11. Reginatag.
om en restid for snabbtag under 1 timme mellan Gavle — Sundsvall.

Restiden med kollektivtrafik forbattras dock markant med en regionaltagshallplats i
Njurundabommen. Berdkningar visar att restiden Njurunda — Sundsvall centralstation
skulle minska fran 28 minuter till 16 minuter. Aven i reserelationer sdderut uppnas
betydande restidsvinster. Exempelvis minskar restiden till Hudiksvall fran dagens 1 timme
och 17 minuter till 53 minuter med en tagstation i Njurundabommen.

Under byggtiden kommer alternativet med dubbelspar utmed befintlig bana att paverka
pagaende tagtrafik i stor omfattning. Man kan anta att viss persontrafik kommer att
flyttas over till buss vissa tider pa dygnet och att vissa godstag leds om via andra banor
samtidigt som kvarvarande trafik pa banan drabbas av hastighetssdankningar. En hallplats
for regionaltagen i Njurunda skulle kunna fungera som andhallplats under byggnation av
ett framtida dubbelspar upp till Sundsvall och minska behovet av ersattningsbussar.

Nystrackningsalternativen kan byggas nastan helt utan att stora befintlig jarnvagstrafik.
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Boendemiljo
Att i nuldget sdga exakt hur manga fastigheter som blir aktuella for inlésen, eller som

kommer att paverkas av buller och/eller vibrationer dr omojligt. For att kunna svara pa
dessa fragor maste utredningsarbetet férdjupas ytterligare efter den férstudie som tagits
fram.

Men for att i detta PM kunna ge en bild av skillnaden mellan alternativen har antagits att
fastigheter inom en striacka av 30 meter fran sparlinjen eventuellt kan bli aktuella for
inlésen (alla fastigheter bedoms annars fran fall till fall), samt att fastigheter inom en
stracka av cirka 200 meter fran jarnvagen kan bli storda av buller och/eller vibrationer i
nagon form.

Avstanden ar satta med ledning av Banverkets rapport; Jdrnvédgen i samhdllsplaneringen,
underlag fér tillimpning av milijébalken och plan- och bygglagen (FO8-13934/SA20). Har
anges att ny bebyggelse ej bor byggas narmare en befintlig jarnvdag an 30 meter, for att
undvika allt for stora storningar i form av buller och vibrationer, att tillskapa ett
skyddsavstand med hansyn till elektromagnetiska falt, transporter av farligt gods samt
behov av utrymme for underhallsarbeten och eventuella raddningsinsatser. | rapporten
anges ocksa att om det ar fritt mellan jarnvagen och bebyggelsen och det inte vidtas
nagra skyddsatgarder sa krdvs normalt ett avstand pa 150 — 300 meter for att vara sdker
pa att samtliga riktvarden uppnas och att stérningarna blir ringa.

Inom ramen for detta projekt har alltsd inga buller- och/eller vibrationsberidkningar
utforts, utan antalet fastigheter nedan ar raknade utifran kartor och givna avstand fran
de tre alternativa korridorerna. Det har inte heller tagits hansyn till de skyddsatgarder
som kommer att bli féljden néar projektet genomférs, da de i dagsldget inte &r utredda.

Om jarnvagen byggs ut till dubbelspar i befintligt 1age bedéms cirka 70-80 fastigheter
kunna bli aktuella for inlésen (till foljd av ombyggnation av jarnvagen, eventuellt kan fler
bli aktuella till foljd av flytt av E4:an) och 400-500 fastigheter kommer att beréras av
buller och/eller vibrationsstérningar (utan skyddsatgarder).

De fastigheter som blir stérda av buller och/eller vibrationer utmed befintlig jarnvag ar
redan idag storda av jarnvagen. De bullerskyddsatgarder som Trafikverket utfor utmed
befintliga jarnvagar ar inom kort genomférda i omradet, forhandlingar om atgarder pagar
med nagra enstaka fastighetsdgare i Kvissleby innan det &r helt slutfort. Ytterligare
atgarder utmed dagens enkelspar blir aktuella forst om dagens forutsattningar gallande
trafik eller bana dndras vasentligt.

Om jarnvagen byggs om till dubbelspar sa 6kar kravet pa skyddsatgarder i form av hogre
stallda krav pa acceptabla buller- och vibrationsnivaer jamfért med dagens enkelspar. For
manga boende kan ombyggnationen leda till en battre situation avseende buller och
vibrationer, och antalet fastigheter som blir storda kan komma att minska jamfort med
idag.

Om jarnvagen byggs ut till dubbelspar enligt Gult eller Blatt alternativ kommer ett tiotal
fastigheter att kunna bli aktuella for inlésen och ett hundratal fastigheter kommer att
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beréras av buller och/eller vibrationsstérningar utmed respektive alternativ. Aven har
kommer antalet stérda minska nar erforderliga skyddsatgarder bestamts.

Kulturmiljo
Korridoren for dubbelspar utmed befintlig jarnvag, passerar genom bada riksintressena

for kulturmiljé. Korridoren passerar tydligt genom det storre riksintresset fér Ljungans
dalgang, och precis i kanten for det mindre riksintresset Kvissle — Nolby — Préastbolet.

Eftersom jarnvagen passerar har redan idag anses inte intranget sa stort i forhallande till
ett intrang i mer orérd miljo.

Korridoren for gult alternativ passerar ocksa genom bada omradena for riksintresse for
kulturmiljovard. Vid Nolby passeras rakt genom det omrade som utpekats som
"Norrlands Birka”, med bosattningsmonster fran férhistorisk tid och medeltid fortfarande
intakta.

| arbetet med ny dragning av vdg E4 genom omradet fick vagkorridoren flyttas och
vagprofilen hdjas sa vdgen hamnade pa en landbro, for att Riksantikvariedambetet inte

skulle anse att den nya vagen patagligt skadade riksintresset.

Figur 12. Dalgangen i Nolby. Ny E4 pa landbro, norrut. Bild hamtat fran Arbetsplan
E4 Sundsvall, delen Myre - Stockvik

En jarnvag i samma omrade bedéms ytterligare skada riksintresset och motverka de mal
som sattes upp for riksintresset Kvissle — Nolby — Prastbolet, i ett gemensamt arbete
mellan Vagverket och Riksantikvarieimbetet. Jarnvagen skulle i detta lage fungera som
en barridr i landskapet och effektivt bryta kontakten mellan viktiga landskapsrum och
diarmed skada upplevelsen av det riksintressanta omradet.

En jarnvdag ar betydligt stelare i sin konstruktion och kan inte anpassa sig till
omkringliggande landskap pa samma satt som en vag. En vag kan ha ungefar dubbelt sa
branta backar, och betydligt sndvare kurvor jamfért med en jarnvag. Att hitta ytterligare
en korridor genom riksintresset Kvissle — Nolby - Prastbolet, anpassad for en jarnvadg, som
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inte patagligt skadar riksintresset anses i princip omdijligt. Utrymmet mellan vag- och
jarnvagskorridoren riskerar att bli ett ingemansland omringat av infrastruktur.

Det blaa alternativet passerar genom riksintresset for Ljungans dalgang. Effekten av en
passage i detta ldge ar osdker utan ytterligare utredning, men det ger intrang i en idag
relativt opaverkad kulturmiljo.

Naturmiljo
Alla alternativen passerar genom riksintresset for naturmiljo, det bla alternativet har

storst langd genom riksintresset.

En bedémning av skadan pa riksintresset dr osdker, men ett intrang i orord miljé sa som
blir fallet med nystrackningsalternativen ger stérre paverkan an i redan paverkad miljo.

Friluftsliv
Alla alternativ passerar genom riksintresset for friluftsliv, de tva nystracknings-

alternativen har stérre langd genom riksintresset jamfort med alternativet utmed
befintlig jarnvag. Nystrackningsalternativen ligger dock till viss del i tunnel, vilket minskar
stérningsrisken for friluftslivet.

En bedémning av skadan pa riksintresset dr osdker, men ett intrang i orord miljé sa som
blir fallet med nystrackningsalternativen, ger stérre paverkan an i redan paverkad miljo.

En jarnvag ar en effektiv barridar som hindrar fri rorelse vid exempelvis vandring och
svampplockning. Bullerstérningar i skog och mark kan ocksa paverka upplevelsen av
naturen och méjligheten till rekreation.

Figur 13. Friluftsliv. Bild hamtat fran Forstudie Ostkustbanan Gavle — Sundsvall.

Vattenresurser
Vattentdktens skyddsomrade ar uppdelat i en vattentdktszon samt en primér, en

sekundar och en tertidr skyddszon. | vattentaktszonen, samt den primara och sekundara
zonen ar det enligt beslut hos Lansstyrelsen (Lénsstyrelsen foreskrifter 22 FS 2009:8)
forbjudet att anldgga jarnvag, medan det i den tertidra zonen kravs sarskilt tillstand.
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En enda olycklig handelse med farligt gods kan for all framtid skada det dricksvatten/
grundvatten som finns i Nolby vattentakt.

Korridoren for dubbelspar utmed befintlig jarnvag passerar inte éver Nolby vattentakts
skyddsomrade.

Det gula alternativet ligger pa gransen mellan den sekunddra och den tertidra
skyddszonen. Har ar idag oklart huruvida en dragning i detta lage ar mojligt med hansyn
till vattentakten. En jarnvag genom den sekundara skyddszonen ar ej mojligt med hansyn
till skyddet av vattentdkten. Passerar jarnvagen genom den tertidra skyddszonen maste
fragan avgoras av Lansstyrelsen.

Det bld alternativet passerar genom den priméara skyddszonen vid sin passage 6ver
Ljungan. Det har alternativet ar ej mojligt med hansyn till skyddet av vattentakten.

Kostnad
En oversiktlig kostnadsbedémning av de tre alternativen har tagits fram.

Kostnadsbeddmningen ar framtagen med hjalp av nyckeltal fér dubbelsparsutbyggnad,
tunnelbyggnation samt storre broar och vagomlaggningar. Kostnadsbedémningen avser
inte att ge ett exakt pris for utbyggnaden, da osdkerheten i detta lage ar allt for stor, utan
att ge en bild av ungefar hur mycket sadana har byggnationer kan kosta, och att grovt
visa pa skillnaderna mellan alternativen.

Berakningen avser strackan fran Myre i hdjd med Skrangstasjon och upp till Bredsand.

Alternativ Kostnad

Utmed befintlig jarnvag 1 240 Mnkr
Gult alternativ (intill ny E4) 1 450 Mnkr

Med den stora osdkerhet som har foreligger sa ar skillnaden mellan alternativen sma.

Kort kan man saga att den problematik som foreligger av att bygga dubbelspar utmed
befintlig strackning uppvags av kostnaden foér langa tunnlar i de tva 6vriga alternativen.
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Maluppfyllelse

Nedan visas en bedomd maluppfyllelse for varje alternativ.

Utbyggnad av dubbelspar i befintligt Idge ar det alternativ som bedémts bidrar mest till
att uppfylla malen for projektet.

Projektets andamal och projektmal Alt Alt Alt
Befintlig Gul Bla

En gemensam vision for utvecklingen av regionen. + + +

Att vara en fungerande del av den Botniska korridoren. + + +

Ett konkurrenskraftigt naringsliv for nordligaste Europa. + + +

En samverkande arbets- och utbildningsmarknad samt 6kad + o) o
tillganglighet till kvalificerad samhallsservice.

En samverkande kultur- och fritidsmarknad samt attraktiv + - o
turistnaring.

Att uppna klimatmalen genom att 6ka jarnvagens konkurrenskraft. + + +
Att minska sarbarheten och 6ka tillforlitligheten for tagtrafiken. + + +

Det nya dubbelsparet ska skapa férutsattningar for attraktiv + o) fo)
dagspendling i regionen, och forbattra forbindelsen mellan

Botniabanan/Adalsbanan och Stockholm.

Det nya dubbelsparet ska utformas pa ett satt som anpassas till de o - -
krav som finns pa god livsmiljo. Detta innebar att I6sningar med

god gestaltning och som minimerar paverkan pa Natura 2000

omraden, riksintressen, bostadsomraden och naturreservat ska

sokas.

Dubbelsparet ska bidra till att sdkerstélla punktlighet och robusthet + + +
i jarnvagssystemet.

Teckenforklaring: + : bidrar till att uppfylla malet
- : motverkar uppstallt mal
O: varken bidrar eller motverkar uppstallt mal
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Motiv for val av alternativ
| forstudien for dubbelsparet har man valt att valja bort det gula och det bla alternativet

infor kommande utredningskeden. Alternativ kan valjas bort redan i forstudieskedet om
de inte anses genomforbara eller om de inte pa nagot satt anses vara ett béattre alternativ
an de aterstaende.

| det hér fallet har bade alternativ gul och alternativ bla inte bedémts genomférbara.

Motiv for bortvalda alternativ
Det gula alternativet bedoms orsaka pataglig skada pa riskintresset for kulturmiljo, Kvissle

— Nolby — Prastbolet, och bedéms inte tillatas av Riksantikvariedmbetet. Svarigheten med
att hitta en ny mojlig korridor for vag E4 genom riksintresset ger god kunskap om
problematiken i omradet och om de skyddsvarda miljéer och samband som finns mellan
olika landskapsrum.

Det gula alternativet bedoms som ej genomférbart da det kommer orsaka pataglig skada
pa riskintresset for kulturmiljo.

Det bl3 alternativet bedoms, vid en eventuellt mojlig olycka med farligt gods, kunna fér
all framtid forstora Nolby vattentdkt. Takten har mycket hoég vattenkvalitet, dar vattnet
inte behover renas innan det pumpas ut i ledningsnatet. Lansstyrelsen i Vasternorrland
har genom ett beslut sagt att byggnation av exempelvis jarnvag inom vattentaktens
priméara skyddsomrade ar férbjuden.

Det bla alternativet bedomts som ej genomforbart da Lansstyrelsen i Vasternorrland
forbjudit byggnation av jarnvdag genom Nolby vattentdkts primara skyddsomrade.

Motiv till valt alternativ
Valt alternativ ar det alternativ som bast uppfyller uppsatta mal. Mojligheten att anordna

hallplatser for regionaltdag utmed strdckan skapar helt nya forutsattningar for en
utveckling av saval tatorterna som dess omland.

Alternativet bedoms som genomforbart, med en positiv effekt i form av ett mojligt okat
och attraktivt kollektivtrafikresande, men med negativa konsekvenser for boendemiljon i
form av inlésen av fastigheter samt buller- och vibrationsstérningar.

Den slutliga omfattningen av buller- och vibrationsstérningarna ar dock svarbedémt i
dagslaget da kravet pa skyddsatgarder okar i samband med ombyggnaden av jarnvagen.
De skyddsatgarder som utférs kan leda till att boende, som redan idag &r stérda, far en
battre milj6 efter utbyggnaden avseende buller och vibrationer.

Alternativet utmed befintlig jarnvag bedoms som genomférbart med goda majligheter till
utveckling av ndaromradet samt en 6kning av det kollektiva resandet.
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Kallor

Rapporter Trafikverket
Alla rapporter och dokument nedan ar hamtade fran www.trafikverket.se.

v' Jarnvagen i samhillsplaneringen — underlag for tillimpning av miljébalken och
plan- och bygglagen. Diarienummer F08-13934/SA20

v' Férstudie Dubbelspdar, Ostkustbanan Gavle — Sundsvall. Slutrapport nov 2010.

v' Viagutredning E4 Sundsvall

Véagutredning E4 Sundsvall — ar 2000

Kompletterande vagutredning ar 2007

Kompletterande utredning ar 2008

Kompletterande vagutredning infor tillatlighetansdkan ar 2009

Samt flera dokument som hor till framtagandet av vagutredningen, framst:

Sundsvalls Vatten. Remissyttrande pa vag E4, vagutredning med
miljékonsekvensberskrivning. 2000-09-07
Sundsvalls kommun. Remissyttrande pa vag E4, vagutredning med
miljékonsekvensbeskrivning.2000-10-31

v' Arbetsplan E4 Sundsvall delen Myre — Stockvik.

Beskrivning 2009-05-15
Miljokonsekvensbeskrivning 2009-05-15

Rapporter ovrigt
Béasta resan. En resa for tillvaxt — en regional linjenatsanalys 6ver kollektivtrafiken i
Vasternorrlands lan. Rapport 2011:18.

Intervjuer

Harald Knutsen, Trafikverkets projektledare for forstudie Ostkustbanan, Gavle—Sundsvall.

Per Hogner, Trafikverket, projektledare for bullerskyddsatgarder i befintlig miljo.
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