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Frén allminheten deltog ca 65 personer, varav 25 kvinnor och 40 min

Harald Knutsen inledde motet och hilsade alla vilkommen. Han berittade om kvillens moéte och att
syftet med motet dr att ge de boende i kring Njurundabommen mdjlighet att stilla fragor till projektet.
Den 10 maj holls ett samraddsmote for allmanheten pa Svartviks Herrgard, manga hade dé inte sett
annonseringen i de lokala tidningarna och Trafikverket hoppas med detta méte né ut till de som
kinner sig berérda. Samradshandlingen &r ute pa remiss och sista dag for att komma in med
synpunkter dr den 16 augusti. Beslut om forstudien tas i oktober 2010.

Darefter foljde en kort presentation av projektet och de tva utredningsalternativen.
Harald berattar om hur Trafikverket gatt till viaga for att visa varfor ett vistligt alternativ inte ar
genomforbart och varfor det saldes dr forkastat som alternativ i forstudien.

Hela samrédshandlingen finns att 1asa pa Trafikverkets hemsida.

Bjorn Abelsson och Helen Lundahl frdn kommunen presenterade sig och Bjorn berdttade om
kommunens syn pa projektet och dess nédvandighet for utvecklingen av Visternorrland. Vidare &ar
kommunen vildigt man om att det i och med utbyggnaden till dubbelspér skapas ett regionaltagstopp i
Kvissleby eller Njurundabommen.

Efter den korta presentationen f6ljde en fragestund.

Fragor och svar

Varfor bygger man inte sparet pa hojden som i Tokyo?

Vi har inte samma problem med utrymme som i Tokyo samt att det skulle bli valdigt mycket mer
buller och betydligt dyrare att bygga pa hojden.

Om ni bygger i det vistliga alternativet kommer hela samhiillet d6 ut, skolan kommer
forsvinna mm, hur tinker ni?

Vi kommer ha hoga krav for buller mm om vi bygger i ett nytt lige sa vissa far det bittre, men visst
finns det risk att flera enskilda blir hért drabbade.
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Sundsvalls kommun fortydligade Trafikverket med att kommunen senast i samband med
Jarnvagsplanen kommer i sin 6versiktplanering planera for att utveckla Bommen. Den nya péfarten i
och med nya E4 och ett nytt tagstopp skulle med all sannolikhet 6ka attraktiviteten i omradet och
kommunen ska med sin planeringsprocess se till att méta upp denna utveckling.

Nir borjar man bygga hir i Njurunda?
Nist efter strackan Gévle-Axmartavlan samt Hudiksvall 4r denna striacka den mest prioriterade. Om vi
far pengar kan byggstart ske ca 2018-2022.

Vid utredningen av E4 fanns ett vistlig/ostligt alternativ, Vigverket fick gora en ny
l6sning dir man drog E4 pa sidan om Njurunda. Varfor ska man nu kora jirnvigen rakt
igenom Njurunda? Efter diskussioner med lansstyrelsen, representanter fran vagutredning och fd
VV har vi funnit att med hiansyn till vattentiakt och fornlamningar i omradet ar det inte mojligt att
lagga jarnvagen i det vastliga 14get. Dessutom innebir inte detta alternativ nagra andra fordelar for
jarnvigen som inte alternativet genom Njurundabommen ger. Dock ar vi medvetna om att de enskilda
drabbas hardare i denna dragning.

Vilka bullerkrav giller?

Buller mats i ekvivalent och maximal ljudniva.

Maximalniva ar ett matt pa den hogsta ljudnivin som uppstér nar tag passerar. Avgorande fér den
maximala ljudnivan ar fraimst tagtyp och hastighet. Ekvivalentniva ar ett medelvarde 6ver dygnet. For
den ekvivalenta ljudnivan har dven antalet tig och deras lingd betydelse. Godstag ger upphov till hoga
maximala ljudnivier som vanligen dr den dimensionerande bullerstérningen for bedémning av
atgarder bade inomhus och utomhus. Riksdagen har beslutat att de riktvirden for trafikbuller

som redovisas normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad av bostéder eller for bostdder vid ny- eller
vasentlig ombyggnad av infrastruktur (proposition 1996,/97:53).

Nybyggnation innebir nya linjedragningar i miljé som idag ar opaverkad av jirnvagstrafik. Vasentlig
ombyggnad innebar arbete pd mark som redan dr paverkad av jarnvagstrafik, t.ex. mark pa eller i
anslutning till befintlig jarnviag. Hogsta acceptabla viarden nybyggnad ar 50 dB. Hogsta acceptabla
varden ombyggnad och befintlig milj6 ar 55 dB. Planeringsmaél och niva for 6vervigande av atgird vid
ny- och ombyggnad &r dock 45 dB.

Vad giller for nybyggnation av jirnvigen i Sundsvall?
Just nu pagar arbetet med att titta pa ett nytt resecentrum i Sundsvall, projektet gillande att griava ned
jarnvagen i Sundsvall ar for narvarande vilande.

Hur mycket tig riknar man med pa det nya dubbelspéret?
Trafikverket har en prognos pa en efterfragan att fa kora uppemot 100 tdg 2020.

Finns det nagon berikning pa hur det viistliga eller 6stliga alternativet slar pa antalet
inlosta fastigheter i Njurundabommen?
Nej.

Hur stor bredd upptar ett dubbelspar?
Ca 20 m (pa plan mark).

Om man rustar sitt hus for flera hundra tusen kronor, far man tillbaka de pengarna vid
en ev. inlésen, hur vill Trafikverket att vi boende ska agera?

Ett visst avskrivningsvirde ar det men fastigheter 16ses in till ett marknadsvarde. Eftersom vi inte idag
kan ge en precis tidpunkt for projektet ar det viktigt att man férsoker leva sd "vanligt” som det gar.

Niar kommer man bestimma nista skede?
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Vi har idag endast tilldelats pengar for en jirnvagsutredning och det ar den mellan Géavle-Axmartavlan
som kommer starta under senhdsten 2010. Vi vet inte idag nér jarnvagsutredning kan starta har i
Njurundabommen.

Hur snabbt ska tagen ga?
Vi planerar for en bana som det gér att kora 250 km/tim.

Varfor ska regionaltagstoppet ligga i Kvissleby och inte i Njurundabommen?
Vi har béda alternativen med.

Hur méanga spar blir det vid stationen?
Det blir 2, 3 eller 4. Mer vet vi inte idag.

Hur kan vi boende paverka?
Genom att lamna in synpunkter under remisstiden for forstudien samt genom de demokratiska val
som vi har. Kommunens vilja 4r mycket betydande i projektet och dessa styrs politiskt.

Hur ér fordelningen mellan godstag och persontag?
Ca 50-50.

Har ni gjort nagon illustration som visar hur det nya dubbelsparet kommer se ut i byn?
Nej, det kommer i jarnvagsutredningen.

Varfor gar man inte i ett viistligt alternativ och i tunnel det ér ju béttre ur buller
synpunkt?
Se tidigare svar kring vistligt alternativet

Hur stor flaskhals dr Sundsvall néir Botniabanan 6ppnas?
Hela strickan Géavle-Sundsvall ar en flaskhals ndr Botniabanan 6ppnas.

Varfor bygger man inte ett spar intill det gamla?

Den gamla banan dr omodern och byggdes for dnglok. Det ar svart att fa den att bli modern, dessutom
vill vi kunna bygga med sa liten paverkan pa befintlig trafik som mojligt. Vi har ett alternativ som
ligger intill det gamla sparet, men det 4r mer eller mindre ombyggnad av det gamla sparet pa den
storsta delen av strackan.

Kan inte industrierna vara med att betala?
Delfinansiering ar en relativt ny foreteelse inom jarnvigen, det ar majligt att det blir vanligare i
framtiden.

Varfor har vi inte blivit personligt kallade till dessa samradsmoéten?

Forstudien striacker sig ca 20 mil och beror vildigt médnga manniskor, det ar inte rimligt att kalla alla.
Dessutom har forstudien i syfte att tillvara ta de allmidnna intressena och inte de enskilda. I jairnvags-
planeskedet kallas alla berorda personligen.

Nir borjar man losa in fastigheter?
I skedet jairnvagsplan.

Vi som bor inom den korridoren dir det endast finns ett alternativ, kommer vi bli
inlosta fortare?

Fragan ar jattesvar att besvara, vi onskar att de som kéanner att de blir paverkade vid t.ex. en
forsiljning ska kontakta oss personligen sa vi kan hitta 16sningar for de enskilda fallen.
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Motet avslutades med mojlighet till enskilda fréagor.

Antecknade gjorde

Cecilia Cederloo
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