Förstudie Gävle-Sundsvall dubbelspår

Samrådsmöte i Hudiksvall den 18 maj 2010


Frågor & Svar
Kommer det nya spåret att följa den befintliga järnvägen från Enånger och norrut?

Ja, upp  mot Bodtjärnen.

Vad är bra med det västliga alternativet?

Spåret blir rakt och det går att köra fort.

Har kommunen mycket att säga till om läget för resecentrum?

Ja .

Får den nya järnvägen gå genom en vattentäkt?

Ja om det inte finns några andra alternativ.

Hur mycket farligt gods kommer att transporteras i framtiden?

Svårt att säga idag. Ambitionen är att flytta gods från väg till järnväg då det är det säkraste transportsättet.

Vilket av alternativen är det dyraste?

Tunnelalternativet.

Det västra alternativet vid den nya E4, (korsningen med väg 84)

varför finns inte det med nu?

Med det alternativet kunde vi inte klara de radier vi behöver.

Varför kan inte järnvägen korsa E4?

Det blir alltför stora kostnader, något vi undviker så långt det är möjligt. 

När får de boende besked om de är drabbade eller inte?

Järnvägsutredningen som är nästa skede tar ca 2 år 
och ger svar på vilket alternativ det blir.

Sen görs Järnvägsplan och då vet man med 100% säkerhet vilken mark som kommer att tas i anspråk.

Kan man minska tiden för utredningsprocessen om man t.ex. får mer pengar?

Nej, utredningsarbetet tar ca 5-6 år. 

När kan det bli byggstart?

Om vi får pengar så kan det blir byggstart ca 2020.

Vilket av de 3 alternativen är er favorit?

Det kan vi i dag inte se så tydligt men alternativet med tunneln är väl det mindre bra alternativet.

Tunnelalternativet verkar inte så bra, vilken är kommunens uppfattning.

Hudiksvalls kommun svar: Nyttan av ett dubbelspår ser vi inte förrän 2025-2030 vilket gör att det är svårt att se vilket av alternativen som är bäst men att gräva upp stora delar av Fiskarstan tror vi inte är ett realistiskt alternativ. 

2014 kommer det att gå fler tåg, hur många?

Ca 10-15 fler tåg än idag.

Varför inte dra järnvägen väster om E4 i ställer för öster om?

Bra synpunkter - dessa tar vi med oss.

I Hudiksvall har godstrafiken på järnväg gått ned, har ni några tankar på hur man lokalt ska lösa detta med godsbangården?

Vi tycker att det är viktigt för den framtida godstrafiken och möjligheten att transportera gods ska finnas men placeringen av godsbangård är en fråga för kommunen.

Från Enånger till Hudiksvall, varför inte gå på den västra sidan om E4 där det redan gjorts geoundersökningar, varför inte dra nytta av det?

Samordningen mellan väg och järnväg är viktigt för Trafikverket. Vi kommer att titta på dessa geoundersökningar.

Om ett tåg spårar ut borde det vara bättre, ur räddningssynpunkt, om järnvägen följde nya E4, då kan räddningsfordon dra nytta av de räddningsvägar som finns för E4.

Det får vi ta med oss och titta närmare på.

Beroende på vilket alternativ som väljs, hur kommer det att se ut söder om Hudiksvall?

Om persontågen går väster om Hudiksvall kommer järnvägen inte passera Iggesund. Om persontågen går genom Hudiksvall kan de passera Iggesund.

Hur mycket markyta behövs för ett dubbelspår?

På plan mark ca 20  meter, men vid djupa skärningar eller höga bankar kan det bli mycket mer.

