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Fragor & Svar

Varfor prioriteras strackan fran Gavle? Hastigheten var ju valdigt lag mellan
Hudiksvall-Sundsvall. Hastighetsméssigt vinner vi pa att bygga strackan Hudiksvall-
Sundsvall forst. I Gavle ar det dock manga tag som startar och stannar, att prioritera utfarten
fran Gavle ger mer kapacitetsvinst.

Botniabanan har provkort tdg med 280 km/tim.
Hastighetsprofilen fordndras inte i och med utbyggnaden av motesstationer, det ar forst nér vi
bygger nytt som vi kan hoja banans tillatna hastighet till minst 250 km/tim.

Utbyggnaden av Botniabanan har pagatt i 10 ar, varfor har inte detta projekt pabdrjats
tidigare? Det verkar inte genomtankt.
Det har inte funnits pengar anslagna for dubbelspar pa Ostkustbanan tidigare.

Tankar om vad som hander langre an 10 ar framat maste ju finnas.
Pa 90-talet fanns det ingen storre jarnvagstrafik pa Ostkustbanan och da trodde man inte
trycket skulle bli sa stort som det nu visat sig.

Kan ytterligare ett spar byggas i Norralatunneln?
| dag bygger vi med 4,5 m mellan sparen i ett dubbelspar, i en tunnel behover avstandet storre
— kanske ungefar 10 m (beror mycket pa bergets kvalitet).

Kommer befintlig tunnel att vidgas?
Nej, nya tunnlar kommer att byggas. Trafiken maste vara igang pa det andra sparet under
byggtiden. Tva tunnlar byggs ocksa med tanke pa sakerheten.

Vad hander éver Ljusnan?
Beror pa vilket alternativ vi véljer soder om Ljusnan. Strackningen norr om alven anser vi
vara last till befintlig.

Forbindelsesparet Séderhamn-Kilafors

Kommunens ambition &r att ta tillvara pa den logistiknod som uppstar nar banan mot Kilafors
rustas och ett forbindelsespar fran Ostkustbanan byggs. Kring detta nya forbindelsespar och
banan mot Kilafors kommer ett samradsmate att hallas i borjan pa nasta ar och dar kommer
man in pa detaljer och enskilda fragor.

Vilken langd har motesstationerna, blir det perronger?
Motesstationerna byggs for att 750 m langa tag ska kunna maétas (1 000 m langt mellan
vaxlarna). Tva fullastade godstag ska kunna motas. Inga perronger byggs.



Man forlanger inte motesstationerna och utnyttjar de som en del av dubbelsparet?
Dar man prickar motesstationerna med den nya strackningen sa blir de en del av det framtida

dubbelsparet.

Vet man statistiskt sett hur mycket man forlorar i véantetid vid tdgmoten?

Sarbarheten pa enkelspar ar mycket stor. Blir det stora stérningar sa fortplantar sig
forseningarna och paverkar trafiken under hela dagen. | dag finns det ingen
aternamtningsformaga pa Ostkustbanan. | och med de nya maétesstationerna blir det kortare
tagmoten men sarbarheten ar fortfarande stor.



