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Fragor & Svar

Hur tungt vager det att fa upp hastigheten pa strackan vid val av korridor?
Tungt, i synnerhet pa strackan mellan Hudiksvall och Sundsvall.

Kommer véagtrafiken, langtradare, att minska med ett dubbelspar?

Trafikutvecklingen pekar pa 6kad mangd gods pa jarnvagen. Kunderna till industrierna kraver
transport pa jarnvag for att fa miljostampel. Naringslivet har stora 6nskemal om att fa okade
mangder av transporter pa jarnvag. Vagverket vill ha bort den tunga trafiken fran vagarna
p.g.a. sakerhetsskal samt att de sliter mycket pa véagarna.

Kommer tagen att stanna i Nordanstig (da hastigheten &r viktig)?

Avreglering av trafiken pagar och de som kar persontrafik har olika koncept. Regionaltagen
har haft en stark utveckling pa senare ar, t.ex. X-tadgen. Snabbtag mellan Sundsvall-
Stockholm kommer nog inte att stanna. Men det & marknaden som styr. Reginatagen, som X-
trafik kor, har kort 290 km/h vid testkdrning.

Blir det snabbtag for godstrafik?

Stora forandringar pagar, t.ex. gar posttaget idag i 160 km/h. For nagra ar sedan blev
godstagen langre och langre, nu ar de kortare och fler. Detta beror bland annat pa att det ar
fler operatorer som kor idag. Detta 6ppnar for specialtransporter och t.ex. snabbare
transporter.

Hur ar tidsplanen for bygget, kommer det att ske i etapper?

Det enda uppdrag Banverket har idag &r att gor en forstudie. Den nationella transportplanen
styr hur man gar vidare. En byggstart skulle absolut tidigast kunna ske 2015/16. | februari, nar
transportplanen kommit, kan vi ge tydligare besked. Formodligen startar jarnvagsutredning
hosten 2010.

Nar ar det klart var jarnvagen ska ga?

Forstudien utesluter alternativ. Jarnvagsutredningen utreder ett antal alternativa korridorer,
varav en forordas. Jarnvagsplanen utformar valt alternativ t.ex. vad avser planskilda
korsningar végar, fastigheter som berdrs, bullerskérmar etc. Sedan sker en detaljerad
projektering nér bygghandlingen tas fram.

Var i tidplanen ligger att ta fram en jarnvagsplan?

Det vet vi inte idag, vi far aterkomma i februari. Men raknar man bakvagen sa brukar den
goras cirka 2 ar fore byggstart. En jarnvagsplan galler i fem ar, dvs maste vi veta nar vi far
bygga innan man faststaller jarnvagsplanen. Var stravan &r att fa en process som gar sa snabbt
som mojligt for att inte skapa onddig oro.

Vad ror det sig om fér pengar?
20 miljarder. Kommer att arbeta etappvis, 6-8 etapper, for att kunna gora nagot vettigt dven
om vi inte far alla pengar samtidigt.



Hur ser ersattning ut for lidande/berdrda?
Marknadsmassig ersattning géller, dvs vad du skulle fa pa 6ppna marknaden. Ovissheten om
man bli drabbad eller inte &r vérre, vi stravar darfor efter en snabb planeringsprocess.

Nar ar hela strackan klar?

Om vi far pengar och allt fungerar som pa ett snore skulle byggstart kunna ske 2016 och helt
klart cirka 2030. Vi kan ej bygga allt samtidigt pga att befintlig tagtrafik maste fungera och
det ar en begransad marknad med entreprendrer. Onskvard byggtid &r cirka 10 ar.

Hur &ar banverkets prioritering langs strackan?
Ett: utfart Gavle, tva: utfart Sundsvall och tre: Hudiksvall- Sundsvall. Detta ar dock
spekulationer, tillgangen pa pengar avgor.

Ni samlar fakta kring miljo, kultur och natur, har ni inte sddant redan?

Kénda varden har vi. Men lokala forutsattningar, kunskap t.ex. om ni vet att det ar problem
med marken i ett omrade ar det bra att fa reda pa. Detta kan exempelvis ge vibrationsproblem
langt fran sparet.

GOr ni inte markundersdkningar forst?
Inte i forstudieskedet. Viss undersokning kan ske, dock med urval sa ej gor om Hallandsasen.

Var det inte problem &aven i Norraladalen?
Jo, kalkcementpelarna fungerar bra for tryck men ej skarande krafter, de knécktes. Det finns
liknande geologiska forutsattningar pa andra delar av strackan.

Det var stora uppvaktningar i Bryssel igar, beratta!
Vet ej sa mycket. Det var inte Banverket utan andra aktorer som pratade om transporter fran
Norrbotten och nerat.

Det &r lang tid tills dubbelsparet blir klart, vad hander med plankorsningen i Jattendal
med hansyn till 6kat antal tag (95 st) och raddningstjanstens utryckningar?

Det ryms inte mer dn 65 tag pa befintlig bana. Vissa plankorsningar kan fa forstarkt skydd
men inga nya plankorsningar byggs. Detta for att inte bygga fast oss i visst lage.

Aven nya moétesstationen kan bidra till langre, tatare bomfallning i Jattendal. Det finns
risk att raddningstjansten inte hinner i tid till olycksplats, hur rimmar det med 0-vision?
Bommarna ska hinna ga upp mellan tagméten pa nya motesstationen. Det kan dock bli kort
tid mellan bomfallningarna nar tag mots. Detta ar dock ett bra argument varfor vi bor fa till
stand ett nybygge snabbt.

Om nya dubbelsparet byggs vaster om Jattendal kommer det gamla att laggas ned da?
Ja. Det finns inte ekonomi i 3 spar och &r forenat med drift och underhallskostnader att
behalla ett spar. Blir det en ny strackning kommer befintligt spar att rivas upp.

Vilken typ av féroreningar kan finnas i banvallen?
Oljor, kreosot, slipers, metaller (t.ex. koppar fran kopparledning).

Far markagare behalla en banvall?
Vanligt att bli cykelvdg p.g.a. liten lutning. Banverket samarbetar med kommunen i samband
med nedlaggning och kommunens vilja &r stark och viktig.



Tror ni att nya OKB ar klar nar befintlig OKB firar 100 ar?
Bra idé att sikta pa.

Tankte ni inte oerhoért kortsiktigt nar tunnlarna kring Séderhamn byggdes?

Det byggdes inte s& mycket jarnvag pa 90-talet. Det var bara Banverket som trodde pa en
okning pa den tiden, men vi hade inga bevis for en 6kning da. Pa 2000-talet har utvecklingen
exploderat.

Blir det buss forbi Soderhamnstunnlarna i samband med att ytterligare ett spar byggs i
tunnlarna?
Det blir inte en utvidgning av nuvarande tunnel utan ett nytt tunnelror.

Kan paslaget i nuvarande tunnel nyttjas?
Ja, det kan anvéandas. Gar 20 meter in i berget.

Ar det rullmotstdndet som ar avgérande for att det ar billigare att transportera pa
jarnvag?
Jarnvag har lag friktion och lagre energiforbrukning &n motsvarande vagtransport.

Finns andra fordelar?
Tag kor pa el. Sakerhet. Storre volymer och tyngre laster ar méjligt pa jarnvéagen. Lastbilar
kommer latt i svangning vid tjalskott och sliter mycket pa vagarna.

Varfor ar X2000-tagen gralackerade? De syns mycket daligt, t.ex. lastbilar har krav pa
reflekterande material.

Det kan vi ej svara pa, har inte tankt pa det. Men om du ser ett tag i en plankorsning som
kommer i 200 km/h &r det oftast redan for sent.

Vilken &r sadkerheten i trafikprognoserna for 2020?

Bygger pa intervjuer med bland annat industrin och deras framtida behov. Utvecklingen har
sedan beraknats sa bra som det gar utifran underlaget. Det kan alltid komma ras som inte ar
beréknade.

Hur ser logistiken for godstrafiken ut?
Avregleringen har lett till vissa problem men samtidigt har konkurrensen vassat operatérerna.



