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Fragor & Svar

Nytt stationslage vaster om stan eller inte? Varfor kan vi inte ha bade och?

Ett alternativ ar att dra ett nytt spar vaster om Hudiksvall for godstrafiken och behalla sparet
genom staden for persontrafiken. Det andra alternativet ar att bade godstrafiken och
persontrafiken gar véster om staden och sparet genom staden tas bort. Det tredje alternativet
ar ett nedsankt dubbelspar i narheten av bef. lage. Att bygga ett nytt spar (i ytlage) genom
stan, bredvid det befintliga ar uteslutet.

Varfor inte ett dubbelspar rakt genom Hudiksvall, men med tunneltaket i samma hojd
som ralsen ligger nu, , rulltrappa ner till sparet som ligger 6 m under befintliga, en
tunnel som gar genom kanalen. D4 skulle vi slippa bommarna vid Statt och
Halsocentralen, véag over sparet vid Hummergatan och ingen storre inverkan skulle det
blir pa Hallstaas.

Vi tycker det ar bra att vi far in dessa forslag tidigt i projektet.

Aven byarna langs strackan kommer att paverkas vid dubbelspérsbygget. Kommer det
befintliga sparet att forstarkas med dubbelspar? Ar det bra att bygga genom
bebyggelsen?

Det dr svart, rentav omajligt pa vissa stallen att bygga genom den befintliga miljon, det blir
alltfor grova intrang i miljon med tanke pa buller. Det &r en viktig aspekt vid val av alternativ
att vi drar oss undan bebyggelse sa gott det gar. Vi ska bygga for hdga hastigheter (250
km/tim) och da blir det svart att bygga genom befintliga boendemiljcer.

Nya motesstationer, beratta mera.

Det kommer inte att byggas ytterligare motesstationer an de 10 som det planeras for i dag. |
den forsta etappen kommer motesstationerna i Axmartavlan, Jattendal och Tjarnvik att
byggas. | nésta etapp ingar Langsjon, Gardsjon, Dingersjo och Styvje.

Ett dubbelspar kostar ca 20 miljarder kronor, ar ambitionsnivan for hog? Finns det en
risk att det inte blir nagot av.

Det ar viktigt att vi inte forhastar oss. Samhallsekonomin &r en viktig aspekt och ett nytt
dubbelspar far inte kosta hur mycket pengar som helst. Dessutom soker vi lésningar som
medger en etappvis utbyggnad.

Banverkets har ett ansvar nar antalet tag 6kar och hastigheten dkar. | Hudiksvall ar det
manga barn som passerar sparen.

Banverket har ett sdkerhetsansvar vid plankorsningarna. Dilemmat &r att anvandandet och
bebyggelsen langs jarnvagen har forandrats genom aren. Tyvarr finns det sakerhetsproblem
med plankorsningar, men Banverket arbetar med denna fraga och bygger bort eller ékar
skyddet pa plankorsningarna. Tyvarr gar det inte alltid att atgarda allt pa en gang.

Hur har man tankt pa andra banor? Vad ar samhallsnyttan med detta?
90% av godset kommer norrifran. Mycket av godstrafiken 6nskar ga pa Ostkustbanan for at
Norra stambanan inte klarar av sa tunga laster och dessutom har stambanan starka lutningar.



Pa Ostkustbanan kan tagen ocksa kora fortare. Langs kusten finns det dessutom fler
malpunkter for godset.

| dag far tagen sta och vanta lange. Vintertid klarar X2000 snoforhallandena? Hur ska
man klara av att fora dver tdgen pa motesstationerna?

Sarbarheten pa enkelspar ar mycket stor. Med matesstationerna blir det korta tagmaten men
fortfarande har man samma sarbarhet pa mellanliggande strackor.

Godstrafiken har 6kat med 95%, ar det nytillkommen godstrafik eller &r det godstag
som flyttats dver till Ostkustbanan fran Norra Stambanan.

Det ar bade och. Det ar tagoperatorer och industrier som har 6nskemal som vi ar skyldiga att
forsoka tillmotesga.

Far inte ihop att godstrafiken flyttas Gver till Ostkustbanan.
Tidigare hade SJ monopol pa trafiken. Nu har vi en avreglerad marknad dar var mojlighet att
styra trafiken ar mer begransad.

Nar kan en eventuell utbyggnad till dubbelspar paborjas?

Om pengar skulle finnas kan man bdérja bygga runt 2015/2016, men troligen finns det pengar
forst senare. Forst efter arsskiftet vet vi (nar den nationella transportplanen kommer). Vid
samradsmotet i februari vet vi mera.



