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1 Sammanfattning

I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur
samradet bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda,
myndigheter och organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar
med mera finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar Trafikverket hur
de inkomna synpunkterna beaktats. Alla inkomna yttranden finns
diarieférda hos Trafikverket, under diarienummer TRV 2023/6055 samt
TAHS-2024-000339.

Samradet dr en mojlighet for projektet att ge och ta emot information.
Syftet ar att fastighetsidgare och andra berérda savil som myndigheter och
organisationer kan bidra med sin kunskap om férhallanden som ar viktiga
att ta hansyn till i arbetet.

1.1 Samradsunderlag

Arbetet med viagplanen har inletts med att Trafikverket tagit fram ett
samradsunderlag som har anviants for inledande samrad med myndigheter
och de enskilda som berors av projektet, med syfte att erhalla beslut om
projektet medfor betydande miljopaverkan. Berord kommun, myndigheter
och samebyar har via brev och mail meddelats att samradsunderlaget
funnits tillgédngligt pa Trafikverkets hemsida samt pa Trafikverkets kontor
i Umed och Luled. Allmanheten har meddelats via annons i Vasterbottens-
Kuriren, Visterbottens Folkblad samt Norran. Samradsunderlaget har
funnits tillgédngligt pa Trafikverkets hemsida och pa ovan namnda kontor
under perioden 2023-10-21 — 2023-11-17.

Trafikverket har mottagit totalt atta yttranden pa samradsunderlaget,
varav sex fran enskilda. Samtliga inkomna yttranden finns sammanstallda
i samradsredogorelsen.

1.2 Samrad val av lokalisering

Trafikverket har tagit fram en samradshandling som varit ute pa samrad
under perioden 2024-09-13 till 2024-10-10. Samradet har gallt
lokaliseringsalternativ och dess miljopaverkan. Samradsmoten har
genomforts med Skellefted kommun, Lansstyrelsen Vasterbotten, berorda
fastighetsiagare, samebyar med flera.

Handlingen har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida och i fysiskt
format i Skelleftead stadshus. Allméanheten har meddelats via annons i
Vasterbottens-Kuriren, Vasterbottens Folkblad samt Norran 2024-09-14.



Oppet hus har hallits i Skellefted 2024-10-03 och 2024-11-05.



2 Samradskrets

Samradskretsen for samradsunderlaget har anpassats efter dtgardernas
omfattning och bedomda paverkan. Samradskretsen bestar av
Lansstyrelsen i Vasterbottens lan, Region Vasterbotten
(Kollektivtrafikmyndigheten), Skellefted kommun, Forsvarsmakten och
berorda samebyar. Samradskretsen bestar dven av allmdnhet samt
organisationer och enskilda som anses vara sarskilt berorda inom
utredningsomradet.

Samréadskretsen for samradshandling val av lokalisering bestar av
Lansstyrelsen i Visterbottens ldn, Region Viasterbotten
(Kollektivtrafikmyndigheten), Skellefted kommun, Forsvarsmakten och
berorda samebyar. Samradskretsen bestar dven av allmdnhet samt
organisationer och enskilda som anses vara sarskilt berérda inom
utredningsomradet.



3 Samrad

3.1 Samrad infor Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

Efter inledande samrad sinds samradsunderlaget med
samradsredogorelsen till Lansstyrelsen i Vasterbottens lan for beslut om
betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen noterar att projektet, oavsett vagens slutgiltiga lokalisering
kan antas paverka narboende och flera olika miljoaspekter. Projektet
riskerar exempelvis att paverka riksintressen for naturmiljo, renniring och
yrkesfiske, tva naturreservat, skyddade arter, objekt som omfattas av
generellt biotopskydd, en naturgrusforekomst, vattenforekomster, forn-
och kulturlamningar, kulturhistorisk vardefull bebyggelse och
landskapsavsnitt, brukningsvard jordbruksmark och friluftsomréaden.
Inom utredningsomradet forekommer dven bullerkinsliga miljéer, luft-
och markfoéroreningar och andra risker som projektet behover ta hansyn
till.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket delar Lansstyrelsens bedomning.

3.1.2 Samrad med berord kommun

Skellefted kommun har i ett samlat yttrande angett att de inte har nagra
synpunkter.

3.1.3 Samrad med Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har mottagit denna remiss och avstar fran att lamna
synpunkter i aktuellt skede. Forsvarsmakten tolkar det som att det i detta
skede inte finns lokaliseringsalternativ att ta stillning till. Forsvarsmakten
onskar fa remissen pa nytt nar samrad kring lokalisering genomfors och
kommer da att lamna eventuella synpunkter.

3.1.4 Samrad med Kollektivtrafikmyndigheten
Kollektivtrafikmyndigheten har inte inkommit med yttrande.



3.1.5 Samrad med samebyar

Inga samebyar har inkommit med yttrande.

3.1.6 Samrad med allmanhet de enskilda som kan bli
sarskilt berorda

3.1.6.1 Hastighet

Synpunkter har inkommit gillande ett av projektmélen avseende 110
km/h som anses vara en mindre miljovanlig hastighet (oavsett el eller
fossilt) samt dyrare att anldgga och underhalla. Motivering till hastigheten
110 km/h anses saknas i handlingen. En malhastighet pa 110 km/h kan
begriansa utformningen och gor att anlaggningen blir visentligt dyrare,
vilket manga skattebetalare inte dr medvetna om.

Viktigast ar att fa bort den langviaga genomfartstrafiken fran centrum och
att fa byggnation av en ny E4 som ar sdker. Ett projektmal bor vara att E4
forbi Skellefted ska ha hastighet om minst 80 km/h. Da kan Trafikverket
utforma alternativ med olika hastigheter och viga dem
samhéllsekonomiskt mot varandra.

Trafikverkets kommentarer:

E4 ar en nationell stamvig av riksintresse, europavag, funktionellt
prioriterad vig samt ingar i TEN-T vilket betyder att E4 ar ett viktigt
nationellt och internationellt transportstrak for gods- och persontrafik.

Vid anlidggandet av en ny E4 forbi Skellefted 4r malet att bland annat att
forbattra framkomlighet och uppna restidsvinster. Trafikverket
efterstravar en malhastighet pa 110 km/h eftersom att hastigheten ar en av
faktorerna som kan bidra till denna méaluppfyllelse. Projektet kommer att
utreda olika lokaliseringar och utformningar for att uppna projektmalen.
Detta kommer att preciseras i kommande handlingar.

3.1.6.2 Lokalisering

Synpunkter har inkommit gillande att flyttning av E4 till Ostra leden 4r en
gammal idé fran 60-talet, innan bostadsomradet pa Myntgatan,
Morshojden byggdes. P4 den andra sidan Ostra leden ligger
kraftverksledning och bostadsomradet Morobacke med villor och ménga
flerbostadshus. Myntgatan ligger parallellt med Ostra leden endast nagra
meter emellan. Det blir trangt att rymma E4 dar och bostadsomréadena
skars ifran varandra. Bade Morohgjden och Morobacke har utfarter till
Ostra leden.



Trafiken, inklusive tunga fordon med farlig last, har 6kat markant sedan
Northvolt kom till stan. En forliggning av E4 p& Ostra leden #r inte bra
miljomaéssigt. Ska E4 flyttas ut fran stan, bor den ligga mycket mer 6sterut
mot Northvoltomradet eller annu langre ner mot Bergsbyn. Sadana
exempel kan hittas vid E4 forbi Pited och Soderhamn. En lokalisering vid
Ostra leden leder upp till Solbacken och d4 finns ingen mening att flytta
E4. Véagen bor laggas langre Osterut garna forbi Solbackens
handelsomrade och férbi Bovikenbacken.

Yttrande har inkommit géllande om dér gjorts ndgon utredning pa att
bygga den nya genomfarten pa samma stille som E4:an gar i dag fast
upphojd pa pelare. Man kan naturligt ga ut pa pelare langst ner i
Solbacken dar man ocksé anldgger av och pafart in och ut ur stan, samma
kan goras pa sodra sidan av stan. Avfarter kan anliggas till mackar och
handel. Ny bro, som dnda kravs, kan anldggas 6ver den befintliga. Kan
minska risk for 6verklagan da boende nira E4 redan vant sig vid den.

E4 behover atgirdas eftersom staden vixer och ger manga tunga
transporter under lang tid. Modern stadsplanering finns ménga bra
exempel pa som till exempel i Umed, (E4 och Vistra lanken) och Pited och
Lulea som har en dragning utanfor stadskdrnan. Det 50 ar gamla forslaget
att anviinda Ostra leden ir simre bade for att tung trafik ska upp pé
hogsta punkten samt for alla som bor intill. Det basta forslaget ar att dra
E4 langre osterut och ansluta mellan Fallbacken och Boviken.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket kommer att utreda tidigare lokaliseringskorridorer
tillsammans med eventuella relevanta nya aktuella lokaliseringar i
kommande arbete med viagplanen. Trafikverket har valt att inte utreda
lokaliseringsalternativ i befintligt lige och kommer heller inte att g vidare
med att utreda ett alternativ pa palar eller i tunnel.

3.1.6.3 Lokalisering och ny lokalvag

Det har kommit in synpunkter och forslag pa forandringar i det lokala
vagnatet och atgiarder som riktar sig mot Skelleftea kommun. En 16sning
med fokus pa den totala trafiksituationen, och inte fokus pa E4 som endast
har en marginell trafik som bara passerar Skelleftea, skulle ge stor
utdelning i forhallande till insatta medel.

Blir inte atgirder i lokalt vagnit tillrackliga sa kan E4 gravas ner i
befintligt lige genom centrum omfattande en stracka pa 500 meter, som
dessutom kan ge majligheter for trafik i tva plan. Befintlig strackning ar
redan motesfri och ger minimal oldgenhet eftersom nya ytor inte behéver



tas i ansprak och annan infrastruktur som laddstolpar, bensinstationer
mm redan finns pa plats.

Lokaliseringsalternativen Gunsen, Tuvan samt Ostra leden leder alla till
en ny stor barriar som tar mark i ansprak. Om bron blir fyrfilig blir
paverkan pa dlvstranderna stor. Med mélhastighet 110 km/h blir mgjliga
pa/avfarter fa och minskar avlastningen av lokaltrafiken. Rivning av
befintliga byggnader samt krav pa ersiattningsbostader 6kar med dessa
lokaliseringar.

Lokaliseringsalternativen (Gunsen, Tuvan och Ostra leden) forsvarar
klimatanpassning och nir en ny E4 planeras vara klar kommer
fordelningen mellan fossildrivna och ej fossildrivna fordon ha radikalt
forandrats till det positiva med lagre utslapp. Vid malhastighet 110 km/h
kommer bullernivierna 6ka. En bredare vig ger dessutom en storre
miljopaverkan da mer material kravs.

En ny fyrfilig E4 16ser inte behovet cyklister har for att komma fram
enklare och kortare mellan norr och syd av alven. Framkomligheten
forsvaras for turister till ex campingplats Vitberget.

Samtliga lokaliseringar (Gunsen, Tuvan och Ostra leden) riskerar att
paverka Degermyran, renbetet, naturskyddsomraden, vatmarker,
fagelskyddsomraden med mera negativt.

Om E4 lokaliseras vid Ostra leden bildas en barriir for vig 372.
Lokaliseringen har storst negativ paverkan pa Vitberget. Om detta blir
forordat alternativ efterfragas flera péfarter.

En ny forutsittning som inte fanns med i tidigare utredning ar att det
beslutats att forbattra Sundgrundsleden. Detta kommer troligen avlasta
E4 ytterligare. Vid val av denna lokalisering kommer centrumtrafiken
dock paverkas marginellt.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket kommer att utreda tidigare lokaliseringskorridorer
tillsammans med eventuella relevanta nya aktuella lokaliseringar i
kommande arbete med viagplanen. Trafikverket har valt att inte utreda
lokaliseringsalternativ i befintligt lige och kommer heller inte att g vidare
med att utreda ett alternativ pa palar eller i tunnel. Trafikverket ansvarar
for det statliga vagniatet, men samverkar med Skellefted kommun for att
uppna en sé bra helhetslosning som mgjligt. Inkomna synpunkter och
forslag gillande lokaltrafik kommer projektet framfora till ansvariga inom
Skelleftea kommun.



3.2 Samrad vid framtagande av
lokaliseringsalternativ

3.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

Under perioden 2024-04-01 till 2025-03-03 har fyra samradsmoéten med
Lansstyrelsen Vasterbotten genomforts. Samradsmotena har handlat om
foljande:

e Samradsprocessen samt det fortsatta behovet av samrad med
Lansstyrelsen under viagplaneprocessen.

e Liansstyrelsens beslut i fraigan om betydande miljopaverkan.

e Tekniska utmaningar och miljoutmaningar kopplade till de olika
utredningskorridorerna.

e Linsstyrelsens yttrande pa samradshandlingen for val av
lokalisering.

Lansstyrelsen inkom dven med ett yttrande 2024-10-18, vilket
sammanfattas nedan.

3.2.1.1 Naturvarden och fridlysta arter

Kommande atgirders effekt och paverkan pa Natura 2000-omradet
nordvist om Ursviken som ar avgorande for huruvida tillstand ska sokas
eller inte oavsett om atgirden sker utanfér omradet.

Paverkan pa naturvarden och fridlysta arter behover kartlaggas och
bedomas utifrdn en naturviardesinventering. Idag oinventerade omraden
med potentiellt hoga naturviarden bor undersokas i samband med
naturvardesinventeringen och inga i kommande MKB arbete. Omraden
som omfattas av generellt biotopskydd behover inventeras for att kunna
beskriva paverkan och vilken hansyn som ska tas till dem.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket kommer att utféra erforderlig kartlaggning och inventering av
naturmiljon i samband med fortsatta utredningar och
miljokonsekvensarbete for det lokaliseringsalternativ Trafikverket viljer
att utreda vidare.

3.2.1.2 Vattenverksamhet

Samtliga forslag pa vagstrackning kommer att innebéira vattenverksamhet,
béade tillstinds- och anmalningspliktig. Trafikverket behover utreda och



jamfora paverkan pa bade grund- och ytvatten som en del av
underlagsmaterialet infor val av lokalisering. Det bor framga vilka
vattenverksamheter som Trafikverket kommer att soka tillstand for.

Trafikverket behover utreda och redogora for hur de foreslagna
viagdragningarna paverkar tillstdndsgivna markavvattningsforetag inom
lokaliseringsalternativen samt om projektet medfor att dessa behover
omprovas eller upphavas.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet. Erforderliga
tillstind kommer att s6kas och anmalningar goras. Trafikverket kommer i
det fortsatta arbetet att undersoka och redogora for paverkan pa
markavvattning inom vald utredningskorridor och kringliggande
omraden.

3.2.1.3 Luft

Ur luftkvalitetssynpunkt ar det generellt en fordel om vagtrafik leds fram
pa strackor med god ventilation och liten risk for stillastdende luft speciellt
nar det rader inversion. Det finns en viss risk att samma problem som idag
finns p& befintlig E4 flyttas till Ostra leden. Samtidigt #r det viktigt att en
omdragning av E4 ger den onskade effekten att trafiken styrs om och att
det blir en trafikavlastning av centrala Skellefted, vilket en dragning alltfor
langt bort fran centrum skulle kunna motverka.

EU har nyligen antagit en ny lagstiftning gillande luftkvalitet. Denna
skiarpning innebar att man behover ta hojd for framtida MKN for partiklar
(som sannolikt trader i kraft 2026) vid val av lokaliseringsalternativ.

Trafikverkets kommentarer:
Trafikverket tar med sig lansstyrelsens synpunkter i det fortsatta arbetet.

3.2.1.4 Fororeningar

Trafikverket skriver inget om fororenade omréaden eller masshantering i
samradsbroschyren vilket behover viagas in och tas upp i det fortsatta
arbetet med lokaliseringskorridorerna. En plan behover tas fram 6ver hur
fororenade massor ska hanteras samt vilka eventuella forsiktighetsmatt
och skyddsatgarder som kravs vid anldggningsarbeten.
Utredningskorridoren langst Gsterut ar troligtvis den mest paverkade av
fororeningar.
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Trafikverkets kommentarer:
Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet att ta fram en
masshanteringsplan.

3.2.1.5 Naturgrus

Lansstyrelsen ser garna att ingrepp i naturgrusforekomsten mellan
Vitberget och Boviksfjarden forebyggs och minimeras sé langt det ar
mojligt i kommande planprocess och anlaggningsarbeten.

Trafikverkets kommentarer:
Trafikverket tar med sig synpunkten. Undersokning av mojlig paverkan
kommer att utforas i ett senare skede.

3.2.1.6 Samiska intressen

I omradet har Mausjaure och Maskaure sameby sina vinterbetesmarker.
Gemensamt for alla strackor dr att det ar viktigt att samrada med berorda
samebyar.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket tar med sig synpunkterna. I dagslaget har mojlighet att yttra
sig getts till Sametinget och berorda samebyar. Inom ramen for projektet
har en konsultation med Svenska Samers Riksforbund péaborjats.
Trafikverket har for avsikt att fortsatta samrada med Sametinget, Svenska
Samernas Riksforbund och samebyarna i det fortsatta arbetet.

3.2.1.7 Kulturmiljo och jordbruksmark

Arkeologiska utredningar kommer att vara aktuellt for samtliga
lokaliseringsalternativ. Till kommande MKB-arbete behover dven
potentiell paverkan p4 riksintresset Orviken beskrivas och bedémas. I den
fortsatta planeringsprocessen blir det dven viktigt att forsoka minimera
intranget i jordbruksmark.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket kommer att utféra erforderliga utredningar i det fortsatta
arbetet samt arbeta for att minimera intrang i kulturmiljéer och
jordbruksmark.
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3.2.1.8 Korridorspecifika synpunkter

3.2.1.8.1 Ostra leden

Lansstyrelsen ser inga storre utmaningar ur naturvardssynpunkt for
alternativet Ostra leden da stora delar av strickan redan #r exploaterad.
Dock finns det stora utmaningar kopplat till framfor allt den svéra
korsningspunkten med Norrbotniabanan, befintlig bebyggelse och vag
372. Lansstyrelsen vill upplysa Trafikverket om att undersoka riskerna
kring sulfidlera och masshanteringen som kommer att kravas kring
passagen av Norrbotniabanan.

Trafikverket behover redogora for effekter och konsekvenser pa
vattenforekomster och i detta inkludera Norrbotniabanans péaverkan.
Eventuell grundvattenbortlednings paverkan pa omgivningen maste
utredas och redovisas.

Lansstyrelsen vill upplysa om att Mausjaure sameby har en svar passage
av riksintresse norr om Skellefted 1angs den befintliga E4:an.

Vidare ser Lansstyrelsen en stor risk for omfattande storningar for
niarboende, savil under byggfasen som under drifttiden.
Miljokvalitetsnormer for luft riskerar att fortsatt 6verskridas samt att
bostadsomraden vid Hedensbyn, Morohgjden och Moro backe kan fa okat
buller.

Alternativet riskerar skapa barriareffekter och bidra till en ur kulturmassig
synpunkt problematisk inverkan pa stadsbilden. Fordelen med alternativet
ar att det ar det genaste alternativet och att det kan finnas framtida
mojligheter att utveckla kopplingen over dlven for gang och cykeltrafik.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet. Risker kring
hantering av sulfidlera och masshantering kommer att undersokas i det
fortsatta arbetet. Utredning av paverkan av vattenforekomster kommer att
utredas i ett kommande skede. Trafikverket noterar upplysningen och
kommer att fortsdtta samrdda med berorda samebyar dven i kommande
skeden.

3.2.1.8.2 Tuvan

Lansstyrelsen ser inte att dragningen har nigon storre paverkan pa
Avikskirrets virden under forutsittning att viigen forliggs pa bro intill
Norrbotniabanan 6ver vatmarksomradet.
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Trafikverket behover redogora for effekter och konsekvenser pa
vattenforekomster och i detta inkludera Norrbotniabanans péaverkan.

Lansstyrelsen vill upplysa om att Mausjaure sameby har en svar passage
av riksintresse norr om Skellefted langs den befintliga E4:an. Utover detta
finns inga omraden av riksintresse for rennéringen inom
utredningskorridoren.

Lansstyrelsen har svart att avgora lokaliseringsalternativets
bullerpaverkan i det héar skedet men den bor drabba lokalbefolkningen
mindre dn Ostra leden. Linsstyrelsen forutsitter att en bullerberikning
tas fram infor kommande skede for att fa en tydligare bild av paverkan.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket tar med sig synpunkterna. Bullerutredningar kommer att
utforas i det fortsatta arbetet. En bulleranalys av utredningskorridorerna
tas fram. I det fortsatt arbetet med vagplanen kommer en
trafikbullerutredning tas fram dér vignara och eventuella fastighetsnira
bullerskyddsatgirder redovisas.

3.2.1.8.3 Lank vag 372

Lansstyrelsen anser att Lank vag 372 ur ett naturvardsperspektiv ar
marginellt battre dn Tuvan i och med att denna lank nyttjar befintliga
vaganlaggning norr om Skelleftedlven.

Trafikverket behover redogora for effekter och konsekvenser pa
vattenforekomster och i detta inkludera Norrbotniabanans péaverkan.

Lank vdag 372 kan mojligtvis innebidra en mindre paverkan pa renniringen
norr om Skelleftedlven, eftersom végen i storre utstrackning gar genom
tatbebyggt omrade.

Ur kulturmassig synpunkt ar det av vikt att inte inskranka fler
bostadshus/flerbostadshus dn vad som ar nodvandigt for att kunna bygga
vagen.

Vidare ser Lansstyrelsen en risk for omfattande storningar for narboende,
savil under byggtiden samt under drifttiden. Dessutom innebar
alternativet barriareffekter.

Trafikverkets kommentarer:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet.
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3.2.1.8.4 Sundgrundsleden

Lokaliseringsalternativet mojliggor battre trafiksakerhet for tunga
transporter till och fran Skelleftehamn med omgivning.
Utredningskorridoren har potential att forbattra luftkvalitén i centrum da
genomfartstrafiken kan komma att minska. Daremot kan den dven
innebara att mycket av trafiken fortsattningsvis kommer att ga genom
centrala Skellefted vilket innebar att belastningen inne i centrum inte
minskar i den omfattning som onskas.

I och kring Kalkstenstjarn naturreservat finns det kalkrika skogar och
rikkarr som har egna atgardsprogram fran Naturvardsverket. Dessa ar en
bristvara i landskapet och rymmer méanga hotade arter. Langs
utredningskorridoren finns daven en del fridlysta arter inrapporterade till
Artportalen.

Trafikverket skriver att bara delar av Kalkstenstjarns naturreservat ar
Natura 2000 (SAC) vilket ar felaktigt. Hela reservatet ar Natura 2000.

Lokaliseringsalternativet riskerar att begransa vattenutbytet till
angransande kustvattenforekomster genom anldaggande av nya viagbankar
och broar.

Utredningskorridoren riskerar hydrologisk och kemisk paverkan pa
ytvattenforekomsten Harrbacken.

Kopplat till miljogifter ar lokaliseringskorridor Sundgrundsleden ett
mindre lampligt alternativ. Lansstyrelsen vill att Trafikverket utreder att
det inte kommer att ske nagon ytterligare belastning av giftiga Amnen via
dagvatten fran vigen och genom den 6kade trafikintensiteten.
Lansstyrelsen ser positivt pa att Trafikverket ska utreda dagvattenfragan i
den kommande processen.

Lansstyrelsen vill upplysa om att Mausjaure sameby har en svar passage
av riksintresse norr om Skelleftea lings den befintliga E4:an. Utover detta
finns inga omraden av riksintresse for rennéringen inom
utredningskorridoren. D3 utredningsalternativet tar mer ny mark i
ansprak dn de andra alternativen skulle det dock kunna vara ett storre
problem for rennaringen.

Trafikverkets kommentarer:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet.
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3.2.1.9 Trafik

Lansstyrelsen anser att Trafikverket bor gora trafikprognoser for
respektive korridor och i dessa anvinda Skellefted kommuns
befolkningsprognos som underlag.

Trafikverkets kommentarer:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet.

3.2.2 Samrad med berord kommun

Under perioden 2024-04-23 till 2025-02-28 har atta samradsméten med
Skellefted kommun genomforts. Samradsmotena har handlat om féljande:

o Trafikverkets projektmal och det fortsatta samarbetet och
samordningen med kommunen gillande planer och behov for
framtida vagnat och 6vrig infrastruktur.

e Skellefted kommuns process och tider for deras yttrande pa
samradsunderlaget samt eventuella dndringar av detaljplaner.

e Artskydds- och viltfragor.

e Miljéutmaningar i projektet.

¢ Kommunalt underlagsmaterial.
e Trafik under byggtid.

e Alternativa utformningar.

e Trafikprognoser.

e Samradshandlings disposition

Skellefted kommun inkom dven med ett yttrande 2024-10-10, vilket
sammanfattas nedan.

3.2.2.1 Overgripande synpunkter

Det ar viktigt att den nya E4 avlastar den nuvarande E4 i centrum, som
idag ar en barriar och ger upphov till luftféroreningar och buller. Gang-
och cykelvagar langs E4 behover planeras for att 6verkomma barridrer
som dlven och jarnviagen. Kopplingar till befintligt vagnit och paverkan pa
naringslivet behover utredas. Lokaliseringsutredningen ger i detta skede
inte ett tillrackligt underlag for att, med hansyn till ovanstaende fragor, ta
stallning till utredningskorridorerna.
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Skellefted kommun ser korridor Ostra leden som det mest rimliga
alternativet for E4 Forbifart Skelleftea da detta alternativ dven ett beslutat
riksintresse for kommunikationer som finns finansierat i nationella
transportplanen. Kommunen bedémer #ven att Ostra leden skulle ge
storst trafikavlastning och samhéllsnytta. Kommunen har dessutom
ordnat markatkomst for att underlatta genomforandet av vagplanen.

Trafikverkets kommentarer:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet.

3.2.2.2 Korridorspecifika synpunkter

3.2.2.2.1 Ostra leden

Lokaliseringsalternativ Ostra leden har i tidigare utredningar bedémts
vara det alternativ som bast bidrar till ett funktionellt och tillgingligt
transportsystem i centrala Skellefted. Korridor 6verensstaimmer vil med
kommunens planerade markanvindning.

I den fortsatta lokaliseringsutredningen bor effekterna av alternativa
lokaliseringar och utformningar av korsningen mellan E4,
Norrbotniabanan och vag 372 utredas.

En bro vid Ostra leden skulle korta riddningstjénstens responstid med 3—
5 minuter vid olyckor soder om dlven for en betydande del av
befolkningen.

Trafikverkets kommentarer:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det kommande arbetet.

3.2.2.2.2 Tuvan

Utredningskorridoren riskerar komma i konflikt med bade genomforda
och planerade investeringar i flera verksamhetsomraden, inte minst de
kopplade till den grona industrin.

I den fortsatta utredningen behover eventuell paverkan pa Degermyrans
avfallsanlaggning och dess utvecklingsmojligheter beskrivas.

For utredningskorridor Tuvan behover eventuell paverkan pa
Norrbotniabanan och framtida anslutning till Skelleftehamn beaktas.

Inom korridoren finns bade befintlig och planerad ledningsinfrastruktur.
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Korridorerna Tuvan och Lank 372 stracker sig langs Norrbotniabanan och
kommer att paverka omraden som redan paverkats negativt, sarskilt
Innerviksfjardarnas naturreservat.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet. Trafikverket
har paborjat ledningssamordning med berérda ledningsédgare och denna
kommer fortsatta under kommande skeden.

3.2.2.2.3 Lank vag 372

Alternativets paverkan pa trafik och framkomlighet langs viag 372 behover
utredas narmare och ta hansyn till trafikprognoser. Alternativet riskerar
ge negativ paverkan pa bade naringslivet och raddningstjanstens
responstider.

Trafikverkets kommentarer:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet.

3.2.2.2.4 Sundgrundsleden

Inom utredningskorridoren har nya investeringar gjorts i ny
ledningsinfrastruktur och ytterligare investeringar planeras.

Sundgrundsleden ar det utredningsalternativ som tar mest ny naturmark i
ansprak och dirigenom far storst paverkan pa bade arter, livsmiljoer och
landskapet.

Lokaliseringsalternativ Sundgrundsleden far i den norra delen samma
paverkan som Tuvan.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet. En
kartldggning och inventering av naturmiljon kommer att utforas i
samband med forstudie naturviardesinventering. Trafikverket har paborjat
ledningssamordning med berorda ledningsidgare och denna kommer
fortsatta under kommande skeden.

3.2.3 Samrad med Forsvarsmakten

Forsvarsmakten anser att det ar av stor betydelse for Forsvarsmakten och
ovriga myndigheter inom totalforsvaret att prioriterade delar av vagnatet
dimensioneras for att tillata framkomlighet och barighet for transporter
med Forsvarsmaktens fordonstyper.
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Forsvarsmakten upplyser att mark- och vattenomraden som &r av
riksintresse pa grund av att de behovs for totalforsvarets anlaggningar ska
skyddas mot dtgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningarna.

Forsvarsmakten forordar en dragning i lokaliseringsalternativ Tuvan.
Denna dragning ar en bra avviagning mellan narhet till staden och till
hamnen samt ger samtidigt goda forutsattningar for ett bra trafikflode.

Trafikverkets kommentarer:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet.

3.2.4 Samrad med Kollektivtrafikmyndigheten
Kollektivtrafikmyndigheten har inte inkommit med yttrande.

3.2.5 Samrad med berérda samebyar

3.2.5.1 Mausjaur sameby

Samebyn foredrar lokaliseringsalternativ Ostra leden och menar att det
alternativet — i kombination med kompensatoriska atgiarder — till och med
kan forbattra forutsattningarna for renniringen. Tuvan och
Sundgrundsleden bedoms daliga ur ett rennéringsperspektiv, da de leder
till barridrer och att fina betesmarker skars av.

Oavsett valt alternativ betonas vikten av att en faunapassage anlaggs,
tillsammans med hagar pa respektive sida om E4. Detta ska ske i samrad
med samebyn.

Konsultation har paborjats med Mausjaur Sameby i samverkan med
Svenska Samernas Riksforbund.

Trafikverkets kommentarer:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet.

3.2.5.2 Maskaure sameby

Samebyn lyfter farhdgan att nya E4 kommer sténgslas helt, ndgot som
skulle forstarka barriareffekten. Ju narmare Skellefted stad E4 kan
placeras, dess béttre vore det ur renniringssynpunkt.
Lokaliseringsalternativ Ostra leden anses vara att foredra samtidigt som
Tuvan kan vara ett positivt alternativ om vagen samforlaggs med
Norrbotniabanan. Sundgrundsleden anses sdmst, da det tar mest mark i
ansprak och befaras skapa en barriar mot Buron.
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For att samebyn ska slippa 6verbrygga tva hinder behover en
faunapassage lokaliseras strax soder om den punkt dir den nya E4-
dragningen avviker fran den befintliga. Samebyn befarar vidare att
enorma storningar kommer uppsta under byggtiden, varfor ersittning for
foder ska erbjudas.

Konsultation har paborjats med Maskaure sameby i samverkan med
Svenska Samernas Riksforbund.

Trafikverkets kommentarer:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet.

3.2.6 Samrad med allmanheten och de enskilda som
kan bli sarskilt berorda

3.2.6.1 Natur

Maénga ar oroade for att vardefulla naturmiljoer och vaxt- och djurliv
kommer att paverkas negativt om E4 laggs inom Sundgrundsleden.
Specifikt ndimns skyddsvarda faglar och kansliga strand- och kustmiljoer.
Utredningskorridoren gar genom tva naturreservat, och vissa ar oroade att
vagen skulle innebira forstorelse i reservaten. Flera utrycker ocksa en oro
for att miljogifter i marken ska frigoras och spridas vid gravning, da
omradet tidigare haft férorenande industrier. Sundgrundsleden kan vara
bra for att undvika sulfidjord och minimera naturpaverkan.

Flera anser att Tuvan skulle innebara mindre paverkan pa naturen jamfort
med andra alternativ, eftersom det foljer den befintliga E4-strackningen
och passerar framst industriomraden. Négra tycker ocksa att det &r bra om
den gar ldngs med Norrbotniabanan for att minska den totala paverkan pa
naturen. Nagra andra ar oroliga for att alternativet kommer att fa negativ
paverkan pé naturen. De anser bland annat att dragningen skulle hota djur
och natur langs strackan och att omradet skulle 6verexploateras.

NAgra anser att Ostra leden har den ligsta paverkan p4 naturen eftersom
den inte gér genom lika mycket kiansliga omraden och ansluter till redan
befintliga viigar och bebyggelse. Nigra personer uttrycker oro for att Ostra
leden dnda skulle innebéara viss paverkan pa narliggande naturomraden.

Trafikverkets kommentarer:
Trafikverket 4r medveten om att det finns bade manga naturviarden och
fororenade omraden langs med leden. I det kommande arbetet kommer
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undersokningar goras for att minimera skador pa naturen och undvika att
fororeningar sprids.

3.2.6.2 Halsa

For lokaliseringsalternativ Sundgrundsleden uttrycker manga oro for okat
buller och forsamrad luftkvalitet langs med leden. Det finns dven oro for
att fororeningar i marken kan frigoras och fororena dricksvattenbrunnar.
Flera ifrdgasatter om E4 genom Sundgrundsleden verkligen skulle minska
buller och avgaser i centrum, da befintlig E4 skulle fortsitta vara
tillrackligt attraktiv och darmed blir trafikavlastningen av centrum for
liten. Nagra andra tror att leden skulle vara det bésta alternativet for att
minska trafik, kder och luftféroreningar i centrum. Nagon menar att leden
ar fordelaktigt for tung transport och minskar farliga transporter i
nirheten av bostadsomraden.

Flera anser att alternativet Tuvan skulle minska buller och
luftféroreningar i stadskdrnan och har mindre paverkan pa
bostadsomraden &n andra alternativ. Det framhélls ocksé att vid olyckor
med farligt gods sa skulle farre personer paverkas én for de andra
alternativen. Nigra menar ocksa att leden skulle forbattra tillgdngligheten
for raddningstjansten. Nagra andra ar daremot oroade att alternativet
kommer att 6ka buller och luftféroreningar for boende lings med leden.

Flera ir oroade 6ver att en ny E4-dragning lings Ostra leden skulle
forsamra luftkvaliteten och 6ka bullernivéerna for boende i narheten. De
menar att Ostra leden bara flyttar befintliga problem till andra delar av
staden. Nagra lyfter att Lank vag 372 skulle fa samma effekt. Nagra ar
sarskilt oroade for effekterna for barn. Nagon papekar att bulleratgiarder
lings Ostra leden skulle kunna minska bullerpaverkan.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket ar medveten om oron for att nuvarande problem kommer att
flyttas till en ny plats med den nya E4:an. Paverkan pa buller och
luftkvalitet kommer att undersokas narmare i det kommande arbetet.

3.2.6.3 Valbefinnande

Maénga ar oroade for att friluftsliv, rekreation och motion kommer att
paverkas negativt om E4 forlaggs inom Sundgrundsleden. De menar att
det inte tas hansyn till vandrings- och skoterleder, samt cykel- och
promenadstrak. Nagra anser att jaktmgjligheterna kommer att forsamras.
Flera beskriver en personlig relation till platsen och ar oroliga for att
byarnas karaktar kommer att forstoras. Nagra menar att mojligheten att
rida och ridskolans verksamhet kan paverkas negativt. Manga ar ocksa
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oroliga att lek i skogarna, pulkadkning, bad och annan rekreation skulle
forsvinna eller forsdmras, vilket skulle paverka barn och skolmiljoer.

Flera ar oroliga att en dragning inom Tuvan skulle forstora
rekreationsmojligheter. Oro for paverkan pa ridskolan och mgjlighet till
ridning har lyfts fram sarskilt av vissa. Ndgra ndmner ocksa risk for
paverkan pa friluftsomraden, promenadleder, fotbollsplaner och en
pulkabacke.

NAgra ir oroliga for att Ostra leden skulle paverka rekreationsomraden
negativt, sarskilt skogsomraden som anvinds for promenader, cykling och
andra friluftsaktiviteter. Flera menar i stillet att Ostra leden har mindre
paverkan pa rekreationsomraden 4n alternativen.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket ar medveten om att det for samtliga leder finns en oro for
inverkan pa narmiljon. I det fortsatta arbetet kommer paverkan pa
rekreationsomraden att undersokas.

3.2.6.4 Olycksrisk

Maénga uttrycker oro for 6kad trafikfara pa grund av mer tung trafik och
hogre hastigheter i lokaliseringsalternativ Sundgrundsleden. Det finns
sarskild oro for barn som leker i skogen och for niarheten till skolor lings
med leden.

Inom Tuvan har nigra lyft oro for 6kade olycksrisk. Nagon har sarskilt
namnt en dragning med vag 372 som en riskfaktor pa grund av en redan
hog méngd tung trafik som antas 6ka om Vag 372 byggs om till en ny E4.

Aven for Ostra leden har nigon utryckt oro for att alternativet kan leda till
fler olyckor, sarskilt for barn och ungdomar.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket ar medveten om att det i samtliga leder kommer innebéara en
okad belastning pa just den led som E4 kommer att dras igenom. Risken
for olyckor kommer att undersokas narmare, samt hur risker kan
forebyggas.

3.2.6.5 Kulturhistoria och fornlamningar

Manga ar oroade for att kulturmiljoer och forn- och kulturlamningar i
omradet kommer att forstoras eller bli otillgdngliga vid en lokalisering
inom utredningskorridor Sundgrundsleden. Nagra menar ocksa att
dragningen skulle utgora ett hot mot de kulturmiljéer i omradet som
klassas som riksintresse.
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For alternativet Tuvan menar nagra att Tuvans bys kulturhistoriska
varden kommer att hotas.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket ar medveten om férekomsten av kulturmiljéer och
fornminnen. Arkeologiska utredningar ar planerade i det kommande
arbetet.

3.2.6.6 Stadsbild och ekonomi

3.2.6.6.1 Sundgrundsleden

Négon menar att E4 lings Sundgrundsleden kan minska byarnas
attraktionskraft, en annan att den skulle kunna leda till 6verexploatering
av omradet. Nagra anser att stadskdrnan inte skulle avlastas eftersom
manga dnda skulle anvinda viagen genom centrum. Négra andra menar att
Sundgrundsleden skulle leda till att farre personer aker genom staden,
vilket skulle skada foretag, restauranger och butiker som tappar kunder.

Négra har papekat att samhéllena runt Sundgrundsleden inte ar
glesbebyggda och att E4 skulle paverka en stor del av Skellefteas
befolkning. Nagra har ocksa papekat att skogsomradet runt Ursviken ar
utpekat som ett viktigt gronomrade i Skellefteas oversiktsplan.

Négra menar att Sundgrundsleden kan paverka foretag negativt genom att
forstora verksamhetsytor och riskera kundforluster om foretag behover
flyttas. Den kan ocksa gora marken svarbrukad for jord- och skogsbruk om
den delas upp ytterligare. Ndgon menar att E4 hindrar Skellefted frén att
vaxa mot havet, medan en annan anser att den ar for dyr och ligger for
langt frdn centrum och lastbilsdepéer.

Négra anser att Sundgrundsleden ar det enda alternativet som tillater
staden att vixa utan att skdra av den med en stor vig och att den beror fa
fastigheter och boenden. Moéjligheten for tung trafik att ansluta till
hamnen och industrier utan framhélls som positiv.

Flera uttrycker oro for att detta lokaliseringsalternativ kan leda till 6kad
segregation mellan Skelleftea, Ursviken och Skelleftea hamn.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket 4r medveten om oro for paverkan pa bada narmiljon runt
lederna och pa Skellefted kommun som helhet. Synpunkterna som har
inkommit kommer tas med i det fortsatta arbetet. I det fortsatta arbete
med lokalisering kommer de olika utredningskorridorernas effekt och

paverkan att undersokas.
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3.2.6.6.2 Tuvan

Flera personer menar att Tuvan ar det basta alternativet for att minska
trafik i stadskdrnan och skulle ha den minsta paverkan pa bebyggelse.
Nagra tycker att E4 skulle hamna tillrackligt nara staden for att inte
paverka niringslivet negativt. Nagra lyfter ocksa fram att den ger bra
tillgdnglighet for tung trafik och industrier. Vissa ar dock oroliga for att
den nya strackningen kan péverka vissa bostadsomraden negativt och
minska fastighetsvirdena. Nagra menar ocksa att den skulle forstora ytor
och infrastruktur for befintliga foretag, hindra industriell tillvaxt, gora
mark mer svarbrukad och splittra byar och jordbruk. En lang vigdragning
genom mark med sulfidjord lyfts fram som en ekonomisk risk for
projektet.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket ar medveten om oro for paverkan pa bada narmiljon runt
lederna och pa Skellefted kommun som helhet. Synpunkterna som har
inkommit kommer tas med i det fortsatta arbetet. I det fortsatta arbete
med lokalisering kommer de olika utredningskorridorernas effekt och

paverkan att undersokas.

3.2.6.6.3 Ostra leden

NAgra anser att en ny E4 lings Ostra leden skulle paverka stadsbilden
negativt genom att skapa en barriar mellan olika stadsdelar, samt minska
tillgdngligheten till stadskdrnan. Nagra andra tycker i stillet att
alternativet ar det som bast avlastar stadskarnan samtidigt som den
uppfyller transportbehoven, bade for pendlare och for industrin. Nagra
tror ocks4 att Ostra leden ir ett bra alternativ for handeln och for att locka
turister till spontana stop. Ett foretag uppger att deras planering har utgatt
fran alternativet Ostra leden.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket ar medveten om oro for paverkan pa bada narmiljon runt
lederna och pé Skellefted kommun som helhet. Synpunkterna som har
inkommit kommer tas med i det fortsatta arbetet. I det fortsatta arbete
med lokalisering kommer de olika utredningskorridorernas effekt och

paverkan att undersokas.

3.2.7 Samrad med berorda ledningsagare

Under perioden 2024-08-20 till 2024-10-08 har I6pande samradsmoten
genomforts med berérda ledningsidgare. Samradsmotena har handlat om
foljande:
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e Trafikverkets projektmal och projektets framdrift.
e Underlag fran ledningségare.

e Risken for konflikt med befintligt och planerat ledningsnit samt
tillhorande utrustning.

¢ Kostnadsbedomningar.

3.2.7.1 Skelleftea kraft

Mycket av Skellefted Krafts infrastruktur har utgatt fran att en ny E4-
dragning kommer i Ostra leden. Vissa regionnitsledningar och
fjarrvirmeledningar behover anpassas, men paverkan ar relativt
forutsagbar.

Lokaliseringsalternativ Tuvan riskerar stor paverkan pa bade befintlig och
planerad infrastruktur.

Aven lokaliseringsalternativ Sundgrundsleden riskerar paverkan p&a
befintlig och planerad infrastruktur.

Trafikverkets kommentarer:
Trafikverket tar med sig synpunkterna. Fortsatt ledningssamordning
kommer ske i kommande arbeten.

3.2.8 Samrad med ovriga berorda myndigheter och
organisationer

Foljande myndigheter och organisationer avstar fran att yttra sig i arendet
i det har skedet:

e Havs- och vattenmyndigheten

e Jordbruksverket

e Svenska kraftnat

e Sveriges kommuner och regioner

e Sveriges geologiska undersokning (SGU)
e Tillvaxtverket

e Vattenmyndigheten i Bottenvikens vattendistrikt
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3.2.8.1 SMHI

SMHI anser att vagstrackning i anslutning till vattendrag, sjoar och
vatmarker, samt konstruktioner i vattnet, bor utformas med héansyn till
hydrologiska forhallandet och pa ett satt sé att dessa inte paverkas. SMHI
foreslar att man i tidigt skede paborjar métserier av floden och/eller
vattenstand, for att mojliggora uppfoljning av hydrologiska forandringar
over tid.

SMHI anser att Sundgrundsleden har storst paverkan pa havsmiljon.
Kommande MKB bor behandla effekten pa vattencirkulation,
forandringen av de hydrologiska villkoren samt alternativens spridning av
fororeningar och microplaster.

SMHI anser att en emissionsinventering bor goras och att det siakerstalls
att gillande MKN for kviaveoxid, partiklar med mera klaras for boende i
nira anslutning till lokaliseringskorridorerna.

SMHI anser att de olika lokaliseringsalternativen och vigvalen i storre
omfattning bor utreda och beskriva hur ett forandrat klimat paverkar de
olika alternativen.

Trafikverkets kommentarer:
Trafikverket tar med sig synpunkterna. Trafikverket fordjupar
utredningarna i kommande skede av viagplan.

3.2.8.2 Luftfartsverket

Luftfartsverkets har lamnat synpunkter som ar sekretessbelagda.

Trafikverkets kommentarer:
Trafikverket tar med sig synpunkterna.

3.2.8.3 Sametinget

I kommande samrad vill sametinget att berorda samebyar ska fa ta del i ett
tidigt skede, fa del av tillracklig information for att fatta informerade
beslut och ges mojlighet till bade ett effektivt och faktiskt deltagande.

Sametinget lyfter fram ett antal punkter som de anser ska utredas i en
kommande MKB och rekommenderar en sarskild vigledning f6r hur
samisk markanviandning ska integreras i MKB-processen.

Sametinget rekommenderar ocksa att Akwé: Kon-riktlinjerna ska
tillampas.
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Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket tar med sig sametingets synpunkter. Trafikverket har
paborjat konsultation med Maskjaur Sameby, Maskaure Sameby och
Svenska Samernas Riksforbund

3.2.8.4 MSB

2024-11-11 holls ett samradsmote med MSB dar planldggningsprocessen
och de olika lokaliseringsalternativen presenterades.

MSB har dven inkommit med ett yttrande 2024-10-18 vilket sammanfattas
nedan.

MSB noterar att det i lokaliseringsutredningen inte framgar om eller hur
lokaliseringsutredningen har tagit hansyn till totalférsvarets intressen och
behov. Utifran ett totalforsvarsperspektiv ar det viktigt att vigen utformas
och tar hojd aven for totalforsvarets och det civila forsvarets behov.

Trafikverkets kommentarer:
Trafikverket har mottagit synpunkter fran Forsvarsmakten och avser att ge
béde dem och MSB mgjlighet till samrad &ven i det fortsatta arbetet.

3.2.8.5 Skelleftealvens Vattenregleringsforetag

Foretaget paverkas av de foreslagna brobyggnadsalternativen och betonar
vikten av att framtida utredningar och miljokonsekvensbeskrivningar tar
hénsyn till paverkan pa vattenstand, stromningsbilder, isbildning,
islossning, erosion och formagan att hantera hoga floden.

Skelleftedlvens Vattenregleringsforetag vill ha en 16pande dialog om brons
paverkan pa vattenforhallandena och betonar att paverkan pa
vattensituationen inte far forbises i kommande
miljokonsekvensbeskrivningar.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket tar med sig synpunkterna. Konsekvenserna av valt
broalternativ utreds och redovisas inom processen for tillstand for
vattenverksamhet.

3.2.8.6 Svevia AB

Svevia AB har en tikt som riskerar att paverkas av alternativen
Sundgrundsleden och Tuvan. Tillstdndet for tikten géller till ar 2040.

Bolaget vill att det ska sdkerstillas att tiakten inte paverkas i sin befintliga
form, samt att E4 inte kommer att behova stingas nar det sprangs for att
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utoka takten. De vill aven att det sdkerstalls att den kommer att vara nibar
via Torsgatan. Alternativt sa vill de att téakten blir inlost av Trafikverket.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket kianner till Svevias bergtakt och har for avsikt att paverka den
isd liten grad som mojligt. I nasta skede inom arbetet med vagplanen —
utformning av planforslaget inom vald lokaliseringskorridor - kommer
vaglinjen att detaljprojekteras och dd kommer projektet att utreda statliga,
kommunala och enskilda anslutningar till kommande ny E4.

3.2.8.7 Naturskyddsforeningen Skelleftea

Foreningen motsitter sig att nagot naturskyddsomrade paverkas av vigen.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket kommer i det kommande arbetet att utfora inventeringar och
undersokningar for att undersoka paverkan pa naturomraden. I det
kommande arbetet med viagplan kommer anldggningen att anpassas och
skyddsatgirder vidtas for att skydda omraden med hoga naturviarden.

3.2.8.8 Skelleftea ridklubb

Ridklubben motsatter sig en dragning av E4 inom
lokaliseringsalternativen Tuvan och Sundgrundsleden. Klubben har bade
beteshagar och storre delen av sitt ridvagnit inom korridorerna och
befarar att E4 kommer skapa en barridar som hindar tillgangligheten till
dessa. I forlangningen menar man att detta hotar klubbens existens pa sin
nuvarande plats.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket &r mana om att bibehélla mgjligheterna till ett aktivt
friluftsliv och tar med sig dessa synpunkter infor det kommande arbetet
med vagplan.

3.2.8.9 OK Vasterbotten ekonomisk forening

OK Visterbotten har gjort stora investeringar i anlaggningen pa
Noppelbergsvagen 1, inte minst i laddstolpar och snabbladdare for
héllbara transporter. Foreningen vill att ny E4 ska gé sa néra stationen
som mojligt.

Trafikverkets kommentarer:
Trafikverket tar med sig synpunkterna infor kommande arbeten.
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3.2.8.10 Vasterbottens ornitologiska forening

Foreningen anser att flera av utredningskorridorerna riskerar att allvarligt
stora figellivet i Innerviksfjirdarna och Avikskirret. Féreningens
beddmning &r att lokaliseringsalternativ Ostra leden &r att foredra.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket kommer i det kommande arbetet att utfora inventeringar och
undersokningar for att undersoka paverkan pa naturomréaden samt vilka
anpassningar och skyddsétgarder som kan vidtas.

3.2.8.11 Yttervik Burea samfallighetsforening

Foreningen motsitter sig en lokalisering i lokaliseringsalternativ
Sundgrundsleden. Detta alternativ skulle innebéra ett stort intrdng i
Ytterviks skogs- och jordbruksmark samt fiskevatten. Foreningen befarar
att mojligheterna att bruka skogs- och jordbruksmark kommer forsamras.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket tar med sig synpunkterna infér kommande arbeten och
efterstravar att fastighetsiagare och arrendatorer ska ha fortsatt tillgang till
sina marker.

3.2.8.12 Hallbergsholmens samfallighetsforening

Foreningen menar att lokaliseringsalternativ Sundgrundsleden leder till
stora negativa konsekvenser for natur, fritid, skargardsmiljo och fiske,
samt att den ar olamplig ur buller- och féroreningssynpunkt. Vidare
menar man att Sundgrundsleden inte bidrar till att uppfylla projektmaélen
om att avlasta trafiksituationen och forbattra luftmiljon i centrala
Skellefted.

Trafikverkets kommentarer:
Trafikverket tar med sig synpunkterna infor kommande arbeten.

3.2.8.13 Yttervik byaforening

Foreningen befarar att ett val av lokaliseringsalternativ Sungrundsleden
skulle stycka upp byn Yttervik. Man menar att det skulle innebira stora
negativa konsekvenser for boende, sammanhéllning, trivsel, naturviarden,
kulturlandskap och skogsmiljo. Buller, mark- och luftféroreningar samt
forsimrade mojligheter for byns barn att sakert ta sig till skolan i Burea
framhalls som negativa konsekvenser.

Trafikverkets kommentarer:
Trafikverket tar med sig synpunkterna infor kommande arbeten.
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3.2.8.14 Orvikens byaforening

Foreningen menar att alternativ Sundgrundsleden kommer innebara en
negativ paverkan p4, och minskad tillgéinglighet till, riksintresset Orviken.
Risken att E4 skar av tillgang till rekreationsomraden och boendes
mojligheter for sdkra transporter till och frén skola och fritidsaktiviteter
framhalls. Aven p&verkan pa figelliv samt 6kade bullernivéer lyfts fram
som negativa konsekvenser av Sungrundsleden.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket tar med sig synpunkterna infor kommande arbeten. Risk for
paverkan pé riksintresset Orviken, och hur sidan p4 bista sétt kan
undvikas, kommer att utredas vidare.

3.2.8.15 Orvikens s-forening

Foreningen forordar samlokalisering med Norrbotniabanan i
utredningskorridor Tuvan da ingrepp redan gors i detta omrade.
Angaende Sundgrundsleden anser man att detta alternativ skulle ha
negativ inverkan pa rekreation och naturupplevelser och att man i sa fall
onskar att E4 forses med tva anslutningar till vignatet pa Degeron. Vidare
uppmaéarksammas Trafikverket pa den olycksdrabbade korsningen mellan
vag 829 och 827, samt att forbattrade gang- och cykelforbindelser kravs
mellan Orviken och kringliggande samhéllen.

Trafikverkets kommentarer:
Trafikverket tar med sig synpunkterna infor kommande arbeten.

3.2.8.16 Skellefteabuss

Skellefteabuss foresprakar lokaliseringsalternativ Tuvan da denna
paverkar foretaget minst under byggtiden samt avlastar centrum pa ett bra
satt.

Trafikverkets kommentarer:
Trafikverket tar med sig synpunkterna infor kommande arbeten.

3.2.8.17 Boliden Ronnskar

Bolaget befarar att en sammankoppling av E4 och vag 372 skulle medfora
okade olycksrisker, utslapp och trafikstorningar mellan Skelleftea och
Skelleftehamn, vilket i forlangningen skulle leda till 6kade
transportkostnader.

Lokaliseringsalternativ Sundgrundsleden forespas leda till negativa sociala
konsekvenser da de redan socioekonomiskt utsatta omradena
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Skelleftehamn och Savenis genom E4 skulle skiljas fran Ursviken,
Bergsbyn och Skellefted i vist. Vidare framhalls riskerna med att gravai de
fororenade markerna i omradet.

Bolaget ser positivt pa ett samforliggande med Norrbotniabanan inom
utredningskorridor Tuvan.

Trafikverkets kommentarer:
Trafikverket tar med sig synpunkterna infor kommande arbeten.

3.2.8.18 Polismyndigheten och Raddningstjansten

2024-11-15 holls ett gemensamt samradsmaéte med Polismyndigheten
Region nord och Rdddningstjansten i Skellefted kommun.

Under motet behandlades planldaggningsprocessen och de alternativa
strackningarna diskuterades utifran medverkande verksamheters aktuella
behov och tankar om stadens framtida utveckling. Former for fortsatt
samrad avhandlades.
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