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E4 Forbifart Skelleftea -
Lokaliseringsutredning

Skelleftea kommun, Vasterbottens lan
Samradshandling, 2024-09-19



Innehallsforteckning

Om projektet sida
Samrad och tidplan sida
Andamal och projektmal sida
Overgipande férutsattningar sida
Korridor Ostra leden sida
Korridor Tuvan sida
Korridor Lank vag 372 sida
Korridor Sundgrundsleden sida

Trafikverket utreder effekterna
av korridorerna sida
Ordlista sida

Var med och paverka

Under perioden 19 september till 10 oktober
2024 har du mojlighet att Iamna synpunkter pa
korridorerna som Trafikverket utreder.

Las mer och lamna dina synpunkter pa
Trafikverkets webbplats:

www.trafikverket.se/e4-forbifart-skelleftea

eller skicka breuv till:

Trafikverket, Arendemottagningen Region Nord,
Box 810, 781 28 Borlange

eller skicka e-post till:

investeringsprojekt@trafikverket.se

Ange drendenummer TAHS-2024-000339 nar du
lamnar dina synpunkter.
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OM PROJEKTET

E4 ar den viktigaste vagen i norra Sverige for
gods- och persontrafik. E4 passerar idag genom
centrala Skellefted, vilket innebar en blandning av
trafikanter for bade korta och langa resor samt av
fordon och oskyddade trafikanter pa vagen. Detta
leder till 1ag tillganglighet och framkomlighet,
bristande sakerhet och miljoproblem. For att
skapa en smidigare, tryggare och mer hallbar resa
genom Skelleftea utreder Trafikverket nu var en
ny E4 kan anlaggas.

Fragan om ny E4 genom Skellefted har tidigare
utretts och ar 2012 beslutade Trafikverket att
Ostra leden var den Iampligaste lokaliseringen.
Vidare utredningsarbete pausades i vantan pa
finansiering. Nu har arbetet aterupptagits da
projektet finansieras genom den nationella planen.

Sedan 2012 har Skelleftea expanderat snabbt
vilket medfort en 6kad efterfragan pa arbetskraft,
bostader och service. Norrbotniabanan planeras
parallellt och mojliggor ytterligare tillvaxt. Detta har

Okat behovet av att utveckla vagtransportsystemet.

| kombination med andringar i lagstiftning
respektive Trafikverkets planldggningsprocess
gors bedémningen att omtag kravs i lokaliseringen
av ny E4.

Jamfort med féregaende lokaliseringsutredning
har tidigare korridorer justerats och nya har lagts
till. Vagen kan placeras i nagon av korridorerna
Ostra leden, Lank vag 372, Tuvan eller
Sundgrundsleden.

En ny vag innebar att miljon paverkas. Lans-
styrelsen beslutade under ar 2024 att projektet
antas medféra betydande miljopaverkan
oavsett lokalisering. Darfor ska en miljo-
konsekvensbeskrivning tas fram for projektet.
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Figur 1. Lokaliseringsutredningens utredningsomrade och korridorer.



Vagens utformning

E4 Forbifart Skelleftea planeras som en motes-
separerad vag med antingen 2+1 korfalt eller 2+2
korfalt. Hur vagen kommer utformas beror pa hur
stora trafikmangderna beraknas bli.

Anslutningar till befintliga vagar gors i férsta hand
med trafikplatser, men cirkulationsplatser kan
ocksa vara aktuella. Mgjliga vagar att ansluta

till utreds och beror pa val av korridor. Vagens
referenshastighet ar ocksa beroende av korridors-
val, da dessa erbjuder olika forutsattningar for
utformningen. Samtliga korridorer innebar att
Skelleftedlven och jarnvag, Norrbotniabanan eller
Skelleftebanan, maste korsas. Séakra passager for
gang- och cykeltrafik kommer anordnas oavsett
korridor.

Figur 2. Exempel pa métesfri vdg med 2+1-korfélt.

Figur 3. Exempel pa métesfri vdg med 2+2-kérfélt.

Bortvalda alternativ

Tva korridorer har uteslutits fran vidare utredning.
Den kombinerade korridoren Sundgrundsleden
och Ostra leden via vag 372 har arbetats om till
att omfatta ny strackning mellan Sundgrunds-
leden och befintlig E4.

Korridor Gunsen

Korridoren viker av fran befintlig E4 norrut i hojd
med Innervik for att sedan passera Skelleftedlven
och vag 372 mellan Bergsbyn och Ursviken. Dar-
efter gar korridoren nordvast mot befintlig E4 i
norra delen av Solbackens handelsomrade.

Hela korridorens bredd omfattar centrala delar av
Innerviksfjardarnas naturreservat som har héga
naturvarden, framforallt avseende I6vbiotoper
och faglar. Att bygga ny vag inom korridoren skul-
le kréva en dispens fran artskyddsfoérordningen
(SFS 2007:854). Trafikverket bedémer sannolik-
heten att fa en dispens beviljad som lag eftersom
utredningen inkluderar alternativa korridorer dit
vagen kan forlaggas.

Trafikverket bedomer att korridoren inte medfor
uppenbara restidsvinster eller samhalls-
ekonomiska fordelar jamfort med de alternativa
korridorerna som ingar i lokaliseringsutredningen.

Korridoren utreds inte vidare pa grund av att det
finns likvardiga korridorer i lokaliserings-
utredningen som inte kraver dispens fran
artskyddsférordningen.

Kombinerad korridor Sundgrundsleden och Ostra
leden via véag 372

Korridorens sddra del utgérs av vag Sundgrunds-
leden fran anslutning mot befintlig E4 til anslut-
ningen mot vag 372. Darefter foljer korridoren
vag 372 fram till vag Ostra leden dar den viker av
norrut. Anslutningen mot befintlig E4 sker i norra
delen av Solbackens handelsomrade.

Vag 372 ar en pendlingsled mellan Skellefte-
hamn/Rénnskar och Skelleftea. Vagen utgor
aven en viktig transportled till och fran
Roénnskarsverken och Nasuddens industri-
omrade. Att bygga om och bredda cirka elva
kilometer av vag 372 innebar ett komplext
byggskede som kraver flera etapper dar det
lokala vagnatet behdver anvandas som
omledningsvagar for pendlingstrafik, gods och
byggtrafik. Den 6kade belastningen pa det lokala
vagnatet under byggtiden innebar stérningar for
bade boende och trafikanter.

Att anvanda vag 372 som lank mellan vagarna
Sundgrundsleden och Ostra leden innebér att
E4 Forbifart Skellefted som helhet blir cirka en
kilometer langre an en strackning inom korri-

dor Sundgrundsleden. Vagen kommer troligtvis
behdva ha en lagre hastighet an évriga alternativ
da den gar genom ett tatbebyggt omrade med
flera anslutningsvagar. Den langre vaglinjen och
lagre hastighet innebar att restidsvinsterna ar
stdrre inom de alternativa korridorerna.

Pa grund av det komplicerade byggskedet och
den lagre potentialen till restidsvinster har den
kombinerade korridoren Sundgrundsleden och
Ostra leden via vag 372 valts bort for vidare
utredning.



SAMRAD OCH TIDPLAN

Syfte med samradet

| denna samradshandling gors en dvergripande
beskrivning av de fyra korridorer som utreds for
lokaliseringen av E4 Forbifart Skelleftea. Har
redogors for vardera korridors forutsattningar,
mojliga utformning och utmaningar.

For att valja den strackning som ar mest
[Bmplig for projektets andamal och manniskors
hélsa respektive miljon genomfér Trafikverket
en lokaliseringsutredning med fyra korridorer.
Genom att informera om och insamla synpunk-
ter kring dessa korridorer syftar Trafikverket pa
sa satt till att skapa beslutsunderlag for val av
korridor.

Alla inkomna synpunkter sammanstalls i en
samradsredogorelse dar Trafikverket aven
redogor for hur synpunkterna beaktas.

Samrad om betydande Trafikverket véljer

miljdpaverkan korridor
(vintern 2024) (varen 2025)
v v

Samrad kring samradshandling
om val av lokalisering
(hésten 2024-vintern 2025)

Utforma planférslag
och MKB (2025)

Vad hander efter samradet?

Under hosten 2024 tas Samradshandling Val
av lokaliseringsalternativ fram som beskriver de
olika korridorerna mer i detalj samt beskriver
deras effekter och konsekvenser. Korridorerna
utvarderas mot projektets andamal och projekt-
mal. | borjan av nasta ar finns samrads-
handlingen tillganglig pa Trafikverkets hemsida
respektive kontor i Lulea och Umea samtidigt
som Skelleftea kommun och Lansstyrelsen
Vasterbotten yttrar sig 6ver Trafikverkets
férordade lokaliseringsval.

Baserat pa samradshandlingen och inkomna
samradssynpunkter beslutar Trafikverket sedan
inom vilken korridor som arbetet ska drivas vidare
i. Darefter fordjupas utredningarna till ett
planférslag inom vald korridor och en milj6-
konsekvensbeskrivning gors. Olika miljéfragor,
tekniska l6sningar samt markintrang studeras och
vilka skyddsatgarder kommer tas fram.

Ytterligare ett samrad planeras hallas hosten
2025 for att inhamta synpunkter pa vagens
utformning och miljékonsekvenser. Efter sam-
radet gors handlingarna klara och miljokonse-

Samrad om utformning
av planforslaget och MKB for granskning
(hosten 2025) (sommaren 2026)

v v

Kungéra vagplan och MKB

A A

Lansstyrelsens god-
kannande av MKB
(varen 2026)

Lansstyrelsens tillstyrkan
(hosten 2026)

kvensbeskrivhingen godkanns av lansstyrelsen.
Nar arbetet med samradshandlingen ar klart
kommer planférslaget kungoéras och hallas
tillgangligt for granskning med majlighet att yttra
sig. Underrattelse om granskning skickas ut till
berdrda fastighetsdgare, kommunen och berérda
myndigheter. Kungodrelse och granskning
planeras ske under sommaren 2026.

Efter granskning sammanstélls de synpunkter
som kommit in och eventuella &ndringar gors i
planen. Déarefter begars lansstyrelsens yttrande
over planen innan den skickas till Trafikverket
planprévning for faststéllelse. Planen planeras
vara fardig for faststallelse 2027. Tillstand och
dispenser kan behdva anstkas utéver det som
provas i vagplanen, sasom tillstand for vatten-
verksamhet vilket skickas till mark- och
miljddomstolen. Nar vagplanen vunnit laga kraft
kan Trafikverket paborja vagbyggnadsarbetet.
Byggstart ar planerad till ar 2029. Arbeten i
vatten kan paborjas nar tillstand for vattenverk-
samhet erhallits fran mark- och miljédomstolen.

Information om projektet med kontaktuppgifter
finns pa Trafikverkets webbplats:
www.trafikverket.se/e4-forbifart-skelleftea

Faststallelse-

provning Véagen klar
(varen 2027) (beréknat till 2033)
Planerad byggstart
(2029)

Figur 4. Planerad tidplan. Vid de réda punkterna har du mdjlighet att yttra dig éver projektet E4 Férbifart Skelleftea. Svart ring markerar nuvarande skede.



ANDAMAL OCH PROJEKTMAL

Trafikverket har tagit fram andamal som

beskriver syftet med E4 Forbifart Skelleftea och

projektmal som beskriver vad Trafikverket vill
uppna med forbifarten. Malen ar viktiga 6ver-
gripande férutsattningar som prioriteras i
planeringen av den nya vagen.

Andamal

Andamalet med ny E4 genom Skelleftedalen &r
att tillgodose tillganglighet, framkomlighet och

forutsagbarhet pa europavagnatet samt ge

forutsattningar for att forbattra luftmiljon, trafik-

sakerheten och tillgangligheten i de centrala
delarna av Skelleftea.

'V

Projektmal
Utifran andamalet har ett antal projektmal

tagits fram, indelade i funktionsmal och hansyns-

mal. Dessa ar vagledande for val av lokal-

iseringsalternativ och vid utformningen av vagen.

Funktionsmal

* Anlaggningen ar samhallsekonomiskt
motiverad sett ur ett 60-arsperspektiv.

» Livscykelkostnaderna ska vara ekonomiskt
och tekniskt motiverade ur ett tidsperspektiv

pa 60 ar.
» Forbattrade restider for den langvaga
gods- bil- och kollektivtrafiken pa E4.

* Avlasta centrala delarna i Skelleftea fran
langvaga biltrafik samt tunga transporter.

* Bibehalla tillganglighet och framkomlighet
for personbilsresor, tung trafik, oskyddade
trafikanter och kollektivtrafik utanfor E4.

Boendemiljon och miljd i det offentliga
rummet ska fortsatt vara god.

Begransa energianvandning och utslapp av
koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Begransa negativ paverkan pa naturmiljéer
och bibehalla spridningsvagar for vaxt- och
djurliv.

Begransa negativ paverkan pa mark- och
vattenmiljo.

Lokalisering, utformning och gestaltning
samspelar och inordnar sig med stads- och
landskapsbild.

Begransa negativ paverkan pa friluftsmiljoer
samt tillgangligheten till dessa.

Begransa negativ paverkan pa kulturmiljéer
samt tillgangligheten till dessa.

Anlaggningen utformas med forutsattningar
for trygga, gena och tillganglighetsanpassade

»  Bra koppling for gods- och biltrafik mellan E4

och viktiga malpunkter fér langvaga fordon-
strafik. + Begransa negativ paverkan pa rennaringen.

Idsningar for gang- och cykeltrafik.

Figur 5. En ny E4 férbéttrar sékerheten for alla
trafikanter i Skelleftea.

Begransa markintrang for boendemiljoer och
verksamheter.

*  Produktion, underhall och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt och arbetsmiljomassigt
riktigt satt. + Bidra till ett rattvist transportsystem.

* God trafiksakerhet for vagtrafik.



OVERGRIPANDE FORUTSATTNINGAR

Inom utredningsomradet finns manga forut-
sattningar att ta hansyn till och anpassa vagen
efter. FOr utforlig redovisning av de 6vergripande
forutsattningarna hanvisas till Samradsunderlag
(2023-10-21, TRV 2023/49402) pa Trafikverkets
hemsida.

Landskap/gestaltning

Landskapet inom utredningsomradet utgors

av ett sprickdalslandskap som delas upp av
Skelleftealvens dalgang, vilken stracker sig fran
nordvast till sydost. Bergsformationer bildar en
tydlig grans i norr dar stora skogsomraden
dominerar. Vegetationen utgors av barrskog med
tall och gran samt barrblandskog.

Mellan de skogbekladda hoéglanta omradena
breder ett 6ppet och bdljande jordbrukslandskap
ut sig. Det dppna landskapet har en tydlig
koppling till Skelleftedlvens dalgang och kust-
slatten i 6ster. Omradena séder om alven bildar
ett om vaxlande 6ppet jordbrukslandskap som
varierar i skala och struktur.

Landskapets strackning i st-vastlig riktning
paverkar saval naturlandskapets som kulturland-
skapets forutsattningar. Vagar, bebyggelse och
markanvandning foljer denna struktur och
orienterar sig i samma 0Ost-vastlig strackning.

Riksintressen

Inom omradet finns riksintressen for rennaring,
naturvard, Natura 2000, kulturmiljovard,
yrkesfiske och kommunikation.

Kulturmiljo

Skellefted ar belagd som socken sedan 1300-talet
och fick stadsrattigheter ar 1845. Omradet runt
landskyrkan och Bonnstan i centrala Skelleftea
har sedan medeltiden utgjort en samlingsplats for
invanarna i de omgivande byarna och ar idag
utpekat som riksintresse for kulturmiljovard.

Inom utredningsomradet finns flera vardefulla
kulturmiljéer till exempel Tjarn och Innervik.

Pa hojderna som omger Skelleftedalen bildar
gravrosen fran bronsaldern en krans runt ett
odlingslandskap som brukats sedan medeltiden. |
utredningsomradet finns dven spar av Skellefteas
industriella utveckling, sasom industriomradet
och riksintresset Orviken. Norr om Bergsbyn
finns spar av kalkstensbrytning och kalkstens-
produktion, ndgot som praglat omradet norr om
Skelleftealven fran 1500-talet fram till 1960-talet.

Naturmiljo

Inom utredningsomradet finns naturvarden
kopplat till skog, vatmarker och vatten. Inner-
viksfjardarnas naturreservat ar ett av fagellivets
viktigaste omraden langs Vasterbottens kust med
narmare 200 arter. Naturreservatet
Kalkstenstjarn ar skyddat for sin forekomst av
arten finnros. Delar av naturreservatet ar aven
utpekat som Natura 2000-omrade.

De naturomraden som finns kvar mellan bebygg-
elsen pa bada sidorna om Skelleftedlven fyller en
viktig funktion for bade sociala- och ekologiska
varden. Dessa omraden skapar forutsattningar
for manniskor att ta sig vidare ut i skogen och for
vaxter och djur att méjliggora rérelse och sprid-
ning. | Skelleftedlven finns flera vardefulla arter
sasom lax, flodparlmussla och utter.

Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet finns flera rekreations-
och friluftsmiljoer med bland annat elljusspar,
vandrings- och skoterleder och goda majligheter
till bar- och svampplockning. Skelleftealven ar ett
av de storre och viktigaste rekreationsomradena
inom utredningsomradet. Innerviksfjardarna har
ett rikt fagelliv som lockar bade fagelskadare och
andra naturintresserade.

Mark- och vattenmiljoer

Forhdjda bakgrundshalter av enskilda amnen
forekommer i mark och vattendrag runt om
Skelleftea. Jarnsand och naturligt férekommande
sulfidjord finns inom utredningsomradet.

Inom utredningsomradet finns flera sjoar och
vattendrag vilka kan bli mottagare fér dagvatten
fran E4 Forbifart Skelleftea. Mottagande vatten
har varierande status och dess kanslighet for
paverkan fran tillrinnande dagvatten varierar.
Vidare finns flera markavvattningsféretag inom
utredningsomradet. Vaster om utrednings-
omradet stracker sig en storre grundvatten-
forekomst dar utredningsomradet omfattar grund-
vattenférekomstens dstra ande.

Luftkvalitet

Langs E4 i centrala Skelleftea dverskrids
miljokvalitetsnormerna for luft pa grund av for
hdga halter av kvavedioxid och partiklar. Luftkva-
liteten inom &vriga delar av utredningsomradet ar
outredd.



Buller

| centrala Skellefted dverskrids riktvardena for
buller Idngs E4 och andra centrala gator. Buller-
skyddsatgarder har bland annat vidtagits for
bostadsbebyggelsen langs vag 372. | dvrigt ar
stora delar av utredningsomradet belaget i natur-
omraden med gles bebyggelse och laga buller-
nivaer.

Olycksrisk
E4, vag 372, vag 827 och Ostra leden &r priméra
transportleder for farligt gods.

E4 Forbifart Skelleftea planeras att bli en primar-
led for farligt gods. Det innebar att vaganlagg-
ningen behover utformas for att hantera risker
som kan intraffa vid olycka med farligt gods som
exempelvis utslapp av brandfarliga och/eller
giftiga amnen.

Hushallning med naturresurser

Inom utredningsomradet finns naturresurser i
form av skog, jordbruk, enskilda dricksvatten-
takter, jakt och fiske samt grus- och bergtakter.

Klimat och energi

Anlaggande av en ny vag innebar klimatpaverkan
genom utslapp av vaxthusgaser fran bland annat
masshantering, arbetsfordon samt produktion
och transport av material sasom betong, stal

och asfalt. Dessutom kraver vagbyggen ofta att
skog och annan vaxtlighet tas bort, vilket minskar
mangden vaxter som kan ta upp koldioxid. | drift-
skedet bidrar drift- och underhallsatgarder samt
trafiken till utslapp av vaxthusgaser.

Sociala aspekter med fokus pa

barnperspektivet

Inom utredningsomradet finns bostads-
bebyggelse och stadsmiljéer kring centrala
Skelleftea. Tat bebyggelse langs Skelleftedlven
finns framfor allt pa den norra sidan ner mot
Skelleftehamn. Séder om alven finns framst
lantliga miljoer. Forskolor, skolor, idrottsplatser,
service och andra malpunkter for befolkningen
ar framst kopplade till de tatbebyggda delarna
av utredningsomradet. Utanfér dessa delar finns
aven rekreativa omraden som ar viktiga for halsa,
lek, idrott och avkoppling.

Paverkan pa fastigheter

Det kommer bli aktuellt med inlésen av ett va-
rierande antal fastigheter beroende pa val av
korridor samt var i korridoren som E4 Forbifart
Skelleftea placeras.

Kommunal planering

Skelleftea kommuns gallande éversiktsplan vann
laga kraft 1991-11-21. Sedan dess har for-
djupade Oversiktsplaner upprattats for flera delar
av kommunen, daribland Skelleftedalen 2030
som vann laga kraft ar 2020. | planen finns bland
annat ett reservat for E4 Forbifart Skelleftea
utpekad i alternativet Ostra leden. Tillsammans
med den férdjupade Gversiktsplanen Centrala
stan, som vann laga kraft ar 2016, maojliggors for
cirka 5 000 nya bostader.

Det pagér ett arbete med att uppdatera den
fordjupade dversiktsplanen for Skelleftedalen
med syfte att mojliggdéra en annu stérre samhalls-
utveckling fram till ar 2040. Planen planeras
vinna laga kraft under ar 2025.

Oavsett vilken korridor som blir aktuell for E4
Forbifart Skelleftea, kommer det att kravas
andringar, upphavanden eller antagande av nya
detaljplaner vilket sker i parallella processer

till vagplanen. Arbetet utfors i samrad mellan
Skelleftea kommun och Trafikverket.

Angransande projekt

Norrbotniabanan ar en ny jarnvag mellan Umea,
Skelleftea och Lulea. Jarnvagsplanerna har
vunnit laga kraft langs strackan Umea-Skelleftea,
medan framtagandet av jarnvagsplan for
strackan Skelleftea-Lulea inleddes ar 2023.
Norrbotniabanan kommer stracka sig parallellt
med befintlig E4 inom utredningsomradet. Vaster
om Sddra Innervik passerar jarnvagen éver E4
och Hundtjarnbacken pa en landskapsbro. Jarn-
vagen gar sedan vidare norrut och passerar aven
Innerviksfjardarnas naturreservatet pa en land-
skapsbro. Vaster om byn Tuvan passerar jarn-
vagen Over alven for att sedan ga parallellt med
vag 372 in till centrala Skelleftea.

Skellefted kommun beslutade om utbyggnad av
Skellefted hamn vintern ar 2023. Den nya kajen
bedéms kunna fardigstallas i slutet av ar 2027.
Flera storre utbyggnadsprojekt planeras aven i
verksamhetsomradena Hedensbyn och
Bergsbyn, vilka ska utgbra navet for den nya
industrin. Infrastrukturinvesteringar gors i
vattenledningar och vatgas mellan Hedensbyn
och Skelleftehamn respektive elledning mellan
Vitberget och Skelleftehamn.



KORRIDOR OSTRA LEDEN

Den férsta delen av korridor Ostra leden, mellan
Trollasen och Tjarn, omfattar befintlig E4
eftersom vagen kan behdva anpassas till E4
Forbifart Skelleftea. Korridoren viker av norrut
fran befintliga E4 vid byn Tjarn, cirka tre kilometer
s6der om centrala Skellefted. Korridoren
passerar darefter 6ster om stadsdelen
Anderstorp och 6ver Skelleftedlven pa bro. Pa
andra sidan alven passerar korridoren
Norrbotniabanan och vag 372 och darefter
ansluter E4 Forbifart Skelleftea till lokalgatan
Ostra leden som byggs om och breddas.
Korridoren gar sedan vidare norrut dar den
ansluter till befintlig E4 i norra delen av
Solbackens handelsomrade. Korridoren omfattar
aven Torsgatan 6sterut for att mojliggora tillfalliga
omledningar av trafik under byggtid.

Anslutningarna mellan befintlig E4 och E4
Forbifart Skelleftea anlaggs som planskilda
trafikplatser. Det finns &ven mgjlighet att
anlagga en trafikplats vid vag 829, Bockholms-
vagen och Torsgatan. Anslutningen till vag 372
kan utformas antingen som trafikplats eller
cirkulationsplats i samma plan.

Korridoren innebar en drygt 2,5 kilometer ny vag
och darefter utnyttjas befintlig vdgmark. Vagen
projekteras for hastighet 110 km/h s6der om
alven respektive 80 km/h norr om alven fram till
det att den ansluter till befintlig E4 vid Solbacken.
En korsning i plan vid vag 372 skulle innebara att
hastigheten behdver sankas till 60 km/h i
anslutning till korsningen.

Pa grund av Norrbotniabanans planerade hojd-
lage behdver vagen placeras under jarnvagen.
Passagen under jarnvagen gor att ny vag
behdver sankas till en cirka sju meter lagre niva
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an den nuvarande marknivan. En nedgravning
innebar att stédmurar behéver anlaggas pa langa
strackor langs E4 Forbifart Skelleftea for att halla
emot trycket fran den omgivande jorden. Vid val
av cirkulationsplats behdver aven den gravas ner
sju meter och stédmurar anlaggas langs vag 372.
Vid val av trafikplats ligger vag 372 kvar i befint-
lig markniva och kopplas ihop med E4 Forbifart
Skelleftea med pa- och avfarter.

Gang- och cykeltrafik

| korridoren finns inga parallella gang- och cykel-
vagar. | anslutning till korsningen med vag 372
behdver passage for gang- och cykeltrafik tvars
den nya vagen byggas. Vidare norrut langs Ostra
leden finns idag tre passager som behdver
ersattas och goras planskilda nar den nya vagen

byggs.

Effekter for trafikanter

Korridor Ostra leden &r ett gent alternativ med

en strackning nara Skellefteds centrala delar.
Detta kommer innebara en avlastning for centrala
Skelleftea fran forbipasserande trafik. | och med
att vagen ar cirka en kilometer kortare an befintlig
E4, hastigheten hojs och att ett antal
plankorsningar kan ersattas med trafikplatser
innebar strackningen minskade restider pa E4
Forbifart Skelleftea.

Vid val av cirkulationsplats mellan E4 Férbifart
Skelleftea och vag 372 kommer daremot hastig-
heten att behdva sénkas. Det kommer paverka
restiderna negativt. Korsningspunkten behdver
aven utformas pa ett sadant satt att kder undviks
sa att den negativa paverkan pa restiderna inte
blir annu stérre. Om trafikanalyser visar pa att
korsningen med vag 372 blir for hart belastad

kan en trafikplats vid Torsgatan komma att kravas
for att sakerstalla framkomligheten bade pa E4
Forbifart Skellefted och det lokala vagnatet.

De befintliga vagar som breddas och byggs
om i bebyggd miljé kommer medfdra stérningar
och paverkan for trafiken, bade pa den aktuella
vagstrackan och pa omkringliggande vagar.

En ny véag i korridor Ostra leden bedéms f4 liten
paverkan pa befintliga gang- och cykelstrak. Det
kommer méjliggdras for planskilda passager
tvars over E4 Forbifart Skelleftea.

Ny vag i denna korridor bedéms fa liten paverkan
for gaende och cyklister i vagens direkta narhet
da inga parallella gang- och cykelvagar finns.

| och med avlastningen av befintlig E4 genom
Skelleftea sa kommer korridoren aven att mojlig-
gora for forbattringar for bade gang- och cykel-
trafiken samt for kollektivtrafiken i de centrala
delarna av staden. Detta genom att utrymme
frigbrs dar kommunen har majlighet att genom-
fora forbattringar for dessa trafikslag.

Tekniska utmaningar

Korridoren innebar att till vissa delar anlaggs en
ny vag i obruten terrang vilket medfor ett ingrepp
i landskapet. | den obrutna terrangen bedéms
byggprocessen generellt vara effektiv, men kan
kompliceras av att marken i det har omradet ar
forknippad med geotekniska utmaningar. Det
kan leda till 6kad resursanvandning och darmed
hogre klimatpaverkan samt hogre kostnader.

| den norra delen av korridoren kan vagen bli
komplicerad att bygga, sarskilt passagen av
Norrbotniabanan eftersom det ar trangt mellan
jarnvagen, vag 372 och befintlig bebyggelse.

Passagen kraver att vagen och en eventuell
cirkulationsplats maste gravas ner cirka sju meter
under befintlig markniva. En trafikplats innebar
ett stdrre markintrang an cirkulationsplats pa
fastigheter norr om vag 372 och pa det lokala
vagnatet.

Byggtiden for passagen beddms bli lang och
paverkan pa naromradet stor da djupa schakter
och spontning kommer kravas. Atgarderna inne-
bar risker avseende vibrations-, luftmiljo- och
bullerproblematik fér omkringliggande fastigheter.
Nedgravningen bedéms aven innebara en grund-
vattensankning som kommer krdva omfattande
tekniska l6sningar for att inte riskera att ge satt-
ningsskador pa omkringliggande byggnader.

Generellt beddoms de omfattande konstruktion-
erna, masshanteringen och atgarder for att mins-
ka klimatpaverkan i korridoren vara kostsamma.

Storningar for trafik pa befintliga vagar kan
uppkomma vid byggandet av trafikplatserna vid
befintlig E4, ombyggnaden av Ostra leden och
anpassning av vag 372 till korsningspunkten.

Miljo och halsa

Langs E4 mellan Yttervik och Tjarn passerar
korridoren ett flertal kanda fornlamningar. Vid
Yttervik finns ett omrade med bronsaldersrosen
langs den nordodstra sidan av E4. Vid Tjarn finns
bland annat ett rosegravfalt pa Kndppelberget
vilket ar utpekat i Skelleftea kommuns kultur-
miljdprogram. Ett intrang i gravfaltet skulle
paverka omradets kulturmiljovarden.

Mellan anslutning till befintlig E4 i den sbdra
delen av korridoren fram till &lven passerar
korridoren genom Tjarns 6ppna odlingslandskap



med gles bebyggelse. Korridoren innebar intrang
i jordbruksmark. Omradet ar mindre kansligt for
paverkan pa luftkvalitet, buller och olycksrisk.
Korridoren paverkar flera ytvattenférekomster
samt nagra mindre tjarnar.

Mellan bostadsomradet Anderstorp och Byberget
gor korridoren intrang i ett friluftsomrade med
elljusspar, som ar en del av den gronstruktur
som Skelleftea kommun pekat ut i dversiktsplan.
| korridorens sddra del, mellan befintlig E4 och
Skelleftedlven, bestar gestaltningsutmaningarna
framst i utformning av en trafikplats vid befint-

lig E4 samt utformning mot skogsomradet som

ligger intill, vars tillganglighet paverkas av ny vag.

Korridoren gor att en barriarpaverkan skapas.
Innan korridoren nar alven korsar den vag 829.
En eventuell trafikplats i det har laget skulle
innebara ett patagligt ingrepp i landskapsbilden.

Vid Skelleftedlvens sédra strand omfattar
korridoren delar av Sédra Hedensbyn.
Bebyggelsemiljon med gamla bytomter har héga
kulturvarden som riskerar att paverkas.

Dar korridoren passerar 6éver Skelleftealven
medfoér den paverkan pa bada sidor om alven
med schakt- och anlaggningsarbeten for bro och
skarningar. Atgarder for att minska méangden
massor och att minimera risken fér fororenings-
spridning kommer utredas i senare skede.

Vid passagen bildas en barriar som minskar
tillgangligheten vid strandkanten bade pa norra
och sddra sidan av alven. Utformning och
placering av bro, passage av Norrbotniabanan
och trafikplatsen vid vag 372 ar viktiga aspekter
for bade landskaps- och stadsbilden.

Norr om Skelleftealven 16per korridoren langs
befintlig infrastruktur tatt mellan bostads-
omradena Hedensbyn, Moréhdjden och Moré-
backe. Omradet ar pa sa satt kansligt for
paverkan kopplat till luftkvalitet, buller och olycks-
risk. Slutna gaturum med bebyggelse pa bada
sidor kan innebara att luftomblandningen blir lag
och halterna av partiklar och kvavedioxider kan
bli hdga. Hur luftmiljén paverkas inom korridoren
utreds under hdsten infor val av korridor.

Korridorens narhet till bebyggelse riskerar
ingrepp i den befintliga byggda strukturen och
stadsbilden. En vag i det har laget riskerar aven
att skapa barriarpaverkan till friluftsomraden som
finns pa bada sidor av vagen. En utmaning blir
att integrera vagen i befintlig struktur med héga
stddmurar, samt i mojligaste man minimera
paverkan pa befintliga bostader och verksam-
heter. Hansyn maste tas till de boende, arbetan-
de och personer som vistas i omradet. Korridoren
riskerar aven att paverka Huvudberget/Morohojd-
skogen som ar en tatortsnara skog med ett elljus-
spar norr om Morohdéjden. Korridoren gar vid
anslutning till befintlig E4 nara bostadsomradet
Moro backe och riskerar paverka stadsbilden.

Genom de bebyggda omradena pa den norra
delen av korridoren kan det bli svart att hitta ytor
for omhandertagande av dagvatten. Till exempel
vid cirkulationsplatsen i korsningen med vag 372
kravs dagvattenldsningar for att minska risken for
Oversvamningar da vagen gravs ner.

Korridoren gar sedan vidare mellan tatortsnara
skog innan den strax sdder om Degermyrans
avfallsanlaggning ansluter till befintlig E4. Risken
for paverkan pa narliggande naturvarden bedéms
vara lag. Korridoren korsar aven skoterleder.

Efter anslutningen till E4 berdrs ett riksintresse
for rennaring vilket avser en passage for renar
under E4.

Sociala aspekter

E4 Forbifart Skelleftead kan paverka kvaliteterna i
boende- och vistelsemiljder inom hela korridoren
genom exempelvis 6kade bullernivaer, férsdmrad
luftkvalitet, och 6kad otrygghet. Séder om alven
behdver hansyn tas till bland annat bostads-
omradena Anderstorp och Sédra Hedensbyn dar
det finns forskolor, skolor, idrottsplats, elljusspar.
Omkring Byberget skapas en barriar mot skogs-
omradena Oster om bostadsomradena.

Norr om alven, framforallt vid bostadsomradet
Mord backe, finns férskolor, skolor, idrottsplatser
och andra méalpunkter for barn och unga pa bada
sidor om korridoren. Har skulle en ny vag
forstarka Ostra ledens barrigrpaverkan.

Figur 7. Vy frén sédra delen av korridor Ostra leden.
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KORRIDOR TUVAN

Sodra delen av korridor Tuvan omfattar befintlig
E4, mellan Trollasen och Tjarn, eftersom vagen
kan behdva anpassas till E4 Forbifart Skelleftea.
I h6jd med Sddra Innervik viker korridoren av
norrut fran befintliga E4, cirka atta kilometer
sydost om centrala Skelleftea. Korridoren dras i
anslutning till byarna Soédra Innervik, Tjarn och
Tuvan och ansluter till Skelleftedlvens norra sida
strax vaster om Bergsbyn. Korridoren passerar
Skelleftebanan och fortsatter sedan genom
verksamhetsomradet Hedensbyn och vidare at
nordvast, mot befintlig E4.

Planskilda trafikplatser anlaggs for anslutning
till befintlig E4, i anslutning till vag 372 och for
anslutning till befintlig E4 i norra delen av
Solbackens handelsomréade. Det finns dven
mojlighet att anlagga en trafikplats vid vag 829
och Torsgatan.

Inom den sodra delen av korridoren kommer
Norrbotniabanan att byggas och E4 forbifart
Skellefted kommer passera pa bro éver jarn-
vagen. Eventuellt férlaggs delar av vagstrackan
genom odlingslandskapet och naturreservatet
soder om &lven pa landskapsbro. Aven éver
Skelleftedlven anlaggs en bro.

Korridoren innebar drygt 12 kilometer ny vag.
Vagen projekteras for hastigheten 110 km/h.

Gang- och cykeltrafik

| korridoren finns inga parallella gang- och cykel-
vagar. Nya passager for gang- och cykeltrafik
tvars E4 kommer behdvas vid vag 829 samt i
anslutning till korsningen med vag 372. Aven i
anslutningen till korsningspunkten med Torsgatan
studeras majlighet till passage.
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Figur 8. Korridor Tuvan.




Effekter for trafikanter

En ny vag i korridor Tuvan innebar en férbind-
else i syd-nordlig riktning forbi centrala Skelleftea
med god kapacitet och som avlastar centrala
Skelleftea fran forbipasserande trafik. Korridoren
majliggdr en vag med hog standard och plan-
skilda trafikplatser vilket leder till korta restider i
syd-nordlig respektive 6st-vastlig riktning. Den
nya vagen ar cirka en halv kilometer kortare &n
den befintliga.

En trafikplats vid vag 372 ger hdg tillganglighet till
Hedensbyn och Skelleftehamn.

Ny vag i denna korridor bedéms fa liten paverkan
for gdende och cyklister i vagens direkta narhet

i och med att befintliga gadng- och cykelvagar
beddms kunna ersattas med nya passager tvars
den nya vagen.

Tekniska utmaningar

En stor del av den nya vagen anlaggs i obruten
terrang, vilket ger ett ingrepp i landskapet. | den
obrutna terrangen bedéms byggprocessen
generellt vara effektiv och ge mindre stérningar
for trafiken pa befintliga vagar. Stdrningar for trafik
pa befintliga vagar kan uppkomma vid byggandet
av trafikplatserna vid befintlig E4 och vag 372.

| den sodra delen av korridoren kan vagen bli
komplicerad att bygga eftersom det kan bli
aktuellt med omfattande geotekniska forstark-
ningsatgarder. Aven anslutningen till befintlig E4
i den sodra delen ar relativt utmanande med svar
terrang. Generellt beddms de omfattande
konstruktionerna och atgarder for att minska
klimatpaverkan i korridoren vara kostsamma.

Miljo och halsa

Mellan anslutning till E4 i den sddra delen av
korridoren fram till alven passerar korridoren
genom ett 6ppet odlingslandskap med gles
bebyggelse. Omradet &r mindre kansligt for pa-
verkan pa luftkvalitet. Paverkan fran buller och
olycksrisk dar korridoren passerar bebyggelse
och naturreservat kommer utredas vidare.
Korridoren korsar ett antal mindre ytvatten-
forekomster.

Langs E4 mellan Yttervik och Tjarn passerar
korridoren flera kdnda fornldmningar. Vid Yttervik
finns ett omrade med bronsaldersrésen daribland
gravfaltet Rosbacken. | omradet beddms det som
sannolikt att aven okanda fornlamningar riskerar
att paverkas.

Dar korridoren Tuvan viker av fran befintlig E4
ligger den hogt belagen i forhallande till
omgivande landskap. For att minimera paverkan
pa landskapsbilden blir lokalisering av anslutning,
utformning av trafikplats samt val av bro
respektive bank viktiga. Vagdragningen behdver
aven lokaliseras med utgangspunkt i att mini-
mera barriarpaverkan for djur och manniskor.

Den planerade strackningen av Norrbotniabanan
sammanfaller inom stora delar av korridoren.
Viktiga gestaltningsaspekter i denna korridor blir
darmed hur vagen ska forhalla sig till jarnvagen

i placering och utformning. En samlokalisering
minskar exempelvis fragmenteringen av land-
skapet, men skapar samtidigt en bredare barriar.

Korridoren passerar sedan genom ett 6ppet land-
skap vilket innebar en paverkan pa det historiska
odlingslandskapet runt byarna Innervik och Tjarn.
Omradet representerar kustlandets tidiga jord-

bruksbygder dar rester fran den gamla kustlands-
vagen finns kvar med valbevarade landskap intill.
Korridoren riskerar medféra fragmentering av
odlingslandskapet och skapa visuella barriarer.

Delar av korridoren passerar genom de vastra
delarna av Innerviksfjardarnas naturreservat
vilket anvands som ett frilufts- och rekreations-
omrade. Naturupplevelsen kan paverkas av
buller fran forbipasserande trafik pa E4 Forbifart
Skelleftea. Skyddsvarda naturvarden riskerar att
paverkas som exempelvis Avikskérret som ar
viktig for rastande och hackande fagelarter.

Bevarandevarda exempel pa aldre bebyggelse
och historisk odlingsmark finns i Tuvan pa
Skelleftedlvens sydstrand. Korridoren bedéms
kunna paverka byns karaktar.

Dar korridoren passerar over Skelleftedlven
tilkommer paverkan pa bada sidor om alven i
form av schakt- och anlaggningsarbeten for bro.
Lokalisering och utformning av strackningen éver
alven ar viktig da det finns korsningspunkter som
ar mer fordelaktiga ur topografiskt hanseende.
Detta paverkar brons langd. Trafikplatser vid vag
372 och eventuell trafikplats med vag 829
behdver utredas med hansyn till lokalisering och
utformning for att minimera paverkan pa stads-
och landskapsbild. Atgarder for att minska
mangden massor och minimera risken for
fororeningsspridning utreds i senare skede.

Norr om alven passerar korridoren bebyggelsen i
Norra Tuvan och sedan genom verksamhets-
omradet Hedensbyn. Darefter gar korridoren
genom ett stérre sammanhangande skogs-
omrade med risk for paverkan pa naturvarden
kopplat till bland annat sumpskogar med
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forekomst av groddjur och faglar. Korridoren
korsar aven skoterleder. Utformning genom
bebyggelsen och skogsomradet behdver
studeras for att minimera paverkan pa stads- och
landskapsbild samt tillganglighet till
skogsomradet.

Omradet i den norra delen av korridoren ar
mindre kansligt for paverkan pa luftkvalitet. Pa-
verkan fran buller och olycksrisk dar korridoren
passerar bebyggelse kommer utredas vidare.

| skogsomradet bedriver Mausjaure sameby
renskotsel. Korridoren berér samebyns sommar-
och vinterbetesland. Efter anslutningen till E4
berdrs ett riksintresse for rennaring vilket avser
en passage for renar under E4.

Anslutningen till E4 norr om Skelleftea ligger intill
Degermyrans avfallsanlaggning. Placeringen av
vagen ska studeras narmare for att undvika
intrang i anlaggningen for att minska risken for att
sprida fororeningar.

Sociala aspekter

Pa sddra sidan av alven gar korridoren genom ett
jordbrukslandskap med fa boende dar den,
tilsammans med Norrbotniabanan, kommer
skapa barriarer i landskapet. Norr om alven gar
korridoren nara Mor¢ backe dar det i 6stra

delen finns en ridskola samt idrottsplats som kan
paverkas av projektet. Vagen kan ocksa skapa
en barriar for bostadsomradena, férskolor och
skolor vid Mor¢ backe samt for ridvagar i
omradet. Sammantaget bedéoms paverkan pa
sociala aspekter som relativt sma. Barriar-
paverkan behdver utredas i kommande skeden.

Figur 9. Landskapsbild inom s6dra delen av korridor Tuvan.



KORRIDOR LANK VAG 372

Korridoren innebar att sédra delen av korridor
Tuvan kombineras med norra delen av korridor
Ostra leden via vag 372 som byggs om till E4
Forbifart Skelleftea. | nedanstaende text beskrivs
endast forutsattningar, utmaningar och paverkan
som finns inom korridoren for Lank vag 372. |
ovrigt hanvisas lasaren till texten om sddra delen
av korridor Tuvan och texten om den norra delen
av korridor Ostra leden i respektive kapitel.

Den dstra anslutningen mellan E4 Forbifart
Skellefted och vag 372 anlaggs som planskild
trafikplats. Den vastra anslutningen mellan E4
Forbifart Skellefted och vag 372 anlaggs som
cirkulationsplats i befintlig markniva eller som en
planskild trafikplats. Svedjevagen kan anslutas
antingen genom en cirkulationsplats i befintlig
korsning eller att vagen dras om Osterut och
ansluts till trafikplatsen dar E4 Forbifart Skelleftea
moter vag 372.

Lank vag 372 innebar att cirka 2,5 kilometer av
vag 372 byggs om och breddas. Lanken
projekteras for hastigheten 80 km/h respektive 60
km/h i cirkulationsplatsen.

Norrbotniabanan kommer ga parallellt med E4
Forbifart Skellefted norr om alven.

Gang- och cykeltrafik

Langs lanken finns inga parallella gang- och
cykelvagar. Vid Svedjevagen finns idag en
planskild passage som behdver ersattas nar den
nya vagen byggs.
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Figur 10. Korridor Lénk vég 372.
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Effekter for trafikanter

En ny strackning av E4 Forbifart Skelleftea i
korridor Lank vag 372 bedéms bli drygt en
kilometer kortare @n den stracka pé befintlig E4
som ersatts. | och med att hastigheten dven
kommer vara hogre och ett flertal plankorsningar
ersatts med trafikplatser pa den nya vagen
forkortas restiderna for den langvaga trafiken pa
E4.

De planskilda korsningar som kravs i anslut-
ningen mellan E4 Forbifart Skellefted och vag
372 innebar samma utmaningar som for korridor
Ostra leden avseende restider och risk fér
kobildning.

Tekniska utmaningar

Alternativet innebar att utmaningen i Ostra leden
med att sdnka vagen och cirkulationsplatsen

for att planskilt korsa under Norrbotniabanan
undviks.

En trafikplats i anslutningen mellan E4 Forbifart
Skelleftea och Ostra leden innebér ett storre
markintrdng an cirkulationsplats pa fastigheter
norr om vag 372 och pa det lokala vagnatet.

Storningar for trafik pa befintliga vagar kan upp-
komma vid byggandet ombyggnad av vag 372.

Miljo och halsa

Inom lank vag 372 finns flera kdnda forn-
[dmningar. Bebyggelsemiljon med gamla
bytomter har héga kulturvarden som riskerar att
paverkas. | omradet mellan vag 372 och alven
finns aven elva byggnader som Skelleftea
museum klassat som kulturhistoriskt vardefulla.

Paverkan péa stadsbilden beddms bli lag da
vagen kommer ga i ett omrédde som redan ar
paverkat av infrastruktur. Utformningen av
trafikplatser och cirkulationsplatser behéver
utredas vidare i nasta skede.

Langs vag 372 finns ett skogsomrade, ett vatten-
drag och en mindre vattenspegel som kan
paverkas. Det finns artfynd av framst faglar
registrerade i artportalen.

Figur 11. Skellefteélven.



KORRIDOR SUNDGRUNDSLEDEN

Korridoren viker av fran befintlig E4 i narheten av
nuvarande avfart mot Yttervik och Skelleftehamn
och foljer darefter ungefar samma riktning som
vag 827 (befintliga Sundgrundsleden). Korridoren
gar over Skelleftedlvens delta via Degeron och
passerar darefter Skelleftebanan samt vag 372.
Fortsattningen at nordvast passerar skogs-
omradet norr om Ursviken och Bergsbyn. Anslut-
ning till befintlig E4 sker i norra delen av
Solbackens handelsomrade.

Anslutningarna mellan befintlig E4 och E4
Forbifart Skellefted och vag 372 anlaggs som
planskilda trafikplatser. Det finns aven majlighet
att anlagga en trafikplats norr om Bergsbyn som
kopplas till Torsgatan.

Den nya vagen kan delvis komma att placeras
langs befintlig vag 827 som da byggs om och
breddas. Tva langre broar kommer byggas till
och fran Degerdn. Anslutning mot land pa den
norra sidan av Skelleftedlven sker i samma lage
som befintlig vag 827. Om de befintliga broarna
ska rivas eller behallas nar de nya dppnas for
trafik kommer utredas.

Korridoren innebar drygt 20 kilometer ny vag.
Soder om alven projekteras vagen for hastighet
100 km/h och 110 km/h norr om &alven.

Gang- och cykeltrafik

| korridoren finns inga parallella gang- och cykel-
vagar. Det kommer vara mgjligt att bygga plan-
skilda passager tvars over E4 Forbifart
Skelleftea.
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Figur 12. Korridor Sundgrundsleden.
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Effekter for trafikanter

Korridoren skapar forutsattning for en vag med
hog standard som avlastar centrala Skellefted
fran forbipasserande trafik. Planskilda trafik-
platser bidrar till korta restider till malpunkter
Oster om centrala Skelleftea respektive i
Skelleftehamn.

Ny vag i denna korridor beddms fa liten paverkan
for gédende och cyklister i vagens direkta narhet.
Norr om vag 372 passerar korridoren Skelleftea-
vagen som har en gang- och cykelbana. Denna
behdver anlaggas som en planskild passage
vilket bedéms vara tekniskt mgjligt.

Tekniska utmaningar

Korridoren innebar en ny vag i till stora delar
obruten terrang, vilket skapar ett nytt element
i landskapet. | den obrutna terrdngen bedéms
byggprocessen generellt vara effektiv.

Korridoren beddms vara relativt byggnadstekniskt
okomplicerad. Det blir dock tva langa broar éver
vatten vilket medfor utmaningar

avseende materialatgang och pafdljande utslapp
av klimatpaverkande amnen.

Storningar for trafik pa befintliga vagar kan
uppkomma vid byggandet av trafikplatserna vid
befintlig E4 och vag 372 och péa de strackor dar
vagen kan ga i befintligt stracka av vag 827.

Miljo och halsa

Hela korridoren passerar omraden med gles
bebyggelse. Korridoren ar mindre kanslig for
paverkan pa luftkvalitet, buller och olycksrisk.
Korridoren passerar omraden dar hojden dver
havet innebar att patraffande av [amningar fran

till exempel stenaldern under byggskedet inte
kan uteslutas. Inom korridoren finns ett flertal
kanda fornlamningar, framst bronsaldersrosen.

Sdder om Ytterviksfjarden passerar korridoren
delar av ett odlingslandskap respektive
Innerviksfjardarnas naturreservat. Det finns en
risk for intrang i den Ostra delen av natur-
reservatet dar skyddsvarda naturvarden kan
paverkas. Den nya vagen kan aven fa en
barriareffekt som begransar tillgéngligheten inom
och runt naturreservatet. Dartill kan natur-
upplevelsen paverkas av buller. | Yttervik finns
en milstolpe med hogt kulturhistoriskt varde som
ocksa riskerar att paverkas.

Korridoren stracker sig 6ster om Skelleftealvens
mynning och korsar Ytterviksfjarden, Ursviks-
fijarden och Soérfjarden. Strackningen dver havs-
vikarna kraver tva bropassager. En breddning

av befintlig vag 827 riskerar paverka landskaps-
bilden, framst vid passage 6ver vatten och vid
utfylinad fér breddningen. Korridoren skapar flera
barriarer i strandzon i och med de broar som
behdver byggas éver de storre vattenpassagerna
i omradet.

Norr om Skelleftedlven passerar korridoren
mellan Ursviken och Skelleftehamn vilket innebar
intrang i ett av de naturomraden som ar
utpekade i Skelleftea kommuns groénstruktur-
vardering. Ursvikens och Skelleftehamns kultur-
varden ar kopplade till Skellefteas industrihistoria
och de riskerar att paverkas av vagdragningen.
Det finns tva elljusspar, ett vid Skelleftehamn och
ett vid Ursviken, och korridoren gar genom bada
elljussparen. Korridoren korsar flera skoterleder.

Norr om Ursviken omfattar korridoren naturreser-
vatet Kalkstenstjarn som aven delvis ar utpekat
som Natura 2000-omrade. Korridoren passerar
sedan norr om bebyggelsen genom ett storre
sammanhangande skogsomrade med blandbarr-
skog och spridd stugbebyggelse. Har riskerar
naturvarden kopplat till bland annat sumpskogar
och mindre tjarnar med férekomst av groddijur
och faglar att paverkas. Vidare utredning kravs
for att minimera barriarpaverkan. | skogsomradet
finns flera lamningar fran aldre tiders bergsbruk.
Historiska kartor antyder att ytterligare lamningar
fran skogs-, bergs- och angsbruk kan patraffas

i samma omrade. Har finns en vandringsled till
utsiktsplatsen Klinten med utsikt 6ver havet. Kor-
ridoren innebar ett intrang i leden.

Anslutning till befintlig E4 norr om Skelleftea
férlaggs norr om Degermyrans avfallsanlaggning.
Atgarder for att minimera risken for férorenings-
spridning samt att minska mangden massor som
hanteras i projektet kommer utredas vidare.

Sociala aspekter

Okad trafikering kan bland annat paverka
manniskor genom barriarer, tilkommande buller
och forsamrad luftkvalitet. Ofta &r barn och unga
sarskilt kansliga gentemot sadan paverkan. Dar
korridoren omfattar Degerdn skulle invanare
respektive forskola med elever kunna paverkas
av projektet. Likasa finns flera férskolor och
skolor norr om alven, dar korridoren gar mellan
Skelleftehamn och Ursviken. Mellan samhallena
finns ett elljusspar som knyter ihop dem och ar
darfor kansligt for paverkan. Korridorens vidare
strackning norrut skapar ocksa en barriar mellan
den bostadsbebyggelsen langs med alven och
de rekreations- och skogsomraden norrover.



TRAFIKVERKET UTREDER EFFEKTERNA AV VALD KORRIDOR

For den korridor som Trafikverket valjer att arbeta
vidare med utreds projektets potentiella

effekter och konsekvenser i kommande skede.
Vid framtagande av vaglinje utreds aven
eventuella skyddsatgarder, sasom bullerskydds-
atgarder. Skyddsatgarder kommer beskrivas i
kommande Miljokonsekvensbeskrivning.

Forutom flera tekniska utredningar som tas fram,
till exempel PM Buller och PM Dagvatten, tas
aven tre storre handlingar fram inom projektet:
miljokonsekvensbeskrivning, social konsekvens-
beskrivning samt ett gestaltningsprogram. Det
kommer aven att ske tillstandsprovningar.

Miljokonsekvensbeskrivning

| nuvarande skede for framtagande av alternativa
lokaliseringar beskrivs miljdaspekterna inom
varje korridor pa en 6vergripande niva i Samrads-
handling Val av lokalisering.

Da lansstyrelsen beslutat att E4 Forbifart
Skellefted kan antas medféra en betydande
miljopaverkan ska en miljkonsekvens-
beskrivning (MKB) tas fram. Detta gors enligt
miljébalken under skede for framtagandet av
vagplanen. | MKB:n beskrivs projektets miljo-
paverkan och eventuella forsiktighets- och
skyddsatgarder foreslas. Syftet ar att bedoma
och beskriva paverkan och dess konsekvenser
for manniskors halsa och miljon.

Social konsekvensbeskrivning

Vid framtagning av planférslag ingar en
integrerad social konsekvensanalys respektive
barnkonsekvensanalys. | analysen studeras de
olika korridorernas sociala varden och
konsekvenser med sarskilt fokus pa barns
malpunkter, bland annat genom dialog med
boende och barn. Manniskors mojlighet att na
och anvanda olika aktiviteter och platser i

samhallet ar avgorande for barnens delaktighet i

samhallet. Omraden med lagre inkomstniva
tillhér de mer kansliga platserna for social
exkludering inom utredningsomréadet.

Gestaltningsprogram
Gestaltningsprogrammet tas fram i samband

med samradshandlingen for val av lokaliserings-

alternativ och beskriver hur gestaltnings

Tillstandsprovning

| den fortsatta hanteringen av E4 Forbifart
Skellefted kan det bli aktuellt med ett antal
tillstdndsprdvningar att hantera utéver vag-
planen. Dessa proévningar regleras i olika lagrum,
i forsta hand av lagstiftning enligt:

Miljobalken (MB),
* Plan- och bygglagen (PBL),
Kulturmiljélagen (KML).

avsikterna ska uppnas. Programmet fokuserar pa
korridorernas skillnader samt studerade I6sningar
inom varje korridor. Darmed bidrar gestaltnings-
programmet till utvarderingen av korridorerna och
lagger grunden for fortsatt arbete.

Figur 13. Exempelbild pa métesseparerad vég.
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ORDLISTA

Korridor - Den yta inom vilken framtida anlagg-
ning ar majlig. Korridorens bredd paverkas bland
annat av krav pa utformning och narliggande
varden och intressen. Inom samma korridor kan
det finnas olika alternativa strackningar. Slutgiltig
lokalisering beslutas i ett senare skede och
kommer bara ta en del av korridoren i ansprak.
Det ar darfor inte sakert att de varden och
intressen som finns inom vald korridor paverkas
av anlaggningen.

Landskapsbro - Oppen broutformning som ger
modjlighet till utblickar och passager under bron.

Lokaliseringsutredning - En utredning av den
mest lampliga lokaliseringen for den planerade
anlaggningen, ofta genom olika alternativ.

Motesseparerad vig - Ar en vag seperarad fran
motande trafik i samma plan, sdsom en motorvag
eller en 2+1-vag.

Planskild vag - En vdg som korsar annan véag
utan att trafik moéts, exempelvis en vagbro ovan
vag i markniva.

Referenshastighet - Ar ett sammanvagt
funktionellt begrepp for att ange for vilken

hogsta hastighet en lank eller korsning ur
hastighets- och sakerhetssynpunkt ska utformas.
Den anvands bl.a. for att bestdmma minimilangd
for olika typer av sikt, t.ex. stoppsikt och sikt-
omrade i korsningar, minimiradier i horisontal och
vertikalkurvor samt mojliga korsningstyper och
avstand mellan korsningar. Referenshastighet
har ocksa stor betydelse for val av typsektion och
separering. Vald referenshastighet bor normalt
Overensstdmma med for lanken eller korsningen
planerad hastighetsgrans for personbilar.

Skyddsatgarder - Atgarder som kréavs for att
forebygga storningar och olagenheter fran
trafiken eller anlaggningen nar vagen ar fardig-
byggd och 6ppnad for trafik. Skyddsatgarder kan
till exempel vara bullervallar, nya fonster,
groddjurspassager, eller viltutslapp.

Sprickdalslandskap - En smal dalgang som
bildats utifrén erosion av sprickor i berggrunden
sa att sma platablock eller asar hamnar mellan
sprickdalar.

Utredningsomrade - Utredningsomradet ar ett
geografiskt avgransat omrade dar de planerade
atgarderna kommer genomforas.
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