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Sammanfattning

E4 ar en viktig vag for gods- och persontrafik i norra Sverige och
passerar genom centrala Skellefted, vilket skapar problem med
tillgdnglighet, sakerhet och miljo. Trafikverket utreder nu en ny
strickning av E4 for att forbéttra dessa aspekter. Ar 2012 valdes
Ostra leden som den bista lokaliseringen, men arbetet pausades i
vantan pa finansiering.

Skellefted har expanderat snabbt sedan ar 2012, vilket har 6kat
behovet av att utveckla vagtransportsystemet. E4 Forbifart
Skellefted kommer att avlasta centrala Skellefted och forbattra
resan for alla trafikanter. Trafikverket utreder nu fyra lokaliserings-
korridorer: Ostra leden, Tuvan, Link vig 372 och Sundgrundsleden,
och gor en tidig miljobedomning av majliga atgirder, se Figur o.1.

Projektet kraver en miljokonsekvensbeskrivning som godkanns av
Lansstyrelsen Vasterbotten. Under varen ar 2025 tar Trafikverket
stillning till en lokaliseringskorridor for vidare utredning. Plan-
forslaget kommer att vara tillgangligt for granskning ar 2026, med
faststillelse planerad till &r 2027. Byggstart ar planerad till &r 2029,
efter att nodvandiga tillstand erhallits.

Andamal och projektmal

Trafikverket har tagit fram dandamal och projektmal for E4 Forbifart
Skellefted, i dialog med Skellefted kommun. Andamalet beskriver
syftet med E4 Forbifart Skelleftea och projektmaélen beskriver vad
Trafikverket vill uppna med forbifarten. Malen ar viktiga over-
gripande forutsattningar som prioriteras i planeringen av den nya
vagen.

Andamalet med E4 Forbifart Skelleftea

Andamalet med E4 Forbifart Skellefted genom Skelleftedalen ar
att tillgodose tillganglighet, framkomlighet och forutsagbarhet pa
europavagnatet samt ge férutsattningar for att forbattra luftmiljon,
trafiksdkerheten och tillgangligheten i de centrala delarna av
Skelleftea.
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Figur 0.1 Karta over lokaliseringsutredningen utredningsomrade och lokaliseringskorridorer.




Utvarderade lokaliseringskorridorer
Ostra leden

Den sodra delen av lokaliseringskorridor Ostra leden, mellan
Trollasen och Tjarn, omfattar befintlig E4 och viker av norrut vid
byn Tjarn. Lokaliseringskorridoren passerar oster om Anderstorp,
over Skelleftedlven och over eller under Norrbotniabanan, och
ansluter till befintlig E4 soder om Solbacken Handelsomrade. Den
nya vagen blir cirka sex kilometer 14ng och inkluderar Torsgatan for
tillfalliga trafikomledningar.

Vagen byggs som en motesseparerad 2+1- och 2+2-viag med hastig-
heter pa 110 km/h soder om dlven och 80 km/h norr om vig

372. Anslutningen mellan befintlig E4 och E4 Forbifart Skellefte
planeras bli en trafikplats, och viagen passerar 6ver flera andra
vagar och dlven pa broar. Tva utformningar for passagen 6ver dlven
och korsningen med vig 372 har studerats: en dir vagen gar under
Norrbotniabanan och en dar vigen gar over.

Om vigen passerar under Norrbotniabanan behover viagen siankas
med cirka sju meter for att kunna passera under jairnvagen, vilket
innebar att aven vig 372 sanks i korsningspunkten. En trag-
konstruktion och stodmurar byggs for att hélla emot jordtrycket.
Vid korsningspunkten med vag 372 byggs en trafikplats eller
cirkulationsplats.

Om vig passerar 6ver Norrbotniabanan, gar viagen pa en bro 6ver
Norrbotniabanan och passerar den mellan atta och nio meter over
Norrbotniabanan och vig 372. Det gor det svart att ansluta vag 372
direkt till E4. En mojlig atgard ar att anldgga en trafikplats vid vag
829. Fran den kan en lokalgata anldggas som gar pa en separat bro
over dlven. Pa den norra sidan av dlven ansluts lokalgatan till vag
372 med en cirkulationsplats. Det kan dven finnas andra satt att
ansluta vag 372 via lokala vagar norr om alven.

Byggprocessen for den sodra delen av lokaliseringskorridoren

kan vara effektiv i obruten terrang men kan kompliceras av daliga
markforhallanden som kraver grundférstarkningar. Norr om alven
kompliceras byggprocessen av att omradet ar tatbebyggt och ytan
for arbetsomrade dr begransat. Beroende pa utformningsalternativ
kompliceras dven byggprocessen av komplexa konstruktioner.

Tuvan

Lokaliseringskorridoren viker av norrut vid Sédra Innervik, cirka
sex kilometer sydost om centrala Skelleftea. Lokaliseringskor-
ridoren passerar byarna Sodra Innervik, Tjarn och Tuvan. Om E4
Forbifart Skellefted placeras viaster om Norrbotniabanan kommer
vagen att passera pa bro over jarnviagen. Om E4 Forbifart Skelleftea
placeras oster om Norrbotniabanan kommer vagen passera pa bro
over naturreservatet Innerviksfjardarna och behover inte passera
over jarnvigen. Lokaliseringskorridoren ansluter till Skellefteél-
vens norra sida via en bro med gang- och cykelbana. Den fortsatter
forbi Hedensbyn och ansluter till E4 norr om Solbacken handels-
omrade, vilket innebér cirka 13 kilometer ny vag.

Vigen byggs som en motesseparerad 2+1- och 2+2-vag med
hastighetsgrians pa 100-110 km/h, och anslutningar i form av trafik-
platser.

Byggprocessen pa den sodra sidan av dlven kompliceras av déliga
markforhallanden och behovet av grundforstarkningar. Speciella
atgarder kravs for att minimera paverkan pa naturreservatet och
djurlivet. P4 den norra sidan av dlven kan byggprocessen vara
effektiv i obruten terrang.

Lank vag 372

Lokaliseringskorridor Lank vig 372 ar gemensam med den sodra
delen av lokaliseringskorridor Tuvan fram till vig 372. Darefter
avviker den at vaster och omfattar befintlig vig 372 pa en stricka av
en och en halv kilometer, fram till korsningen med den befintliga
kommunala vigen Ostra leden. Sedan blir lokaliseringskorridoren
gemensam med den norra delen av lokaliseringskorridor Ostra
leden. Se Tuvan och Ostra leden fér beskrivning av utformning
soder och norr om vig 372.

Pé den del av lokaliseringskorridor som omfattar befintlig vag
372 ar E4 Forbifart Skelleftea tankt att anlaggas som en motes-
separerad 2+2-vig med en hastighetsgrans pa 80 km/h

Vag 372 ansluts i Oster via en trafikplats sydost om Rison, och
en ny gang- och cykelforbindelse planeras viagbron. Bron 6ver
Skelleftebanans sidospér ersitts med en ny bro, och korsningen
med Svedjeviagen blir planskild.

Byggprocessen paverkas av tranga utrymmen vid Hedensbyn, och
Norrbotniabanan kan férsvara arbetet.

Sundgrundsleden

Cirka 15 kilometer sydost om centrala Skelleftea viker lokaliserings-
korridoren av fran befintlig E4 néara Yttervik och foljer vag 827.
Den passerar over Ytterviksfjarden, Ursviksfjarden och Sorfjarden,
passerar Skelleftebanan och vag 372. Lokaliseringskorridoren fort-
sitter mellan tatorterna Ursviken och Skelleftehamn, gar vidare at
nordvast genom skogsomradet och ansluter till E4 norr om Sol-
backens handelsomrade.

Viagen byggs som en motesseparerad 2+1-vag med hastighetsgrans
100-110 km/h, och omfattar cirka 21 kilometer ny vag. Korsningar
utformas som trafikplatser och Skelleftebanan korsas planskilt.
Langs strackan planeras faunapassager och planskilda passager for
gang- och cykelvagar.

Byggprocessen ir effektiv i obruten terring, men kraver grund-

forstirkningar vid fjardarna. Overskottsmassor kan innehélla
fororeningar och kriava hantering.

SAMMANFATTNING



Konsekvenser Tabell 0.1 De utvarderade lokaliseringskorridorernas potential att uppna projektmalen

Ostra leden ger en restidsvinst pa cirka tre och en halv minut for Proiektmal Nollalternativ | ®stra led T Link vig 372 Sundgrunds-
den langviga trafiken mellan utredningsomradets sydligaste och rojextma offalternativ raleden uvan ankvag leden
nordligaste punkt pa befintlig E4. Lokaliseringskorridoren avlastar Anléggningen &r samhélisekonomiskt motiverad ur ett 60- '
centrala Skellefted mest, vilket forbattrar luftmiljon, trafiksiker- arsperspektiv PR
heten och tillgdngligheten. Tuvan ger hogst restidsvinst, cirka fyra : : : :
. o . o Livscykelkostnaderna ska vara ekonomiskt och tekniskt motiverade . .
minuter, men avlastar centrala Skellefted mindre dn Ostra leden. : s Potential Potential
. . . . % ur ett tidsperspektiv pa 60 ar
Lank vag 372 ger samma restidsvinst som Ostra leden men avlastar
centrala Skellefted mindre. Sundgrundsleden ger minst restids- Férbattrade restider for den langviiga gods- och biltrafiken pa E4
vinst, cirka tre minuter, och avlastar centrala Skellefted minst.
Bedomningen gors att Ostra leden har storst potential att uppna AMasta centrala delarna i Skelleftea fran langvdga biltrafik samt
andamaélet. tunga transporter
Ostra leden och Tuvan har storst potential att uppna flest pro- Bibehalla tillganglighet och framkomligh'et for persorlbilsresor, tung Potential Potential
jektmal, medan Link vig 372 och Sundgrundsleden har simst trafik, oskyddade trafikanter och kollektivtrafik utanfér E4

potential, se Tabell 0.1. Bra koppling for gods- och biltrafik mellan E4 och viktiga : :
. e Potential Potential
malpunkter for langvaga fordonstrafik
Produktion, l.,ll.']fjelt!']a". och ft.ala\/h{alpnlng kan utforas pa ett effektivt Potential Potential Potential
och arbetsmiljomassigt riktigt satt

Anlaggningen utformas med forutsattningar for trygga, gena och : : :
. 5 ; 2 S - . Potential Potential Potential
Potential att uppna projektmalet tillganglighetsanpassade I6sningar for gang- och cykeltrafik otentia otentia otentia

Boendemiljon och miljén i det offentliga rummet ska fortsatt vara .
god Potential

Figur 0.2 Beddmningsskala fér projektmalsuppfyllelse Begransa energianvandning och utslapp av koldioxid i ett Potential
livscykelperspektiv

Begransa negativ paverkan pa naturmiljder och bibehalla
spridningsvagar for vaxt- och djurliv

Begransa negativ paverkan pa mark- och vattenmiljé Potential

Lokalisering, utformning och gestaltning samspelar och inordnar sig
med stads- och landskapsbild

Begransa negativ paverkan pa friluftsmiljder samt bibehalla
tillgangligheten till dessa

Begransa negativ paverkan pa kulturmiljéer samt bibehall Pote
tillgangligheten till dessa - I

God trafiksakerhet for vagtrafik ‘

Begransa negativ paverkan pa rennaringen Potential Potential Potential

Begréansa markintrang i boendemiljéer och verksamheter Potential

Bidra till ett rattvist transportsystem Ej beddmd
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Trafiksdkerheten forbattras med alla lokaliseringskorridorer genom
motesseparerade viagar och separation av oskyddade trafikanter
fran motorfordonstrafik.

Samtliga lokaliseringskorridorerna bedoms ge negativa konsekven-
ser for miljon som helhet, se Tabell 0.2. Ostra leden, beroende p4
utformning, och Lank vig 372 bedoms ge positiva konsekvenser for
rennaringen.

Miljoaspekterna utvarderas enligt miljobalken, se kapitel 2.2.2. For
projektmalen har indikatorer tagits fram inom projektet. Detta
gora att till exempel hiansynsmalen och miljéaspekterna kan ga

in i varandra. Dessa ska inte jamforas med varandra da miljo-
aspekterna redovisar konsekvenser av projektet och projektmaélen
redovisar en potential att begriansa paverkan fran projektet.

Stora negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Inga konsekvenser

Figur 0.3 Beddmningsskala for konsekvenser

Tabell 0.2 Sammanfattad miljobeddémning

Miljoaspekter

Nollalternativ Ostra leden Tuvan Lank vag 372

Landskapsbild

Naturmiljé

Sma negativa

Kulturmiljé

Friluftsliv och rekreation

Ytvatten

Grundvatten

Sma negativa

Markmiljo

Naturresurser

Sma negativa

Rennéring séder om élven

Smé negativa Sma negativa

Rennéring norr om alven

Buller

Luft

Risk och sakerhet

Sundgrundsleden

Sma negativa

SAMMANFATTNING
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Byggskede

Ostra leden medfor storst storningar under byggnadstiden, bade

pa grund av buller och vibrationer nira bostadsbebyggelse

samt stor paverkan pa befintlig trafik och allmanheten. Sarskilt
giller det utformningsalternativet med vig under Norrbotnia-
banan, dar avstangningarna blir omfattande och langvariga. Alla
lokaliseringskorridorer ar resurskriavande med flera storre bygg-
nadsverk som behover byggas samtidigt for att hélla byggnadstiden.
I samtliga lokaliseringskorridorer kommer arbeten med mark-
forstarkning, grundlaggning, sprangningar och bergkrossning att
orsaka bullerstérningar och vibrationer.

Avverkning av vegetation och etablering av uppslagsytor, kross-
anlaggningar och transporter till och fran arbetsomraden kommer
att ge forandringar av stads- och landskapsbilden. Byggskedet kan
aven paverka viardefulla natur- och kulturmiljéer samt frilufts- och
rekreationsomraden genom buller, vibrationer och arbetsomraden.

Grundvattennivierna kan tillfalligt sdnkas, vilket kan leda till att
fororeningar nar ytvatten och paverkar vattenkvaliteten negativt.
Detta kan ocksa paverka vatmarker och vattensamlingar med
skyddade arter. Schaktarbeten i byggskedet kan innebéra hantering
av fororenade och sulfidhaltiga massor.

Overskottsmassor ska hanteras och om méjligt teranviindas inom
omradet. Massorna som behover fraktas till och fran vaganlagg-
ningen, paverkar boende och befintlig trafik med transporter langs
befintliga véagar i centrala Skelleftea.

Renskotseln i omradet kommer att storas under byggnadstiden,
men graden av storning varierar mellan olika lokaliseringskorrido-
rer.

Fortsatt arbete

Trafikverket kommer att gora ett stallningstagande kring vilken
lokaliseringskorridor som ska utredas vidare. Inom den valda
lokaliseringskorridoren kommer olika utformningsalternativ,
tekniska losningar och gestaltning att utredas och studeras vidare.
Miljoaspekter inom den valda lokaliseringskorridoren kommer att
utredas mer i detalj och en miljokonsekvensbeskrivning tas fram.

I det fortsatta arbetet med att finna en lamplig vagstrackning
kommer Trafikverket systematiskt att arbeta med att minimera
intrang. Om intrang inte kan undvikas kommer Trafikverket att
arbeta med att begransa skadan genom skyddsatgarder och forsik-
tighetsmatt. I det fortsatta arbetet kommer dven behov av tillstdnd
att utredas och eventuella ansokningar tas fram.

SAMMANFATTNING



Kapitel 1 Beskrivning av E4 Forbifart Skel-

leftea

I kapitlet beskrivs bakgrunden till projektet, tidigare utredningar
samt Trafikverkets planldggningsprocess. Kapitlet redogor for
vilket skede projektet ar i, tidplan, &ndamal och projektmal amt
Trafikverkets planlaggningsprocess.

Kapitel 2 Avgransningar och metoder

Kapitlet beskriver avgransningar och metoder for arbetet med att ta
fram och utvardera lokaliseringsalternativ.

Kapitel 3 Forutsattningar

I detta kapitel foljer en beskrivning av viktiga generella forutsatt-
ningar i utredningsomradet som beaktats i utredningsarbetet.

Kapitel 4 Lokaliseringsalternativ

Kapitlet redogor for ett nollalternativ, forutsattningar for lokalise-
ringsalternativen, hur alternativ valts bort fran fortsatt utredning
och de fyra korridorer som utvarderats.

Utformningar som redovisas under respektive lokaliseringskorridor
ar endast aktuella om Trafikverket tar stdllning till att utreda vidare
just den lokaliseringskorridoren.

Kapitel 5 Paverkan pa trafik och samhalle

Kapitlet innehéaller bedomningar av vilken paverkan de utviarderade
korridorerna har trafik och anvandargrupper, regional och kom-
munal planering samt sociala aspekter. Paverkan pa riksintressen
ingdr ocksa i kapitlet.

Kapitel 6 Effekter och konsekvenser pa

miljo och halsa

I kapitelet beskrivs och bedoms miljoaspekterna landskapsbild,
naturmiljo, kulturmiljo, friluftsliv och rekreation, ytvatten, grund-
vatten, markmiljo, naturresurser, buller, luftkvalitet, rendring,
klimatpaverkan samt risk och sékerhet.

Dessutom ingar mojliga atgarder for respektive miljoaspekt.

Kapitel 7 Paverkan under byggskedet

Kapitlet redogor for paverkan under byggnadstiden.

Kapitel 8 Maluppfyllelse

Kapitlet inleds med projektmaélen och vilka korridorer som har bast
potential att uppfylla projektmalet. Dessutom anges de indikatorer
som ingatt under varje projektmaél och vilken eller vilka korridorer
som uppfyller indikatorerna bést och varfor.

For att kunna bedoma projektmalen har en eller flera hypotetiska
vaglinje/vaglinjer studerats for varje korridor.

I kapitelet redovisas dven hur projektet uppfyller transportpolitiska
mal samt miljomal.

Kapitel 9 Samlad bedomning

I den samlade bedomningen gors en sammanviagning av paver-
kans- och konsekvensbedomningar samt potential till indamal och
projektméluppfyllelse.

Kapitel 10 Fortsatt arbete

I kapitlet beskrivs det fortsatta arbetet med behov av tillstdnd och
dispenser samt kontroll och uppfoljning.

Kapitel 11 Sakkunskap

I kapitlet redovisas sakkunskap och de personer som deltagit i mil-
jobedémningen.

Kapitel 12 Ord och begrepp

I kapitlet forklaras ord och begrepp som kan vara bra att kdnna till
for att forsté innehallet i handlingen.

Kapitel 13 Kallor

I detta kapitel listas de underlagsrapporter som tagits fram i pro-
jektet samt externa killor som text i handlingens 6vriga kapitel
hénvisar till.

LASANVISNING
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1 Inledning

E4 ar en av norra Sveriges viktigaste vagar for gods- och person-
trafik. E4 passerar idag genom centrala Skellefted, vilket innebar
en blandning av trafikanter for bade korta och langa resor samt

av fordon och oskyddade trafikanter pa viagen. Detta leder till 1ag
tillganglighet och framkomlighet, bristande siakerhet och miljo-
problem. For att skapa en smidigare, tryggare och mer hallbar resa
genom Skelleftea utreder Trafikverket nu var en ny E4 kan anlag-
gas.

Fragan om en ny E4 genom Skellefted har tidigare utretts och ar
2012 beslutade Trafikverket att Ostra leden var den lampligaste
lokaliseringen. Vidare utredningsarbete pausades i viantan pa finan-
siering.

Sedan 2012 har Skellefted expanderat snabbt vilket medfort en
okad efterfragan pa arbetskraft, bostdder och service. Norrbotnia-
banan planeras parallellt och mojliggor ytterligare tillvaxt. Detta
har okat behovet av att utveckla vagtransportsystemet. I kombina-
tion med dndringar i lagstiftning gors bedomningen att ett omtag
kravs i lokaliseringen av den nya E4.

Den nya strackningen av E4 kommer att innebira en avlastning av
vagnitet i centrala Skellefted eftersom genomfartstrafiken separe-
ras fran trafik med lokala malpunkter samt personer som gar och
cyklar. Det skapar mojligheter for en smidigare och siakrare resa for
alla trafikanter i centrum. Det ger dven forutsattningar for att skapa
en battre luft- och ljudmiljo i centrum.

Jamfort med foregaende forstudie och vagutredning har tidigare
korridorer justerats och nya har lagts till. I detta skede av projektet
utreder Trafikverket de fyra lokaliseringskorridorerna Ostra leden,
Tuvan, Lank vag 372 och Sundgrundsleden, se Figur 1.1. En av
dessa lokaliseringskorridorer kommer att utredas vidare for maj-
liga vagstrackningar i kommande skede av vigplanen. Trafikverket
gor aven en tidig miljobedomning av de planerade atgarderna.
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11 Planlaggningsprocessen

E4 Forbifart Skellefted planeras enligt Trafikverkets planlaggnings-
process, se Figur 1.2. Planlaggningsprocessen styrs av lagar och
syftar till att ta fram en juridiskt bindande vagplan for den nya
vagen. Planlaggningsprocessen sikerstiller att vigens lokalisering
och utformning utreds pa ett systematiskt och korrekt sétt.

I borjan av planlaggningen av E4 Forbifart Skellefted tog Tra-
fikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen i Visterbotten fattade dar-

efter beslut om att projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Beslutet innebar att Trafikverket ska ta fram en
miljokonsekvensbeskrivning dar projektets miljopaverkan beskrivs
och forsiktighets- och skyddsatgarder foreslas. Det ar slutligen
Lansstyrelsen i Visterbotten som godkianner miljokonsekvensbe-
skrivningen.

Inom projektet utreds nu alternativa korridorer dar den nya vigen
kan lokaliseras. I denna samradshandling sammanstélls beskriv-
ningar av utredningsomradet, korridorernas utbredning samt

potentiella effekter och konsekvenser. Utifran en samlad bedom-
ning av respektive lokaliseringskorridor gor sedan Trafikverket
ett stdllningstagande om vilken av lokaliseringskorridorerna som
forordas. Darefter utreds vagstrackning och utformning inom den
forordade lokaliseringskorridoren.

Nar arbetet med samradshandlingen ar klart kommer planforslaget
kungoras och hallas tillgidngligt for granskning ar 2026 med moj-
lighet att yttra sig. Darefter gors eventuella andringar i planen och
sedan begirs lansstyrelsens yttrande 6ver planen innan den skickas
till Trafikverkets centrala funktion Juridik och planprévning for
faststallelse.

Planen planeras vara fardig for faststillelse ar 2027. Utéver det
som provas i viagplanen kan andra tillstdnd och dispenser behovas
infor byggstarten. Nar vagplanen vunnit laga kraft kan Trafikver-
ket paborja vagbyggnadsarbetet. Byggstart ar planerad till ar 2029.
Arbeten i vatten kan paborjas nar tillstind for vattenverksamhet
erhéllits fran Mark- och miljédomstolen.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling

- ~

Framtagning av underlag < Framtagningav N\

for lansstyrelsens beslut om alternativa ]
betydande miljopaverkan \, lokaliseringar
T S - _

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

o

: SAMRA

Framtagning av planforslag
samt MKB

Lansstyrelsens
godkannande av MKB

Granskningshandling | Faststallelsehandling

Faststallelse

Kungorande och granskning

f f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Figur 1.2 Trafikverkets planlaggningsprocess for projekt som kan antas medféra betydande miljopaverkan och har alternativa lokaliseringar. Den svarta
streckade ellipsen markerar att projektet befinner sig i skede Framtagning av alternativa lokaliseringar.

Samrad om betydande Samrad om utformning av Kungdra vagplan och MKB Faststallelse-
miljopaverkan Trafikverket valjer korridor planférslaget och MKB for granskning proévning

(vintern 2023) (varen 2025) (hosten 2025) (2026) (varen 2027)
v @ v v v v

o o o o

Samrad kring samradshandling Utforma planforslag Lansstyrelsens god- Lansstyrelsens tillstyrkan

om val av lokalisering och MKB kannande av MKB (hosten 2026) (2029)
(hosten 2024-vintern 2025) (2025) (varen 2026)

Planerad byggstart

1.1.1 Samrad och majligheter till yttrande

Samrad ar en viktig del av planldggningsprocessen. Det innebar att
Trafikverket tar kontakt och for dialoger med myndigheter, orga-
nisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter om projektet. Inkomna synpunkter sammanstills i en
samradsredogorelse.

Samrad pagar kontinuerligt under skede samradsunderlag och
skede samradshandling. Under dessa skeden fors samrad péa orten,
men synpunkter kan dven ldmnas via Trafikverkets webbplats. Pro-
jektets forsta samradsperiod genomfordes fran 19 september till 10
oktober 2024.

Denna samradshandling utgor underlag for samrad avseende den
nya vigens alternativa lokaliseringar, se Figur 1.3. Trafikverket bju-
der in allméinheten till nytt samrad nar lokaliseringskorridor valts
samt nar planforslag utretts och sammanstallts.

Under sommaren 2026 kungors det slutliga planforslaget och dess
markansprak for granskning i skede granskningshandling, vilket
ocksa ar ett tillflle att lamna synpunkter. Synpunkter som limnas
under granskningsperioden sammanstalls och bemots i ett gransk-
ningsutlatande.

1.2 Tidigare utredningar

Tidigare har det planerats och utretts en vag 0ster om Skelleftea.
De tidigare genomforda utredningarna ar:

e Forstudie till lokaliseringsplan (1993)
e Forstudie Skellefted (2008)

e Vigutredning — Skelleftedprojektet — det allméanna vag-
transportsystemet i Skellefted (2011).

Vagen klar
(beraknat till 2033)

v

Figur 1.3 Tidplan for projekt E4 Forbifart Skelleftea. De roda cirklarna ar tidpunkter da Trafikverket bjuder in allmanheten att ta del av information och lamna synpunkter. Den svarta cirkeln visar vilket skede projektet ar i.

KAPITEL 1 BESKRIVNING AV E4 FORBIFART SKELLEFTEA
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1.3 Andamal och projektmal

Trafikverket har tagit fram dndamal och projektmal for E4 Forbifart
Skellefted, i dialog med Skellefted kommun. Andamaélet beskriver
syftet med E4 Forbifart Skellefted och projektmaélen beskriver vad
Trafikverket vill uppna med forbifarten. Malen ar viktiga 6vergri-
pande forutsattningar som prioriteras i planeringen av den nya
vagen.

1.3.1 Andamal

Andamaélet dr styrande for projektet eftersom anliggningens slut-
giltiga utformning, markansprak och kostnad ska vara motiverat av
andamalet enligt 13 § Viglagen (1971:948).

Andamalet

Andamalet med E4 Forbifart Skellefted genom Skelleftedalen &r
att tillgodose tillganglighet, framkomlighet och férutsagbarhet pa
europavagnatet samt ge forutsattningar for att forbattra luftmiljon,
trafiksakerheten och tillgangligheten i de centrala delarna av
Skelleftea.

1.3.2 Projektmal

Utifran andamaélet har ett antal projektmal tagits fram som beskri-
ver for vem och varfor dtgarderna genomfors. Uppdelningen av
projektmalen till funktionsmal och hiansynsmal utgar fran de natio-
nella transportpolitiska malen (prop. 2008/09:93).

Projektmal - Funktionsmal
* Anlaggningen ar samhallsekonomiskt motiverad sett ur ett
60-arsperspektiv.

» Livscykelkostnaderna ska vara ekonomiskt och tekniskt
motiverade ur ett tidsperspektiv pa 60 ar.

» Forbattrade restider for den langvaga gods-, bil- och kollektiv-
trafiken pa E4.

» Avlasta centrala delarna i Skellefted fran langvaga biltrafik samt
tunga transporter.

» Bibehalla tillganglighet och framkomlighet fér personbilsresor,
tung trafik, oskyddade trafikanter och kollektivtrafik utanfor E4.

» Bra koppling fér gods- och biltrafik mellan E4 och viktiga mal-
punkter for langvaga fordonstrafik.

* Produktion, underhall och felavhjalpning kan utféras pa ett
effektivt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.

* Anlaggningen utformas med foérutsattningar for trygga, gena
och tillganglighetsanpassade |6sningar for gang- och cykel-
trafik.
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Projektmal - Hinsynsmal
* Boendemiljon och miljé i det offentliga rummet ska fortsatt vara
god.

» Begransa energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livs-
cykelperspektiv.

» Begransa negativ paverkan pa naturmiljéer och bibehalla sprid-
ningsvagar for vaxt- och djurliv.

* Begransa negativ paverkan pa mark- och vattenmiljo.

» Lokalisering, utformning och gestaltning samspelar och
inordnar sig med stads- och landskapsbild.

» Begransa negativ paverkan pa friluftsmiljoer samt bibehalla
tillgangligheten till dessa.

» Begransa negativ paverkan pa kulturmiljoer samt bibehall
tillgangligheten till dessa.

* God trafiksakerhet for vagtrafik.
» Begransa negativ paverkan pa rennaringen.
» Begransa markintrang fér boendemiljéer och verksamheter.

+ Bidra till ett rattvist transportsystem.




2 Avgrﬁnsningar OCHh Metod el I ———————————————

I detta kapitel beskrivs vilka avgransningar och metoder som
anvants i arbetet med att ta fram och utvardera lokaliserings-
alternativ for E4 Forbifart Skelleftea.

21 Avgransningar

Projektet har geografiska, tidsmassiga och tematiska avgransningar.

211 Geografisk avgransning

Det finns tva huvudsakliga geografiska avgransningar: utrednings-
omrade och influensomréde.

2.1.1.1 Utredningsomrade

I detta skede omfattar projektets utredningsomrade ett stort
omrade inom vilket den tdnkbara vigstrackningen kan komma

att placeras, se Figur 1.1. Inom utredningsomradet inventeras och
kartlaggs ett stort antal aspekter som kan ha paverkan pa vagens
lokalisering och utformning. Allt eftersom utredningsarbetet fort-
skrider blir detaljeringsgraden hogre. I kommande skede utreds
endast det omrade som omfattas av den valda lokaliseringskorrido-
ren.

Utredningsomradet for E4 Forbifart Skellefted ar koncentrerat
till oster om centrala Skelleftea, ut mot Skelleftehamn och fran
Trollasen i soder till Boviken i norr. Syftet med att avgransa
utredningsomradet till 6ster om Skellefted centrum ar att skapa
forutsattningar for en kort strackning av E4 Forbifart Skelleftea
med potential att avlasta centrum fran genomfartstrafik.

2.1.1.2 Influensomrade

Influensomrade ar ett storre geografiskt omrade dar miljoeffekter
kan uppsta och som kan variera i omfang beroende pa vilken milj6-
aspekt som beskrivs.

2.1.2 Tidsmassig avgransning

Planerad byggstart ar ar 2029. Byggtiden beriknas till cirka fyra
ar, med ett Oppnande av trafik pa E4 Forbifart Skelleftea ar 2033.
Prognosar for trafikering ar ar 2055.

21.3 Tematisk avgransning

Utvarderade aspekter har delats in i tva kategorier: trafik och
samhille samt miljoaspekter. I kategorin trafik och samhalle ingar
trafikens aspekter, paverkan pa kommunala planer samt sociala
aspekter.

I kategorin miljoaspekter ingar landskapsbild, naturmiljo, kultur-
miljo, friluftsliv och rekreation, ytvatten, grundvatten, markmiljo,
naturresurser, rennaring, buller, luftkvalitet, risk- och siker-

het samt klimatpaverkan. Avgransningen av vilka miljoaspekter
som berors tar framst stod i omradets befintliga forutsattningar,
genomforda samrad och lansstyrelsens beslut om betydande miljo-
paverkan.

I det hir skedet, val av lokaliseringsalternativ, beaktas klimat-
paverkan fran trafik och anldggning dven i den samlade
effektbedomningen (SEB).

2.2 Process for framtagande och

utvardering av lokaliseringskorridorer

Kapitlet beskriver hur projektet har gatt tillviga for att identifiera
och utvardera lokaliseringskorridorer for den nya viagen.

2.21 Utredningsprocess

Arbetet med att identifiera, utreda och utvardera lokaliseringskor-
ridorer for E4 Forbifart Skellefted har gjorts stegvis genom att:

+ Kartldgga forutsattningar
+ Identifiera mgjliga lokaliseringskorridorer
« Utreda och utvirdera lokaliseringskorridorer.

2.21.1 Kartlagga forutsattningar

I det forsta steget kartlades forutsattningarna inom utrednings-
omradet. Informationen byggde vidare pa det arbetet som gjordes i
skede Samradsunderlag, se Figur 1.2.

Befintligheter som exempelvis natur- och kulturvirden, topografi
samt information om planerade projekt samlades in. Det handlade
till exempel om miljoforhéllanden, befintlig och planerad infra-
struktur, bebyggelse, kommunala planer och malpunkter.

2.2.1.2 Identifiera mdjliga lokaliseringskorridorer

Efter kartlaggningen av utredningsomradet identifierades majliga
lokaliseringskorridorer med utgédngspunkt i andamal, projektmal,
utformningsstandard och de forutsattningar som identifierats.

De lokaliseringskorridorer som ingatt i tidigare utredningar har
omprovats och justerats efter nya forutsattningar.

2.2.1.3 Utreda och utvardera lokaliseringskorridorer

Nar mojliga lokaliseringskorridorer ar identifierade utreds och
utvarderas de efter nulédget, inklusive faststillda men ej genom-
forda planer. Inom respektive lokaliseringskorridor tas exempel pa
vagstrackningar fram for att undersoka om det ar tekniskt mojligt
att bygga den nya vigen inom lokaliseringskorridoren. I samband
med detta provas aven Gversiktlig lokalisering av trafikplatser och
korsningspunkter med ovriga vagnatet.

Utvarderingen av lokaliseringskorridorerna baseras pa andamalet,
projektmalen, lokaliseringskorridorernas paverkan pa trafik, lokal-
samhille, sociala aspekter, riksintressen och miljoaspekter.

Lokaliseringskorridorernas projektmalsuppfyllelse jamfors sin-
semellan och mot ett nollalternativ. Bedomningar gors relativt
nuldget samt utifran att hansyns- och skyddsatgarder genomfors
samt med hansyn till kumulativa effekter.

Trafik bedoms utifran funktion och standard, motorfordonstrafik
och trafiksikerhet. For lokalsamhalle och regional utveckling
bedoms lokaliseringskorridorernas paverkan pa detaljplaner, for-
djupade 6versiktsplaner och regionplan. For sociala aspekter gors
bedomningar utifran tre kategorier av den fysiska miljons betydelse
for manniskor: halsosam miljo, ett fungerande vardagsliv och en
stimulerande fritid. Utover detta bedoms allménhetens delaktighet
under projektets samradsprocess genom att studera i vilken omfatt-
ning olika grupper och omraden inkommit med synpunkter.

Miljoaspekterna utvarderas enligt miljobalken, se kapitel 2.2.2.
For projektmalen har indikatorer tagits fram inom projektet.
Detta gora att till exempel hansynsmalen och miljoaspekterna
kan g4 in i varandra. Dessa ska inte jamforas med varandra da
miljoaspekterna redovisar konsekvenser av projektet och projekt-
malen redovisar en potential att begransa paverkan fran projektet.

I den samlade bedomningen gors en sammanstallning av
lokaliseringskorridorernas potential till maluppfyllelse respektive
bedémningar av korridorernas mojliga paverkan och effekter pa
trafik, lokalsamhalle, sociala aspekter och miljo.

Utredningen sammanstalls i den har handlingen och utgor ett
underlag for kommunen och lansstyrelsen for deras sammanvigda
stdndpunkt kring lokaliseringen. Den och de synpunkter som
inkommit ligger sedan till grund for det stillningstagande som
Trafikverket gor géllande vilken lokaliseringskorridor som utreds
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vidare i vagplanen. Darefter studeras alternativa viagstrackningar
inom vald lokaliseringskorridor.

2.2.2 Miljobedomning
I vagplanen for E4 Forbifart Skelleftea ska en miljokonsekvens-

beskrivning tas fram da projektet innebar betydande miljopaverkan.

Miljokonsekvensbeskrivningen redovisas inte separat i detta skede
utan ir integrerad i denna handling, Samradshandling val av loka-
lisering dar effekter och konsekvenser pa miljo och hilsa beskrivs i
kapitel 6.

2.2.2.1 Metod for konsekvensbeddémningar av miljdaspekter

Inom ramen for miljobedomningen anviands begreppen paverkan,
effekt och konsekvens:

« Paverkan avser forandring av miljon genom exempelvis fysis-
kt intrang eller storningar i form av buller.

« Effekt ar en fordndring i miljon som paverkan medfor, som
till exempel forlust av vardefulla naturmiljoer eller forand-
ringar i miljokvalitet som kan maitas, berdknas eller pa annat
satt beskrivas.

+ Konsekvens ir en bedomning av den verkan de uppkomna
effekterna har pa en viss foreteelse, till exempel biologisk
mangfald.

Overgripande miljokonsekvenser bedoms for samtliga lokalise-
ringskorridorer och miljéaspekter genom en sammanvagning av
viarde/kanslighet respektive effekt enligt en matris som kallas for
bedoémningsgrunder, se Figur 2.4. Konsekvenserna bedoms for
utviarderade lokaliseringskorridorer mot nuldget och mot ett nollal-
ternativ. Utvarderingen tar hansyn till kumulativa effekter.

Nollalternativet avser en situation efter ar 2055 da E4 Forbifart
Skellefted inte ar byggd men dar 6vrig markanvandning troligen
utvecklats enligt faststillda planer samt dar trafikférhallanden for
prognosar 2055 giller, se kapitel 4.1.

Miljoaspekterna landskap, naturmiljo, kulturmiljo, friluftsliv och
rekreation, markmiljo, yt- och grundvatten samt naturresurser
bedoms framst utifran en framtida markanvandning som endast
omfattar faststéllda planer. For miljoaspekterna buller, luftkvalitet
och risk- och siakerhet gors bedomningarna framst utifran den
framtagna trafikprognosen for ar 2055.

2.1.1.1.1 Beskrivning och bedémning av varde/kanslighet
Beskrivningen av paverkan, effekt och konsekvens utgar ifran en
bedomning av varden eller kianslighet i nulaget. Ett varde kan
utgoras av objekt och/eller omraden samt samband som finns inom
eller mellan objekten och omradena. Bedomningen av viardet/kins-
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ligheten utgors av en kvalitativ eller kvantitativ virdering utford av
experter inom omradet. Virderingen redovisas utifran en tregradig
skala, se Figur 2.1.

2.1.1.1.2 Beddmning av effekt

Bedomning av effekt for varje miljoaspekt gors i forhéllande till ett
nulédge dar effekten anges pa en femgradig skala, se Figur 2.2. Pa
samma satt som for varde/kanslighet utfors bedomningen av effek-
ten av experter inom omradet.

2.1.1.1.3 Beddmning av konsekvens

Konsekvenser graderas pa en femgradig skala, se Figur 2.3.
Konsekvens ar resultat av en sammanvagning av varde/kanslighet
och effekt. Figuren illustrerar en matris med virde/kénslighet pa
ena axeln och effekt pa den andra. Omradet inuti matrisen redo-
visar utfallet, det vill saga konsekvensen.

2.1.1.1.4 Osakerheter i konsekvensbeddémningarna
Konsekvensbedomningar genomfors endast pa en 6vergripande
niva infor val av lokalisering da placering och utformning av viagen
inte utretts annu. Kommunernas planering och ovriga utvecklings-
projekt i ndrhet till planerad E4 Forbifart Skellefted innebér en

Lagt Mattligt Hogt
varde/kanslighet varde/kanslighet varde/kanslighet

Figur 2.1 Olika nivaer av varde/kanslighet inom miljobedémningen.

Stor Mattlig Liten
negativ negativ negativ Ingen Positiv
effekt effekt effekt effekt effekt

Figur 2.2 Olika nivaer av effekter inom miljobedémningen.

Stora negativa konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Inga konsekvenser

Figur 2.3 Resultatet av konsekvensbeddmning redogérs i en femgradig
skala. Storleken pa positiva konsekvenser analyseras inte.

osikerhet kring hur omgivningen kan paverkas, men dven osédker-
heter kring hur viagen ska utformas.

Trafikprognosen for E4 Forbifart Skellefted baseras pa framtida
planer for regionen, men eftersom tidsperspektivet ar sa langt
finns osdkerheter i regionens utveckling, framforallt pa detaljniva.
Det finns vissa osdkerheter i framtagen trafikprognos och kring
fordonsflottan for ar 2055, som ar den tidsméssiga avgransningen.

2.1.1.1.5 Samlad beddmning

Lokaliseringsutredningen ska utga fran och uppfylla kraven pa
minsta intrang och oldgenhet i enlighet med 13 § viglagen (1971:948).
Darmed regleras konsekvenserna for miljoaspekterna i viglagen
samt i miljobalken med tillhorande forordningar om till exempel
utomhusluft och buller. Paverkan pa trafik och samhalle ar viktiga
i bedomning av potential till projektmalsuppfyllelse men har ingen
direkt koppling till lagstiftningen. Den samlade bedomningen ar
en sammanstillning av bedémningarna av paverkan, effekt och
konsekvenser samt potential till maluppfyllelse for varje lokali-
seringskorridor. Aven bedomningar av nollalternativet for trafik,
samhalle och milj6 ingar. Vid val av lokaliseringskorridor for E4
Forbifart Skelleftea ska i forsta hand véglagens och miljobalkens
krav uppfyllas.

MATTLIGA MATTLIGA TILL STORA

SMA TILL MATTLIGA MATTLIGA TILL STORA

SMA TILL MATTLIGA MATTLIGA

Figur 2.4 Matris for beddmning av konsekvenser.



3 Forutsattningar

Inom utredningsomradet for E4 Forbifart Skelleftea finns bade
fysiska forutsattningar i landskapet och andra viarden, intressen
och aspekter att ta hansyn till vid lokalisering av en ny vag. I detta
kapitel beskrivs vilka 6vergripande forutsiattningar som finns i
utredningsomradet, i nulaget, och som ligger till grund for
lokalisering av den nya vagen.

3.1 Befintliga vagars funktion och stan-
dard

Inom utredningsomrédet finns ett antal storre viagar som kan
komma att paverkas av E4 Forbifart Skelleftea.

3.1.1 Statliga vagar

Flera statliga vigar omfattas av utredningsomradet, bland annat E4,
vag 372, vag 827 och vig 829.

E4 gar mellan Helsingborg och Tornea i Finland och sammanbin-
der pa sa vis samhallena langs norrlandskusten med Stockholm och
de sodra delarna av landet. Vagen utgor en viktig transportkorridor
for manniskor och gods bade lokalt, regionalt och nationellt. E4 ar
aven en del av EU:s utpekade transeuropeiska transportnatverk
(TEN-T) vilket stéller sarskilda krav pa bland annat trafiksikerhet
och tillganglighet.

Berord del soder om centrala Skellefted ar E4 utformad som en
motesfri 2+1-vig medan delen norr om centrala Skellefted ar en
motesfri 2+2-vag. Hastigheten ar 110 km/h inom utrednings-
omradet forutom genom centrala Skellefted dar hastigheten varie-
rar mellan 50 km/h och 90 km/h. Genom centrala Skelleftea ar E4
en fyrfaltsvag och korsningar ar antingen cirkulationsplatser eller
reglerade med trafikljus. Viltstangsel finns langs E4 forutom i
centrala Skellefted. I Anderstorp finns en rastplats, se Figur 3.1.

E4 har barighetsklass 4, den hogsta klassen. Barighetsklassen avgor
vilka fordonsvikter som ar tillatna pa vagen. Vagen ar rekommen-
derad vag for farligt gods.

Vag 372 stracker sig mellan Skelleftehamn och centrala Skelleftea
dar den ansluter mot E4 samt fortsitter vasterut som riksvag 95.
Mellan Skelleftehamn och Ursviken ansluter vigen till viag 827.
Végen ar en viktig led for tung trafik och pendling.
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Figur 3.5 Karta over infrastruktur inom och kring utredningsomradet.
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Majoriteten av vag 372 ar tvafiltsvig med en hastighet pa 80 km/h.
Korsningar ar antingen utformade som cirkulationsplatser eller
som korsningar med hoger- eller vanstersviangsfalt, med undantag
for anslutningen mot viag 827 som ar utformad som en trafikplats.
Vag 372 har barighetsklass 4 med sarskilda villkor och ar rekom-
menderad vag for farligt gods.

Vig 827, eller Sundgrundsleden, ar en forbindelseled mellan E4 vid
Trollasen och vig 372 via Degeron. Vag 827 ar en gen vag for trafi-
kanter med malpunkter kring Skelleftehamn, 6stra Skelleftea och
E4. Majoriteten av vag 827 har en hastighet pa 70 km/h och viagen
ar delvis utformad med viltstangsel. Anslutningar mot E4
respektive viag 372 sker planskilt. I 6vrigt finns inga sarskilda
anordningar vid korsningar. Vag 827 har barighetsklass 4 med
sarskilda villkor och ar rekommenderad vag for farligt gods.

Vig 829 loper langs Skelleftedlven och forbinder bystrukturerna vid
Degeron, Stackgronnan, Tuvan och Sodra Bergsbyn med Anders-
torp i centrala Skellefted. Vagen byter namn flera génger.

Viégen har en hastighet pa 70 km/h, barighetsklass 1 och ar inte
rekommenderad vag for farligt gods.

3.1.2 Kommunala vagar och gator

Inom utredningsomradet ar det framfor allt en kommunal vag och
en gata som kan beroras av E4 Forbifart Skellefted. Nar utredning
och projektering har kommit langre redovisas dven paverkan pa
andra kommunala och privata vagar och gator.

Ostra leden dr en kommunal vig som forbinder vig 372 och Tors-
gatan med E4 norr om centrala Skellefted. Ostra leden avlastar
centrum fran trafikanter som kommer norrifran pa E4 och som har
mélpunkter 6ster om centrala Skellefted och vice versa. Ostra leden
har en hastighet pa 70 km/h, barighetsklass 4 och ar
rekommenderad vag for farligt gods.

Torsgatan dr en kommunal huvudgata med en hastighet pa 40
km/h. Gatan stricker sig fran E4 till vag 372. Gatan har till stérsta
delen barighetsklass 1 forutom den 6stra delen som har barighets-
Kklass 4.
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Figur 3.6 Figur over trafikfloden kring Skelleftea tatort. Matar varierar mellan ar 2021 och ar 2023.




3.2 Trafik och anvandargrupper

E4 pa den aktuella strackan inom utredningsomradet anvands
primart av motorfordonstrafik, men pa de delar av vigen som
passerar genom centrala Skellefted finns dven gang- och cykeltrafik
bade parallellt med vigen samt korsande i plan eller planskilt.

3.2.1 Motorfordonstrafik

E4 ar den mest trafikerade vigen inom utredningsomradet, men
trafikflodena skiljer sig at pa olika delar av strackan. Detta beror pa
att E4, ut6ver att utgora en viktig transportled for langviga gods-
och persontransporter, dven ar en viktig trafikled for lokal trafik
inom Skellefted. De mycket stora motortrafikflodena pa E4 har
negativ paverkan pa framkomlighet, trafiksdkerhet och trygghet for
oskyddade trafikanter.

Trafikplats Skellefted, i centrala staden, kopplar ihop E4 med
vagarna 95 och 372, vilka utgor viktiga transportleder for gods- och
persontransporter till och fran framforallt Boliden respektive
Skelleftehamn. Detta medfor att trafikflodena ar som hogst i de
centrala delarna av staden dar vigen bade belastas av langviga och
lokala resor. Uppmatta trafikfloden pa E4 samt pa utvalda
anslutande vagar inom utredningsomradet framgar av Figur 3.2.

Figur 3.2 visar att det 4r som mest trafik pa E4 fran bron 6ver
Skelleftedlven, Viktoriabron, till trafikplats Skelleftea dar arsdygns-
trafiken (ADT) &r 2023 uppmiittes till 24 700 fordon/dygn. Séder
och norr om staden sjunker trafiksiffrorna kraftigt med 5 500
fordon/dygn, uppmatta i hdjd med Tjarn soder om staden och 12
900 fordon/dygn, uppmatta i h6jd med Fallbacken norr om staden.

De hoga trafikflodena i de centrala delarna av staden leder till att
det i dagslaget tidvis rdder kapacitetsbrist och dirmed forekommer
kobildning med forldngda och oférutsidgbara restider till f6ljd.

Trafikprognosen for ar 2055 utan atgiarder pa E4 men med 6vriga
planerade kommunala forandringar i vignatet visar pa en kraftig
okning av trafiken. Pa E4 i centrala Skellefted beriknas 6ver 40
000 fordon passera per dygn, vilket innebar en 6kning med 6ver 60
procent jamfort med nulédget.

Den prognosticerade trafikefterfragan for ar 2055 ar sa hog att
trafiken inte kommer att kunna hanteras pa befintligt vignat. Detta
skulle innebara dels 1anga koer med forlangda och oférutsagbara
restider som f6ljd, dels att manga efterfragade motorfordons-

resor inte kommer att kunna genomforas eller kommer att behdva
genomforas langs andra rutter, med andra fardsitt eller under
andra tider dn planerat.
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Figur 3.7 Karta 6ver gang- och cykelvagar inom utredningsomradet.
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Med 6kade trafikfloden forvintas dven restiderna for den tunga tra-
fiken att 6ka samt bli mer oférutsebara. Belastningen pa trafiknitet
i de centrala delarna av Skellefted kan leda till att trafiken soker sig
andra vigar som till exempel via Sundgrundsleden, vig 372 och
Ostra leden, vilket till viss del sker redan i nuliget.

3.2.2 Kollektivtrafik

Utover lokalbussar i centrala Skelleftea finns dven ett antal
busslinjer som trafikerar inom utredningsomradet. Eftersom
kollektivtrafikkorfalt saknas pa E4 genom Skelleftea paverkas buss-
trafiken av de framkomlighets- och kapacitetsproblem som tidvis
uppstar pa och i anslutning till E4 till f6ljd av hoga trafikfloden.
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Figur 3.8 Norrbotniabanans dragning i delar av utredningsomradet.
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3.2.3 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvagar finns inom hela utredningsomradet, se Figur
3.3. Gang- och cykelvigar lings huvudstradken har generellt 1ag
standard. De bestar i princip uteslutande av gang- och cykelviagar
utan uppdelning mellan gaende och cyklister.

Genom Skelleftea finns flera huvudstrak for gdng och cykel som gar
langs eller tvars E4. For gdende och cyklister som ror sig langs med
E4, utgor korsningspunkterna hinder for framkomlighet.
Passagerna innebar ibland omvégar pa grund av héjdskillnader.
For gaende och cyklister som ska korsa E4, medfor stora floden av
motortrafik i nord-sydlig riktning samre framkomlighet och trafik-
sakerhet.

3.2.4 Jarnvagstrafik

Norrbotniabanan ar en ny jairnvag mellan Umea, Skellefted och
Lulea. Jarnvagsplanerna har fatt laga kraft langs strackan Umea-
Skellefted, medan framtagandet av jarnvagsplan for striackan
Skelleftea-Lulea inleddes ar 2023. Norrbotniabanan kommer att
stracka sig parallellt med E4 inom utredningsomradet, se Figur
3.4. Vaster om Sodra Innervik passerar jairnvigen 6ver E4 pa en
landskapsbro. Jarnvagen gar sedan vidare norrut och passerar dven
Avikskirret pa en landskapsbro. Vister om byn Tuvan passerar
jarnvagen over dlven for att sedan ga parallellt med vig 372 in till
centrala Skellefted. Norrbotniabanan mellan Umea och Skellefted
berdknas 6ppna for trafik ar 2034.

Skelleftebanan, se Figur 3.4, gar mellan Bastutriask och Skellefte-
hamn via Skellefted station. Genom Ursviken gar Skelleftebanan
nira vag 372 och korsar flera vigar inom utredningsomradet, bade
planskilt och i plan.

Tabell 3.3 Antal olyckor efter svarhetsgrad och ar

3.2.5 Trafiksakerhet

Under denna rubrik presenteras olycksstatistik frin STRADA

for perioden oktober 2014 till september 2024. Statistiken gil-
ler befintlig stracka av E4 som ingéar i utredningsomradet. Antalet
olyckor efter svarhetsgrad och ar beskrivs i Tabell 3.1.

Totalt har 255 trafikolyckor med personskador skett under
perioden, varav en dodsolycka, fem allvarliga, 18 mattliga, 170
lindriga och nio med okind svarhetsgrad. Dodolyckan som intraffat
pa striackan var av typen “singel-motorfordon” och bedéms ha skett
pa grund av sjukdom. Darfor ingar olyckan inte i officiell statistik
for trafikolyckor och olyckan gar inte att koppla till brister i vigens
utformning.

Den vanligaste platsen for olycka ar “gatu-/vagstracka” (112
stycken), darefter “gatu-/viagkorsning” (49 stycken), "gang- och
cykelbana” (17 stycken) och “cirkulationsplats” (14 stycken).

Den i sarklass vanligaste olyckstypen pa aktuell del av E4 ar "upp-
hinnande-motorfordon” med 84 intriffade fall under perioden. 83
av dessa ar lindriga och en mattlig.

Under perioden har 18 olyckor "cykel-singel” intraffat, varav tva
allvarliga. Flera av olyckorna har skett i nedférsbackar och sviangar,
och i flera fall har 16st material eller sn6/is funnits pa cykelbanan.

Storst koncentration av olyckor sker i centrala Skellefted. Den
hogre olyckskoncentrationen beror inte nodvéandigtvis pa storre
brister i utformningen, da strackan dven ar den mest trafikerade
delen.

Ar Dodsolyckor | Dédsolyckor (ej | Allvarliga Mattliga Lindriga Okénd svarhets- Ej personskadade Totalt
officiell statistik) | olyckor olyckor olyckor grad olyckor
2014 0 0 0 0 3 0 2 5
2015 0 1 1 0 19 0 2 23
2016 0 0 0 2 27 0 0 29
2017 0 0 0 1 23 0 5 29
2018 0 0 0 1 14 0 5 20
2019 0 0 1 3 16 0 7 27
2020 0 0 0 2 13 0 0 15
2021 0 0 1 1 26 1 5 34
2022 0 0 2 1 12 4 11 30
2023 0 0 0 3 13 1 11 28
2024 0 0 0 4 4 3 4 15
Totalt 0 1 5 18 170 9 52 255




3.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

I Skellefted kommun bor cirka 77 000 invanare (ar 2023), varav
nira tva tredjedelar i Skelleftedalen. Skellefted ar kommunens och
utredningsomradets storsta tatort. Inom utredningsomradet finns
dven mindre titorter, sisom Ursviken, Skelleftehamn, Orviken.

Skellefted kommun har som mal att vixa till 90 000 invanare ar
2030 och 100 000 ar 2040, vilket forutsitter en 6kning med 18 000
nya invanare i Skelleftedalen, enligt kommunens berakningar.

Majoriteten av Skellefted kommuns befolkning och arbetsplatser
finns i Skelleftedalen. Darfor pendlar fler in till Skelleftedalen fran
resterande delar av kommunen for att arbeta, 4n vad som pendlar
ut fran Skelleftedalen.

3.3.1 Naringsliv och verksamheter

I Skellefted finns nigra av kommunens storsta arbetsplatser, sdsom
Skellefted kommun och Skelleftea sjukhus.

Forutom centrum finns tva handelsomréaden, vilka helt eller delvis
ligger inom utredningsomradet: Solbacken Handelsomréde och
Anderstorp foretagspark. Centrala stan praglas av butiker, caféer,
restauranger och andra typer av motesplatser, som exempelvis Sara
Kulturhus. Solbacken Handelsomrade och Anderstorp foretags-
park ar externa handels- och smiindustriomraden med exempelvis

storre livsmedelsaffarer, butiker for sallankopsvaror och vilkanda
butikskedjor.

Hedensbyn och Bergsbyn &r tva industriomraden pa norra sidan av
Skelleftedlven, 1angs viag 372 och Torsgatan. Har finns en variation
av foretag inom flera olika branscher. I omrédet finns Skelleftea
Krafts bioenergikombinat och Northvolts batterifabrik.

Strax utanfor utredningsomradet, i Skelleftehamn, finns bland
annat verksamheterna Boliden Ronnskér, Kuusakoski och Skellef-
ted hamn. I Skelleftehamn finns 4ven industriomradet Sdvenas.

3.3.2 Malpunkter

De framsta malpunkterna inom utredningsomradet finns i
Skelleftea tatort, se Figur 3.9. Vard- och servicelokaler, sdsom
aldreboenden, bibliotek, tandldkarmottagningar och atervinnings-
centraler, finns utspridda inom utredningsomradets titorter.
Skolor, fritidsgardar och sportanlaggningar ar viktiga malpunkter
for manga, sarskilt for barn och unga. Nagra utmirkande anlagg-
ningar ir Orjanshallen i Skelleftehamn, Skellefted ridklubb samt
idrottsplatser for fotboll, hockey och bandy.
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Figur 3.9 Karta 6ver malpunkter inom och kring utredningsomradet.
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Inom utredningsomrédet finns dven flera gronomraden, som bland
annat innehaller cykelvigar, skidspar och motionsslingor. Skellef-
tedlven och Innerviksfjardarna ar tva viktiga rekreationsomraden
inom Skelleftedalen.

I utredningsomradets direkta omnejd hittas dven mélpunkter,
sasom Vitberget, Skelleftehamn, Skelleftea Airport, Skelleftea
Golfklubb, Norrvalla, Eddahallen och Skelleftea Kraft Arena med
intilliggande idrottsanlaggningar.

3.3.3 Planering och angransande projekt

I kapitlet redovisas de planer och projekt som péagar i och kring
Skellefted. De kan bade paverka och paverkas av E4 Forbifart
Skellefted.

3.3.3.1 Oversiktsplan och fordjupade 6versiktsplaner

Skellefted kommuns 6versiktsplan antogs av kommunfullmaktige
ar 1991. I planen upprattades vigreservat for ett antal infra-
strukturprojekt, diribland férlingning av Ostra leden soderut samt
ett reservat for en ny viag mellan E4 6ster om Sodra Innervik och
E4 vid Fillbacken. Denna 6versiktsplan dr fortfarande géillande,
men har sedan dess kompletterats med fordjupade 6versiktsplaner
(FOP) for Skelleftedalen, Centrala stan och andra delar av
kommunen. Dessa galler parallellt med o6versiktsplanen.

For narvarande pagar ett programarbete for en uppdatering av FOP
Skelleftedalen, som har utblick mot ar 2040. Stadsutvecklingen
med bostidder och/eller blandstad inom utredningsomradet
planeras vid Tjarn, Ursviken, Stackgronnan och Degeron. De redan
tatbebyggda omradena vid Anderstorp, Hedensbyn, Morohgjden,
Moro backe, Bergsbyn och Ursviken ska utredas for fortatning.
Bystrukturen i det 6ppna odlingslandskapet mellan Sédra Inner-
vik och Tjirn ska ocks utredas for glesare fortitning. I FOP
Skelleftedalen finns ocksa ett vagreservat som motsvarar lokalise-
ringskorridor Ostra leden.
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3.3.3.2 Detaljplaner

Stora delar av den sammanhéllande bebyggelsen, sisom Skellefted,
Norra Bergsbyn, Ursviken, Orviken och Skelleftehamn omfattas av
detaljplaner. Inom utredningsomradet pagar detaljplanearbeten

i Anderstorp, Moro backe, Hedensbyn, Bergsbyn och Ursviken for
bostader och verksamheter.

3.3.3.3 Kommunala projekt

Skellefted kommun beslutade om utbyggnad av Skellefted hamn
vintern ar 2023. Hamnen ska utvecklas till en djuphamn. Den nya
kajen med tillhérande ytor bedoms kunna fardigstillas i slutet av &r
2027.

Flera storre utbyggnadsprojekt planeras dven i verksamhetsom-
radena Hedensbyn och Bergsbyn, vilka ska utgora navet for ny
industri. Infrastrukturinvesteringar gors i vattenledningar och
vatgas mellan Hedensbyn och Skelleftehamn och ny kraftledning
mellan Vitberget och Skelleftehamn.

3.4 Sociala aspekter inklusive barnpers-
pektiv
3.41 Jamlik halsa

Inom utredningsomrédet ar bebyggelsestrukturen varierad med
bade flerbostadshus och sméhus. Det finns gott om gronomraden.
Med tanke pa gronomradenas utbredning gynnas eller missgynnas
inte nagra specifika grupper, baserat pa till exempel skilda livsfor-
utsattningar.

Riktviarden gillande buller och gransviarden for luftkvalitet Gver-
skrids till f6ljd av trafikbelastningen pa befintlig E4 i delar av
centrala Skellefted. BAide omraden med starkare och svagare socio-
ekonomiska forutsiattningar paverkas idag av bullernivaer och
samre luftkvalitet. I 6vriga utredningsomradet ligger bullernivaer
och luftkvalitet inom géllande riktvardena.

3.4.2 Vardagsliv

Inom utredningsomrédet, i centrala Skellefted, finns forskolor,
grundskolor och gymnasieskolor. De storre viagarna utgor vissa
barridrer da skolorna har stora upptagningsomraden. I 6vriga delar
av utredningsomradet ar de flesta skolor och forskolor belagna pa
den norra sidan av dlven dar en mer titare bebyggelse finns dn pa
den sodra sidan av ilven. I Bergsbyn, Skelleftehamn och i Ursviken
finns bade forskolor och grundskolor. I Stackgrénnan och Orviken
finns en forskola i vardera orten. Det kan generellt finnas vissa
utmaningar att ta sig till skolor och férskolor med cykel da cykelvag-
néatet ar nagot eftersatt.

3.4.3 Fritid och narrekreation

De malpunkter som kan kopplas till fritidsaktiviteter for barn och
unga foljer till stor del de storre bostadsomréadenas utbredning
eftersom manga sportinrattningar ligger i anslutning till grund-
skolorna dar, se Figur 3.12. Vid Moron och Mord6 backe norr om

alven finns exempelvis flera fotbollsplaner, isrinkar och racket-
hallar.

Vid Norra Hedensbyn finns en ridklubb och vid Anderstorp ligger
Byberget som erbjuder nirrekreation for bade yngre och dldre. Vid
Skelleftehamn och Ursviken finns flera sportanlaggningar samt ett
rekreationsomrade med elljusspar som erbjuder goda mojligheter
for narrekreation.



3.5 Riksintressen = VN

Omraden som har speciella virden eller forutsiattningar att de

[}
]
. . . o . ! Boviken
bedoms vara av nationellt intresse kan klassas som riksintresse [}
]
(]
(]

enligt miljobalken (1998:808). Riksintressen ska skyddas mot

atgiarder som patagligt kan skada de varden eller forsvara dess
funktion som legat till grund for utpekandet.
Fallbacken
Riksintressen som berors av, eller ligger i anslutning till, den nya
jarnvagen redovisas i Tabell 3.2 samt Figur 3.6.

Tabell 3.4 Lista 6ver riksintressen inom utredningsomradet

Namn Typ av riks- Kort beskrivning
intresse

Skelleftea Airports | Kommunikation | Influensomrade for flyghinder

E4 Kommunikation | Befintlig vag
Vag 372 Kommunikation | Befintlig vag
Korridor for Kommunikation = Reservat for ny E4 .’
planerad ombygg- \
nad av E4 \ )
&% ~Grand
Skelleftebanan Kommunikation | Befintlig jarnvag | /p@o < G
n Stackgronnai
. .. — .. .. .. Syidjan a
Korridor f.o"r ) Kommunikation I\fy jarnvag. Jarnvagsplanen har R sthagen 5 ol fiahie \‘
planerad jarnvag fatt laga kraft. \ . : G onirden )
Norrbotniabanan . //)7 L,I\, /
e L% 1lelon)
Innerviksfjardarna | Naturvard Syftet ar bland annat att skydda % > /
en av norra Vasterbottens vikti- //I

gaste hack- och rastlokaler for

///ﬁérd

faglar. [ ) /7
Kalkstenstjarnen Naturvard och Syftet ar att skydda dess flora. /) Ay
Natura 2000 V'I@} Ytterviksfjarden
Orviken Kulturmiljé Industrimiljon fran sekelskiftet ) ///7// \
med angsag/sulfitfabrik vid Skel- ¥

leftedlvens mynning.

Skellefted skargard | Yrkesfiske Fangstomrade

Rennéring Rennaring Renpassage

Riksintressen N

Kulturmiljvard e—\/4g - befintlig e Flygplats - flyghinder influensomrade E4 Forbifart Skelleftea

L]
lokaliseringkorridorer

Rennaringen e Jarnvag - befintlig - Sjofart - befintlig farled inkl. - 9

v/ /)N d "7y | buffertzoner i — 3 Utredningsomrade
4 Naturvar _ __, Véagnat - planerat
L ! - Yrkesfiske kustzonen =umun Norrbotniabanan
Natura 2000 Art- och habitatdirektivet Jarnvég - planerad 0 ! 2
SCI —— e— Km
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Figur 3.10 Karta Over riksintressen inom och kring utredningsomradet.
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3.6 Byggnadstekniska forutsattningar

Byggnadstekniska forutsattningar omfattar de tekniska aspekter
som styr majligheterna att utforma E4 Forbifart Skellefted. I detta
avsnitt beskrivs forutsattningar for geoteknik, ledningar, avvattning
och VA-forsorjning samt byggnadsverk.

3.6.1 Geoteknik

Soder om Skelleftedlven karaktiriseras de geotekniska
forhallandena av 10s jord, lera och sulfidjord. Inslag av moréan och
berg finns mellan Norra Tjarn och Tuvan samt kring Norra Inner-
vik dir terringen ligger hogre dn 6vriga landskapet. Vid Avikskirret
och i kustremsorna kring Norra och Sédra Innerviksfjardarna,
Ytterviksfjarden och Nordfjarden ar omradena gyttjiga.

Langs med alven bestér jorden framst av dlvsediment av vixlande
silt och sand. Oster om Ursviken och kring Degeron évergar
sediment- och lerjordarna till moran och berg. Kring Hedensbyn,
Rison, Norra Tuvan och delvis vid Moro backe finns l6sa jordar av
lera och silt.

I skogspartierna norr om Skelleftedlven och de bebyggda
omradena bestar en majoritet av jorden av moran. Inslag av berg,
sand och grus som delvis utgor storre ssmmanhingande
omraden finns ocksa. Det finns d&ven myrmarker med torv som
tidvis ar under vatten, flera i anslutning till sjoar och tjarnar.

3.6.2 Ledningar

Inom utredningsomradet finns flera befintliga ledningar med till-
horande anldggningar som kan behova justeras och laggas om till
foljd av E4 Forbifart Skellefted. Befintliga ledningar i mark och luft
har identifierats och samrad sker med bertérda ledningsagare under
hela planeringsprocessen.

De bebyggda omradena inom utredningsomradet ar till storsta
delen anslutna till det kommunala dricksvattennétet. I 6vrigt
finns ett fatal enskilda brunnar. Kommunal vatten- och avlopps-
verksamhet sdsom vatten-, spillvatten- och dagvattenledningar
finns av varierande dimension och material inom stora delar av
utredningsomradet. Tillhorande anlaggningar utgors mestadels av
pumpstationer, brunnar och ventiler.

Elledningar i luft och mark finns inom hela omradet. Ledningarna

utgors huvudsakligen av mindre elledningar till hushall och fastig-
heter men dven av storre kraftledningar.
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Inom utredningsomradet finns tele- och optoledningar, fjarrvirme
och fjarrkyla samt gasledningar. Darutover finns lokala trummor
som kan beréras. Aven befintlig viigbelysning kommer att beréras
inom utredningsomradet.

3.6.3 Avvattning

De topografiska forhallandena styr hur vattnet ror sig inom utred-
ningsomradet. Soder om dlven och parallellt med E4 pa dess vistra
sida stréacker sig ett hojdparti som gor att vattnet ror sig mot
Skelleftedlven, Ytterviksfjarden och slutligen Bottenviken.

I utredningsomradets norra delar stracker sig en grus- och sandés i
ost-vistlig riktning. Asen gor att vattnet ror sig dels mot
Skellefteilven, dels mot Boviksfjarden. Det har gor att det finns
flera avrinningsomraden inom utredningsomradet och Skellefte-
alven, Ursviksfjarden, Sorfjarden, Ytterviksfjarden och Bottenviken
ar utredningsomradets huvudsakliga recipienter.

Avrinningsomradena omfattas av flera delavrinningsomraden.
Inom varje delavrinningsomrade finns flera vattenforingar, vilka
leder vattnet till de storre recipienterna.

Inom utredningsomradet finns ett antal markavvattningsforetag,
framst soder om Skelleftedlven dar jordbruksmark dikats ur. I de
fall markavvattningsforetag paverkas av vigavvattning maste detta
ske pa ett sddant sitt att villkoren gillande markavvattnings-
tillstand ar uppfyllda.

3.6.4 Byggnadsverk

I utredningsomradet finns idag ett stort antal broar. Vilka av dessa
som kan komma att beroras beror pa lokaliseringen av den nya
vagen. Befintliga broar som berors av den nya viagen kan komma att
behova breddas eller ersittas.

Inom utredningsomrédet finns tva jarnvigspassager att hantera:
Norrbotniabanan och Skelleftebanan. Norrbotniabanan ska pas-
seras av lokaliseringskorridor Ostra leden och kan dven komma
att passeras av lokaliseringskorridorerna Lank vag 372 och Tuvan,
beroende pa var i korridoren vagen placeras. Skelleftebanan
kommer att passeras av samtliga lokaliseringskorridorer.

Den nya vagen kan omfattas av ett stort antal nya byggnadsverk i
form av broar, trag, stodmurar och teknikutrymmen beroende pa
vilken lokaliseringskorridor som viljs. Aven passager for gang- och
cykelvagar behover anordnas. Val av brotyper bestams utifran
byggnadstekniska och gestaltningsmaissiga villkor i kommande
skede av viagplanen.

3.7 Miljo och halsa

I detta avsnitt beskrivs forutsattningarna for de miljo- och halso-
aspekter som behandlas i projektet.

3.71 Landskapet och staden

Landskapet i utredningsomradet utgors av ett sprickdalslandskap
med bergkulleterring, delat av Skelleftedlvens dalgang, vilken
stracker sig i nordvastlig till sydostlig riktning. Topografin ar
mestadels boljande med lokalt branta stup, och hgjden varierar
mellan 5 och 60 meter 6ver havet, sluttande mot dlven.

Bebyggelsestrukturens utbredning i 6st-vastlig riktning i land-
skapet har historiskt foljt dlven med bifloden, dalgdngens slutt-
ningar samt jirnvagens dragning. Senare har nord-sydliga vagar
bidragit till stadens rundare karaktar. Bergsformationen norr om
alven bildar en tydlig visuell grans, dominerad av stora barrskogs-
omréden.

3.71.1 Landskapskaraktarsomraden

Landskapstyperna ar indelade i mindre karaktarsomraden, barr-
skogslandskap, urbant landskap, skiargardslandskap och vatmark,
mosaikartat odlingslandskap samt industri och handel, se Figur 3.7.

3.7.1.11 Barrskogslandskap

Den dominerande landskapstypen i utredningsomradet ar barr-
skogslandskap, bade norr och s6der om Skelleftedalen. Detta
landskap bestér av végig bergkulleterrang med hojdpartier 6ver 80
meter over havet samt mindre sjoar och tjarnar. Byberget, som nér
cirka 85 meter 6ver havet, ar ett exempel pa denna landskapstyp
och fungerar som ett landmaérke sydost om Skelleftea.

3.71.1.2 Urbant landskap

Urbana landskap dr omraden dar manniskor bor, med inslag av
parker, bilvagar och affarer. I utredningsomradet finns:

o Skelleftea centrum.

« Anderstorp: En miljonprogramsstadsdel fran 1970-talet med
smaskalig tvavaningsbebyggelse och ett storre parkstrak som
knyter an till Byberget.

+ Moron-Hedensbyn-Morohojden-Moro backe: Stadsdelar i
Ostra Skellefted fran 1960—70-talet med smahusbebyggelse,
flerbostadshus och industriomréaden. Alla tre stadsdelar
upplevs i varierande grad vara stadsdelar byggda i ett smaku-
perat skogslandskap, diar kvarvarande och omgivande skog ar
patagliga pd ménga platser.

« Bergsbyn och Ursviken: Omraden med rotter i sagverks-
industrin fran 1800-talet, senare utvecklade med smahus.



3.7.1.1.3 Skargardslandskap och vatmark

Inom utredningsomradet finns bade skargardslandskap och vat-
marker. Skargardslandskap finns inom utredningsomradet pa
Degeron. On ir kuperad, framforallt &t nordvist dir Degerdberget
hojer sig cirka 50 meter 6ver havet. Bebyggelsen bestar av smahus
och fritidshus koncentrerade langs vattnet 4t nordost mot Sor-
fjarden och vid Remmarudden i soder, med vida siktlinjer 6ver
fjardarna och havet. Karaktaristiskt for landskapet dessa omraden
ar ndrheten till vattenytor och vida siktlinjer 6ver fjardarna i vaster
och over havet och skiargarden Osterut.

Orviken, som ligger pa den dstra sidan av Degeron, &r ett historiskt
industriomrade fran sent 1800-tal dar gamla industribyggnader i
tegel finns kvar.

Vatmarker aterfinns inom Innerviksfjirdarna och Avikskirret.
Innerviksfjardarna ar ett 1aglant landskap med grunda igen-
vaxningsfjardar strax soder om Skelleftedlvens mynning.
Avikskirret 4r en del av Innerviksfjirdarna och ir en tidigare havs-
vik och idag igenviaxande bl6t sankmark med rikt fagelliv.

3.71.1.4 Mosaikartat odlingslandskap

Mosaikartade landskap bestar av flera olika naturtyper som mots i
en smaskalig mosaik.

Odlingslandskapen i Skelleftedalen ar generellt flacka och 6ppna
med fri sikt, men det finns ocksa skogsklddda hojdryggar och
mindre berg. Bebyggelsen bestar av mindre byar och ensamgardar,
framst vid Fallbacken, Tjarn, Sédra och Norra Innervik, Bergsbyn,
Stackgronnan och Yttervik. Norrbotniabanan kommer att dela upp
odlingslandskapet kring Tuvan, Tjarn och S6dra och Norra Inner-
vik.

Liangs sodra sidan av Skelleftedlven, fran centrala Skelleftea till
Stackgronnan, finns byar med spridd men relativt tiat bebyggelse.
Mellan bebyggelsen finns odlings- och betesmark med hésthéllning.
Fastigheterna ar orienterade i avldnga skiften i nord-sydlig riktning,
vinkelratt mot dlven, med tradrader som loper ner mot dlven.

3.71.1.5 Industri och handel

Stora industrier och handelsomréden kannetecknas av stora bygg-
nader, stora bilviagar och begransad vaxtlighet, det bor inga pa
platsen och det ar begransad eller ingen gronska alls. Inom utred-
ningsomradet ar dessa i huvudsak koncentrerade till Solbacken,
Hedensbyn och Bergsbyn.
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Figur 3.11 Karta 6ver karaktarsomraden inom och kring utredningsomradet.
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3.7.2 Naturmiljo
3.7.2.1 Skyddade omraden

3.7.21.1 Naturreservat, Natura 2000 och riksintresse for naturvard

Inom utredningsomradet finns Innerviksfjairdarna, som ar ett
naturreservat och riksintresse for naturvard. Innerviksfjardarna
bestér av igenvaxtningsfjardar vid Skelleftedlvens mynning samt
lovsumpskogar vid de inre delarna av naturreservatet, se Figur
3.8. Inom naturreservatet finns Avikskérret, som bestar av blota
sankmarker under igenvaxning. Innerviksfjardarna ar ett av norra
Visterbottens viktigaste rast- och hackningsplatser for faglar, och
det rader darfor tilltradesforbud inom naturreservatet under vissa
delar av aret.

Kalkstenstjarn ar ett naturreservat, Natura 2000-omréade och
riksintresse for naturvard. Omradet bestar frimst av barrskog och
igenviaxande odlingsmark. Omradets kalkrika berggrund gor att en
rad vaxter trivs dar, som bland annat smultron, vispstarr, ormbar,
gronkulla samt den fridlysta och rodlistade orkidén nornan.

Inom naturreservatet finns en vatmark med bland annat rod-
listade arter som titort och bjornbrodd. I naturreservatet finns den
fridlysta och rodlistade arten finnros (Rosa acicularis). Arten fore-
kommer framst i den nordostra delen av omradet, pa frisk tallskog
dir den upptar en stor del av markskiktet. Finnrosen forekommer
pa ytterligare ett par lokaler vid Kalkstentjarn och har till viss del
spridit sig till narliggande akermark.

Inom utredningsomradet finns tva utpekade biotopskyddsomréaden
och en nyckelbiotop. Utover detta finns det miljoer som omfattas av
generellt biotopskydd inom utredningsomradet.

3.7.2.2 Naturvardesinventering

En Overgripande naturvirdesinventering, en sa kallad forstudie, har
utforts inom projektet. I den har ett omrade med preliminért hogt
naturvarde identifierades, samt ett antal omraden med preliminart
patagligt eller visst naturvirde, se Figur 3.9. Naturviardesbiotopen
utgors av hallmarkstallskog, tallskog, 16vskog och 16vsvamskog.

3.7.2.3 Vattenmiljoer

Det finns flera vattenmiljoer med naturviarden inom utrednings-
omradet. Utover vattendrag finns sumpskogar, vatmarker och
myrmarker som bedoms ha hoga naturvarden, sarskilt for vadar-
faglar. Vatmarker kan aven ha biotopvarden i form av senvuxna
tallar.

Avikskirret ir en tidigare havsvik och bestar idag av igenvixande
blot sankmark med ett rikt fagelliv. Omrédets yttre delar praglas av
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Figur 3.12 Karta 6ver naturmiljé inom och kring utredningsomradet.



16vsumpskogar, vilket dr ovanligt i Visterbotten. Inom Avikskirret
finns en vatmark som har mycket h6ga naturvarden.

Innerviksfjardarnas naturreservat har stora partier av Ilvsump-
skogar, som ar viktiga for omradets rika fagelliv.

I Skellefteilven finns bland annat bestand av abborre, gidda, mort,
sik, harr, lake. Aven 4l har observerats de senaste dren. Alven hade
tidigare ett av Sveriges starkaste bestand av flodkrifta, men det
besténdet slogs ut ar 2022 av kriftpest.

3.7.2.4 Naturvardsarter — skyddade arter

Ett antal fynd av fridlysta arter har gjorts inom utredningsomradet.
Merparten av fynden aterfinns pa den norra sidan av Skelleftedlven.
Fynden bestar framst av kral- och groddjur, men dven observa-
tioner av orkidéer och karlvixter finns. Utter, som aven ar rodlistad,
forekommer inom utredningsomradet. Skelleftedlven ar det vatten
som utter i huvudsak nyttjar, men de vandrar aven upp i bifloden
och ror sig 6ver stora omraden. I Skelleftedlven finns dven flodparl-
mussla och flat dammussla.

Enstaka fynd av rodlistade arter har gjorts inom utrednings-
omradet i anslutning till Norrbotniabanans kommande strackning.
Bland annat har fynd av bandnate, turkos blavinge, och goliat-
musseron gjorts. Aven knirot, som bade ir rodlistad och fridlyst,
har patraffats.

Flera fagelarter har rapporterats till artportalen inom utrednings-
omradet. Av dessa fagelarter ar nagra starkt eller akut hotade, till
exempel den fridlysta ortolansparven.

3.7.2.5 Invasiva arter

Invasiva arter finns pa flera platser inom utredningsomrédet. Det
finns fynd av jattebalsamin, jatteloka, syrénslide samt smal vatten-
pest, med en spridning inom olika habitat. Det ar framst fynd av
jattebalsamin som finns langs vigar och skogsomraden i narheten
av bebyggelse.
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3.7.3 Kulturmiljo

Omradets naturgeografiska forutsiattningar har tillsammans med
landhéjningen skapat forutsiattningar for manniskors boséttnings-
monster och resursnyttjande.

Pé grund av landhgjningen har all landyta inom utredningsomradet
vid nagot tillfille mellan stenalder och nutid utgjort strandnivan,

se Figur 3.10. Under stenaldern 1ag storre delen av utrednings-
omradet under havsnivan och endast nagra fa storre oar stack upp

ur havet. Idag motsvarar dessa utredningsomradets hogsta punkter.

Under bronsaldern utgjorde kulturlandskapet en havsvik och invid
kustlinjen anlades en stor mangd gravrosen runt Skelleftedalen.
Utredningsomradet innehéller ett mindre antal fornlimningar som
kan antas dateras till jarnaldern. Ett antal hiardar fran samisk verk-
samhet finns inom utredningsomradet och de ildsta ar daterade
fran tiden 500 till 1000-talet.

3.7.3.1 Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar

Inom utredningsomréadet forekommer ett antal registrerade
fornlamningar, som exempelvis boplatser, stensattningar, rosen
och gravfilt, se Figur 3.12. Avseende ldmningar fran jirnéldern
utmaérker sig framfor allt Hedensbyn. Har dterfinns dven ett be-
byggelseldage (1.1936:1682) som har en dldsta datering till 9goo-talet.

Ovriga kulturhistoriska limningar, som bytomter, textilindustri och
gransmarken, forekommer ocksd inom utredningsomradet.

3.7.3.2 Kulturlandskapet

Det kulturlandskap som har formats under historisk tid 4r inom
utredningsomradet fortfarande mycket vilbevarat och levande, och
flera byar invid dlven har historiska beldgg fran 1500-talet.
Skiftesreformerna storskifte och laga skifte har satt sin préagel pa
savil indelningen som utformningen av dker- och dngsmarker
samt pa gardarnas placering inom byarna. Omradets landh6jning
innebar att tillgdngen pa jordbruksmark och bordiga slattermarker
standigt okade. Det historiska kulturlandskapet karaktariseras till
stor del av 6ppen odlings- och betesmark samt skogsomraden som
bar spar av faboddrift samt skogs- och bergsbruk.

Runt byarna Tjarn, Sodra och Norra Innervik och, i viss man, Ytter-
vik breder vidstrackta och vialhdvdade odlingsmarker ut sig. Inom
omradet finns flera visterbottensgardar och rundlogar, och ett
bevarandevirt ladlandskap. Flera av ladorna har den, for
Visterbotten, typiska formen med lutande timrade vaggar, se Figur
3.11. Omradet ar utpekat som ett vardefullt odlingslandskap av
Skellefted kommun.

KAPITEL 3 FORUTSATTNINGAR

I byn Tjarn ligger gardarna pa 0mse sidor om den gamla Kustlands-
vagen, som ar utpekad som en kulturhistorisk vardefull vig. Langs
Kustlandsvagen ligger gardsplatser som kan harledas till 1700-talet.

Byn Tuvan har till stor del en dlderdomlig bebyggelsestruktur och
en lang bebyggelsekontinuitet.

I Sodra Hedensbyn ligger en vil samlad bebyggelse som ingér i
Skellefted kommuns kulturmiljoprogram. I omradet forekommer
i huvudsak jordbruksbebyggelse med anor fran 1600-talet, med
inslag av hogrestandsbyggnader.

Hedensbyn och miljonprogramsomradet Morohéjden ar exempel
pa stadsdelar som vuxit fram i takt med att Skelleftea stad succesivt
utvecklades. Har aterfinns bostadsomraden med sméhus och fler-
familjshus fran 1960-70-talet.

Oster om utredningsomradet ligger Orvikens Industriomrade, som
ar en industrimiljo med bevarade tjainstemanna- och arbetarbosta-
der. Industrimiljon ingar i Skellefted kommuns kulturmiljoprogram
och ar aven av riksintresse.
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Figur 3.14 Karta som visar strandnivan i utredningsomradet pa stenaldern.
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Figur 3.15 Bild som visar lada med lutande timrade vaggar.
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3.7.4 Friluftsliv och rekreation

Inom utredningsomradet finns Innerviksfjardarnas natur-
reservat, som har ett viarde for friluftsliv och rekreation, se Figur
3.13. Naturreservatet ar en popular plats for fagelskddning och det
finns fageltorn vid Sédra Innerviksfjirden och vid Avikskirret. Det
finns 4ven markerade vandringsleder inom naturreservatet.

Inom utredningsomrédet finns dven upplevelseviarden i form av
kulturmiljoer inom odlingslandskapet, framst pa den sodra sidan
av Skelleftedlven.

Skelleftedlven och skidrgardsmiljon ar ett av de storre och viktigaste
rekreationsomradena inom utredningsomradet med majligheter
till lax- och havséringsfiske. Alven anviinds #ven som kanot- och
bétled. P4 Degeron finns Orvikens badplats.

Det finns flera utsiktsomraden inom utredningsomradet, bland
annat ett soder om Yttervik, ett 6ster om Anderstorp och ett norr
om Morobacke.

Oster om Anderstorp finns Bybergets friluftsomrade med skid- och
motionsspar. Ett antal vandringsleder finns d4ven inom ut-
redningsomradet. Byberget ar regionalt utpekat som potentiellt
hogt friluftsviarde. Vandringsled Kraftleden och Klintleden dagljus-
spar gar tvars over norra delen av utredningsomradet.

Vitberget ar ett rekreationsomrade som erbjuder utegym, motions-
spar, langdskidspar, vandringsmojligheter och Skellefted bike
arena. Omradet erbjuder ocksa parkeringsmdajligheter, vindskydd
och skidbacke. Omradet innehaller hoga rekreativa varden och ar
aven regionalt utpekat som potentiellt hogt friluftsvarde. Vid Moro-
hojden finns ett elljusspar som ansluter till Vitberget via en tunnel
under E4.

Mellan Ursviken och Skelleftehamn finns ett rekreationsomrade
som bestar av elljusspér, gangstigar och utegym. Det finns ytter-
ligare elljusspar, som till exempel ovanfor Furunas i Ursviken och i
Norra Innervik. Bdda ndmnda elljusspar ar regionalt utpekade som
potentiellt hogt friluftsvarde respektive potentiellt friluftsvarde.

Inom utredningsomradet finns dven flera fritidsanlaggningar, till
exempel Skogsvallens idrottsplats och ridanldggningen vid Norra

Hedensbyn.

Ett antal skoterleder finns inom utredningsomradet.
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Figur 3.17 Karta over rekreation och friluftsliv inom och kring utredningsomradet.




3.7.5 Yt- och grundvatten

Utredningsomradet beror flera vattendrag, dar det storsta ar
Skellefteiilven, se Figur 3.14. Alven ir utbyggd for vattenkraft och
ett av kraftverken ligger vister om centrala Skellefted. Inom utred-
ningsomradet, vid Bergsbyn, finns en damm som har till uppgift att
hélla uppe vattenytan i staden. Vid dammen finns en laxtrappa som
mojliggor passage for olika fiskarter, exempelvis lax och havsoring.

Inom utredningsomradet finns flera sjoar, vattendrag och kust-
vatten. Nagra av dessa klassas som ytvattenforekomster och
omfattas av miljokvalitetsnormer, se Tabell 3.3. Resterande vatten-
drag dr inte klassade. Vattendrag utan miljokvalitetsnormer ar
fortfarande viktiga omraden for bevarande av biologisk mangfald.

Inom utredningsomradet forekommer inga vattenskydds-
omraden eller grundvattenforekomster. Cirka sex kilometer vaster
om utredningsomréadet ligger vattenskyddsomradet Skelleftedalen.
Vister om utredningsomradet stracker sig en storre grundvatten-
forekomst, Alvsediment Medleomradet. E4 passerar genom den
Ostra delen av forekomsten.
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Figur 3.18 Karta dver vattenmiljé inom och kring utredningsomradet.
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Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) innebar bindande krav som anger lagsta
godtagbara kvalitet vid en viss tidpunkt. For ytvatten stélls krav pa
ekologisk och kemisk status. For grundvatten stalls krav pa kemisk
och kvantitativ status. Huvudmalet ar att alla vattenforekomster ska
uppna normen god status eller god potential, och att status inte far
férsamras.

Flera av ytvattenférekomsterna inom utredningsomradet uppnar inte
god ekologisk och kemisk status till foljd av framfér allt paverkan fran
naringsdmnen och metaller.

Foérhodjda halter av kvicksilver, kvicksilverféreningar samt bromerad
difenyleter aterfinns i alla ytvatten i Sverige. | dagslaget saknas méj-
ligheter att atgarda problemet. | miljokvalitetsnormerna for vatten finns
det darfér mindre stranga krav for dessa amnen, daremot far de inte

oka.

Tabell 3.5 Berorda ytvattenférekomster inom utredningsomradet med MKN

Nuvarande status

MKN 2027/2039

Typ av vatten | Namn

Sj6 Holmsjon SE718076-175528 (vid Batvik)

Vattendrag Kvarnbacken SE718479-175424

Vattendrag Storbacken SE718780-174967

Vattendrag Storsundet SE718930-174904

Vattendrag Skelleftedlven SE719250-174566, SE718882-175290

Vattendrag Béack fran Skarptjarnen genom Hallviken till Ytterviks-
fjarden SE718458-175495 (vid Granlundstorpet)

Vattendrag Ytterviksfiarden SE644030-218500

Kustvatten Ursviksfjarden SE644150-211000

Vattendrag Fallbacken SE719676-174558

Vattendrag Nybodbacken SE719865-174526

Kustvatten Simpan SE643920-211500

Kustvatten Skelleftehamnsfjarden SE644070-211650

Vattendrag Harrbacken SE719234-175568

Kustvatten Sorfjarden SE644040-211260

Ekologisk: God
Kemisk: Uppnar ej god
Ekologisk: Mattlig
Kemisk: Uppnar ej god
Ekologisk: Mattlig
Kemisk: Uppnar ej god

Ekologisk: Mattlig
Kemisk: Uppnar ej god

Ekologisk: Otillfredsstallande

Kemisk: Uppnar ej god

Ekologisk: Mattlig
Kemisk: Uppnar ej god

Ekologisk: Mattlig
Kemisk: Uppnar ej god
Ekologisk: Mattlig
Kemisk: Uppnar ej god
Ekologisk: Mattlig
Kemisk: Uppnar ej god
Ekologisk: Mattlig
Kemisk: Uppnar ej god
Ekologisk: Mattlig
Kemisk: Uppnar ej god
Ekologisk: Dalig
Kemisk: Uppnar ej god
Ekologisk: Mattlig
Kemisk: Uppnar ej god
Ekologisk: Mattlig
Kemisk: Uppnar ej god

God Ekologisk status, god kemisk
ytvattenstatus

God Ekologisk status, god kemisk
ytvattenstatus

God Ekologisk status, god kemisk
ytvattenstatus

God Ekologisk status, god kemisk
ytvattenstatus

God ekologisk potential 2039, god
kemisk ytvattenstatus

God Ekologisk status, god kemisk
ytvattenstatus

God Ekologisk status, god kemisk
ytvattenstatus

God ekologisk potential 2039, god
kemisk ytvattenstatus

God Ekologisk status, god kemisk
ytvattenstatus

God Ekologisk status, god kemisk
ytvattenstatus

God Ekologisk status, god kemisk
ytvattenstatus

Otillfredsstallande ekologisk status,
god kemisk ytvattenstatus

God Ekologisk status, god kemisk
ytvattenstatus

God Ekologisk status, god kemisk
ytvattenstatus
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3.7.6 Markmiljo

Fororeningar i mark behover beaktas for att kunna sikerstalla att
jordmassor med forhojda halter férorenande &mnen omhéndertas,
alternativt dteranviands pa ett miljomassigt och samhalls-
ekonomiskt bra satt.

Inom utredningsomréadet forekommer bade befintliga och nedlagda
verksamheter som kan ha medfort fororeningar. Utrednings-
omradet ar generellt paverkat av Ronnskarsverken, som innan de
borjade med rokgasrening fororenade naromradet.

I Figur 3.15 redovisas endast objekt med riskklass 1 och 2 enligt
metodiken for inventering av fororenade omraden, MIFO. I inven-
teringen gors en oversiktlig bedomning av de risker det férorenade
omradet kan utgora for manniskors hilsa och for miljon, i dagslaget
och i framtiden. De fororenade omradena delas in i fyra riskklasser:

« Riskklass 1, mycket stor risk
» Riskklass 2, stor risk

« Riskklass 3, méttlig risk

» Riskklass 4, liten risk.

I forsta hand ar det riskklass 1 och 2 som prioriteras for vidare
utredning och behov av atgirder, eftersom det ar dessa som utgor
storst risk for manniskors hilsa och for miljon.

Inom utredningsomrédet forekommer sulfidjord, framst pa den
sodra sidan av Skelleftedlven. Sulfidjord ar en jord som bildats
under syrefria forhallanden. Om sulfidjord kommer i kontakt med
syre, till exempel vid schaktning, sker en kemisk reaktion, svavel-
syra bildas och pH i jorden sdnks. Sankningen av pH i jorden

kan medféra att urlakning av metaller 6kar vilket framforallt kan
paverka omkringliggande vattendrag.

Jarnsand forekommer inom stora delar av utredningsomradet och
har anvants som anlaggningsmaterial i bebyggd miljo inom
Skellefted. Jarnsand innehéller hoga halter av metaller, framst jarn
och kisel. Sannolikheten att stota pa jarnsand inom entreprenad ar
stor och massor méste hanteras korrekt vid schaktning och annan
hantering for att inte medfora fororeningsspridning.

Befintliga vigars vigdikesmassor kan innehélla fororeningar som
riskerar att spridas vid hantering och anvandning av massor. Van-
ligt forekommande féroreningar i sammanhanget ar olja, metaller
och polycykliska aromatiska kolviten, PAH. Ett visst samband
finns mellan trafikintensitet och halten fororeningar.



3.7.6.1 Brandovningsplats

Vid Solbacken finns en fore detta brandévningsplats. Slackvatten
har infiltrerat ner i marken, vilket har lett till att hoga halter av per-
fluoroktansulfonat (PFOS) uppvisats i mark och i grundvatten. De
halter som uppmatts i jord overstiger riktviarden for mindre kanslig
markanvindning (MKM). Uppmatta halter av PFOS visar viarden
pa hundra till tvahundra génger riktvardet for grundvatten.

3.7.6.2 Deponier

Flera avfallsdeponier forekommer inom utredningsomradet. I den
norra delen av omradet finns Degermyrans dtervinnings-

central, som omfattar en kommunal deponi, mellanlagring av
farligt avfall och sorteringsstation for avfall. Inom deponiomradet
finns en nedlagd deponi for hushallsavfall och en nedlagd deponi
for industriavfall. Lakvatten fran de nedlagda deponierna leds till
en lakvattenanlidggning och utforda undersokningar visar att om-
radet soder om deponin ar paverkat av lakvattnet. Lakvatten fran
deponier utgor en av de storsta spridningsvagarna for PFAS.

Lilla Kage avfallsdeponi i Ursviken bedrev deponiverksamhet under
aren 1930- till 1970-talet. Deponin utgjordes av hushallsavfall och
industriavfall, men dven slakteriavfall och skrotbilar. Avfallet har
brants och fororeningar med hoga halter av oorganiska och
organiska dmnen forvintas forekomma. Vattendrag som skulle
kunna leda vidare fororeningar till Skelleftedlven ligger relativt
nira.

3.7.6.3 Ovrig industri

Orviken #r en fore detta traimassefabrik, sigverk och pappersin-
dustri som hanterat traiimpregnering. Aven en verkstadsindustri
har funnits inom omradet, som ligger i direkt anslutning till
utredningsomradet. Fororeningsnivan ar konstaterad hog dar
verksamheten har legat. De fororenade massorna ar av stor volym
och det forekommer halter av metaller med mycket hog farlighet i
massorna. Dioxin har patraffats inom verksamhetsomréadet, men
inte i en halt h6g nog som kravt sanering.
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Figur 3.19 Karta 6éver markmiljé inom och kring utredningsomradet.
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3.7.7 Naturresurser
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Inom utredningsomradet, pa den norra sidan av Skellefteélven,
breder ett skogslandskap med ett aktivt skogsbruk ut sig 6ver stora
partier, se Figur 3.16. Soder om &lven bedrivs skogsbruk i mindre
omfattning. Skogsbruket i omradet har ett ekonomiskt viarde samti-
digt som det bevarar viktiga naturvarden och biologisk méangfald.

3.7.7.4 Jakt och fiske

Inom utredningsomrédet bedrivs jakt. Algjakt forekommer i hela
utredningsomréadet inom tre dlgskotsselomraden. Pa den sodra
sidan av Skelleftedlven finns dven ett kronhjortskotselomrade.

Havet utanfor Skelleftehamn fungerar som fingstomréde for yrkes- A & % S A
fisket. Omradet ar ett utpekat riksintresse. Fritidsfiske forekommer Sbeg J - *‘
i Skelleftedlven med majligheter till lax- och havsoringsfiske. . : -\,s I
827 1™
g A A e g \
3.7.7.5 Ovrigt | ‘ D R, O

“ Lo Q0
"/

Ry
Ornbal

takten utvinns bergmassor som foradlas till bland annat stenmjol i

och makadam.

Inom utredningsomradet finns Bergsbyns bergtikt, se Figur 3.16. I

Inom utredningsomradet finns flera registrerade energi- och )
dricksvattenbrunnar i Sveriges geologiska undersoknings, SGU:s, e NG

brunnsarkiv.
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Figur 3.20 Karta 6ver naturresurser inom och kring utredningsomradet.
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3.7.8 Buller

Inom utredningsomradet finns titare bebyggelse i Anderstorp

och Hedensbyn samt bostadsomradena Norra och Sodra Innervik,
Tuvan, Yttervik och Orviken. Ovan nimnda omraden #r kiinsliga
for storningar. I omradet aterfinns dven naturreservatet Inner-
viksfjardarna samt skogslandskap med utpekade frilufts- och
naturomraden, vilka dr kinsliga for storningar.

Inom utredningsomradet finns ocksd omraden med titare be-
byggelser, skolor, friluftsomraden och verksamhetsomraden som i
dagslaget ar utsatta for trafikbuller och bedoms darfor som mindre
kansliga for storningar.

I centrala Skelleftea 6verskrids riktvirdena for buller 1angs E4 och
andra centrala gator. Bullerskyddsatgiarder har bland annat vidta-
gits for bostadsbebyggelsen langs viag 372. I ovrigt ar stora delar av
utredningsomradet beldget i naturomraden med gles bebyggelse
och laga bullernivaer. Inom utredningsomradet aterfinns ocksa den
faststéllda strackningen av Norrbotniabanan, som i framtiden kom-
mer att medfora tagtrafikbuller.

Trafikverket har framtagna riktvarden for buller fran vagtrafik.

Buller

Buller, oonskat ljud, ar ett av vara storsta folkhalsoproblem. Nar
manniskan utsatts for buller ar den vanligaste reaktionen en kansla
av obehag. Darutdver anses buller ocksa orsaka bland annat stress-
reaktioner, trotthet, irritation, blodtrycksférandringar och sémnstor-
ningar. Trafikbuller kan aven orsaka stdrningar av taluppfattbarheten
vid samtal, detta galler speciellt personer med nedsatt horsel.

Ljudstyrka anges normalt i decibel, dB, vilket &r en logaritmisk
skala. En férdubbling eller halvering av trafikmangden andrar den
ekvivalenta ljudnivan med 3 dB. Det manskliga 6rat uppfattar hogre
frekvenser battre an laga. Indexet "A” efter "dB” indikerar att ljudets
frekvenser har korrigerats pa ett satt som motsvarar hur det mansk-
liga drat uppfattar ljud.

3.7.9 Luftkvalitet

Langs befintlig E4 i centrala Skelleftea overskrids miljokvalitets-
normerna for luft pa grund av for hoga halter av kviavedioxider och
partiklar (PM10). Detta beror till stor del pa trafikférhéallandena
kopplat till den tita bebyggelsen, vilket skapar en barriar som
begréansar luftcirkulationen och som leder till simre utspadning av
fororeningar i luften. Dessutom bidrar trafikens korforhallanden,
sasom frekventa stopp och starter, till 6kade utslapp av partiklar.
Dessa faktorer tillsammans resulterar i hogre halter av PM10 i
stadskarnan.

I 6vriga delar av utredningsomradet bedoms luftféroreningshal-
terna generellt vara laga. Skellefted kommun har under ar 2024
paborjat framtagandet av ett atgardsprogram med syftet att sam-
ordna och redovisa vilka atgiarder och styrmedel som behover
vidtas for att uppna miljokvalitetsnormerna.

3.7.9.1 Miljokvalitetsnormer for luft (MKN) och miljok-
valitetsmal (MKM)

Miljokvalitetsnormer for luft reglerar halterna av luftfororeningar
och ar baserade pa grians- och malvarden. Definitionen av miljo-
kvalitetsmalet "Frisk luft” ar: Luften ska vara sa ren att manniskors
halsa samt djur, vaxter och kulturviarden inte skadas.

EU har ar 2024 beslutat om nya gransvirden for luftkvalitet

som ska inforas till 2030. De nya gransviardena som foreslés ar
utformade for att battre stimma 6verens med Varldshilsoorganisa-
tionens (WHO) riktlinjer for luftkvalitet.

3.710 Rennéring

Maskaure sameby anviander omradet soder om Skelleftedlven som
vinterbetesmark, se Figur 3.17. Omradet anvinds regelbundet och
delar av omradet, till exempel kring Byberget, har goda betes-
forhallanden. Langs befintlig E4 finns passager som anvands for att
forflytta renarna till omradet. Omradet anviands speciellt nar det ar
stora snoméangder i inlandet eller brist pa bete i omraden vister om
befintlig E4. Omradet ar fragmenterat och ar inte bekymmersfritt
att nyttja med anledning av dess nérhet till flera storningskallor,
inte minst kopplat till mansklig aktivitet och friluftsliv.

Mausjaure sameby anvander regelbundet omradet norr om
Skelleftedlven som vinterbetesmark, se Figur 3.17. Omradet ar
avskuret av befintlig E4, vilket medfor transport med lastbil av
renar for att kunna nyttja betesmarken. Omradet anvands speciellt
vid stora snomiangder i inlandet eller vid brist pa bete i omraden
vaster om befintlig E4. Renlaven i den 6stra delen av omradet ar
aven paverkad av fororeningar fran Ronnskarsverken.
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3.711 Klimatpaverkan

= Trafikverket har 6vergripande mal for att uppna noll nettoutslapp
av viaxthusgaser till &r 2040 fran byggandet, drift och underhéll av

infrastrukturen i Sverige.

En viaganliaggnings klimatpaverkan och energianvandning ur ett
livscykelperspektiv bestar av utslapp fran fossila branslen genom
hela dess livscykel, fran utvinning av naturresurser, bearbetning
Qandviken av naturresurserna till byggmaterial som stél, betong och asfalt, till
drift- och underhallsarbeten av den fardiga viganlaggningen. Det
ar i huvudsak forbranning av fossila branslen i de olika fordonen
och industriprocesser som ger klimatpaverkan. Vid torrlaggning
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Figur 3.21 Renbetesmarker inom utredningsomradet.
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3.712 Risk och sakerhet

Primaira transportleder for farligt gods inom utredningsomradet ar
E4, vig 372, vig 827 (Sundgrundsleden) och Ostra leden, se Figur
3.18. Vigarna gar genom centrala Skelleftea och passerar bostads-
omraden, handelsomriden och industriomraden. Aven vig 827 4r
rekommenderad viag for farligt gods. Vdgen gar i mindre bebyggda
omraden och passerar darmed inte lika manga riskobjekt.

Inom utredningsomradet finns flera skyddsvirda objekt. Med
skyddsvirda objekt avses hir objekt som innehéller ett sarskilt
skyddsvirde, sisom hog persontithet, vardefull milj6 eller egen-
dom. Exempel pa visentliga skyddsvarda objekt ar skolor, sjukhus,
vattentdkter, naturreservat, byggnader med stort kulturviarde och
anlaggningar for viktiga samhallsfunktioner.

Skyddsvarda omraden aterfinns framfor allt i bebyggda omraden
vid respektive lokaliseringskorridor. Samtliga lokaliserings-
korridorer innebar att Skelleftedlven och jarnvag (Norrbotniabanan
eller Skelleftebanan) méaste korsas.

Omgivande verksamheter som riskerar att paverka de som befinner
sig pa den planerade vagen, sa kallade riskobjekt, har identifierats
genom en inventering med hjalp av kartunderlag fran Trafik-
verket, Skellefteda kommun och Google Maps. Risker genererade

i omgivningen kan paverka vagens funktion, sarbarhet och drift,
tillforlitlighet, framkomlighet och sdkerhet for trafikanter. Sidana
riskobjekt kan vara industrier, farliga verksamheter och andra
rekommenderade transportleder for farligt gods.

Risk och sakerhet

| planeringen av en ny vag behdver kon-
fliktpunkter, problemomraden och skydds-
objekt ur olycksrisksynpunkt identifieras, ¢ Trafik

kartlaggas och studeras for att minimera . Odling

risker for skador pa manniska och miljé.

Olycksrisker kopplat till vagar &r framst for- ©  Friluftsomrade
knippade med transporter av farligt gods . Tekniska anlaggningar.
samt med andra verksamheter belagna i

vagars narhet, som till exempel industrier.

» Parkering (ytparkering)

Lansstyrelsen anvander sig av zonindel-
ning baserat pa kanslighet (A — D, dar A
ar minst kanslig) for att avgoéra lampliga
skyddsavstand mellan farligt gods led och
skyddsobjekt.

Zon A (ej kénslig verksamhet):

Ett generellt riktviarde for vidare undersokning av paverkan fran
farligt gods-transporter pa vig ar 150 meter fran identifierade
riskkallor. I nasta skede av vagplanen undersoks riskerna kopplat
till transport av farligt gods vidare i en mer detaljerad utredning.
Vid riskhantering i samhaillsplaneringen maste en rad olika Gver-
vaganden genomforas utifran riskernas karaktar och beskaffenheter
hos det som ska skyddas. Dessa 6verviganden genomfors genom
att aven beakta mjuka parametrar for att skapa en trygg och saker
miljo att leva i. Exempelvis genererar detta olika skyddsavstand
att forhalla sig till mellan riskkéllor, sdsom farligt gods leder och
olika typer av bebyggelse. Bebyggelsen inom utredningsomradet
kan betraktas som mer eller mindre kanslig. Primart foresprakas
skyddsavstand som riskreducerande atgird, 4ven om det ofta ar
tekniskt mojligt att reducera risken for skada till foljd av en olycka.

Inom utredningsomradet finns verksamheter som hanterar kemi-
kalier. All kemikaliehantering ar forenad med risker och for att
forebygga och begriansa foljderna av allvarliga kemikalieolyckor for
manniskor och miljo har EU antagit ett regelverk, det sa

kallade Seveso-direktivet. Det finns en hogre och en lagre krav-
niva for sevesoverksamheter som omfattas av lagen (1999:381)

om atgirder for att forebygga och begransa foljderna av allvarliga
kemikalieolyckor. Inom omradet finns fyra Sevesoanldggningar, se
Figur 3.18. Inom utredningsomradet ligger en verksamhet med den
hogre kravnivan:

« Northvolt.

Zon B (mindre kanslig verksamhet):

Zon C (normalkanslig verksamhet):

Vidare finns tva verksamheter med den lagre kravnivan inom
utredningsomradet:

 Skelleftea biogasanlaggning (Tuvan, Skellefted)
« Svevia AB - Bergtikt (Bergsbyns industriomrade).

Utover Sevesoanliaggningar finns det verksamheter som hanterar
farliga &mnen i mindre utstrackning, exempelvis drivmedel-
stationer.

Verksamheter som hanterar farliga amnen bestar bland annat av
bergtikter, gruvor, kraftverksdammar och dammar fér utvinnings-
avfall och flygplatser. Transporterna till och fran dessa gar

genom utredningsomradet. I omraden dar det finns bergtikter

och gruvor transporteras farligt gods klass 1 (explosiva &mnen) i
hogre utstrackning an det nationella snittet. Denna transport ar
inte alternativskiljande kopplat till lokaliseringskorridorerna som
utreds, da dessa transporter behover ske i samma utstrackning
oavsett.

Olycksrisker kan dven vara 6versvamningar och ras och skred.
Klimatforandringarna vintas leda till 6kad nederbord. Mer regn
under ldnga perioder leder framst till att vattendrag och sjoar
svaimmar over, men aven intensiva skyfall kan ge tillfalliga 6ver-
svamningar. Om vattnet stiger snabbt finns risk att manniskor
fastnar i sina fordon.

Okad nederbord innebir dven en okad risk for ras och skred.

Zon D (kanslig verksamhet):

» Detaljhandel (<3000 m2) + Bostader (smahusbebyggelse) * Bostader (flerbostadshus)
* Industri » Detaljhandel + Vard
* Drivmedelfdrsaljning * Kontor + Skola
+ Lager  Tillfallig vistelse (mindre hotell/ camp- + Tillfallig vistelse (stdrre hotell/konfer-
» Parkering (parkeringshus) ing) ens)
+ Besdksanlaggning utan betydande * Besdksanlaggning med betydande

*  Verksamhetsomrade.

askadarplats

askadarplats.

* Centrumverksamhet.
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inom utredningsomradet ar markerade med siffror. Ettan markerar Northvolt, tvaan markerar Skellefted biogasanlaggningoch trean markerar Svevia AB

36 KAPITEL 3 FORUTSATTNINGAR




4 Lokaliseringsalternativ e

I detta kapitel beskrivs de lokaliseringskorridorer som studerats for
E4 Forbifart Skellefted. Beskrivning av nollalternativet och redan
bortvalda alternativ ingar ocksa i kapitlet.

41 Nollalternativ

Nollalternativet beskriver ett mojligt framtidsscenario ar 2055 om
E4 Forbifart Skellefted inte genomfors. Har beskrivs forvantad
utveckling kopplat till markanviandning, trafikutveckling, miljofor-
héllanden och klimatférandringar. De effekter och konsekvenser
som bedoms uppsta i nollalternativet jamfors i denna handling
med de som E4 Forbifart Skellefted vantas ge upphov till.

I nollalternativet bedéms utvecklingen inom utredningsomréadet
ske i princip enligt Skellefted kommuns 6versiktsplan och for-
djupade o6versiktsplaner, bortsett fran att den utpekade E4 Forbi-
fart Skellefted inte byggts. Kommunens invdnarantal har vuxit och
fler verksamheter har etablerats. Norrbotniabanan ar i drift och
Skellefted hamn ar utbyggd. Trafikmingden ldngs E4 har 6kat och
bidrar till 6kade luft- och vattenfororeningar samt okat buller. Den
okade trangseln lings E4 medfor att restiderna for savil korta som
ldnga resor ar langre an i nuldget.

Trafikprognosen for ar 2055 visar en trafikmangd pa cirka 41 000
fordon/dygn pa E4 over Victoriabron. Det ar en 6kning med cirka
16 000 fordon/dygn jamfort med nuldget. Med 6kad trafikméngd

kravs mer frekventa underhallsinsatser pa befintlig E4, sisom ny

asfalt och reparation av racken.

Norrbotniabanan 16per ar 2055 genom kulturhistoriskt vardefulla
jordbrukslandskap och riksintresset for naturvéard inklusive natur-
reservatet Innerviksfjardarna. Jirnviagen innebar ett stort visuellt
ingrepp som ger intrang och barridreffekter i landskapet. Bul-
lerstorningar kan paverka bade bofasta och friluftsutovare samt
sarskilt kinsliga arter i omréadet.

I 6vrigt vintas naturomraden utvecklas naturligt eller utefter
planerad forvaltning. Eventuella markfororeningar och sulfid-
haltiga massor ligger kvar eller hanteras i respektive planerat
projekt i omradet. Kultur- och friluftsvarden finns tillgéngliga i den
utstrackning som myndigheter och organisationer beslutar kring.

For rennéringen ar befintlig E4 fortsatt en barriir i landskapet och
passagerna forbi vagen medger endast att ett litet antal renar kan
passera i Ost-vastlig riktning, alternativt att lastbilstransporter
kravs for att nyttja betesmarkerna.

Ett framtida fordndrat klimat kan resultera i fler forekomster

av skyfall och 6versvimningar som kan paverka bland annat
byggnader och infrastruktur, jord- och skogsbruket samt dricks-
vattenbrunnar. Klimatforandringarna leder ocksa till ett varmare
klimat som kan leda till att nya arter etablerar sig i omradet medan
andra forsvinner.

Liangs befintlig E4 riskerar cirkulationsplatsen narmast pa sodra
sidan om Skelleftedlven samt en sidnka norr om centrala Skelleftea
att 6versvimmas i samband med skyfall. Sinkan drabbas virre dn
cirkulationsplatsen. Flera passager riskeras att 6versvimmas. For
befintlig E4 kan ett forandrat klimat 4ven innebara fler frostsprang-
ningar i asfalten nar temperaturen ofta vaxlar kring nollan. Detta
kan komma att kriva fler insatser for att reparera vigbanan.
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Figur 4.23 lllustration av en vastlig korridorstrackning

4.2 Forutsattningar for lokalisering

Det har inte varit aktuellt att utreda en korridor vaster om
Skellefted da den skulle innebara en omvéag for genomfarts-
trafiken jamfort med en 6stlig dragning och sannolikt inte skapa
den avlastning for centrum som projektet efterstriavar, se Figur 4.1.
Det har inte heller varit aktuellt att utreda en korridor oster om
befintlig Sundgrundsleden. De 6stra delarna av utredningsomradet
domineras av Skelleftedlvens delta med sina méanga vikar. Att bygga
ny vag tvars over deltat anses bade komplicerat och oforenligt med
projektets mal kopplat till bland annat naturmilj6é och landskaps-
bild. Darfor anviands befintligt infrastrukturstrak, vag 827, som
korridoralternativ i Ost.
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Figur 4.24 lllustration av korridor Gunsen.
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4.3 Bortvalda alternativ

Tva alternativ har valts bort i ett tidigt skede pa grund av intrang
i miljoer med hoga naturvarden samt ett komplicerat byggskede:
Gunsen samt kombinerad korridor Sundgrundsleden och Ostra
leden via vig 372.

4.31 Lokaliseringskorridor Gunsen

Gunsen viker av fran befintlig E4 norrut i hojd med Sodra Innervik
for att sedan passera Skelleftedlven och vig 372 mellan Bergsbyn
och Ursviken, se Figur 4.2. Darefter svanger lokaliseringskorri-
doren at nordvast och ansluter mot befintlig E4 i norra delen av
Solbacken Handelsomréde.

Lokaliseringskorridoren passerar genom Innerviksfjardarnas
naturreservat med hoga naturviarden kopplat till framforallt 16v-
biotoper och faglar. Naturreservatet klassas som omradesskydd
enligt 7 kapitlet miljobalken. Att anldgga en ny vag inom lokalise-
ringskorridoren skulle krava dispens fran artskyddsforordningen.
Sannolikheten att fa en dispens beviljad bedoms som 1ag eftersom
korridoren beror skyddade arter i naturreservatet och alternativa
lokaliseringskorridorer identifieras. En lamplig lokalisering ar svar

Skelleftehamn

Teckenforklaring N
[ E4 Forbitar Skellefiea A
korridorer
0

T Z 2 Utredningsomrade ==« Norrbotniabanan

Figur 4.25 lllustration av en kombinationskorridor

KAPITEL 4 LOKALISERINGSALTERNATIV

att motivera med hansyn till projektmal att begriansa negativ pa-
verkan pa naturmilj6éer och bibehélla spridningsvagar for vixt- och
djurliv.

Lokaliseringskorridoren bedoms inte medféra uppenbara res-
tidsvinster eller samhallsekonomiska fordelar jamfort med de
alternativa lokaliseringskorridorerna som ingar i lokaliserings-
utredningen. Gunsen utreds inte vidare pa grund av att det finns
likvardiga lokaliseringskorridorer i lokaliseringsutredningen som
inte kraver dispens fran artskyddsférordningen.

4.3.2 Kombinerad lokaliseringskorridor Sundgrund-
sleden och Ostra leden via vig 372

Lokaliseringskorridorens sodra del utgors av lokaliseringskorri-
dor Sundgrundsleden fran anslutning mot befintlig E4 i soder till
anslutningen mot viag 372 i norr, seFigur 4.3. Darefter foljer loka-
liseringskorridoren vig 372 fram till Ostra leden dir den viker av
norrut. Anslutningen mot befintlig E4 sker i norra delen av Sol-
backen Handelsomrade.

Vig 372 ar en viktig transport- och pendlingsled mellan Skelleftea
och Skelleftehamn och de foretag som finns dar, till exempel Ronn-
skarsverken. Att bygga om och bredda cirka elva kilometer av vag
372 innebdr ett komplext byggskede som kraver flera etapper dar
det lokala vagnatet behover anviandas som omledningsvagar for
pendlingstrafik, gods och byggtrafik. Den 6kade belastningen pa
det lokala vignatet under byggtiden innebar stérningar for bade
boende och trafikanter.

Att anvinda vig 372 som link mellan Sundgrundsleden och Ostra
leden innebar att E4 Forbifart Skellefted som helhet blir cirka en
kilometer langre an en strackning inom lokaliseringskorridor Sund-
grundsleden. Vagen kraver troligtvis en lagre hastighet d4n 6vriga
alternativ da den passerar ett titbebyggt omrade med flera anslut-
ningsvagar. Den langre vagstrackningen och lagre hastigheten
innebar att restidsvinsterna ar storre inom de alternativa lokalise-
ringskorridorerna. Projektmalet om forbattrade restider bedoms
darmed svart att uppna genom lokaliseringskorridoren.

Pé grund av det komplicerade byggskedet och den ldgre mojlighe-
ten till restidsvinster har den kombinerade lokaliseringskorridoren
Sundgrundsleden och Ostra leden via vig 372 valts bort for vidare
utredning.

4.4 Utvarderade lokaliseringskorridorer

De lokaliseringskorridorer som studerats dr Ostra leden, Tuvan,
Lank vag 372 och Sundgrundsleden. Lokaliseringskorridor Lank
vag 372 innebdr i stora drag att sodra delen av lokaliseringskorridor
Tuvan kombineras med norra delen av lokaliseringskorridor Ostra
leden, vilka sammanliankas genom en ombyggnad av vag 372.

Lokaliseringskorridorerna varierar i bredd for att mojliggora
den bista placeringen av vigen inom korridorsomradet, skapa
anslutningar till lokalnétet och bygga sidoanlaggningar. Vagens
utformning kommer att studeras i ndsta skede av vagplanen.

E4 Forbifart Skellefted planeras som en motesseparerad viag med
antingen 2+1 korfélt eller 2+2 korfalt. Pa strackor med en trafik-
mangd pa 15 000 fordon/dygn eller farre bor vagen utformas med
omvixlande ett eller tva korfalt i vardera riktning, sa kallad 2+1 vag.
Pa strackor med en trafikmingd pa 20 000 fordon/dygn eller fler
bor vigen utformas med tva korfalt i bada riktningarna. Pa strackor
med en trafikmingd mellan 15 000—20 000 fordon/dygn kréavs

en fordjupad utredning for att avgora vilket utformningsalternativ
som ar rimligast

Anslutningar till befintliga vagar gors i forsta hand med trafik-
platser, men cirkulationsplatser kan ocksa vara aktuella. Trafik-
platser ar att foredra for att fa sa bra restider som mojligt, da de ger
en hogre hastighet. Vilka viagar som ska anslutas till E4 Forbifart
Skellefted utreds och beror pa val av lokaliseringskorridor.

Viagens referenshastighet ar beroende av korridorsval, d& dessa
erbjuder olika forutsattningar for utformningen. Samtliga
lokaliseringskorridorer innebar att Skelleftedlven och jarnvag,
Norrbotniabanan eller Skelleftebanan, méaste korsas. Sikra
passager for gang- och cykeltrafik kommer att anordnas oavsett
lokaliseringskorridor.



4.41 Ostra leden

Den sodra delen av lokaliseringskorridor Ostra leden, se Figur 4.4,
mellan Trollasen och Tjiarn, omfattar befintlig E4 eftersom vigen
kan behova anpassas till E4 Forbifart Skellefted. Lokaliserings-
korridoren viker av norrut fran befintliga E4 vid byn Tjarn, cirka
tre kilometer soder om centrala Skellefted, se Figur 4.5. Lokalise-
ringskorridoren passerar darefter oster om stadsdelen Anderstorp
och over Skelleftedlven pa viagbro. P4 andra sidan Skelleftedlven
passerar lokaliseringskorridoren Norrbotniabanan och vig 372
och fortsitter sedan vidare norrut lings Ostra leden for att sedan
ansluta till befintlig E4 soder om Solbacken Handelsomrade.
Lokaliseringskorridoren omfattar dven Torsgatan Gsterut for att
mojliggora tillfalliga omledningar av trafik under byggtiden.

4.41.1 Utformning

Inom lokaliseringskorridoren ryms en vag som ar motes-
separerad. Det ar tankbart att den utformas med omvaxlande ett
eller tva korfalt i vardera riktning, s kallad 2+1-vag, eller med

tva korfalt i vardera riktning. Vagen kommer att projekteras for
hastigheten 110 km/h soder om vag 372 och 80 km/h norr om vig
372. En korsning i plan vid vag 372 skulle innebara att hastigheten
behover sinkas till 60 km/h i anslutning till korsningen. Strackan
ny vag som planeras att byggas ar cirka sex kilometer.

Anslutningen mellan befintlig E4 och E4 Forbifart Skellefted
planeras att byggas som trafikplats, se lage 1 i Figur 4.5, och till den
ansluts aven viag 824.

Lokaliseringskorridoren passerar 6éver Nalviagen, Fabogatan och
vag 829. Det finns mojlighet att utforma korsningen med viag 829
som en trafikplats, se lage 2 i Figur 4.5. Vagen passerar 6ver Skel-
leftedlven pa bro med gang- och cykelforbindelse.

For lokaliseringskorridoren har tva olika utformningar studerats
for passagen over Skelleftedlven och korsningspunkten med vag
372 se lage 3 i Figur 4.5. Inom lokaliseringskorridoren finns flera
mojliga utformningsalternativ, men for att mojliggora en mer detal-
jerad analys har tva alternativ valts ut. Dessa har valts ut for vidare
utvardering av nyttor, kostnader och teknisk genomforbarhet, da
de representerar olika principlosningar och ger en bredare forsta-
else for mojliga konsekvenser och avvagningar

I det forsta alternativet, vig under Norrbotniabanan, gar vagen pa
en bro 6ver Skelleftedlven for att sedan passera under Norrbotnia-
banan. For passagen under Norrbotniabanan kommer en bro for
jarnvagen att byggas. Korsningspunkten med vag 372 utformas
antingen som cirkulationsplats eller som trafikplats. Da vigen gar
under Norrbotniabanan behover bade vagen och korsningspunkten

med vig 372 sdnkas med cirka sex till sju meter, se Figur 4.7. Sank-
ningen stricker sig cirka 100 meter soder om respektive 500 meter
norr om vag 372 men aven langs delar av vag 372. En nedgravning
innebar att en tragkonstruktion och stodmurar behéver byggas
langs viag 372 och E4 Forbifart Skellefted, for att forhindra grund-
vattenintrangning, halla emot trycket frain den omgivande jorden
samt for att minska markintranget.

I det andra alternativet, vig 6ver Norrbotniabanan, gar vigen pa

en bro over Norrbotniabanan och passerar den mellan atta och

nio meter 6ver Norrbotniabanan och vig 372, se Figur 4.8. Det gor
det svart att ansluta vag 372 direkt till E4 Forbifart Skellefted. En
mojlig dtgard ar att anlagga en trafikplats vid vag 829, se Figur 4.6.
Fran den kan en lokalgata anldggas som gar pa en separat bro over
alven. P4 den norra sidan av Skelleftedlven ansluts lokalgatan till
vag 372 med en cirkulationsplats. Det kan dven finnas andra sitt att
ansluta vag 372 via lokala viagar norr om ilven.

Lokaliseringskorridoren gér sedan vidare norrut langs befintliga
Ostra leden som planeras att byggas om. I korsningspunkten med
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Figur 4.26 Lokaliseringskorridor Ostra leden.
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Torsgatan kan en trafikplats byggas, se ldge 4 i Figur 4.5. Lokalise-
ringskorridoren ansluter darefter till befintlig E4 med en trafikplats,
se lage 51 Figur 4.5.

Tv4 befintliga ging- och cykelbanor under vig Ostra leden i héjd
med Nyponvigen respektive Myntgatan ersatts med nya broar 6ver
E4 Forbifart Skellefted. Befintlig korsning i plan mellan vig Ostra
leden och Torsgatan samt intilliggande gang- och cykelport ersitts
med en bro, dar Torsgatan passerar 6ver E4 Forbifart Skelleftea.
Korsningen kan eventuellt utformas till en trafikplats.

4.4.1.2 Hur ska Ostra leden byggas?

Den sodra delen av lokaliseringskorridoren innebar att en ny vag
planeras att byggas i obruten terrang ,vilket bedoms ge en effektiv
byggprocess da den kan paga utan storningar fran trafik och all-
manhet. Byggprocessen kan kompliceras av att markforhéllandena
pa sina stéllen ar daliga och kan krava grundforstarkningar som
leder till langre byggtid.

Att bygga viagen innebar hantering av massor. I kommande skeden
av vagplanen kommer det att utredas om och hur man kan ateran-
vinda massor till byggandet av viigen. Overskottsmassor kan kriva
ytor for mellanlagring och speciell masshantering, det vill saga
hantering av sulfidjordar eller massor med fororeningar.

</ / Skelleftealv

‘|gur 4.28 Principskiss av utformningsalternativet vag dver Norrbotnia-
banan.
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Pa bada sidor om Skelleftedlven ar markforhallanden daliga for
anlaggning av viag. Anlaggandet av bro over Skelleftedlven kommer
att krava grundforstarkningar. For nya broar over Skelleftedlven
kommer eventuellt flera brostod att behova anldggas i dlven.

Den norra delen av lokaliseringskorridoren planeras att byggas till
storsta delen pa befintlig vag. Omradet ar tatbebyggt och det tranga
omradet paverkar byggprocessen negativt, dar ytan for arbets-
omrade ar begransat.

Om utformning med viag under Norrbotniabanan viljs kommer
arbetet att vara komplicerat da det ar trangt pa grund av nir-
liggande bostader och Norrbotniabanan. Olika typer av temporara
konstruktioner kommer att kravas for att bygga traget, da det ar
omgjligt att grava branta, vertikala schakter. Vigen bor utformas
sd att vatten kan avledas mot Skelleftedlven med sjalvfall. Om en
lagpunkt skapas kan vatten beh6va pumpas bort. Alternativet
genererar mycket 6verskottsmassor men markforhallandena ar
goda och kommer inte att kriava speciell masshantering.

For hela lokaliseringskorridoren giller att ledningar i form av
hogspanningsledningar, stora vatten- och avloppsledningar samt

BEFINTLIG MARK
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fjarrvirmeledningar, korsar lokaliseringskorridoren och kommer
att krdva atgiarder under byggskedet, vilket kan paverka byggnads-
tiden pa grund av nédvandiga tillstand.

Avvattningen inom lokaliseringskorridoren ar komplex pa grund av
narheten till befintlig bebyggelse och infrastruktur. Lokaliserings-
korridoren korsar manga befintliga flodesvagar och lagpunkter,
vilket kan leda till ansamling av stora mangder vatten vid skyfall,
till exempel soder om Skelleftedlven finns fyra laglanta omraden.
Det finns dven ett antal passager som byggs under E4 dar det riske-
rar att bli staende vatten. Detta maste beaktas vid utformningen av
vagen, sarskilt i omraden dar viagen gér i skarning. For att undvika
oversvamningar vid korsningspunkterna med jarnvagen behover
avvattningen for Norrbotniabanan och E4 Forbifart Skellefted sam-
ordnas.

Det finns en risk for ras eller skred i narheten av Skellefteilven.
Riskreducerande atgarder kommer att utredas vidare i kommande
skede av viagplanen.

BEFINTLIG MARK

Figur 4.30 lllustration av utformningsalternativet med vag 6ver Norrbotniabanan. Sektionen tagen TA=ATFIgur4.5.




4.4.2 Tuvan

. N X
Sodra delen av lokaliseringskorridor Tuvan omfattar befintlig E4, Noe @ \‘
mellan Trolldsen och Tjarn, eftersom viagen kan behdva anpassas : B Byberget )
till E4 Forbifart Skelleftea, se Figur 4.9. Lokaliseringskorridoren g 2 ~ -
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Figur 4.31 Lokaliseringskorridor Tuvan. Figur 4.32 Sddra delen av Tuvan.
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4.4.21 Utformning - B s

L od PN T
Inom lokaliseringskorridoren ryms en vag som ar motessepare- Boviksbadet
rad. Det ar tankbart att den utformas med omvéxlande ett eller tvé ~—Hagglunden % s o

korfalt i vardera riktning, si kallad 2+1-vag, eller med tva korfalt i Fallbécken

vardera riktning. Vigen kommer att projekteras for hastigheten 110
km/h. Strackan ny viag som planeras att byggas ar cirka 13 kilome-
ter.

Anslutning till befintlig E4 planeras att byggas i form av en trafik-
plats, se lage 1 eller 2 i Figur 4.10.

Utformningen inom den sodra delen av lokaliseringskorridoren
kan innebira broar 6ver Norrbotniabanans jarnviagsanlaggning
beroende pa om E4 Forbifart Skelleftea placeras vister eller Gster
om Norrbotniabanan. Har forlaggs aven broar 6ver vattendrag
och viagar. Om vigen placeras 6ster om Norrbotniabanan passerar 5
vigen pa en landskapsbro 6ver naturreservatet Innerviksfjirdarna. haggéesgll’:;gd >
For att inte bryta narliggande viltstrak planeras en faunapassage att ' J

byggas under E4 Forbifart Skellefted. Vid viag 829 och intilliggande
gang- och cykelvag passerar E4 Forbifart Skelleftea pa bro. Vag 829
kan mdjligtvis anslutas mot E4 Forbifart Skellefted med en trafik-
plats, se Figur 4.10. Bron over Skellefteidlven passerar dven over
Skelleftebanan och pé bron finns utrymme for gang- och cykelbana.

" Mord backe

2

Norr om Skelleftedlven ansluts korsningen mellan E4 Forbifart - -
Skellefted och viag 372 med en trafikplats, se lage 4 i Figur 4.11. LA xb. %,
Vidare passerar lokaliserings-korridoren Voltgatan och Torsgatan - i - o O "
pa bro, dar anslutningen till Torsgatan potentiellt kan anlaggas : '
som trafikplats. Pa strackan mellan Torsgatan och E4 planeras dven
for tva faunapassager under vagen samt tva broar 6ver lokalvagar.
Lokaliseringskorridoren ansluter till befintlig E4 med en trafikplats
norr om Solbacken handelsomréde, se lage 5 i Figur 4.11.

\!

_ Morshsjden', .

E4 Forbifart Skellefted korsar gang- och cykelviagar pa nagra platser
och passager kommer att anordnas.

4.4.2.2 Hur ska Tuvan byggas?

Den sodra delen av lokaliseringskorridoren innebar att en ny vag
planeras att byggas i obruten terrang, vilket bedoms ge en effek-
tiv byggprocess da den kan paga utan stérningar fran trafik och
allménhet. Pa kortare strackor i lokaliseringskorridoren, vid natur-

reservatet, begriansas dock ytorna. | Teckenforkiaring

' :-_-_-| Méjliga trafikplatslagen -
Dar E4 Forbifart Skellefted svianger av fran befintlig E4 dr marken Tuvan Byberget %N Tuvan
kuperad och hoga bankar kan komma att krivas. === Norbotniabanan ~ N :
0 250 500 A
Om viagen placeras 0ster om Norrbotniabanan kommer passage ) CE e

over Avikskirret att ske pa landskapsbro. En 1ang landskapsbro
Figur 4.33 Norra delen av Tuvan.
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innebar manga bropelare, vilket ger en ldngre byggtid. For att inte
gora for stort intrang i naturreservatet begransas ytor for arbetsom-
rade och byggviagar, vilket paverkar byggprocessen negativt. For att
inte stora djurlivet kan byggtiden behova begriansas under hack-
ningsperioder.

Byggprocessen for den sodra delen kompliceras av att mark-
forhallandena ar daliga for anlaggande av vag och omfattande
forstarkningsatgiarder kan behovas.

Att bygga vagen i obruten terrdng innebar hantering av massor. I
kommande skeden kommer det att utredas om och hur man kan
ateranvinda massor till byggandet av viigen. Overskottsmassor kan
krava ytor for mellanlagring och vid till exempel sulfidjordar kravs
speciell masshantering.

Pa bada sidor om Skelleftedlven ar markforhallanden daliga for
anlaggningen. Anldggandet av bro 6ver Skelleftedlven kommer att
krava grundforstarkningar. For ny bro 6ver Skelleftedlven kommer
eventuellt flera brostod att behova anldaggas i dlven.

Aven i den norra delen av lokaliseringskorridoren planeras vigen
att byggas i obruten terriang. Pa den har striackan ar markfor-
héllandena goda for anlaggande av vag, vilket ger en effektiv
byggprocess och forenklar hantering av massor.

Hogspanningsledningar, stora vatten- och avloppsledningar samt
fjarrvarmeledningar, korsar lokaliseringskorridoren och kommer
att krava atgiarder under byggskedet, vilket kan paverka byggnads-
tiden pa grund av nédvandiga tillstand.

Langs hela lokaliseringskorridoren finns lagpunkter som maste
beaktas vid val av viagstrackningen, sirskilt eftersom ménga

av dessa stracker sig tvars over lokaliseringskorridoren och ar
svara att undvika. Det ar viktigt att vagen inte gar genom dessa
lagpunkter eller att anpassningar gors for att minska risken for
oversvamning och att det finns sdkra rinnvagar vid skyfall. Speciellt
viktigt ar det dar vagen gar i skarning.

I den sodra delen av lokaliseringskorridoren passeras Sortjarnen,
som ar lagt beldget och kan samla stora mangder vatten i samband
med skyfall. Aven Avikskirret passeras, som Ar ett vildigt sankt
omrade och riskerar att f stiende vatten vid skyfall och ihéllande
regn med stor utbredning. I den norra delen passeras Bodbacken,
som riskeras att 6versvimmas i samband med skyfall.

Det finns en risk for ras eller skred i narheten av Skellefteilven.
Riskreducerande atgarder kommer att utredas vidare i kommande
skede av viagplanen.

4.4.3 Lank vag 372

Lokaliseringskorridor Lank vig 372 ar gemensam med den sodra
delen av korridor Tuvan fram till vag 372, se Figur 4.12. Darefter
avviker den at vaster och omfattar befintlig viag 372 pa en stracka av
en och en halv kilometer, fram till korsningen med den befintliga
kommunala vigen Ostra leden. Sedan blir lokaliseringskorridoren
gemensam med den norra delen av korridor Ostra leden. Se Tuvan
och Ostra leden for beskrivning av utformning séder och norr om

vag 372.

Lokaliseringskorridoren omfattar 4ven Torsgatan sterut for att
mojliggora tillfalliga omledningar av trafik under byggtiden.

Sjalva lanken utgor strackan mellan passagen av Skelleftedlven och
befintlig Ostra leden. I nedanstiende text beskrivs endast delen och
i 6vrigt hanvisas till beskrivning av Tuvans sodra delen, se , och till

beskrivning av den norra delen av Ostra leden, se XX.
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Figur 4.34 Lokaliseringskorridor Lank vag 372.
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4.4.3.1 Utformning

Inom lokaliseringskorridoren ryms en viag som dr motesseparerad
med tva korfilt i vardera riktning. Vagen kommer att projekteras
for hastigheten 80 km/h pa strackan. Lanken ar cirka 1,5 kilometer
och beror till storsta delen befintliga viag 372 som planeras att byg-
gas om.

Vig 372 ansluts i Oster via en trafikplats sydost om Rison, se lage 1
i Figur 4.13, och en ny gang- och cykelforbindelse planeras tillsam-
mans med viagbron. Bron 6ver Skelleftebanans sidospér ersitts
med en ny bro, och korsningen med Svedjevagen blir planskild.

Pé den norra sidan av Skelleftedlven ansluter vigen till vig 372 i
en cirkulationsplats i befintlig markniva eller som en trafikplats, se
lage 2 i Figur 4.13.

Langs vag 372 korsas tva planskilda huvudstrak for cykeltrafik,

och nya passager kommer att anordnas. Lokaliseringskorridoren
kraver dven att bron 6ver Skelleftebanans sidospar mot Hedensbyn
ersitts med ny bro. Utryckningsviag for raddningstjanst kan anord-
nas vid Svedjevigen. Vid befintlig vig Ostra leden kopplas vig 372
samman genom en cirkulationsplats alternativt trafikplats. Har
skiljer sig lokaliseringskorridorerna at da vigen i den hir lokalise-
ringskorridoren kommer att ga i befintlig markniva och inte som

i lokaliseringskorridor Ostra leden dir vigen antingen sinks eller
hojs.

4.4.3.2 Hur ska Lank vag 372 byggas?

Pa bada sidor om Skelleftedlven ar markforhallanden daliga for
anlaggande av viag. Anliggandet av bro 6ver Skelleftedlven kommer
att krdva grundforstarkningar. For nya broar 6ver Skelleftedlven
kommer eventuellt flera brostod att behova anlaggas i dlven.

Efter passagen av Skelleftedlven ar markforhallandena bra. Da det
ar en befintlig vig som planeras att byggas om genereras mindre
mangd massor som ska hanteras. Pa strackan ar det dock trangt
mellan Hedensbyn och Norrbotniabanan, och dven vid kors-
ningspunkten med Ostra leden. Det tringa utrymmet nira andra
anlaggningar och byggnader begransar ytan for arbetsomrade,
byggviagar och mellanlagring av massor, och paverkar byggtiden
och arbetsmiljon negativt.

Hogspanningsledningar, stora vatten- och avloppsledningar samt
fjarrvarmeledningar, korsar lokaliseringskorridoren och kommer
att krdva atgiarder under byggskedet, vilket kan paverka byggnads-
tiden pa grund av nodvandiga tillstand.
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Inom lokaliseringskorridoren finns flera passager som byggs under
E4 dar det riskeras ansamlas vatten vid skyfall. Storre flodes-

strak korsar vag 372 i nordsydlig riktning mot Skelleftedlven, och
det ar viktigt att dessa rinnvigar bibehalls. Befintliga flodesvigar
korsar aven Norrbotniabanans planerade dragning, vilket kraver
samordnad avvattning for att undvika oversvimningar vid kors-
ningspunkterna mellan viag och jarnvag.

Det finns en risk for ras eller skred i narheten av Skelleftealven.
Riskreducerande atgiarder kommer att utredas vidare i kommande
skede av viagplanen.
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Figur 4.35 Den del av Lénk vag 372 som skiljer sig fran Ostra leden och Tuvan.
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4.4.4 Sundgrundsleden

Cirka 15 kilometer sydost om centrala Skellefteé viker lokaliserings-
korridoren av fran befintlig E4 néra Yttervik och foljer vag 827, se
Figur 4.14. Den passerar over Ytterviksfjarden, Ursviksfjarden och
Sorfjarden, passerar Skelleftebanan och vig 372. Lokaliseringskor-
ridoren fortsatter mellan tiatorterna Ursviken och Skelleftehamn,
gar vidare at nordvast genom skogsomradet och ansluter till E4
norr om Solbackens handelsomrade.

4.4.41 Utformning

Inom lokaliseringskorridoren ryms en vag som ar motessepare-
rad. Det ar tankbart att den utformas med omvaxlande ett eller tva
korfalt i vardera riktning, sa kallad 2+1-viag. Vagen kommer att
projekteras for hastigheten 100 km/h séder om vag 372 och 110
km/h norr om vag 372. Strackan ny viag som planeras att byggas ar
cirka 21 kilometer.

Anslutningen mellan befintlig E4 och E4 Forbifart Skelleftea plane-
ras som trafikplats, se Figur 4.15.
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Figur 4.36 Lokaliseringskorridor Sundgrundsleden.

I soder planeras broar byggas 6ver Ytterviksfjarden, Ursviksfjar-
den och Sorfjarden, vilka 4ven anpassas for att hantera gang- och
cykeltrafik kopplat till befintligt gdng- och cykelnat. Vag 829 och
Strandsparet korsas pa bro. Mojligtvis kan viag 829 anslutas till E4
Forbifart Skellefted via en trafikplats. Vag 827 kan komma att rivas
eller behallas som lokalvag.

Pa den norra sidan av Ursviksfjarden och Sorfjarden korsar lokali-
seringskorridoren Skelleftebanan planskilt. E4 Forbifart Skelleftea
ansluter sedan till vig 372 med en trafikplats, se Figur 4.15. Plan-
skilda passager planeras for de lokalvigar och ging- och cykelvigar
som passeras.

Vidare norrut planeras for tva faunapassager, anslutningar till
lokala vagar samt en majlig trafikplats norr om Bergsbyn koppat
till Torsgatan, se Figur 4.16. Faunapassagernas placering kommer
att utredas i kommande skede av viagplanen. E4 Forbifart Skellefted
korsar dven vandringslederna Kraftleden och Klintleden dar plan-
skilda passager anordnas. Lokaliseringskorridoren ansluter sedan
till befintlig E4 med en trafikplats norr om Solbacken handelsom-
rade, se Figur 4.16. Passage for gang- och cykeltrafik planeras att
byggas vid trafikplatsen.

4.4.4.2 Hur ska Sundgrundsleden byggas?

Lokaliseringskorridoren innebar att en ny vag planeras att byggas i
till stora delar obruten terriang, vilket bedoms ge en effektiv bygg-
process da den kan paga utan storningar fran trafik och allméanhet.
Till storsta delen bestar lokaliseringskorridoren av goda markfor-
hallanden. Pa kortare striackor i lokaliseringskorridoren ar dock
markforhallandena daliga for anlaggningen och grundforstark-
ningar kommer att behovas.

I den s6dra delen av lokaliseringskorridoren kommer végen att ga
pa bank, vilket ger mojlighet att anvianda sig av 6verskottsmassorna
och att optimera vigstrackningen utifran hantering av massor. Det
finns en risk att massorna innehéller fororeningar, som kommer att
behova hanteras.

Aven den norra delen av lokaliseringskorridoren kommer att ge
overskottsmassor. I kommande skeden av vagplanen kommer det
att utredas om och hur man kan dteranvianda massor till byggandet
av vigen. Overskottsmassor kan kriiva ytor for mellanlagring. Det
ar sannolikt att mycket av massorna ar fororenade med tanke pa
tidigare industriell verksamhet i omradet.

Lokaliseringskorridoren kraver en langre bro 6ver Ytterviksfjarden.
Pa bada sidor om Ytterviksfjarden samt Ursviksfjarden och Sor-
fjarden ar markforhéallanden daliga for anlaggande av vag.

[EE]

.

Furunas

i

§téckgr6nnan

Bockholmen

Norra Léangtn
nnerviksfidrden

Sjosala

iksfiarden

~ Nyhamn

S Sillskatan

\ Ursviken

Ursviks-
figrden

Degerén Sérfjigrden

827

Orviken s By
3

Ytterviksfidrden

Yttervik
k6sbacken

Batvik ’5‘-‘x
(>0
Bergsakel ~\‘

Vikdal

Granlundstorpet

Teckenforklaring
:-_-__| Méjliga trafikplatslagen
Sundgrundsleden

mmm Norrbotniabanan

0 500 1000
— — V]
© Lantmiteriet, Geodatasamverkan

Figur 4.37 Sddra delen av Sundgrundsleden.

KAPITEL 4 LOKALISERINGSALTERNATIV

45



46

Anldggandet av broarna kommer att kriava grundférstarkningar.
For ny bro 6ver Ursviksfjarden och Sorfjairden kommer eventuellt
flera brostod att behova anléaggas.

Hogspanningsledningar, stora vatten- och avloppsledningar samt
fjarrvarmeledningar, korsar lokaliseringskorridoren och kommer
att krava atgiarder under byggskedet, vilket kan paverka byggnads-
tiden pa grund av nédvindiga tillstand.
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Langs hela lokaliseringskorridoren finns ldgpunkter som maéste
beaktas vid val av viagstrackning, sarskilt eftersom ménga av dessa
stracker sig tvars 6ver lokaliseringskorridoren och ar svara att
undvika. Det ar viktigt att vigen inte gar genom dessa lagpunkter
eller att anpassningar gors for att minska risken for 6versvimning
och att det finns sidkra rinnvagar vid skyfall. I den sodra delen av
lokaliseringskorridoren bedoms risken for 6versvimningar som lag
pa grund av fa lokala ldgpunkter. I den norra delen bedéms risken
vara hogre da det finns flera mindre tjarnar.
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5 Paverkan pé trafik och lokalsamhalle —

I foljande avsnitt beskrivs lokaliseringsalternativens paverkan pa
trafik och anvandargrupper, lokalsamhalle, regional utveckling,
sociala konsekvenser inklusive barnperspektiv samt riksintressen.
Avsnittet avslutas med en redovisning av anlaggningskostnader och
samlad effektbedomning. Paverkan pa trafik och anvandargrupper
kan i det hir skedet endast beskrivas 6vergripande och inte for den
fardiga vagens strackning och utformning.

5.1 Paverkan pa trafik och anvandar-

grupper
5.1.1 Nollalternativ

Nollalternativ innebar att E4 Forbifart Skelleftea inte byggs ut.
Daremot kommer andra beslutade projekt, bide kommunala och
statliga, att vara genomforda. Det innebar till exempel att Norr-
botniabanan ar byggd och i drift. Prognosér for nollalternativet ar
detsamma som for andra utbyggnadsalternativ, 2055, och fram-
tagna prognoser visar pa en 6kning av trafiken langs med befintlig
E4 inom utredningsomrédet. Till stor del beror denna trafikokning
pa en forvantad befolkningsokning i Skellefted kommun.

5111 Motortrafik

Trafiken genom centrala Skellefted beridknas oka till cirka 41 000
fordon/dygn 6ver Victoriabron ar 2055, en 6kning med cirka 15
000 fordon/dygn. Detta leder till 1anga koer, forlingda och oférut-
sdgbara restider, samt att manga personbilsresor méste ske ldngs
andra rutter, med andra fardsétt eller vid andra tider. Aven res-
tiderna for tung trafik forviantas 6ka och bli mer oférutsebara, vilket
kan leda till att den tunga trafiken soker sig till andra vagar, som
vig 827, vig 372 och Ostra leden.

5.1.1.2 Trafiksakerhet

Okade trafikmiingder och avsaknad av &tgirder for att minska
trafiken pa E4 leder sannolikt till fler trafikolyckor jamfort med
nulaget.

5.1.1.3 Gang- och cykeltrafik

Storre motortrafikmangder pa E4 riskerar att forsamra trafiksiker-
heten och framkomligheten for oskyddade trafikanter pa platser
dir gang- och cykelbanor korsar E4 eller anslutningsvégar till E4

i plan. En 6kning av motortrafiken medfor hogre nivaer av buller
och utslapp, vilket minskar komforten av att ga och cykla langs och
tvars E4 1 centrala Skelleftea.

5.1.1.4 Kollektivtrafik

I och med att trafikmingderna 6kar innebar det 1anga koer och
oforutsiagbara restider, vilket paverkar framkomligheten for
kollektivtrafiken negativt. Forsamringen i framkomligheten
giller bade for busslinjer som fiardas langs E4 och for busslinjer
som korsar E4 i plan.

5.1.2 Ostra leden
51.21 Motortrafik

Lokaliseringskorridoren forbéttrar restiderna for 1angviga trafik
pa E4 genom hogre hastigheter och farre korsningspunkter, vilket
minskar restidsosidkerheten jamfort med nulédget och framfor allt
jamfort med nollalternativet. Restidsvinsten for den langvaga
trafiken mellan utredningsomradets sydligaste och nordligaste
punkt pa befintlig E4 ar cirka tre minuter per fordon under lag-
trafik, och storre vid hogtrafik pa grund av koer pa befintlig E4.

Trafiken genom centrala Skellefted berdknas oka till ar 2055,
men Ostra leden avlastar befintlig E4 betydligt jamfért med noll-
alternativet. Prognosen for ar 2055 visar pa mellan 25 000 och
30 000 fordon/dygn &ver Victoriabron med Ostra leden, vilket 4r
betydligt lagre jamfort med nollalternativet men i niva eller nagot
hogre jamfort med nuldget. Trafiken i centrala Skelleftea kommer
inte ldngre att hindra den langvaga trafikens framkomlighet men
fortsatt leda till en belastad trafiksituation i centrum.

Skillnaden i prognosen beror pa vilken utformning som viljs samt
var trafikplatser och korsningspunkter placeras langs E4 Forbi-
fart Skellefted. Om E4 Forbifart Skelleftea utformas med endast
trafikplatser ger detta en nagot storre avlastning av Viktoriabron
an om vagen utformas med en eller flera cirkulationsplatser i plan,
detta eftersom kortare restider gor den nya vigen mer attraktiv.
Samtidigt ger fler korsningspunkter pa ny E4 storre avlastning dn
farre korsningspunkter i och med att den nya viagen da utgor ett
snabbare alternativ for flera resor mellan lokala malpunkter.

Ostra leden medfor storst 6verflyttning av lokal trafik och kan
darmed ocksa leda till storst 6kad belastning pa lokala vagar.
Beroende pé placering av trafikplatser kan trafiken 6ka pa Tors-
gatan, vag 372 eller Bockholmsvagen. Utformningen av de vagar
som forvintas fa okade trafikfloden kan behova ses 6ver om detta
alternativ viljs.

Atgirder behovs for att begrinsa hastighet och framkomlighet pa
befintlig E4 for att bibehalla eller minska trafikfloden jamfort med
nuliiget. Ostra leden forbittrar tillginglighet och framkomlighet for
tung trafik fran verksamhetsomradena Hedensbyn och Bergsbyn
till E4 utan att behova passera centrala Skellefted.

5.1.2.2 Trafiksdkerhet

Lokaliseringskorridoren innebir att befintlig Ostra leden byggs

om till en mer trafiksiker vag. Den nya vagens korsnings-

punkter utformas antingen som planskilda korsningar eller
cirkulationsplatser och oskyddade trafikanter separeras fran motor-
fordonstrafik. En stor méangd trafik flyttas fran befintlig E4 till den
nya vagen, vilket forbattrar trafiksikerheten dven pa befintlig E4
jamfort med nollalternativet.

5.1.2.3 Gang- och cykeltrafik

Lokaliseringskorridoren innebir en ny barriar for oskyddade
trafikanter soder om Skelleftedlven och en storre barriar norr om
Skelleftealven jamfort med befintlig vag. Befintliga passager for
gdende och cyklister tvirs Ostra leden ir av varierande standard,
men kan forbattras med battre och mer tillgangliga passager. Vid
korsningspunkten med vig 372 kan tillgdngligheten for gaende och
cyklister forsdmras. En ny passage forbattrar dock trafiksiakerheten
och tillgdngligheten.

En ny gang- och cykelforbindelse 6ver Skelleftedlven okar tillging-
ligheten och ar darmed positiv. Vid utformning med vag over
Norrbotniabanan placeras gang- och cykelviag pa den bro som inte
utgors av E4, vilket ar positivt for gdende och cyklister pa grund av
lagre trafikfloden och hastigheter. Trafikflytt till den nya vagen ar
positivt for oskyddade trafikanter 14ngs befintlig E4 jamfért med
nollalternativet.

5.1.2.4 Kollektivtrafik

Lokaliseringskorridoren skapar en ny lank i titorten med bro 6ver
Skelleftealven, som bildar en ny koppling mellan ostra och sodra
delarna av tiatorten. Lianken kan eventuellt anvandas for busslinjer
och nyttan med det beror pa var trafikplatser hamnar.

Den nya vagen avlastar E4, vilket gynnar busslinjerna, men ytter-

ligare atgiarder behovs for att bibehalla eller starka tillganglighet
och framkomlighet pa grund av forvantad befolkningstillvaxt.

KAPITEL5 PAVERKAN PA TRAFIK OCH SAMHALLE
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TvA befintliga busshéllplatser vid korsningen mellan Ostra leden
och vag 372 behover flyttas eller byggas om.

5.1.3 Tuvan
5.1.3.1 Motortrafik

Lokaliseringskorridoren forbéattrar restiderna for 1angviga trafik
pa E4 genom kortare resviag och hogre hastigheter, samt plan-
skilda korsningspunkter som inte paverkas av rusningstrafik.
Restidsvinsten for den langviga trafiken mellan utrednings-
omradets sydligaste och nordligaste punkt pa befintlig E4 ar cirka
fyra minuter per fordon under lagtrafik jamfort med nuldge och
noll-alternativ, och storre vid hogtrafik pa grund av kéer langs
befintlig E4.

Trafiken genom centrala Skellefted berdknas oka till ar 2055, men
Tuvan avlastar befintlig E4 jaimfort med nollalternativet. Prognosen
for ar 2055 visar pa en trafikmangd pa cirka 35000 fordon/dygn
over Viktoriabron. Lokaliseringskorridoren avlastar befintlig E4
fran langviga och lokal trafik, men trafiken pa befintlig E4 for-
vintas dAnd4 oka jamfort med nuliget. Atgirder behovs for att
begransa hastighet och framkomlighet pé befintlig E4 for att
flodena pa denna vag ska bibehéllas eller minska jamfort med nu-
laget.

Om en trafikplats anldggs pa Bockholmsvigen i alternativ Tuvan
skulle det medfora 6kade trafikfloden pa Bockholmsvigen. Vigens
utformning kan darmed behova ses 6ver om detta alternativ valjs.

Tuvan blir enkel att na fran verksamhetsomradena Hedensbyn och
Bergsbyn, vilket forbattrar tillganglighet och framkomlighet for
tung trafik utan att behova passera centrala Skellefted. Tillganglig-
heten fran Skelleftehamn norrut pa E4 6kar ocksa.

5.1.3.2 Trafiksékerhet

E4 Forbifart Skellefted i lokaliseringskorridor Tuvan innebar, enligt
trafikprognoserna, en viss forflyttning av trafik fran befintlig E4 till
den nya viagen. Lokaliseringskorridoren har inga korsningar i plan

och oskyddade trafikanter hélls separerade fran motorfordonstrafik.

Befintlig E4 har en lagre standard dn den nya vagen, men trafik-
forflyttningen bedoms 6ka trafiksdkerheten dven pa befintlig E4
jamfort med nollalternativet.

5.1.3.3 Gang- och cykeltrafik

Lokaliseringskorridoren innebar en ny barriir for oskyddade
trafikanter, men paverkan bedoms som liten eftersom tit bostads-
bebyggelse inte finns ndra den nya vagen. Lokaliseringskorridoren
korsar befintliga cykelstrak, och planskilda passager behover
byggas for att oka tillgangligheten.
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En ny gang- och cykelvig samforlaggs pa bron 6ver Skelleftedlven
och okar tillgingligheten négot, men den ligger en bit frin centrala
staden dar cykelflodena ar storst. Den nya vagen avlastar centrala
Skellefted fran motorfordonstrafik jamfért med nollalternativet,
vilket ar positivt for oskyddade trafikanter.

Avlastningen ger kommunen mojlighet att forbattra framkomlighe-
ten och trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter pa befintlig E4.

5.1.3.4 Kollektivtrafik

Lokaliseringskorridoren skapar en ny lank i tatorten, sarskilt med
bro over Skelleftedlven, som kopplar samman 6stra och sodra
delarna. Lanken kan eventuellt anvandas for busslinjer, beroende
pa trafikplatsernas placering. Trafiken genom centrala Skelleftea
vantas oka fram till &r 2055, men den nya vigen avlastar E4, vilket
ar positivt for busslinjerna. Ytterligare atgiarder behovs dock for att
bibehalla eller starka tillganglighet och framkomlighet.

5.1.4 Lank vag 372
5.1.41 Motortrafik

Lokaliseringskorridoren forbéattrar restiderna for 1angviga trafik
pa E4 genom kortare resvag, hogre hastigheter och farre kors-
ningspunkter, max tva cirkulationsplatser. Restidsvinsten for den
langviga trafiken mellan utredningsomradets sydligaste och nord-
ligaste punkt pa befintlig E4 ar cirka tre minuter per fordon under
lagtrafik jamfort med nuldge och nollalternativ, och storre vid
hogtrafik pa grund av koer pa befintlig E4.

Trafiken genom centrala Skellefted berdknas oka till ar 2055 men
Lank vag 372 avlastar befintlig E4 jamfort med nollalternativet.
Prognosen for ar 2055 visar pa en trafikmangd pa cirka 35 000
fordon/dygn 6ver Victoriabron. Lokaliseringskorridoren avlastar
E4 frén langviga och lokal trafik, men trafiken pa befintlig E4 for-
vantas dock anda vara hogre an i nuldget till foljd av den allmanna
trafikokningen.

Atgirder som begrinsar hastigheten och framkomligheten p& E4
genom staden behover genomforas for att flodena pa denna vag ska
bibehallas eller minska jamfort med nulédget.

Lank vag 372 blir enkel att na fran verksamhetsomradena
Hedensbyn och Bergsbyn, vilket forbattrar tillganglighet och
framkomlighet for tung trafik utan att behova passera centrala
Skelleftea.

5.1.4.2 Trafiksakerhet

En del av viag 372 byggs om till motesfri vag, vilket okar trafik-
siakerheten pa strackan som i nuliget saknar motesseparering.

Trafikprognoser visar att lokaliseringskorridoren leder till viss
trafikforflyttning fran befintlig E4 till den nya vigen. Eftersom
befintlig E4 har en ldgre standard an den nya viagen, bedoms trafik-
siakerheten dven o0ka pa befintlig E4 jamfort med nollalternativet.

5.1.4.3 Gang- och cykeltrafik

Vid korsningspunkten med vag 372 blir det svart att skapa gena
passager for gdende och cyklister, vilket kan forsamra tillgang-
ligheten. En ny passage forbattrar dock trafiksikerheten och
tillgangligheten. En ny gang- och cykelvag over Skelleftedlven okar
tillgdngligheten nagot, men ligger en bit fran centrala staden dar
cykelflodena ar storst.

Den nya vagen avlastar centrala Skellefted fran motorfordons-
trafik, vilket ar positivt for oskyddade trafikanter. Avlastningen ger
kommunen majlighet att forbattra framkomligheten och trafik-
sakerheten for oskyddade trafikanter pa befintlig E4.

5.1.4.4 Kollektivtrafik

Lokaliseringskorridoren skapar en ny lank i tatorten, sarskilt med
bro over Skelleftedlven, som kopplar samman 6stra och sodra
delarna. Lanken kan eventuellt anvindas for busslinjer, beroende
pa trafikplatsernas placering. Trafiken genom centrala Skelleftea
vantas oka fram till &r 2055, men den nya vigen avlastar E4, vilket
ar positivt for busslinjerna. Ytterligare dtgarder behovs dock for att
bibehalla eller stirka tillgdnglighet och framkomlighet. Tva befint-
liga busshéllplatser vid korsningen mellan lokaliseringskorridoren
och vag 372 behover flyttas eller byggas om.

5.1.5 Sundgrundsleden
5.1.5.1 Motortrafik

Alternativet forbattrar restiderna for ldngvaga trafik pa E4 genom
hogre hastigheter och planskilda korsningar. Restidsvinsten for den
langviga trafiken mellan utredningsomradets sydligaste och nord-
ligaste punkt pa befintlig E4 ar cirka 3,5 minuter per fordon under
lagtrafik jamfort med nulédge och nollalternativ, och storre vid hog-
trafik pa grund av koer pa befintlig strackning av E4.

Trafiken genom centrala Skellefted berdknas oka till ar 2055 men
Sundgrundsleden avlastar befintlig E4 jamfért med nollalter-
nativet. Prognosen for ar 2055 visar pa en trafikmangd pa cirka 38
000 fordon/dygn 6ver Victoriabron. Lokaliseringskorridoren av-
lastar endast befintlig E4 fran langviga trafik men daremot avlastar
vagen vag 827 och vag 372.

Tung trafik till och fran Skelleftehamn far god tillganglighet till E4
Forbifart Skellefted, men lokaliseringskorridoren forbattrar inte
tillganglighet och framkomlighet for tung trafik i centrala



Skellefted. En koppling mellan lokaliseringskorridoren och Tors-
gatan vid Hedensbyn kan oka tillgdngligheten till E4 fran Hedens-
byn och Bergsbyn.

5.1.5.2 Trafiksékerhet

Vigen byggs som motesseparerad vag, vilket ger en hog trafik-
sakerhet. Trafikflytt fran vag 827 och vag 372 till den nya viagen
forbattrar trafiksikerheten pa de befintliga vigarna. Sundgrunds-
leden ger liten avlastning pa befintlig E4, sa ytterligare atgarder
behovs for att forbattra trafiksakerheten pa befintlig E4.

5.1.5.3 Gang- och cykeltrafik

Lokaliseringskorridoren bedoms inte paverka gang- och cykel-
trafik soder om Skelleftedlven i nagon storre utstrackning, eftersom
inga sirskilda gang- och cykelvagar finns dar. Norr om Skellefte-
dlven innebar lokaliseringskorridoren en ny barridr och korsar tva
gang- och cykelbanor, som behéver 16sas planskilt for att bibehélla
tillgangligheten. En ny gang- och cykelforbindelse 6ver Skellefte-
dlven innebar inga storre forbattringar av tillgdngligheten, da storre
malpunkter saknas séder om Skellefteilven.

5.1.5.4 Kollektivtrafik

Lokaliseringskorridoren innebar att befintlig E4 genom centrala
Skellefted endast avlastas av langvéga trafik. Detta innebar hoga
trafikmangder pa befintlig E4 och minskad framkomlighet for
kollektivtrafiken jamfort med nuldget, om inga ytterligare atgarder
genomfors.

5.2 Konsekvenser for lokalsamhallet och
regional utveckling

Oavsett vilken lokaliseringskorridor som blir aktuell for E4 For-
bifart Skellefted, kommer det att kravas andringar, upphavanden
eller antagande av nya detaljplaner vilket sker i parallella processer
till vagplanen. Arbetet utfors i samrad mellan Skellefted kommun
och Trafikverket. E4 Forbifart Skellefted kommer dven innebara
markintrang eller inlésen och det kommer att kriavas bullerskydds-
atgarder for vissa fastigheter.

5.21 Nollalternativ

Skellefted kommun har utvecklats i enlighet med den fordjupade
oversiktsplanen for Skelleftedalen forutom att E4 ligger kvar i
befintlig placering. Mer trafik innebar att barridren langs E4 har
okat och att restiderna blir 1angre. Norrbotniabanan ar utbyggd och
den har gett en ny barriir inom utredningsomradet.

5.2.2 Ostra leden

Lokaliseringskorridoren ar utpekad som riksintresse och
kommunens planering har anpassats efter den, dirmed paverkar
inte lokaliseringskorridoren utvecklingen som pekas ut i FOP
Skelleftedalen. Lokaliseringskorridoren paverkar cirka tio detalj-
planer med bostader och industri. Lokaliseringskorridoren bedoms
inte motverka Regionplan 2024 Region Visterbotten.

Lokaliseringskorridoren avlastar befintlig E4 och forbattrar till-
gangligheten och framkomligheten till verksamheter Gster om stan,
vilket ar positivt for naringslivet och arbetspendling.

5.2.2.1 Paverkan pa enskilda fastigheter

Negativ paverkan pa enskilda fastigheter kommer att uppsta av
vagen och inlosen kan bli aktuellt beroende pé hur vagen utformas.
Till exempel en trafikplats vid Ostra leden och vig 372 innebir ett
storre intrang pa fastigheter norr om vig 372 och pa det lokala vig-
natet 4n en cirkulationsplats.

Ostra leden paverkar cirka 10-15 bostider beroende pa uformnings-
alternativ. Inlésen kan bli aktuellt beroende pa vigens utformning.

Tabell 5.6 Markintrang for Ostra leden med utformningsalternativet vag
under Norrbotniabanan

Tabell 5.7 Markintrang for Ostra leden med utformningsalternativet vag
over Norrbotniabanan

Uppskattat markintrang hektar
Skog 35
Planlagd mark (industri- och bostader) 3
Aker 10
Ovrig mark 13

Ostra leden kommer att gora intring i detaljplanelagd mark for
industri och bostédder, skog och dkermark samt 6vrig mark, se
Tabell 5.1 och Tabell 5.2.

5.2.3 Tuvan

Lokaliseringskorridoren bedoms inte motverka Regionplan 2024
Region Visterbotten.

Lokaliseringskorridoren paverkar cirka tio detaljplaner, framst
norr om Skelleftedlven. I Hedensbyn paverkas flera detaljplaner
med markanviandning industri och upplag. Dessa ar inte exploate-
rade #n. Aven i Mord backe berors en oexploaterad detaljplan dir
marken ir planlagd for bostader. Vid Solbacken handelsomrade
berors mark planlagd for industri, handel och avfallsanldggning.
Har paverkas dven ett pagdende detaljplanearbete for utokning av
befintlig avfallsanlaggning.

Tuvan paverkar naringslivet positivt da tillgangligheten och fram-
komligheten for bade arbetspendling och transporter 6kar till
verksamheter Oster om stan och befintlig E4 avlastas.

5.2.3.1 Paverkan pa enskilda fastigheter

Fastigheter kommer att blir pdverkade av vigen och inlosen kan bli
aktuellt beroende pa hur vigen utformas.

Tuvan paverkar cirka 10-15 bostader, och inlosen kan bli aktuellt
beroende pa vigens utformning. Tuvan kommer att gora intrang i
detaljplanelagd mark for industri och bostidder, skog och akermark
samt ovrig mark, se Tabell 5.3.

Tabell 5.8 Markintrang for Tuvan

Uppskattat markintrang hektar Uppskattat markintrang hektar
Skog 33 Skog 107
Planlagd mark (industri- och bostader) 2,5 Planlagd mark (industri- och bostader) 0,5
Aker 10 Aker 23
Ovrig mark 11,5 Ovrig mark 6
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5.2.4 Lank vag 372

Soder om Skelleftedlven kommer lokaliseringskorridoren att ha
samma paverkan som Tuvan och norr om Skelleftedlven samma
som Ostra leden.

Lokaliseringskorridoren paverkar ett omrade utpekat for verksam-
heter i FOP Skelleftedalen och totalt cirka 20 detaljplaner som i
princip ar fardigexploaterade. Lokaliseringskorridoren bedoms inte
motverka Regionplan 2024 Region Visterbotten.

Lank vag 372 paverkar naringslivet positivt da tillgangligheten och
framkomligheten for bade arbetspendling och transporter okar till
verksamheter Oster om stan och befintlig E4 avlastas.

5.2.4.1 Paverkan pa enskilda fastigheter

Lank vag 372 paverkar cirka 30 bostiader, och inlosen kan bli
aktuellt. Lank viag 372 kommer att gora intrang i detaljplanelagd
mark for industri och bostader, skog och dkermark samt Gvrig
mark, se Tabell 5.4.

Tabell 5.9 Markintrang fér Lank vag 372

Uppskattat markintrang hektar
Skog 58
Planlagd mark (industri- och bostader) 3
Aker 20
Ovrig mark 15

5.2.5 Sundgrundsleden

Lokaliseringskorridoren paverkar den grona kil som forbinder
skogsomradet norr om Ursviken med Skelleftedlven och som ar
utpekad i FOP Skelleftedalen. Norr om Skelleftedlven vid Urs-
viken paverkar lokaliseringskorridoren nagra detaljplaner med
markanviindning jarnvig och park. Aven i Moro backe berors
en oexploaterad detaljplan dar marken ar planlagd for bostédder.
Vid Solbacken handelsomrade berors mark planlagd for industri,
handel och avfallsanlaggning. Har paverkas aven ett pagaende
detaljplanearbete for utokning av avfallsanlaggningen. Totalt
paverkas cirka tio detaljplaner. Lokaliseringskorridoren bedéms
inte motverka Regionplan 2024 Region Visterbotten.

Sundgrundsleden paverkar naringslivet positivt da tillgdngligheten

och framkomligheten for bade arbetspendling och transporter okar
till verksamheter i Skelleftehamn.
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5.2.5.1 Paverkan pa enskilda fastigheter

Sundgrundsleden paverkar cirka 15-20 bostéder, och inlosen kan
bli aktuellt. Sundgrundsleden kommer att gora intrang i detalj-
planelagd mark for industri och bostader, skog och dkermark samt
ovrig mark, se Tabell 5.5.

Tabell 5.10 Markintrang for Sundgrundsleden

Uppskattat markintrang hektar
Skog 185
Planlagd mark (industri- och bostader) 0
Aker 1
Ovrig mark 14

5.3 Sociala konsekvenser inklusive
barnperspektivet

5.3.1 Nollalternativet

Trafikmangderna i centrala Skellefted okar, vilket forsamrar
luftkvaliteten och okar bullret, som redan idag 6verskrider miljo-
kvalitetsnormerna pé vissa platser, bland annat paverkas flertalet
skolor. Trafikokningen kan innebara att barridaren mellan stadens
Ostra och vistra delar kan upplevas som forstarkt.

Norrbotniabanan kommer att vara helt utbyggd och utgora en
barriar i det glesbebyggda landskapet soder om Skellefted och
mellan E4 och Skelleftedlven. En positiv aspekt av nollalternativet
ar dock att ingen ny vag byggs, vilket innebéar att man undviker de
negativa konsekvenser som en ny viag kan medfora, sdsom ytter-
ligare barridrer inom kommunen, samre luftkvalitet och hogre
bullernivaer pa andra platser, samt markansprak som kan paverka
verksamheter negativt.

5.3.2 Ostra leden

De positiva aspekterna med lokaliseringskorridoren ar att den
minskar buller och forbattrar luftkvaliteten langs med befintlig E4
jamfort med nollalternativet.

Soder om Skelleftedlven passerar lokaliseringskorridoren nara
bostadsomradet Anderstorp. Det innebar att en ny barridr uppstar
mellan bostadsomradet och skogsomradet Byberget, vilket paver-
kar en stimulerande fritid och en hialsosam miljo negativt. Omradet
ligger inom ett demografiskt statistikomrade (SCB) som bland
annat har lagre inkomstnivaer dn genomsnittet i utrednings-
omradet. Har finns ocksa forskolor, skolor och elljusspar i narheten.

Norr om Skelleftedlven finns bostadsomraden med méanga barn-
familjer och viktiga platser for barn och unga, som skolor, forskolor,
fotbollsplaner och narrekreation. En vag har innebar negativa
konsekvenser for hdlsosam miljo pa grund av 6kat buller och
forsamrad luftkvalitet. Bullernivier kommer att 6verstiga Trafik-
verkets riktlinjer for tva skolor och flera bostadshus. For de
bostader dar Trafikverkets riktvarden 6verskrids kommer buller-
skyddsatgirder att 6verviagas och foreslas vid behov. Géllande
luftkvalitet kommer halterna att underskrida MKN pa storre delar
av strackan inom korridoren. Mellan Jarnvagsleden och Torsgatan
finns det dock en risk att MKN 6verskrids i vissa fall.

Omréadet kring Morobacke ligger inom ett demografiskt statistik-
omrade (SCB) som har lagre inkomstnivaer och hogre antal hyres-
ratter 4n genomsnittet i utredningsomradet, vilket kan begriansa
boendes mojligheter att byta boendemiljo. Alternativet innebar att



barrisiren som Ostra leden utgor idag forstirks genom breddning,
inhidgnad av vigen samt 6kad trafik, vilket kan paverka vardagsliv
och fritid negativt. Aven med gang- och cykelpassager kan barn och
ungas sjalvstandiga rorelsefrihet till och fran hemmet, skolan och
fritidsaktiviteter forsamras.

Lokaliseringskorridoren bedoms fa negativa konsekvenser for
halsosam miljo, ett fungerande vardagsliv samt en stimulerande
fritid. Lokaliseringskorridoren innebar en 0kad trafikering med
forhojda bullernivaer och forsamrad luftkvalitet for boende och
verksamma kring Moron, Morobacke och Anderstorp.

5.3.3 Tuvan

Omradet soder om Skelleftedlven inom lokaliseringskorridor Tuvan
ar glesbebyggt. Vigen kan majligen samlokaliseras med Norr-
botniabanan for att minska ytterligare fragmentering i landskapet.
Alternativet forstarker dock barriareffekten av Norrbotniabanan
vilket paverkar framtida utveckling samt reducerar upplevelsekvali-
teten i narmiljoer for boende.

Verksamhetsomradet norr om Skelleftedlven kan paverkas bade
negativt och positivt av en vig i det hér laget. Negativ paverkan
kan ske genom att vagen tar yta, medan battre tillganglighet till
vagnatet kan vara positivt. Moro backe, med flera férskolor, en
grundskola och manga fritidsaktiviteter, paverkas. Skelleftea
ridklubb, som ligger inom lokaliseringskorridoren, kan paverkas
negativt, vilket framforallt paverkar barn och unga. Moro backe
bestar mestadels av hyresratter och har en befolkning med lagre
socioekonomiska forutsattningar. Om vagen placeras i vastra delen
av lokaliseringskorridoren kan den skapa en ny barriar och paverka
kopplingen till andra stadsdelar samt barn och ungas mojligheter
att sjalv ta sig till malpunkter negativt.

5.3.4 Lank vag 372

Den sodra delen av lokaliseringskorridoren sammanfaller med
lokaliseringskorridor Tuvan och den norra delen av Lank vag 372
sammanfaller med lokaliseringskorridor Ostra leden, se beskriv-
ning av paverkan ovan. Lokaliseringskorridoren kan forstarka
den barriar som redan finns mellan bostadsomradet Hedensbyn
och Skelleftedlven, samt skapa 6kade bullernivéaer och férsamrad
luftkvalitet, da den foreslagna vagstrackningen skulle ga forbi
bostadsomradet. Bullernivaerna riskerar att 6verskrida Trafik-
verkets riktviarden och for de bostader dar riktvarden 6verskrids

kommer bullerskyddsétgarder att 6vervigas och foreslés vid behov.

5.3.5 Sundgrundsleden

Sundgrundsleden gar 6ver halvon Orviken och vidare mellan sam-
hillena Skelleftehamn och Ursviken. I respektive samhalle finns
skolor och forskolor.

Pa den norra sidan av Skelleftedlven kommer vigen att skapa en ny
barridr och eftersom strackan ar lingre dn de andra korridorerna
kommer mer yta att tas i ansprak for vagen. Dar finns dven flera
samhallen med skolor, forskolor, arbetsplatser, samt malpunk-

ter for rekreation och fritid. Lokaliseringskorridoren kommer att
paverka rekreationsomradet med elljusspar som knyter ihop Urs-
viken och Skelleftehamn.

Lokaliseringskorridoren skapar en barriar, som kan paverka
samtliga tre sociala aspekter negativt: hilsa, vardagsliv och fritid.
Hilsan paverkas genom okat buller och forsamrad luftkvalitet,
samt markansprak i gronytor. Bullernivierna bedoms dock inte
overskrida Trafikverkets riktvarden. Vardagsliv kan paverkas nega-
tivt genom begransade majligheter till forflyttning och transport
mellan samhillena, framforallt for barn och unga. En stimulerande
fritid kan paverkas negativt om stora delar av rekreationsomréadet
forsvinner, samt paverkas negativt om mojligheterna att nyttja mal-
punkter for fritid mellan de olika samhallena paverkas som en foljd

av en ny barriar.

5.4 Riksintressen

De olika lokaliseringskorridorerna for E4 Forbifart Skelleftea
resulterar i bade alternativskiljande och icke alternativskiljande
paverkan. Den bedomda alternativskiljande paverkan redovisas i
respektive lokaliseringskorridors underkapitel nedan.

Samtliga lokaliseringskorridorer paverkar E4 genom att E4 Forbi-
fart Skellefted medfor en ny dragning av vigen. Detta bedoms som
positivt for vagens funktion och standard och det kan medfora att
riksintresset for E4 flyttas till den nya vagen.

Oavsett vilken lokaliseringskorridor som kommer att utredas
vidare i kommande skede av viagplanen bedoms ingen paverkan
uppsta pa:

riksintressena Skellefted Airports influensomrade for flyghinder
eftersom inga hoga objekt tillkommer inom zonen

korridor for planerad jarnvag Norrbotniabanan da jairnvagsplanen
ar faststalld och korridoren darfor ar inaktuell.

Avseende Riksintresset for rennéring ar passagen i nuldget inte
mojlig att nyttja inom renskotseln och ytterligare negativ paver-
kan pa den bedoms darfor inte kunna uppsta. Eftersom passagen
idag ar utbytt mot lastbilstransporter och uppsamlingshage finns
det dock en risk for negativ pdverkan pa nuvarande majligheter till
av- och palastning vid lastbilstransport for alternativen Tuvan och
Sundgrundsleden.

Riksintresset Korridor for planerad ombyggnad av E4 (Ostra leden)
paverkas av samtliga korridorval forutom lokaliseringskorridor
Ostra leden. Den nya E4 Forbifart Skellefted blir nytt riksintresse
for kommunikation nér den ar fardigbyggd.

5.41 Nollalternativet

I nollalternativet bedoms riksintressenas varden vara samma som i
nulidget. Ingen paverkan bedoms uppsta.

5.4.2 Ostra leden

Lokaliseringskorridoren beror riksintressena for viag 372, Skel-
leftebanan och Norrbotniabanans korridor men dess funktion och
varden bedoms vara likvardiga med nuléget.

5.4.3 Tuvan
Soder om Skelleftedlven riskerar lokaliseringskorridoren att
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paverka fagellivet i Innerviksfjardarna, riksintresse for naturvard.
Péaverkan ar dock beroende pa var vigen placeras inom lokalise-

ringskorridoren, dar konsekvenserna okar om direkt paverkan sker.

Aven om viigen placeras utanfor riksintresset kan paverkan frin
exempelvis buller uppsta.

Paverkan kommer att ske pa riksintresse for E4 da trafikplatser
byggs i anslutningen mellan E4 och E4 Forbifart Skellefted men
dess funktion och varden bedoms vara likvardiga med nulaget.

5.4.4 Lank vig 372

Likvardig paverkan bedoms uppsta for de riksintressen som delas
med lokaliseringskorridorerna Ostra leden och Tuvan. Detta in-
kluderar vag 372, dven om lokaliseringskorridoren innebar en
annan typ av ombyggnad av vigen.

5.4.5 Sundgrundsleden

Liksom Tuvan kan Sundsgrundsleden leda till olika stor paverkan
pa riksintresset for naturvard, Innerviksfjairdarna, beroende pa var
vagen placeras inom lokaliseringskorridoren. Sundgrundsleden
bedoms varken péverka riksintresset for yrkesfiske eftersom nya
broar mgjliggor fortsatt passage genom fjardarna eller riksintresset
for kulturmiljovard Orviken, som ir beldget utanfor lokaliserings-
korridoren.

Norr om Skelleftedlven kraver lokaliseringskorridoren

mindre anpassning av vag 372 i form av ny trafikplats respektive
ny jarnvagsbro for Skelleftebanan. Detta bedoms inte paverka
riksintressena som helhet. Vidare norrut paverkar lokaliserings-
korridoren Kalkstenstjarnen, ett riksintresse for naturvard och
ett Natura 2000-omréade. Vigens utformning behover anpassas
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med hansyn till dessa naturmiljoer och arternas bevarandestatus.
Vagens indirekta paverkan bedoms vara mest relevant, daribland
paverkan pa luftkvalitet och risker kopplat till farligt gods.

5.5 Anlaggningskostnader

Anlaggningskostnader beskriver kostnaden for att bygga den tankta
vagen och i den bedomda kostnaden ingar entreprenadkostnad,
projektering samt byggherrekostnad. Eftersom det i dagslaget inte
finns nagon bestdmd lokalisering for E4 Forbifart Skellefted har det
gjorts grova kalkyler pa ett till tvA mojliga vaglinjer inom de olika
lokaliseringskorridorerna, se Tabell 5.6.

For Ostra leden ir de storsta kostnaderna kopplade till mark-

och fastighetsinlosen, byggnadsverk, grundforstarkningar och
vaganlaggningen, inklusive trafikplatser. Tragkonstruktionen i
utformningsalternativet med vig under Norrbotniabanan innebar
den hogsta kostnaden av de studerade alternativen. For utform-
ningsalternativet med vag 6ver Norrbotniabanan blir kostnaden
lagre.

For Tuvan ar de storsta kostnaderna kopplade till byggnadsverk,
grundforstarkningar och viaganlaggningen inklusive trafik-

platser. Investeringskostnaden beror mycket pa hur vagstrack-
ningen dras soder om Skelleftedalven. Om linjen gar parallellt med
Norrbotniabanan och kraver en landskapsbro 6ver naturreservatet
Innerviksfjardarna, okar kostnaden. Om en annan del av lokalise-
ringskorridoren viljs diar landskapsbron undviks, blir kostnaden
lagre.

For Lank vag 372 ar de storsta kostnaderna kopplade till mark- och
fastighetsinlosen, byggnadsverk, viganlaggningen inklusive trafik-
platser samt grundforstarkningar.

Tabell 5.11  Anlaggningskostnader. Det spann som redovisas fér Ostra
leden beror pa vilken utformningsalternativ som valjs

Korridor Kostnad (kronor)
2,5-3,3 miljarder
Tuvan 2,8 miljarder

Lank vag 372

Sundgrundsleden

Ostra leden

2,8 miljarder

3,9 miljarder




6 Effekter och konsekvenser for miljo och halsa —— s s

I detta kapitel redovisas effekter och konsekvenser for miljo och
halsa. For berorda miljoaspekter beskrivs bedomningar av varde,
effekt och konsekvenser samt mojliga atgiarder for respektive miljo-
aspekt.

I nedanstdende text beskrivs Lank vig 372 som strackan mellan
passagen av Skelleftedilven och befintlig Ostra leden. I 6vrigt hin-
visas till beskrivning av Tuvans sodra delen och till beskrivning av
den norra delen av Ostra leden.

6.1 Landskapsbild

Bedomningsskalor for varde och effekt for landskapsbild finns i
Tabell 6.1 respektive Tabell 6.2. Sammanvigningen av viarde och
effekt resulterar i en gradering av konsekvens som redovisas i
Tabell 6.3.

6.1.1 Nollalternativet

I nollalternativet skapar Norrbotniabanans dragning en barriar
genom landskapet, vilket ger en paverkan pa det mosaikartade
odlingslandskapet med héga natur- och kulturhistoriska varden.
Eftersom det 6ppna landskapet ar mycket kansligt for fragmente-
ring och brott i siktlinjer innebar jirnvagens dragning en negativ
paverkan pa landskapsbilden. Det 6ppna landskapet delas upp och
den Ost-vastliga riktningen i landskapet bryts. Norrbotniabanans
dragning paverkar #ven Avikskirret och dess hoga naturvirden och
varden for den lokala landskapsbilden, som ar mycket kénsliga for
intrang.

I nollalternativet bedoms hoga varden paverkas med en mattligt
negativ effekt. Konsekvenserna blir darmed mattliga negativa och

Tabell 6.12 Beddmningsskala for varde - landskapsbild

Vérde Beskrivning

innebar att siktlinjer skirs av, odlingslandskapet fragmenteras och
riktningen i landskapet bryts.

6.1.2 Ostra leden

Korridoren gar mellan Anderstorp och Bybergets gronomrade, som
ar sammanldnkade genom ett parkstrak. Byberget har hoga virden
pa grund av dess tatortsnira rekreationsmojligheter och lang-
strackta vyer. Vyerna fran Byberget bedoms ha en lag kinslighet
for paverkan fran en viagdragning eftersom vigen delvis kan doljas
i skogslandskapet. Anderstorp ar daremot kansligt for forandring.
Har riskerar vigen att skapa en ny barriir och forsamra tillginglig-
heten till ostord rekreation i Bybergets gronomrade.

Omradet runt Skelleftedlven har ett hogt varde for landskapsbilden
med langstrackt oppenhet och ar kansligt for den visuella paverkan
som en ny vag innebar.

Bada utformningsalternativen for korsning med Norrbotniabanan
kommer att ge negativ paverkan pa omradet bade visuellt och
fysiskt. I utformningsalternativet med vag 6ver Norrbotniabanan
far bron ett luftigare intryck jamfort med utformningsalternativet
vag under Norrbotniabanan dar bron blir lagre. Den héga bron
kommer att synas pé langre hall och element sasom suicidskydd
och bullerskyddsatgirder kommer att 6ka paverkan pa landskaps-
bilden. Utformningsalternativet med vag 6ver Norrbotniabanan
innebar att en ytterligare bro kommer att byggas intill E4 for att

koppla samman vag 372 och viag 829. Alternativet kan darfor krava
storre omsorg i gestaltningen for att minska den visuella paverkan
som tva broar innebar.

Korridoren korsar Mor6omradet, som ar kansligt for fragmentering
av sociala och kulturella samband. Vagen skapar en barriar som
skiar av Moro backe fran de andra stadsdelarna. Det riskerar att

ge en negativ effekt for omradets identitet som ett ssmmanhéang-
ande bostadsomrade med nirhet till andra stadsdelar, handel och
gronomraden. Eftersom Moroomradet bestar av bostadsomraden
ar det kansligt for buller, vilket bedoms 6ka om vigen dras genom
omradet i lokaliseringskorridoren. En ny vig kan darfor innebéra
att bullerskyddsatgiarder behovs, vilket far en visuell paverkan.

Utformningsalternativet med viag 6ver Norrbotniabanan innebar
att den nya vagen kommer att ligga hogre i den sodra infarten till
bostadsomradet innan vagprofilen moter befintlig mark. Detta ger
en stor visuell paverkan bade lokalt och sett pa langt hall. Utform-
ningsalternativet med en vag under Norrbotniabanan och hoga
stodmurar innebar stora negativa effekter pa stads- och landskaps-
bilden och skalbrott i den sméaskaliga strukturen.

Sammantaget bedoms vardet inom lokaliseringskorridoren som
hogt och effekterna som stora negativa. En lokalisering inom
lokaliseringskorridoren bedoms darfor medfora stora negativa
konsekvenser for landskapsbilden framst pa grund av den visu-
ella barriar vid Skelleftedlven som en bro innebar samt de fysiska

Tabell 6.13 Bed&mningsskala for effekt - landskapsbild

Effekt Beskrivning

Stor negativ effekt

Hogt varde

Landskap vars granser och former ger en stark rumslighet.
Landskap med hdg grad av variation och tydlig karaktar.

Mattligt varde

Lagt varde

Landskap vars langa utblickar, landmarken och samband ar tydligt avlasbara samt
skapar igenkanning och forstaelse for landskapets natur och kultur éver tid.

Landskap vars utblickar, landmarken och samband ar delvis avlasbara samt skapar en
viss igenkanning och forstaelse for landskapets natur och kultur éver tid.
Landskap vars granser och former ger en viss rumslighet, variation och karaktar.

Landskap vars utblickar, landmarken och samband ar svaga samt skapar lag grad av
igenkanning och forstaelse for landskapets natur och kultur dver tid.
Landskap vars granser och former saknar rumslighet, variation och har otydlig karaktar.

Mattlig negativ
effekt

Liten negativ effekt

ratthalls delvis.
Positiv effekt

Utblickar, landmarken och tydligt avliasbara samband bryts och medfér att igenkanning och
forstaelse for landskapets natur och kultur dver tid forsvaras.

Landskapets granser och former slatas ut och till stor del férsvagar landskapets rumslighet,
variation och karaktar.

Utblickar, landmarken och tydligt avliasbara samband bryts delvis och medfér att igenkanning
och forstaelse for landskapets natur och kultur éver tid delvis forsvaras.

Landskapets granser och former slatas delvis ut och férsvagar landskapets rumslighet,
variation och karaktar.

Utblickar, landmarken, tydligt avlasbara samband, igenkanning och forstaelse for landskapets
natur och kultur 6ver tid uppratthalls delvis.
Landskapets granser och former och landskapets rumslighet, variation och karaktar upp-

Utblickar, landmarken, tydliga avlasbara samband, igenkanning och forstaelse for landskapets
natur och kultur éver tid forstarks.
Landskapets granser och former och landskapets rumslighet, variation och karaktar forstarks.
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barridrerna for bostadsomradet Moro backe samt for frilufts-
omradet vid Byberget. Alternativet med vag 6ver Norrbotniabanan
bedoms som nagot battre dn vag under Norrbotniabanan, men
bada alternativen innebir stora negativa konsekvenser.

6.1.3 Tuvan

Soder om Skelleftedlven bestar lokaliseringskorridoren av ett
mosaikartat odlingslandskap som &r kinsligt for fragmentering och
visuella barridrer. Fragmentering till foljd av en ny vag kan forsvara
brukandet av jorden, vilket kan leda till att omradet vaxer igen och
forlorar sin historiska koppling som jordbruksmark.

Visuella barridrer som belysningsstolpar vid eventuella trafikplatser
har en negativ paverkan pa landskapsbilden. Landskapets vast-Ost-
liga riktning kan bli svéarare att forsta om det skirs av eller andras
av att en genomskarande viag dras genom det.

Mitt i jordbrukslandskapet finns Avikskirret, som har en mycket
tydlig karaktar med hog kinslighet for den lokala landskapsbilden.
Det mosaikartade jordbrukslandskapet och Avikskirret séder om
Skelleftedlven har hoga varden for landskapsbilden.

Vid Skelleftedlven har omradet langstrackta vyer som ar kinsliga
for de visuella ingrepp som en bro skulle innebara.

Norr om Skelleftedlven gér lokaliseringskorridoren genom industri-
omradena Hedensbyn och Bergsbyn. Bdda omréadena &r generellt
inte kénsliga ur ett landskapsbildsperspektiv. Vidare norrut gar
lokaliseringskorridoren genom ett barrskogslandskap. Omradet
utgors av en vagig bergkulleterrang som lokalt kan vara kéanslig for
exempelvis bergsskiarningar som kan skada dess karaktar. Omradet
ar dock generellt mindre kénsligt for paverkan eftersom forand-
ringar doljs av skogen.

Inom lokaliseringskorridoren bedoms det finnas hoga viarden for
landskapsbilden. En dragning av E4 Forbifart Skellefted bedoms ge
stora negativa effekter med stora negativa konsekvenser for land-

Landskapsbild

Samtliga korridorer har héga varden for stads- och landskapsbilden.
Samtliga korridorer korsar antingen Skelleftedlven alternativt havs-
fjardar som har héga varden for landskapsbilden. | Ostra leden éater-
finns bostadsbebyggelse och tatortsnara natur, som ar kansliga for
barriarpaverkan. | Tuvan aterfinns storskaliga odlingslandskap vilka
ar kansliga for fragmentering och visuell paverkan som minskar upp-
levelsevardet. Sundgrundsleden har smaskaliga skargardsmiljoer
med hoga varden och stor del skogsmark med laga varden.

skapsbilden, framst pa grund av intranget i odlingslandskapet som
medfor en uppdelning och en forandrad upplevelse av vardet.

I lokaliseringskorridoren kommer Norrbotniabanan att byggas och
korsa dlven, diar den sedan viker av vasterut. Nar Norrbotniabanan
byggs kommer siktlinjer att skdaras av och det 6ppna odlingsland-
skapet delas upp. Landskapsbilden kommer att paverkas negativt
oavsett om vigen byggs inom lokaliseringskorridoren eller inte.
Trots det blir den kumulativa effekten av bade viagen och Norr-
botniabanan tillsammans dnnu storre. Om vigen dras langs med
Norrbotniabanan bedéms paverkan pa landskapsbilden bli mindre
an om den dras i en annan del av lokaliseringskorridoren.

6.1.4 Lank vag 372

Viardet for landskapsbilden inom lokaliseringskorridoren bedéms
sammantaget som hogt. Effekterna bedoms som mattligt negativa
pa grund av att vagen kan utformas utan trag och hoga stodmurar
vid anknytningen till befintlig viig Ostra leden, eller upphéjd vig-
profil i sédra delen av bostadsomradet Mor6 backe. En lokalisering
inom lokaliseringskorridoren bedoms darfor medfora mattliga
negativa konsekvenser for landskapsbilden, framst pa grund av
intranget i odlingslandskapet som medfor en uppdelning och en
forandrad upplevelse av vardet, samt de fysiska barridrerna for
bostadsomradet Moré backe.

6.1.5 Sundgrundsleden

I sodra delen av lokaliseringskorridoren korsas Innerviksfjardarna,
Degeron och Orviken. P4 Degeron och Orviken varierar land-
skapets kanslighet. Skiargardslandskapet med 6ppna havsfjardar,
narliggande strandomraden och bostadsbebyggelse ar mycket
kiansliga for paverkan pa landskapsbilden. En ny vég riskerar

att fragmentera landskapet och stora de 6ppna siktlinjerna som
praglar omradet. Skogarna har daremot en l1ag kanslighet och ar
istéllet kansliga for den barridr som en vig kan bli, vilket skapar
hinder for manniskor och djur. Om E4 Forbifart Skellefted dras
genom omradet finns en risk att den sméaskaliga skargardskanslan
forsvinner.

Tabell 6.14 Beddmning av varde, effekt och konsekvens - landskapsbild

Korridorens Ostra delar ar ett smaskaligt skargardslandskap med
Ooppna vyer och delvis opaverkade miljoer som tillsammans har
ett hogt varde for landskapsbilden. I omradet finns det risk for att
vagen far en stor negativ paverkan pa grund av sin storskalighet
och nya broar som ar svara att integrera i landskapet.

Norr om Urviksfjarden och Sorfjarden finns risk att en ny vag leder
till stora barridreffekter och fragmentering, da viagen skir av sociala
och kulturella samband.

Korridorens strackning genom skogslandskapet ger stora majlig-
heter att integrera vagen i landskapet. Pa avstand blir vagen gomd i
skogen och ger en liten effekt pa landskapsbilden.

Korridoren som helhet bedoms ha ett hogt varde dar vigen

skulle ge méttligt negativa effekter. En lokalisering inom
korridoren bedoms darfor ge mattliga negativa konsekvenser pa
landskapsbilden, frimst pa grund av intrédnget i den smaskaliga
skiargardsmiljon, som pa ett satt forandrar det visuella upplevelse-
vardet till det samre.

6.1.6 Mojliga atgarder

De negativa effekterna fran viagen kan till stor del minskas genom
anpassning av vagens dragning i lokaliseringskorridorerna. I
skogen kan vigen anpassas efter topografin och doljas bland traden.
I jordbrukslandskapet kan dragningen anpassas for att undvika
kulturhistoriska varden och karaktaristiska element. Dar viagen
korsar Skelleftedlven i de olika lokaliseringskorridorerna kan bron
komma att utgora ett nytt landmarke. Bilister kan ocksa fa langa
siktlinjer med vidstrackta vyer 6ver broarna. Om vagen placeras i
skogslandskapet norr om Skellefteédlven visas lanets karaktaristiska
skogstyp upp for forbipasserande. I industriomraden, jordbruks-
landskap och bostadsomréaden kan viagen ocksa bidra med viktiga
livsmiljoer for olika vaxt- och djurarter i vagslanterna. I bostads-
omraden dir bullerdimpande atgarder kravs kan gestaltningen av
dessa minska den visuella paverkan.

Bedémning Nollalternativ Ostra leden Tuvan Lank vag 372 Sundgrund-
sleden

Varde Hogt Hogt Hogt Hogt Hogt

Effekt Mattlig negativ Stor negativ Stor negativ Mattlig negativ Mattlig negativ

Konsekvenser Mattliga negativa Stora negativa Stora negativa Mattliga negativa | Mattliga negativa
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6.2 Naturmiljo

Bedomningsskalor for virde och effekt for naturmiljo finns i Tabell
6.4 respektive Tabell 6.5. Sammanvagningen av viarde och effekt
resulterar i en gradering av konsekvens, se Tabell 6.6.

6.2.1 Nollalternativet

I och med Norrbotniabanans dragning som en barriar genom
landskapet, kommer paverkan pa viardefulla naturmilj6er att
ske. Norrbotniabanan paverkar riksintresset for naturvard
Innerviksfjadarna och dess hoga naturviarden genom habitat-
forlust, barridreffekter och okat trafikbuller. Utover det kommer
naturvirdesbiotoper och arter inom utredningsomradet att fort-
satta existera och utvecklas naturligt enligt planerad forvaltning.

I nollalternativet paverkas naturreservatet Innerviksfjardarna som
har hoga varden. Effekten pa vardena i naturreservatet bedoms

bli stora negativa da intrdngen kommer att skapa en barriar

samt att naturvirden riskerar att ga forlorade. Utvecklingen i
nollalternativet bedoms leda till stora negativa konsekvenser for
naturmiljon, fraimst pa grund av habitatforlust eftersom flera arter
kommer att undvika omradet kring jarnvagen.

6.2.2 Ostra leden

Korridoren foljer till storsta delen exploaterad mark och riskerar att
paverka naturmilj6er i lagre utstrackning jamfort med ovriga lokali-
seringskorridorer. En ny E4 inom lokaliseringskorridoren skapar

Tabell 6.15 Beddmningsskala for varde - naturmiljo

Varde Beskrivning

dock en ny barriar pa sodra sidan av Skelleftedlven som riskerar att
bryta ekologiska samband. En viag inom lokaliseringskorridoren
riskerar att paverka ett antal naturviardesbiotoper med natur-
vardesklassningarna patagligt naturviarde och visst naturviarde samt
odlingslandskapet i Tjarn-Innervik, som ar utpekat som viktigt for
rastade faglar i samband med var- och hostmigrationen, samt for
fladdermoss.

Rodlistade och fridlysta faglar och andra arter aterfinns inom
lokaliseringskorridoren. Det finns en viss risk for negativ paverkan
pa dessa arter, men den paverkan kan vara mgjlig att till viss del
undvika vid detaljprojektering av viagen. De storande inslagen
fran trafik i form av buller och ljus riskerar dock att bidra med en
negativ storning pa kansliga arter.

D4 det endast finns omraden med klassningar mellan visst och
patagligt naturviarde bedoms lokaliseringskorridoren samman-
taget hysa ett mattligt virde i nuliiget. En lokalisering inom Ostra
leden bedoms medfora liten till mattlig negativ effekt pa virdena
inom lokaliseringskorridoren da det ar begransat med naturvardes-
biotoper och arter som riskerar att paverkas. Sammantaget bedoms
en lokalisering inom lokaliseringskorridoren medféra sméa negativa
konsekvenser for naturmiljon genom habitatforlust. Bedomningen
giller oavsett om E4 Forbifart Skelleftea gar over eller under Norr-
botniabanan.

De kumulativa effekterna av ny vig inom lokaliseringskorrido-
ren, tillsammans med Norrbotniabanan innebér att tva barridrer
etableras i det 6ppna jordbrukslandskapet i Tjarn-Innervik. Den
samlade effekten bedéms bli stor da bdda anlaggningarna innebar
fragmentering av omradet samt tillkommande trafikbuller. Stora
negativa konsekvenser vantas for faglar och fauna i och med att
effekterna kan innebéara habitatforlust.

6.2.3 Tuvan

Korridoren passerar genom flera utpekade naturviardesbiotoper dar
majoriteten av dem ligger pa sddra sidan av Skelleftedlven. Bio-
toperna pa sodra sidan har naturviardesklasserna visst, patagligt
och hogt naturvarde. Pa norra sidan av Skelleftedlven passerar
lokaliseringskorridoren naturviardesbiotoper med visst och
patagligt naturviarde.

En lokalisering inom lokaliseringskorridoren innebar en risk for
negativa effekter pa utpekade naturvardesbiotoper och arter inom
naturreservatet Innerviksfjirdarna och Avikskirret.

Tuvan har hoga naturviarden i nuldget och pa grund av detta
bedoms lokaliseringskorridoren ha ett hogt viarde. Effekten pa
viardena inom lokaliseringskorridoren bedoms bli stor da E4 For-
bifart Skellefted kommer att gora intrang, skapa en barriar, samt
ge storningar fran buller och ljus sa att naturviarden riskerar att ga
forlorade. En lokalisering inom korridoren bedoms leda till stora
negativa konsekvenser for naturmiljon med habitatforlust som
resultat.

Tabell 6.16 Beddmningsskala for effekt - naturmiljé

Effekt Beskrivning

Hogt varde Omraden som har stor landskapsekologisk betydelse.

férutsattningar for artrikedom.
Natur- och vegetationstyper som ar ovanliga nationellt.
Omraden som nationellt sett har stor artmangfald.

Mattligt varde = Omraden som har viss landskapsekologisk betydelse.

Natur- och vegetationstyper som ar ovanliga i regionen.
Omraden med regionalt sett stor artmangfald.

Lagt varde
artrikedom.

Omraden som har stor betydelse for naturtypens samband och funktioner och/eller goda

Framst omraden med naturvardesklass 1 och 2 (mycket hogt och hogt naturvarde) enligt NVI
Skyddade omraden som exempelvis naturreservat, Natura 2000 och biotopskyddade omraden.

Omraden med viss betydelse for naturtypens samband och funktioner.

Framst omraden med naturvardesklass 3 (patagligt naturvarde) enligt NVI.
Omraden som har ordinar landskapsekologisk betydelse och har sma forutsattningar for

Stor negativ effekt

forsvagas.

Liten negativ effekt

Viktiga sammanhangande omraden fragmenteras och/eller bryts.

Intrang sker i vardekarnor i skyddade omraden eller for skyddsvarda arter.
Ekologisk spridningssamband, livsmiljoer och/eller artrikedom paverkas negativt och
forstors eller bryts.

Storningar fran buller, ljus och trafik pa naturmiljéer okar kraftigt.

Mattlig negativ effekt = Stora sammanhangande omraden minskar ytmassigt i ytterkant av omradet.
Ekologisk spridningssamband, livsmiljoer och/eller artrikedom paverkas negativt och

Storningar fran buller, ljus och trafik pa naturmiljder okar.

Mindre sammanhangande naturomraden minskar ytmassigt.

Ekologiska spridningssamband, livsmiljéer och/eller artrikedom paverkas negativt i
begransad omfattning.

Storning fran buller och trafik pa naturmiljoer kan férekomma eller 6ka i begransad
omfattning.

Omraden med liten betydelse for naturtypens samband och funktioner.
Natur- och vegetationstyper som ar vanliga i regionen.

Art- och individmangfald representativt for regionen.

Framst omraden med naturvardesklass 4 (visst naturvarde).

Positiv effekt

Ekologis spridningssamband, livsmiljoer och/eller artrikedom paverkas positivt genom
att dem starks, gynnas eller okar.

Viltpassager skapas som majliggdr sakra och tillgangliga passager mellan
fragmenterade omraden.
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Norrbotniabanans strackning kommer att paverka de vistra
delarna av Avikskirret. En placering av ny E4 i direkt anslutning
till jarnvagen ar att foredra framfor att placera vagen pa langre
avstand fran jirnviagen inom denna lokaliseringskorridor. Detta
da barriareffekterna och bullerstérningen fran de bada anlagg-
ningarna blir mindre om vig och jarnvag placeras intill varandra.
Kumulativa effekter kommer att uppsta oavsett placering i den
sodra delen av Tuvan, men en samlokalisering bedoms ge upphov
till mindre negativa effekter for naturmiljon. De kumulativa effek-
terna fran Norrbotniabanan bedoms bli stora med stora negativa
konsekvenser som foljd nar habitat for flera vardefulla och kansliga
arter, sarskilt faglar, och miljoer for dessa forsvinner.

6.2.4 Lank vag 372

Korridoren har hoga naturviarden i den sodra delen och vardet
bedoms darfor som hogt. Effekten av en placering av ny E4 inom
lokaliseringskorridoren bedoms bli stor pa grund av majligt intrdng
i Innerviksfjardarna och Avikskirret. Alternativet bedoms leda till
stora negativa konsekvenser i form av habitatforlust.

Norrbotniabanan paverkar de vistra delarna av Avikskirret. Om
E4 placeras niara Norrbotniabanan bedoms de kumulativa effek-
terna fran de bada anldggningarna bli mindre dn om den nya viagen
placeras ldngre ifran jarnvigen inom denna lokaliseringskorridor.
Effekten bedoms bli stor och konsekvenserna dven de stora, pa
grund av habitatforlust for kansliga arter, sarskilt faglar.

Sammanfattning Naturmiljo

De hogsta naturvardena och forekomsten av artrikedom aterfinns
inom Innerviksfjardarnas naturreservat och Kalkstenstjarnen. E4
Forbifart Skelleftea forvantas forsamra den biologiska mangfal-
den inom vagens naromrade, bland annat genom biotopforluster,
barriareffekter samt paverkan av ljud och ljus fran trafik. Habitat-
forlust for vissa arter och trafikdod kan ocksa férekomma.

Oavsett vilken korridor som utreds vidare riskerar vissa natur-
miljoer att forsvinna eller paverkas av ljud- och ljusféroreningar eller
barriareffekter. Arbetet framat kommer att fokusera pa att férsoka
undvika att paverka naturvarden inom vald korridor i storsta mojliga
utstrackning. Tuvan och Lank vag 372 ar dock de korridorer som ger
stérst negativa konsekvenser pa naturmiljén och Ostra leden minst
negativa konsekvenser.

6.2.5 Sundgrundsleden

Inom Sundgrundsleden finns flera naturvardesbiotoper utpekade,
samtliga med naturvardesklassning visst eller patagligt naturvirde.
I sodra delen av lokaliseringskorridoren riskerar E4 Forbifart
Skellefted att pdverka Innerviksfjairdarnas naturreservat. Ursviks-
fjarden och Ytterviksfjarden, som nyttjas som rastlokal for faglar,
kan komma att paverkas av 6kad trafik langs Sundgrundsleden.

Norr om fjardarna gar lokaliseringskorridoren genom ett storre
oexploaterat naturomrade och en ny vig skulle skapa en ldng
barridr genom ett oexploaterat landskap. Kalkstenstjarnen, som ar
utpekat som Natura 2000-omrade, naturreservat och riksintresse
for naturmiljo, passeras men bedéms kunna undvikas vid val av
vagstrackning inom lokaliseringskorridoren. Norr om fjardarna
finns dven tva biotopskyddsomraden och en nyckelbiotop utpekade
i skogslandskapet, samt forekomster av fridlysta och rodlistade
arter.

Sundgrundsleden bedoms ha ett mattligt virde for naturmiljon

da de flesta naturviardena inom lokaliseringskorridoren ar av visst
eller patagligt naturviarde. En lokalisering inom korridoren bedoms
medfora mattligt negativa effekter nir barriarer och bullerstérning
uppstar. Detta bedoms medfora méttliga negativa konsekvenser i
form av habitatforlust, sarskilt for kansliga fagelarter.

Tabell 6.17 Beddmning av varde, effekt och konsekvens - naturmiljo

6.2.6 Mojliga atgarder

Flera av de naturviarden som finns inom respektive lokaliserings-
korridor kan vara mgjliga att undvika vid val av vagstrackning och
detaljprojektering. Omraden som har rodlistade eller fridlysta

arter och/eller faglar bor i mojligaste man undvikas. Detta kommer
att studeras narmare i kommande skede av viagplanen. Vikt bor
aven laggas vid att minimera intrang i obrutna naturmiljoer. Det
gar att minska de negativa konsekvenser som kan uppsta vid
barridreffekter genom att bygga faunapassager vid lampliga platser.
I kommande skede av vagplanen planeras for inventeringar inom
den lokaliseringskorridor som ska utredas vidare samt framtag-
ning av artskyddsutredning for att tydliggora forutsattningarna
samt utreda mojliga skydds- och hansynsatgarder. Kompensations-
atgirder kan foreslas for naturvirden som gar forlorade.

Bedoémning Nollalternativ Ostra leden Tuvan Lank vag 372 Sundgrundsleden

Varde Hogt Mattligt Hogt Hogt Mattligt

Effekt Stor negativ Liten till mattlig Stor negativ Stor negativ Mattlig negativ
negativ

Konsekvenser Stora negativa Sma negativa Stora negativa Stora negativa Mattliga negativa

KAPITEL 6 EFFEKTER OCH KONSEKVENSER PA MILJO OCH HALSA



6.3 Kulturmiljo

Bedomningsskalor for viarde och effekt for kulturmiljo finns i Tabell
6.7 respektive Tabell 6.8. Sammanvagningen av viarde och effekt
resulterar i en gradering av konsekvens, se Tabell 6.9.

6.3.1 Nollalternativet

Kulturmiljoerna i nara anknytning till befintlig E4 bedoms ha matt-
liga varden. Nollalternativet innebar att kulturmiljovarden i stor
utstrackning forutsitts besta kring befintlig E4. Tillgdngligheten
till virdena nira befintlig E4 begriansas av att det inte finns sa
manga parkeringsplatser langs viagen. Ingen effekt eller konsekvens
bedoms uppsta for kulturmiljon med anledning av 6kad trafik pa
E4 och utvecklingen i nollalternativet.

P& den sodra sidan av Skelleftedlven kommer Norrbotniabanan att
innebdra ett omfattande intrang i ett storskaligt och bevarandevart
odlingslandskap med hogt kulturmiljovarde. Jarnvagen skapar en
kraftig barridr genom att den byggs pa bank genom odlingsmark
som har brukats i &rhundraden. P4 bada sidorna om Skelleftedlven
innebar Norrbotniabanan intrang i flera registrerade lamningar

i form av by- och gardstomter. En av dessa har i samband med

en arkeologisk forundersokning daterats till 9goo-tal. Effekten av
intranget innebar en allvarlig reducering av kulturlandskapets inga-
ende varden och Norrbotniabanan bedoms innebara stora negativa
konsekvenser da kulturlandskapets upplevelsevirden liksom dess
lasbarhet forsvagas avsevart.

Tabell 6.18 Beddmningsskala for varde - kulturmiljé

Varde Beskrivning

6.3.2 Ostra leden

Ostra leden passerar genom ett kulturlandskap som har genom-
gatt stora forandringar genom tillkomsten av handelsomraden,
bostadsbebyggelse, vigar och gator. Ostra ledens niirmiljo inne-
héller moderna inslag i bebyggelse- och infrastruktur. Inom detta
avsnitt finns fa utpekade kulturmiljéviarden som kan péaverkas av
det intrang som E4 Forbifart Skellefted medfor i miljon.

Bebyggelsemiljoer pa bada sidor om Skellefteidlven har en lang
bebyggelsekontinuitet och dessa bedoms vara mycket kansliga for
det intrdng som en ny vig innebar. Bebyggelsestrukturen, byarnas
historiska odlingsmarker samt landsvéagarnas strackning berattar
om det historiska samhallets uppbyggnad och struktur. Utférd
arkeologisk forundersokning visar att bebyggelse har funnits i
omradet sedan 9oo-talet. Intréng i flera registrerade by- och gards-
tomter kan ske om vigen anliggs i Ostra leden.

Om viagen utformas med vag 6ver Norrbotniabanan tar en trafik-
plats soder om vig 829, en stor yta av odlingsmark i ansprak.
Dessa marker har under lang tid brukats av den intilliggande byn.
Utformningsalternativet innebar ytterligare intrang i bebyggelse-
lagen pa bada sidor om dlven.

Effekten av intranget innebér en reducering av kulturmiljovarden
oavsett om vagen forlaggs under eller 6ver Norrbotniabanan.
Kulturmiljoer inom Ostra leden bedéms ha ett hogt kulturmiljo-
varde och en lokalisering inom lokaliseringskorridoren bedoms
medfora méttliga till stora negativa effekter. Sammantaget bedoms
en lokalisering inom Ostra leden medféra mattliga till stora nega-

tiva konsekvenser da kulturlandskapets upplevelseviarden liksom
dess lasbarhet forsvagas avsevart genom intranget odlingsmar-
kerna och i de by- och gérdstomter som finns registrerade inom
lokaliseringskorridoren.

6.3.3 Tuvan

Den sodra delen av lokaliseringskorridoren riskerar att skapa en
kraftig barridr i kulturlandskapet, vilket forsvarar lasbarheten och
forstaelsen for hur det storskaliga odlingslandskapet har utvidgats
genom landhojningen.

Bebyggelsen i byn Tjarn kantar den vilbevarade dldre vagstrack-
ningen genom byn. Byn omges av ett storskaligt odlingslandskap
och kulturlandskapet har en lag grad av talighet for det intrang
vagen skulle innebara.

Bebyggelsemiljon i byn Tuvan, inom den vastra delen av lokalise-
ringskorridoren, har till stor del en dlderdomlig bebyggelsestruktur
med en lang bebyggelsekontinuitet. En reducering av kultur-
historiskt vardefull bebyggelse skulle innebara en forsvagning

av det dlvsnira kulturlandskapets upplevelsevirde och forsvara
lasbarheten av den historiska kopplingen mellan bebyggelse och
odlingslandskap.

I den norra delen av lokaliseringskorridoren bedéms skogsmarken
ha en hog grad av talighet och kapacitet att ta emot de forandringar
som vagen skulle innebara, utan att omradets kulturmiljovarden
gar forlorade.

Tabell 6.19 Beddmningsskala for effekt - kulturmiljé

Effekt

Beskrivning

Hogt varde

tillsammans bildar en vardefull helhetsmiljo.

funktion, férlopp eller annat sammanhang.

Mattligt varde | Kulturmiljoer av betydelse for att kunna tolka omradets historia och utveckling.
Kulturmiljéer som bestar av olika betydelsebarande spar, uttryck och ldmningar som

tilsammans bildar en helhetsmiljo.

Lagt varde
av historisk lasbarhet.

otydliga strukturer och samband.

Vélbevarade kulturmiljder som har ett hogt upplevelsevarde, med en hdg grad av lasbarhet och
som bidrar till en forstaelse av hur kulturlandskapet har utvecklats.
Kulturmiljéer som bestar av manga olika betydelsebarande spar, uttryck och lamningar som

Kulturmiljéer som ar ett resultat av lang kontinuitet och/eller ar sarskilt representativa for en

Resultat av kontinuitet och/eller &r representativa for en funktion, forlopp eller sammanhang.
Kulturmiljoer som endast bestar av vissa spar, uttryck och lamningar och som har en lag grad

Kulturmiljéer som bestar av vissa spar, uttryck och lamningar eller miljder som innehaller

Stor negativ effekt

Mattlig negativ effekt

Liten negativ effekt

Positiv effekt

Kulturmiljder med forhistoriska och/eller historiska samband, strukturer och betydelse-
barande foreteelser bryts eller gar forlorade.
Kulturmiljdernas upplevelsevarde och méjlighet till I1asbarhet gar forlorade.

Kulturmiljder med forhistoriska och/eller historiska samband, strukturer och betydelse-
barande foreteelser fragmenteras.
Kulturmiljéernas upplevelsevarde och mgjlighet till Iasbarhet férsvagas.

Enstaka kulturvarden som berattar om forhistoriska och historiska samband och
strukturer forsvagas.

Kulturmiljdernas upplevelsevéarde kvarstar men blir delvis férsvagade.
Kulturmiljdernas lasbarhet kvarstar.

Kulturmiljdernas forhistoriska och historiska samband, strukturer eller betydelsebarande
foreteelser starks och tydliggors.

Kulturmiljéernas upplevelsevarden synliggors och forstarks.

Kulturlandskapets lasbarhet dver tid forbattras.
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Korridor Tuvan gar genom ett kulturlandskap som i nuldget har
ett hogt varde och vagen skulle skapa en barriar i kulturlandskapet
som bedoms medfora stora negativa effekter, vilket ger stora
negativa konsekvenser framst pa grund av att lasbarheten och for-

staelsen av sambandet i det storskaliga odlingslandskapet forsvaras.

I prognosaret 2055 har en barriareffekt och fragmentering av
kulturlandskapet redan uppstétt dd Norrbotniabanan planeras

att byggas inom lokaliseringskorridoren. Sammantaget bedoms

de kumulativa effekterna av ny vag inom lokaliseringskorridoren,
tillsammans med Norrbotniabanan, bli stora och leda till stora
negativa konsekvenser. Om E4 Forbifart Skelleftea lokaliseras intill
och pé ostra sidan om Norrbotniabanan kan intrang i odlings-
marker och kulturlandskap mildras.

6.3.4 Lank vag 372

Virdet for kulturmiljon inom lokaliseringskorridoren bedoms sam-
mantaget som hog. Detta dels med anledning av det omrade med
flera gamla bytomter, vilka sannolikt funnits i omradet sedan 1500-
och 1600-talet, och som har en hog kianslighet for intrang mellan
vag 372 och Skelleftedlven.

Effekterna bedoms bli stora negativa, fraimst pa grund av intrénget
i det storskaliga odlingslandskapet pa dlvens sodra sida, vilket ger
stora negativa konsekvenser, framst pa grund av att ldsbarheten
och forstéelsen av sambandet i det storskaliga odlingslandskapet
forsvaras.

P& den sodra sidan om vig 372 placeras Norrbotniabanan. E4 For-
bifart Skelleftea innebar ytterligare en fragmentering av omradets
kulturmiljo. Sammantaget bedoms de kumulativa effekterna av

Sammanfattning Kulturmiljo

De korridorer som har hogst kulturmiljévarden ar Ostra leden,
Tuvan och Lank vag 372. | Ostra leden aterfinns bebyggelse med
mycket lang bosattningskontinuitet, sedan vikingatiden. | Tuvan
aterfinns storskaliga odlingslandskap. Lank vag 372 sammanfaller
med Tuvan och Ostra leden och stréacker sig inom ett omrade med
mycket gamla bytomter. Sundgrundsleden har varierande kultur-
miljéer med laga till hdga varden. Utifran miljdaspekten kulturmiljé
bedéms Sundgrundsleden innebara minst negativa konsekvenser
eftersom den undviker dlvnara bebyggelsemiljéer vilka har en lang
bebyggelsekontinuitet. Sundgrundsleden undviker i hdg grad aven
ett intrang i det storskaliga odlingslandskapet inom Tuvan. Tuvan ger
storst negativa konsekvenser pa kulturmiljon.

ny vag inom lokaliseringskorridoren, tillsammans med Norr-
botniabanan medfora stora negativa effekter och stora negativa
konsekvenser.

6.3.5 Sundgrundsleden

I den sodra delen av lokaliseringskorridoren, i anslutning till
Yttervik, finns en milsten och en rest av den dldsta delen av Kust-
landsvigen, vilka ar viardefulla for forstaelsen av hur vagnatet har
utvecklats sedan 1600-talet. Den historiska vagmiljon ar mycket
kanslig for paverkan. De nyare parallella vigarna saknar samma
hoga kulturmiljoviarde men bidrar till 1asbarheten av vignitets
utveckling.

Korridoren passerar byn Yttervik med en dlderdomlig bebyggelse-
struktur samt ett smaskaligt odlingslandskap. Miljon har ett hogt
kulturmiljovarde och ar kanslig for paverkan. En ny vag skulle
innebara ett frimmande tillskott i den sméskaliga bystrukturen
och riskerar att medfora en minskning av dess ingédende
kulturmiljovarden. Vagen riskerar aven att skapa en barriar mellan
bebyggelsen och de kringliggande odlingsmarkerna, vilket skulle
forsvara lasbarheten av kulturlandskapets historiska samband.

Degeron har en hog grad av talighet. Pa Degeron finns dock en
rosemiljo som ar sarskilt kianslig for intrdng och sambandet mellan
gravarna, inom och nordvast om lokaliseringskorridoren, maste
bibehéllas for att bevara rosemiljons upplevelse- och pedagogiska
varden. Vagen bor undvika indirekt paverkan pa riksintresset
Orviken som ligger strax oster om lokaliseringskorridoren.

Norr om Ursviksfjarden och Sorfjarden ar passagen mellan
Ursviken och Skelleftehamn redan i hog grad paverkad av vag,

Tabell 6.20 Beddmning av varde, effekt och konsekvens - kulturmiljoé

jarnvag och moderna bostadsomraden. Miljon har darfor en hog
grad av talighet for den typ av intrdng som viagen skulle med-
fora. Storre delen av bebyggelsen med hoga kulturmiljovarden
hamnar utanfor lokaliseringskorridoren men hiansyn bor tas for
att undvika paverkan pa Savenis kapell och begravningsplats. En
fornlamningsmiljo nordost om Ursviken bedoms vara kanslig for
intrang och det ar av betydelse att sambandet mellan résena och
den historiska strandlinjen bibehalls, se Figur 3.10 och 3.11.

Korridorens vidare strackning norr om Ursviken, genom skogen
mot befintlig E4, bedoms sammantaget ha en hog grad av talighet.
Undantaget fran detta ar det avsnitt som innehaller rosemiljoer lik-
som de skogsomraden dar det finns fibodlamningar och omréden
med enstaka forn- och kulturlamningar som kan utgora spar av
samisk verksamhet.

Sundgrundsledens kulturmiljovarden bedoms innehalla allt
fran laga till hoga viarden. Ett intrang i kulturmiljovardena
bedoms medféra en mattlig negativ effekt, vilket ger mattliga
negativa konsekvenser fraimst pa grund av att sambandet inom
fornlamningsmiljoer riskerar att brytas samt att 1asbarheten och
forstaelsen for kulturlandskapet vid Yttervik forsamras.

6.3.6 Mojliga atgarder

Flera av de fornldmningar och 6vriga kulturmiljévirden som finns
inom respektive lokaliseringskorridor kan undvikas vid detalj-
projektering. Det ar viktigt att projektering sker i samarbete med
kulturmiljoexpertis for att i mojligaste mén ocksa kunna undvika
att vigdragningen bryter kulturhistoriska samband, s som sam-
manhingande fornlamningsmiljoer eller kopplingen mellan byar
och deras dngs- och odlingsmarker. Den sortens barriareffekter
som riskerar att uppsta kan i vissa fall mildras genom att vigen
placeras pa en landskapsbro.

Bedomning Nollalternativ Ostra leden Tuvan Lank vag 372 Sundgrundsleden

Varde Hogt Hogt Hogt Hogt Lagt till hogt

Effekt Stor negativ Mattlig till stor Stor negativ Stor negativ Mattlig negativ
negativ

Konsekvenser Stora negativa Mattliga till stora Stora negativa Stora negativa Mattliga negativa
negativa
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6.4 Friluftsliv och rekreation

Bedomningsskalor for virde och effekt for friluftsliv och rekreation
finns i Tabell 6.10 respektiveTabell 6.11. Sammanvigningen av
varde och effekt resulterar i en gradering av konsekvens, se Tabell
6.12.

6.4.1 Nollalternativet

Nollalternativet med E4 i nuvarande lage bedoms inte innebara
nagra negativa effekter for mgjligheterna till friluftsliv och
rekreation vid horisontaret.

Norrbotniabanan bedoms ge méttlig effekt pa friluftsomréaden

och upplevelsevirdena inom odlingslandskapet och Innerviks-
fjardarnas naturreservat pa sodra sidan av Skelleftedlven, samt ge
stora barriareffekter. Dessa omraden har for aspekten friluftsliv och
rekreation mattliga virden dd omradet idag attraktiva ur ett lokal
perspektiv och i nulédget ar relativt ostort fran trafikbuller.

Effekten av jirnvagen bedoms som mattligt negativ nar samman-
hingande omraden som har betydelse for friluftsliv och rekreation

bryts och upplevelsen och tillgiangligheten till friluftsmiljoerna och
odlingslandskapet forsdmras. Konsekvenserna blir darfor mattligt
negativa nar upplevelsevarden riskerar att forsvagas och populara
omraden blir mindre attraktiva.

6.4.2 Ostra leden

Ett 6vergripande upplevelsevarde for friluftsliv och rekreation som
finns inom samtliga lokaliseringskorridorer ar Skelleftedlven dar en
ny passage riskerar att ge en negativ effekt pa upplevelsevirdet av
alven.

Pa den sodra sidan av Skelleftedlven bedoms negativa effekter upp-
std pa Anderstorps elljusspér och Byberget med utsiktsomraden
samt dess narliggande skogsomraden. I Anderstorp finns dven
fotbollsplan och tennisbanor som riskerar att paverkas negativt
dels genom de barriareffekter som en ny vag skapar, dels av trafik-
buller. Vardena inom lokaliseringskorridoren bedoms som hoga
bland annat for att de ar regionalt utpekade som potentiellt hogt
friluftsvarde.

Pa den norra sidan av Skelleftedlven finns Vitbergets rekreations-
omrade som av lansstyrelsen bedéms ha potentiellt hogt
friluftsvarde. Befintlig E4 passerar Vitberget i nuldget, vilket redan
medfor storningar i nulaget i form av trafikbuller.

Vardena inom lokaliseringskorridoren bedoms som hoga bland
annat for att de ar regionalt utpekade som potentiellt hogt frilufts-
varde. En lokalisering av ny E4 inom lokaliseringskorridoren
bedoms leda till stora negativa effekter i form av intrang och
tillskapande av barriareffekter och trafikbuller. For friluftsliv och
rekreation bedoms det sammantaget bli stora negativa konsekven-
ser fraimst pa grund av att upplevelsen och tillgdngligheten till ovan
namnda miljéer forsdmras. Bedomningen géller oavsett om E4 gar
over eller under Norrbotniabanan.

Inom lokaliseringskorridoren finns hoga varden for friluftsliv och
rekreation, och effekten av en lokalisering inom lokaliserings-
korridoren bedoms leda till stora negativa effekter i form av
intrang och tillskapande av barriareffekter och trafikbuller. For
friluftsliv och rekreation bedoms det sammantaget bli stora
negativa konsekvenser frimst pa grund av att upplevelsen och
tillgangligheten till ovan namna miljoer forsamras.

Tabell 6.21 Beddmningsskala for varde - friluftsliv och rekreation Tabell 6.22 Beddmningsskala for effekt - friluftsliv och rekreation
Vérde Beskrivning Effekt Beskrivning
Hogt varde Omraden av riksintresse for friluftsliv eller det rorliga friluftslivet. Stor negativ effekt Mojligheten till nyttjande av frilufts- och rekreationsomraden forsvinner eller att upplevelsevardet forsamras

Mattligt varde

Lagt varde

Omraden som ar regionalt och/eller kommunalt utpekade som vardefulla for
friluftslivet.

Omraden som till storre del erbjuder stillhet utan trafikbullerstérning.
Omraden som erbjuder en upplevelse av orérdhet med stora samman-
héangande skogs- och/eller strévomraden samt har goda forutsattningar for
friluftsaktiviteter.

Omraden som har mycket hog tillganglighet till och mellan entréer, service
och anlaggningar samt erbjuder en mangfald av aktiviteter och upplevelser.

Omraden som &r attraktiva och valanvanda i ett mer lokalt perspektiv av
narboende och/eller boende i angransande omraden.

Omraden som erbjuder aktiviteter och friluftsupplevelser dar stérre delen
idag har viss trafikbullerstorning.

Omraden med hog tillganglighet till och mellan entréer, service och anlagg-
ningar.

Omraden med mindre goda forutsattningar for friluftsliv och rekreation.
Omraden med en befintlig storre trafikbullerstorning for en storre yta av
omradet.

Omraden med lag tillganglighet till och mellan entréer, service och anlagg-
ningar.

Mattlig negativ effekt

Liten negativ effekt

Positiv effekt

kraftigt.

Sammanhangande storre skogs- och/eller strovomraden fragmenteras och/eller sambanden mellan
vandringsleder, stigar, service eller anlaggningar forsamras kraftigt.

Kraftiga barriarer for rorlighet och tillganglighet uppstar exempelvis mellan entréer och malpunkter.
Kraftiga barriarer for rorlighet och tillganglighet uppstar exempelvis mellan entréer och malpunkter.

En trafikbullerékning som innebar att utpekade riktvarden for buller 6verskrids och dar skyddsatgarder inte
kan genomfdras inom vad som ar tekniskt maojligt och ekonomiskt rimligt.

Mojligheten till nyttjande av frilufts- och rekreationsomraden férsamras eller att upplevelsevardet forsvagas.
Sammanhangande skogs- och/eller strovomraden och/eller sambanden mellan vandringsleder, stigar,
service eller anlaggningar férsdmras.

Barriarer for rorlighet och tillganglighet uppstar exempelvis mellan entréer och malpunkter.

En trafikbullerékning som innebar att utpekade riktvarden for buller 6verskrids men dar skyddsatgarder ar
genomforbara.

Mdjligheten till nyttjande av frilufts- och rekreationsomraden kvarstar men upplevelsevardet forsvagas.
Sammanhangande skogs- och/eller strovomraden och/eller sambanden mellan vandringsleder, stigar,
service eller anlaggningar férsamras marginellt.

Svaga barriarer for rorlighet och tillganglighet uppstar exempelvis mellan entréer och malpunkter.

En marginell/oféréndrat trafikbuller som inte innebar att utpekade riktvarden for buller dverskrids.
Majligheten till nyttjande av frilufts- och rekreationsomraden och upplevelsevardet forbattras.

Barriarer for rorlighet och tillganglighet minskar.

Paverkan av buller eller andra storningar pa upplevelsevarden i rekreationsomraden minskar.
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6.4.3 Tuvan

Inom lokaliseringskorridoren finns upplevelsevirden i form av
odlingslandskap och Avikskirret pa den sodra sidan av Skellefte-
dlven samt skogsomraden och utsiktsplatser pa den norra sidan om
dlven. Inom Innerviksfjardarnas naturreservat finns goda mojlig-
heter till friluftsliv och rekreation, vilket riskerar att forsamras med
en vag genom omradet. Lokaliseringskorridoren bedoms framst

ge negativa effekter pa upplevelseviarden inom odlingslandskapet.
Omradet vid Skelleftedlven ar utpekat for sin potential som
rekreationsomrade och ar darfor kansligt for barriarer som for-
svarar mojligheterna till att utveckla det. Det bedoms svart att
undvika upplevelseviardena oavsett val av vagstrackning.

Odlingslandskapet och naturreservatet har mattliga varden for
aspekten friluftsliv och rekreation da omrédet idag ar attraktivt ur
ett lokal perspektiv och i nuldget ar relativt ostort av trafikbuller.
Effekten pa dessa virden bedoms bli méttligt negativa pa grund

av de barridreffekter och bullerstorningar som forviantas uppsta.
For friluftsliv och rekreation bedoms det uppsta mattliga negativa
konsekvenser med anledning av ny E4 da upplevelsen och tillgang-
ligheten till ovan ndimnda milj6er férsamras.

Norrbotniabanan gor ett intrang i friluftsmiljoerna och upp-
levelsevardena inom odlingslandskapet pa den sodra sidan av
Skelleftedlven och skapar pa sa sitt barridreffekter. Val av vag-
strackning for E4 Forbifart Skelleftea har stor betydelse for graden
av kumulativa effekter tillsammans med jarnvagen. Lokaliseras
vagen sa att den foljer Norrbotniabanan minimeras de negativa
effekterna eftersom bullerstorningar koncentreras till samma
omrade. En lokalisering av E4 Forbifart Skellefted langre bort fréan

Sammanfattning Friluftsliv och rekreation

Samtliga korridorer paverkar friluftsliv och rekreation i olika
omfattning. Inom Ostra leden och Sundgrundleden riskeras negativa
konsekvenser att uppsta pa friluftsomraden som ar utpekade med
potentiellt hogt friluftsvarde medan det i korridor Tuvan finns risk

for paverkan pa friluftsvarden inom Innerviksfjardarnas natur-
reservat samt inom odlingslandskapet. For Lank vag 372 paverkas
en langre stracka langs med Skelleftedlven vilket kan innebara att
de upplevelsevarden som Skelleftedlven erbjuder férsamras. Ostra
leden och Sundgrundsleden ger storst negativa konsekvenser pa
friluftsliv och rekreation och Tuvan och Lank vag 372 minst negativa
konsekvenser.

Norrbotniabanan i en annan del av lokaliseringskorridoren riskerar
att skapa annu en barriareffekt och fragmentering, vilket ger
bullerstorningar inom ett storre omrade av odlingslandskapet och
naturreservatet. Konsekvenserna bedoms dock sammantaget dnda
bli mattliga.

6.4.4 Lank vag 372

Samtliga virden som aterfinns inom Tuvans lokaliseringskorridor
aterfinns pa den sodra delen av Lank viag 372. Innerviksfjardarna
som har ett friluftsvarde i form av upplevelse och naturskon till-
varo kommer paverkas i form av bullerstérning och mgjligen
barridreffekt. P4 den norra sidan péaverkar lokaliseringskorridoren
Vitberget som ocksa blir paverkad i Ostra leden. Friluftsomradet
kommer paverkas i form av buller, men beroende pa var viagen
placeras kan 6stra delarna av friluftsomrédet tas i ansprak.

For friluftsliv och rekreation bedoms sammantaget viardena inom
lokaliseringskorridoren som mattliga och effekterna som mattliga.
Samma viarden som finns i norra delen av ostra leden och sodra
delen av Tuvan forekommer. Konsekvenserna blir darfor ocksa
mattliga, framst pa grund av storningar fran trafikbuller vid Vit-
bergets friluftsomrade och féorsimrade upplevelsevarden inom
odlingslandskapet samt Innerviksfjardarna naturreservat.

6.4.5 Sundgrundsleden

I Orviken finns stigomraden som i nuléiget paverkas av vigtrafik
men som riskerar att paverkas negativt av en mer trafikerad vag i
form av framst bullerstérning och tillgéanglighet.

Majoriteten av frilufts- och rekreationsomradena inom den norra
delen av lokaliseringskorridoren utsitts inte i nulaget for trafik-
bullerstorningar och upplevs idag som orérda. Vardena inom
lokaliseringskorridoren bedéms darmed som hoga. Paverkan
bedoms bli hoga eftersom det i dagslaget ar relativt ostort.

Norr om fjardarna gar lokaliseringskorridor Sundgrundsleden
genom ett utpekat rekreationsomrade med bland annat skid- och
motionsspar. Om E4 Forbifart Skellefted placeras inom lokali-
seringskorridoren bedoms barriareffekter uppsta i helt orérda
skogsomraden som i dagslédget inte har storande inslag fran trafik-
buller.

I nuldget finns flera anslutningsvagar till friluftsomradet och natur-
reservatet Kalkstenstjiarnen, vilka riskerar att forsvinna och darmed
minskar tillgangligheten till virdena inom lokaliseringskorridoren.

Vardena inom lokaliseringskorridoren bedoms sammantaget

som hoga och effekten pa dessa virden bedoms bli stor negativ

pa grund av barriareffekter och bullerstorningar. For frilufts-

liv och rekreation bedoms det sammantaget bli stora negativa
konsekvenser da mgjligheten till nyttjande av frilufts- och
rekreationsomraden forsvinner och upplevelseviarden inom lokali-
seringskorridoren forsamras kraftigt.

6.4.6 Mojliga atgarder

Vid val av vagstrackning kan det ga att undvika passage direkt
genom frilufts- och rekreationsomréaden. Dar passage ar oundviklig
finns mojlighet att minska paverkan fran trafikbuller genom buller-
skyddsatgarder i form av till exempel bullerplank.

Tabell 6.23 Beddmning av varde, effekt och konsekvens - friluftsliv och rekreation

Bedomning Nollalternativ Ostra leden Tuvan Lank vag 372 Sundgrundsleden
Varde Mattligt Hogt Mattligt Mattligt Hogt

Effekt Mattlig negativ Stor negativ Mattlig negativ Mattlig negativ Stor negativ
Konsekvens Mattliga negativa Stora negativa Mattliga negativa Mattliga negativa | Stora negativa
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6.5 Ytvatten

Bedomningsskalor for virde och effekt for ytvatten finns i Tabell
6.13 respektive Tabell 6.14. Sammanvagningen av varde och effekt
resulterar i en gradering av konsekvens, se Tabell 6.15.

6.5.1 Nollalternativet

Nollalternativet innebar 6kad trafik pa befintlig E4, vilket i sin tur
bidrar till en 6kad fororeningsbelastning av bland annat partiklar,
metaller, organiska &mnen, vigsalt och fosfor- och kvaveforo-
reningar for de vattendrag som befintlig E4 avvattnas till.

Delar av befintlig E4 avvattnas till ytvattenforekomsterna
Skelleftedlven, Storbiacken, Storsundet och Fillbacken. Skellefte-
ilven bedoms ha ett hogt varde. Storbacken, Storsundet och
Fallbacken har i nuldaget mattligt virde pa grund av vattenfore-
komsternas forsamrade status och kvalitet. Sammantaget bedoms
vardet av vattenforekomsterna som méttligt.

Den 6kade fororeningsbelastningen som befintlig E4 bidrar till

i nollalternativet bedoms medféra en mattlig negativ effekt pa
vattenkvaliteten i berorda vattenforekomster. Nollalternativet
bedoms innebdra mattliga negativa konsekvenser for vattenmiljon
eftersom féroreningsbelastningen 6kar. Nollalternativet innebar
en storre 0kning av fororeningar till Skelleftedlven jamfort med
ovriga lokaliseringskorridorer. Vidare innebéar nollalternativet en
okad fororeningsbelastning till vattenférekomsterna Storsundet,
Storbacken och Fallbacken.

Norrbotniabanan medfor risk for kumulativa effekter genom 6kad
fororeningsbelastning pa Skelleftedlven och ytvattenférekomsterna
pa den sodra sidan av dlven. Detta medfor att recipienternas

Tabell 6.24 Beddmningsskala for varde - ytvatten

Vérde Beskrivning

kanslighet okar for en ytterligare fororeningsbelastning som den
framtida trafikokningen innebar.

6.5.2 Ostra leden

Lokaliseringskorridoren medfor en 6kad fororeningsbelastning
jamfort med nuldget pa grund av att bade E4 Forbifart Skelleftea
och den befintlig E4 kommer fortsitta att trafikeras. Ostra leden
innebar en storre overflyttning av trafik till E4 Forbifart Skelleftea
an ovriga lokaliseringskorridorer.

Inom lokaliseringskorridoren avvattnas bade delar av E4 Forbifart
Skellefted och befintlig E4 till ytvattenforekomsterna Skellefteilven,
Storbacken, Storsundet och Fallbacken. Skelleftedlven bedoms ha
ett hogt varde. Storbacken, Storsundet och Fallbacken har i nuldget
mattligt virde pa grund av forsamrad status och kvalitet och de ar
darfor kansliga for ytterligare fororeningsbelastning.

Pa den norra sidan av Skelleftedlven kommer vigdagvattnet ledas
via diken, alternativt genom brunnar och ledningar, ut i Skellefte-
alven. Vattnet kommer sedan troligen behova renas innan det
slapps ut i Skelleftedlven. Det finns d&ven majlighet till rening av
dagvattnet fran den nya bron 6ver Skelleftedlven.

Utformningsalternativet med vag under Norrbotniabanan efter
passage av Skelleftedlven medfor en grundvattensankning som kan
innebara en o0kad risk for spridning av PFAS till nedstroms beldgna
ytvattenforekomster. Eftersom spridningsbilden inte ar fardigut-
redd bedoms effekten som mattlig.

Utformningsalternativet med viag 6ver Norrbotniabanan medfor
inte en grundvattensankning. Anlaggningsarbeten kommer dock
fortfarande genomf6ras i anslutning till brand6vningsplatsen.

Risken for spridning av PFAS till nedstroms beldgna ytvattenfore-
komster kan darfor inte uteslutas. Effekten bedoms som liten.

Utformningsalternativet med vag 6ver Norrbotniabanan innebar
fler bropelare i Skelleftedlven, vilket kan ge en lokal effekt pa sedi-
ment och stromningsmoénster. Da avstandet mellan broarna ar stort
bedoms det som sannolikt att de inte kommer paverka varandra
utom vid extrema vattenfloden. Rening av vigdagvatten bedoms
som mojlig oavsett antal broar.

Genom att vidta reningsatgirder for vigdagvattnet minskas forore-
ningsbelastningen frin E4 inom Ostra leden. En stor del av trafiken
kommer diaremot att fortsatt fardas langs befintlig vagstrackning,
vilket innebar att den totala fororeningsbelastningen till flera av

de aktuella ytvattenrecipienterna kommer att 6ka jamfort med
nulaget vid en dragning av E4 inom lokaliseringskorridoren. En
lokalisering inom lokaliseringskorridoren bedoms darfor medfora
en mattlig negativ effekt med avseende pa ytvattenkvalitet for bada
utformningsalternativen.

Sammantaget bedoms ytvatten i lokaliseringskorridoren ha ett
mattlig varde och en lokalisering inom lokaliseringskorridoren
bedoms medfora en mattlig negativ effekt for bada utformnings-
alternativen. For aspekten ytvatten bedoms det bli en méttligt
negativ konsekvens for vattenmiljon, eftersom den totala forore-
ningsbelastningen till ytvattenrecipienter 6kar. Dagvatten fran E4
Forbifart Skellefted kommer att renas, varfor belastningen pa Skel-
leftedlven bedéms bli mindre 4n for 6vriga lokaliseringskorridorer.
Vidare paverkas inte nya vattenforekomster och vattendrag i

lika stor utstrackning som for ovriga lokaliseringskorridorer. De
negativa konsekvenserna pa ytvatten bedoms darfor bli minst for
lokaliseringskorridoren Ostra leden.

Tabell 6.25 Beddmningsskala for effekt - ytvatten

Effekt

Beskrivning

Hogt varde

Allmanna dricksvattentakter som utgors av ytvatten.

Mattligt varde | Vattenresurser som inte ar allmanna dricksvattentakter.

Lagt varde Objekt som saknar intresse som vattenresurs.

Sarskilt kansliga objekt avseende status och/eller kvalitet (med objekt avses ytvattenférekomster enligt
vattenforvaltningsforordningen 2004:660, 6vriga sjoar och vattendrag, ytvattentakter eller vatmarker).
Sjoar och vattendrag med hog naturlighet och lag fysisk paverkan.

Kansliga objekt avseende status och/eller kvalitet (med objekt avses ytvattenférekomster enligt vatten-
forvaltningsforordningen 2004:660, 6vriga sj0ar och vattendrag, ytvattentakter eller vatmarker).
Sjoar och vattendrag med mattlig naturlighet och viss fysisk paverkan.

Mindre kansliga objekt avseende status och/eller kvalitet (med objekt avses ytvattenférekomster enligt
vattenforvaltningsférordningen 2004:660, 6vriga sjoar och vattendrag, ytvattentakter eller vatmarker).
Sjoar och vattendrag med lag naturlighet och stor fysisk paverkan.

Stor negativ effekt

Mattlig negativ effekt

Liten negativ effekt

Positiv effekt

Kvaliteten och kvantiteten pa vattenresursen forsamras betydligt.

Kvaliteten och kvantiteten pa objektet forsamras betydligt.

Betydande negativ fysisk och/eller kemisk férandring av (naturliga) sjoar och
vattendrag.

Kvaliteten och/eller kvantiteten pa objektet forsamras.

Mattligt negativ fysisk férandring av (naturliga) sjoar och vattendrag.
Kvaliteten och/eller kvantiteten pa objektet forsamras marginellt/obetydligt.
Marginell/obetydlig fysisk férandring av (naturliga) sjoar och vattendrag.
Kvaliteten och/eller kvantiteten pa objektet forbattras.

Den fysiska vattenmiljon forbattras.
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Norrbotniabanan medfor risk for kumulativa effekter genom 6kad
fororeningsbelastning pa Skelleftedlven och ytvattenférekom-
sterna pa den sodra sidan av dlven. Detta medfor att recipienternas
kinslighet okar for en ytterligare fororeningsbelastning som viagen
skulle innebéra, vilket kan stilla ytterligare krav pa rening av dag-
vatten.

6.5.3 Tuvan

Lokaliseringskorridoren medfor en 6kad fororeningsbelastning
jamfort med nulédget pa grund av E4 Forbifart Skellefted samt att
befintlig E4 fortsatt kommer att trafikeras.

Detta innebar totalt sett en 6kad fororeningsbelastning till de
vattendrag som bada vagstrackorna avvattnas till. Delar av saval
befintlig E4 som E4 Forbifart Skellefted kommer avvattnas till
ytvattenforekomsterna Skellefteidlven, Storbacken, Storsundet och

Sammanfattning Ytvatten

Samtliga korridorer medfér en 6kad fororeningsbelastning pa
ytvatten jamfort med nulaget. Det beror pa att bade den befint-

liga E4 och E4 Forbifart Skelleftea kommer fortsatta att trafikeras
samtidigt som den totala trafikmangden okar. Trafikmangden pa den
befintliga E4 kommer att 6ka jamfért med nulaget for alla korridorer
utom Ostra leden med vag éver Norrbotniabanan, dar den forblir pa
samma niva som idag.

Samtliga korridorer kommer att avvattnas till kansliga ytvatten-
recipienter med mattliga till héga varden. Ostra leden, Tuvan och
Lank vag 372 avvattnar till kansliga ytvattenrecipienter som Stor-
backen och Storsundet, dar hansyn dven behdver tas till paverkan
fran Norrbotniabanan. Sundgrundsleden avvattnar till paverkade
kustvatten, dar paverkan pa vattenutbyte och strommar behéver
utredas vidare.

Ostra leden och Lank vag 372 medfér en risk fér spridning av PFAS
fran den gamla brandévningsplatsen vid anslutningen till den befint-
liga E4. Spridningsbilden ar inte fardigutredd, men effekten bedéms
som liten. Utformningsalternativet for Ostra leden med vag under
Norrbotniabanan innebar en grundvattensankning som ocksa kan
medféra en 6kad risk fér spridning av PFAS till nedstréms belagna
ytvattenférekomster. Effekten bedéms som mattligt negativ.

| korridorerna Ostra leden, Tuvan och Lank vag 372 kommer vag-
dagvatten fran E4 Forbifart Skelleftea kunna renas innan utslapp

till Skelleftedlven. Belastningen pa Skelleftedlven bedéms darfor bl
mindre an fér Sundgrundsleden och Nollalternativet. Sundgrunds-
leden beddoms medfora storst negativa konsekvenser med avseende
pa ytvatten pa grund av en 6kad féroreningsbelastning till bade
kansliga vattendrag och kustvatten.

Fallbacken. Skelleftedlven bedoms ha ett hogt viarde. Storbacken,
Storsundet och Fillbacken har i nuldget méttligt varde pa grund av
forsamrad status och kvalitet, de ar darfor kansliga for ytterligare
fororeningsbelastning.

Langs hela lokaliseringskorridoren finns goda majligheter till
rening av dagvatten. Vidare finns mojlighet till rening av dagvattnet
fran den nya bron 6ver Skelleftedlven. Trots detta innebar den
okade trafikmangden en okad fororeningsbelastning till flera av de
aktuella ytvattenrecipienterna jamfort med nuldget. En lokalisering
inom Tuvan bedoms darfér medfora en mattlig negativ effekt med
avseende pa ytvattenkvalitet.

Den okade trafiken innebar en 6kad fororeningsbelastning men
genom att vidta reningsatgiarder bedoms lokaliseringskorridoren

i stéllet innebira en minskad fororeningsbelastning pa flera
recipienter och dirmed bedoms lokaliseringskorridoren ge en liten
positiv effekt med avseende pa ytvattenkvaliteten i de vatten som
utgor ytvattenforekomster.

I lokaliseringskorridoren finns flera vattendrag som inte ar klassade
i VISS som kan komma att utgora recipienter for avrinnande vag-
dagvatten. Eftersom dessa vattendrag inte har utretts i detalj i detta
skede bedoms de ha méttligt varde. E4 Forbifart Skellefted bedoms
kunna ge liten till mattligt negativ effekt pa dessa vattendrag bero-
ende pa hur kinsliga dessa ar for bidrag av vagdagvatten.

Sammantaget bedoms ytvatten inom lokaliseringskorridoren ha
ett méattligt varde och en lokalisering inom lokaliseringskorridoren
bedoms medfora en liten negativ effekt pa ytvattenkvaliteten. En
lokalisering inom lokaliseringskorridoren resulterar i sma till
mattliga negativa konsekvenser for vattenmiljon eftersom foro-
reningsbelastningen pa ytvattenforekomster minskar men okar

i oklassade vattendrag som inte paverkas i nuliget. Anldggandet
av bro over Skelleftedlven kan ge en lokal effekt pa sediment och
stromningsmonster.

Tabell 6.26 Beddmning av varde, effekt och konsekvens - ytvatten

Norrbotniabanan medfor risk for kumulativa effekter genom 6kad
fororeningsbelastning pa Skelleftedlven och ytvattenférekomsterna
pa den sodra sidan om dlven. Detta medfor att recipienternas
kinslighet okar for en ytterligare fororeningsbelastning som vigen
skulle innebéra, vilket kan stilla ytterligare krav pa rening av dag-
vatten.

6.5.4 Lank vag 372

Lokaliseringskorridoren medfor en 6kad fororeningsbelastning
jamfort med nuldget pa grund av E4 Forbifart Skellefted samt att
befintlig E4 fortsatt kommer att trafikeras.

Inom lokaliseringskorridoren soder om Skelleftedlven finns samma
varden som i Tuvan, d& de har samma dragning. En lokalisering
inom Lank vig 372 innebar darmed likvardiga effekter och konse-
kvenser for ytvatten.

Norr om Skelleftedlven viker lokaliseringskorridoren av vasterut
och delar strickning med Ostra leden. Det innebér att det kommer
genomforas anlaggningsarbeten dven i Lank vag 372 i anslutning
till brandovningsplatsen. Risken for spridning av PFAS till ned-
stroms belidgna ytvattenforekomster kan darfor inte uteslutas.
Effekten bedoms dock som liten.

Sammantaget bedoms ytvatten inom lokaliseringskorridoren ha
ett mattligt varde och lokaliseringskorridoren bedéms medfora en
mattligt negativ effekt pa ytvattenkvaliteten. En lokalisering inom
Lank viag 372 medfor mattliga negativa konsekvenser for vatten-
miljon. Detta eftersom den totala fororeningsbelastningen till
mottagande recipienter okar, trots att reningsatgarder vidtas for
E4 Forbifart Skellefted. Vidare okar fororeningsbelastningen till
oklassade vattendrag som inte paverkas i nuliget.

For Lank vag 372 blir overflyttningen av trafik fran befintlig E4
till E4 Forbifart Skellefted mindre 4n for Ostra leden, likvirdig
med lokaliseringskorridoren Tuvan och storre dn for Sundgrunds-

Bed6mning Nollalternativ Ostra leden Tuvan Lank vag 372 Sundgrundsleden

Vérde Mattligt Mattligt Mattligt Mattligt Hogt

Effekt Mattlig negativ Mattlig negativ Mattlig negativ Liten negativ Mattlig negativ

Konsekvenser Mattliga negativa Mattliga negativa Mattliga negativa Mattliga negativa Mattliga till stora
negativa
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leden och Nollalternativet. Eftersom dagvatten fran E4 Forbifart
Skellefted kommer att renas bedoms belastningen pa Skelleftedlven
bli mindre adn for Sundgrundsleden och Nollalternativet. Daremot
okar belastningen pa ett antal vattendrag som idag ar opaverkade.
Fororeningsbelastningen till Storbacken, Storsundet och
Fallbacken bedoms bli likvardig med Nollalternativet. De negativa
konsekvenserna pa ytvatten bedéms darfor bli storre an for Ostra
leden, likvardiga med Nollalternativet och Tuvan och mindre an fér
Sundgrundsleden.

Norrbotniabanan medfor risk for kumulativa effekter genom 6kad
fororeningsbelastning pa Skelleftedlven och ytvattenférekomsterna
pa den sodra sidan om alven. Detta medfor att recipienternas
kanslighet okar for en ytterligare fororeningsbelastning som E4
skulle innebara, vilket kan stilla ytterligare krav pa rening av dag-
vatten.

6.5.5 Sundgrundsleden

Lokaliseringskorridoren medfor en 6kad fororeningsbelastning
jamfort med nulédget pa grund av E4 Forbifart Skellefted samt att
befintlig E4 fortsatt kommer att trafikeras.

Jamfort med nollalternativet flyttas en del av trafiken 6ver fran
befintlig E4 till E4 Forbifart Skellefted. Mangden trafik som flyttas
blir mindre jamfort med ovriga lokaliseringskorridorer. Den totala
trafikbelastningen inom lokaliseringskorridoren okar, liksom
trafikmangden pa befintlig E4.

Lokaliseringskorridoren innebar darfor en 6kad fororeningsbelast-
ning till de vattendrag som bada vagstrackorna avvattnas till.

Delar av den befintlig vagstrackning avvattnas till ytvattenfore-
komsterna Skelleftedlven, Storbacken, Storsundet och Fallbacken.
Skelleftedlven bedoms ha ett hogt varde. Storbacken, Storsundet
och Fillbacken har i nulaget mattligt varde pa grund av for-
samrad status och kvalitet, de ar darfor kinsliga for ytterligare
fororeningsbelastning. Delar av E4 Forbifart Skellefted inom loka-
liseringskorridoren avvattnas till recipienterna Ytterviksfjarden,
Ursviksfjarden, Simpan, Sorfjarden och Skelleftehamnsfjarden
som ar kustvatten, vilka i nulaget har forsamrad status pa grund
av niringsdmnen, metaller och férorenade amnen. Pa grund av
ytvattenforekomsternas forsamrade status bedoms virdet vara hogt
da de ar kansliga for ytterligare fororeningsbelastning.

Inom lokaliseringskorridoren finns goda forutsiattningar till rening
av vagdagvatten, men befintliga fororeningar i marken kan inne-
béara en risk for spridning till recipienter. En lokalisering inom
Sundgrundsleden bedoms medféra en méttligt negativ effekt pa
ytvattenkvaliteten eftersom det finns risk for en 6kad fororenings-
belastning till flera kdnsliga recipienter. Vidare riskerar de nya
broarna att paverka vattenutbytet negativt mellan Ytterviksfjairden
och Simpan, samt Ursviksfjarden och Sorfjarden.

Langs lokaliseringskorridoren finns flera vattendrag som inte ar
klassade i VISS som kan komma att utgora recipienter till avrin-
nande vagdagvatten. Eftersom dessa vattendrag inte utretts sarskilt
i detta skede bedoms de ha méttlig kianslighet och lokaliserings-
korridoren bedoms ha en liten till mattlig negativ effekt pa dessa
vattendrag beroende pa hur kinsliga dessa ar for bidrag av viagdag-
vatten och vilka mojligheter det finns till god rening.

Sundgrundsleden innebir en mindre overflyttning av trafik fran
befintlig E4 till E4 Forbifart Skellefted, vilket innebar att en stor
del av trafiken kommer fardas pa befintlig E4 dven efter ombygg-
nation. Mangden trafik pa befintlig E4 6kar jamfort med nuldget.
Belastningen péa Skelleftedlven bedoms darmed bli mindre for
Sundgrundsleden an for Nollalternativet, men storre an for 6vriga
lokaliseringskorridorer. Vidare 6kar belastningen pa ett antal
vattendrag som idag ar opaverkade av vagdagvatten fran befintlig
E4 och ett antal kinsliga kustvatten kommer att fa en 6kad forore-
ningsbelastning. De negativa konsekvenserna pa ytvatten bedéms
darfor bli storst for Sundgrundsleden.

Sammantaget bedoms ytvatten i lokaliseringskorridoren ha ett
hogt viarde och lokaliseringskorridoren bedoms medfora mattliga
negativa effekter pa ytvattenkvaliteten. En lokalisering inom loka-
liseringskorridoren innebar risk for mattliga till stora negativa
konsekvenser for vattenmiljon. Detta da savil berorda ytvatten-
forekomster som kustvatten ar kansliga for ytterligare tillskott av
fororeningar, vilket innebar att dven sma tillskott av fororeningar
kan fa negativa konsekvenser. Fororeningsbelastningen pa vatten-
drag som idag ar opaverkade vantas aven oka.
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6.5.6 Mojliga atgarder

For att begransa paverkan pa berorda ytvattenforekomster ar det
att foredra att dagvattenhanteringen utformas med 6ppna 16s-
ningar med avledning och infiltration i grasbekladda diken i forsta
hand da det skapar robusta losningar med trog avrinning som ger
en god rening innan vattnet nar recipient.

I omraden med sulfidhaltiga jordar kan utformning av diken
behova anpassas for att undvika att opaverkad sulfidjord expo-
neras for syre och sanker pH i nedstroms beldgna vattendrag. I
anslutning till planerade broar, eller dar infiltration inte ar mojlig,
kan andra typer av reningsatgarder som exempelvis vata dammar
behdva anlaggas.

Vidare ska skyddsatgarder, i form av exempelvis tatande jordlager,
anldggas i den utstrackning som krévs for att minska férorenings-
risken av yt- och grundvatten till en acceptabel niva.

Passager langs vattendrag kommer sikerstillas sa att ingen negativ
paverkan sker pa berorda arter.
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6.6 Grundvatten

Bedomningsskalor for virde och effekt for grundvatten finns i
Tabell 6.16 respektive Tabell 6.17. Sammanvagningen av viarde och
effekt resulterar i en gradering av konsekvens, se Tabell 6.18.

6.6.1 Nollalternativet

Vagstrackningen for nollalternativet gar 6ver grundvattenfore-
komsten Alvsediment Medleomrédet vilken bedoms ha hogt varde.

Nollalternativet innebar en 6kad trafikbelastning pa befintlig E4
som i sin tur innebar en 6kad fororeningstransport till grund-
vattenforekomsten. Vidare finns en 6kad risk for negativ effekt till
foljd av olycka med utslapp av fororeningar. Befintlig E4 paverkar
endast en liten del av grundvattenforekomsten som har god status
med avseende pa bade kvalitet och kvantitet. Det bedoms inte som
sannolikt att den 6kade trafiken kommer att leda till en forsamring
av statusen i grundvattenforekomsten. Nollalternativet bedoms ha
en liten negativ effekt med avseende pa vattenkvaliteten i grund-
vattenforekomsten.

Eftersom det inte bedoms sannolikt att den 6kade trafiken leder till
en forsamring av status i grundvattenforekomsten, varken gillande
kvalitet eller kvantitet, bedoms nollalternativet endast innebéra
sma negativa konsekvenser for manniskors hilsa och grundvatten-
beroende objekt.

Tabell 6.27 Beddmningsskala for varde - grundvatten

Varde Beskrivning

Hogt varde Allmanna dricksvattentakter (grundvatten).
Sarskilt kansliga objekt avseende status och/eller
kvalitet till exempel objekt som &r kansliga for uttork-
ning.

Omraden utpekade som grundvattenférekomster.
Grundvattenresurser som inte ar allmanna dricks-
vattentakter.

Kansliga objekt avseende status och/eller kvalitet.
Slutet grundvattenmagasin under sattningskanslig
lera av mattlig tjocklek.

Objekt som saknar intresse som vattenresurs.
Mindre kénsliga objekt avseende status och/eller
kvalitet.

Mattligt varde

Lagt varde

6.6.2 Ostra leden

Lokaliseringskorridoren medfor en 6kad fororeningsbelastning
jamfort med nuldget pa grund av E4 Forbifart Skelleftea samt att
befintlig E4 fortsatt kommer att trafikeras.

Den totala trafikméngden forviantas 6ka. Trafikbelastningen okar
pa befintlig E4 jamfort med nuldget for utformningsalternativet
med vag 6ver Norrbotniabanan och forblir i princip oférandrad

for utformningsalternativet med bro under Norrbotniabanan. Det
innebar att fororeningsbelastningen pa grundvattenforekomsten
forblir oférandrad for utformningsalternativet med bro 6ver Norr-
botniabanan. Féroreningsbelastningen pa grundvattenférekomsten
okar for utformningsalternativet med bro under Norrbotniabanan
eftersom alternativet innebar en storre trafikokning pa befintlig E4
och en mindre overflyttning av trafik till Eq Forbifart Skellefted.

Befintlig E4 paverkar endast en liten del av grundvattenfore-
komsten som har god status med avseende pa saval kvalitet som
kvantitet. Det bedoms inte som sannolikt att den 6kade trafiken
leder till en forsamring av status i grundvattenforekomsten for
nagot av utformningsalternativen. Bada utformningsalternativen
bedoms darmed ha en liten negativ effekt med avseende pa vatten-
kvaliteten i grundvattenforekomsten.

Alternativet med viag under Norrbotniabanan efter passage av
Skelleftedlven medfor en grundvattensankning som kan innebéra
en okad risk for spridning av PFAS till nedstroms beldgna ytvatten-

Tabell 6.28 Beddmningsskala for effekt - grundvatten

Effekt Beskrivning

forekomster. Eftersom spridningsbilden inte ar fairdigutredd
bedoms effekten som mattlig.

Grundvatten i omkringliggande mark bedoms ha mattligt varde
da ingen allmin dricksvattentikt eller grundvattenforekomst finns
i omradet, men forutsiattningarna for uttag av grundvatten i sma
magasin ar medelgoda (2000-3000 1/dygn/ha).

Vid utformningsalternativet med en vig 6ver Norrbotniabanan kan
grundvattensankningen vid den nedsankta cirkulationsplatsen/
trafikplatsen i korsningspunkten med vag 372 undvikas. Risken for
tillskapande av nya spridningsvagar for PFAS och andra markforo-
reningar bedoms darmed kunna minskas. I 6vrigt bedoms samma
varden och effekter som for en vag under Norrbotniabanan.

Forutsittningarna for infiltration av vigdagvatten bedéms som
sdmre An for ovriga lokaliseringskorridorer. Vidare innebér Ostra
leden en kortare vigstrackning for Eq Forbifart Skellefted. Infiltra-
tion av dagvatten fran vigen bedoms kunna innebdra sma negativa
effekter pa grundvattenkvaliteten.

Den nya viagdragningen ska i mdjligaste man utformas sa att
negativ paverkan pa grundvattenkvantiteten inom lokaliserings-
korridoren undviks. Grundvatten i lokaliseringskorridor Ostra
leden bedoms ha mattliga till hoga varden och E4 Forbifart
Skellefted bedoms medfora en liten till mattlig negativ effekt pa
grundvattenkvaliteten.

Stor negativ effekt
grundvattentakter) férsamras betydligt.

grundvattentakter) férsdmras betydligt.

Mattlig negativ effekt
grundvattentakter) férsdmras.

grundvattentakter) férsdmras.

Kvaliteten pa objektet (grundvattenférekomster, grundvattenmagasin som inte ar utpekade som grundvattenférekomster,
Kvantiteten pa objektet (grundvattenforekomster, grundvattenmagasin som inte ar utpekade som grundvattenférekomster,

Kvaliteten pa objektet (grundvattenférekomster, grundvattenmagasin som inte ar utpekade som grundvattenférekomster,

Kvantiteten pa objektet (grundvattenforekomster, grundvattenmagasin som inte ar utpekade som grundvattenférekomster,

Liten negativ effekt

Positiv effekt

Kvaliteten pa objektet (grundvattenférekomster, grundvattenmagasin som inte ar utpekade som grundvattenférekomster,
grundvattentdkter) férsamras marginellt/obetydligt.

Kvantiteten pa objektet (grundvattenférekomster, grundvattenmagasin som inte ar utpekade som grundvattenforekomster,
grundvattentakter) férsamras marginellt/obetydligt.

Kvaliteten pa objektet (Grundvattenforekomster, grundvattenmagasin som inte ar utpekade som grundvattenférekomster,
grundvattentakter) forbattras.

Kvantiteten pa objektet (Grundvattenférekomster, grundvattenmagasin som inte ar utpekade som grundvattenférekomster,
grundvattentakter) forbattras.
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Sammantaget innebar en lokalisering inom lokaliseringskorridoren
risk for mattliga negativa konsekvenser for manniskors hilsa och
grundvattenberoende objekt. Detta utifrédn spridningsrisken for
PFAS. Risken for negativa konsekvenser bedoms som storre jam-
fort med nollalternativet, likvardig med Tuvan men mindre jamfort
med Sundgrundsleden och Lank viag 372.

6.6.3 Tuvan

Lokaliseringskorridoren medfor en 6kad fororeningsbelastning
jamfort med nuléget eftersom béde E4 Forbifart Skellefted och
den befintlig E4 fortsatt kommer att trafikeras. Trafikmangden pa
befintlig E4 okar jamfort med nulaget.

Detta innebar att fororeningsbelastningen pé grundvattenforekom-
sten Alvsediment Medleomradet 6kar. Grundvattenférekomsten

i som berors av befintlig E4 bedoms ha ett hogt varde. Befintlig

E4 paverkar endast en liten del av grundvattenforekomsten som
har god status med avseende pa savil kvalitet som kvantitet och
det bedoms inte som sannolikt att den 6kade trafiken leder till

en forsamring av status i grundvattenforekomsten for nagot av
utformningsalternativen. Lokaliseringskorridoren bedoms darmed
ha en liten negativ effekt med avseende pa vattenkvaliteten i grund-
vattenforekomsten.

Sammanfattning Grundvatten

Samtliga korridorer medfér en 6kad féroreningsbelastning till grund-
vatten jamfort med nulaget eftersom bade E4 Forbifart Skelleftea
och den befintlig E4 fortsatt kommer att trafikeras. Trafikmangden
pa den befintliga E4 dkar jamfort med nulaget for alla korridorer
férutom Ostra leden med vég éver Norrbotniabanan, dar den forblir
pa samma niva.

Samtliga korridorer innebar en 6kad fororeningsbelastning pa
grundvattenférekomsten Alvsediment Medleomradet. Det beddéms
inte som sannolikt att nagon av korridorerna kommer att leda till en
férsamring av grundvattenforekomsten status.

Ostra leden och Lank vag 372 medfor en risk for spridning av PFAS
fran den gamla brandévningsplatsen vid anslutningen till den befint-
liga E4.

Tuvan, Lank vag 372 samt Sundgrundsleden innebar risk for negativ
paverkan pa samfalligheter och enskilda brunnar. Risk for negativ
paverkan samt atgardsbehov kommer att utredas i senare skede.

Samtliga korridorer medfér mattligt negativa konsekvenser for
grundvatten. Risken for negativa konsekvenser bedéms vara storst
inom korridor Lank vag 372.

Pé sodra sidan om Skelleftedlven finns flera fastigheter som ligger
utanfor verksamhetsomrade for dricksvatten, vilket innebar att
de far sitt dricksvatten fran grundvatten fran samfalligheter eller
enskilda brunnar. Grundvatten i omréadet ar av intresse som
vattenresurs, men da ingen allmin dricksvattentikt eller grund-
vattenforekomst finns i omradet bedoms vardet som mattligt.

Infiltration av dagvatten fran vigen bedoms kunna innebira matt-
ligt negativa effekter pa grundvattenkvaliteten. Negativa effekter
till f6ljd av utslapp vid olycka samt behov av skyddsatgarder utreds
i kommande skede av viagplanen enligt Trafikverkets metodik for
yt- och grundvattenskydd. Den nya vagdragningen ska i mojligaste
man utformas sa att negativ paverkan pa grundvattenkvantiteten
inom lokaliseringskorridoren undviks.

Sammantaget bedoms grundvatten i lokaliseringskorridor Tuvan
ha mattliga virden. Grundvattenforekomsten som berors av befint-
lig vagstrackning bedoms ha hogt varde. Lokaliseringskorridoren
Tuvan bedoms innebédra mattligt negativa effekter pa grundvatten-
kvaliteten. En lokalisering inom lokaliseringskorridoren innebar
sammantaget méattliga negativa konsekvenser for manniskors hilsa
och grundvattenberoende objekt. Detta da grundvattenkvaliteten
riskerar att bli simre i enskilda brunnar och samfilligheter. Risken
for negativa konsekvenser bedoms som storre jamfort med Noll-
alternativet, likvardig med risken inom lokaliseringskorridoren
Ostra leden och mindre #n inom Link vig 372 och Sundgrunds-
leden.

6.6.4 Lank vag 372

Lokaliseringskorridoren medfor en 6kad fororeningsbelastning
jamfort med nuldget pa grund av E4 Forbifart Skelleftea samt att
befintlig E4 fortsatt kommer att trafikeras. Trafikmiangden pa
befintlig E4 okar jamfort med nulaget.

Sammantaget bedoms grundvatten i Link viag 372 ha mattligt
viarde. Grundvattenforekomsten i som berors av befintlig E4
bedoms ha ett hogt viarde. En lokalisering inom lokaliserings-
korridoren bedoms medféra méattligt negativa effekter pa

Tabell 6.29 Beddmning av varde, effekt och konsekvens - grundvatten

grundvattenkvaliteten utifran spridningsrisken for PFAS och risk
for paverkan pa enskilda brunnar och samfilligheter. En lokalise-
ring inom lokaliseringskorridoren innebar sammantaget mattliga
negativa konsekvenser for ménniskors hilsa och grundvatten-
beroende objekt. Detta da grundvattenkvaliteten riskerar att bli
samre i enskilda brunnar och samfalligheter samt nedstréms den
gamla brandévningsplatsen till f61jd av risk for spridning av PFAS.
Risken for negativa konsekvenser avseende grundvatten bedoms
vara storst inom lokaliseringskorridoren Lank vag 372 och Sund-
grundsleden.

6.6.5 Sundgrundsleden

Lokaliseringskorridoren medfor en 6kad fororeningsbelastning
jamfort med nuldget pa grund av E4 Forbifart Skelleftea samt

att befintlig E4 fortsatt kommer att trafikeras. Trafikméangden

pa befintlig E4 okar jamfort med nuldget. Detta innebar att foro-
reningsbelastningen p4 grundvattenférekomsten Alvsediment
Medleomradet 6kar. Grundvattenforekomsten bedoms ha ett hogt
varde. Befintlig E4 paverkar endast en liten del av grundvattenfore-
komsten som har god status med avseende pa savil kvalitet som
kvantitet och det bedoms inte som sannolikt att den okade trafiken
leder till en forsamring av status i grundvattenforekomsten. Loka-
liseringskorridoren bedoms darmed ha en liten negativ effekt med
avseende pa vattenkvaliteten i grundvattenforekomsten.

P& sodra sidan om Ursviksfjarden och Ytterviksfjarden finns flera
fastigheter som ligger utanfor verksamhetsomrade for dricksvatten,
vilket innebar att dessa far sitt dricksvatten fran grundvatten fran
samfalligheter eller enskilda brunnar. Grundvatten i omradet ar av
intresse som vattenresurs, men da ingen allmén dricksvattentikt
eller grundvattenforekomst finns i omradet bedoms vardet som
mattligt.

Infiltration av dagvatten fran vigen bedoms kunna innebira
mattligt negativa effekter pa grundvattenkvaliteten. Narheten

till Ronnskar och tidigare industrier innebar att risken for sprid-
ning av fororeningar i mark till grundvattnet i samband med
anlaggningsarbeten ar storre an for ovriga lokaliseringskorridorer.

Bedomning Nollalternativ Ostra leden Tuvan Lank vag 372 Sundgrundsleden

Varde Hogt Mattligt till hogt Mattligt Mattligt Mattligt

Effekt Liten negativ Liten till mattlig Mattlig negativ Mattlig negativ Mattlig negativ
negativ

Konsekvenser Sma negativa Mattliga negativa Mattliga negativa Mattliga negativa Mattliga negativa
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Negativa effekter till f6ljd av utslapp vid olycka samt behov av
skyddsatgirder utreds i kommande skede av vigplanen enligt
Trafikverkets metodik for yt- och grundvattenskydd.

Den nya viagdragningen ska i mdjligaste man utformas sa att
negativ paverkan pa grundvattenkvantiteten inom lokaliserings-
korridoren undviks.

Sammantaget bedoms grundvatten i Sundgrundsleden ha mattligt
varde. Grundvattenforekomsten som berors av befintlig vagstrack-
ning bedoms ha hogt varde. Sundgrundsleden bedéms innebara
mattligt negativa effekter pa grundvattenkvaliteten inom lokalise-
ringskorridoren. En lokalisering inom Sundgrundsleden innebar
sammantaget mattliga negativa konsekvenser for manniskors hélsa
och grundvattenberoende objekt. Detta da grundvattenkvaliteten
riskerar att bli simre i enskilda brunnar och samfalligheter. Risken
for negativa konsekvenser avseende grundvatten bedoms vara
storst inom Sundgrundsleden och Lank vag 372.

6.6.6 Mojliga atgarder

Skyddsatgarder, i form av exempelvis tatande jordlager ar mojliga
att anlaggas i den utstrackning som kravs for att minska foro-
reningsrisken av grundvatten till en acceptabel niva. Infiltration av
dagvatten kan undvikas i omraden dar risk finns for férorening av
grundvatten.

Passager langs vattendrag kommer att sdkerstillas sa att ingen
negativ paverkan sker pa berorda arter.

6.7 Markmiljo

Bedomningsskalor for viarde och effekt pd markmiljo finns i Tabell
6.19 respektive Tabell 6.20. Sammanvagningen av varde och effekt
resulterar i en gradering av konsekvens, se Tabell 6.21.

6.7.1 Nollalternativet

I nollalternativet utfors inga schaktarbeten for E4 Forbifart Skel-
lefted och risken for spridning av féorekommande fororeningar och
sulfidhaltiga massor minskar om E4 inte byggs.

Nar Norrbotniabanan anlaggs kommer schaktarbeten av en viss
mangd sulfidhaltiga massor och massor med fororeningar att
behova hanteras inom det projektet, vilket innebér en risk for
spridning av dessa.

I nollalternativet bedoms virdena vara mattliga och effekterna
bedoms bli méattligt negativa dd omraden med forekomst av foro-
reningar eller sulfidhaltiga jordar exploateras. Nollalternativet
medfor méattliga negativa konsekvenser, eftersom det vid all exploa-
tering av omraden dir fororeningar forekommer finns en risk for
okad fororeningsspridning samt 6kade kostnader for atgarder och
hantering av dessa.

6.7.2 Ostra leden

Schakt- och anldggningsarbeten, som till exempel anldggande av
brostdd, innebir att sulfidhaltiga massor behover hanteras, vilket
medfor risk for spridning av fororeningar och forsurning av mark
och vatten.

I den norra delen av lokaliseringskorridoren, dar anslutning till
befintlig E4 sker, finns en brandovningsplats dar hoga halter PFAS
patraffats i bade mark och grundvatten. Vid schakt- och anlagg-
ningsarbeten finns det risk for fororeningsspridning, vilket kan
medfora att platser som i nuldget inte ar paverkade av PFAS riske-
rar att bli fororenade.

Vardet inom korridoren bedéms som lagt eftersom de férorenade
platserna inom korridoren ligger i omraden dar manniskor inte vis-
tas kontinuerligt. Effekten bedoms som stor negativ da sanering av
PFAS ar en komplicerad och kostsam atgiard som innebar risk for
spridning. Sammantaget bedoms en lokalisering inom korridoren
leda till méttliga negativa konsekvenser dar PFAS -fororenat grund-
vatten riskerar att spridas till vattendrag som medfor 6kade halter
inom dessa. Bedomningen galler oavsett om E4 gar 6ver eller under
Norrbotniabanan.

De kumulativa effekterna av Norrbotniabanan och E4 Forbifart
Skellefted inom korridoren kan ge en effekt pa spridningen av
fororeningar, framfor allt om befintlig grundvattenniva sanks.

Det innebar forutom risken att dranera grundvattnet i ett storre
omrade dven hantering av en stor mangd massor med okand foro-
reningsgrad. Detta kan leda till att fororeningar urlakas och sedan
samlas vid korsningen for E4 Forbifart Skelleftea och Norrbotnia-
banan.

Tabell 6.30 Beddmningsskala for varde - markmiljo Tabell 6.31 Beddmningsskala for effekt - markmiljo
Virde Beskrivning Effekt Beskrivning
Hogt varde Omraden dar manniskor vistas varaktigt, dar det exempelvis finns bostader. Stor negativ effekt Omraden med forekomst av fororeningar eller sulfidhaltiga jordar exploateras och medfér spridning

skyddsomraden.

Mattligt varde
parker och friluftsomraden.

fauna kan etableras.

Lagt varde
Omraden dar manniskor vistas tillfalligt.

Kénsliga natur- och vattenmiljéer omraden med unik artforekomst.
Omraden dar grundvatten nyttjas for dricksvatten for enskilt bruk samt vatten-

Omraden eller platser dar manniskor vistas tillfalligt, exempelvis skola, lek-

Omraden dar det finns goda forutsattningar for markmiljé och dar flora och

Ovriga exploaterade markomraden dar inget grundvattenuttag sker.

Mattlig negativ effekt

Liten negativ effekt

Positiv effekt

och paverkan till omraden dar manniskor vistas varaktigt och/eller kansliga natur- och vattenmiljGer.
Stora atgarder kommer att kravas for att férhindra paverkan pa manniskors halsa och miljo.

Omraden med forekomst av féroreningar eller sulfidhaltiga jordar exploateras och medfér mattlig sprid-
ning och paverkan till omraden dar manniskor vistas tillfalligt och/eller kansliga natur- och vattenmiljer.
Mattliga atgarder kommer kravas for att forhindra paverkan pa manniskors halsa och miljo.

Omraden med forekomst av féroreningar eller sulfidhaltiga jordar exploateras och medfor liten sprid-
ning och mattlig paverkan till omraden dar manniskor vistas tillfélligt och/eller natur- och vattenmiljéer.
Sma atgarder kommer att kravas for att forhindra paverkan pa manniskors halsa och miljo.

Omraden med férekomst av fororeningar eller sulfidhaltiga jordar exploateras inte och bryts ned
naturligt, paverkan pa manniskors halsa och miljé undviks.
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6.7.3 Tuvan

Grundlédggning av brostod pa vardera sida av Skelleftedlven med-
for en risk att behova hantera sulfidhaltiga massor vid schakt- och
anlaggningsarbeten.

Det finns risk for fororeningsspridning vid exploatering inom eller
i narheten av Degermyrans atervinningscentral och deponi d&
grundvattnet nedstroms deponiomradet ar fororenat av verksam-
heten.

Virdena inom korridor Tuvan bedoms som laga till méattliga da
manniskor inte vistas varaktigt inom de fororenade omradena inom
lokaliseringskorridoren, dock forekommer kansliga natur- och
vattenmiljoer. En lokalisering inom korridoren bedoms medfora

en liten negativ effekt ifall en vigdragning undviks inom eller nara
Degermyrans avfallsanldggning och deponi. Sammantaget bedéms
en lokalisering inom korridoren leda till sma till mattliga negativa
konsekvenser, dd manniskor riskerar att exponeras for forore-
ningar nar massor behover hanteras.

Sammanfattning Markmiljo

Inom samtliga korridorer finns férorenade omraden som gar att
undvika, men dven omraden dar féroreningar behéver hanteras.
Det finns mojligheter oavsett korridorsval att undvika férorenade
omraden beroende pa var vagen anlaggs inom korridoren. Dock
finns det objekt sasom verksamhetsomraden och deponier inom
varje korridor som behdver utredas vidare nar val av lokalisering
gjorts.

Pa sddra sidan om Skelleftealven behdver sulfidjord hanteras inom
samtliga korridorer men i nagot mindre omfattning inom Sund-
grundsleden.

Pa den norra sidan om Skelleftedlven bedéms framfér allt den
gamla branddvningsplatsen paverka korridor Ostra leden och Lank
372 medan Degermyrans deponi beddms ha storst paverkan pa
Tuvan och Sundgrundsleden. Det rekommenderas starkt att ny E4
passerar norr om omradet for Degermyrans deponi i stéllet for att ga
igenom eller passera s6der om verksamhetsomradet.

Utifran markmiljo finns det ingen korridor som framstar som ett
battre val. Det ar viktigt att noggrant utreda hur féroreningar ska
hanteras for att sakerstélla att den nya vagstrackningen blir hall-
bar och inte medfér en férsdmring av omgivningen med avseende
pa markmiljo. Lank vag 372 ar dock den korridor som ger storst
negativa konsekvenser pa markmiljon och Sundgrundsleden minst
negativa konsekvenser.

6.7.4 Lank vag 372

Virdena inom korridoren bedoms sammantaget som laga till
mattliga da de fororenade omradena finns dar manniskor vistas
tillfalligt inom korridoren, dock forekommer kansliga natur- och
vattenmiljoer. Effekten bedoms sammantaget som stor nega-

tiv fraimst da sanering av PFAS ir en komplicerad och kostsam
atgard som innebar risk for spridning. Sammantaget bedoms en
lokalisering inom korridoren leda till mattliga till stora negativa
konsekvenser for manniskor och miljon med avseende pa PFAS.

6.7.5 Sundgrundsleden

Grundlédggning av brostod pa vardera sida av Skelleftedlven och
Ytterviksfjarden medfor en risk att behdva hantera sulfidhaltiga
massor vid schakt- och anlaggningsarbeten.

Féroreningsnivaerna kring Orvikens fore detta massafabrik Ar
mycket hoga och det gar dirmed inte att utesluta att en forore-
ningsspridning skett till markomraden inom korridoren.

Pa den norra sidan av Skelleftedlven norr om Ursviken ligger Lilla
Kage avfallsdeponi dir fororeningsnivaer dr okdnda men forvintas

vara stora med hansyn till omradets storlek och mangden avfall

Tabell 6.32 Beddmning av varde, effekt och konsekvens - markmiljo

som deponerats. Det finns risk for fororeningsspridning vid exploa-
tering inom eller i narheten av deponin.

Vardena inom korridoren bedoms som ldga da de fororenade
omradena finns dir minniskor inte vistas i storre utstrackning.
En lokalisering inom korridoren bedoms medfora en liten negativ
effekt ifall en vigdragning undviks inom eller ndra Degermyrans
avfallsanldggning och deponi samt Lilla Kage avfallsdeponi. Sam-
mantaget bedoms en lokalisering inom korridoren leda till sméa
negativa konsekvenser, dd manniskor riskerar att exponeras for
fororeningar niar massor behover hanteras.

6.7.6 Mojliga atgarder

Fororenade omraden bor om majligt i forsta hand undvikas vid
placering av vigen. Pa sa sitt kan mycket saneringsarbeten och
risk for spridning av fororeningar undvikas eller minskas betydligt.
Om vagen placeras inom ett fororenat omrade maste fororeningar
hanteras genom ldmpliga atgiarder for att minimera spridning och
exponering.

Bedomning Nollalternativ Ostra leden Tuvan Lank vag 372 Sundgrundsleden

Varde Mattligt Lagt Lagt till mattligt Lagt till mattligt Lagt

Effekt Mattlig negativ Stor negativ Liten negativ Stor negativ Liten negativ

Konsekvenser Mattliga negativa Mattliga negativa | Sma till mattliga Mattliga till stora Sma negativa
negativa negativa
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6.8 Naturresurser

Bedomningsskalor for viarde och effekt pa naturresurser finns i
Tabell 6.22 respektive Tabell 6.23. Sammanvagningen av viarde och
effekt resulterar i en gradering av konsekvens, se Tabell 6.24.

6.8.1 Nollalternativet

I nollalternativet tas inga nya markomraden i ansprak av E4 Forbi-
fart Skellefted. Naturresurserna som berors av befintlig E4 bedoms
ha ett méttligt viarde, fraimst med anledning av naturgrusforekom-
sten i norr. Nollalternativet bedoms innebéra en liten negativ effekt
for aspekten naturresurser, da ett framtida forandrat klimat kan
resultera i fler forekomster av skyfall och 6versvimningar som kan
paverka jord- och skogsbruket, samt dven dricksvattenbrunnar.

Norrbotniabanan kommer framst att ge en negativ effekt pa
jordbruksmarker pa den sodra sidan av Skelleftedlven. Jordbruks-
markerna bedoms i sig hysa hoga varden och Norrbotniabanan
medfor ett intrang i dessa, vilket resulterar i fragmentering och
minskning av de brukbara markerna. Effekten for naturresurserna
som helhet inom utredningsomradet bedoms bli méattligt negativa
med tanke pa intrdngets omfattning. Sammantaget bedoms noll-
alternativet leda till méattliga negativa konsekvenser som innebéar
viss vardeforlust av naturresurserna.

6.8.2 Ostra leden

I sodra delen av lokaliseringskorridoren paverkar E4 Forbifart
Skellefted framst jordbruksmark. Fragmentering och barriar-
effekter till foljd av en ny vag kan forsvara brukning av jorden,
vilket kan leda till att jordbruksmark vaxer igen och forloras. I den
norra delen av lokaliseringskorridoren passeras en naturgrusfore-
komst vars uttagsmojligheter kan paverkas om markanspraket for
viagen forbi forekomsten 6kas av ny E4.

Tabell 6.33 Beddmningsskala for varde - naturresurser

Vérde Beskrivning

Eftersom naturgrusforekomsten i nuliget passeras av befintlig

E4 finns mojligheter att minimera paverkan pa denna genom att
inte ta mer av naturgrusforekomsten i ansprak. Naturresurserna i
lokaliseringskorridoren bedoms ha mattligt virde med avseende pa
dess kapacitet. En lokalisering inom Ostra leden bedéms medfora
en liten negativ effekt da intrdnget bedoms kunna begransas till
ytteromréaden och endast paverka uttag i mindre omfattning. En
lokalisering inom lokaliseringskorridoren kan leda till sma negativa
konsekvenser pa grund av viss vardeforlust av naturresurserna.

De kumulativa effekter som kan uppsta av att Norrbotniabanan
byggs genom jordbruksmark bedoms bli méattliga. Sammantaget
bedoms lokaliseringskorridoren leda till méattliga negativa konse-
kvenser med anledning av forlorade jordbruksmarker.

6.8.3 Tuvan

I sodra delen av lokaliseringskorridoren paverkar E4 Forbifart
Skellefted frimst jordbruksmark. Fragmentering och barriar-
effekter till foljd av en ny vag kan forsvara brukandet av jorden,
vilket kan leda till att jordbruksmark vaxer igen och forloras.

Efter passage 6ver Skelleftedlven aterfinns en bergtiakt som vid
anpassning av vagstrackning skulle kunna undvikas. Skogsmark
kommer att paverkas norr om alven. Lokaliseringskorridoren
ansluter till befintlig E4 i norr fran Oster, vilket gor att mark-
anspraket forbi naturgrusforekomsten kan behova utokas och
uttagsmojligheterna kan da minska.

Korridoren bedoms inneha naturresurser med hoga viarden, fraimst
i form av jordbruksmark samt en naturgrusforekomst. Effekten av

en E4 inom lokaliseringskorridoren bedoms bli méttlig negativ nar
omfattningen av naturresurser, eller majlighet till uttag riskerar att

minska. Detta kan leda till mattliga till stora negativa konsekvenser
pa grund av viardeforlust. Effekten for dricksvattenbrunnar beskrivs
1 avsnitt 6.6.3.

Den kumulativa effekten av E4 tillsammans med Norrbotniabanan
innebar en storre forlust och 6kad fragmentering av jordbruks-
mark soder om dlven. Om vagen placeras i nara anslutning till
Norrbotniabanan kan de kumulativa effekterna bli mindre dn

om de placeras en bit ifrén varandra och pa sa satt skapar flera
fragmenterade omraden i jordbrukslandskapet. En stor negativ
effekt bedoms sammantaget uppsta for naturresurser i det fall ny
E4 lokaliseras inom Tuvan. Konsekvenserna bedoms bli mattliga
till stora med anledning av forlorade tillgdngar i jordbruksmarker
och eventuell paverkan pa mdjligheten till uttag fran naturgrus-
forekomsten.

6.8.4 Lank vag 372

Naturresurserna inom lokaliseringskorridoren bedéms ha mattliga
till hoga varden. Tillsammans med lokaliseringen av Norrbotnia-
banan i sodra delen av lokaliseringskorridoren bedoms en stor
negativ effekt uppsta i det fall vagen lokaliseras inom korridoren.
Konsekvenserna bedoms som méttliga till stora negativa.

6.8.5 Sundgrundsleden

En lokalisering inom Sundgrundsleden gor fraimst intrang i skogs-
landskapet med dess skogsbruk, och kan saledes dven paverka den
algjakt som dar bedrivs.

Korridoren ansluter till befintlig E4 i norr fran oster, vilket gor att
markanspraket forbi naturgrusforekomsten kan behova utokas och
uttagsmojligheterna kan da minska.

Tabell 6.34 Beddmningsskala for effekt - naturresurser

Effekt

Beskrivning

Hogt varde

vaxt/produktion, kvalitet och kapacitet.
Mattligt varde

tion, kvalitet och kapacitet.
Lagt varde

tion, kvalitet och kapacitet.

Jordbruks-, skogsbruksmarker, fiskevatten, naturgrus, &mnen och mineraler, bergtakter med
mera med mycket goda forutsattningar for brukande vad galler exempelvis tillganglighet, till-

Jordbruks-, skogsbruksmarker, naturgrus, @mnen och mineraler, bergtakter med mera med
mattligt goda forutsattningar for brukande vad galler exempelvis tillganglighet, tillvaxt/produk-

Jordbruks-, skogsbruksmarker, naturgrus, @mnen och mineraler, bergtdkter med mera med
mindre goda férutsattningar for brukande vad galler exempelvis tillganglighet, tillvaxt/produk-

Stor negativ effekt
Mattlig negativ effekt

Liten negativ effekt
Positiv effekt

Naturresurser forandras irreversibelt pa sadant satt att dess omfattning, funktion eller
kvalitet degraderas.

Naturresurser férandras med avseende pa omfattning, funktion eller tillganglighet.
Effekten ar reversibel eller mdjlig att reducera eller kompensera i ett senare skede.

Naturresurser berdrs endast i liten omfattning.

En naturresurs 6kar i omfattning eller kvalitet, att dess funktion eller tillganglighet
starks eller till att betydande varden uppstar.
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Lokaliseringskorridoren har mattliga till hoga varden sett till
omfattningen av den brukade skogen som kan paverkas samt
naturgrusforekomsten. En lokalisering inom lokaliserings-
korridoren bedoms ge mattlig negativ effekt nar brukbar skogsmark
forloras, medan paverkan pa naturgrusférekomsten ar oséker.
Effekten bedoms som densamma daven med de kumulativa effek-
terna som uppstd med Norrbotniabanan byggd. Mattliga negativa
konsekvenser vintas uppstd med anledning av uttagsforlust for de
olika naturresurserna.

6.8.6 Mojliga atgarder

Vid val av viagstrackning kan anpassningar goras si att sa lite
jordbruksmark som mgjligt tas i ansprak. Anpassning av vag-
strackningen kan dven gora att andra omraden som har vardefulla
naturresurser undviks helt eller delvis.

Sammanfattning Naturresurser

Jordbruksmark kommer tas i ansprak inom samtliga korridorer. En
samforlaggning av E4 Forbifart Skellefted och Norrbotniabanan

gor att jordbrukslandskapet s6der om Skelleftedlven blir mindre
fragmenterat an om ny E4 planeras pa annan strackning inom Tuvan
och Lank vag 372. Skogsmark blir framst paverkad i Sundgrunds-
leden. Naturgrusférekomsten i norr riskerar att paverkas mer i
Tuvan eller Sundgrundsleden da det kan innebara att mer mark tas

i ansprak i anslutning till den. Tuvan och Lank vag 372 ar de kor-
ridorer som ger storst negativa konsekvenser pa naturresurser och
Ostra leden minst negativa konsekvenser.

Tabell 6.35 Beddmning av varde, effekt och konsekvens - naturresurser

6.9 Rennaring

Bedomningsskalor for virde och effekt pa rennaringen finns i
Tabell 6.25 respektive Tabell 6.26. Sammanvagningen av varde och
effekt resulterar i en gradering av konsekvens, se Tabell 6.277 och
Tabell 6.28.

Eftersom rennaringen pa respektive sida om Skellefteilven ar
oberoende av varandra, med olika forutsiattningar och utmaningar,
riskerar en sammanslagen bedomning att bli bade missvisande och
intetsdgande. Konsekvenserna for rennaringen ar darfor uppdelade
sa att varde, effekter och konsekvenser beskrivs i tva avsnitt, ett for
renniringen pa den sodra sidan om Skelleftedlven och ett for ren-
niringen pa den norra sidan om dlven.

6.9.1 Soder om alven
6.9.1.1 Nollalternativet

For rennaringen, soder om alven, innebar nollalternativet att
nuvarande betesomraden och mdjligheterna att na dessa, oster om
befintlig E4, i stora drag blir oférandrade.

I nulaget medger befintliga passager efter E4 endast strobete for
ett litet antal renar och for att kunna nyttja betets fulla potential
kravs resursintensiva lastbilstransporter. Anldggandet av Norr-
botniabanan kan med planerade skyddsatgirder innebéra en viss
forbattring for renskotseln att na betesomréaden kring Yttervik, men
innebar samtidigt att en viss storning pa renarnas betesro 6kar pa
bagge sidor om befintlig E4. Norrbotniabanan innebar dven ett
visst intrdng pa potentiella betesmarker direkt soder om Skellefte-
dlven. Sammantaget bedoms dessa positiva och negativa effekter
vaga jamnt ut. Svarigheten att kontinuerligt nyttja betesresurser
kan pé sikt innebara att det for samebyarna blir svarare att visa pa
havd av marken. Det bedoms 6ka risken for kumulativa effekter,
exempelvis kopplat till exploatering, men dven fran andra stor-
ningar som till exempel friluftsliv.

Virdet for renniringen i nollalternativet bedoms vara lagt till matt-
ligt med inga effekter till liten negativ effekt. P4 sikt kan svarigheter
for rennaringen att nyttja markerna 6ster om nuvarande E4 inne-

Bed6mning Nollalternativ Ostra leden Tuvan Lank vag 372 Sundgrundsleden

Varde Mattligt Mattligt Hogt Mattligt till hogt Mattligt till hogt

Effekt Mattlig negativ Liten negativ Mattlig negativ Stor negativ Mattlig negativ

Konsekvenser Mattliga negativa Sma negativa Mattliga till stora Mattliga till stora Mattliga negativa
negativa negativa

béara att det blir svart att visa pa havd av markerna. Sammantaget
bedoms inga till sma negativa konsekvenser uppsta pa renskotseln
pa grund av risk for forlorade potentiella betesresurser.

6.9.1.2 Ostra leden

Ostra leden sammanfaller delvis med befintlig E4, vilket inne-

bar att konsekvenserna inom dessa delar ocksa 6verensstammer
med nollalternativets konsekvenser. Strax soder om Skellefteil-
ven sammanfaller dock delar av lokaliseringskorridoren med ett
betesomrade, som utgor en avskuren del av en storre samman-
hangande betesmark beldgen vister om befintlig E4. Eftersom
lokaliseringskorridoren inte beror de centrala delarna av det
avskurna betesomradet bedoms inte alternativet omgjliggora
fortsatt nyttjande av marken. Ytan ar dock i nuldget svartillganglig
i stor utstrackning utan lastbilstransport och dven inklamd mel-
lan olika typer av hinder och geografiska avgransningar. Detta kan
innebaira att betesresursen, om den blir {or liten eller otillginglig,
forlorar sitt viarde for renskotseln. Berord sameby skulle darigenom
fa samre forutsattningar att parera mellanarsvariationer i betesom-
radet eller olika typer av fordndringar inom sina vintermarker.

Vardena inom lokaliseringskorridoren bedoms sammantaget vara
ldga da de ar av 1agt varde for rennaringen och alternativet bedoms
i ett “varsta-scenario” ge en liten negativ effekt pa renskotseln.
Sammantaget medfor det for aspekten renniring en liten negativ
konsekvens. Emellertid ar lokaliseringskorridorens effekter mycket
beroende av vilka anpassningar som gors med avseende pa framst
passagemojligheter for renskotseln. Om alternativet exempelvis
skulle medfora forbattrade passagemdajligheter bedoms de till-
gangliggjorda betesresurserna kunna 6ka vardet pa angransande
betesresurser. Detta skulle i sddana fall innebéra en liten positiv
effekt for rennéaringen. En lokalisering inom korridoren skulle med-
fora sma positiva till sma negativa konsekvenser.

6.9.1.3 Tuvan

Alternativet sammanfaller delvis med befintlig E4, vilket inne-

bar att konsekvenserna inom dessa delar ocksa 6verensstammer
med nollalternativets konsekvenser. Alternativet Tuvan beror
liksom Ostra leden en betesresurs. Aven om viigen i denna loka-
liseringskorridor kan ga parallellt med Norrbotniabanan, vilket
kan begrinsa negativ paverkan pa betesmark, bedoms alternativet
over lag vara nagot simre for renskotseln soder om Skelleftedlven
4n Ostra leden. Detta med anledning av att betesomradet blir mer
intrangt mellan infrastruktur, vilket gor att betesmarken till stor
del far en kantzon i forhallande till arean och darmed 6kad risk for
generellt negativa effekter och kumulativa negativa effekter. Om
inga anpassningar gors for att tillgingliggora denna betesmark,
riskerar den att forlora sitt varde som betesresurs.
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Virdena inom lokaliseringskorridoren bedéms vara laga for
renskotseln och alternativet bedoms ge en liten negativ effekt

pa renskotseln. Sammantaget medfor alternativet for aspekten
renndring en liten negativ konsekvens. Om alternativet skulle kom-
bineras med atgarder for forbattrade passagemdajligheter bedoms
detta kunna vaga forlusten av betesmark och den negativa paver-
kan pa betesomraden néagot, vilket sammantaget skulle innebar
inga effekter pa renniringen.

6.9.1.4 Lank vag 372
Se bedomningar for lokaliseringskorridoren Tuvan.

6.9.1.5 Sundgrundsleden

Soder om Skelleftedlven innebar Sundgrundsleden intrang i
betesomraden och forstarkt barriareffekt pa grund av ett mer
omfattande viagnit i omradet. Eftersom lokaliseringskorridoren
skir genom tva betesmarker bedoms negativa effekter vara ound-
vikliga oavsett var inom lokaliseringskorridoren vagen placeras.
Det bedoms vara svart att kombinera alternativet med fortsatt
renskotsel inom de betesomraden som berors. Funktionen av
smé betesomraden, niara varandra, ar ofta beroende av varandra.
Detta innebar att om ett omrade forsvinner kan narliggande betes-
marker bli mindre intressanta att anvinda. Aven om virdet av
betesmarkerna idag bedoms vara 1agt skulle en konsekvens av
lokaliseringskorridoren kunna bli att det soder om Skelleftedlven
inte ldngre gar att nyttja kustbandet som betesomrade. Berord

Tabell 6.36 Bedd&mningsskala for varde - rennaring

Vérde Beskrivning

sameby kan ddrmed fa samre mojligheter att alternera mellan olika
betesomréaden, vilket gor det svarare for dem att parera olika typer
av forandringar inom vinterbetesmarkerna.

Virdena inom lokaliseringskorridoren bedoms vara av laga for
renskotseln och alternativet bedoms ge mattligt negativa effekter
pa renskotseln. Sammantaget medfor en lokalisering inom loka-
liseringskorridoren for aspekten renniring mattliga negativa
konsekvenser eftersom den riskerar att medfora forlorade mojlig-
heter till bete, vilket forsamrar berord samebys majligheter att
parera mellanarsvariationer. Negativa effekter kan till viss del, men
inte helt, begransas genom att forbattra passagemojligheterna
langs med befintlig E4.

6.9.2 Norr om alven
6.9.2.1 Nollalternativet

For rennaringen innebar nollalternativet att nuvarande betes-
omraden och mdjligheterna att na olika beten, 6ster om befintlig
E4, forblir oférandrade. Eftersom betesomréadet inom utrednings-
omradet ar relativt stort och sammanhiangande bedoms vardet

for renndringen vara mattligt. I och med att omradet anviands
frekvent och fyller en viktig funktion for renniringen innebar
nollalternativet fortsatt resurskravande lastbilstransporter. Svarig-
heten att kontinuerligt nyttja betesresurser kan pa sikt innebara
att det for samebyarna blir svarare att visa pa havd av marken. Det
bedoms 6ka risken for kumulativa effekter exempelvis kopplat till

Tabell 6.37 Beddmningsskala for effekt - rennéring

Effekt Beskrivning

exploatering, men dven fran andra storningar som till exempel
friluftsliv.

Viardena i nollalternativet bedoms som maéttliga for rennéaringen
med inga effekter till liten negativ effekt. I nuléget ar det relativt
resurskravande for rennaringen att nyttja markerna 6ster om
nuvarande E4 och pa lang sikt kan det innebéara svarigheter att
visa pa havd av markerna. Sammantaget bedoms inga till méattliga
negativa konsekvenser uppsté pa renskotseln pa grund av risk for
forlorade potentiella betesresurser.

6.9.2.2 Ostra leden

P& den norra sidan av Skellefteidlven berors inga betesomraden och
darmed uppstar ingen direkt paverkan pa renskotseln. Passagen
riskerar att fortsatt vara undermalig, vilket skulle kunna medfora
samma typ av negativa effekter over tid som redogjorts under
nollalternativet.

Vilken paverkan lokaliseringskorridoren far for rennaringens
mojligheter att nyttja bete 6ster om lokaliseringskorridoren och
vilka slags kumulativa effekter som uppstar ar beroende av om
anpassningar gors for renskotseln eller inte. Exempelvis kan en
forbattrad passage norr om Skelleftealven medfora en positiv effekt
da ett storre sammanhéangande betesomréde blir mer tillgangligt.

Hogt varde
berérda samebyar dar godtagbara alternativ saknas.

Omraden med avgorande betydelse for rennaringens bedrivande for

Stor negativ effekt

Omraden med avgoérande betydelse for bedrivande av rennaring tas i ansprak och kan inte nyttjas.
Betesresursens omfattning reduceras sa mycket att omradet riskerar att forlora sin funktion.

Mattligt varde

Lagt varde

Konkreta markansprak som tillexempel karnomraden av riksintresse.
Omraden med mycket goda betesforutsattningar eller viktiga funktionella
samband i form av kritiska strak for flytt.

Omraden av vikt for rennaringens bedrivande med viktiga funktioner for
berérda samebyar.

Alternativa strak eller omraden finns i viss man.

Ovriga omraden av riksintresse och/eller omraden med gynnsamma betes-
forutsattningar eller reguljara flyttleder.

Omraden med vissa funktioner fér rennaringens bedrivande for berérda
samebyar.

Alternativa marker och strak som har mer gynnsamma forutsattningar finns.

Omraden med begransade varden for bete och/eller sekundara flyttleder
med ingen eller lagfrekvent anvandning.

KAPITEL 6 EFFEKTER OCH KONSEKVENSER PA MILJO OCH HALSA

Mattlig negativ effekt

Liten negativ effekt

Positiv effekt

Betesron paverkas till den grad att omradet riskerar att inte langre kunna nyttjas.
Funktionella samband bryts helt.

Betesresursen reduceras och fragmentering 6kar. Hogre grad av sporadiskt betesutnyttjade.

Betesron férsdmras och/eller lagre betesutnyttjande till féljd av 6kad stress hos renen.

Forsamrad majlighet att nyttja funktionella samband.

Markbart 6kad arbetsbelastning till féljd av flytt mellan fragmenterade omraden och/eller stodutfodring, 6kat
behov av kantbevakning samt 6kat behov av aktiv drivning vid flytt.

Betesresursen reduceras i liten man utan vasentlig betydelse for landskapets funktion.

Liten paverkan pa renarnas betesro.

Liten forsamrad paverkan pa majligheten att passera och nyttja marker.

Viss grad av 6kad arbetsbelastning, dock inom ramen fér den dagliga anpassningen av renskotseln. Vissa
justeringar kan kravas vid flytt och drivning.

Etableringen ger tillgang till nya betesmarker och/eller ger befintliga betesmarker battre langsiktiga forutsatt-
ningar.

Battre forutsattningar for betesro skapas.

Forbattrad méjlighet att passera och nyttja marker. Méjligheter for renen att strova fritt forbattras.




Virdena inom lokaliseringskorridoren bedéms vara laga och en
lokalisering av E4 Forbifart Skelleftea inom lokaliseringskorridoren
bedoms ge inga till positiva effekter for rennaringen, lite beroende
pa om det genomfors atgarder {or forbattrade passagemojligheter
eller inte. Sammantaget bedoms en lokalisering inom lokaliserings-
korridoren ge inga eller positiva konsekvenser for rennaringen da
det finns mgjligheter att storre sammanhéngande betesomréaden
oster om lokaliseringskorridoren blir mer tillgangliga. Detta med-
for fler mojligheter for renskotseln att parera mellanarsvariationer
eller olika storningar i betesomradena inom vinterlandet.

6.9.2.3 Tuvan

Pa den norra sidan av Skelleftedalven bedoms alternativet kunna
innebara en liten forlust av ytor med betydande betesomrade
samtidigt som tillgdngligheten till betesomradet kan forsamras
ytterligare. Om passagemojligheter fortsatter vara undermaliga
bedoms alternativet kunna medféra samma typ av kumulativa
effekter som redogjorts under nollalternativet. Eventuella fau-
napassager som planeras langs strackan bedoms bli svarare att
utforma si att de passar bade vilt och renskotsel, vilket dr en nega-
tiv effekt med alternativet.

Sammanfattning Rennéring

Generellt bedoms betesmarkerna belagna pa den Gstra sidan av
befintlig E4, pa den norra sidan av alven, ha ett mattligt varde for
renskoétseln. Korridorerna Ostra leden och Lank vag 372 berér inte
direkt nagra betesmarker och paverkar heller inte passagemajlig-
heterna negativt utifran nollalternativet eftersom nuvarande passage
inte ar funktionell. Om korridorerna skulle kombineras med eller
inkludera forbattrade passager kan konsekvenserna for renskotseln
till och med bli positiva, da goda passagemajligheter underlattar och
gor nyttjandet av betesomraden éster om E4 mer resurseffektiva.

Tuvan och Sundgrundsleden, tangerar i olika grad ett relativt varde-
fullt betesomrade. Tuvan bedéms medféra en liten till mattligt negativ
effekt pa renskotseln medan Sundgrundsleden bedoms medféra
mattligt negativa effekter med anledning av att betesomradet blir
mer intrangd mellan infrastruktur. Detta gor att betesmarken till stor
del far en kantzon i foérhallande till arean och darmed 6kar risken for
generellt negativa effekter och kumulativa negativa effekter.

Eftersom den totala arealen betesmark som direkt beroérs ar storst
inom Sundgrundsleden ar det ocksa inom denna korridor som
konsekvenserna beddms bli stérst. Bade Tuvan och Sundgrunds-
leden bedoms férsvara mojligheterna att skapa bra och fungerande
passager for renskotseln. Vad galler paverkan pa renarnas betesro
beddms skillnaderna for de olika korridorerna bli marginella.

Péaverkan pa samebyarnas beten och vilka kumulativa effekter som
kan uppsta bedoms sammantaget till stora delar vara beroende av
hur betesomraden tillgdngliggors genom anpassningar av befintliga
passager eller anldggande av nya. Om inga anpassningar gors for
att underlitta for renskotseln riskerar betesomraden Gster om loka-
liseringskorridoren att forlora sitt virde som betesresurs.

Virdena inom lokaliseringskorridoren bedoms som mattliga och
effekterna pa dessa bedoms, beroende pa vilka anpassningar som
gors, vara liten negativ till mattligt negativa. Sammantaget medfor
det for aspekten renniring sma till mattliga negativa konsekvenser.

6.9.2.4 Lank vag 372
Se lokaliseringskorridoren Ostra leden.

6.9.2.5 Sundgrundsleden

Eftersom lokaliseringskorridoren norr om Skellefteédlven till

stora delar sammanfaller med Tuvan ar viardet, effekterna och
konsekvenserna for renskotseln i omradet, i mangt och mycket
densamma for de olika alternativen. Da lokaliseringskorridoren
upptar nagot mer yta av befintliga betesmarker bedoms effekterna
och konsekvenserna bli ndgot mer patagliga, varvid en mattligt

negativ konsekvens pa aspekten renniring bedoms kunna uppsta.

6.9.3 Mojliga atgarder (soder och norr om alven)

Soder om Skelleftedlven ar betesmarkerna fragmenterade, varfor
forutsiattningarna for att uppfora en planskild kombinerad ren-
skotsel-/faunapassage, generellt bedoms vara mindre bra. Inom
denna del av utredningsomradet bedoms det mest kostnadsef-
fektiva vara att forstirka och forbattra funktionen av nuvarande
passagemojligheter for att minska olycksrisk och/eller 6ka mojlig-
heterna for renar att passera genom sa kallad fri strovning. Vilka
insatser for att forbattra passagemdjligheter som ska prioriteras ar
beroende av vilken lokaliseringskorridor som utreds vidare i kom-
mande skede av viagplanen. Funktionen av befintliga passager bor
aven utvirderas narmare. Med hinsyn till storleken pa potentiella
betesomréaden Oster om befintlig E4, bedoms det dock i sodra delen
av utredningsomradet. soder om Skelleftedlven vara bast forutsatt-
ningar att fa till effektiva passageatgirder, for savil renskotsel som
ovrig fauna.

Norr om Skelleftedlven bedoms det for alternativen Ostra leden och
Lank vag 372, finnas vissa forutsattningar for att anldgga en plan-
skild passage, kombinerad for fauna och renskoétsel en sa kallad
faunabro. En planskild passage i detta omrade bedoms kunna ge
relativt stort positivt aviryck pa renskotseln men dven pa faunan i
stort. Tuvan och Sundgrundsleden innebir tva passagesvarigheter

Tabell 6.38 Beddmning av varde, effekt och konsekvens - rennaring séder om alven

Beddémning Nollalternativ Ostra leden Tuvan Lank vag 372 Sundgrundsleden

Varde Lagt till mattligt Lagt Lagt Lagt Lagt

Effekt Ingen till liten Positiv till liten Liten negativ Mattlig negativ Mattlig negativ
negativ negativ

Konsekvenser Inga till sma Positiva till sma Sma negativa Sma negativa Mattliga negativa
negativa negativa

Tabell 6.39 Beddmning av varde, effekt och konsekvens - rennaring norr om alven

Beddmning Nollalternativ Ostra leden Tuvan Lank vag 372 Sundgrundsleden

Varde Mattligt Lagt Mattligt Lagt Mattligt

Effekt Ingen till liten Positiva till inga Liten till mattlig Postitiv till ingen Liten till mattlig
negativ negativ negativ

Konsekvenser Inga till mattliga Postitiva till inga Sma till mattliga Positiva till inga Mattliga negativa
negativa negativa
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for renar och fauna, vilket dels 6kar kostnader, dels kan medfora
forsamrad funktion av eventuella upprattade passager.

6.10 Buller

Bedomningsskalor for kéanslighet och effekt for buller finns i Tabell
6.29 respektive Tabell 6.30. Sammanvigningen av kinslighet och
effekt resulterar i en gradering av konsekvens se Tabell 6.31.

6.10.1 Nollalternativet

Nollalternativet innebar 6kad trafikméngd, vilket generellt medfor
okade trafikbullernivaer for samtliga bostader, lokaler och skolor
langs befintlig E4.

Flera enfamiljshus, flerbostadshus, skolor, verksamheter och
samhallsfunktioner beridknas fa ljudnivaer 6ver Trafikverkets rikt-
varden for buller fran befintlig E4 vid prognosaret 2055.

Kinsligheten i nollalternativet bedoms som maéttlig for de som
berors vid befintlig E4, da strackningen dr omgiven av bostader
som redan paverkas av trafikbuller. Effekten av trafiken pa befint-
lig E4 vid horisontaret bedoms som mattligt negativ, vilket medfor
mattliga negativa konsekvenser i form av till exempel forsamrad
hélsa for de manniskor som exponeras.

Norrbotniabanans dragning paverkar vastra delarna i Innerviks-
fjairdarnas naturreservat samt flera enfamiljshus i narheten av
jarnvagen. Naturreservatet ar i nuldget inte utsatt for trafikbuller,
vilket innebar att Norrbotniabanan medfor en viasentlig 6kning av
trafikbullernivderna i omradet. For att begransa bullerpaverkan pa

narliggande bostadder kommer bullerskyddsatgarder att genomforas
inom Norrbotniabanan.

6.10.2 Ostra leden

Trafikmangderna pa respektive vig inom lokaliseringskorridoren
paverkas av placering av trafikplatser. De siffror som bullerberak-
ningar har har utgatt ifrdn kommer fran preliminara bedomningar
av trafikmingden utifrén de trafikplatsligen som har studerats for
lokaliseringskorridoren. Trafikplatsernas lagen ar for denna lokali-
seringskorridor olika i de tva utformningsalternativen for passage
av Norrbotniabanan.

I omrédena Anderstorp och Hedensbyn séder om Skelleftedlven
berdknas nagra enfamiljshus, flerbostadshus och nigra fa verk-
samheter exponeras for ljudnivaer 6ver Trafikverkets riktvarden.
Lokaliseringskorridoren passerar aven genom Bybergets frilufts-
omrade friluftsomrade som enligt Lansstyrelsens kartldggning
anses ha ett potentiellt hogt friluftsviarde, med bland annat elljus-
spér, fotbollsplan, tennisbana, utsiktsomraden och skogsomraden
som anvands for ffriluftsliv. Anderstorp och Hedensbyn utsitts inte
for hoga trafikbullernivier i nuldget.

Norr om Skellefteidlven gar lokaliseringskorridoren genom tatare
bebyggelse i Hedensbyn, Morohéjden och Moro Backe. Den nya
dragningen av E4 Forbifart Skellefted inom lokaliseringskorridoren
forvintas nistan fordubbla trafikmingden pa Ostra leden, vilket
innebar hogre trafikbullernivaer och ljudnivéer 6ver riktviardena
for flera enfamiljshus, flerfamiljshus och for tva skolor. Frilufts-
omraden pa Morohdjden och Vitberget ligger ocksa i narheten

men ir redan i nuliget utsatta for trafikbuller frin Ostra leden och
befintlig E4. E4 Forbifart Skellefted ansluter till befintlig E4 vid

Solbacken handelsomrade dar det finns ett antal verksamheter som
i nuldget ar utsatta for buller.

Vid utformningsalternativet med vag under Norrbotniabanan

ar antalet bullerberérda i omradena Anderstorp och Hedensbyn
négot lagre dn i alternativet med tva broar over dlven. Totalt sett ar
antalet bullerberorda storre i utformningsalternativet med bro 6ver
Norrbotniabanan eftersom viagen da delvis gar pa bro istillet for i
skarning och trafikplatsernas lagen skiljer sig mot det forra alterna-
tivet.

I utformningsalternativet med vig under Norrbotniabanan
berédknas cirka 120—150 byggnader fa ljudnivaer som Gverstiger
Trafikverkets riktviarden inom den foreslagna lokaliseringskorri-
doren i alternativ Ostra Leden. I utformningsalternativet med vig
over Norrbotniabanan beridknas cirka 170—200 byggnader fé ljud-
nivaer som overstiger Trafikverkets riktviarden. Kansligheten inom
delar av lokaliseringskorridor Ostra leden beddms som maittlig till
hog da det redan finns bade bullerutsatta omraden och omréden
som ar mindre paverkade av buller i nulaget. Effekten bedoms som
mattlig till stor, vilket sammantaget bedoms medfora mattliga till
stora negativa konsekvenser i form av till exempel forsamrad hilsa
for de manniskor som exponeras.

6.10.3 Tuvan

Pa den sodra delen om Skelleftedlven forvantas E4 Forbifart
Skellefted medfora ljudnivaer over Trafikverkets riktvarden for
nagra enfamiljshus i omradet vid prognosaret 2055. Norr om
Skelleftedlven beriaknas nagra enfamiljshus i omradena Tuvan och
Hedensbyn fa ljudnivaer som 6verstiger riktvardena.

Totalt berdknas cirka 20—30 byggnader fa ljudnivaer 6ver Trafik-
verkets riktvarden for buller. For de bostader dar Trafikverkets

Tabell 6.40 Beddmningsskala for kanslighet - buller Tabell 6.41 Bedodmningsskala for effekt - buller
Kéanslighet Beskrivning Effekt Beskrivning
Hog kanslighet Omraden med bostader, vard och skola, tysta parker samt frilufts- och rekreations- Stor negativ effekt Uppstar om trafikbullret éverskrider utpekade riktvarden och skyddsatgarder inte kan

paverkas av trafikbuller.
Mattlig kanslighet

miljé som i nulaget paverkas av trafikbuller.
Lag kanslighet

eller annan kanslig naturmiljo.

omraden, betydelsefulla fagelomraden eller annan kanslig miljé som i nulaget inte

Omraden med bostader, vard och skola, hotell eller annat tillfalligt boende, tysta parker
samt frilufts- och rekreationsomraden, betydelsefulla fagelomraden eller annan kanslig

Omraden som inte innehaller bostader, vard och skola, kontor, hotell eller tillfalligt
boende, tysta parker samt frilufts- och rekreationsomraden, betydelsefulla fagelomraden

Mattlig negativ effekt
skrids.

Liten negativ effekt

Positiv effekt

genomforas inom vad som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.
Uppstar om trafikbullret 6kar i de olika ljudmiljéerna. Vissa riktvarden utomhus 6ver-

Uppstar om trafikbullret &r oféréandrat eller om sma férandringar sker utan att nagra
riktvarden overskrids.

Uppstar om trafikbullret minskar jamfort med dagens situation.
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riktvarden 6verskrids kommer bullerskyddsatgirder vid behov att
genomforas, men totalt sett inom lokaliseringskorridoren kommer
utemiljon sannolikt att forsdmras med avseende pa trafikbuller.

Korridor Tuvan gar genom ett omrade som inte ar paverkat av
trafikbuller i nulaget, och kansligheten for buller bedoms darfor
vara hog. Bullerpaverkan fran E4 Forbifart Skellefted bedoms med-
fora stora negativa effekter, vilket ssmmantaget bedoms medfora
stora negativa konsekvenser i form av till exempel forsamrad halsa
for de manniskor som exponeras. Paverkan fran buller forstarks

av att Norrbotniabanan lokaliseras inom lokaliseringskorridoren.
Om E4 Forbifart Skelleftea lokaliseras 6ster om Norrbotniabanan
och foljer jairnvagssparet bedoms 6kningen av trafikbuller i stora
delar av omradet begrinsas, eftersom den kumulativa effekten av
att addera vagtrafikbullret till tigtrafikbullret blir marginell. Om E4
Forbifart Skellefted i stillet placeras vaster om Norrbotniabanan,
bedoms antalet enfamiljshus med ljudnivaer 6ver riktvarden bli
ungefiar dubbelt s manga. Sammantaget bedoms de kumulativa
effekterna fran tigtrafik- och vigtrafikbuller medfora stora negativa
effekter och stora negativa konsekvenser.

6.10.4 Lank vag 372

Soder om Skelleftedlven bedoms négra enfamiljshus fa ljudnivder
som oOverstiger Trafikverkets riktvarden till f6ljd av E4 Forbifart
Skellefted, likt som i Tuvan. Langs viag 372 bedoms flertalet
enfamiljshus, ndgra verksamheter/samhallsfunktioner och en skola
fa ljudnivaer 6ver riktvirdena. Lings vigen Ostra leden och norrut
vantas flertalet enfamiljshus, flerfamiljshus och en skola fa ljud-
nivaer over riktvardena.

Sammanfattning Buller

Genomférda trafikbullerberékningar visar att Ostra leden och Lank
vag 372 ger flest bullerberdrda. Detta medfér behov av omfattande
bullerskyddsatgarder inom korridorerna. Tuvan och Sundgrundsle-
den far betydligt farre bullerberérda vilket innebar ett mindre behov
av skyddsatgarder. Tuvan och Lank vag 372 ar i nulaget delvis tysta
omraden som inte ar bullerpaverkade men kommer bli paverkade
av buller fran Norrbotniabanan i nollalternativet. Ostra leden och
Sundgrundsleden passerar frilufts- och naturomraden som i nulaget
inte utsatts for trafikbuller och som vid dragning av E4 Forbifart
Skelleftea kommer att paverkas negativt av trafikbuller.

Tuvan och Lank vag 372 beddms innebara storst negativa konse-
kvenser och de andra lokaliseringskorridorerna mindre negativa
konsekvenser.

Totalt berdknas cirka 170—200 byggnader fa ljudnivaer som 6ver-
stiger Trafikverkets riktvarden. For de bostader dar Trafikverkets
riktvarden 6verskrids kommer bullerskyddsatgiarder vid behov att
genomforas, men totalt sett inom lokaliseringskorridoren kommer
utemiljon sannolikt att forsdmras med avseende pa trafikbuller.
Kinsligheten bedoms darfor som hog och effekterna som stora
negativa, vilket medfor stora negativa konsekvenser i form av till
exempel forsaimrad hilsa for de manniskor som exponeras.

Péaverkan fran buller forstiarks av att Norrbotniabanan lokaliseras
inom korridoren, se beskrivning under Tuvan. Sammantaget
bedoms de kumulativa effekterna fran tagtrafik- och végtrafikbuller
medfora stora negativa effekter och stora negativa konsekvenser.

6.10.5 Sundgrundsleden

I Sundgrundsleden passerar den sodra delen av lokaliserings-
korridoren genom Innerviksfjardarnas naturreservats sydostra
delar och genom spridda bostadsomraden med enfamiljshus i
Yttervik och Orviken. Delar av omradena paverkas av vigtrafik-
buller fran den befintliga Sundgrundsleden, men flera enfamiljshus
forvantas fa ljudnivaer over Trafikverkets riktvarden.

Norr om Skelleftedlven gar lokaliseringskorridoren forbi tat-
bebyggda omraden i Ursviken och Skelleftehamn, dar bade
enfamiljshus och skolor finns. Delar av omradena paverkas i
nulédget av trafikbuller fran vag 372. Lokaliseringskorridoren
passerar dven genom ett motionsspar i Ursviken och Skelleftehamn
samt genom naturomraden och skogsomraden for friluftsliv som i
nulaget inte utsatts for trafikbuller.

Tabell 6.42 Beddmning av kanslighet, effekt och konsekvens - buller

I den norra delen ansluter lokaliseringskorridoren till befintlig

E4 norr om Solbackens handelsomrade, dar det finns enfamiljs-
hus i Fallbacken och friluftsomraden pa Vitberget. Ovan nimnda
omraden paverkas redan i nuldget av trafikbuller fran befintlig E4.
Enligt bullerberakningarna for lokaliseringskorridoren beraknas
inga bostader eller skolor norr om Skelleftedlven fa ljudnivéer 6ver
riktvardena i prognosaret.

For lokaliseringskorridoren beriaknas totalt cirka 20—30 byggnader
fa ljudnivaer over Trafikverkets riktvarden for buller. For de
bostader dir Trafikverkets riktvirden overskrids kommer buller-
skyddsatgarder vid behov att genomforas, men totalt sett inom
lokaliseringskorridoren kommer utemiljon sannolikt att forsimras
med avseende pa trafikbuller.

Kinsligheten inom lokaliseringskorridoren bedoms vara mattlig
till hog da det inom lokaliseringskorridoren finns bade trafikbuller-
utsatta omraden och natur- och friluftsomraden, som i nuliget ar
relativt opaverkade. Effekten bedoms som liten till méattlig negativ,
vilket sammantaget bedoms medfora méttliga till stora negativa
konsekvenser da utemiljoer sannolikt kommer att forsdmras med
avseende pa trafikbuller, vilket kan leda till forsdmrad hilsa for de
manniskor som exponeras.

6.10.6 Mojliga atgarder

Bullerskyddsatgarder kommer vid behov att genomforas, vilket
exempelvis kan vara viagnara atgiarder som bullerskyddsvallar eller
bullerskyddsskiarmar. Vilken typ av atgiard som kan vara aktuell
beror delvis pa omradets topografi. Om vagen exempelvis ligger
lagre 4n omgivande bostadsbebyggelse kan hgjdskillnaden inne-
bira att en effektiv vignara skarmning ar svar att dstadkomma.
Atgirder kan d& goras for att begrinsa bullret lokalt vid buller-
berorda fastigheter, som exempelvis fonsteratgarder och/eller

Bed6mning Nollalternativ Ostra leden Tuvan Lank vag 372 Sundgrundsleden

Kanslighet Mattlig Mattlig till hog Hog Hog Mattlig till hdg

Effekt Mattlig negativ Mattlig till stor Stor negativ Stor negativ Liten till mattlig
negativ negativ

Konsekvenser Mattliga negativa Mattliga till stora Stora negativa Stora negativa Mattliga till stora
negativa negativa
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lokala skdarmar vid exempelvis uteplatser. Vid val av atgiard gors en
bedomning av vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt
i forhallande till de omgivande omstandigheterna, som exempelvis
gles bebyggelse och varierad topografi.

6.11 Luftkvalitet

Bedomningsskalor for varde och effekt for luftkvalitet finns i Tabell
6.32 respektive Tabell 6.33. Miljokvalitetsnormerna baseras pa de
normer som kommer att gilla fran &r 2030. Sammanvigningen av
varde och effekt resulterar i en gradering av konsekvens, se Tabell

6.34.

6.11.1 Nollalternativet

I nulaget overskrids miljokvalitetsnormerna for utomhusluft vid

en matpunkt intill befintlig E4 i centrala Skellefted pa grund av

for hoga halter av kvavedioxider och partiklar (PMi0). En utford
luftkvalitetsmodellering visar att koncentrationen av partiklar

i centrala Skellefted 6kar ndgot i nollalternativet jamfort med
nulaget. Kvavedioxidhalterna antas minska betydligt i nollalterna-
tivet jamfort med nuldget, framst pa grund av en 6kad andel fordon
som i framtiden inte drivs av fossila branslen.

Miljokvalitetsmalet for partiklar klaras inte ldngs befintlig E4 i
centrala Skellefted i horisontéaret.

Omradena som berors av luftfororeningar fran befintlig E4
bedoms ha hog kinslighet, da befintlig E4 gar genom tétbebyggda
bostadsomraden. Effekten i nollalternativet bedoms bli stor, vilket
sammantaget bedoms medfora stora negativa konsekvenser i form
av forsamrad halsa for de manniskor som exponeras.

6.11.2 Ostra leden

I Ostra leden bedoms kinsligheten for délig luftkvalitet vara hog da
det inom lokaliseringskorridoren finns tiata bostadsomréden, skolor
och friluftsomraden.

Tabell 6.43 Beddmningsskala for kanslighet - luftkvalitet

Kéanslighet Beskrivning

E4 Forbifart Skellefted inom lokaliseringskorridoren innebar att
trafikvolymen kommer att 6ka lings befintlig viig Ostra leden jim-
fort med nulaget. Detta leder till en 6kad halt av partiklar (PM10)
kvavedioxider (NO2) och en férsamrad luftkvalitet.

En utférd luftkvalitetsmodellering dar E4 forbifart Skelleftea
passerar under Norrbotniabanan visar att halterna underskrider
miljokvalitetsnormerna. Dock bed6ms miljokvalitetsmalet for
partiklar 6verskridas vid horisontéret lings befintlig vig Ostra
leden mellan vig 372 och Torsgatan. Detta innebar en hogre halt av
partiklar jamfort med nulaget och nollalternativet. Den nya vigen
planeras att ligga nedsénkt lings befintlig vig Ostra leden, vilket
kan minska spridningen av luftfororeningar. Bullerskyddsskarmar
kan ocksa bidra till att minska spridningen av luftféroreningar till
omgivningsluften. Effekten bedéms darmed bli méttligt negativ
eftersom miljokvalitetsmalet inte 6verskrids i nulaget.

I utformningsalternativet med vig 6ver Norrbotniabanan berak-
nas partikelhalten tangera miljokvalitetsnormerna. Detta innebar
att det finns risk att miljokvalitetsnormerna 6verskrids i vissa fall.
Aven miljokvalitetsmalet 6verskrids vid trafikplatsen direkt sdder
om alven, dar nagra villor ar beldgna. Partikelhalterna beriknas
vara som hogst under varen. Skyddsatgirder i form av buller-
skyddsskarmar kan minska risken for hoga partikelhalter vid dessa
bostider. Trots skyddsatgarder kan det bli svart att klara miljo-
kvalitetsmalet vid trafikplatsen direkt soder om dlven. Effekten
bedoms darmed bli méattligt negativ eftersom miljokvalitetsmélen
inte overskrids i nulaget.

For storre delen av lokaliseringskorridoren klaras milj6-
kvalitetsmélen och miljokvalitetsnormerna i de studerade
utformningsalternativen.

Trafikplatsernas placering for E4 Forbifart Skellefted har betydelse
for trafiksiffrorna och darmed beridkningsresultaten for modellering
av luftfororeningar.

I Ostra leden bedéms kinsligheten for dalig luftkvalitet vara hog.
Effekten av E4 Forbifart Skellefted inom lokaliseringskorridor
Ostra leden bedoms bli méttligt negativ for bdda utformnings-
alternativen. Sammantaget medfor det mattliga till stora negativa
konsekvenser i form av forsamrad hilsa for de manniskor som
exponeras.

Ostra leden minskar trafikvolymen i centrala Skellefted, vilket
resulterar i en forbattrad luftkvalitet i centrum jamfort med nulaget
och nollalternativet. Miljokvalitetsmalet for partiklar bedoms inte
klaras i centrala Skellefted i de studerade utformningsalternativen
inom lokaliseringskorridor Ostra leden.

I alternativet med vig under Norrbotniabanan underskrids
miljokvalitetsnormerna for partiklar som arsmedelvirde men
overskrids som dygnsmedelvarde langs Viktoriagatan vid
horisontéret. Partikelhalterna berdknas vara som hogst under
varen. I alternativet med vig 6ver Norrbotniabanan 6verskrids
miljokvalitetsnormerna for partiklar bade som é&rs- och dygns-
medelvarde langs Viktoriagatan vid horisontaret.

Minskningen av partikelhalterna i centrala Skelleftea skapar goda
forutsattningar for att med skyddsatgiarder kunna sianka halterna
till under miljokvalitetsnormerna.

6.11.3 Tuvan

Korridor Tuvan har inte modellerats, och bedomningarna ar dar-
for osdkra. Alternativet innebar att trafikvolymen kommer att 6ka
inom lokaliseringskorridoren jamfort med nuléget, vilket leder till
okade halter av partiklar och kvavedioxider. E4 Forbifart Skelleftea
passerar hir genom glest befolkade bostadsomréaden och industri-
omraden. Luftkvaliteten riskerar redan i nuléget att vara forsamrad
i industriomradena. I lokaliseringskorridoren finns darfor risk for
en ackumulerad effekt av trafik- och industriutslapp som kan leda
till att miljokvalitetsmalen inte klaras i vissa omraden.

Tabell 6.44 Bedomningsskala for effekt - luftkvalitet

Effekt

Beskrivning

HOg kanslighet

Mattlig kanslighet
falligt, exempelvis parker.

Lag kanslighet

Bostadsomraden med flerfamiljshus eller tatare villabebyggelse
och/eller omraden med vardlokaler, skolor eller forskolor.

Omraden med gles bebyggelse eller dar manniskor vistas till-

Stor negativ effekt

Mattlig negativ effekt

Omraden dar manniskor inte vistas.

Liten negativ effekt

Positiv effekt

Omraden som i nulaget inte éverskrider MKN far halter av NO2
och/eller PM10 sa att MKN oOverskrids.

Omraden dar halten i nulaget éverskrider miljokvalitetsmalen och/
eller MKN féar forsamrad luftkvalitet.

Omraden som i nulaget inte éverskrider miljokvalitetsmalen far
halter av NO2 och/eller PM10 sa att miljokvalitetsmalen dverskrids.

Luftkvaliteten férsdmras men MKN och miljokvalitetsmalen inne-
halls.

Luftkvaliteten forbattras.
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Kansligheten for dalig luftkvalitet inom lokaliseringskorridoren
bedoms vara méttlig med anledning av den glest befolkade miljon
och forekomsten av industrier. Lokaliseringskorridoren bedoms
kunna medfora en mattlig negativ effekt da det finns risk att miljo-
kvalitetsmaélen inte klaras, vilket bedoms medfora mattliga negativa
konsekvenser i form av forsamrad hilsa for de ménniskor som
exponeras.

Tuvan minskar trafikvolymen i centrala Skellefted, vilket kan resul-
tera i en forbattrad luftkvalitet i centrum jamfort med nuldget samt
nollalternativet.

6.11.4 Lank vag 372

Korridor Lank vag 372 har inte modellerats, och beddomningarna

ar darfor osakra. Alternativet innebar en 6kning av trafiken inom
lokaliseringskorridoren jamfort med nulaget, vilket leder till okade
halter av partiklar och kviavedioxider. Norr om Skelleftedlven
passerar E4 Forbifart Skellefted genom omraden med tét bostads-
bebyggelse och industrier, vilket kan medfora att utspadningen av
luftféroreningar minskas. Detta kan medfora risk for hoga halter av
luftfororeningar och 6verskridande miljokvalitetsnormerna i vissa
omraden.

Kénsligheten for délig luftkvalitet inom lokaliseringskorridoren
bedoms vara h6g, med anledning av forekomsten av tita bostads-
omraden. Effekten bedoms bli stor negativ, vilket kan innebira
mattliga till stora negativa konsekvenser i form av forsamrad hilsa
for de manniskor som exponeras.

Sammanfattning Luftkvalitet

| nuldget 6verskrids miljokvalitetsnormerna for luft langs befintlig E4 i
centrala Skelleftea pa grund av for hdga halter av kvavedioxider och
partiklar. En lokalisering inom Ostra leden eller Lénk véag 372 med-
for en risk att miljokvalitetsnormerna 6verskrids for luft vad galler
partikelhalter, bade inom respektive lokaliseringskorridorer samt
fortsatt Overskrids i centrala Skellefted. Tuvan och Sundgrunds-
leden avlastar trafiken i centrum mindre an i évriga korridorer, varpa
miljokvalitetsnormerna for luft bedéms Gverskridas oftare och vara
svarare att hantera med hjalp av atgarder.

E4 Forbifart Skellefted kan trots allt komma att innebéara att halterna,
utan atgarder, fortsatt 6verskrids i centrala Skelleftead. Den avlast-
ning som E4 Forbifart Skelleftea innebar, samt dvergangen till
fossilfria drivmedel kan dock innebara att det blir lattare att innehalla
gransvardena i centrum med hjalp av ytterligare atgarder.

Ostra leden och Lank vag 372 beddms innebéra storst negativa
konsekvenser och de andra korridorerna mindre negativa konse-
kvenser.

Lank viag 372 minskar trafikvolymen i centrala Skellefted, vilket kan
resultera i en forbattrad luftkvalitet i centrum jamfort med nulaget
samt nollalternativet.

6.11.5 Sundgrundsleden

Korridor Sundgrundsleden har inte modellerats och bedomning-
arna ar darfor osakra. Alternativet innebar att trafiken 6kar inom
lokaliseringskorridoren jamfort med nulédget, vilket medfor 6kade
halter av partiklar och kvavedioxider. I lokaliseringskorridoren
aterfinns glesare bostadsomraden, skolor, motionsspar samt
friluftsomréaden.

Kinsligheten for délig luftkvalitet bedoms vara mattlig, fraimst
med anledning av forekomst av glesare bostadsomréaden. Effekten
bedoms bli liten negativ, vilket kan medféra mattliga negativa
konsekvenser i form av forsamrad hélsa for de manniskor som
exponeras.

Inom lokaliseringskorridoren kan kumulativa effekter uppsta med
befintliga industriers utslapp inrdknade da en ackumulering av
flera utslappskallor kan gora att miljokvalitetsnormerna riskerar att
overskrids.

Sundgrundsleden minskar trafikvolymen i centrala Skelleftea, vil-
ket kan resultera i en forbattrad luftkvalitet i centrum jamfort med
nuldget samt nollalternativet.

6.11.6 Mojliga atgarder

Det finns flera atgidrder som kan reducera uppkomst och spridning
av luftféroreningar fran vagtrafik. Reducerad sandning minskar
partikelmangderna, framst under varen, och reducerad hastighet
minskar bdde mangden partiklar och kvavedioxider. Mojligheten
att variera hastigheten under aret pa en sarskilt utsatt vagstracka
kan gora att risken for 6verskridande av miljokvalitetsnormerna
kan minskas. Bullerskyddsskarmar kan hjilpa till att minska
spridningen av luftféroreningar fran vigbanan till omgivning.

Tabell 6.45 Beddmning av kanslighet, effekt och konsekvens - luftkvalitet

Placeringen av dessa skarmar behéver darfor planeras noga i omra-
den dar gransvardena riskerar att overskridas.

6.12 Klimatpaverkan

En oversiktlig berdkning har gjorts av respektive lokaliserings-
korridors klimatpaverkan och energiférbrukning under byggnation,
drift och underhall av viganlaggningen samt klimatutslapp till foljd
av forandrad markanviandning. Klimatpaverkan illustreras med
cirkeldiagram for respektive lokaliseringskorridor. Energiforbruk-
ningen foljer klimatpaverkan och utesluts ur figurer och diskussion
for att texten ska vara enklare att 14sa. Klimatpaverkan fran all-
maianhetens fordonstrafik nir vigen ar fardigbyggd inkluderas inte i
denna berakning.

Arbetet med att reducera klimatpéaverkan fran projektet pagar
standigt utifran uppsatta reduktionsmal. I detta skede, val av
lokalisering, har oversiktliga klimatkalkyler gjorts for varje lokalise-
ringsalternativ. Resultatet av projektets oversiktliga klimatkalkyler
for anldggande, drift och underhall samt fordndrad markanviand-
ning redovisas i nedan.

Klimatpaverkan saknar bedomningsgrunder eftersom klimatpa-
verkan ur ett nationellt perspektiv inte kan bedomas utifran ett
enskilt projekt.

6.12.1 Nollalternativet

Det har inte genomforts nadgon klimatberidkning av nollalternativet
i det har skedet. Dock har nollalternativet viss klimatpaverkan

fran drift- och underhallsarbeten i form av snérojning, asfaltering,
byte av racken och andra arbeten som idag genomfors med fossil-
drivna fordon. Materialen som anvéands i underhéllsarbetet medfor
klimatutslapp ur ett livscykelperspektiv. Nollalternativet innebar
storre trafikméngd an i dag, och med 6kad trafik kommer ocksa ett
okat behov av drift och underhallsarbeten s& som omasfaltering och
renovering av broar och trafikplatser. Nollalternativet innebar dven
ett 6kat underhéllsbehov pa befintligt vignit, och sarskilt befintlig
E4, vilket innebar fler avstingningar av vigen som okar koerna.

Bedomning Nollalternativ Ostra leden Tuvan Lank vag 372 Sundgrundsleden

Kanslighet Hog Hog Mattlig Hog Mattlig

Effekt Stor negativ Mattlig negativ Mattlig negativ Stor negativ Mattlig negativ

Konsekvenser Stora negativa Mattliga till stora Mattliga negativa Stora negativa Mattliga negativa
negativa
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Andelen fossilfria fordon hos Trafikverkets vigunderhéllsentre-
prendrer ska ar 2030 vara 100 procent.

Nollalternativet innebar 6kad trafikméangd vid prognoséaret 2055,
men utsldppen fran trafik bedoms dnda minska eftersom det gors
ett antagande om fossilfri fordonsflotta vid prognoséaret 2055 for

bade tung trafik och 6vrig landbaserad trafik.

Norrbotniabanans dragning bedoms inte paverka klimatpaverkan
fran E4 i betydande grad.

6.12.2 Ostra leden

Ostra leden #r den lokaliseringskorridor som bade har ligst och
hogst klimatpéaverkan, beroende pa om vigen passerar over eller
under Norrbotniabanan.

Korridoren inkluderar fem vatmarker, vilka kan antas paverkas
och darmed frigors inlagrad koldioxid. En mindre mangd skogs-
avverkning kommer att kravas eftersom lokaliseringskorridoren
mestadels gar genom bebyggda omraden.

Utformningsalternativet med viag under Norrbotniabanan innebar
atta storre byggnadsverk. Tragkonstruktion star for en domine-
rande del av utformningsalternativets klimatpaverkan, foljt av
grundforstirkning, anliggningsmaterial och vigricken. Ovrig
klimatpaverkan bestar av olika byggmaterial som var och en stér
for en mycket liten den av projektets klimatpaverkan.

Utformningsalternativet med vag 6ver Norrbotniabanan ar det
alternativ inom lokaliseringskorridoren som har lagst klimat-
paverkan. Grundforstarkningar, stalbalkbro och balk- och rorracke
orsakar storst klimatpaverkan.

6.12.3 Tuvan

Korridor Tuvan har medelh6g klimatpaverkan. Alternativet innebar
sju storre byggnadsverk. Grundforstarkningar, anldggningsmaterial
och vigracken star for den dominerande delen av lokaliserings-
korridorens klimatpaverkan, se Figur 6.3. Ovrig klimatp&verkan
bestar av olika byggmaterial som var och en star for en mycket liten
del av projektets klimatpaverkan. Relativt stor skogsavverkning
kommer att krévas da lokaliseringskorridoren passerar till storsta
delen genom obebyggda omraden. Lokaliseringskorridoren inklu-
derar tolv vatmarksobjekt, vilka kan antas paverkas och darmed
frigors inlagrad koldioxid. Vatmarkernas effekt ar inte ar inklude-
rad i berdakningarna.

6.12.4 Lank vag 372
Lank vag 372 ar den lokaliseringskorridor som har nast lagst

klimatpaverkan. lokaliseringskorridoren innebar atta storre bygg-
nadsverk. Grundforstarkningar, anlaggningsmaterial och balk- och

rorracke star for storst klimatpaverkan. Lokaliseringskorridoren
inkluderar fem vatmarksobjekt vilka kan antas paverkas och
darmed frigors inlagrad koldioxid. Relativt liten mangd skogs-
avverkning kravs eftersom vagen till stor del passerar genom
bebyggelse.

6.12.5 Sundgrundsleden

Sundgrundsleden har nast hogst beriknad klimatpaverkan av
lokaliseringskorridorerna. Lokaliseringskorridoren innebér nio
storre byggnadsverk och den langsta planerade vagstrackan av
de olika lokaliseringskorridorerna. Anlaggningsmaterial, grund-
forstarkningar och skogsavverkning star for den storsta delen av
lokaliseringskorridorens klimatpaverkan. I Sundgrundsleden ar
byggmaterialen stil, kalk och betong inte s dominanta. Ovrig
klimatpaverkan bestar av avskogning och diesel ar stora i detta
alternativ. lokaliseringskorridoren inkluderar 21 vatmarksobjekt,
vilka kan antas paverkas och darmed frigors inlagrad koldioxid.

6.12.6 Mojliga atgarder

Det finns flera dtgarder som bidrar till att minska projektets klimat-

paverkan. Storst effekt ger givetvis att den lokaliseringskorridor

och vigutformning som har lagst klimatpaverkan ur ett livscykel-
perspektiv utreds vidare i kommande skede av vagplanen. I nista

skede av viagplanen optimeras l6sningarna for att minimera

Sammanfattning Klimatpaverkan

Omfattningen av grundférstarkningar och byggnadsverk ar avgo-
rande for vilken klimatpaverkan projektet far. Stal av olika sort och
funktion samt kalk och cementprodukter ar dominerande i alla loka-
liseringskorridorer. Klimatpaverkan fran allménhetens fordonstrafik
nar vagen ar fardigbyggd inkluderas inte.

Ostra leden, med utformningsalternativet med vag éver Norrbotnia-
banan, ar det alternativ som beraknas fa lagst klimatpaverkan
medan utformningsalternativet med vag under Norrbotniabanan
beraknas fa hogst klimatpaverkan. Sundgrundsleden har nast
hogst klimatpaverkan, framst pa grund av flera stora byggnadsverk,
anlaggningsmaterial, grundforstarkningar och skogsavverkning.
Tuvan har medelhdg klimatpaverkan da den bland annat kraver stor
skogsavverkning. Lank vag 372 har nast Iagst klimatpaverkan och
kraver liten skogsavverkning.
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Grmdfsstarkning,

Figur 6.4 Beraknad fordelning av klimatutslapp fran korridor Ostra leden,
utformningsalternativet med vag under Norrbotniabanan.

Figur 6.5 Beraknad férdelning av klimatutslapp fran korridor Ostra leden,
utformningsalternativet med bro éver Norrbotniabanan.

Figur 6.6 Beraknad fordelning av klimatutslapp fran korridor Tuvan



Figur 6.8 Beraknad fordelning av klimatutslapp fran Sundgrundsleden.

klimatpaverkan ur ett livscykelperspektiv. Aterbruk av massor,
klimatsmarta byggmaterial och klimatkrav pa drivmedel ar ocksa
effektiva atgiarder for att minska projektets klimatpaverkan. .

6.13 Risk och sakerhet

Olycksrisker kan uppsta pa grund av verksamheter i den
omgivande miljon men dven fran transporter pa den planerade
vagen. Olycksrisker kan vara av olika typer, se faktaruta Olycksrisk.

Olika omraden kan vara olika kénsliga for olycksrisker. Kéanslig-
heten 6kar med 6kande viarden och ofta relateras hog kanslighet,
och darmed hogt varde, till omraden med hog persontithet. Narhet
till skyddsvarda objekt och typer av verksamhet i niromradet
paverkar ocksa kéansligheten, se Tabell 6.35. Paverkan vad galler
olycksrisk beror pa vilka risknivaer som uppkommer for manniskor,
miljo och anldggningar i naromradet, se Tabell 6.36. Da inga berak-
ningar har genomforts i lokaliseringsutredningen har en kvalitativ
bedoémning av riskerna genomforts.

Konsekvensen ar en ssmmanvagning av omradets kanslighet och
den paverkan projektet kan antas medféra inom respektive lokali-
seringskorridor, se Tabell 6.37.

Ur ett regionalt perspektiv bedoms risken minska da transpor-
ter med farligt gods minskar inom centrala Skellefted, som ar ett
omrade med hog kinslighet. E4 Forbifart Skellefted innebar att
trafiksakerheten i regionen okar.

Djupare analyser gillande individ- och samhallsrisk kommer att
utforas i nista skede av viagplanen, och dirmed kan dessa inte
bedomas i detta skede.

6.13.1 Nollalternativet

I Nollalternativet kvarstar befintlig E4 genom centrum och bostads-
omraden. Darmed befinner sig flera manniskor i omradena kring
befintlig strackning av E4 dven i framtiden. Kinsligheten i noll-
alternativet bedoms darmed som hog.

Transporter av farligt gods sker ar 2055 via de transportleder som
ar rekommenderade i nulédget. Antalet tunga fordon forvantas oka
enligt trafikprognosen. Trafiksikerheten bedoms bli simre jamfort
med nulaget, vilket innebar en 6kning av risken for olyckstyp C,
aven risken for olyckstyp B okar och paverkan bedoms darfor bli
mattligt negativ for nollalternativet.

Sammantaget medfor nollalternativet mattliga negativa konse-
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Faktaruta Olycksrisk

Olycksrisker kan uppsta pa grund av verksamheter i den omgivande
miljéon men aven fran transporter pa den planerade vagen. Olycks-
risker kan vara av olika typer, se Figur 6.6.

Olyckstyp A Risker genererade i omgivningen

Oavsett var vagen placeras kommer den pa vissa stallen hamna
i narhet till bebyggelse och andra skyddsvarda objekt till exempel
offentliga miljéer, bostader, skolor men &ven kansliga naturmiljéer.

Olyckstyp B Risker genererade inom anlaggningen som paverkar
omgivningen

Risker kommer aven att generas av transporter av farligt gods.
Konsekvenserna av olyckor med dessa transporter beror pa trans-
portens innehall och klassning. Samtliga nio ADR-klasser, vilket ar
en klassning av farligt gods, har beaktats. Exempel pa olyckor som
vanligtvis ar dimensionerande for trafikled med transporter av farligt
gods ar: brand och explosioner, utslapp av brandfarliga och giftiga
gaser samt miljofarliga amnen.

Olyckstyp C Risker genererade inom vagen

Flera av olycksriskerna kan paverka inom vagen, vilket innebar
paverkan pa till exempel trafikanter och drift. Plankorsningar tillhér
sarskilt riskutsatta omraden. Aven méanniskor som korsar vagen eller
av andra orsaker finns inom vagomradet kan paverkas. Korsning
med jarnvag innebar en risk.

Risker av olyckstyp C ska hanteras i samband med detaljutformning

av anlaggningen samt vid styrning av driften. Pa grund av att utform-
ning av vag, trafikplatser och dylikt saknas i det har skedet hanteras

risker pa en oversiktlig niva.
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kvenser framst pa grund av att trafiksdkerheten blir simre med det
Okade antalet tunga fordon som forvantas oka enligt trafikprog-
nosen.

6.13.2 Ostra leden

Denna lokaliseringskorridor passerar flera bostadsomraden med
hog persontithet och lokaliseringskorridorens kinslighet bedoms
darmed som hog.

Enligt de trafikprognoser som tagits fram innebér Ostra leden

en stor omflyttning av trafik fran befintlig E4 till E4 Forbifart
Skellefted. Den nya vigen bedoms utgora en mer trafiksiker vig
jamfort med befintlig E4 genom centrala Skelleftea varfor denna
omflyttning bedoms kunna leda till hogre trafiksikerhet jamfort
med nollalternativet. Overflyttning av trafik till en sikrare vig ger
positiva effekter kopplat till sikerhet och minskar risken for olycks-

typ C.

I utformningsalternativet med vig under Norrbotniabanan kan
paverkan fran en eventuell olycka i de flesta fall begransas till
aktuell olyckplats, exempelvis vid utslapp av vitskor.

Det antas vara lag persontithet vid sjdlva viagen, dock lar de
som befinner sig pa plats paverkas i hogre utstrackning jamfort
med en vig i markniva. I utformningsalternativet viag 6ver

Norrbotniabanan behover sikerheten beaktas i detaljutformningen.

Exempelvis kan en olycka med utslapp av vatskor dven paverka
Norrbotniabanan. Risker kopplat till passagen av jairnvigen
behover beaktas i framtida skeden sa att olycksrisker uppmark-
sammas.

Tabell 6.46 Beddmningsskala for kanslighet - risk och sakerhet

Kénslighet Beskrivning

Sammantaget medfor en lokalisering inom lokaliseringskorridor
Ostra leden en mattlig negativ effekt, vilket resulterar i méattliga
negativa konsekvenser da lokaliseringskorridoren medfor risker
dir behov av atgarder maste utredas vidare.

6.13.3 Tuvan

Korridorens kéinslighet bedoms som mattlig da den tata
bebyggelsen med hog persontithet inte ligger direkt inom lokalise-
ringskorridoren.

Sevesoanldaggningarna Svevia inom lokaliseringskorridoren och
Northvolt samt Skelleftea biogasanldaggning strax utanfor lokalise-
ringskorridoren okar risken for olyckstyp A kraftigt da intraffade
olyckor pé dessa kan paverka E4 Forbifart Skelleftea. lokaliserings-
korridorens bredd ger dock rimlig mojlighet att 16sa passage med
tillrackligt skyddsavstand och paverkan bedoms darfor bli mattlig
negativ.

Overflyttning av trafik till en sikrare vig ger positiva effekter kopp-
lat till sakerhet och minskar risken for olyckstyp C.

Lokaliseringskorridoren innefattar korsning med Skelleftebanan
lett till risker kopplat till detta behover beaktas i framtida skeden sa
att olycksrisker uppmarksammas.

Sammantaget medfor en lokalisering inom Tuvan en méttlig nega-
tiv effekt pa grund av néarheten till Sevesoanldggningar. Detta
resulterar i mattliga negativa konsekvenser da lokaliserings-
korridoren medfor risker dar behov av atgarder maste utredas
vidare.

6.13.4 Lank vag 372

Lank vdg 372 passerar omraden med lag kianslighet soder om
Skelleftedlven och omraden med hog kinslighet norr om Skellefte-
dlven dir vigen ansluter till Ostra leden. Sammantaget bedoms
lokaliseringskorridorens kéanslighet som hog da omraden med hog
persontithet passeras.

Norrbotniabanan kommer att ga parallellt med E4 Forbifart
Skelleftea norr om dlven, vilket kan innebéra risk for bade olycks-
typ A och B. Lokaliseringskorridoren innefattar korsning med
jarnvag, risker kopplade till detta behover beaktas i framtida
skeden sé att olycksrisker uppméarksammas.

Overflyttning av trafik till en sikrare vig ger positiva effekter kopp-
lat till sakerhet och minskar risken for olyckstyp C.

Samtliga olycksrisker behover utredas vidare och darmed bedoms
en lokalisering inom korridoren ge en méttlig negativ effekt.

Sammantaget bedoms en lokalisering inom lokaliseringskorridor
Lank vag 372 resultera i mattliga negativa konsekvenser da loka-
liseringskorridoren medfor risker dar behov av atgarder maste
utredas vidare.

6.13.5 Sundgrundsleden

Korridoren passerar mest omraden med gles bebyggelse och
naturomraden med lagre persontiathet. Sundgrundsleden bedéms
dirmed ha en l1ag kanslighet.

Tabell 6.47 Beddmningsskala for effekt - risk och sakerhet

Paverkan

Beskrivning

Hog kanslighet

Mattlig kanslighet

tider eller platser.

Lag kanslighet
har fa oskyddade trafikanter.

Omraden med hdg persontathet, bade bostadsomraden och centrumomraden, som
vanligtvis har manga oskyddade trafikanter, sasom fotgangare och cyklister.

Omraden med mattlig persontathet, exempelvis externhandelsomraden och industri-
omraden, som har en mattlig mangd oskyddade trafikanter, ofta begransat till specifika

Omraden med lag persontathet, till exempel glesbygd och friluftsomraden, som vanligtvis

Stor negativ effekt

Mattlig negativ effekt
Liten negativ effekt
Positiv effekt

Projektet innebar risknivaer for manniska, miljé och anlaggningar (byggnader eller
verksamheter som bedrivs inom dessa), som inte kan accepteras. Riskreducerande
atgarder kravs.

Projektet innebar risker dar behov av atgarder maste utredas vidare.
Projektet innebar forandrade risknivaer som kan accepteras. Inga atgarder behdvs.

Projektet bidrar till att risknivan sanks eller att stora risker byggs bort.
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Korridoren innebar byggandet av planskilda trafikplatser. Risken
for olyckstyp C okar med mangden trafikplatser, korsningar och
cirkulationsplatser kontra sammanhangande vag.

Anslutning till befintlig E4 sker norr om Solbacken handelsomrade.
Atgirder for att minimera risken for féroreningsspridning samt

att minska mangden massor som hanteras i projektet kommer att
utredas vidare.

E4 Forbifart Skellefted kommer att anldggas som motesseparerad
vag och darmed ha en hogre trafiksikerhet jamfort med den befint-
liga Sundgrundsleden och vig 372 som inte har motesseparering.
Lokaliseringskorridoren kommer att avlasta befintlig stracka av
Sundgrundsleden och darmed sannolikt minska olycksfallen som
intriffar pa strickan. Overflyttning av trafik till en sikrare viig ger
positiva effekter kopplat till sikerhet och minskar risken for olycks-

typ C.

En lokalisering inom Sundgrundsleden kommer att ge viss avlast-
ning pa befintlig E4 genom centrala Skelleftea. Den effekten ar dock

Sammanfattning Risk och sakerhet

Trots att samtliga korridorer bedéms medféra mattligt negativa
konsekvenser finns det aspekter som skiljer dem at. Dessa aspekter
ar beskriva i avsnitten om respektive korridor. Olycksrisken kan
variera stort inom respektive korridor, speciellt kopplat till olyckstyp
A och B beroende pa den exakta placeringen av vagen. Denna
analys har tagit hansyn till hela korridoren och flera av riskerna kan
minskas genom placering av vagen pa ett sakert skyddsavstand
gentemot riskkallor och kanslig bebyggelse.

Befintlig E4, Ostra leden, vag 827 och vag 372 anvands i nulaget
som primarleder for farligt gods i regionen. En vag, oavsett val av
korridor, avlastar trafiken inom centrala Skelleftea. Ur ett regionalt
perspektiv anses olycksrisken med vagen kunna minska fér samtliga
korridorer jamfort med ett nollalternativ. Dock kan inga sakra slut-
satser dras i dagslaget.

Den tunga trafiken fran industriomradena Norra Hedensbyn och
Bergsbyn behdver inte passera centrala Skelleftea for att na Ostra
leden, Tuvan och Lank vag 372 vilket innebar att tillgangligheten och
framkomligheten for tung trafik okar.

Den tunga trafiken till och fran Skelleftehamn far god tillganglighet till
E4 bade norr- och sdderut via Sundgrundsleden. Daremot kommer
Sundgrindsleden inte innebara nagra storre forbattringar avseende
tillganglighet och framkomlighet for tung trafik i centrala Skelleftea.

betydligt mindre jamfort med 6vriga utbyggnadsalternativ.

Lokaliseringskorridoren innefattar korsning med jarnvag, risker
kopplat till detta behover beaktas i framtida skeden sa att olycks-
risker uppmarksammas.

Samtliga olycksrisker behover utredas vidare och darmed bedoms
en lokalisering inom lokaliseringskorridoren ge en mattlig negativ
effekt.

Sammantaget medfor en lokalisering inom Sundgrundsleden
mattliga negativa konsekvenser for aspekten risk och sikerhet da
projektet innebér risker som behover utredas vidare.

6.13.6 Totalforsvar
Ur ett riskperspektiv kopplade till totalforsvar bedoms samtliga

Lokaliseringskorridorer som positiva jimfort med nollalternativet
da E4 Forbifart Skellefted medfor ett alternativ till dagens passage
genom centrala Skelleftea och darmed sprids riskerna ut. Det finns
alternativa vigar att anvinda oavsett vilken lokaliseringskorridor
som utreds vidare i kommande skede av vagplanen i de fall att
vagen skulle goras obrukbar. Riskerna som diskuteras i respektive
avsnitt for lokaliseringskorridorerna paverkar dven Forsvars-
maktens transporter. Narhet till Norrbotniabanan kan eventuellt
ses som mindre onskvart ur ett totalforsvarsperspektiv da en
eventuell skadegorelse hade kunnat paverka bade jairnviagen och E4
Forbifart Skelleftea.

6.13.7 Mojliga atgarder

For att begransa sannolikheten f6r och konsekvenser av olyckor
med farligt gods kan en rad riskreducerande atgarder inforas. De
riskreducerande atgiarderna kan syfta till att begransa sannolik-
heten for att trafikolyckor uppstér, att begransa omfattningen av en
eventuell olycka med farligt gods sa att det inte uppstar utslapp till
omgivningen samt att utslappen och dess foljdeffekter begriansas.

De riskreducerande atgiarderna ska viagas mot nyttan den tillfér och
bedomas vara ekonomiskt forsvarbar i forhallande till nyttan.

Genomforbarhet och utformning av riskreducerande atgarder beror
pa vilken lokaliseringskorridor som utreds vidare i kommande
skede av viagplanen. De riskreducerande dtgarder som kan inféras
kan ha olika behov av underhéll och négra av dem kan krava regle-
ring i detaljplan for att funktionen ska tillgodoses.

Flera olycksrisker och effekter kan minimeras genom anlagg-

Tabell 6.48 Beddmning av kanslighet, effekt och konsekvens - risk och sakerhet

Bedomning Nollalternativ Ostra leden Tuvan Lank vag 372 Sundgrundsleden
Kanslighet Hog Hog Mattlig Hog Lag

Paverkan Mattlig negativ Mattlig negativ Mattlig negativ Mattlig negativ Mattlig negativ
Konsekvenser Mattliga negativa Mattliga negativa Mattliga negativa Mattliga negativa Mattliga negativa
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ningens tekniska utformning eller genom att atgirder vidtas i
anldggningens omgivning. Dessa hanteras dock forst i samband
med detaljprojektering av vaganldggningen. Olycksriskernas
fullstéandiga effekter och konsekvenser kan dirmed inte bedémas i
detta skede.

6.14 Sammanfattning av miljo-

konsekvenser

Bedomningarna ir i detta skede 6versiktliga och kommer att
fordjupas i kommande arbete med anpassningar och utformning
av valt lokaliseringsalternativ. Da kommer dven skyddsatgarder
att utredas och foreslas samt dir sa erfordras dven att faststillas i
vagplanen.

Bedomningar av miljokonsekvenser gors i en femgradig skala som
gar fran Stora negativa konsekvenser till Positiva konsekvenser,
se kapitel 2.2 for beskrivning av hur miljoaspekterna bedomts.
Sammanfattning av konsekvenser gors bade i text och visuellt i
bedomningsskalans farger.

Figur 6.9 Beddmningsskala fér konsekvenser

Stora negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Inga konsekvenser

Tabell 6.49 Sammanfattad miljdbedémning. Klimat ingar inte i tabellen eftersom klimatpaverkan ur ett nationellt perspektiv inte kan bedémas utifran ett

enskilt projekt

Miljoaspekter

Landskapsbild

Naturmiljo

Kulturmiljo

Friluftsliv och rekreation

Ytvatten

Grundvatten

Markmiljo

Naturresurser

Rennéaring séder om adlven

Nollalternativ

Sma negativa

Inga till sm& negativa

Rennéring norr om dlven

Buller

Luft

Risk och sakerhet
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Inga till matt
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Ostra leden

Sma negativa

Sma negativa

Tuvan

Sma negativa

Lank vag 372

Sma negativa

Sundgrundsleden

Sma negativa




7 Paverkan under oY/ 9S K el © 1 mmm————————

Ett stort vagprojekt som E4 forbifart Skellefted kommer att paverka
béde manniskor och miljo under hela byggskedet. Utbyggnaden

av viagen med tillhorande anlaggningar gar genom bade befintlig
bebyggelse och stora naturomraden.

Under byggtiden tas mark i ansprak for arbetsomraden, byggva-
gar, tillfalliga upplag och etableringsytor. Byggarbeten som utfors
inom dessa markomréaden och kan vara storande for omgivningen
ar bland annat schaktarbeten, sprangning samt byggtransporter.
Péaverkan pa omgivningen under byggtiden ar till exempel forsam-
rad tillganglighet, 6kad trafik, paverkan pa naturomraden, okat
buller, utslapp av koldioxid och luftféroreningar.

Paverkan under byggskedet har olika karaktar och omfattning bero-
ende pa var byggandet bedrivs inom utredningsomradet och inom
vilken lokaliseringskorridor som E4 Forbifart Skellefted byggs.

71 Paverkan inom lokaliserings-
korridorerna

711 Ostra leden

Byggnadstiden for framtida vag inom lokaliseringskorridoren
bedoms bli 1dng och paverkan pa naromradet mycket stor. Projektet
kommer att vara resurskravande och bor delas upp i delentre-
prenader. Utover arbeten med de storre byggnadsverken som till
exempel broarna ska dven ovriga byggnadsverk samt markarbeten
for vaganlaggningen fardigstillas under samma period vilket kriaver
ytterligare resurser i projektet.

Lokaliseringskorridoren kommer generera stora mangder mas-
sor och massor kommer behova fraktas till viganlaggningen och
det kommer medfora omfattande masstransporter langs befintliga
vagar i centrala Skellefted som paverkar bade boende och befintlig
trafik.

Massorna som behover fraktas till och fran vaganlaggningen,
paverkar boende och befintlig trafik med masstransporter langs
befintliga vagar i centrala Skellefted. Lokaliseringskorridoren
kommer generera stora mangder massor som medfor omfattande
masstransporter langs befintliga viagar i centrala Skelleftea.

Byggnadstiden for utformningsalternativet med vig under
Norrbotniabanan styrs till storsta del av den stora, komplexa
trdgkonstruktionen pa norra sidan av dlven. Nedgravningen

av korsningspunkten Ostra leden och vig 372 innebir risker
for vibrationer, paverkan pa luftkvaliteten, buller, samt grund-
vattensankning som kraver tekniska losningar for att undvika
sattningsskador.

Arbetet med tragkonstruktionen, bron 6ver dlven och bron for
Norrbotniabanan behover bedrivas parallellt for att hélla byggnads-
tiden. En extern styrande faktor som kan péaverka tidplanen ar nar
arbete med bro for jarnviagen kan genomforas. Tillfalliga spar for
Norrbotniabanan kan behova byggas for att minimera paverkan pa
jarnvagstrafiken.

Stora storningar for befintlig trafik forvantas, sarskilt vid byggandet
av korsningspunkten Ostra leden och viig 372. Trafiken kommer att
behova ledas om i flera ar via bland annat Torsgatan, Klockarbergs-
vagen och befintlig E4, se Figur 7.1 och Figur 7.2. Det finns dven

Sjungande

Norrbole
dalen

risk for viss ombyggnation av trafikplatser, till exempel trafikplats
Skelleftea.

Under byggnadstiden av bron, och periodvis, kan tillgdngligheten
pa dlven begriansas av sikerhetsskal.

Byggnadstiden for utformning av vag over Norrbotniabanan styrs
till storsta del av att broarna ar 1anga och relativt komplicerade.
Utformningsalternativet ger stor paverkan pa befintlig trafik och
allminheten, men lagre paverkan an alternativet med en viag under
Norrbotniabanan. Det finns risk for langre omledningsvagar och
viss ombyggnation av trafikplatser, till exempel trafikplats Skellef-
ted.

Ovriga &tgirder inom lokaliseringskorridoren bedéms kunna
utforas genom forbiledningar vilket innebar att tillfallig vag byggs
pa mark intill arbetsomradet som behéver tas i ansprak under
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Figur 7.1 Karta som visar omledningsvéagar nar del av befintlig Ostra leden och del av vag 372 behéver stangas av.
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byggtiden. Bedomningen ar att detta kan ske sa att 3,5 meters
korfaltsbredd och minsta hastighet 70 km/h kan uppratthallas

pa dessa platser. Lokalt kan dock kortare hastighetssankningar
under 70 km/h behovas av hiansyn till exempelvis arbetsmiljo eller
omgivningspaverkan.

71.2 Tuvan

Byggnadstiden for framtida vag inom lokaliseringskorridoren
bedoms bli ldng och paverkan pa naromradet stor. Projektet ar
resurskravande med flera byggnadsverk och bor delas upp i delen-
treprenader. Trafiken kan uppréatthéllas genom férbiledningar vid
arbetsomréadena, med 1ag paverkan pa befintlig trafik och all-
manheten. Storst paverkan forvantas vid anslutningar till E4 och
byggnation av trafikplatser vid korsande vagar.

Tuvans paverkan pa Norrbotniabanan under byggnadstiden
bedoms bli relativt begransad och avgransas framst till omradet
pa sodra sidan av Skellefted dlv. Om vigen placeras vister om
Norrbotniabanan kommer paverkan/storningar uppsta da vigen
ska korsa over Norrbotniabanan, till exempel hastighetsnedsatt-
ningar. Om vigen placeras 0ster om Norrbotniabanan kan mindre
storningar uppsta dar vagen byggs i jarnviagens direkta narhet.

Forbiledningar bedoms kunna utféras med hastighet 70 km/h.
Lokalt kan dock kortare hastighetssdnkningar under 70 km/h
behdvas av hansyn till exempelvis arbetsmiljo eller omgiv-
ningspaverkan. Massor behover fraktas bort, vilket kan paverka
allménheten och befintlig trafik.

Under byggnadstiden av bron, och periodvis, kan tillgangligheten
pa dlven begriansas av sdkerhetsskal.

71.3 Lank vag 372

Byggnadstiden for framtida vag inom lokaliseringskorridoren
bedoms bli 1dng och paverkan pa naromradet stor. Projektet

ar resurskravande med flera storre byggnadsverk som behover
byggas parallellt. Paverkan pa befintlig trafik och allmanheten
bedoms bli stor. Det ar risk for ldnga omledningsvagar och nod-
viandig ombyggnation av trafikplatser, exempelvis trafikplats
Skellefted i samband med &tgirder kring viig befintliga viigar Ostra
leden och vig 372, se Figur 7.3. Langs ovriga delar bedoms forbi-
ledningar kunna utféras med hastighet 70 km/h. Lokalt kan dock
kortare hastighetssankningar under 70 km/h behovas av hansyn
till exempelvis arbetsmiljo eller omgivningspaverkan. Massor
behover fraktas bort, vilket kan paverka allméanheten och befintlig
trafik.



Massor behover fraktas bort, vilket paverkar bostader och befintlig
trafik, med masstransporter langs befintliga vagar i centrala Skel-
leftea.

Under byggnadstiden av bron, och periodvis, kan tillgangligheten
péa dlven begriansas av sikerhetsskal.

71.4 Sundgrundsleden

Byggnadstiden for framtida vig inom lokaliseringskorridoren
bedoms bli ldng, sarskilt pa grund av den komplicerade bron 6ver
Ytterviksfjarden. Projektet ar resurskravande och bor delas upp i
delentreprenader. Trafiken kan uppritthallas genom forbiledningar
vid arbetsomradena, med storst paverkan blir vid byggnation av
trafikplatser vid korsande viagar. Den nya viagen planeras dock att
byggas till storsta delen i obruten terrang vilket inte paverkar trafi-
ken. Forbiledningar bedoms kunna utforas med hastighet 70 km/h.
Lokalt kan dock kortare hastighetssdnkningar under 70 km/h
behovas av hansyn till exempelvis arbetsmiljo eller omgivningspa-
verkan.

Under byggnadstiden av bron, och periodvis, kan tillgangligheten
pa fjardarna begransas av sikerhetsskal.

71.5 Sammanfattning

Ostra leden medfor storst storningar under byggnadstiden, bade
pa grund av buller och vibrationer nira bostadsbebyggelse och

stor paverkan pa befintlig trafik och allmanheten. Sarskilt gal-

ler detta med utformningsalternativet med en bro 6ver dlven, dar
avstangningarna blir omfattande och langvariga. Alla lokaliserings-
korridorer ar resurskravande med flera storre byggnadsverk som
behover byggas parallellt.

7.2 Storningar och paverkan pa mannis-

kors halsa och miljon under byggskedet

Miljoatgarder i projektet kommer att foljas upp, for att sikerstilla
att beslutade krav foljs. Detta sker systematiskt med miljosakring
och upprittande av exempelvis handlingsplaner, kontrollpro-
gram och riskanalyser under byggnadstiden samt uppfoljningar i
driftskedet.

7.21 Stads- och landskapsbild

Byggnadstiden innebar forandringar av bade stads- och landskaps-
bilden dar den nya vigen kommer ga. I berérda samhallen sker

en paverkan da orienterbarheten forsamras pa grund av trafikom-
ledningar och tillfallig skyltning. Avverkning av vegetation och
etablering av uppslagsytor, krossanldggningar och transporter till
och fran arbetsomraden i de befintliga mosaiklandskapen kommer
att ge visuella forandringar pa landskapsbilden.

7.2.2 Natur- och kulturmiljo, friluftsliv och rekreation

Byggskedet kan innebéra att vardefulla natur- och kulturmiljoer
samt frilufts- och rekreationsomréaden paverkas. Dels kan stérande
buller och vibrationer uppsta i samband med byggnationen fran
byggtransporter, byggmaskiner och spriangning med mera. Dels
kan markomraden komma att tas i ansprak under byggtiden och
leda till tillfalliga effekter i landskapet genom bland annat upplag
av material och massor, uppstillning av arbetsmaskiner och eta-
blering. Detta kan stundvis ge konsekvenser for tillgangligheten till
vardefulla natur- och kulturmiljoomraden och péaverka friluftsliv
och rekreation. Skyddsatgiarder kan bli aktuella sisom inhdgnader
av vegetation, sarskilt i naturomraden med sillsynta och vardefulla
vaxter som kan paverkas under byggskedet.

7.2.3 Mark- och vattenmiljo

Innan byggmoment som exempelvis borrning och sprangning
paborjas, gors inspektioner och riskbedomningar. Potentiella foro-
reningar kommer att utredas och hanteras i kommande planering
och detaljprojektering vilket ska vara gjorda innan byggstart. Dock
kan alltid ytterligare fororeningar patraffas vilket da ska hanteras
utifran gillande lagstiftning och Trafikverkets krav sa att det inte
uppstar skada pa manniskor och natur. Géillande invasiva arter ska
respektive art hanteras enligt vedertagen metodik for att forhindra
spridning.

Nya anlaggningar for utslapp och rening av dagvatten far inte eta-
bleras utan tillstdnd. Detta giller dven storre schaktningsarbeten,
sprangning av berg, palning, spontning, borrning eller liknande
som kan paverka grundvattnet. Det vidtas skyddsatgarder for att
paverkan ska vara sa kortsiktig som mojligt och att forhindra att

fororeningar fran bygget ska paverka grundvattnet. Detta ar sir-
skilt viktigt om det ar en skyddad grundvattentikt eller en utpekad
grundvattenresurs.

Det ar dock svart att undvika att grundvattennivaerna sanks tillfal-
ligt och vid schaktning i fororenade markomraden samt i och kring
vattendrag, finns alltid en risk att fororeningar kommer i kontakt
med ytvatten. Det kan ge effekter pa vattenkvaliteten i recipienter
som i sin tur kan péverka vattenlevande flora och fauna negativt.
En tillfallig forandring av omradets grundvattenforhallanden kan
ocksa ge effekter pa vatmarker och vattensamlingar som hyser
skyddade arter.

Allt arbete i fororenade markomraden och vatten, samt risker for-
enade med en sinkning av grundvatten, hanteras genom tillstand
av mark- och miljodomstolen eller genom anmalan till Skelleftea
kommun. Under byggskedet uppkommer lansvatten som maéste
ledas bort fran arbetsplatsen. Lansvatten behover samlas upp och
renas innan utslapp sker till ett vattendrag.

7.2.4 Naturresurser

Under byggskedet kan ytor tillfalligt tas i ansprak inom skogs- och
odlingslandskap. Det kan handla om upplag av material och mas-
sor samt uppstéllning av arbetsmaskiner och etablering, vilket ger
tillfalliga effekter pa landskapet

7.2.5 Rennaring

Under byggskedet bedoms en viss storning pa renskotseln i omra-
det vara ofrankomlig. Hur stor stérningen blir kommer variera
mellan de olika lokaliseringskorridorerna men generellt bedoms
betesmark norr om &lven vara lattare att anvanda under byggske-
det dn betesmark soder om #lven, dar viktiga betesmarker finns
direkt vister om nuvarande E4. Norr om #lven bedéms Ostra leden
och Lank vag 372 orsaka mindre storning pa renskotseln an vad
Tuvan och Sundgrundsleden skulle gora. Soder om &lven finns risk
for storningar pa renarnas betesro viaster om nuvarande E4 och
det kan ocksa paverka mgjligheten att nyttja mindre betesresur-
ser Oster om vigen. Den minsta stérningen pa renarnas betesro
bedoms uppsta vid anldggande av Sundgrundsleden.

7.2.6 Masshantering

Schaktarbeten i byggskedet kan innebira hantering av fororenade
massor samt sulfidhaltiga massor. Overskottsmassor som upp-
kommer i projektet ska hanteras ur ett hallbart och ekonomiskt
perspektiv och bor om mojligt dteranvandas inom omradet. Massor
som ateranvands kommer hanteras enligt gdllande lagstiftning.
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7.2.7 Buller

Det ar fraimst arbeten med forstarkning av marken, grundlagg-
ning, sprangningar och eventuell bergkrossning som riskerar att
orsaka de storsta storningarna i form av buller. Bade forebyggande
atgirder for att forhindra att buller uppstar under byggtiden och
uppfoljning med riktade atgiarder for att hantera storningar under

tiden som arbeten pagar kan bli aktuella. Atgirder for att minimera

bullerstorningar under byggtiden kommer att tas fram baserat pa
Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran byggplatser. Trafikver-
ket informerar alltid narboende om pagaende och kommande

byggaktiviteter, och nar det finns risk for overskridanden i omradet.

7.2.8 Vibrationer

Vibrationer kan orsakas av sprangning, forstarkande markarbeten
och grundliaggningsarbete och kan medfora skador pa narlig-
gande byggnader i form av sprickor och sittningar, samt paverka
vibrationskénslig utrustning. For att minimera risken for skador
pa byggnader inventeras byggnader inom ett bestamt avstdnd
fran omradet for kommande sprangarbeten. Efter inventeringen
tas gransvirden for vibrationer fram for varje byggnad. Dessa far
sedan inte 6verskridas av entreprenoren vid sprangning. Matning
sker under hela tiden sprangning sker, i utvalda byggnader.

7.2.9 Luftkvalitet

Paverkan pa luftkvaliteten under byggskedet kommer framst fran
arbetsmaskiner och fordon. Omledning av trafiken kan ge kobild-
ning som tillfilligt kan ge forhojda halter luftfosroreningar. Aven
dammande arbeten som krossning av berg och transporter pa
torra vagar kan lokalt paverka luftkvaliteten negativt. Utifran
produktionsplaner och maskintid identifieras kritiska perioder
och strackor varifran en bedomning gors om de samlade utslap-
pen av kvaveoxid och partiklar riskerar att orsaka overskridanden
av miljokvalitetsnormer vid intilliggande bostader eller platser
diar manniskor vanligtvis uppehaller sig. Bedoms sé vara fallet kan
spridningsberakningar komma att utforas.

7.210 Riskhantering

Risk for trafikolyckor under byggskedet bedoms 6ka nagot till foljd
av omledningar och liknande. Sarskild hansyn bor tas till farligt
godstransporter varfor orubbliga foremal inte bor placeras, varken
tillfalligt eller permanent, s att avikande fordon kan punkteras
och farligt gods lacka ut alternativt antdndas. Vidare ska avvatt-
ningen fungera, ras och skred ska undvikas och raddningstjanstens
framkomlighet ska fungera dven under byggskedet.
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7.211 Klimat

Klimatpéaverkan fran arbetsmaskiner och fordon samt byggma-
terialens klimatpaverkan diskuteras i avsnitt 6.12. Omledning av
befintlig trafik och kobildning forvantas 6ka utslappen av vaxthus-
gaser fran drivmedel i viss grad. En stor del av de utslapp som sker
under vagens livscykel uppstar vid byggnationen.
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8.1 Projektmal

I detta kapitel bedoms lokaliseringskorridorernas mojlighet till
uppfyllelse av projektmalen presenterade i avsnitt 1. En samman-
stillning av projektmélsbedomningen redovisas i Tabell 8.1.

For att kunna bedoma projektmalen har en eller flera hypotetiska
vaglinje/vaglinjer studerats for varje lokaliseringskorridor. Inom
varje lokaliseringskorridor ar flera utformningar mojliga. Det
kommer studeras vidare i kommande skede av vagplanen.

For varje projektmal har en eller flera indikatorer identifierats.
Dessa indikatorer anvinds for att mata hur val projektmalen upp-
nas. En sammanvigd bedomning av indikatorerna har sedan gjorts.

I nedanstéende text beskrivs Lank vag 372 som strackan mellan
passagen av Skelleftedlven och befintlig Ostra leden. I 6vrigt
hanvisas till beskrivning av Tuvans sodra delen och till beskrivning
av den norra delen av Ostra leden.

8.1.1 Anlaggningen ar samhallsekonomiskt motiverad ur
ett 60-arsperspektiv

Projektmalet har stor eller mycket stor potential att uppnas i
lokaliseringskorridor Ostra leden beroende pa utformnings-
alternativ, stor potential att uppnas i Tuvan och liten potential i
lokaliseringskorridorerna Lank vdg 372 och Sundgrundsleden.

Utifran samhillsekonomiska berdkningar har bedomningar gjorts
av lokaliseringskorridorernas nyttor och kostnader.

Samtliga lokaliseringskorridorer ger restids- och trafiksikerhets-
vinster. Nyttan varierar dock beroende pé trafikomfordelning och
vagutformning i lokaliseringskorridorerna. Generellt uppstar
vinster da delar av trafiken, framfor allt genomfartstrafik, flyt-

tas ut till ett snabbare vagnat i en trafiksakrare miljo. Ju narmare
Skellefteds centrala delar lokaliseringskorridoren ligger, desto mer
trafik forvantas anvinda vagen.

I Ostra leden har tvi utformningsalternativ studerats som ger stor
skillnad i saval anlaggningskostnader som effekter och konsekven-
ser for trafikanter och omgivning. Om E4 Forbifart Skelleftea gar
under Norrbotniabanan berdknas anlaggningskostnaden bli mycket
hog, pa grund av sinkningen av vigen och det trag som kommer

att kravas for passagen under jarnviagen. Trots detta ar bedom-
ningen att en sddan utformning av viagen ar samhéllsekonomiskt

motiverad, da den kan férvintas ge goda restids- och trafiksaker-
hetsnyttor.

Anlaggningskostnaden for vag 6ver Norrbotniabanan berak-

nas bli betydligt lagre, &ven om den omfattar tva nya broar 6ver
Skelleftealven. Utformningsalternativet ger mojlighet till en hogre
korhastighet. Det har dven en tydligare lokal funktion som koppling
mellan norra och sodra sidan av dlven. Utformningsalternativet

ger aven storst avlastning av de centrala delarna av Skelleftea.
Utformningsalternativet forviantas ge mycket goda restids- och
trafiksdakerhetsvinster, och darfér bedoms detta alternativ vara det
mest samhallsekonomiskt motiverade.

Tuvan forvintas ge stora restidsvinster, men mindre nyttor
avseende trafiksdkerhet. Detta pa grund av att trafikmangden som
drar nytta av atgirden Ar mindre i Tuvan #n i Ostra leden. Den
beriknade anldggningskostnaden ligger pa en nivad som medfor att
Tuvan bedoms vara samhéallsekonomiskt motiverad. Lonsamheten
kan dock vara kanslig for till exempel 6kade anldggningskostnader,
minskad trafikefterfrigan med mera.

Det alternativ som bedoms ge minst nyttor ar Lank viag 372. Bland
annat kommer trafiken i detta alternativ firdas pa ett vignit som
totalt sett kommer att ha ldgre hastigheter vilket bedoms minska
restidsnyttan. Stallt mot den beraknade anlaggningskostnaden ar
bedomningen att E4 Forbifart Skellefted inom den har lokalise-
ringskorridoren inte dr samhéllsekonomiskt motiverad.

Sundgrundsleden medfor goda restids- och trafiksikerhetsvinster.
Lokaliseringskorridoren innebar en mycket lang stracka nybyggnad
av vag, vilket resulterar i hoga anlaggningskostnader. Lokaliserings-
korridoren bedoms inte vara samhallsekonomiskt motiverad.

8.1.2 Livscykelkostnaderna ska vara ekonomiskt och
tekniskt motiverade ur ett tidsperspektiv pa 60 ar

Livscykelkostnad (LCC) syftar till att se till en anldggnings totala
kostnad 6ver dess livscykel. Det inkluderar investeringskostnad,
drift- och underhallskostnad, reinvesteringskostnad samt en
bedomning av externa effekter, till exempel vagslitage.

Bedomningen for uppfyllelse av projektmalet gillande livscykel-
kostnad ar en sammanvagning av bedomningar fran olika tekniska
kompetenser, bedomning av personer pa Trafikverket Underhéll
samt utrdknad samhaillsekonomisk nettonuvardeskvot for respek-
tive utredningsalternativ.

Projektmalet har stor till liten potential att uppnas i Ostra leden
(bada utformningsalternativen), potential att uppnas i Tuvan, liten
potential att uppnés i Link vig 372 och mycket liten potential i
Sundgrundsleden.

Samtliga lokaliseringskorridorer innebar flera nya konstruktioner,
sarskilt broar, som kommer kriava underhéll. Bergskarningar kravs
vilka kan leda till vittring och instabilitet, vilket i sin tur kraver
regelbundet underhall. Trafikplatser och nya vagstrackor med till-
horande vagutrustning tillkommer och dessa kraver mer underhall
och skotsel. Aven reningsanliggningar och bullerskyddsétgirder Ar
nodvindiga vilket kan paverka livscykelkostnaden. Aven kostnader
for arkeologiska utredningar tillkommer.

Livscykelkostnaden for Ostra leden beror p& hur vigen utformas.
Utformningsalternativet vag under Norrbotniabanan innebar den
nist storsta investeringskostnaden av alla lokaliseringskorridorer.
Det ar fraimst pa grund av den nedsénka tragkonstruktion som
kravs. Tragkonstruktionen ar kostnadsdrivande i ett anldggnings-
skede eftersom den innebar komplexa trafikanordningar och ett
stort antal temporira konstruktionen, d det inte finns lampliga
omledningsvagar. En risk som foreligger ar att tragkonstruk-
tionen kan medfora en permanent grundvattensiankning, vilket
kan krava pumpning som skulle innebara en okad driftskostnad.
Grundvattensdnkningen kan dven komma att paverka befintliga
byggnaders och anliggningars grundlaggningar. For utformnings-
alternativet har det dven identifierats ett antal kritiska punkter som
kommer att vara forsvarande ur drift- och underhallssynpunkt,
speciellt nar det kommer till vintervighéallning. Alternativet inne-
bar stor miangd ny vagutrustning, racken, bullerskyddsatgiarder
och belysningspunkter. Vilket kommer att paverka underhélls- och
reinvesteringskostnader.

Om vigen diaremot gar 6ver Norrbotniabanan far den studerade
vagdragningen den lagsta investeringskostnaden av alla lokalise-
ringskorridorer. Utformningsalternativet innebér tva tillkommande
broar over Skelleftedlven. Den ena bron blir en langre ny bro som
utover Skelleftedlven dven kommer att gd 6ver Norrbotniabanan.
Det ar frimst anldggningen av den bron som antas bli komplex och
generera stor paverkan pa trafiken och tredje man. Alternativet
innebar stor mangd ny vagutrustning, racken, bullerskyddsatgarder
och belysningspunkter, vilket kommer att paverka underhélls- och
reinvesteringskostnader.
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For Tuvan rader det ménga osikerheter kring bedomningen av livs-
cykelkostnaderna, da linjedragningen inom lokaliseringskorridoren
har stor paverkan. Livscykelkostnaden for Tuvan kommer framst
fran att alternativet har en hog investeringskostnad kopplad till
byggnadsverk och viaglangden diar materialdtgdngen for exempelvis
asfalt och grus ar stor. Beroende pé viglinje kan det bli aktuellt att
anldgga en landskapsbro 6ver vatmarksomrade. Bron kan komma
att krava mer komplex avvattningslosning. Lokaliseringskorridoren
innebar en stor mangd bergskarningar som har en paverkan pa
framtida underhallskostnader.

Den hoga livscykelkostnaden for Lank vag 372, forutom det som
namnts under Tuvan och Ostra leden, kommer framst fran att
alternativet har en hog investeringskostnad kopplad till byggnads-
verk och att det kommer att kravas mycket vagutrustning norr om
Skelleftedlven som kan bli komplicerad att underhélla.

Sundgrundsleden har den hogsta investeringskostnaden. Den
mycket hogre livscykelkostnaden for Sundgrundsleden harror
framst fran att alternativet innebir en betydligt langre ny vag-
stracka nagot som innebir en stor materialdtgéng av asfalt och

grus och hogre kostnader for drift- och underhallsatgarder under
livscykeln. Lokaliseringskorridoren innebar en stor mangd
bergskarningar som behover underhéll under anldaggningens livstid.
Lokaliseringskorridoren innebar flera nya tillkommande konstruk-
tioner som ar associerade med storre investerings-, drift och
underhallskostnader.

8.1.3 Forbattrade restider for den langvaga gods- och
biltrafiken pa E4

Projektmalet har mycket stor potential att uppnaés i
lokaliseringskorridor Tuvan och stor potential i de 6vriga lokalise-
ringskorridorerna.

Bedomningen ar gjord utifran indikatorerna restid och restids-
osdkerhet.

Ostra leden innebir forbittrade restider for den 1angviiga trafiken
pa E4 i och med att hastigheterna 6kar jamfért med nuvarande
utformning samt att det endast innehéller planskilda korsningar.
Den bedomda restidsvinsten jamfort med nuldget ar drygt tre
minuter under férhallanden med laga trafikmiangder. Om vigen
utformas med en korsningspunkt i plan, som i utformningsalter-
nativet med vig under Norrbotniabanan, innebar det dock att
restiden kan variera vid tillfillen da denna punkt ar hart belastad.

Tuvan innebar forbattrade restider for den langviga trafiken pa E4

Forbifart Skellefted i och med kortare resvig, att hastigheterna okar
jamfort med nuvarande utformning samt att det endast innehaller
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planskilda korsningar. Den bedomda restidsvinsten jamfort med
nuliget och nollalternativet ar cirka fyra minuter under férhallan-
den med laga trafikmangder.

Lank vag 372 innebar forbattrade restider for den langviga trafiken
pa E4 i och med att hastigheterna 6kar jamfért med nuvarande
utformning samt att antalet korsningspunkter i plan minskar

till tva cirkulationsplatser. Den bedomda vinsten i restid for den
langviga trafiken ar cirka 3 minuter under forhallanden med laga
trafikmangder. Restiden kan dock variera pa grund av de tva kors-
ningspunkterna i plan da dessa punkter ar hart belastade.

Sundgrundsleden innebar forbattrade restider for den langviga
trafiken pa E4 i och med att hastigheterna okar jamfort med
nuvarande utformning samt att det endast innehaller planskilda
korsningar. Den bedomda restidsvinsten jamfort med nulaget ar
cirka tre och en halv minut under férhallanden med laga trafik-
mangder.

For samtliga alternativ galler att om nagon korsning utformas som
en korsning i plan kan det leda till viss restidsosidkerhet och dar-
med sdnka bedomningen.

8.1.4 Avlasta centrala delarna i Skelleftea fran langvaga
biltrafik samt tunga transporter

Projektmalet har mycket stor potential att uppnés i samtliga loka-
liseringskorridorer eftersom forbattrade restider innebar att den
langvaga trafiken pa E4 viljer den nya vigen, vilket avlastar de
centrala delarna av staden.

Bedomningen ar gjord utifran indikatorn trafikmangden av tung
och ldngviga trafik i centrala delarna av Skellefted (6ver Viktoria-
bron). Den framtagna trafikprognosen har gett trafikmangden.

Ny vig i Ostra leden har dessutom stor potential att avlasta centrala
delarna av Skellefted fran annan trafik dn den langviga da den
innebar en alternativ resvag for fler lokala resor. Till viss del finns
denna potential ven for ny vag i Tuvan och Lank 372.

8.1.5 Bibehalla tillganglighet och framkomlighet for
personbilsresor, tung trafik, oskyddade trafikanter och
kollektivtrafik utanfor E4

Projektmalet har stor potential att uppnas for lokaliseringskorridor
Ostra leden (bada utformningsalternativen), potential for lokalise-
ringskorridorerna Tuvan och Lank vig 372 och liten potential for
lokaliseringskorridor Sundgrundsleden.

Bedomningen ar gjord utifran indikatorerna tillgdnglighet och
framkomlighet for personbilstrafik, tung trafik, lokal trafik,
oskyddade trafikanter och kollektivtrafik.

Ostra leden innebir forbittrade restider for den 1angviiga trafiken
pa E4 i och med att hastigheterna 6kar jamfért med nuvarande
utformning samt att nya vagen endast innehaller planskilda kors-
ningar. Den bedémda restidsvinsten jamfort med nulédget ar drygt
tre minuter under forhéllanden med laga trafikméngder. Vid hogre
trafikmangder blir skillnaden jamfort med nuliget storre eftersom
det med nuvarande utformning uppstar koer pa flera platser vid
hogtrafik. Om viagen utformas med en korsningspunkt i plan, som i
utformningsalternativet med vag under Norrbotniabanan, innebar
det dock att restiden kan variera nagot vid tillfdllen da denna punkt
ar hart belastad.

Tuvan ger en viss avlastning av trafik i centrala Skellefted men
trafiken forvintas dnda vara pa samma eller hogre niva an i nuléget.
En ny bro 6kar tillgéingligheten men 4r mindre effektiv én i Ostra
leden, sarskilt for oskyddade trafikanter. Lokaliseringskorridoren
innebar dven en ny barriar.

Lank vag 372 avlastar centrala Skellefted nagot, men trafiken for-
vantas vara pa samma eller hogre nivé an i nuliget. En ny bro okar
tillgingligheten men Ar mindre effektiv An Ostra leden, sérskilt for
oskyddade trafikanter.

Sundgrundsleden avlastar centrala Skellefted i begransad omfatt-
ning och skapar en ny barriar mellan bebyggda omraden. En ny bro
paverkar inte tillgangligheten namnvart, sarskilt inte for oskyddade
trafikanter, dd inga storre lokala mélpunkter finns séder om
Skelleftedlven.

8.1.6 Bra koppling for gods- och biltrafik mellan E4 och
viktiga malpunkter for langvéaga fordonstrafik

Projektmalet har stor potential att uppnas for lokaliserings-
korridorerna Ostra leden (bada utformningsalternativen) och
Tuvan och potential for lokaliseringskorridorerna Sundgrunds-
leden och Lank vag 372.

Bedomningen ar gjord utifran indikatorerna koppling mellan E4
och viktiga mélpunkter visterut och koppling mellan E4 och viktiga
malpunkter Osterut.

Ingen av lokaliseringskorridorerna ger ndgon stor forbattring av
koppling mellan E4 visterut och vig 95 eftersom lokaliserings-
korridorerna ligger Oster om staden. Befintlig E4 kommer fortsatt
utgora den genaste och snabbaste resvigen.



Om Ostra leden kommer ge en bra koppling 6sterut beror pa var
trafikplatser anlaggs. Speciellt korsningspunkten med vag 372

ar avgorande. Lokaliseringskorridoren innebar att den befintliga
kopplingen mot E4 norrut stiarks och soderut ger alternativet en
starkare koppling for verksamhetsomradena vid Norra Hedensbyn
och Bergsbyn.

Tuvan forbattrar tillgdngligheten Gsterut till Skelleftehamn och
verksamhetsomréadena vid Norra Bergsbyn och Hedensbyn.

Lank vag 372 innebar en forbattrad koppling for verksamhets-
omradena Norra Hedensbyn och Bergsbyn som far en ny gen
vagstrackning.

Sundgrundsleden innebar att Skelleftehamn far en god koppling till
E4. Om en forbindelse mellan Torsgatan och den nya vigen byggs
far aven verksamhetsomradena Norra Hedensbyn och Bergsbyn en
god koppling, bada sdderut och norrut.

8.1.7 Produktion, underhall och felavhjalpning kan ut-
foras pa ett effektivt och arbetsmiljomassigt riktigt satt
Projektmalet har potential att uppnés i lokaliseringskorridorerna
Tuvan och Sundgrundsleden, liten potential i lokaliseringskorridor
Lank vag 372 och liten eller mycket liten potential att uppnas i
lokaliseringskorridor Ostra leden beroende pa utformningsalterna-
tiv.

Bedomningen ar gjord utifran indikatorerna robusthet, standardi-

serade 16sningar, byggbarhet, arbetsmiljo och underhéllseffektivitet.

Det finns risk for 6versvamningar vid skyfall och hoga floden i
vattendrag inom samtliga lokaliseringskorridorer samt langs befint-
lig E4. Tuvan och Sundgrundsleden gar genom en storre andel
oexploaterad mark jamfort med ovriga lokaliseringskorridorer
vilket innebar battre forutsattningar att anldgga robusta losningar
for vigavvattning. Ostra leden med utformningsalternativet vig
under Norrbotniabanan innebar en 6kad 6versvamningsrisk i laget
for den nedsankta korsningen med Norrbotniabanan jamfort med
ovriga lokaliseringskorridorer. En 6kad 6versvamningsrisk fore-
ligger dock redan i dagens klimat och framtida klimatférandringar
bedoms darmed inte vara alternativskiljande vid val av lokalise-
ringskorridor.

Ostra leden 4r mycket komplex att bygga beroende pa hur viigen
utformas med begriansade arbetsomraden, djupa schakter, stort
transportbehov och masséverskott. Underhall blir svart pa grund
av trafikbelastning i en trang sektion.

Nir Tuvan och Sundgrundsleden byggs kan man anvéinda sig av
mer standardiserade l6sningar och det dr bra markforhallanden pa
vissa strackor i lokaliseringskorridorerna. Tuvan kompliceras av
sprangningar for atkomst i omraden med ytligt berg och eventuell
landskapsbro. Sundgrundsleden kompliceras av ldnga vatten-
passager och sprangning av ytligt berg.

Lank vag 372 kompliceras av att den byggs pa befintliga vagstrackor
nara andra anlaggningar och byggnader.

8.1.8 Anlaggningen utformas med forutsattningar for
trygga, gena och tillganglighetsanpassade I6sningar for
gang- och cykeltrafik

Projektmalet har potential att uppnaés i lokaliseringskorridorerna
Ostra leden (bada utformningsalternativen), Tuvan och Link vig
372 och mycket liten potential att uppnas i lokaliseringskorridor
Sundgrundsleden.

Bedomningen ar gjord utifran indikatorerna tillginglighets-
anpassade passager, genhet till barns och ungas malpunkter samt
orienterbarhet/6verblickbarhet.

Passager som byggs inom samtliga lokaliseringskorridorer kan
byggas med gillande tillgdnglighetskrav och kan utformas trygga.

For Ostra leden utgor befintliga Ostra leden redan idag en barriér
men en ny vag i det har laget bedoms oka barridreffekten langs hela
lokaliseringskorridoren och forsamrar genheten till barn och ungas
malpunkter som finns pa bada sidor av lokaliseringskorridoren.
Den nya bron over Skelleftedlven, med separat gdng- och cykelvag,
forbattrar tillgdngligheten i nord-sydlig riktning. Det blir svart

att fa till god orienterbarhet och 6verblickbarhet da lokaliserings-
korridoren gar genom ett tatbebyggt omrade.

I Tuvan innebir viagen en ny barriir vilket kan ar en forsamring
jamfort med nulaget. Passagen over Skelleftedlven kommer vara
svar att fa helt tillginglighetsanpassad med tanke pa nivaskillnader
mellan vigen och kringliggande gang- och cykelvigar. Det finns
relativt fi malpunkter for barn och det finns goda forutsiattningar
for overblickbarhet och orienterbarhet. Samtidigt blir vagen en ny
barriar i landskapet.

Link vig 372 mojligheter redovisas i Ostra leden och Tuvan.

I Sundgrundsleden kan tillganglighetsanpassade passager byggas
men det blir simre dir det inte funnits en vag forut. Lokaliserings-
korridoren forsamrar genheten mellan Skelleftehamn och Ursviken
och dess malpunkter. Lokaliseringskorridoren blir en barriir och

detta kan forsvara orienterbarheten mellan Skelleftehamn och
Ursvikenomradena. Dock kommer utformning och placering av
passager ha en stor betydelse for hur orienterbarheten paverkan.

8.1.9 Boendemiljon och miljon i det offentliga rummet
ska fortsatt vara god

Projektmélet har potential att uppnas i lokaliseringskorridor Ostra
leden (bada utformningsalternativen), liten potential i lokalise-
ringskorridorerna Tuvan och Sundgrundsleden och mycket liten i
lokaliseringskorridor Lank vig 372.

Bedomningen ar gjord utifran indikatorerna luftkvalitet och buller-
niva. Bedomningen ger en samlad bild av potential till uppfyllelse
av malet for centrala Skellefted och i korridoren tillsammans.

Eftersom trafiken kommer oka i framtiden bedoms nollalternativet
ha mycket liten potential att uppna maélet i centrala Skelleftea.

Boendemiljon kommer férsdmras for de som bor eller vistas i
vagens narhet for samtliga lokaliseringskorridorer. For alternativ
Ostra leden riskerar luftkvaliteten och bullersituationen forsimras
lings befintlig vig Ostra leden jimfort med bade nuléget och nollal-
ternativet. Miljokvalitetsnormerna (MKN) for partiklar (PM10)
inom korridor Ostra leden bedéms kunna tangeras i

horisontaret. Detta innebér att det finns risk att miljokvalitets-
normerna overskrids i vissa fall pa delar av strackan. Det ar osdkert
i vilken omfattning skyddsatgarder kan reducera de negativa
effekterna av luftféroreningarna i framtiden.

Inom Tuvan och Sundgrundsleden riskerar farre personer som bor
eller vistas i vigens nirhet att paverkas av trafikbuller och samre
luftkvalitet pa grund av dess mindre centrala lokalisering. Inom
Lank vag 372 bedoms boendemiljon paverkas mest av de studerade
alternativen pa grund av det centrala laget kombinerat med en vig
som hojdmaéssigt anldggs i samma niva som idag, vilket paverkar
luftkvalitet och bullernivaer samt mojligheterna att vidta tillrack-
liga skyddsatgarder.

Inom samtliga lokaliseringskorridorer minskar trafikvolymen i
centrala Skelleftea vilket kan resultera i forbattrad luftkvalitet och
lagre bullernivaer i centrum jamfort med nuldget samt nollalter-
nativet. Av de studerade lokaliseringskorridorerna bedoms Ostra
leden ge storst forbattring av luftkvaliteten och bullernivaer i
centrala Skellefted jamfort med nollalternativet. Nivaer av luft-
fororeningar och buller inom samtliga alternativ och i centrala
Skellefted beror av utformningen av E4 Forbifart Skelleftea
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8.1.10 Begransa energianvandning och utslapp av
koldioxid i ett livscykelperspektiv

Projektmalet har liten potential att uppnaés i lokaliseringskorridor
Ostra leden (bada utformningsalternativen) och Link vig 372 samt
mycket liten potential att uppnas i lokaliseringskorridorerna Tuvan
och Sundgrundsleden.

Bedomningen ar gjord utifran indikatorerna klimatpaverkan pa
byggandet av vigen, drift och underhall, trafik och fordandrad mark-
anvandning.

Allt som byggs genererar utslapp och paverkar klimatet negativt.
En ny E4 ger snabbare resvigar. Nar restiderna for motortrafiken
minskar blir det mer attraktivt att resa vilket leder till fler och
eventuellt langre resor, vilket i sin tur 6kar energianviandningen.
Ostra leden och Link viig 372 ir de lokaliseringskorridorer som
har potential att uppfylla projektmalet bast da det finns atgarder
att vidta som kan sidnka utslappen kopplat till utformning av ny E4
samt fran de arbetsmaskiner och material som anvénds vid an-
laggande, drift och underhall.

Tuvan och Sundgrundsleden bedoms ge upphov till medelhoga
utslapp vid anldggande, drift och underhall i forhéllande till 6vriga
alternativ. Dessa lokaliseringskorridorer beror samtidigt flera
vatmarker och skogsmark samt innebar langre nybyggd vag. For-
dndrad markanvindning, bade genom torrlaggning av vitmarker
och skogsavverkning medfor utslapp av vaxthusgaser, och langre
nybyggd vag ger hog materialdtgang samt mer masstransporter och
utslapp fran trafik pa vigen.

8.1.11 Begransa negativ paverkan pa naturmiljéer och
bibehalla spridningsvagar for vaxt- och djurliv

Projektmalet har liten potential att uppnés i lokaliseringskorrido-
rerna Ostra leden (bdda utformningsalternativen), Tuvan och Link
vag 372 och mycket liten potential i lokaliseringskorridor Sund-
grundsleden.

Bedomningen ar gjord utifran indikatorerna intrang i naturmiljoer,
barridreffekter for vaxter och djur samt paverkan pa skyddsvirda
arter och habitat.

Ostra leden paverkar inga skyddade naturmiljéer och bedéms inte
paverka skyddsviarda arter. Lokaliseringskorridoren skapar dock en
barriar mellan bebyggelse och naturmiljon i bade sodra och norra
delen av lokaliseringskorridoren for faglar och djur.

Tuvan riskerar paverka riksintresse for naturvard, Innerviks-

fjirdens naturreservat och skyddade vatmarker. Aven kinsliga
fagelarter riskerar paverkas av buller. Det dr mojligt i lokaliserings-
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korridoren att undvika att gora intrang och att vidta skyddsatgarder
for att minska paverkan. Aven Tuvan skapar en barriir for vixter
och djur.

D4 Link vig 372 ir en kombination av Ostra leden och Tuvan ger
den samma paverkan.

Sundgrundsleden riskerar intrang i Innerviksfjardens och Kalk-
stenstjarns naturreservat, omrade for riksintresse for naturvard,
Natura 2000-omrade samt ett flertal naturvardesbiotoper. En ny
bro riskerar att paverka vattenmiljon och fagellivet i Ytterviks-
fjairden samt ett antal mindre tjarnar. Lokaliseringskorridoren
skapar en barriar langst hela strackningen men anlaggs fauna-
passager mildras konsekvensen.

8.1.12 Begransa negativ paverkan pa mark- och vatten-
miljo

Projektmalet har potential att uppnaés i lokaliseringskorridoren
Tuvan och liten potential att uppnaés i lokaliseringskorridorerna
Ostra leden (bada utformningsalternativen), Link vig 372 och
Sundgrundsleden.

Bedomningen ar gjord utifran indikatorerna paverkan pa mark-
miljo och paverkan pa vattenmiljoer.

I Ostra leden behover sulfidjordar hanteras. Inom lokaliserings
korridoren finns stora omraden med l6sa sulfidhaltiga sediment
som behover forstarkas med KC-pelare eller bankpalning. Passage
av brandovningsplatsen ger en stor osidkerhet angidende forore-
ningar i mark och spridningsrisk. Om tragkonstruktion blir aktuell
kan orsaka bottenupptryckning och gora jorden flytbenigen eller
leda till permanent grundvattensinkning, vilket kan paverka befint-
liga byggnaders och anlaggningars grundlaggningar. Den totala
trafikbelastningen okar vilket innebar att fororeningsbelastningen
till berorda vattenforekomster okar.

I Tuvan behover sulfidjordar och fororenade massor hanteras.
Lokaliseringskorridoren passerar Degermyrans deponi, vilket

kan péaverka grundvattnet. Pa den sodra sidan av Skellefteslven
kravs forstarkning med KC-pelare eller bankpalning pa grund av
l6sa sediment medan norra sidan bestar av isdlvssediment som
inte behover forstarkning. Lokaliseringskorridoren kommer att
avvattnas till ett antal vattendrag som idag inte ar paverkade av
vagdagvatten fran befintlig E4, vilket medfor en 6kad fororenings-
belastning till dessa.

Liank vig 372 fir samma konsekvenser som Ostra leden och Tuvan.
Det tillkommer dock paverkan pa ytterligare vattendrag och forore-
ningsbelastningen till dessa riskerar att oka.

Aven i Sundgrundsleden behéver sulfidjordar och fororenade
massor hanteras. Lokaliseringskorridoren har mindre mangd
sulfidjordar an de andra lokaliseringskorridorerna men forore-
ningar frin Ronnskirsverken i Skelleftehamn maste hanteras.
Overskottsmassor kan bli dyrt att bli av med. Aven i lokaliserings-
korridorens vattenmiljoer finns fororeningar. Reningsatgarder
inom lokaliseringskorridoren ar mer omfattande 4n i de andra
lokaliseringskorridorerna.

8.113 Lokalisering, utformning och gestaltning sam-
spelar och inordnar sig med stads- och landskapsbild

Projektmalet har liten potential att uppnas i lokaliserings-
korridorerna Lank vig 372 och Sundgrundsleden och mycket liten
potential att uppnas i lokaliseringskorridorerna Ostra leden (bada
utformningsalternativen) och Tuvan.

Bedomningen ar gjord utifran indikatorerna mojligheten att inte-
grera en vag i landskapet och vigens paverkan péa visuella viarden i
respektive lokaliseringskorridor.

Ostra leden kan integreras i landskapet mellan Anderstorp och

det 6ppna odlingslandskapet men har stor negativ paverkan pa
bebyggelsemiljon i Moron. Hoga stodmurar vid utformningen med
en viag under Norrbotniabanan ger stor visuell paverkan. Utform-
ning med vag 6ver Norrbotniabanan ger en stor negativ paverkan
pa bebyggelsemiljon i Hedensbyn. Bron for E4 Forbifart Skelleftea
blir svar att integrera i landskapet sarskilt vid Moron dar vagen
ligger hogre dn omgivande bebyggelse. Tva broar intill varandra
stiller hogre krav pa gestaltningen for att minska visuell paverkan,
jamfort med en bro.

Tuvan fragmenterar landskapet soder om Skelleftedlven och
mojligheten att integrera viagen i landskapet forsvaras av Norr-
botniabanan. Vigen har en negativ visuell paverkan, men detta
kan minskas om den dras intill Norrbotniabanan. Norr om
Skelleftedlven ar den visuella paverkan mindre da vigen gar genom
ett skogslandskap som avskarmar strackningen i landskapet.

Lank vag 372 och Sundgrundsleden ger mojligheter att lattast
anpassa en vag till landskapet. Sundgrundsleden da lokaliserings-
korridoren gar genom stora skogspartier .

Lank vag 372 paverkar det 6ppna odlingslandskapet soder om
Skelleftedlven, dar placering intill Norrbotniabanan begransar
mojligheten till integrering i landskapet.

Sundgrundsleden har stora mojligheter att anpassa vagen till land-
skapet, sarskilt i skogslandskapet. Vid passager over vatten och vig
372 ir anpassning svarare. Nya broar vid Orviken péverkar land-
skapet visuellt i det smaskaliga skiargardslandskapet.



8.1.14 Begransa negativ paverkan pa friluftsmiljoer samt
bibehalla tillgangligheten till dessa

Projektmalet har liten potential att uppnas i lokaliserings-
korridorerna Tuvan och Sundgrundsleden och mycket liten
potential att uppnas i lokaliseringskorridorerna Ostra leden (bada
utformningsalternativen) och Lank vag 372.

Bedomningen ar gjord utifran indikatorerna barriareffekter for
manniskor att ta sig till olika friluftsaktiviteter/omraden och

tillgangligheten till dessa. Bedomning ar dven gjord utifran den
bullerpaverkan och det intrang en vig kan ge pa friluftsmiljoer.

Ostra leden skapar en barriir mellan bostadsomraden och frilufts-
miljoer till exempel Byberget. Lokaliseringskorridoren riskerar
aven gora intrang i friluftsomraden och ge en bullerpaverkan

pa dessa. Lokaliseringskorridoren ger, beroende pa hur viagen
utformas, ett stort intrang i bymiljoer soder om Skelleftedlven som
paverkar upplevelsen av kulturmiljoer.

Tuvan riskerar skapa en barriar i landskapet om vigen inte
placeras i anslutning till Norrbotniabanan. En samlokalisering
kan dven begransa bullerpaverkan da den kumulativa effekten blir
marginell. Barridrer kan dven skapas mot andra friluftsmiljoer till
exempel Vitberget. Lokaliseringskorridoren riskerar gora intrang
i Avikskirret inom Innerviksfjirdens naturreservat och i odlings-
landskapet soder om Skelleftedlven.

Link vig 372 far samma paverkan som redovisas under Ostra leden
och Tuvan. Utover det innebar lokaliseringskorridoren en redu-
cering av kulturmiljoer.

Sundgrundsleden utgor en barriar i landskapet mellan bostads-
omraden och friluftsmiljoer och riskerar dven ge en bullerpaverkan
péa dessa. Flera anslutningsvéagar till friluftsomraden och
naturreservat riskerar forsvinna och minska tillgangligheten.
Lokaliseringskorridoren riskerar gora intrang och ge en buller-
paverkan pa Innerviksfjardens naturreservat och kulturmiljoer.

8.1.15 Begransa negativ paverkan pa kulturmiljoer samt
bibehall tillgangligheten till dessa

Projektmalet har stor potential att uppnas i lokaliseringskorridor
Sundgrundsleden, potential eller liten potential att uppnas i
lokaliseringskorridor Ostra leden beroende pa utformningsalterna-
tiv och mycket liten potential att uppnas i lokaliseringskorridorerna
Tuvan och Lank vag 372.

Bedomningen &r gjord utifran indikatorerna tillginglighet till
kulturmiljoer, intrang i kulturmiljoer samt samband och strukturer.

Tillgingligheten bedoms i Ostra leden kvarst4 till kulturmiljoer
men lokaliseringskorridoren ger dock intrang i kulturmiljGer.
Samband och strukturer i kulturlandskapet bibehalls i hog grad,
undantaget norra sidan av Skelleftedlven diar bostadsomraden
splittras i hog grad. Norrbotniabanan har dock inneburit att
samband mellan bebyggelse och Skelleftedlven redan har brutits.

Tuvan innebar att tillgdngligheten till de historiska vagstraken,
bymiljoer och gardar samt odlingslandskapet i Innervik och

Tjarn riskerar begransas och paverkas negativt beroende pa var i
lokaliseringskorridoren placeras och om viagen samlokaliseras med
Norrbotniabanan eller inte. Lokaliseringskorridoren ger intrang
som kan begréansas av en langre landskapsbro. Lokaliserings-
korridoren bryter samband mellan byar och odlingslandskap.

Norrbotniabanan har dock inneburit att samband redan har brutits.

Link vig 372 innebir, forutom det som redovisas under Ostra
leden och Tuvan, ett intrang i de kulturmiljéer som finns efter
lokaliseringskorridoren passerat Skelleftedlven fram till Ostra
leden.

Sundgrundsleden ar dock den lokaliseringskorridor som paverkar
kulturmiljéer minst. Anpassning av vagdragningen over Degeron
och i Ursviken ar dock avgorande for att bibehalla tillganglighe-
ten till och minska intrang i kulturmiljoer samt for att bibehélla
samband.

8.1.16 God trafiksakerhet for vagtrafik

Projektmalet har mycket stor potential att uppnaés i lokaliserings-
korridor Ostra leden (bada utformningsalternativen) och stor
potential i de 6vriga lokaliseringskorridorerna.

Bedomningen ar gjord utifran indikatorerna olycksrisk och vilken
grad oskyddade trafikanter ar separerade fran fordonstrafik.

Ostra leden #r den lokaliseringskorridor av de studerade som
medfor storst forbattring avseende olycksrisk. Detta beror pa att
en ny vag i denna lokaliseringskorridor innebar en stor overflytt-
ning av trafik frdn vigar med lagre trafiksdkerhet till ny vig med
hogre trafiksikerhet. Aven Sundgrundsleden bedéms medféra stor
forbattring av trafiksdkerheten tack vare overflyttning av trafik fran
befintlig vig Sundgrundleden till ny E4.

8.1.17 Begransa negativ paverkan pa rennaringen

Projektmalet har potential att uppnas i lokaliseringskorridorerna
Ostra leden (bada utformningsalternativen), Tuvan och Link vig
372 och mycket liten potential att uppnés i lokaliseringskorridor
Sundgrundsleden.

Bedomningen ar gjord utifran indikatorerna paverkan pa vardet
av betesmarken och barridreffekter. Vardet beror pa om det blir
storningar pa betesro och intrang i betesmarken. Barriareffekt
utgar utifrdn funktionella samband mellan betesomraden och
effekten av dessa.

Ostra leden utgér samma barriéir som befintlig E4 men fauna-
passager kan minska barridreffekten. Tuvans paverkan beror
mycket pa var i lokaliseringskorridoren vigen dras. Lokaliserings-
korridoren riskerar fragmentera betesmark vilket paverkar vardet
och ge storningar pa betesro. Lokaliseringskorridoren riskerar dven
ge en barriar i betesomradet som paverkar det funktionella sam-
bandet negativt men faunapassager kan minska effekten.

Lank vag 372 far samma paverkan som Tuvan séder om Skelleftedl-
ven och samma som Ostra leden norr om Skellefteilven.

Sundgrundsleden gar nira centrala delar av befintliga betes-
marker norr om Skelleftedlven vilket kan ge en stor paverkan.
Lokaliseringskorridoren riskerar aven ge en barriar i betesomradet
som paverkar det funktionella sambandet negativt men fauna-
passager kan minska effekten.

8.1.18 Begransa markintrang i boendemiljéer och verk-
samheter

Projektmalet har liten potential att uppnas i lokaliserings-
korridorerna Ostra leden (bada utformningsalternativen), Tuvan
och Sundgrundsleden och mycket liten potential att uppnas i
lokaliseringskorridor Lank vag 372.

Bedomningen ar gjord utifran indikatorerna antal boende och
verksamheter som paverkas av lokaliseringskorridorerna. Aven
barriareffekter for stadens fysiska utveckling ingar som indikator.

Ostra leden paverkar framfor allt bostadsfastigheter men Aven
nagra verksamheter som kan behova 16sas in. Lokaliserings-
alternativet skapar en barriar for stadens expansion Osterut i den
sodra delen av lokaliseringskorridoren och riskerar paverka kom-
munens vatten- och avloppsverksamhet.

Tuvan paverkar framst verksamheter, med mdojliga inlosen av
fastigheter. Lokaliseringskorridoren skapar en barriar i Hedensbyn.

Lank vdg 372 har samma péaverkan som sédra delen av Tuvan och
norra delen av Ostra leden. Utéver det paverkar strickan lings
befintlig vig 372 boende och verksamheter, vilket innebar att
sammantaget paverkar lokaliseringskorridoren flest boende och
verksamheter, och kan skapa barridrer for dessa.
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Sundgrundsleden riskerar paverka ett antal bostadsfastigheter och Tabell 8.50 De utvarderade lokaliseringskorridorernas potential att uppna projektmalen
nagra verksamheter. Barriareffekter kan undvikas om végen dras
ldngt norr om Ursviken.

Sundgrunds-

Projektmal Nollalternativ | Ostra leden Tuvan Lank vag 372 leden

8.1.19 Bidra till ett rattvist transportsystem Anl&ggningen &r samhallsekonomiskt motiverad ur ett 60-
arsperspektiv

Potential

Projektmalet har liten potential att uppnés i samtliga lokaliserings-

korridorer. Livscykelkostnaderna ska vara ekonomiskt och tekniskt motiverade
ur ett tidsperspektiv pa 60 ar

Potential Potential

Bedomningen ar gjord utifrdn hur beriknade nyttor med vigen
fordelar sig mellan ménniskor utifran &lder, k6n och socio- Forbattrade restider for den langvaga gods- och biltrafiken p& E4
ekonomi. Nyttorna baseras pa de fordelningsanalyser som tas fram
i berakningsverktyget Sampers.

Avasta centrala delarna i Skellefted fran langvaga biltrafik samt
tunga transporter

Det finns marginella skillnader mellan lokaliseringskorridorerna, Bibehalla tillganglighet och framkomlighet for personbilsresor, tung

men samtliga alternativ visar pd samma effekter avseende vilka trafik, oskyddade trafikanter och kollektivtrafik utanfér E4 jolonticl
som gynnas mest av atgarden i forhéllande till dess andel av befolk-
ningen. Bra koppling"ft')r godﬁ- och biltrafik mellan E4 och viktiga Potential Potential
malpunkter for langvaga fordonstrafik
Min férvéntas dra ett storre nytta av E4 Forbifart Skellefted dn Produktion, underhall och felavhjalpning kan utforas pa ett effektivt . . .
kvinnor. Personer i arbetsfor alder har storre nytta av vigen, pa och arbetsmiljomassigt riktigt sétt Potential Potential Potential
grund av att arbetsresor paverkas mer an andra typer av resor.
Dessutom gynnas personer med hogre inkomst och personer som Anlaggningen utformas med fdrutséattningar fér trygga, gena och . . .
forvarvsarbetar. Likasd dr det frimst boende i sméhus, personer tillganglighetsanpassade 16sningar for gang- och cykeltrafik Potential Potential
med korkort och hushéll med minst tva bilar som gynnas mest.
Boendemiljon och miljén i det offentliga rummet ska fortsatt vara
8.1.20 Sammanstallning av projektmaluppfyllelse god
Bedomningsskalan for projektméaluppfyllelse ar en femgradig skala. Begransa energianvandning och utslapp av koldioxid i ett
Skalan har tva negativa och tva positiva grader samt en neutral livscykelperspektiv
skala.

Begransa negativ paverkan pa naturmiljéer och bibehalla
spridningsvagar for vaxt- och djurliv

Bedomningsskalan for projektmalsuppfyllelse visas i figur 8.1,

medan visar bedomning av lokaliseringskorridorernas potential att Begransa negativ paverkan pa mark- och vattenmiljé Potential
uppna projektmalen.

Lokalisering, utformning och gestaltning samspelar och inordnar sig
med stads- och landskapsbild

Begransa negativ paverkan pa friluftsmiljder samt bibehalla
tillgangligheten till dessa

Begransa negativ paverkan pa kulturmiljoer samt bibehall Pote
tillgangligheten till dessa | li

God trafiksdkerhet for vagtrafik ‘

Potential att uppna projektmalet Begransa negativ paverkan pa rennaringen Potential Potential Potential

Begransa markintrang i boendemiljéer och verksamheter Potential

Bidra till ett rattvist transportsystem Ej bedémd

Figur 8.4 Beddmningsskala for projektmalsuppfyllelse
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8.2 Transportpolitiska mal

Sveriges riksdag har satt upp 6vergripande transportpolitiska mal.
De 6vergripande malen for svensk transportpolitik ar att siakerstilla
en samhaillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transport-
forsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Malet ar
uppdelat i ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grund-
laggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet.

Hénsynsmal innebar att transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att ingen dodas eller skadas
allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och bidra
till 6kad hélsa. I hansynsmalet finns dven etappmal; vixthusgas-
utslappen fran inrikes transporter ska minska med minst 70
procent senast ar 2030 jamfort med ar 2010 och antalet omkomna
till f6]jd av trafikolyckor inom végtrafiken, sjéfarten och luftfarten
ska halveras till &r 2030 och antalet allvarligt skadade ska till &r
2030 minska med minst 25 procent.

Ostra leden och Tuvan bedéms vara samhillsekonomiskt effektiva
och kan darmed anses uppfylla malet.

8.3 Miljokvalitetsnormer
8.3.1 Buller

For kommuner med en befolkning 6ver 100 000 invanare genom-
fors bullerkartlaggningar vart femte ar. Eftersom Skellefted
kommun har firre dn 100 000 invanare, utfors inga bullerkart-
laggningar. Inom projektet kommer bulleratgarder att genomforas
for att minimera bullerpéverkan fran viagen. Projektet bedoms inte
beroras av miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller.

8.3.2 Luft

I nuldget overskrids miljokvalitetsnormerna for luft i centrala
Skellefted vid befintlig E4 till foljd av hoga halter av partiklar,
PM10, och kvivedioxid, NO2. Aven i nollalternativet kommer
miljokvalitetsnormerna for luft i centrala Skelleftea att 6verskridas.

I de utredda lokaliseringskorridorerna finns risk att 6verskrida
miljokvalitetsnormerna for luft i delar av Ostra Leden och Link vig
372. I Sundgrundsleden och Tuvan forsamras luftkvaliteten men
risken att 6verskrida miljokvalitetsnormerna bedoms vara lag.

8.3.3 Vatten

I samtliga utredda lokaliseringskorridorer finns ytvattenfore-
komster med faststillda miljokvalitetsnormer. Ostra leden, Link
vag 372 och Tuvan avvattnar till kinsliga ytvattenrecipienter som
Storbéacken och Storsundet dar dven paverkan fran Norrbotnia-
banan behover beaktas. Sundgrundsleden avvattnar till paverkade
kustvatten som Ursviksfjarden och Ytterviksfjarden.

For samtliga ytvattenforekomster forekommer en risk att vatten-
kvaliteten paverkas negativt och renande atgarder kan kravas.
Vidare behover broar och vagtrummor dimensioneras samt
placeras sa att inga vandringshinder skapas i vattendragen.

Befintlig E4 ar beldgen i de Ostra delarna av grundvattenforekomsten
Alvsediment Medleomradet och en risk for fororeningstransport till
grundvattenforekomsten foreligger i nuldget. For samtliga lokalise-
ringskorridorer okar trafikmingden pa befintlig E4, utom for Ostra
ledens utformningsalternativ med vag 6ver Norrbotniabanan dar
trafiken pa befintlig E4 i princip ar oforandrad jamfort med nuliget.
Detta innebdr att fororeningsbelastningen till grundvattenférekom-
sten okar for samtliga lokaliseringskorridorer. Ostra leden, med
utformningsalternativet vig under Norrbotniabanan, innebar en
grundvattensidnkning som inte bedoms paverka grundvattenfore-
komsten negativt.

Miljokvalitetsnormerna for grund- och ytvatten bedoms inte
vara avgorande for val av lokaliseringskorridor men paverkan pa
ytvatten ar viktig att ta hansyn till vid fortsatt projektering.

8.4 Nationella miljokvalitetsmal

Sverige har 16 nationella miljokvalitetsmél som omfattar malbild
inom avfall, biologisk mangfald, farliga &mnen och klimat. Gene-
rationsmalet ingar i de nationella miljomalen, generationsmalet ar
det overgripande malet for att limna 6ver ett samhalle dar stora
miljoproblem ir 16sta, utan att ha orsakat 6kad paverkan pa miljon
och hélsoproblem, till ndsta generation.
Elva av ovan nimnda malen bedoms vara sarskilt relevanta for E4
Forbifart Skellefted. Samtliga miljokvalitetsmal paverkas negativt,
speciellt under byggskede. Med skyddsatgarder bedoms péverkan
kunna begriansas. Paverkan kommer att utredas vidare i ndsta
skede av vagplanen for den lokaliseringskorridor som utreds vidare.
De elva mél som bedoms vara relevanta for projektet ar:

» Begriansad klimatpaverkan,

o Frisk luft,

 Bara naturlig forsurning,

« Giftfri miljo,

« Ingen 6vergodning,

« Levande sjoar och vattendrag,

« Grundvatten av god kvalitet,

« Mpyllrande vatmarker,

« Levande skogar,

« Ett rikt odlingslandskap,

« God bebyggd miljo, och

« Ett rikt vaxt- och djurliv.
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Den lokaliseringskorridor som utreds vidare ska uppfylla andama-

let och miljokraven i enlighet med vaglagen. Paverkan pa trafik och
sambhille dr ocksa viktiga i bedomning av lokaliseringen. Fokus lig-
ger pa de faktorer som skiljer lokaliseringskorridorerna at.

9.1 Andamal och projektmal

I Ostra leden #r restidsvinsten for den lingviga trafiken cirka tre
minuter. Den gér ndrmast centrala Skelleftea och ar den lokali-
seringskorridor som bedoms avlasta befintlig E4 mest fran bade
langviaga och lokal trafik. Lokaliseringskorridoren ger dirmed bast
forutsattningar for att forbattra luftmiljon, trafiksakerheten och
tillgangligheten i de centrala delarna av Skelleftea. Lokaliserings-
korridoren bedoms ha god potential att uppnd andamalet men bade
avlastning av befintlig E4, restidsvinst och forutsagbarhet ar dock
beroende av var korsningspunkter placeras pa ny viag samt hur de
utformas. Tuvan ger hogst restidsvinst med cirka 4 minuter men
avlastar centrala Skellefted mindre fran lokal trafik #in Ostra leden.
Darfor bedoms mojligheten att uppnd dandamalet i lokaliseringskor-
ridoren nigot simre An for Ostra leden.

I Lank vag 372 ar restidsvinsten cirka tre minuter, men den avlastar
centrala Skellefted mindre #n Ostra leden fran lokal trafik. Darfor
bedéms méjligheten att uppna Aindamalet nigot simre in i Ostra
leden. Sundgrundsleden ger cirka tre och en halv minut restids-
vinst for den langviaga motorfordonstrafiken. Den ligger langst fran
centrala Skellefted och bedoms darmed avlasta centrala Skelleftea
minst da lokal trafik fortsatter anvinda befintlig E4. Lokaliserings-
korridoren bedoms darfor ge samst forutsattningar for att forbattra
luftmiljon, trafiksdkerheten och tillgdngligheten i de centrala
delarna av Skellefted och bedoms ha samst potential att uppnéa
andamalet.

Ingen lokaliseringskorridor uppfyller alla projektmal men Ostra
leden ar tillsammans med Tuvan den som har storst potential att
uppna flest projektmal. Lank vag 372 bedoms, tillsammans med
Sundgrundsleden, ha sdmst potential att uppna projektmalen.

KAPITEL9 SAMLAD BEDOMNING

9.2 Trafik

Ostra leden ger storst avlastning av befintlig E4 och positiv pa-
verkan pa kollektivtrafiken, men kan leda till nastan dubblerade
trafikfloden i den norra delen av lokaliseringskorridoren jamfort
med befintliga Ostra leden. Sundgrundsleden avlastar E4 minst
men minskar trafikfléden pa befintlig Ostra leden och vig 372 jim-
fort med nollalternativet. Samtliga lokaliseringskorridorer avlastar
centrala Skelleftea fran langvaga trafik pa E4, men avlastningen av
lokal trafik beror pa hur nira staden den nya viagen byggs och pla-
ceringen av trafikplatser. Titare trafikplatser ger storre avlastning
av lokalt vagnat.

Samtliga lokaliseringskorridorer forbattrar restiderna for l1angviaga
trafik genom hogre hastigheter och farre korsningar i plan. Tuvan
ger storst restidsvinst med cirka fyra minuter tack vare forkortad
resvag, planskilda korsningar och hog hastighet. Alla lokaliserings-
korridorer forbéattrar tillganglighet och framkomlighet f6r tung
trafik till Norra Hedensbyn och Bergsbyn fran E4 utan att behova
passera centrala Skellefted. Sundgrundsleden ger storst positiv
paverkan for transporter till och fran Skelleftehamn.

Trafiksakerheten forbattras med alla lokaliseringskorridorer genom
motesseparerade vigar och separation av oskyddade trafikanter
fran motorfordonstrafik. Storst samhillsekonomisk nytta avseende
trafiksikerhet forviintas med Ostra leden och Sundgrundsleden, pa
grund av trafikoverflyttning fran befintlig E4 respektive vig 372.

Ostra leden ger stor positiv paverkan for oskyddade trafikanter om
en ny gang- och cykelforbindelse byggs over dlven, men kan ocksa
ha negativa konsekvenser beroende pa hur befintliga gang- och
cykelpassager ersitts. Ovriga lokaliseringskorridorer har liknande
paverkan pa gang- och cykeltrafiken, beroende pa hanteringen av
planskildheter.

En ny passage 6ver dlven i Ostra leden bedoms ha stérst potential
for utveckling av busslinjenétet och avlastar de centrala delarna av
staden fran mest trafik, vilket ar positivt for kollektivtrafiken. Dock
behover busshéllplatserna i korsningen mellan befintlig vig Ostra
leden och vig 372 flyttas eller byggas om.

9.3 Lokalsamhalle

Ostra leden och med utformning med vig under Norrbotniabanan
ar det alternativ som foljer kommunens planering och paverkar
kommunens 6versiktliga planering minst. De 6vriga lokaliserings-
korridorerna ger en negativ paverkan pa kommunens planering da
de gar in i omraden utpekade for annan markanvandning.

Samtliga lokaliseringskorridorer avlastar befintlig E4 och forbattrar
tillgangligheten och framkomligheten till verksamheter 6ster om
stan, vilket ar positivt gor niringslivet och arbetspendling.

Samtliga lokaliseringskorridorer paverkar cirka 10-30 bostader dar
inlosen kan bli aktuellt.

9.4 Sociala konsekvenser inklusive barn-
perspektivet

Ostra leden #r problematiskt ur ett socialt perspektiv och paverkar
barn och unga i hog grad. Lokaliseringskorridoren forstarker den
befintlig barriir som Ostra leden #r idag och skapar en ny séder om
Anderstorp. Lokaliseringskorridoren far en negativ paverkan pa
hélsosam miljo och stimulerande fritid.

Tuvan ger relativt fa negativa sociala konsekvenser totalt sett. Loka-
liseringskorridoren skapar dock en ny barriar soder om dlven, men
aven norr om ilven mellan bostadsomradena i Moro Backe och
skogsomradena nordost om dessa. Lokaliseringskorridoren far en
negativ paverkan pa hilsosam miljo.

Link vig 372 beddms vara bittre ur ett socialt perspektiv in Ostra
leden da den undviker negativa sociala konsekvenser for om-
radena kring Anderstorp. I ovrigt ger lokaliseringskorridoren
samma sociala konsekvenser som Tuvan sdder om Alven och Ostra
leden norr om alven.

Sundgrundsleden ger en negativ paverkan pa hilsosamma miljoer
och kopplingen till rekreativa omraden och stimulerande fritid.
Lokaliseringskorridoren innebar en mycket 1ang strackning som
skapar en utdragen barriar langs alven och rekreativa omraden
norr om dessa. Lokaliseringskorridoren ger ocksa ett markintrang i
ett viktigt rekreationsomrade mellan Skelleftehamn och Ursvik.



9.5 Riksintressen

Innerviksfjardarna paverkas av samtliga lokaliserings-
korridorer forutom Ostra leden. Riksintresset for renniring
paverkas inom samtliga lokaliseringskorridorer. Riksintresset
och Natura 2000-omradet Kalkstenstjarn kan paverkas av loka-
liseringskorridor Sundgrundsleden. Om och hur riksintressena
paverkas beror pa var vagen placeras. Indirekt paverkan kan inte
uteslutas i dagslaget.

I ovrigt bedoms lokaliseringskorridorerna som mer eller mindre

likvardiga.

9.6 Anlaggningskostnad

Ostra leden och utformningsalternativet vig under Norrbotnia-
banan innebar den hogsta kostnaden av de studerade alternativen.
Den hoga kostnaden ar fraimst kopplad till den tragkonstruktion
som kommer att behovas. For utformningsalternativet med vag
over Norrbotniabanan blir kostnaden den lidgsta av de studerade
lokaliseringskorridorerna.

Tuvan ir nigot dyrare in Ostra leden och utformningsalternativet
vag over Norrbotniabanan. Tuvans hogre kostnad paverkas av vag-
strackningen soder om Skelleftedlven, sarskilt om en landskapsbro
over Innerviksfjardarna kravs.

Lank vag 372 bedoms blir lika dyr som Tuvan. Sundgrundsleden
blir nist dyrast och det beror till storsta delen av byggnadsverk,
vaganlaggningen och grundforstarkningar.

9.7 Miljobeddmning

Ostra ledens konsekvenser varierar fran positiva till stora negativa.
For landskapsbilden innebar alternativet med vag over Norrbotnia-
banan stora visuella barridrer som bedoms utgora stora negativa
konsekvenser. De fysiska barridrerna for friluftsomradet vid bland
annat Byberget innebar dven det stora negativa konsekvenser for

narboende och tillgangligheten kopplat till friluftsliv och rekreation.

Gallande buller bedoms fler bli bullerberérda i utformningsalter-
nativet med vag 6ver Norrbotniabanan, och konsekvensen bedoms
som mattlig till stor.

Avseende luftkvalitet bedoms dven den bli simre i utformnings-
alternativet med vig 6ver Norrbotniabanan, sett till nivderna vid
befintlig viig Ostra leden, jimfort med utformningsalternativet med
vag under Norrbotniabanan. Bullerskyddsatgarder kommer att bli
viktiga for att mildra effekterna av trafikbuller och negativa effekter
pa luftkvaliteten. Den samlade bilden kopplat till buller- och luft-
paverkan i lokaliseringskorridoren och lidngs befintlig E4 i centrala

Skellefted visar att Ostra leden ir den lokaliseringskorridor som
har bast mojlighet att ge minst konsekvenser for de som vistas vid
dessa tva stora vagar, forutsatt att skyddsatgarder vidtas.

For kulturmiljder inom Ostra leden innebir det mattliga till stora
negativa konsekvenser beroende pé korsningen av alven, dar
utformningsalternativet med vag 6ver Norrbotniabanan innebar
att mer av de historiska odlingsmarkerna tas i ansprak an i utform-
ningsalternativ med viag under Norrbotniabanan.

For naturmiljon dr Ostra leden den enda lokaliseringskorridor

som endast bedoms medfora sma negativa konsekvenser, eftersom
den korsar fa omraden med hoga naturvirden och till stor del gar
genom bebyggd miljo. Aven naturresurser fir sma negativa kon-
sekvenser. For renniringen skapas sma negativa till potentiellt
positiva konsekvenser eftersom den inte direkt paverkar nagra
betesmarker eller paverkar passagemajligheterna negativt. Snarare
finns mojlighet att forbattra de passager som redan finns.

Tuvan innebar stora negativa konsekvenser for landskapsbild,
naturmiljo, kulturmiljo och buller. S6der om dlven gér den genom
ett odlingslandskap med hoga viarden for bade landskapsbilden
och natur- och kulturmiljo, dar en viagdragning paverkar dessa
negativt. Tuvan gar ocksa delvis genom tysta omraden som inte ar
bullerpaverkade i nuldget. En vigdragning kommer tillsammans
med Norrbotniabanan att ge stora negativa konsekvenser kopplat
till bullerpaverkan, framst for de idag relativt ostorda utemiljo-
erna. Bullerskyddsatgidrder kommer darfor att behova utredas.
Konsekvenserna for naturresurser blir mattliga till stora negativa
eftersom vardena bedoms som hoga och en dragning av E4 Forbi-
fart Skelleftea kan minska omfattningen eller mgjligheten till uttag
av dessa virden. Friluftsliv och rekreation, luftkvalitet samt risk
och sdkerhet far mattliga negativa konsekvenser. For yt- och grund-
vatten, markmiljo och renniringen medfor lokaliseringskorridoren
istallet sma till mattliga negativa konsekvenser.

Lank vag 372 far overlag liknande konsekvenser som Tuvan soder
om alven for flera av aspekterna. En skillnad ar att konsekvenserna
for landskapsbilden blir méattlig negativ. For aspekten grundvatten
blir konsekvenserna méttlig negativ, vilket innebar storst negativ
konsekvens kopplat till grundvatten av samtliga lokaliseringskor-
ridorer. Norr om ilven har lokaliseringskorridoren samma effekt pa
renniringen som Ostra leden.

I Sundgrundsleden medfor en dragning av E4 Forbifart Skelleftea
stora negativa konsekvenser for friluftsliv och rekreation eftersom
flera viktiga rekreationsomraden paverkas, dar den skapar barri-

areffekter och bullerstorningar. For landskapsbild, naturmiljo och
kulturmiljo medf6ér den mattliga negativa konsekvenser. For mark-
miljo innebar den sma negativa konsekvenser eftersom det ar lag
risk for att ménniskor exponeras for fororeningar nir fororenade
massor behover hanteras. Lokaliseringskorridoren bedoms orsaka
sma till mattliga negativa konsekvenser for naturresurser och luft.
Vissa naturresurser kommer att forloras, men for vissa naturresur-
ser ar det osdkert hur de kommer att paverkas. Luftfororeningar
kommer att 6ka i omraden med glesare bostadsomraden, och till-
sammans med industriutslapp kan kumulativa effekter uppsta.

9.8 Slutsats

Samtliga lokaliseringskorridorer uppnar andamalet med E4 For-
bifart Skelleftea. Trafiksiakerheten och restiden forbattras inom
samtliga lokaliseringskorridorer. Ostra leden och Tuvan &r de
lokaliseringskorridorer som har storst potential att uppna flest
projektmal. Ostra leden #r det alternativ dir, forutom den tunga
och den langviga trafiken, storst andel lokal- och regional trafik
kommer nyttja E4.

Anlaggningskostnaden och klimatpaverkan ar lagst i lokalise-
ringskorridor Ostra leden med utformningsforslaget bro éver
Norrbotniabanan.

Trafikverket bedomer att lokaliseringskorridorerna Lank viag 372
och Sundgrundsleden uppfyller minst projektmal och har hogst
anlaggningskostnad av de studerade alternativen, och darfor inte
bor utredas mer i fortsatt arbete.
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10.1 Val av lokaliseringskorridor och fort-
satt planlaggningsprocess

Trafikverket kommer utifrdn denna samradshandling och med
beaktande av inkomna yttranden gora ett stallningstagande avse-
ende vilken lokaliseringskorridor som ska arbetas vidare med for
fortsatt planlaggning.

Nar Trafikverket gjort ett stiallningstagande kring vilken lokalise-
ringskorridor som ska arbetas vidare med gar projektet vidare in

i nasta skede av planlaggningsprocessen. I det skedet ska en vag-
strackning inom lokaliseringskorridoren tas fram, vilket innebar
att alternativa placeringar och utformningar inom lokaliserings-
korridoren studeras vidare. Processen innebar ett systematiskt
arbetssatt dar effekter och konsekvenser analyseras, bedoms och
beaktas successivt, liksom kostnadseffektivitet, samhillsekonomisk
nytta och uppfyllelse av projektmalen.

10.2 Viktiga fragestallningar och utred-
ningar

Arbetet i denna utredning har genomforts med den noggrannhet
som kravs for att kunna ta stéllning till val av lokaliseringskorridor.
I det fortsatta arbetet kommer arbetet att behéva fordjupas inom

manga omraden. Bedomningen ir att fragestillningarna nedan kan
behova extra uppmairksamhet i det fortsatta arbetet.

10.21 Teknisk fordjupning och gestaltning

Nir ett stallningstagande gjorts kring vilken lokaliseringskorridor
som ska ut-redas vidare med kommer olika utformningsalternativ
och tekniska l6sningar utredas och studeras vidare. Byggnads-
tekniska forutsattningar som exempelvis mark- och bergtekniska
egenskaper kommer behova undersokas med storre detaljerings-
grad. Ett fordjupat utredningsarbete for utformning och gestaltning
ska ske och utgora ett av flera underlag for val av en slutlig vag-
strackning i plan och profil. Ett gestaltningsprogram ska upprattas
innehallandes generella riktlinjer for viagens utformning och mer
genomarbetade l6sningar for platser med speciella utmaningar och
sarskild kansliga strackor.
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10.2.2 Miljo

Alla miljoaspekter kommer att utredas mer i detalj i vigplanens
kommande skede. I det fortsatta arbetet med att finna en

lamplig vagstrackning kommer projektet systematiskt arbeta
med att minimera intrdng genom val av lokalisering och anpass-
ningar. Om intrang inte kan undvikas kommer man arbeta med
att begransa skadan genom skyddsatgarder och forsiktighetsmatt.
Darefter bedoms verksamhetens tilldtlighet och slutligen bedoms
om kompensation dr motiverad for eventuell kvarstaende skada.

10.3 Tillstand, dispenser och planer

Anlaggandet av en ny vag kraver tillstind och uppdatering av
planer som inte kan l6sas enbart genom faststillande av en vig-
plan. De anmaélningar, tillstand, dispenser och planandringar som
bedoms kunna bli aktuella ar:

« Gillande detaljplaner kan behova dndras och nya kan till-
komma. Dialog kring detaljplaner sker med Skelleftea
kommun.

« Bygglovspliktiga atgarder som exempelvis stédmurar och
bullerskyddsplank ska provas av kommunen enligt plan- och

bygglagen.

« Atgirder i fororenade omréden anmiils till tillsynsmyn-
digheten enligt 28 § forordning (1998:899) om miljofarlig
verksamhet och hélsoskydd.

« Anmilan eller ans6kan om dteranviandning av massor for
anlaggningsandamal utfors i enlighet med Naturvards-
verkets handbok 2010:01 om analysresultat 6verstiger
gillande haltgranser.

« Dispens och/eller tillstdnd fran reservatforeskrifter for
intrang i naturreservat kan bli aktuellt.

« Provning enligt kulturmiljolagen kravs om fornlamningar
kommer att paverkas.

« Tillstdnd for vattenverksamhet for bortledning av grund-
vatten samt anldggande av bro 6ver Skelleftedlven alternativt
Ytterviksfjarden och Sorfjarden kommer att s6kas hos mark-
och miljodomstolen.

¢ Anmalan om vattenverksamhet for arbeten inom vatten-
omraden gors hos Skellefted kommun.

« Eventuell paverkan pa markavvattningsforetag utreds vidare.

« Dispens for intrang i biotopskyddsomraden hanteras inom
vagplanen. Paverkan/konsekvenser och eventuella skydds-
atgiarder hanteras i kommande miljokonsekvensbeskrivning.

« Strandskyddsdispens hanteras inom vagplanen. Paverkan,
konsekvenser och eventuella skyddsatgarder hanteras i
kommande miljokonsekvensbeskrivning.

« Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken kan bli aktuellt for
ytor for exempelvis byggvagar och etableringsytor utanfor
vagplanen under byggnadstiden.

« Ansokan om dispens enligt artskyddsforordningen kan bli
aktuellt.

 Flytt av kraftledningsstolpar kan bli aktuellt och behov av
koncession utreds i kommande skede av vagplanen.

Da delar av Skelleftea utvecklas kravs samverkan och samordning
med andra planer och utvecklingsprojekt for att minimera och
begriansa paverkan pa omgivningen och for manniskor som bor och
vistas i aktuellt omrade.



11 Sakku nskap - ________________________________________________________________________________________________________|

Sakkunskaper i arbetet med miljobedomning, samt uppfyllandet av
sakkunskaper, enligt 15 respektive 19 §§ i miljobedomningsforord-

ningen (2017:966) redovisas i .

Tabell 11.2 Redogoérelse av inblandad sakkunskap i miljobedémningen

Roll i projektet

Samordnare
MKB

Granskare
MKB

Handlaggare
MKB

Handlaggare
MKB

Handlaggare
MKB

Handlaggare
MKB

Handlaggare
MKB

Namn

Jennifer Lundback

Cristiano Piga

Mattias Hemmingsson

Tina Edin

Amber Cottis

William Franzén

Petter Esberg

Utbildning

Umea Universitet
Miljé och halsoskydd

Sveriges Lantbruks-
universitet
Landskapsarkitekt (M Sc)

Orebro Universitet
Sambhallsplanering
(Kandidatexamen)

Umea Universitet
Miljé- och halsoskydd

Goteborgs universitet
Masterexamen i Milj6-
vetenskap

Mittuniversitetet
Mastersprogram inom
ekoteknik

Mittuniversitetet
Ekoentreprendr for hallbar
utveckling

Umea universitet
Masterexamen biologi
Umea universitet
Kandidatexamen biologi

Erfarenhet och kompetens

Jennifer ar utbildad inom milj6- och halsoskydd vid Umea universitet och har éver 13 ars arbetslivserfarenhet av bland annat tillsyn och prévning enligt
miljobalken. Hon har tidigare arbetat som miljdinspektoér pa kommun och som miljohandlaggare vid Lansstyrelse. Som miljdinspektor har Jennifer utfort
tillsyn av miljéfarliga verksamheter, avfallsanlaggningar och férorenade omraden. Jennifer har som miljohandlaggare framst arbetat med prévning och
tillsyn av vattenverksamheter, samt upprattande av vattenskyddsomraden. Jennifer har tidigare aven arbetat som miljokonsult, framst inom tillstand for
gruva och férorenade omraden.

Cristiano Piga ar landskapsarkitekt LAR/MSA med drygt tjugo ars erfarenhet av framst miljokonsekvensbeskrivningar och utredningar. Cristiano har ofta
rollen som uppdragsledare och teknikansvarig och arbetar med ett flertal olika typer av miljdkonsekvensbeskrivningar enligt miljdbalken och plan- och
bygglagen for saval infrastrukturprojekt som fér samhallsplanering. Han har @ven stor erfarenhet av miljokonsekvensbeskrivningar fér ansékan om till-
stand enligt miljobalken hos Mark- och miljogdomstolen.

Mattias jobbar framst med miljéprévning och har gjort det sen 2021. Innan dess arbetade han med tillsyn och tillstAndsprévning.

Mattias har god vana att jobba i tillstdndsskedet och att skriva samradsunderlag, miljokonsekvensbeskrivningar, anmalningsarenden med mera. Framst
har han jobbat mot Trafikverket i olika roller. De innefattar teknikansvarig-miljo, bitradande teknikansvarig, handlaggare och genomfért byggplats-
uppfoljningar, BPU, i uppdrag at Trafikverket. Har god vana att ta fram kartmaterial i ArcGIS Pro.

I rollen som BPU-miljé har Mattias huvudsakligen jobbat med kraftledningar, men aven i en del uppdrag at Trafikverket.

Tina har en kandidatexamen i Miljo- och halskydd fran Umea Universitet. Hon har tidigare arbetat som miljdinspektér pa kommun och som miljohand-
laggare pa lansstyrelse. Som miljdinspektor har Tina arbetat med tillsyn av miljéfarliga verksamheter och som miljohandlaggare har hon framst arbetat
med provning och tillsyn av vattenverksamheter.

Hon har lang erfarenhet av myndighetsutdvningen da hon tidigare har arbetat som handlaggare pa Forsakringskassan.

Amber har arbetet sedan 2017 inom samhallsbyggnad- och infrastrukturbranschen. Amber ar utbildad miljévetare och arbetar som miljdutredare pa
Tyréns. Hon har erfarenhet av miljéfragor fran olika verksamheter samt vagprojekt. Amber har ocksa erfarenhet inom samrads- och miljobedémnings-
processen.

Genomférda projekt omfattar bland annat anméalan av vattenverksamhet, MKB for en atervinningsstation samt klimatkalkyl for ett vagprojekt.

Amber har dessutom arbetet med CEEQUAL i samband med uppféljning av byggprojekt.

William Franzén arbetar som miljdkonsult. Han &r utbildad inom miljovetenskap, dar han har studerat bland annat metodik fér miljdbedémningar och
analyser, styrning for hallbar utveckling och forandringsarbete, miljoratt och ekosystemtjanster. | sin masteruppsats utférde han en kartlaggning i GIS 6ver
konnektiviteten i det svenska jordbrukslandskapet.

Han har tidigare arbetat som miljdinspektor. | arbetet ingick bland annat handlaggning och provning av arenden inom férorenad mark, enskilda avlopp,
varmepumpar och tillsyn av miljéfarliga verksamheter.

Petter ar biolog och har en masterexamen i biologi fran Umea universitet. Han har jobbat inom amnet sedan 2009 och ar inriktad mot naturgeografi

och naturvard och har mycket erfarenhet av fragor och projekt som ror renskotsel. Petter har nyligen avslutat ett arbete som “Rewilding officer” inom
insamlingsstiftelsen Rewilding Sweden, en del av Rewilding Europe, dar han bland annat arbetat i projekt for att forbattra flyttleder och/eller skapa battre
betesforhallanden for renskotseln. Dessforinnan har Petter jobbat som konsult hos pa Tyréns och var da involverad i rennaringsanalysprojekt och olika
typer av miljdkonsekvensbeskrivningar, vilka ofta berérde infrastruktursatsningar.

KAPITEL 11 SAKKUNSKAP

95



Roll i projektet

Samordnare

block miljé

Hallbarhet/
Klimat

SKA/BKA

Avvattning

Avvattning

Naturmiljé

Landskaps-
arkitektur

Markmiljo

Namn

Stina Wetterbrant

Linnea Bohlin

Ida Ingmansson

Eva Melin

Tore Johansson

Peter Lundstrom

Emma Ask

Anna Sjostedt
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Utbildning

Stockholms universitet
Master i miljovard och
fysisk planering
Sodertérns hogskola
Miljo- och utvecklings-
programmet

Umea universitet

Fil. mag. kemi

Lunds universitet
Kandidatexamen,
samhallsplanering med
urban och regional
inriktning

Stockholms universitet
Masterexamen,
globalisering, miljé och
social férandring

Kungliga Tekniska
Hogskolan

Civilingenjor Energi & Miljo,

miljéteknik och hallbar
infrastruktur

Karlstads universitet
Civilingenjor Energi- och
miljoteknik

Umea Universitet
Biolog

Sveriges lantbruks-
universitet

Master of Science with
a Major in Landscape
Architecture.

Geoekologi, 160 poang,
Umea universitet

Erfarenhet och kompetens

Stina har en bred miljokompetens. Stina arbetar med Klimatkalkyl, miljdbedémningar och som samordnare. Stina ar aven projektsamordnare for Tyréns
interna utbildningssatsning Klimatakademin.

Linnea arbetar med klimatkalkyl, hallbarhet och miljdsamordning i infrastrukturprojekt. Linnea kan berakna en komplicerad klimatkalkyl, bedéma kemika-
lier i byggmaterial, skriva en MKB eller miljétillstand.

Ida ar samhallsplanerare med fokus pa sociala hallbarhetsfragor. Ida har lang erfarenhet av att uppdragsleda arbetet med sociala konsekvensanalyser
och barnkonsekvensanalyser i saval fortatningsprojekt som storre infrastrukturuppdrag.
Ida ar van att arbeta med flera olika kvalitativa och kvantitativa metoder sa som intervjuer, webbenkater, fokusgrupper och workshops.

Eva Melin &r civilingenjor i energi och miljé med en master inom mark och vatten. Hon arbetar framst med uppdragsansvar och genomférande av utred-
ningar inom dagvatten men har aven god erfarenhet av hydrologiska och hydrogeologiska utredningar.

Hon har i sin roll som utredare och projektledare arbetat med framtagande av underlag for infrastruktur- och miljdatgarder i nationell plan och lansplan.
Hon har ocksa erfarenhet av regionala klimat- och sarbarhetsanalyser for transportinfrastruktur.

Tore &r Civilingenjor i energi- och miljéteknik. Han har erfarenhet som utredare vatten pa Tyréns och arbete med dagvatten fran Ostersunds kommun.
Tore har drivit forstudier, skrivit anmalningar om miljéfarlig verksamhet och varit projektledare i flertalet olika dagvattenprojekt. Han har arbetat med att ta
fram dvergripande styrande dokument och dagvattenstrategier. Han har varit deltagande och haft ansvaret féor kommunens dagvattengrupp, arbetat som
detaljplanesamordnare for sektorn Avfall VA samt varit beredskapsledare fér Ostersunds kommunala VA-system.

Peter har 6ver 24 ars erfarenhet av arbete med vatten i norra Sverige.

Han har en bred kompetens med erfarenhet av olika typer av vattenundersdkningar, utredningar och restaurering av vattendrag samt tillstand for vatten-
verksamhet och strandskydd. Han har erfarenhet fran bade den privata sidan med att genomféra utredningar och stka lésningar och fran den offentliga
sidan med planering, granskning och tillsynsarbete. Han var ansvarig fér NAP under sin tid pa kommunen. Peter anlitas bland annat for olika typer av
fiskeutredningar, provfisken, bottenfauna, flodparimussla, kréaftor, fiskvandring.

Peter har erfarenhet av att samla in och analysera data fran nationella databaser och arbete i ARCPRO.

Emma ar landskapsarkitekt utbildad pa Sveriges lantbruksuniversitet, Ultuna och Melbourne University i Australien. Pa Tyréns arbetar hon som land-
skapsarkitekt i olika projekt pa varierande detaljeringsniva fran utredning och landskapsanalyser till utformning av skolgardar, bostader och vagmiljoer.
Emma arbetar fran skissarbetet fram till framtagandet av illustrationer i CAD, lllustrator & Photoshop

Anna har i snart 20 ar arbetat med férorenade omraden i alla skeden. Uppdragen har bland annat omfattat historisk inventering, planering och genom-
foérande av miljotekniska markundersokningar, riskbedémningar, atgardsutredningar och miljokontroll.

Hon arbetar ofta med masshantering och miljéteknisk beddmning av sulfidjord.

Anna jobbar dven med geotekniska utredningar och har arbetat som byggledare at bade Trafikverket och Botniabanan.

Anna ar specialiserad inom upprattandet av forfragningsunderlag med avseende pa férorenad mark.



Roll i projektet

Kulturmiljé

Kulturmiljé

Akustik

Rennéring

Rennéring

Risk- och
sakerhet

Namn

Carina Oberg

David Mallander

Jonas Araker

Henrik Sjéberg

Emil Sandstrom

Biborka Bihari

Utbildning

Stockholms Universitet
Fil. kand. Arkeologi
60p, Kulturgeografi 60p,
Etnologi 20p

Uppsala universitet

Fil. kand. i historia med
bidmne arkeologi

Uppsala universitet
Hogskoleexamen i historia
Musikhdgskolan i Pitea
Studier i ljudteknik

Lulea Tekniska Universitet
Hogskoleingenjor
Ljuddesign

Umea universitet
Kandidatexamen i kultur-
geografi med inriktning pa
samhallsplanering

Umea universitet,
institutionen fér geografi
och ekonomisk historia

Kandidatexamen i kultur-
geografi

Lunds tekniska hégskola
Civilingenijor riskhantering

Lunds tekniska hdg-
skola Teknologiekandidat,
Medicin och teknik

Erfarenhet och kompetens

Carina har mangarig erfarenhet av arbete med kulturmiljoer i samhallsplanering. Kulturmiljdernas forutsattningar och varden synliggors i projekten och
genom analyser av kulturlandskapet kan negativ paverkan minimeras. Carina har mangarig erfarenhet av infrastrukturprojekt och gemensamt for dessa
ar den miljdanpassning som sker parallellt med projekteringen vilken syftar till att sa langt det ar majligt tillvarata kulturmiljévarden.

Unika kompetenser inkluderar kulturmiljéfragor i samhallsplaneringen, arkeologi och tillstandsprocess KML.

David har mangarig erfarenhet av arbete med kulturmiljéer i samhallsplanering och infrastrukturprojekt. Han har bland annat kompetens inom att tolka
historiska dokument for att beskriva det historiska landskapet och dess utveckling. Han har ocksa kompetens inom att analysera kulturlandskap for att
synliggora kulturmiljders forutsattningar och varden och darmed skapa forutsattningar for ett aktivt miljdanpassningsarbete inom omradet.

Med Over 14 ars erfarenhet inom samhallsbuller har Jonas en gedigen kompetens och erfarenhet. Jonas har deltagit i trafikbullerutredningar fran enskilda
kvarter i detaljplaner till kartlaggningar av hela kommuner. Jonas har aven varit teknikansvarig for bullerutredningar vid framtagande av vag- och jarn-
vagsplaner. Nar det galler industribuller sa har Jonas arbetat med externbullerutredningar at flertalet av de stora industrierna och gruvorna i norra Sverige.

Henrik ar samhallsplanerare med examen inom kulturgeografi och har en bred erfarenhet inom samhallsplanering, rennaringsanalyser, framtagande av
Oversiktsplaner, fordjupade Oversiktsplaner, detaljplanering och mobilitetsarbeten. Henrik har god forstaelse for rennaringens markanvandning utifran
utredningsarbeten och dialoger mot samebyar i anslutning till konsekvensutredningar for rennaringen, éversikts- och detaljplanering samt annan stor-
och smaskalig exploatering som vindkraft och projekt for olika typer av infrastruktur. Henrik har erfarenhet av hallbarhetsbedémningar, MKB och andra
konsekvensanalysarbeten. Henrik har dven kompetens inom GIS-analys och framtagande av kartmaterial. | uppdrag som ovan har Henrik vana av att
arbeta som uppdragsledare saval som utredare.

Emil har bred erfarenhet av att hantera avvagningar mellan allmanna och specifika intressen i samband med exploateringsprojekt. Emil har aterkomman-
de arbetat med konsekvensbeddémningar av vindkraftsetableringar och deras paverkan pa rennaringens férutsattningar.

Som samhallsanalytiker har Emil djup kunskap om implementeringen av plan- och bygglagen och miljébalken, vilket han kombinerar med en vana att
stédja sina bedomningar pa aktuell forskning och ratts-praxis. Med sin starka analytiska formaga och erfarenhet av bade kvalitativa och kvantitativa
metoder, inklusive GIS-baserade analyser, ar Emil val rustad att skapa beslutsunderlag som ger en tydlig bild av konsekvenser och magjliga strategiska
vagval.

Bibbi arbetar som handlaggare inom riskhantering. Hennes huvudsakliga arbetsfokus ar riskutredningar, sarskilt kopplade till tillstandsansokningar for
brandfarlig vara och transport av farligt gods. Inom sakerhetsskydd har Bibbi arbetat med att identifiera och bedéma skyddsvarda verksamhetsdelar och
utarbeta strategier for att férhindra och motverka hot mot organisationens sakerhet.
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12 Ord och begrepp s —

Anlaggning — Byggnadsverk som inte ar hus. En identifierbar
vag eller sparstracka inklusive anslutningar, tekniska installa-
tioner med mera.

Anlaggningsdel — Mindre fysisk och/eller administrativ del av
en anlaggning, till exempel en norrgaende vagstracka, en
ramp eller en bro.

Artportal — Artportalen ar ett 6ppet system for sékning och
rapportering av observationer av arter.

Avfart — Del av vagkorsning utformad for avvikande trafik. |
trafikplatser ar avfarter rampanslutningar som férbinder de
korsande vagarna (sekundarvag och primarvag) i form av
kilavfart eller parallellavfart.

Avrinningsomrade — Ett avvattningsomrade ar ett omrade
som avvattnas via samma recipient till exempel ett vatten-
drag.

Bank — Uppbyggd vagkonstruktion ovanfér omgivande mark.
Alternativ stavning: vagbank.

Bankpalning — Betongpalar slas ner i ett rutmonster och
betongplattor gjuts ovanpa. Anvands framfor allt i narheten av
broar dar vagbanken ar relativt hog.

Barriar — Fysiskt eller visuellt hinder orsakat av exempelvis
vag eller jarnvag, som forsvarar naturliga rérelsemaonster hos
exempelvis vilt.

Bergskarning — Da vagen ar forlagd under ursprunglig mark-
niva i en sprangd yta i befintligt berg.

Betydande miljopaverkan — Graden av paverkan pa miljén
avgor om det ska upprattas en MKB nar en vagplan upprat-
tas. Lansstyrelsen provar om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan med stdd av kriterier som finns i
férordningen om miljokonsekvensbeskrivning.

Biologisk mangfald - Variationsrikedomen bland levande or-

ganismer i olika miljéer bade pa land och i vatten, samt varia-
tionen av de ekologiska komplex (ekosystem) i vilka de ingar.

KAPITEL 12 ORD OCH BEGREPP

Begreppet biologisk mangfald innefattar darmed saval mang-
fald inom och mellan arter som mangfald av olika livsmiljoer
(ekosystem).

Biotop — En biotop ar en biologisk term for en typ av avgran-
sad omgivning, med ett vaxt- och djurliv som ar typiskt for
platsen.

Biotopskydd — ett skyddat omrade som bevarar sma mark-
och vattenomraden, sa kallade biotoper, som ar viktiga for
den biologiska mangfalden.

Bostad (enligt Trafikverkets riktlinjer) — Permanentbostad, frit-
idsbostad, aldrebostad och 6vrigt langtidsboende for vard.

Bransleplan — Yta for hantering av drivmedel.

Barighetsklass — Barighetsklassen (BK) avgor vilka fordons-
vikter som ar tillatna pa en vag eller bro. Fér BK4 finns ocksa
sarskilda villkor for fordonets utformning.

BK1 — max 64 tons bruttovikt,

BK2 — max 51,4 tons bruttovikt,

BK3 — max 37,5 tons bruttovikt,

BK4 — max 74 tons bruttovikt.

Dagvatten — Ytligt avrinnande regnvatten och smaltvatten.

Dagvattendamm — Oppen damm ovan mark for dagvatten.

Decibel A (dBA) — Ljudets styrka kallas ljudtrycksniva och
mats i decibel.

Detaljplan — Fysisk plan med rattsverkan som regleras enligt
plan- och bygglagen (PBL). | detaljplan prévas om mark- och
vattenomraden ar lampliga for foreslagen markanvandning
och reglerar till exempel hur ny bebyggelse far utformas.

Ekosystem — Ett ekosystem ar ett omrade i naturen dar alla
delar jobbar tilsammans. Vaxter, djur, smakryp, vatten, mas-
kar — alla delar ar lika viktiga. Exempel pa ekosystem kan
vara en skog eller omradet runt en stubbe.

Ekvivalent ljudniva (Leq) — Den ekvivalenta ljudnivan (L,,)

ar ett matt pa den genomsnittliga ljudnivan under en specifik
tidsperiod. For trafikbuller anvands vanligtvis ett dygn (24
timmar) som tidsperiod, vilket kallas dygnsekvivalent ljudniva
(Leq24n)> OCh motsvarar medelljudnivan dver dygnets alla 24
timmar under ett genomsnittligt ar. Trafikens intensitet varierar
dock under dygnet, vilket innebar att ljudnivaerna skiftar vid
olika tidpunkter.

Enskilda som sarskilt berors — Med detta avses i forsta hand
narboende och inte en bredare allmanhet. Fastighetsagare
vars mark kan komma att tas i ansprak och andra fas-
tighetsagare i narheten av projektet ingar i denna krets. Det
gor ocksa delagare i samfalligheter och gemensamhetsan-
laggningar samt innehavare av sarskild ratt.

Etableringsomrade — Omrade inom vilket entreprendren tillats
placera personalbodar, férrad, upplag med mera som ar néd-
vandiga for att genomféra byggnationen. Etableringsomradet
ar del av arbetsomradet.

Farligt gods — Samlingsbegrepp for amnen och produkter
som kan skada manniskor, djur, miljo, egendom och annat
gods om de inte hanteras ratt under transporter eller skyddas
mot yttre hot som stold eller skadegorelse. Farligt gods kan
till exempel vara gasol, olja och bensin.

Faststallelsehandling — Status for vagplan infor begaran om
och under tiden for faststallelseprovning samt nar planen har
blivit faststalld.

Fragmentering — Uppdelning av till exempel ett sammanhan-
gande landskap.

Friluftsomraden (enligt Trafikverkets riktlinjer) — Omraden for
det rorliga friluftslivet eller andra omraden som nyttjas mer
frekvent for friluftsliv dar naturupplevelsen ar en viktig faktor
och dar lag bullerniva utgér en sarskild kvalitet.



Fyrstegsprincipen — Forhallningssatt som innebar att maéjliga
atgarder for forbattringar i transportsystemet provas stegvis.

Forstudie — Ett inledande steg i vagplaneringen som beskriver
forhallanden i ett vagprojekt och dar férutsattningar lyfts fram.

Resultatet ar ett forstudiedokument. Efter samrad med beror-

da parter beslutas om nasta steg i processen.

Gaturum — Ett gaturum ar en stadsgata som betraktas som
ett "uterum” 6ppet for allmanheten. Det ar en plats dar man-
niskor kan rora sig, motas och vistas, och det spelar en viktig
roll i stadens sociala och kulturella liv. Gaturummet bestar av
tre huvudsakliga delar: byggnader, gator och innehall.

Gen — Benamning om vag som innebar att vagen ar den kor-
taste, rakaste, narmaste.

Gestaltning — Medveten utformning.

Gestaltningsprogram — Ett dokument dar riktlinjer for den
estetiska utformningen av ett vagprojekt formuleras och redo-
visas pa ett samlat satt. Programarbetet |6per parallellt och
integrerat med skedena i planerings- och projekteringspro-
cessen.

Granskningshandling — Status for vagplan infor kungorande
av vagplan och under tiden for granskning.

Grundférstarkning — samlingsbegrepp for atgarder att forstar-
ka marken. Kan utféras medtryckbankar, bankpalning och
KC-pelare.

Grundvatten — Grundvatten ar vatten som finns under mark,
dar det fyller halrum och sprickor bade i jord och i berg.

Grundvattenmagasin — Grundvattenforande lager med relativt
stor maktighet och avgransat sa att det kan betraktas som en
hydrologisk enhet.

Grundvattenresurs — Grundvatten som potentiellt kan anvan-
das for dricksvatten eller som ar av vikt for grundvattenbero-
ende objekt, exempelvis vatmarker och kallor.

Grundvattensankning — En sankning av grundvattenytan ge-
nom manniskans ingrepp i naturen. En grundvattensankning
kan vara tempordar, till exempel under byggtider, eller perma-
nent om ett omrade ska hallas torrt dver en langre tid.

Gang- och cykelstrak — Ett gang- och cykelstrak ar en
strackning mellan malpunkter som anvands av gaende och/
eller cyklister. Dessa strak ar utformade for att underlatta
saker och effektiv rorelse for fotgangare och cyklister, och de
kan vara separerade fran biltrafik eller integrerade i stadens
vagnat.

Gang- och cykelvag — en typ av vag som ar avsedd att an-
vandas gemensamt av bade gaende och cyklister.

Halt (av luftférorening) — Massa av ett amne per luftvolym
som ofta mats i enheten pg/ma3.

Hydrogeologi — Inom hydrogeologin undersoks de geologiska
forutsattningarna for grundvattnets bildande, dess férekomst,
stromning och sammansattning. Liksom grundvattnets be-
tydelse som en geologisk faktor for till exempel vittring, kor-
rosion, stabilitetsforhallanden och erosionsforeteelser. | detta
projekt anvands begreppet istallet for det ofta anvanda be-
greppet "geohydrologi” med snarlik innebord.

Indikator — nagot som anvands for att mata eller visa en viss
status eller férandring. Indikatorer kan vara kvantitativa eller
kvalitativa. De anvands ofta inom miljé for att ge information
om hur nagot utvecklas eller presterar.

Inskrankt vagratt — Se vagratt.

Invasiva arter — En invasiv art ar en art som inte ar naturligt
forekommande och som konkurrerar ut inhemska arter.

Jords maktighet — Tjocklek av jordlager.

Jarnsand — En biprodukt fran Boliden Rénnskar, kan férekom-
ma som anlaggningsmaterial i bebyggd milj6. Jarnsand har
mycket goda isolerande och dranerande egenskaper vilket
gor att den anvands som konstruktionsmaterial for vag- och
husbyggen. Materialet innehaller dock héga halter metaller.

Karaktarsomrade — En landskapstyp kan delas in i flera
karaktarsomraden. Ett karaktarsomrade ar benamningen pa
ett lokalt omrade med en sarskild karaktar som praglar omra-
det.

Kontinuitet — Kontinuitet i ekologisk mening syftar till ett om-
rade, till exempel en skog, som under lang tid fatt vara ostord
av handelser som brand, stormfallning, svara insektsangrepp
eller omfattande manskliga ingrepp.

Lokaliseringskorridor — Utredningsomrade for alternativa
lokaliseringar av E4 Skelleftea. Lokaliseringskorridorerna ar
det maximala omrade inom vilken vagen kan ligga for respek-
tive alternativ. Inom samma korridor kan det aven finnas olika
alternativa strackningar som till exempel vag i ytlage eller
nedsankt lage.

Korsning i plan — Korsning i samma plan, det vill saga att
korsande trafik mots.

Kumulativa effekter — De samlade effekterna av flera individu-
ella atgarder. Dessa effekter kan vara positiva eller negativa
och kan paverka miljon, samhallet eller ekonomin.

Karnomrade — Viktigt omrade, huvudomrade. Kan aven vara
ett omrade med sarskilt stor koncentration av [amningar fran
stenaldern.

Kérbana — En del av vag som ar avsedd for trafik med fordon,
dock varken cykelbana, vagren eller uppstallningsfalt.

Landmarke — Platser, objekt och fysiska strukturer som man
orienterar sig efter och som ofta har fatt betydelse for den
lokala identiteten. Det kan galla till exempel kyrktorn, fabrikss-
korstenar eller trad.

Landskapsbild — den visuella upplevelsen av ett landskap,
inklusive dess naturliga och manskligt skapade element. Den
omfattar allt fran topografi, vegetation och vatten till byggnad-
er, vagar och andra strukturer. Landskapsbilden ar viktig for
att forsta och uppskatta ett omrades estetiska, kulturella och
historiska varden.

Landskapsbro — En landskapsbro ér en bro som bér vigen
genom landskapet utan att nodvandigtvis korsa ett storre hinder
som till exempel vattendrag, jarnvag eller vag. Landskapsbro
kallas aven for viadukt eller landbro.

Landskapskaraktar — Landskapskaraktar ar ett koncentrerat
uttryck for samspelet mellan ett omrades naturférhalland-
en, markanvandning, historiska och kulturella innehall samt
rumsliga och andra upplevelsebara férhallanden som praglar
omradet och skiljer det fran omkringliggande landskap.

Landskapsrum — Hur platsen uppfattas rumsligt och hur den

definieras av mer eller mindre tydliga avgransningar. Avgran-
sningar kan vara landskapets terrangformer, berg, dalar med
mera, och/eller andra landskapselement, till exempel skogs-

dungar, bebyggelse.
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Landskapstyp — En landskapstyp ar benamningen pa ett
omrade som har en viss generell uppbyggnad och kan fére-
komma pa flera stallen, exempelvis slattland, mosaiklandskap
eller skogslandskap. Indelningen baseras till stor del pa
omradets naturgeografi och manniskans nyttjande av naturre-
surserna.

Livscykelanalys/-perspektiv — Sammanstallning och utvarder-
ing av infléden, utfléden av den potentiella miljopaverkan for
ett produktsystem under dess livscykel.

Livscykelkostnad (LCC) - samlad kostnad fér en anlaggning
under dess livscykel. Den inkluderar kostnader for investering,
drift- och underhall, reinvestering och externa effekter. An-
laggningens livscykelskeden definieras som koncept, utveck-
ling, produktion (bygga), drift och underhall och avveckling.

Lévsvamskog — En typ av I6vskog som finns i omraden som
regelbundet 6versvammas av sotvatten. Dessa skogar ar vik-
tiga for ekosystemet eftersom de fungerar som naturliga filter
som renar vatten, ger livsmiljéer féor manga djur- och vaxtarter
samt hjalper till att minska effekterna av éversvamningar.

Markavvattning — En atgard som utférs for att avvattna mark,
nar det inte ar fraga om avledande av avloppsvatten, eller
som utfors for att sénka eller tappa ur ett vattenomrade eller
for att skydda mot vatten, nar syftet med atgarden ar att
varaktigt 6ka en fastighets lamplighet fér nagot visst andamal.

Markavvattningsforetag/dikningsféretag — Om en markavvat-
tning beror flera fastigheter bildas vanligen en samfallighet,
markavvattningsforetag. Enskilda vattendrag ingar i markav-
vattnings/dikningsforetag.

Maximal ljudniva (__)— Arr den hdgsta momentana ljudnivan
under en enstaka bullerhandelse, exempelvis da en lastbil
eller ett godstag passerar. Handelsen har kortare varaktighet
och mats med tidkonstanten "FAST”, vilket innebar 125 ms
integrationstid.

MIFO — Metodik fér Inventering av Fororenade Omraden,
MIFO, ar ett verktyg for bedomning av fororeningssituationen
och den generella risk denna medfor for manniskors halsa
och miljén inom ett foérorenat eller misstankt férorenat omrade.
Utifran den bedémda risken klassas sedan omradet i en av
fyra riskklasser: klass 1 - Mycket hog risk, klass 2 - Hog risk,
klass 3 - Mattlig risk, klass 4 - Liten risk.

KAPITEL 12 ORD OCH BEGREPP

Miljdkvalitetsmal — ar mal som beskriver det tillstand i miljon
som miljdarbetet i Sverige ska leda till. Det finns totalt 16 mil-
jokvalitetsmal, och de tacker olika aspekter av miljon, sasom
luft, vatten, mark och biologisk mangfald. Exempel pa miljok-
valitetsmal inkluderar “Frisk Iuft”, “Levande sjdar och vatten-

drag” och “Ett rikt vaxt- och djurliv.”

Miljokonsekvensbeskrivning, MKB — Ar ett dokument som
anvinds for att bedoma den miljopdverkan som en planerad
verksambhet eller atgiard kan medfora. Syftet med en MKB ar att
fa en helhetssyn pa hur projektet kan paverka miljon, inklu-
sive direkta och indirekta effekter pa manniskor, fauna, flora,
mark, vatten, luft, klimat och landskap.

Milsten - En milstolpe eller milsten ar en féregangare till vag-
marken.

Mindre kanslig markanvandning (MKM) — Ett riskbaserat rik-
tvarde for fororeningar i jord framtagna av Naturvardsverket.
Riktvardet ar avsett for trafikerade ytor, industri och liknande
och baserar sig pa generellt antagna forutsattningar av-
seende exponering, spridningsférhallanden etc.

Miljékvalitetsnorm, MKN — Ar en bestammelse som regleras i
miljobalkens 5 kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar
att fastlagga en hogsta tillatna fororenings- eller stérningsniva
som manniskor eller miljon kan belastas med. Faststallda
miljokvalitetsnormer finns i dagslaget for luftkvalitet, vattenk-
valitet och omgivningsbuller och for utpekade fisk och mus-
selvatten.

Motortrafikled — Vag eller vagstracka som enligt en lokal
trafikforeskrift ska vara motortrafikled och som ar utmarkt
med vagmarke for motortrafikled. Saknar oftast mittremsa, till
skillnad mot motorvag.

Malpunkt — Plats/verksamhet som lockar manniskor att vistas
och umgas av olika anledningar. Det kan till exempel vara en
arbetsplats, for- och grundskola, livsmedelsbutik, fritids- och
naturomraden, vardcentral, sjukhus eller annat.

Motesseparering — Vag dar korriktningar ar avskilda genom
barriar, racke eller skiljeremsa.

Natura 2000 — Ar ett natverk av skyddade omraden inom EU
som bestar av ett antal naturtyper och livsmiljéer som finns

listade i EU:s art- och habitatdirektiv (SCI) eller fageldirektiv
(SPA). Natura 2000-omraden ar skyddade som riksintressen

och pekas ut av Lansstyrelsen. Att ett omrade utgor en Natu-
ra 2000-naturtyp innebar inte ett automatiskt skydd.

Naturvardesklass — Alla omraden med naturvarde bedéms

i en fyrgradig skala. Indelningen i naturvardesklasser syftar
till att avgransa, beskriva och klassificera ett stycke mer eller
mindre homogen natur. Naturvarde bedoms med utgang-
spunkt fran vilka biologiska arter eller artgrupper som noter-
ats eller sedan tidigare ar kdnda, och med utgangspunkt fran
lampliga substrat och biotoper.

Nyckelbiotop — Skogsomrade som hyser eller kan hysa ho-
tade och hansynskravande arter (enligt av Naturvardsverket
faststallda listor).

Nollalternativ — Beskriver en framtida trolig utveckling utan E4
Forbifart Skelleftea.

Persontathet - Ett matt som beskriver antalet personer per
ytenhet inom ett visst omrade. Persontathet ger en indikation
pa hur tatbefolkat ett omrade ar.

PFAS/PFOS — PFAS ar ett samlingsnamn fér en grupp indus-
triellt framstallda kemikalier som har manga anvandningsom-
raden. Pa grund av att de flesta PFAS-amnen ar sa svara att
bryta ner finns de dverallt i miljon. PFOS och PFOA ar tva

av de mest kdnda PFAS-amnena, och bada ar numera forb-
judna (éver vissa halter) inom EU. De finns tex i brandskum.
PFOA ar cancerframkallande, PFOS ar misstankt cancerfram-
kallande och bada ar reproduktionstoxiska.

Planskild korsning — Korsning i helt eller delvis skilda plan,
det vill saga att korsande trafik ej mots.

Polycykliska aromatiska kolvaten (PAH) — PAH ar ett sam-
lingsnamn for en mangd @mnen bestdende av minst tva sam-
mansatta aromatiska ringar (bensenringar). De uppkommer
framst vid ofullstandig forbranning av organiskt material och
ingar i tjara, asfalt, gummi, plast, farg och insektsgift. PAH ar
svarnedbrytbara och att de kan spridas langt i miljén innan
nedbrytning sker. PAH:er indelas efter molekylvikt i tre grup-
per, PAH L, PAH M och PAH H.

Primarvag — Den Overordnade vagen eller gatan i en korsning.
Kallas aven huvudvag.

Primar transportvagled for farligt gods — Vag som i forsta
hand anvands for genomfartstrafik med farligt gods.



Pafart — Del av vagkorsning utformad for anslutande trafik. |
trafikplatser ar avfarter rampanslutningar som férbinder de
korsande vagarna (sekundarvag och primarvag).

Rast- och hackningsplats — Ett omrade dar faglar stannar till
for vila och ata under sina langa flyttningar, samt ett omrade
dar de bygger bon och féder upp sina ungar.

Ramp — Ansluter olika delar av trafikplatsen, sdésom motorvagar,
huvudvagar. Den mojliggor saker av- och pafart och kan vara en
pafartsramp eller avfartsramp.

Recipient — Ett vattendrag eller sjo som ar mottagare av det
dag-, avlopps- eller grundvatten som rinner fran ett eller flera
avrinningsomraden.

Referenshastighet — Den hastighet som en vag ar utformad
for att hantera pa ett sdkert och effektivt satt. Denna hastighet
anvands som en riktlinje for att bestamma vagarnas geometriska
utformning, sasom kurvradier, lutningar och siktstrackor

Rekreation och friluftsliv — Kan vara allt ifran den dagliga
promenaden till idrottsutdvande eller vandring. Naturvardsver-
ket definierar friluftsliv som "Vistelse utomhus i natur- och
kulturlandskapet utan krav pa tavling”. Nar rekreation utfors
inom direkt naromrade till skola, arbetsplats eller bostad
avses i regel narrekreation. Nar rekreationen sker utomhus
och pa fritid faller det inom begreppet friluftsliv.

Restidsosakerhet -

Riksintresse — Bevarande- och nyttjandeintressen som
definieras med utgangspunkt fran bestammelser i miljdbalk-
en. Riksintressen far inte patagligt skadas. Vid konflikt mellan
riksintressen avgor regeringen vilket av intressena som ska
ges foretrade.

Riktvarde (enligt Trafikverkets riktlinjer) — Konkretisering

av vad som Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall
godtagbar milj6. Riktvardena utgoér Trafikverkets malniva vid
genomférande av skyddsatgarder mot héga buller- och vibra-
tionsnivaer.

Riskobjekt — Med riskobjekt avses har objekt som kan ha en
hog riskpaverkan pa dess naromrade. Exempel pa riskob-
jekt kan vara industrianlaggningar som hanterar stora ener-
gianhopningar, omraden med risk for jordskred eller transpor-
tleder for farligt gods.

Robust/robusthet — En robust anlaggning har i projekt E4
Forbifart Skelleftea definierats som en anlaggning som medg-
er bibehallen funktion éver tid med hansyn till framtida klimat-
foérandringar. En robust anlaggning har vidare definierats som
en anlaggning som inte medfor inbyggda risker och dar man
kan forvanta sig effektivt drift och underhall 6ver tid.

Roédlistade arter — Arter vars langsiktiga dverlevnad ar hotad

och som ar upptagna pa en av Artdatabanken publicerad lista.

Den ar indelad i kategorierna: Nationellt utdod, Akut hotad,
Starkt hotad, Sarbar och Nara hotad.

Samband och strukturer i kulturmiljé - Strukturer kan i det
har sammanhanget vara bebyggelse, markanvandning och
fornlamningsmiljoer som har sitt ursprung i, och speglar, aldre
tiders samhallen och naringsfang. Det ar flera bestandsdelar
som tillsammans skapar en avlasbar struktur. Samband ar
olika kulturmiljoers koppling till varandra eller till det om-
givande landskapet, till exempel en bys samband med his-
toriska odlingsmarker, Bonnstans samband med landskyrkan
eller gravrésens samband med bade varandra och den forn-
tida strandlinje. Bryter man det sambandet minskar lasbar-
heten och forstaelsen for kulturmiljderna.

Samrad — Process dar verksamhetsutdvaren informerar samt
tar in skriftliga och muntliga synpunkter fran myndigheter,
sakagare och allmanheten for att forankra och skapa legitim-
itet vid beslut.

Samradshandling — Foérslag pa plan som gatt ut pa samrad
for att fa in synpunkter fran allmanheten och berérda myn-
digheter och organisationer.

Samradsunderlag — Benamning pa status for vagplan under
planlaggningens tidiga faser till och med lansstyrelsens beslut
om betydande miljdpaverkan.

Samlad effektbedomning (SEB) — Trafikverkets redovisning-
smetod for att beskriva vilka effekter och kostnader en
foreslagen atgard eller ett atgardspaket skulle fa om den
genomfors.

Sampers — beraknar framtida trafikvolymer for olika scenarier,
dar det finns majlighet att variera infrastruktur, BNP, bransle-
pris, sysselsattning, befolkningstillvaxt med mera.

Sekundar transportvag — Vagar som boér anvandas for lokala
transporter mellan det primara vagnatet och mottagaren och
leverantoren.

Sevesoanlaggning — En Sevesoanlaggning ar en anlaggn-
ing som hanterar farliga @amnen i stérre mangder vid ett och
samma tillfalle och omfattas av lag (1999:381) om atgarder
for att forebygga och begransa foljderna av allvarliga kemika-
lieolyckor.

Siktlinje — Med siktlinje avses den rata linjen mellan en for-
donsférares 6ga och ett observerat foremal.

Skalbrott — Att en anlaggning eller fysisk struktur bryter eller
upphaver landskapets naturliga skala.

Skyddsvarda objekt — Med skyddsvarda objekt avses har
objekt som innehaller ett sarskilt skyddsvarde t.ex. hdg per-
sontathet, vardefull miljé eller egendom. Exempel pa vasentli-
ga skyddsvarda objekt ar skolor, vardanlaggningar, vattentak-
ter, byggnader med stort kulturvarde och anlaggningar for
viktiga samhallsfunktioner.

Skarning — Att vagen gar i skarning betyder att den ar ned-
schaktad i jamférelse med omgivande mark. Skarningen kan
utgoras av berg eller jord. Slackvatten VA-system for att ta
hand om fororenat vatten vid slackinsats.

Smahus — Fristaende villor, radhus, kedjehus och parhus
raknas som smahus.

Social konsekvensanalys (SKA) — Identifierar och analyser-
ar de direkta och indirekta sociala effekter som en planerad
atgard eller verksamhet kan fa pa olika grupper i samhallet.
Malet ar att uppratthalla den sociala kvalitén betraffande god
tillganglighet, trygghet och jamstalldhet.

Socioekonomisk status — Ett omrades sociala karaktar och
forutsattningar. Kan bland annat beskrivas som en jamforelse
mellan bland annat inkomstniva, utbildningsniva, aldersstruk-
turer, bilinnehav inom utredningsomradet.

Spont — En spont ar oftast en temporar stodkonstruktion vid
schaktning for byggnadskonstruktioner. Konstruktionen an-
vands som stdd och markstabilitet vid schaktning inom be-

gransade omraden och minskar aven vattenlackage.
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Spridningssamband — Ett spridningssamband finns mellan tva
(eller flera) omraden mellan vilka ekologiska processer pagar,
sasom fréspridning och ut- och invandring av djur, vilka ligger
till grund foér genetiskt utbyte och livskraftiga populationer.

STRADA - Swedish TRaffic Accident Data Aquisition. Trans-
portstyrelsens informationssystem om skadade och olyckor
inom hela vagtransportsystemet som bygger pa uppgifter fran
polis och sjukvard.

Strandskydd — Vid hav, sjéar och vattendrag galler ge-

nerellt strandskydd som ar ett lagstadgat skydd. Syftet med
strandskyddet ar att trygga forutsattningarna for allmanhetens
friluftsliv och langsiktigt bevara goda livsmiljéer for vaxt- och
djurlivet pa land och i vatten.

Sulfidjord — Sulfidjord ar jordarter som utgérs av gammalt
havssediment och har avsatts under syrefria férhallanden

for ca 7000-4000 ar sedan. Vid kontakt med syre startar en
kemisk process vilket medfor att pH i jorden sanks och utlak-
ning av metaller kan 6ka. For sulfidhaltig jord stalls sarskilda
krav gallande hantering, upplagring, ateranvandning eller
kvittblivning. Detaljinventering av sulfidjordar har inte utforts, i
stallet antas finkorniga lera-siltjordar som angivits som post-
glacial pa jordartskartan som mojligt sulfidhaltig, framfoér allt i
laglant terrang.

Suicidskydd — Atgarder som syftar till att férhindra sjalvmord,
till exempel barriarer for att forhindra hopp fran broar eller
framfor tag.

Sattning/marksattning — Sattning ar markytans sjunkning pa
grund av kompression av jordlagren. Sattningar orsakas till
exempel genom o6kad belastning av jorden genom byggnader
eller sankning av grundvattenytan.

TEN-T — Ett infrastrukturnat over Europa for att knyta sam-
man viktiga platser.

Trafikmangd — Antal fordon/vardagsmedeldygn ar.

Trafikplats — Vagar i skilda plan férbundna med ramper, da
minst en av vagarna ar fri fran korsande eller vanstersvan-
gande fordonstrafik.

Trumma — Jordoverfylld konstruktion med teoretisk spannvidd

mindre an eller = 2m. En trumma har ett 6ppet in- och utlopp
och ar avsedd att leda vatten genom en vag.
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Tryckbank — En hdg eller strang med fylining som ska balan-
sera marken vid sidan av vagen, sa att den tunga belastnin-
gen pa vagen inte far denna att sjunka.

Trag — En for trafik anordnad passage som ar delvis nedsankt
i jord och utformad med tva stéd-murar gjutna pa en gemens-
am bottenplatta. Vanligen ar traget aven delvis belaget under
grundvattenytan.

Utvarderingstroskel — Troskelvarden som anger huruvida
luftkvaliteten behdver dvervakas genom matning (vid halter >
ovre utvarderingstroskeln), eller om det racker med en kom-
bination av matningar och modellberakningar eller om det
racker med enbart modellberakningar (halt < évre utvarder-
ingstroskeln eller < 10 000 invanare).

Vattenforekomst -

Vattenskyddsomrade — For att skydda sjon som dricksvat-
tentakt finns skyddsforeskrifter som ska féljas. Vattenomra-
det omfattas ocksa av miljokvalitetsnormer. Inom berérda
kommuner, finns omraden som har sarskilda foreskrifter som
reglerar olika atgarder, bade pa land och i vattnet.

VISS - VISS (VattenInformationsSystem Sverige) ar ett sys-
tem som anvands for att samla och tillhandahalla information om
vattenkvalitet och vattenforvaltning i Sverige.

Visuellt buller — Med visuellt buller avses framfor allt storska-
liga komplexa vagkonstruktioner som tar stort visuellt utrym-
me, i synnerhet konstruktioner som ar hogt placerade, med
en geometri som inte tar hansyn till stads- och landskapsrum
samt gor dessa svaravlasta.

Vagig bergkulleterrang — Ett landskap som kédnnetecknas
av en serie mjukt boljande kullar och dalar, ofta med en viss
hojdskillnad.

Vagbana — Korbana jamte eventuella vagrenar, uppstallnings-
falt och cykelfalt.

Vagbank — Uppbyggd vagkonstruktion ovanfor omgivande
mark.

Vagdagvatten — Vagdagvatten ar dagvatten som uppkommer
pa vagytor och andra hardgjorda ytor inom vagomradet.

Vagomrade — Vagomradet bestar av mark som tagits i an-
sprak for vaganordning. Som vaganordning raknas anordning
som stadigvarande behodvs for vagens bestand, drift eller
brukande.

Vagplan — Fysisk plan med rattsverkan som regleras enligt
vaglagen och innehaller planbeskrivning, plankarta, mil-
jébeskrivning, fastighetsférteckning, kostnadsberakning,
ritningar och samradsredogorelse.

Vagren — En del av vagen vid sidan av korbanan, som ar
avsedd for trafik med fordon, men inte del av korbana eller
cykelbana.

Vardekarnor — Omraden som kannetecknas av en hog kon-
centration av vardefulla naturtyper och objekt.

Ytvatten — Det vatten som finns i till exempel sjdar, backar
och vatmarker kallas ytvatten (hela det omrade som vattnet
i sjon, backen och vatmarken kommer fran kallas avrinning-
somrade).

Arsmedeldygnstrafik, ADT — Det genomsnittliga trafikflodet
under ett ar matt som fordon per dygn,”axelpar” per dygn eller
géende och cyklister per dygn. Arsmedeldygnstrafiken kan
anvandas som underlag for att besluta vilka atgarder som ska
vidtas for vagen.
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13.1 Underlagsrapporter for E4 Forbifart
Skelleftea

PM och rapporter som tagits fram inom projektet E4 Forbifart
Skelleftea, TRV 2023/49402:
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