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Bakgrund

I projekt E4 Forbifart Skellefted har nya forutsittningar framkommit géllande den
underliggande trafikprognos som ligger till grund for de detaljerade trafikprognoser
som tas fram for olika alternativ. De nya forutsiattningarna innebar en ligre
trafikutveckling i SkellefteAomradet fram till projektets prognosar 2055. De nya
forutsattningar har ingen koppling till Northvolts konkurs, utan rér fel som
identifierats i den trafikprognos (Trafikmodell Skellefted) som valts utifran en
overenskommelse mellan Trafikverket och Skelleftea kommun.

De nya forutsattningarna har inkommit efter det att samradshandlingen
fardigstilldes och konsekvensen av detta ar att de trafikvolymer som presenteras i
samradshandlingen och som har legat till grund for en del bedomningar i
dokumentet ar nagot 6verskattade. I denna skrivelse fortydligar Trafikverket var i
samradshandlingen nya uppgifter tillkommer samt vilka bedomningar som
paverkas tillsammans med nya bedomningar.

I och med att nya prognoser har tagits fram si har dven en del andra justeringar och
rattelser gjorts. Sarskilt paverkar detta korridor Tuvan dar en trafikplats vid
Torsgatan tagits bort ur den senaste prognosen och korridor ostra leden dar en
trafikplats lagts till vid Bockholmsvégen i alternativet med trag under
Norrbottniabanan. De nya prognoserna innebér dven att korridorerna
Sundgrundsleden och Link 372 tagits fram i en nyare version av Trafikverkets
prognosverktyg Sampers. Detta innebér att alla korridorer nu ar i samma version av
Sampers (Sampers 4).

De huvudsakliga skillnader som kan ses mellan tidigare och nya prognoser ar att
trafiken péa befintlig E4 i centrala Skellefted har minskat for samtliga korridorer
samt att samhéllsnyttorna for de olika korridorerna har paverkats. Det senare har
dven inneburit att korridoren Lank 372 nu medfor en battre nettonuviardeskvot dn
korridor Tuvan vilket inte varit fallet tidigare. Inom de enskilda korridorerna ligger
trafiken i de nya prognoserna generellt i nivd med tidigare prognoser men vissa
skillnader kan ses pa enskilda striackor dar trafiken i vissa delar har 6kat och i andra
minskat vilket fatt paverkan pa buller- och luftberdkningar.



Sammanfattning

Ursprunglig text i samradshandling

Tabell 0.1 De utvarderade lokaliseringskorridorernas potential att uppna projektmalen.

Sundgrunds-
leden

Projektmal Nollalternativ | Ostra leden

Anlaggningen ar samhallsekonomiskt motiverad ur ett 60-
arsperspektiv

Livscyk ska vara iskt och

ur ett tidsperspektiv pa 60 ar

Forbattrade restider for den langvéga gods- och biltrafiken pa E4

Auvasta delama i Skelleftea fran langvéga biltrafik samt
tunga transporter

Bibehalla tillganglighet och fr lighet for

trafik, osky och ivtrafik utanfor E4

Bra koppling for gods- och biltrafik mellan E4 och viktiga
11 L & 2 = % =

Produktion, underhall och felavhjalpning kan utforas pa ett effektivt
och arbetsmiljdomassigt riktigt satt

Anlaggningen utformas med forutsattningar for trygga, gena och
iligangligh de losni for gang- och cykeltrafik

Boendemiljon och miljon i det offentliga rummet ska fortsatt vara
god

Begransa energiamvéndning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv

Begransa negativ paverkan pa naturmiljder och bibehalla
spridningsvagar for vaxt- och djurliv

Begransa negativ paverkan pa mark- och vattenmiljo

Lokalisering ing och g 9 pelar och i sig
med stads- och landskapsbild

Begransa negativ paverkan pa frilusmiljder samt bibehalla
tillgangligheten till dessa

Begra iv paverkan pa iljoer samt bibehall
tillgangligheten till dessa

God trafiksakerhet for vagtrafik

Begrinsa negativ piverkan pé rennaring

Begra intrang i iljder och verk

Bidra till ett rattvist transportsystem




Ny text

Tabell 0.1 De utvarderade lokaliseringskorridorernas potential att uppna projektmalen.

Projektmal

Anlaggrengen br samhallsekonomiski motherad ur eti 80-
brsperspaktiv

Locynelk sha s Kt och tokmigkt moterade)
ur et tidsperspektiv ph B0 ar

Farnanrade restider 67 den linguegs gods- och bilvafiken pé E4

Adasts centrala delama | Skellefed fan linguga beitradk samt
tunga transporter

trafi, oRiyddade trafikanter och kobestntratik utanfor E4

Bira koppiing fir gods- och biitralik melian E4 och viktiga
g e o lANGVagS Torony trat

|Produktion, underhdll och felavhjiipning kan utioras ph efl ellskint
och BrbetEmiBMBESIgE Nktigt 38t

Anliggrengen utformas maed Brutsantrangar e trygga, gena och
5 de ks for gang- och cykeitrafik

el

Immmﬁh.mmm;nm-
goa

Begransa energianvindning och uislipp av koldioxid | ett
Inacykeipers pektiv
mewﬁmﬂwmw
|spridningsiigar fir wlixt- ook djure

Begrania negativ phversan ph man. och vattenmiljs
|Lonaisenng, utformning oeh gestaitming samspelar oeh incrdnar
med stads- och landskapsibid

Begranss regaliv phverkan pd lufamioe samt Bibehills
rsgangiigheten till dessa

Begrinsa negativ pinerkan pd kulturmiliSer samt bibehall
tEgangigheten till dessa

God trafiksikerhet B vigtraik

Begranss nepativ phverkan ph nerndnngen

|!wnmmhlmm verksamheter

lilhlilltl riftast transportsysiem

Kommentar

Anlaggningen ar samhéllsekonomiskt motiverad ur ett 60-arsperspektiv: Nya
berdkningar medfor att Tuvan bedoms ha liten potential (dndras till orange) och
Lank véag 372 bedoms ha stor potential (dndras till gron).



4 Lokaliseringsalternativ
4.4 Utvarderade lokaliseringskorridorer
4.4.3 Lank 372

4.4.3.1 Utformning
Ursprunglig text i samradshandling

Inom lokaliseringskorridoren ryms en vag som ar motesseparerad med tva korfalt i vardera
riktning. Vagen kommer att projekteras for hastigheten 80 km/h pa strackan. Lanken ar
cirka 1,5 kilometer och beror till stérsta delen befintliga vag 372 som planeras att byggas
om.

Vag 372 ansluts i Oster via en trafikplats sydost om Rison, se lage 1i Figur 4.13, och en ny
gang- och cykelforbindelse planeras tillsammans med vagbron. Bron éver Skelleftebanans
sidospar ersatts med en ny bro, och korsningen med Svedjevagen blir planskild.

Pa den norra sidan av Skelleftedlven ansluter vagen till vag 372 i en cirkulationsplats i
befintlig markniva eller som en trafikplats, se lage 2 i Figur 4.13.

Langs vag 372 korsas tva planskilda huvudstrak for cykeltrafik, och nya passager kommer
att anordnas. Lokaliseringskorridoren kraver aven att bron 6ver Skelleftebanans sidospar
mot Hedensbyn ersatts med ny bro. Utryckningsvag for raddningstjanst kan anordnas vid
Svedjevigen. Vid befintlig viag Ostra leden kopplas vig 372 samman genom en
cirkulationsplats alternativt trafikplats. Har skiljer sig lokaliseringskorridorerna at da vagen i
den hér lokaliseringskorridoren kommer att ga i befintlig markniva och inte som i

lokaliseringskorridor Ostra leden dar vigen antingen sénks eller hojs.
Ny text

Inom lokaliseringskorridoren ryms en vag som ar motesseparerad med tva korfalt i vardera
riktning. Vagen kommer att projekteras for hastigheten 80 km/h pa strackan. Lanken ar
cirka 1,5 kilometer och beror till storsta delen befintliga vag 372 som planeras att byggas
om.

Vag 372 ansluts i 6ster via en trafikplats sydost om Rison, se ldge 1 i Figur 4.13, och en ny
gang- och cykelférbindelse planeras tillsammans med vagbron. Bron éver Skelleftebanans

sidospar ersatts med en ny bro, och korsningen med Svedjevagen blir planskild.

Pa den norra sidan av Skelleftedlven ansluter vagen till vag 372 i en cirkulationsplats i
befintlig markniva eller som en trafikplats, se ldge 2 i Figur 4.13.



Langs vag 372 korsas tva planskilda huvudstrak for cykeltrafik, och nya passager kommer
att anordnas. Lokaliseringskorridoren kraver dven att bron 6ver Skelleftebanans sidospar
mot Hedensbyn ersatts med ny bro. Utryckningsvag for raddningstjanst kan anordnas vid
Svedjevagen, i trafikprognos for korridoren ar det utformat med en cirkulationsplats pa
denna plats. Vid befintlig viag Ostra leden kopplas vdg 372 samman genom en
cirkulationsplats alternativt trafikplats. Har skiljer sig lokaliseringskorridorerna at da vagen i
den har lokaliseringskorridoren kommer att ga i befintlig markniva och inte som i

lokaliseringskorridor Ostra leden dar vigen antingen sénks eller hojs.

Kommentar

Fortydligat hur utformning ser ut i trafikprognosen for korridoren.



5 Paverkan pa trafik och
anvandargrupper

5.1 Paverkan pa trafik och anvandargrupper
5.1.1 Nollalternativ

5.1.1.1 Motortrafik
Ursprunglig text i samradshandling

“Trafiken genom centrala Skelleftea berdaknas 6ka till cirka 41 000 fordon/dygn 6ver
Victoriabron ar 2055, en 6kning med cirka 15 000 fordon/dygn. Detta leder till
langa koer, forlingda och oforutsdgbara restider, samt att manga personbilsresor
maste ske lings andra rutter, med andra firdsitt eller vid andra tider. Aven
restiderna for tung trafik forvantas 6ka och bli mer oférutsebara, vilket kan leda till
att den tunga trafiken soker sig till andra vigar, som vig 827, vig 372 och Ostra
leden.” (5.1.1.1 Motortrafik, forsta stycket, s. 47)

Ny text

“Trafiken genom centrala Skellefted berdknas oka till cirka 35 000 fordon/dygn
over Viktoriabron ar 2055, en 6kning med cirka 10 000 fordon/dygn. Detta leder till
langa koer, forlingda och oforutsdgbara restider, samt att manga personbilsresor
maste ske lings andra rutter, med andra firdsitt eller vid andra tider. Aven
restiderna for tung trafik forviantas 6ka och bli mer oforutsebara, vilket kan leda till
att den tunga trafiken soker sig till andra vigar, som vig 827, vig 372 och Ostra
leden.” (5.1.1.1 Motortrafik, forsta stycket, s. 47)

Kommentar

Trafikmingderna i prognosen for nollalternativet har minskat med cirka 5 000
fordon per dygn i ny trafikprognos. Bedomningen ar fortsatt att denna 6kning leder
till den problematik som beskrivs i texten.

5.1.2 Ostra leden

5.1.2.1 Motortrafik
Ursprunglig text i samradshandling

"Trafiken genom centrala Skellefted beriknas 6ka till &r 2055, men Ostra leden
avlastar befintlig E4 betydligt jamfért med nollalternativet. Prognosen for ar 2055
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visar p& mellan 25 000 och 30 000 fordon/dygn Gver Victoriabron med Ostra leden,
vilket ar betydligt 14gre jamfort med nollalternativet men i niva eller nagot hogre
jamfort med nuldget. Trafiken i centrala Skellefted kommer inte langre att hindra
den langviga trafikens framkomlighet men fortsatt leda till en belastad
trafiksituation i centrum.” (5.1.2.1 Motortrafik, andra stycket, s.47)

Skillnaden i prognosen beror pé vilken utformning som viljs samt var trafikplatser
och korsningspunkter placeras langs E4 Forbifart Skellefted. Om E4 Forbifart
Skelleftea utformas med endast trafikplatser ger detta en nagot storre avlastning av
Viktoriabron dn om vigen utformas med en eller flera cirkulationsplatser i plan,
detta eftersom kortare restider gor den nya vigen mer attraktiv. Samtidigt ger fler
korsningspunkter pa ny E4 storre avlastning én farre korsningspunkter i och med
att den nya viagen da utgor ett snabbare alternativ for flera resor mellan lokala
malpunkter.” (5.1.2.1 Motortrafik, tredje stycket, s.47)

Ny text

”Ostra leden avlastar befintlig E4 betydligt jamfort med nollalternativet. Prognosen
for Ar 2055 visar pa cirka 20 000 fordon/dygn Gver Viktoriabron med Ostra leden,
vilket dr betydligt ldgre jamfort med nollalternativet och dven betydligt lagre
jamfort med nulaget. Trafiken i centrala Skellefted kommer inte ldangre att hindra
den langviga trafikens framkomlighet och trafiksituationen i de centrala delarna
forvantas forbattras.” (5.1.2.1 Motortrafik, andra stycket, s.47)

Mangden trafik i prognosen ar mycket beroende av vilken utformning som viljs
samt var trafikplatser och korsningspunkter placeras langs E4 Forbifart Skelleftea.
Om E4 Forbifart Skellefted utformas med endast trafikplatser ger detta en nigot
storre avlastning av Viktoriabron &n om vigen utformas med en eller flera
cirkulationsplatser i plan, detta eftersom kortare restider gor den nya vigen mer
attraktiv. Samtidigt ger fler korsningspunkter pa ny E4 storre avlastning an farre
korsningspunkter i och med att den nya vagen da utgor ett snabbare alternativ for
flera resor mellan lokala malpunkter.” (5.1.2.1 Motortrafik, tredje stycket, s.47)

Kommentar

Ny trafikprognos visar pa lagre trafik i de centrala delarna av Skelleftea for denna
korridor och den avlastning som forviantas kommer att leda till en forbattrad
trafiksituation jamfort bdde med nollalternativ och nuldge.
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5.1.3 Tuvan

5.1.3.1 Motortrafik
Ursprunglig text i samradshandling

“Trafiken genom centrala Skellefted berdknas 6ka till &r 2055, men Tuvan avlastar
befintlig E4 jamfort med nollalternativet. Prognosen for ar 2055 visar pa en
trafikmangd pa cirka 35 000 fordon/dygn 6ver Viktoriabron.
Lokaliseringskorridoren avlastar befintlig E4 frén ldngviga och lokal trafik, men
trafiken pé befintlig E4 forvintas inda 6ka jamfort med nuliget. Atgirder behovs
for att begransa hastighet och framkomlighet pa befintlig E4 for att flodena pa
denna vag ska bibehéllas eller minska jamfort med nuldget.” (5.1.3.1 Motortrafik,
andra stycket, s.48)

Ny text

“Trafiken genom centrala Skellefted berdknas 6ka till 4&r 2055, men Tuvan avlastar
befintlig E4 jamfort med nollalternativet. Prognosen for ar 2055 visar pa en
trafikmingd pa cirka 29 000 fordon/dygn 6ver Viktoriabron.
Lokaliseringskorridoren avlastar befintlig E4 frén ldngviga och lokal trafik, men
trafiken pa befintlig E4 forvintas dndé oka jimfort med nuliget. Atgirder behovs
for att begriansa hastighet och framkomlighet pa befintlig E4 for att flodena pa
denna vag ska bibehéllas eller minska jamfort med nuldget.” (5.1.3.1 Motortrafik,
andra stycket, s.48)

Kommentar

Ny trafikprognos visar pa lagre floden i de centrala delarna av Skellefted med denna
korridor men trafiken ar dnda fortsatt hogre an nuldge sa slutsatsen kvarstar.

5.1.4 Lank vig 372

5.1.4.1 Motortrafik
Ursprunglig text i samradshandling

“Trafiken genom centrala Skellefted berdknas oka till a&r 2055 men Lank vig 372
avlastar befintlig E4 jamfort med nollalternativet. Prognosen for ar 2055 visar pa en
trafikmangd pa cirka 35 000 fordon/dygn 6ver Victoriabron.
Lokaliseringskorridoren avlastar E4 fran langviga och lokal trafik, men trafiken pa
befintlig E4 forvantas dock 4ndé vara hogre an i nuliget till f6ljd av den allménna
trafikokningen.” (5.1.4.1 Motortrafik, andra stycket, s.48)
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Ny text

“Trafiken genom centrala Skellefted berdknas 6ka till &r 2055 men Lank vig 372
avlastar befintlig E4 jamfort med nollalternativet. Prognosen for ar 2055 visar pa en
trafikmangd pa cirka 28 000 fordon/dygn 6ver Viktoriabron.
Lokaliseringskorridoren avlastar E4 fran 1dngviga och lokal trafik, men trafiken pa
befintlig E4 forvantas dock dndé vara hogre dn i nuléget till f6]jd av den allminna
trafikokningen.” (5.1.4.1 Motortrafik, andra stycket, s.48)

Kommentar

Ny trafikprognos visar pa lagre floden i de centrala delarna av Skellefted med denna
korridor men trafiken ar anda fortsatt hogre dn nulédge sa slutsatsen kvarstar.

5.1.5 Sundgrundsleden

5.1.5.1 Motortrafik
Ursprunglig text i samradshandling

“Trafiken genom centrala Skelleftea berdaknas oka till &r 2055 men
Sundgrundsleden avlastar befintlig E4 jamfort med nollalternativet. Prognosen for
ar 2055 visar pa en trafikméangd pa cirka 38 000 fordon/dygn Gver Victoriabron.
Lokaliseringskorridoren avlastar endast befintlig E4 fran langviga trafik men
diremot avlastar vigen viag 827 och vag 372.” (5.1.5.1 Motortrafik, andra stycket,
s.48)

Ny text

“Trafiken genom centrala Skelleftea berdaknas 6ka till &r 2055 men
Sundgrundsleden avlastar befintlig E4 jamfort med nollalternativet. Prognosen for
ar 2055 visar pa en trafikméangd pa cirka 31 000 fordon/dygn Gver Viktoriabron.
Lokaliseringskorridoren avlastar endast befintlig E4 fran langviga trafik men
diremot avlastar vigen viag 827 och vag 372.” (5.1.5.1 Motortrafik, andra stycket,
s.48)

Kommentar

Ny trafikprognos visar pa lagre floden i de centrala delarna av Skellefted med denna
korridor men trafiken ar dnda fortsatt hogre an nulige sa slutsatsen kvarstar.
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6 Effekter och konsekvenser for miljo
och halsa

6.10 Buller

6.10.2 Ostra leden
Ursprunglig text i samradshandling

T utformningsalternativet med vag under Norrbotniabanan berdknas cirka 120—
150 byggnader fa ljudnivaer som 6verstiger Trafikverkets riktvirden inom den
foreslagna lokaliseringskorridoren i alternativ Ostra Leden. I
utformningsalternativet med vig 6ver Norrbotniabanan beridknas cirka 170—200
byggnader fa ljudnivaer som 6verstiger Trafikverkets riktvarden. Kansligheten inom
delar av lokaliseringskorridor Ostra leden bedoms som mattlig till hog d& det redan
finns bade bullerutsatta omraden och omraden som ar mindre paverkade av buller i
nuliget. Effekten bedoms som mattlig till stor, vilket ssmmantaget bedoms medfora
maéttliga till stora negativa konsekvenser i form av till exempel forsamrad hilsa for
de minniskor som exponeras. (6.10.2 Ostra leden, femte stycket, s.72)

Ny text

I utformningsalternativet med vig under Norrbotniabanan beréknas cirka 110-130
byggnader fa ljudnivier som overstiger Trafikverkets riktvarden inom den
foreslagna lokaliseringskorridoren i alternativ Ostra Leden. I
utformningsalternativet med vig 6ver Norrbotniabanan beridknas cirka 140-160
byggnader fa ljudnivier som overstiger Trafikverkets riktvarden. Kéansligheten inom
delar av lokaliseringskorridor Ostra leden beddms som mattlig till hog d& det redan
finns bade bullerutsatta omraden och omraden som ar mindre paverkade av buller i
nuldget. Effekten bedoms som mattlig till stor, vilket ssmmantaget bedoms medféra
mattliga till stora negativa konsekvenser i form av till exempel forsamrad hilsa for
de minniskor som exponeras.” (6.10.2 Ostra leden, femte stycket, s.72)

Kommentar

Trafikméngderna har minskat pa delar av strickan och 6kat pa delar av strackan i
den nya trafikprognosen och andel tung trafik har minskat lings hela strackan.
Detta medfor farre bullerberérda byggnader.

6.10.4 Lank vag 372
Ursprunglig text i samradshandling

“Totalt berdknas cirka 170—200 byggnader fa ljudnivder som overstiger
Trafikverkets riktvarden. For de bostader dar Trafikverkets riktvarden 6verskrids
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kommer bullerskyddsatgiarder vid behov att genomforas, men totalt sett inom
lokaliseringskorridoren kommer utemiljon sannolikt att forsdmras med avseende
pa trafikbuller. Kinsligheten bedoms darfor som hog och effekterna som stora
negativa, vilket medfor stora negativa konsekvenser i form av till exempel
forsamrad hilsa for de manniskor som exponeras.” (6.10.4 Ostra leden, andra
stycket, s.73)

Ny text

“Totalt berdknas cirka 150—170 byggnader f& ljudnivaer som Gverstiger
Trafikverkets riktvarden. For de bostader dar Trafikverkets riktvarden 6verskrids
kommer bullerskyddsatgirder vid behov att genomforas, men totalt sett inom
lokaliseringskorridoren kommer utemiljon sannolikt att forsamras med avseende
pa trafikbuller. Kinsligheten bedoms darfor som hog och effekterna som stora
negativa, vilket medfor stora negativa konsekvenser i form av till exempel
forsamrad hilsa for de mianniskor som exponeras.” (6.10.4 Ostra leden, andra
stycket, s.73)

Kommentar

Trafikméngderna har minskat pa delar av strickan och 6kat pa delar av strackan i
den nya trafikprognosen och andel tung trafik har minskat langs hela strackan.
Detta medfor farre bullerberérda byggnader.

6.11 Luftkvalitet

6.11.2 Ostra leden

Ursprunglig text i samradshandling

“En utford luftkvalitetsmodellering dar E4 forbifart Skelleftea passerar under
Norrbotniabanan visar att halterna underskrider miljokvalitetsnormerna. Dock
bedoms miljokvalitetsmalet for partiklar 6verskridas vid horisontaret 1angs befintlig
viig Ostra leden mellan vig 372 och Torsgatan. Detta innebir en hogre halt av
partiklar jamfort med nuldget och nollalternativet. Den nya vigen planeras att ligga
nedsinkt lings befintlig vig Ostra leden, vilket kan minska spridningen av
luftféroreningar. Bullerskyddsskarmar kan ockséa bidra till att minska spridningen
av luftfororeningar till omgivningsluften. Effekten bedoms darmed bli mattligt
negativ eftersom miljokvalitetsmalet inte 6verskrids i nuliget.” (6.11.2 Ostra leden,
andra stycket, s.74)

I utformningsalternativet med vig 6ver Norrbotniabanan berdknas partikelhalten
tangera miljokvalitetsnormerna. Detta innebir att det finns risk att
miljokvalitetsnormerna 6verskrids i vissa fall. Aven miljokvalitetsmélet Gverskrids
vid trafikplatsen direkt soder om &dlven, dar ndgra villor ar beldgna. Partikelhalterna
berdknas vara som hogst under varen. Skyddsétgarder i form av
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bullerskyddsskarmar kan minska risken for hoga partikelhalter vid dessa bostéder.
Trots skyddsatgarder kan det bli svart att klara miljokvalitetsmélet vid trafikplatsen
direkt séder om &lven. Effekten bedoms dirmed bli mattligt negativ eftersom
miljokvalitetsmalen inte Gverskrids i nuliget.” (6.11.2 Ostra leden, tredje stycket,
s.74)

Ny text

”En utford luftkvalitetsmodellering diar E4 forbifart Skellefted passerar under
Norrbotniabanan visar att halterna tangera miljokvalitetsnormerna mellan dlven
och vig 372. Detta innebar att atgardsinsatser kan behovas for att sdnka
koncentrationen och minska risken for att gransvardena 6verskrids. Langs befintlig
vig Ostra leden mellan vig 372 och Torsgatan bedoms miljokvalitetsnormen inte
overskridas men miljokvalitetsmalet for partiklar bedoms 6verskridas vid
horisontaret. Detta innebar en hogre halt av partiklar jamfort med nuldget och
nollalternativet. Den nya viigen planeras att ligga nedsénkt lings befintlig viig Ostra
leden, vilket kan minska spridningen av luftféroreningar. Bullerskyddsskarmar kan
ocksé bidra till att minska spridningen av luftféroreningar till omgivningsluften.
Effekten bedoms darmed bli méttligt negativ eftersom miljokvalitetsmaélet inte
overskrids i nuliget.” (6.11.2 Ostra leden, andra stycket, s.74)

I utformningsalternativet med viag 6ver Norrbotniabanan berdknas partikelhalten
underskrida miljokvalitetsnormerna. Miljokvalitetsmalet 6verskrids vid vissa
platser lings med Ostra leden, dir nigra villor #r beléigna. Partikelhalterna
berdknas vara som hogst under varen. Skyddsétgarder i form av
bullerskyddsskarmar kan minska risken for hoga partikelhalter vid dessa bostéder.
Trots skyddsétgarder kan det bli svart att klara miljokvalitetsmélet vid trafikplatsen
direkt séder om &lven. Effekten bedoms dirmed bli mattligt negativ eftersom
miljokvalitetsmalen inte Gverskrids i nuléiget.” (6.11.2 Ostra leden, tredje stycket,
5.74)

Kommentar

(6.11.2 Ostra leden, andra stycket, s.74)

Trafikmangderna har minskat pé delar av strackan och 6kat pa delar av strackan i
den nya trafikprognosen. Detta har inneburit att halterna nu tangerar
miljokvalitetsnormerna (MKN) mellan dlven och viag 372, medan viardena tidigare
ldg under MKN.

(6.11.2 Ostra leden, tredje stycket, s.74)

Halten nu beriknas klarar MKN dar den forut riskerade tangera eller 6verskrida
MKN. Miljomaélet 6verskrids fortfarande.
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8 Maluppfyllelse
8.1 Projektmal

8.1.1 Anlaggningen ar samhallsekonomiskt motiverad ur ett
60-arsperspektiv
Ursprunglig text i samradshandling

“Projektmalet har stor eller mycket stor potential att uppnés i lokaliseringskorridor
Ostra leden beroende pé utformningsalternativ, stor potential att uppnis i Tuvan
och liten potential i lokaliseringskorridorerna Liank vig 372 och Sundgrundsleden.

Utifran samhillsekonomiska berakningar har bedomningar gjorts av
lokaliseringskorridorernas nyttor och kostnader. Samtliga lokaliseringskorridorer
ger restids- och trafiksdkerhetsvinster. Nyttan varierar dock beroende pa
trafikomf6érdelning och viagutformning i lokaliseringskorridorerna. Generellt
uppstar vinster da delar av trafiken, framfor allt genomfartstrafik, flyttas ut till ett
snabbare vignit i en trafiksdkrare miljo. Ju nirmare Skellefteas centrala delar
lokaliseringskorridoren ligger, desto mer trafik forvantas anvanda vagen.

I Ostra leden har tv utformningsalternativ studerats som ger stor skillnad i s&vil
anlaggningskostnader som effekter och konsekvenser for trafikanter och omgivning.
Om E4 Forbifart Skellefted gar under Norrbotniabanan beriknas
anldggningskostnaden bli mycket hog, pa grund av sankningen av viagen och det
trag som kommer att kriavas for passagen under jairnvagen. Trots detta ar
bedomningen att en sddan utformning av vigen ar samhéallsekonomiskt motiverad,
da den kan forvintas ge goda restids- och trafiksdkerhetsnyttor.

Anlaggningskostnaden for viag 6ver Norrbotniabanan berdknas bli betydligt ligre,
dven om den omfattar tva nya broar 6ver Skelleftedlven. Utformningsalternativet
ger mojlighet till en hogre korhastighet. Det har dven en tydligare lokal funktion
som koppling mellan norra och s6dra sidan av dlven. Utformningsalternativet ger
dven storst avlastning av de centrala delarna av Skelleftea.

Utformningsalternativet forvantas ge mycket goda restids- och
trafiksdkerhetsvinster, och darfor bedoms detta alternativ vara det mest
samhillsekonomiskt motiverade. Tuvan forviantas ge stora restidsvinster, men
mindre nyttor avseende trafiksdkerhet. Detta pa grund av att trafikméngden som
drar nytta av &tgdrden ir mindre i Tuvan #n i Ostra leden. Den beriknade
anldggningskostnaden ligger pa en nivd som medfor att Tuvan bedéms vara
samhillsekonomiskt motiverad. Lonsamheten kan dock vara kanslig for till exempel
okade anlaggningskostnader, minskad trafikefterfragan med mera.
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Det alternativ som bedéms ge minst nyttor ar Lank vdg 372. Bland annat kommer
trafiken i detta alternativ fardas pa ett vignit som totalt sett kommer att ha lagre
hastigheter vilket bedéms minska restidsnyttan. Stillt mot den berdknade
anldaggningskostnaden ar bedomningen att E4 Forbifart Skellefted inom den hir
lokaliseringskorridoren inte ar samhéllsekonomiskt motiverad.

Sundgrundsleden medfor goda restids- och trafiksikerhetsvinster.
Lokaliseringskorridoren innebar en mycket 1ang striacka nybyggnad av vig, vilket
resulterar i hoga anlaggningskostnader. Lokaliseringskorridoren bedéms inte vara
samhillsekonomiskt motiverad.” (8.1.1 Anldggningen dr samhéllsekonomiskt
motiverad ur ett 60-arsperspektiv, hela texten, sid 85)

Ny text

Projektmalet har stor eller mycket stor potential att uppnas i lokaliseringskorridor
Ostra leden beroende pé utformningsalternativ, stor potential att uppnas i Link vig
372 och liten potential i lokaliseringskorridorerna Tuvan och Sundgrundsleden.

Utifran samhillsekonomiska beriakningar har bedomningar gjorts av
lokaliseringskorridorernas nyttor och kostnader. Samtliga lokaliseringskorridorer
ger restids- och trafiksdkerhetsvinster. Nyttan varierar dock beroende pa
trafikomférdelning och viagutformning i lokaliseringskorridorerna. Generellt
uppstar vinster da delar av trafiken, framfor allt genomfartstrafik, flyttas ut till ett
snabbare vignit i en trafiksdkrare miljo, men dven paverkan pa den lokala
tillgdngligheten spelar in. Ju narmare Skellefteés centrala delar
lokaliseringskorridoren ligger, desto mer trafik forvintas anvianda vigen.

I Ostra leden har tva utformningsalternativ studerats som ger stor skillnad i s&vil
anlaggningskostnader som effekter och konsekvenser for trafikanter och omgivning.
Om E4 Forbifart Skellefted gar under Norrbotniabanan berdknas
anlaggningskostnaden bli mycket hog, pd grund av sinkningen av viagen och det
trdg som kommer att kravas for passagen under jarnviagen. Trots detta ar
bedomningen att en sddan utformning av vigen ar samhéllsekonomiskt motiverad,
dé den kan forvintas ge goda restids- och trafiksdkerhetsnyttor.

Anlaggningskostnaden for viag 6ver Norrbotniabanan beriknas bli betydligt lagre,
dven om den omfattar tva nya broar 6ver Skelleftedlven. Utformningsalternativet
ger mojlighet till en hogre korhastighet. Det har dven en tydligare lokal funktion
som koppling mellan norra och s6dra sidan av dlven. Utformningsalternativet
forvantas ge mycket goda restids- och trafiksdkerhetsvinster, och darfor bedoms
detta alternativ vara det mest samhillsekonomiskt motiverade.

De samhallsekonomiska berdkningarna for Liank vag 372 visar pa goda
restidsvinster. Alternativet innebar att stora delar av det lokala viagnitet far god
tillgdnglighet till forbifarten och kan dra nytta av hogre korhastigheter. Den
berdaknade anldggningskostnaden ar forhallandevis 1ag, varfor bedomningen ar att
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E4 Forbifart Skellefted inom den héar lokaliseringskorridoren ar
samhéllsekonomiskt motiverad.

Utredningsalternativ Tuvan forvantas inte medfora lika stora restidsvinster som
Ostra Leden och betydligt mindre nyttor avseende trafiksikerhet. Detta bedoms i
huvudsak bero pa att trafikméngden som drar nytta av atgarden dr mindre i Tuvan
an i Ostra leden men ir ocks3 en foljd av att trafik ligger kvar p& den mindre sikra
befintliga Ostra leden. De minskade nyttorna medfér att Tuvan inte beddms vara
samhéllsekonomiskt motiverad.

Sundgrundsleden medfor restids- och trafiksdakerhetsvinster.
Lokaliseringskorridoren innebar dock en mycket lang stricka nybyggnad av vag,
vilket resulterar i hoga anldggningskostnader. Lokaliseringskorridoren bedoms inte
vara samhaillsekonomiskt motiverad.

Kommentar

Revideringarna av trafikprognoserna har generellt sett medfort lagre trafikmangder
generellt och ddrmed dven lidgre trafikméngder som drar nytta av en ny forbifart
oavsett placering. I samband med revideringarna har alternativet Ostra Leden i trag
kompletterats med trafikplats vid Torsgatan. Fullstindiga samhallsekonomiska
berdkningar i Sampers/Samkalk 4 har ocksa gjorts for samtliga fem studerade
korridorer.

De nya berikningarna har medfort att korridoralternativ Tuvan har blivit samre
medan korridoralternativ Lank vag 372 har blivit battre. Detta innebar att
projektmalet fortfarande har stor eller mycket stor potential att uppnés i
lokaliseringskorridor Ostra leden beroende pa utformningsalternativ. Potentialen
att uppna malet &r stor for Lank vig 372 och liten for korridorerna Tuvan och
Sundgrundsleden.
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8.1.20 Sammanstallning av projektmaluppfyllelse

Ursprunglig text i samradshandling

Tabell 8.50 De utvérderade lokaliseringskorridoremas potential att uppna projektmalen

Projektmal

Nollalternativ | Ostra leden

arsperspektiv

Anlaggningen ar samhallsekonomiskt motiverad ur ett 60-

Livscykelk d ska vara
ur ett tidsperspektiv pa 60 ar

Forbattrade restider for den langvéga gods- och bil

pa E4

Avasta la delama i Skelleftea fran 13

tunga transporter

biltrafik samt

Bibehalla tillganglighet och fr ighet for

trafik, oskyd fik och k

for langvag

Bra koppling for gods- och biltrafik mellan E4 och wviktiga

och arbetsmiljomassigt riktigt satt

Produktion, underhall och felavhjalpning kan utforas pa ett effektivt

till d

Anlaggningen utformas med forutsattningar for trygga, gena och
illgangli o for gang- och cykeltrafik

Boendemiljon och miljon i det offentliga rummet ska fortsatt vara

god

Begransa energianvéndning och utslapp av koldioxid i ett

livscykelperspektiv

Begransa negativ paverkan pa naturmiljder och bibehalla

spridningsvagar for vaxt- och djurliv

Begransa negativ paverkan pa mark- och vattenmiljo

g ing och g 9
med stads- och landskapsbild

och inordnar sig|

|titgangligheten till dessa

Begransa negativ pa pa frilufsmiljoer samt bibehalla

tillgangligheten till dessa

Begransa negativ paverkan pa kulturmiljoer samt bibehall

God trafiksakerhet for vagtrafik

Begrénsa negativ paverkan pa ing

i iljoer och

Bidra till ett rattvist transportsystem

20



Ny text

Tabeli 850 De utvarderade lokaksenngskomidoremas potential att uppnd propekimalen

Irm].n-il

Anisggrengen @r samhailsskoncmeit motrersd ur eft 80-
brsperipenti

Lracykelkostnadema sha wra shonomiskl och tekniek! motrarade |
ur wit tidsperspektiv ph 80 ir

|Forminrmce restiger fir den lingudgs gods- och biltrafiven pd E4

|Asdasta centrain delama i Skelleked fin linguiga bitrafk samt
tungs trensporter

trafi, oRkyddade trafinanter och kolektntrati utanfr E4

|8 koppiing ®r gods- ach biftrati melian E4 och ktige
malpumiter 1or langwigs fordons trat

Produition, underhill och felavhylipning kan uifbras ph eft efektint
och arbetamiljomBssigt nktigt san

Anibggrngen utiormas med Brutsistrengar Br trygga, gena och
- Y & ging- och cyheitrafih

L

|Wuhnﬁﬁniﬂmmsnm“
god

Begrinsa energiamvandning och wisiion av koldionid | eft
acynelpers pektiv

|chnmwﬂn&mﬂwmﬂmﬂa
[serdrnguungar far vixt- och djuriey

Begransa negaliv piverkan pa mask. och itenmiljd
|Lokalisenng, utformning och geitaltning samapelar och inordnas
red stads- och tandskapsidd

|Begransa negativ phverkan pd Sl mider samt bibehdlls
|vegang gheten il dessa

Begranss negativ plverkan pd kulturmadiber samt bibehdll
|bagangigheten vl dessa

God trafhsakernet for vagiratk

Ilmmﬂwnm“ﬂm

|Bo¢h¢m-hlmim | boencemider ooh verksamheter

|Biﬂr‘ will @t riTAS! rANSPOMS yItem

Kommentar

Anléaggningen ar samhéllsekonomiskt motiverad ur ett 60-arsperspektiv: Nya
berdkningar medfor att Tuvan bedoms ha liten potential (4ndras till orange) och
Lank vag 372 bedoms ha stor potential (dndras till gron).
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