i
AN

2 TRAFIKVERKET

SAMRADSUNDERLAG
Vag 113, Stabbarp-Bosarp, ny gang- och cykelvag

Eslovs kommun, Skane lan
Vagplan, 2021-03-24




Trafikverket
Postadress: Trafikverket, Box 366, 201 23 Malmdg, Gibraltargatan 7

E-post: jacob.larsson@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: SAMRADSUNDERLAG
V&g 113, Stabbarp-Bosarp, ny gang- och cykelvag

Forfattare: Norconsult AB, Annika Ekstrom

Dokumentdatum: 2021-03-24
Arendenummer: TRV 2018/132510

Atgardsnummer: 10558
Uppdragsnummer: 165028
Version: 1,0

Kontaktperson: Jacob Larsson

Bakgrundskartor och flygbilder: © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Sida 2 (60)



0°G A Bejispunspeiwes 5600 TIVIAL

Sida 3 (60)



Innehall

1 SAMMANFATTNING ...cccocninmsnmsnssmsssssssassassasssssssssssssssssssasssssssssssssssssssssssssnssnssssssssass 6
2 INLEDNING ...icoususmssnsassussesssssesssssssssssssassassasssssssssssssssssssnssnsssssssssssssssssssnssnssnssassnssnsses 8
2.1, L5 1€ 1 o o 8
2.2, PlanlaggningSProCeSSEN .....uuueeeiiiiiiiiiiiinneetiiiisssssnsseessiesssssssssesssssssssssnsssessssssssssnnssssssssas 9
2.3. Brister 0Ch BehoV........uuuiiiiiiiiiriitt s 9
2.4, Tidigare UtredninGar .........cciiiiiiiiiieeeiiiiiiiiierrenssees s sssssessssssssssssssesssssssssnns 10
2.5. Andamal 0Ch ProJEKtMAL.........ccceueeeeeeeeerererrereessesesessssssesssssesssessssssssssssssssnsssensssssens 11
2.6. Planerade GtBArGEr .........eevvcveeriicrrericrererscseeesessanessssnnessssneessssansesessanesssssnnessssansesanne 11
3 AVGRANSNINGAR ....cuerrerrrrsresssesssessessssssssssssssssssessssssssssssssesssesssesssssesssssssssssens 12
3.1. Inledande analys inom utrednings- och influensomrade...........ccccovvereerrreeccirreneeennn. 12
3.2. Aspekter som inte behandlas..........cccccviiiiiiiiiiiiiiin 14
3.3. Osakerheter i underlag och bedOmMNINGar........cccovvveeeeiiiiiiiinineriiiiiicerreanseen 15
3.4. L PR 15
4 FORUTSATTNINGAR I UTREDNINGS- OCH INFLUENSOMRADET ....... 15
4.1.  Omradets allmanna Karaktar .........cceeiiiiiiiiniiiiniiiniiiiiiinsnineneenessenses 15
4.2, Malpunkter i [andsKapet.........cceceveerierrrerierieericrnesresseressesneessssaneessssanessessnnessssansesanne 16
4.3, Markanvandning och planforhallanden ............eeeeeiiiieiiiiieeeeniiicccceeeeee e 20
4.4, Radande miljforhallanden ..........ccceveeveeereereeriicseenicssenesseseeessssenessessenessessnnesssssneesanns 21
4.5, BefiNtlig VAS ..uuuveeeiriririiisssiisissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnss 36
4.6. Byggnadstekniska fOrutSattniNgar ..........cccccceeeeeeiiirirccsrrcsssssssssssssssss s ssssssssssnnnns 36
5 PROJEKTETS LOKALISERING, UTFORMNING, OMFATTNING OCH

UTMARKANDE EGENSKAPER .....oovcunrenmesssssesssessessssssssssssssssssessssssssssssssesssesssssns 37
5.1. Lokalisering och omfattning........ccccceeiiiiiricccccccccccccccrrr s s aes 37
5.2. Utredning val aVv Strackning .......cccceeeviiiiiiiiiisinnnnnnnnnnnssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnns 38
5.3. VagULfOrmMNINg.....ccoviiiiiiiiiiiiii e 46
5.4, [T =] L T V- 48
5.5. TrafiksGKerhet......evveiriiriniiieiniciecieerr e 48

Sida 4 (60)



5.6. AVVAtINING coociiiiiiiiii s e e s e e e 48
6 DE MOJLIGA MILJOEFFEKTERNAS TYP OCH UTMARKANDE

EGENSKAPER. ...t iitimiminismssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssssssssnssssssssssssassns 49
6.1. (181 T £37=T 0 1 o 11 1R 49
6.2. LT 01T 49
6.3. NAtUrMILIO coviiiiiiiieeriiiiiiiierrenisrsiaesee s ssnsse s s s s sssssssssseessssssssssnsssessssssssssnnnnesssssas 49
6.4. Vattenforhallanden och miljokvalitetsnormer for vatten .........cccccviviieeiiniieniiisnnnnn. 52
6.5. Rekreation och friluftsliv.........ccecereeiiiiiiniiiiiiiiiiirren s 53
6.6. Barridreffekter. ...t s 53
6.7. Klimatpaverkan och 6versvamningsrisk ........ccccvveeeeiieecciirseeeetnieeccsssneeeesenesessssneneeseeeees 53
6.8. Befolkning 0Ch REISa ... s s s s ssssssssssnns 53
6.9. Hushallning med mark 0ch Vatten ..........cccccceiiiereeniinnnesicsseenssssnessessenessssnsessssnsesanns 54
6.10. Rivningsarbeten och hantering av avfall och restprodukter...........ccccevveeeeeeeeeennnenennnns 55
7 MILJOATGARDER......csvcttnesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 55
7.1. PlanlEgENING ...uueereeriiriririsiiiiisssssissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 55
7.2. 23T 4= 3 (=T« [P 55
8 BEDOMNING AV VAGATGARDENS MILJOPAVERKAN........ccomeeruueesssrenenns 56
8.1. Samlad bedOmMNING ......cccciiiiiiiiiiiiiir s 56
9 FORTSATT ARBETE .....orinnnsnssssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 57
9.1. PlanlagBNING ...eeeeeee s 57
9.2. Viktiga fragestalINiNGar......ccceeeccicreeeeiiiieccrceereet e csnenree e e e s s s ssnnnseseessssssnnnnsesssssssnnns 57
10

KALLOR ....cueeessessessssssssssssse s ssss s sssssssssssssssssssssssssesssesssssessssssssssssesssesssssessses 58

Sida 5 (60)



1 Sammanfattning

Foreliggande handling utgor samrédsunderlag for vagplan avseende byggnation av en ny
ging-och cykelvig utmed landsvig 113, strackan Stabbarp-Bosarp.

I samrédsunderlaget beskrivs i ett tidigt utredningsskede hur projektet bedoms péverka
miljon, i syfte att inhdmta synpunkter frén Lansstyrelsen och sérskilt berérda infér den
fortsatta planldggningsprocessen, da ett mer detaljerat forslag arbetas fram. Underlaget
ligger sedan till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora
betydande miljopéaverkan.

Trafikverket har tillsammans med Region Skéne och Skanes kommuner ingatt i ett
samarbete inom vilket det har tagits fram en regional cykelvagsplan for perioden 2014-
2025. Cykelvigsplanen utgar frin de 6vergripande satsningsomraden som Region Skéne
har faststéllt och som syftar mot visionen att gora Skane till en cykelregion.

Aktuell vagstracka Stabbarp-Bosarp ingér i den regionala cykelvigsplanen. I nuliget
finns en gang- och cykelvag pa den vistra sidan av viag 113 langs strackan Eslov-
Stabbarp. Norr om Stabbarp upphor gang- och cykelvagen, vilket leder till att fotgingare
och cyklister maste vistas i en blandtrafikmiljo.

For att det ska vara enklare att vilja cykel som fairdmedel och for att vag 113 ska bli
tryggare, sdkrare och mer attraktivt for cykeltrafikanter, planerar Trafikverket en ny
gang- och cykelvig langs strackan Stabbarp-Bosarp.

Den dominerande karaktiren i omradet ar 6ppet slattlandskap. Utmed den ca 3,5 km
ldnga vagstrackan ar landskapet i huvudsak uppodlat med akrar, vilka kantas av
akerrenar och viagrenar med 14ga naturviarden. Pa nagra platser langs végen bryts det
oppna landskapet av olika tradmiljoer med inslag av grova ddellovirad vid den
framtradande rullstensdsen Bosarps jar, kyrkogérdar och parkliknande dldre tradgardar.

Naturvirdesinventering visar att landskapets fraimsta naturviarden bedoms ligga i de
varden som ar forknippade med gamla, grova trad och dod ved, frimst inom
naturvardesobjekt (nr 3 och 6) vid Bosarps prastgard och vid Bosarps jir, vister om vig
113.

Viagatgirden omfattar en ca 3,5 km ldng huvudsakligen separerad och dubbelriktad
géng- och cykelviig mellan Stabbarp i soder via Bosarp till Osl6v i norr, fram till
korsningen mellan vag 113 och vig 1282. T atgirden ingar dven att vid behov bredda
befintlig bro (vAgtrumma) 6ver vattendraget Langgropen for att mojliggora passage av
géng- och cykelvigen.

Géng- och cykelvigen ar ca 2,5 m bred. Gdng- och cykelbanan utformas for en
dimensionerande hastighet for cyklister pd 30 km/h for att uppréatthélla en god

framkomlighet och tillginglighet for cyklister.

I en tidigare genomford atgardsvalsstudie (WSP 2017) foreslogs placering av gang- och
cykelvigen vister om vaig 113.
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Inom vagplanearbetet har ett omfattande utredningsarbete kring val av placering och av
ging- och cykelviagen (Gster/véster om vag 113) bedrivits, inom vilket markintrang och
paverkan pad minniska och miljo har varit avgérande motiv for val av vagens strackning.
Utredningsarbetet resulterade i tre alternativa strackningar, vilka har bedémts ur
tekniska, miljomassiga och ur 6vriga relevanta perspektiv, se avsnitt 5.2.

P& grund av en trang passage pa vistra sidan av vdg 113 intill sldnten av rullstensés och
naturreservat Bosarps jir samt naturviarden vid Bosarps prastgard vister om véigen, har
alternativ 1, med placering av gang- och cykelvagen vaster om vig 113, forkastats.

Alternativ 2, vilket innebar flytt av vag 113 Osterut for att pa sa vis skapa béattre utrymme
till en gdng- och cykelvig vister om vag 113 och undvika intrdng i naturmiljon, har
utretts men forkastats av bland annat tekniska och kostnadsmassiga skal.

Forordat alternativ 3 innebar att gang- och cykelvigen delvis forldggs pa dstra sidan av
vag 113 genom anordning av passage over vag 113, for att undvika intréng i 4sen och
naturmiljon vister om vag 113.

Trafikverket bedomer, med stod av vigatgiardernas egenskaper och deras miljoeffekter,

att planerade atgirder inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I
bedémningen ingar foreslagna miljoatgarder (kap 7).
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2 Inledning
2.1. Bakgrund

Foreliggande handling utgor samradsunderlag for vigplan avseende byggnation av en
ging-och cykelvidg utmed landsvig 113, strackan Stabbarp-Bosarp, se Figur 1.

Trafikverket har tillsammans med Region Skane och Skdnes kommuner ingétt i ett
samarbete inom vilket det har tagits fram en regional cykelvigsplan for perioden 2014-
2025. Cykelvigsplanen utgdr frin de 6vergripande satsningsomriden som Region Skéne
har faststéllt och som syftar mot visionen att gora Skane till en cykelregion.

Aktuell viagstracka Stabbarp-Bosarp ingar i den regionala cykelvagsplanen. Idag finns en
gang- och cykelvig pa den vistra sidan av vig 113 pa strackan Eslov-Stabbarp. Norr om
Stabbarp upphor géng- och cykelvigen vilket leder till att gdende och cyklister méaste
vistas i en blandtrafikmiljo.
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Figur 1. Stracka utav vag 113 mellan Stabbarp-Bosarp/Oslév (rosa linje) langs vilken gang- och
cykelvag planeras.
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For att det ska vara enklare att vilja cykel som fairdmedel och for att viag 113 ska bli
tryggare, sdkrare och mer attraktivt for cykeltrafikanter, planerar Trafikverket en ny
ging- och cykelvig langs strackan Stabbarp-Bosarp.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vég- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jirnvigsplan, se Figur 2.

Processen startar med framtagande av ett samrédsunderlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Underlaget ligger sedan till grund for lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora betydande miljopéverkan. Innan lansstyrelsen provar om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska en samradsprocess
bedrivas di enskilda som kan antas bli sarskilt berérda far mojlighet att yttra sig.

Vagplan/Jarnvagsplan

l Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Framtagning

1 for lansstyrelsens beslut om av alternativa & t'".‘.a“I.EhEtS_ av planforslag : Kungérande och granskning Faststillelse
betydande miljspaverkan lokaliseringar provning samtev MKB -
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens E Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ. godkannande E (tillstyrkande)

avevMKB ¢

Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess, rod pil visar befintligt skede.

I samradsunderlaget beskrivs i ett tidigt utredningsskede hur projektet bedoms paverka
miljon, i syfte att inhdmta synpunkter frdn Lansstyrelsen och sirskilt berorda infor den
fortsatta planldggningsprocessen, da ett mer detaljerat forslag arbetas fram.

Forutsatt att Lansstyrelsen beslutar att vigplanen inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan, vilket Trafikverket preliminart bedomer som sannolikt (se dven kapitel
8), behover ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattas for denna. Enligt
vaglagen, 16 a §, ska likvil planens forutsebara paverkan pa miljon redovisas i en
miljobeskrivning.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och den allmidnhet som berdors. De synpunkter som kommer in
under samraden sammanstélls i en samradsredogorelse.

2.3. Brister och behov

Vig 113 ingér i det funktionellt prioriterade vignétet som forbinder orterna
Gardsstanga, Eslov och Stockamollan. Vagen trafikeras av genomfartstrafik,
arbetspendling, lokal trafik och med tung trafik.

Hastighetsbegransningen langs den aktuella viagstrackan ar i huvudsak 8o km/tim,
forutom vid Bosarps kyrka diar 50 km/tim rader. Norr om kyrkan ar hogsta tillitna
hastighet 70 km/tim.
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Hastighetsbegransningen samt trafikflodet pa vag 113 gor att viagen inte lever upp till
Trafikverkets krav pa vigar dar det dr lampligt att cykla i blandtrafik.

Den relativt hoga trafikbelastningen, dalig hastighetsefterlevnad i kombination med en
bitvis relativt smal landsvig resulterar i en riskfylld och otrygg milj6 for oskyddade
trafikanter.

2.4. Tidigare utredningar

En atgirdsvalsstudie (AVS) har tidigare genomforts for gng- och cykelvig lings aktuell
vigstricka enligt fyrstegsprincipen (WSP 2017, Atgirdsvalsstudie — Cykel, Vg 113
Stabbarp- Bosarp, Eslovs kommun).

Fyrstegsprincipen innebar att majliga atgirder for forbattringar i transportsystemet
provas stegvis. Atgirderna analyseras i turordning, fran steg 1 till steg 4, for att
sdkerstilla god resurshushallning vid uppfyllande av mélen. I Figur 3 finns en
sammanfattande figur 6ver fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig storre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 3. Schematisk illustration dver fyrstegsprincipen. Kéalla: Trafikverket

I forsta hand 6vervigs atgiarder som paverkar transportefterfragan och val av
transportsitt, i andra hand atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintlig
infrastruktur, i tredje hand ombyggnadsatgirder och i fjirde hand nybyggnad.

Atgirdsvalsstudien resulterade i ett forslag (A) vilket innebar bitvis friliggande och bitvis
avskild gang- och cykelvig vister om vag 113, med kantstod samt minskning av

korbanebredd till 6 m vid kyrkan for att rymma gang- och cykelvig med kantstod.

Forslaget bedomdes ha hog uppfyllelse gentemot dndamalet d& ett genomférande av
atgarden skulle medfora forbattrad tillganglighet, 6kad trafiksikerhet for oskyddade
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trafikanter langs vig 113 och ett ssmmanhingande gang- och cykelstrak fran Eslov tatort
i séder till Oslov i norr.

2.5.  Andamal och projektmal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik 4r att sdkerstélla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och héllbar transportforsérjning. En viktig del av detta
utgors av funktionsmaélet som handlar om tillgédnglighet. Funktionsmaélet sager vidare
“att barns majligheter att sjilva pa ett sdkert sitt anvinda transportsystemet 6kar och
att forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gdng och cykel forbattras”.
Transportsystemets funktion och anvindning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt.

Aktuell vagstracka ingér i den regionala cykelviagsplanen for r 2014-2025, framtagen av
Trafikverket i ndra samarbete med Region Skine och Skénes kommuner.

Med avseende pa Region Skénes sex insatsomraden tillgdnglighet med cykel kopplar
malbilden for planerade gang- och cykelvag till fyra av dessa:

e Utbyggnad av cykelvigar for arbets- och skolpendling

e Okad sikerhet pa landsbygd och i titort

e Forbattrade kopplingar till stationer/bytespunkter i Skane
e Forbattrade cykelleder for rekreation och turism

Andamalet beskriver vad som ska uppnis i vigprojektet och speglar vilka behov och
problem som finns i vignatet. I nuldget saknas cykelinfrastruktur langs vig 113 mellan
Stabbarp-Oslév, oskyddade trafikanter #r héinvisade till blandtrafik och trafiksikerheten
ar lag.

Andamalet med projektet dr att skapa goda forutsittningar for oskyddade trafikanter att
pendla gdendes eller med cykel till arbete, skola langs ett ssmmanhéngande strak mellan
Eslov — Stabbarp -Bosarp - Oslov. Vidare ar Andamaélet att oka trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter lings med aktuell striacka bade pa landsbygd och i titort, att
skapa kopplingar till stationer och bytespunkter samt att skapa kopplingar till befintliga
cykelleder (Sverigeleden vid vig 1282 i Oslov) for forbattrad rekreation och turism.

De 6vergripande mélen med projektet ar att fler ska vilja cykel som firdmedel samt att
antalet cykelolyckor med svart skadade eller dodade ska minska.

2.6. Planerade atgarder

Vagatgarden omfattar en ca 3,5 km ldng huvudsakligen separerad och dubbelriktad
ging- och cykelviig mellan Stabbarp i soder via Bosarp till Osl6v i norr, fram till
korsningen mellan vag 113 och vig 1282, se Figur 4 . I tgirden ingér aven att vid behov
bredda befintlig bro (vigtrumma) 6ver vattendraget Langgropen for att mojliggora
passage av gang- och cykelvigen.
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Flera alternativa placeringar av gang- och cykelvigen har utretts (avsnitt 5.2 Utredning
val av strackning) och ett forslag till strackning har tagits fram (avsnitt 5.2.3).

De 6vergripande malpunkterna ér Eslovs titort, Stehag, Stabbarp och Oslév. Det finns
aven ett antal malpunkter utmed strickan sdsom enskilda fastigheter, besoksmal som
strovomradet Bosarps jar, Bosarps kyrka och Stabbarpsgarden. Dessa dr spridda pa olika
delar av strackan och pa olika sidor om végen.

R I : kt | N 119\{‘.& ) T\
o . ( L PV ) X S i SR
 Trolleholm gy e N S’Mml‘.l:raui o mng N g
N B A~ &, Oslovs Ry s P \ T4 :
2 Q ~ 2~ \'-‘ D) » s34iUshem Lénghuit,, 3
S \ §oead L ~ ’
N & 2
N H ingen:
TP ~\Ashanr / b L 700 3 2
Ve, Sk \ o5 - b
~ e - " oy ‘sto ; 5 \\
...... NS : 7
e Srr—J W\ e i (%
s : { \ P.Waﬂ ) \l ‘,‘v_‘ )
= = i . 74 g
| 4 larps falad . = ¥ AN V&rﬂngag&rd?r\
N 2 / o Natues: il 1 <
e S " \/ 71 o g — AV
L 3 3 bt Hemmings: L
Selarp DL P ' aturreservat
sterty A ) "
K, s = { i | OsigN
il / i gl '
WY - G f
tra Stré \ g L : . A A
Kullagarden N "
d=r=)\ f = ~ e
v | - - Ullstorp 4
Gormundtorp x| / =
Gluvg&rdﬁfi .
L 3 (v !
N Aoso ) 7 Ostakra
$ Lo e Vslia (2! Lila Kastber
o | ™/ -
2 e ( ‘ { Staﬁ_b.arp &Oﬂarp (
(! 'l/.. — = = : N - s S —
-0 rerpndily o= > ) ~ ~Kastbe! i
s e el Sextorple g :
\" . kilomet %
/ 2 ' Asmundtorps-, =
i ot ) = ‘garde
@ (= ! ; ; sl .
Ao | . N
s = ' ‘g‘ f :,;-({;r;
P D\ NG L] 5
5 ""‘-\)\:I/ -:i Y = ", | \ o
/ E@2 o : __Berga
b e = ; \i y " Lo e 1 &
Langakra s = = < i L |
T . ) \' " ¥
EsIOv 3 e 13 e :
5 Foihs! gl o S
. S f I\ i\ YA . £ise 2/ B P e )

Figur 4. Stracka utav vag 113 mellan Stabbarp via Bosarp till Oslév (lila) langs vilken gang- och
cykelvag planeras. Huvudmalpunkterna Eslovs tatort, Stehag, Stabbarp och Oslév inringade i
svart. Inféllt ortofoto med aktuell vagstrackning i lila, © Lantméateriet, Geodatasamverkan.

3 Avgransningar

3.1. Inledande analys inom utrednings- och
influensomrade

Arbetet med viigplan for gdng- och cykelvig mellan Stabbarp-Oslov ir fortfarande i ett
tidigt skede. I ett inledande skede av vigplanearbetet genomfordes en analys av
forutsattningar och miljons kinslighet inom utredningsomradet som berdrs av planerad
ging- och cykelvag. Arbetet syftade till att identifiera forhallanden och varden till vilka
hénsyn bor tas i det fortsatta vigplanearbetet och paverkar gang- och cykelvigens
placering, utformning och genomférande.
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Utredningsomrédets utbredning varierar mellan olika virden och aspekter samt
beroende pa i vilket skede och pa vilken detaljeringsniva utredningsarbetet pagar.

I Figur 5 illustreras utredningsomradet, motsvarande ca 200 m pa vardera sida om vag
113, for miljoaspekterna kulturmiljo och naturmiljo (naturviardesinventering
forstudieniva). Utredning av aspekter sdsom vattenforhéllanden och landskap har gjorts
iett vidare perspektiv an 6vriga aspekter.

Influensomradet ar det omréde inom vilket miljoeffekter av planerade atgarder kan
uppsta. Influensomradets utbredning varierar, liksom utredningsomrédet, beroende pa
vilken aspekt som studeras. For vissa aspekter ar influensomréidet begréansat till
vagatgirdernas omedelbara ndiromrade, medan det for andra, sdsom landskapsbild,
ytvatten och grundvatten kan omfatta ett mycket vidare kringomréde.

Pé grund av denna variation redovisas har inga avgransningar av influensomradet pa

karta. Istéllet framgar influensomrédets ungefirliga utbredning vid beskrivningen av
vagplanens miljopaverkan i kapitel 6.
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Forklaring for Utredningsomrade
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Figur 5. Utredningsomrade for natur- och kulturmiljo samt faltinventeringsomrade
naturvardesinventering. Ortofoto © Lantmaéteriet, Geodatasamverkan.

3.2. Aspekter som inte behandlas

Beskrivningar i kapitel 4 av forutsattningar och viarden i utrednings- och influensomrade
ar avgransad till de aspekter som bedoms kunna péverkas av planerade atgirder eller
som har betydelse for den fortsatta planlaggningen och projekteringen.
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Eftersom anldggning av gang- och cykelvig inte innebar nybyggnation eller visentlig
ombyggnation av vag for fordonstrafik och som darmed inte férandrar trafikfloden eller
bullerbilden, behandlas inte aspekten buller for boende eller miljokvalitetsnormer for
trafikbuller.

Av samma anledning bedoms inte aspekter sdsom transporter av farligt gods och
miljokvalitetsnormer for utomhusluft beréras av planerade vagatgarder.

3.3. Osékerheter i underlag och bedémningar
Bedomningar av miljéeffekter och omgivningspaverkan i foreliggande samradsunderlag

baseras pa hittills inhdmtad kunskap och data.

Foljande underlag vilka tas fram i den fortsatta planlaggningen, som kan komma att
paverka placering och utformning av ging- och cykelvagen, har allts4 inte legat till grund
for bedomningar i samradsunderlaget:

¢ Geotekniska undersokningar.
¢ Markmiljéundersokningar (féroreningar i mark och viagdiken).

e I nulédget har endast arkeologiska utredning steg 1 (AU1) genomférts. I den
fortsatta vigplaneprocessen kommer arkeologisk utredning steg 2 (AU2) att
genomforas.

e Trum- och dikesinventering.

e Inmitning infor detaljerad projektering.

3.4. Tid

Trafikverket kommer att hélla samraddsmote med berérda och allminheten pa plats i
under hésten 2021. En slutversion av viagplanen, for faststéllelse, planeras vara klar varen
2022. Faststillelsetiden berdknas uppga till cirka sex manader. Byggstart for projektet ar
preliminirt planerad till ar 2022-2023.

4 FoOrutsattningar i utrednings- och
influensomradet

4.1. Omradets allmanna karaktar

Den dominerande karaktiren i omradet ar 6ppet slattlandskap (Figur 6) . Utmed den ca
3,5 km ldnga viagstrackan ar landskapet i huvudsak uppodlat med dkrar, vilka kantas av
akerrenar och viagrenar med 1aga naturviarden. Soder om Bosarp passerar vag 113 Gver
vattendraget Langgropen, ett for sliattlandskapet typiskt fordjupat och rétat vattendrag.

P& négra platser ldngs vigen bryts det 6ppna landskapet av olika tradmiljéer med inslag
av grova adellovtrad vid den framtriadande rullstensésen Bosarps jir, kyrkogardar och
parkliknande dldre triadgérdar. Dessa miljoer utgor viktiga visuella aspekter av
landskapet.
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Ilandskapet finns ett antal byggnader. En del av dessa utgors av enskilda gardar medan
andra ar placerade i sammanhéngande grupper. Bosarps kyrka stracker sig over
omgivande landskap och ar karaktarsgivande for omradet.

4.2. Malpunkter i landskapet

Utover storre malpunkter och orter utanfor den aktuella strackan, finns ett antal lokala
mélpunkter utmed végen, se Figur 7.

Vid Stabbarp finns ett flertal bostadshus och Oster om vigen, norr om Stabbarp, ligger
Stabbarpsgérden, ett hem for vard och boende. Stabbarpsgéardens vita huvudbyggnad
ligger mitt i en parkliknande tradgard med uppvéxta trad.

Bosarps jar (Figur 8), en rullstensas som stricker sig 6ver vagens bada sidor och som
dessutom reser sig upp 6ver omgivande landskap, ar den mest tongivande
tradférekomsten i omridet. Bosarps jar ar ett rekreationsomrade med upptrampade
stigar.

Vid ruinen av Bosarps gamla kyrka finns en kyrkogéard dar friluftsgudstjanster hélls
(Figur 10). Bosarps kyrka som ligger ett stycke norr om ruinen, uppfordes pa 180o-talet
och omgérdas av en kyrkogérd (Figur 12).

Darutover finns ett flertal bostadshus spridda utmed striackan.

Figur 6. Omradet domineras av oppet jordbrukslandskap. | fonden syns Bosarps jar som stracker
sig rakt 6ver den aktuella vagstrackan.
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Figur 7. Malpunkter langs aktuell vagstracka.

Figur 8. Vid Bosarps jar gar vagen intill &sen och vegetation hanger dver kdrbanan.
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Figur 10. Fran vagen syns ruinen av Bosarps gamla kyrka och den kringliggande kyrkogarden.
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Figur 11. Den vardefulla vegetationen pa tomten till prastgarden vid Bosarps gamla kyrka stracker
sig dver koérbanan.

Figur 12. Bosarps kyrka utmarker sig i det omgivande landskapet.
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Figur 13: En byggnadssamling med kulturhistoriskt varde finns i Oslév, i strackans norra del.

4.3. Markanvandning och planférhallanden

Huvudsaklig markanvindning inom omrédet ar jordbruk.

I Eslovs oversiktsplan, vilken antogs av kommunfullméktige 2018, finns striackan mellan
Stabbarps - Oslév med som foreslagen cykelvig, se Figur 14.
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Figur 14 Kartbilden visar befintliga och féreslagna cykelvéagar i Esldvs kommun, daribland
strackan mellan Stabbarp och Oslév. Kartbilden &r tagen ur Eslévs éversiktsplan (Oversiktsplan
Eslév 2035, antagen av kommunfullmaktige 28 maj 2018).

Det finns inga pagaende eller befintliga detaljplaner inom utredningsomradet som kan
komma att ha ber6ring med planerad vagatgard.

4.4. Radande miljéférhallanden
44.1. Kulturmiljo

Viagomradets jordarter har satt ramarna for manniskans utnyttjande av landskapet
under forhistorisk tid och langt fram i historisk tid, se dven jordarter i avsnitt 4.6.1

Man skulle kanske forvinta sig att isdlvssedimenten i anslutning till Bosarps Jar varit

intensivt utnyttjade under forhistorisk tid, men si har nog inte varit fallet. Langt fram i
historisk tid har partiet soder om Jaren varit vatmarker med Langropen som ett centralt
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vattendrag och dven péa nordsidan av dsen har det funnits en remsa vaitmarker. Detta
illustreras tydligt pd den Skanska Rekognosceringskartan fran borjan av 1800-talet
(Figur 15), innan utdikningen av 8kermarken hade pdborjats.
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Figur 15 Skanska Rekognosceringskartan fran borjan av 1800-talet 6ver omradet mellan Stabbarp
och Oslov.

Trakten &r inte sarskilt rik pa kdnda fornlamningar for att ligga i Skéne. De flesta kinda
fornldmningarna ligger i norra delen av omradet och utgors forutom av de ovan nimnda
stendldersboplatserna av limningar fran historisk tid som bytomterna Bosarp och Oslov
(Figur 16). I soder ligger Stabbarps gamla tomt ungefar 500 meter véister om vag 113.
Grusasar har ofta varit platser for gravar fran forhistorisk tid, men ngra sddana ar inte
kidnda fran Bosarps Jar.

Soder om Bosarps Jar finns stenéldersboplatser vid de gamla vatmarkskanterna nagra
hundra meter véster respektive oster om vag 113, se Figur 16. Pa den norra sidan av
Bosarps Jar dr det vid hojdpartierna vid Bosarps och Oslévs bytomter som vi kan
forvianta oss spar av den tidiga bebyggelsen, men tidshorisonten skall kanske har
avgransas till senare forhistorisk tid och medeltid. Av ortnamnen att déma sa kan
Bosarp ha uppstatt under vikingatid- medeltid och Osl6v vid jirnalderns mitt.
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Figur 16. Fornlamningar och kulturmiljovarden inom utredningsomradet.

Bosarps medeltida kyrka var fran 1100-talet och har legat en liten bit soder om bytomten
dar kyrkogarden och delar av kyrkans grund &dr bevarad strax vister om vig 113 medan
den nya kyrkan uppfordes 1868 mellan byarna Bosarp och Oslév. Vid den nya kyrkan
uppfordes dven en skola och kyrkan och skolan bildade ett litet sockencentrum.
Skolbyggnaden ligger fortfarande kvar pa vagens Ostra sida.

Omradet ligger inom det som pa 1700-talet kallades risbygden i Skane. Ett mellanting
mellan slattbygderna som dominerades av spannmalsproduktion och skogsbygden dar
skogens produkter stod for huvuddelen av befolkningens forsorjning och dir jordbruk
och boskapsskatsel bara var komplement. I risbygden dominerade boskapsskotseln och
den intensiva betningen skapade ett landskap med mycket lite skog, den hogre
vegetationen var risartad, ddrav bendmningen.
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I Stabbarp, strax vister om vagstrackningens sodra del patriaffades stenkol och eldfasta
leror under 1860-talet. Ett gruvbolag bildades 1867 och ombildades ett par ganger tills
det uppgick i Héganisbolagen ar 1888. Man brot stenkol av ganska dalig kvalitet men en
hel del eldfast lera av god och medelgod kvalitet samt lera for murstens och
taktegeltillverkning. Lerorna foradlades pa platsen i ett tegelbruk som eldades med
stenkolen som man brot. Idag finns mycket blygsamma spar av verksamheten kvar. De
tydligaste ar villabebyggelsen i en rat vinkel, det vill siga det gamla gruvsamhaillet samt
disponentvillan 6ster om vig 113, men hér har dven funnits en station vid jirnvigen dar
produkterna lastades. Verksamheten upphérde 1920. Tva av gruvschakten har strackt
sig ut under dagens vag 113, och enligt uppgift legat 10-30 meter under markytan, se
Figur 17.

Ulistorp

Ostakra

Eslov ’

Skiss visande de utbrutna delarna av kolflétsen. Skissen omfattar bade évre- och undre fléts

Figur 17. Historiska gruvschakt av stenkol, under vag 113.

Vigstrackan berors inte av ndgot omrade av riksintresse for kulturmiljévarden eller av
lansstyrelsens kulturmiljoprogram. Det finns heller inte ndgot omnamnande i
kommunens kulturmiljéprogram eller i aktuell 6versiktsplan.

4.4.2. Naturmiljé

Vagstrackan gar genom ett i huvudsak uppodlat landskap bestaende till storsta delen av
dkrar, akerrenar och viagrenar med ldga naturvirden. Pa nagra platser langs vigen bryts
det 6ppna landskapet av olika tradmiljoer, dels vid Bosarps jar, men &ven vid
kyrkogardar och parkliknande &ldre tradgardar med inslag av grova ddellovtrad.
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4.4.2.1. Riksintressen och omradesskydd
Rullstensés Bosarps jar utgor ett naturreservat och ingdr i ett omréde av riksintresse for
naturvird (N54 Hemmingsberga) enligt 3 kap. 6§ MB, se Figur 18.

Riksintresseomradet beskrivs som representativt i odlingslandskap i mellanbygd med
sma gardar och dngs- och hagmarker. Bosarps jar ingar i riksintresseomradet och ar en
fem kilometer 1ang as som reser sig 6ver det omgivande slattlandskapet, varav tre
kilometer ar avsatt som naturreservat. Jaren ar en sa kallad getryggsas, en slags
rullstensds med smalt kron och branta sidor.

Naturreservatet bildades 1963 for att forhindra fortsatt grustakt. Idag utgor dsen ett
vardefullt 4dellovskogsinslag pa sldtten norr om Eslov.

Riksintresseomradet korsar véag 113 vid Bosarps jar. Naturreservatet ar uppdelat i
delomraden och ligger bara precis intill viigen pa viistra sidan. Oster om viigen borjar
reservatet igen forst cirka 100 meter fran vigen. Bdde Lansstyrelsen och Eslovs
kommuns naturvardsprogram tar upp Bosarps jir som hogsta naturvirde.
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Figur 18 Riksintresse for naturvard (N54 Hemmingsberga) och naturreservat Bosarps jar berors
av planerad vagatgard (Lansstyrelsen i Skane Lan, Karttjanster och geodata). Aktuell vagstracka
mellan réda markeringar.

I utredningsomradet férekommer inte skyddsformerna nationalpark, biotopskydd eller
Natura 2000-omrade. Omradet omfattas heller inte av nagra naturvardsavtal.

Ett vattendrag, Langgropen, som rinner i 6st-vastlig riktning under vig 113, omfattas

vaster om vig 113 av generellt strandskydd enligt 7 kap miljobalken pa vardera 100 m
om vattendraget, se Figur 19.
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Figur 19 Generellt strandskydd langs vattendrag Langgropen (Lansstyrelsen i Skane Lan,
Karttjanster och geodata). Aktuell vagstracka mellan réda markeringar.

4.4.2.2. Tidigare dokumenterade véarden
I databasen Artportalen finns en stor miangd fynd fran inventeringsomradet och dess
omgivningar (ArtDatabanken, 2019).

De fynd som &r intressanta for planldggning av Gang- och cykelvigen ar fynd av
trad/vedlevande insekter rapporterade frin Bosarps préastgard och den intilliggande
lokalen Bosarps by samt Bosarps jir. Flera av de rapporterade insektsarterna ar
rodlistade, varav nagra i de hogre hotkategorierna.

Frén Bosarps prastgard finns bland annat de rodlistade arterna Trinodes hirtus (NT) och
aspogonbagge (NT) rapporterade.

Frén Bosarps jar finns fynd av fem rédlistade arter, bland annat rodhornad
mulmstyltfluga (VU), fyrflickad vedsvampbagge (NT) samt den lilla skalbaggen
Plegaderus dissectus (NT).

I omradet finns sammanfattningsvis en péfallande rikedom av insektsarter som pé ett
eller annat sétt dr beroende av gamla, grova lovtrad och de olika mikrohabitat som
sadana trad kan erbjuda.

Lavar och mossor med signalvirde (signalarter) sdsom l6nnlav, blyorangelav,
guldlockmossa finns rapporterade fran kyrkogarden vid kyrkoruinen.
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4.4.2.3. Naturvardesinventering

En faltinventering har utforts den 23 juni 2019 av biolog Anna-Karin Olsson, pi vardera
30 m om vig 113. Inventeringen har genomforts enligt svensk standard for
naturvirdesinventering (SS199000:2014) med detaljeringsgraden detalj och med
tilldgget detaljerad redovisning av artférekomst med fokus pa skyddade arter och
invasiva arter.

Omréden med naturvirden har, i enlighet med standarden, klassificerats i en tre-gradig
skala: Naturvardesklass1 — hogsta naturviarde, Naturviardesklass 2 — hogt naturvirde
samt Naturvirdesklass 3 — pétagligt naturvarde.

Resultaten fran inventeringen visar att landskapets fraimsta naturvirden bedoms ligga i
de varden som ar forknippade med gamla, grova trad och dod ved, vilket ocksa

aterspeglas i de fynd av arter som finns registrerade i Artportalen.

Atta naturvirdesobjekt har identifierats och avgrinsats vid filtinventeringen, 7 st i klass
tre och 1 st i klass 2, se naturvardesobjekt och faltinventeringsomréde i Figur 20.

Sida 27 (60)



B vi-objekt Klass 2
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Figur 20. Avgransade naturvardesobjekt under féltinventering sommaren 2019.
Ortofoto © Lantméteriet, Geodatasamverkan.

De hogsta naturvardena langs strickan aterfinns vaster om vig 113 inom NVI-objekt nr
3 (klass 2) vid Bosarps prastgard samt inom NVI-objekt nr 6 (klass 3) som ligger inom
granserna for naturreservat Bosarps jar. De tva naturvirdesobjekten beskrivs narmare
nedan.
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NVI-objekt 3, klass 2

NVI-objekt 3 vid Bosarps prastgird utgors av trad- och buskrik ridé som vetter mot vég
113, en stor park- och tridgardsanldggning samt igenvixande beteshagar, se Figur 21. I
omradet finns stort inslag av grova 16vtrad, bland annat poppel, ask, avenbok och lind
och rikligt med grov dod ved, bade stdende och liggande. Buskskiktet domineras av
snobar med inslag av bland annat flader, hassel och hagtorn. Faltskiktet ar trivialt och
saknas till stor del pa grund av skuggning.

Sammantaget bedoms omradet ha pdtagligt biotopvarde pa grund av forekomsten av
mycket grova l6virad och dod ved, kontinuitet och sillsynthet. Artvirdet bedoms som
hogt med fynd av en rad olika rédlistade insekter som dr beroende av grova 16virad och
dod ved.

Figur 21. Foto in mot NVI-objekt 3.

NVI-objekt 6, klass 3

NVI-objekt 6 vid Bosarps jar utgors av ekskog med medelgrov ek (upp till 70 cm i
diameter) och yngre trid pé vig upp, bland annat av 16nn och kérsbar, se Figur 22.
Buskskiktet ar relativt tatt bestdende av hassel, hagtorn och flader. Marken ar medelrik,
faltskiktet glest med bland annat lundgroe, buskstjarnblomma och storrams.
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Sammantaget har omradet pdtagligt biotopvirde pa grund forekomsten av dldre ek som
pé lite sikt kan bli mycket vardefull. Inga naturvérdsarter hittades vid inventeringen
men omrédet bor ha atminstone visst artvarde for arter knutna till ek och dldre 16vtrad.

Figur 22. Foto in mot NVI-objekt 6.

4.4.3. Vattenforhallanden

Berort markomrade ldngs vig 113 ingér i det 50 km2 stora SMHI delavrinningsomrade
nr 81”Mynnar i Saxan”.

Vag 113 passerar over vattendrag Langgropen langs aktuell vagstracka. Langgropen har
sitt upprinnelseomrade vid Kirrstorp, Kastberga och Oslovs Ry och vid passage under
Vag 113 uppgér avrinningsomradet uppskattningsvis till ca 2000 ha. Langgropen ar ratat
och fordjupat vattendrag som tidigare meandrade genom ett stort vitmarksomrade.
Omgivande mark runt Langgropen ar numera utdikad och brukas som akermark.

Langgropen utgor inom vattenférvaltningen ett s k 6vrigt vatten som inte omfattas av
statusklassificering och miljokvalitetsnormer, se Figur 23. Langropen mynnar ca 7 km
nedstrom Lv 113 vid Trollends i Saxan, vilken utgor en klassificerad ytvattenforekomst
(Saxan, Vilabacken-killa, (IDSE619484-133609), som omfattas av
miljokvalitetsnormer.

Vattenforekomst Saxan (Vilabiacken-killa) har enligt Vatteninformationsystem Sverige
madttlig ekologisk status och uppndr ej god kemisk status. Avgoérande for klassificering
av den ekologiska statusen har de biologiska kvalitetsfaktorerna vaxtplankton och fisk
(mattlig status) med stod av de fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna niaringsdmnen
och sirskilda fororenande amnen (otillfredsstdllande respektive mdttlig).
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Klassificeringen av kemisk status baseras péa den alltjamt anvinda extrapoleringen av
kvicksilver och PDBE i fisk, &mnesgrupper som i all analyserad fisk i landet 6verskrider
gillande EU-gransvirden.

Lénggropen och slutlig recipient Saxan ar kanslig for ytterligare negativ paverkan pa
vattenkvalitén och biologiska virden i form av exempelvis grumlande partiklar,
naringsamnen, med flera parametrar. En verksamhet kan endast tillitas om den
nuvarande ekologiska och kemiska statusen inte riskerar att forsamras, och om
uppfyllandet av miljokvalitetsnormen inte dventyras.

Se dven om forbud mot féorsdmring av vattenforekomster i avsnitt Miljokvalitetsnormer
4.4.8.
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Figur 23 Bertrda yt- och grundvattenforekomster; Saxan (Valabacken-kalla), Langgropen
(preliminar vattenforekomst) samt grundvattenférekomst Eslév-Flyinge och med aktuell
vagstracka mellan réda markeringar. (Lansstyrelsen i Skdne Lan, Karttjanster och geodata).

Langgropen ingér i dikningsforetag Langgropen av dr 1883, se Figur 24. Biflodet till
Langgropen ingar ett mindre kulverterat dikningsforetag, Nr 1. Bosarp m.fl, vilket

korsar vig 113 precis soder om Bosarps gamla kyrkoruin.
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Figur 24. Berorda dikningsforetag langs aktuell vagstracka (lila); Langgropen dikningsforetag av ar
1883 6ppen huvudfara, samt kulverterat dikningsféretag *Nr 1. Bosarp m.flI” och bifléde till
Langgroppen, (Lansstyrelsen i Skane Lan, Karttjanster och geodata).

De sodra delarna av aktuell vagstracka ligger ovan grundvattenforekomst Eslov-Flyinge
(VISS EU_CD: SE618518-134721), se Figur 23. Forekomsten ar en sedimentar
bergférekomst, med god kvalitativ och kvantitativ status och en bedomd uttagsmajlighet
pa 20 000 - 60 000 1/h.

Samma omrade ar utpekat som en dricksvattenférekomst (ID: SEA7SE618518-134721)
och som skyddas enligt vattendirektivets artikel 71 for framtida uttag.

Grundvattenforekomsten anviands inte idag som vattentikt och ingér inte i ndgot
vattenskyddsomrade.

I SGU’s brunnsarkiv framgar det att det finns ett antal enskilda vattenbrunnar utmed
aktuellt vagavsnitt, se Figur 25 .

! Enligt vattendirektivets artikel 7 ska vattenférekomster som anvénds for uttag av viss kvantitet, eller reserverats
for framtida uttag, skyddas for att garantera tillgangen pa vatten av god kvalitet.
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Figur 25. Utsnitt ifran SGU’s brunnsarkiv som visar enskilda brunnar som ligger i anslutning till
aktuell strdcka. "Gréna vattendroppar” anger vattenbrunnens lage, med en felmarginal pa mindre
an 100m.

444, Rekreation och friluftsliv

Rullstensisen Bosarps jar ar flera kilometer 1ang och som hogst 20 meter hog. Asen ar
som till storsta delen dr bevuxen med l6vblandskog, anviands idag for rekreation. Langs
askronet finns upptrampade stigar, varifran man kan fa utsikt 6ver det omgivande
jordbrukslandskapet.

Vid ruinen av Bosarps gamla kyrka, finns en kyrkogérd som anvéinds for
friluftsgudstjanster. Aven Bosarps kyrka omges av en kyrkogérd.

I 6vrigt 4r omradet kring vag 113 relativt otillgdngligt da det till stor del bestar av
jordbruksmark med inslag av privata tradgardar.

4.45. Boende och manniskors hélsa

Trafiksdkerheten ar 1ag for oskyddade trafikanter som behover fardas i blandtrafik langs
vag 113. Den hoga hastigheten tillsammans med de relativt hoga trafikflodena sanker
trafiksdkerheten.

4.4.6. Fororenad mark

En inventering har genomforts inom utredningskorridoren avseende férorenad mark.
Fran Lansstyrelsens MIFO-databas framgér att det varken finns nagra historiska
fororenade omraden eller nuvarande fororenande verksamheter inom omradet som
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berors av planerad vagatgird. Enligt Miljoforvaltningen i Eslovs kommun har inga
markundersokningar eller grundvattenanalyser kopplade till féroreningspéaverkan i
omrédet genomforts.

De fororeningar som kan forekomma i berért omréde ar trafikrelaterade (i vagdiken)
eller fororeningar knutna till den lantbruksverksamhet som har bedrivs pé gérdar.

Oversiktlig markmiljéprovtagning av berérda vigdiken kommer att genomfdras inom
ramen for vigplanearbetet.
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Figur 26. Potentiellt fororenade omraden enligt Lansstyrelsens MIFO-databas.

447, Barriareffekter

Vig 113 utgor en barriar for rorelser i 6st-vastlig riktning. Den héga hastigheten och
relativt hoga trafikflodena forsvarar for oskyddade trafikanter som vill fardas langs med
vagen eller korsa den. Visuellt utgor vigen en mindre barriar eftersom den foljer
landskapet och topografin.

4.4.8.

Enligt miljébalken 5 kap 1 § far regeringen for vissa geografiska omraden eller for hela
landet meddela foreskrifter om kvaliteten p& mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, om
det behovs for att varaktigt skydda manniskors hélsa eller miljon eller for att avhjalpa
skador pa eller oldgenheter for manniskors hilsa eller miljon. Miljokvalitetsnormer
(MKN) ar juridiskt bindande som anger krav pa kvaliteten i luft, buller, vatten eller
miljon i 6vrigt som ska efterstriavas och uppfyllas till en satt tidpunkt.

Miljokvalitetsnormer

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns i dagslaget framtagna for fororeningar i ut-
omhusluft (SFS 2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554), havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk
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status i vattenférekomster (SFS 2004:660). De miljokvalitetsnormer som bedoms
beroras av planerade vagatgiarder och som bor beaktas i den fortsatta planlaggningen
samt under byggskede dr MKN for vattenforekomster (yt- och grundvatten), se berérda
vattenforekomster i avsnitt 4.4.3 och bedémd miljépaverkan i avsnitt 6.4.

Alla inom vattenforvaltningen utpekade yt- och grundvattenforekomster omfattas av ett
forbud mot forsamring enligt 5 kap. 4 § miljobalken. Forsamringsforbudet innebar att
en verksambhet eller atgard inte far paborjas eller &ndras om den ger upphov till en sidan
okad fororening eller storning att vattenférekomstens status forsdmras pa ett otillatet
satt eller att mojligheten att uppna géllande miljokvalitetsnormer dventyras. Begreppet
forsamring av status ska tolkas som att en forsdmring for en enskild kvalitetsfaktor
(ingdende parameter som naringsamnen eller fisk) inom klassificeringssystemet, racker
for att forsamring ska anses ha uppstatt, 4ven om den sammanvégda ekologiska eller
kemiska statusen inte forsamras.

4.4.9. Klimatpaverkan och éversvamningsrisk

Nederbordsmingden forvintas att 6ka i takt med pagiende klimatforindring. Okad
nederbord och mer intensiva regnfall 6kar risken for 6versvimningar.

Berord vagstracka ingér inte ndgot omréde som &r utpekat av MSB med f6rhojd
oversvamningsrisk (Lansstyrelsen i Skdne Lan, Karttjanster och geodata). Enligt
Lansstyrelsens svimplansanalys 6versvimmas de f d vaitmarksomradena langs
Langgropen vid kraftiga vattennivahdjningar i vattendraget, se Figur 27.
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Figur 27 Lansstyrelsens svamplansanalys inom aktuellt omrade (Lansstyrelsen i Skane Lan,
Karttjanster och geodata). Utbredning av éversvamningsomrade vid 1,5, respektive 2,5 m éver
normalvattenstand.
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4.5. Befintlig vag

Vég 113 dr en lansviag som loper mellan Gardstranga, Eslov och Stockamollan. Viagen ar
en tvafaltsvag med en viagbredd pa mellan 6,6 m till 9 m. Hastighetsbegréansningen langs
den aktuella vagstrackan ar i huvudsak 8o km/h, forutom vid Bosarps kyrka dar 50
km/h rader och norr om kyrkan dar 70 km/h rader.

Vig 113 ar utpekat som funktionellt prioriterat vignat och fungerar som en
kompletterande regionalt viktig vig. Det innebér att det stills hoga krav tillganglighet
och anviandbarhet pa vigen.

Trafikmitningar utférdes 2017 pé tva punkter langs aktuell vagstracka. Den sodra
punkten, strax norr om korsningen med vig 17, visade pa en &rsdygnstrafiken (ADT)
5300 fordon, medan den norra punkten lingre norrut Bosarps kyrka visade péa en
arsdygnstrafik 4510 fordon.

Végen ar utpekat som rekommenderad vag for farligt gods vilket stéller krav pa vilka
verksamheter som fér etableras i anslutning till vigen.

Inga busslinjer trafikerar studerad végstriacka.

Ett utdrag ur olycksdatabasen STRADA visar att sju stycken olyckor har rapporterats
under de senaste 5 aren. Det ar fraimst singelolyckor med bil som intraffat pa den
studerade striackan.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Geotekniska forutsattningar

De geotekniska forhallandena for aktuell stricka bestar enligt SGU:s jordartskarta av
moran/lermorén i soder, for att strax sdder om Bosarp 6verga till
isilvssediment/lera/sand, se Figur 27. Mellan Bosarp och Osl6v bestir de geotekniska
forhallandena framst av silt/sand alternativt morén. Jorddjup bedoms varierar mellan
ca 0-20 m.
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Figur 28. Jordartskarta frAn Sveriges geologiska undersokning (www.sgu.se).

4.6.2. Avvattningstekniska forutsattningar

Vig 113 avvattnas idag till diken alternativ dikesslanter ut mot omgivande dkermark.
Utmed striackan finns dagvattenbrunnar som samlar upp dagvatten och leder vattnet
vidare till recipient. Nivaer utmed strdackan varierar fran lagpunkt pa ca +63 m 6 h, till
ho6jdpunkt pa ca +84 m 6 h.

I omrdden med tata material sdsom lerig moréan, morénlera och lermoréan infiltrerar inte
vagdagvatten i nagon naimnvard omfattning, medan omraden med genomslappliga
jordlager som grus och/eller sand lampar sig vl for infiltration.

5 Projektets lokalisering, utformning, omfattning
och utmarkande egenskaper

5.1. Lokalisering och omfattning

Viagatgirden omfattar en 3,5 km ldng huvudsakligen separerad och dubbelriktad gang-
och cykelviig mellan Stabbarp i séder via Bosarp till Osl6v i norr till korsning mellan vig
113 och vig 1282, se Figur 4 .

Ingen lokaliseringsutredning avseende geografiska landskapskorridorer har foregatt
vagplanarbetet. Detta eftersom utgidngspunkten har sedan tidiga utredningsskeden varit
att gdng- och cykelvigen ska lokaliseras 1angs med och i omedelbar anslutning till vag
113, med begransat markintrdng och minimerad paverkan pa landskapet som foljd.
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Startpunkt for gdng- och cykelvigen har naturligt satts vister om vag 113 i Stabbarp i
anslutning till befintlig gdng- och cykelvag. Slutpunkt har satts till vaster om vag 113 i
Oslév i korsning mellan vig 113 och vig 1282, eftersom en byggnad pé fastighet Oslov
20:3 Oster om och i omedelbar anslutning till vig 113 inte lamnar utrymme for
anlaggning av en GC-vig.

Den tidigare genomforda dtgardsvalsstudien (WSP 2017) forordar ett atgardsforslag,
paketforslag A, med forlaggning av gdng- och cykelvag langs vastra sidan av vag 113.

Inom planarbetet har ett omfattande utredningsarbete kring val av placering och av
ging- och cykelviagen (Oster/vaster om vag 113) bedrivits, inom vilket markintrang och
paverkan pad minniska och miljo har varit avgérande motiv for val av vigens strackning,
se nedan.

5.2. Utredning val av strackning

I den tidigare genomforda atgiardsvalsstudien (WSP 2017) foreslogs placering av gang-
och cykelvigen vister om vig 113. Pa grund av en trang passage pa vistra sidan av vig
113, intill sldnten av rullstensés och naturreservat Bosarps jar samt naturvarden vid
Bosarps prastgard véaster om viagen, har en omfattande utredning av alternativa
placeringar av géng- och cykelvigen genomforts inom ramen for vigplanearbetet.

Bada sidor, Ostra och vistra sidan om vig 113, har utretts som alternativa placeringar for
gang- och cykelvagen. Mojligheter och konflikter for alla berorda aspekter och
teknikomréaden (natur- och kulturviarden, landskapsbild, trafik, vagutformning,
markintrang, kostnader etc.) for olika alternativa striackningar har utretts. Vid val av
strackning av gang- och cykelvigen har sirskild hansyn tagits till markintrang och
omradets natur- och kulturmiljévarden.

I avsnitt 5.2.1 till 5.2.3 nedan redovisas 6versiktligt tidigare utredda och forkastade
alternativ (alternativ 1 och 2) och slutligt forordat alternativ 3.

5.2.1. Forkastat alternativ 1 - GC-vag vaster om vag 113

Alternativ 1 motsvarar det alternativ som foreslogs i dtgardsvalsstudien, med forldggning
av gang- och cykelvidgen vister om viag 113 och som i inledningsfasen av vigplanearbetet
utgjorde huvudalternativ.

Gang- och cykelviagen borjar vister om vig 113 i Stabbarp dar den ansluts till befintlig
gang- och cykelviag. Gang- och cykelvigen 16per darefter pa vistra sidan om vig 113,
fransett vid Bosarps kyrka da den p g a utrymmesbrist mellan vig 113 och
kyrkogédrdsmur placeras en kortare stracka pé Ostra sidan, se Figur 29.
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Figur 29. Planskiss dver alternativ 1, med gang- och cykelvag huvudsakligen forlagd vaster om
vag 113.

Alternativet innebar tekniska svarigheter vid passagen vid dsen Bosarps jar, dar man
maste genomfora patagligt ingrepp i dsens Ostra slént for att rymma gang- och
cykelvigen med tillhérande avvattning (dike).
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Vidare innebar intrdnget i sens slant schaktning strax innanfor naturreservatsgransen
samt pdverkan pd naturvirden, fraimst dldre ddellovirdd och arter knutna till dessa, i
ytterkanten av naturvirdesobjekt 6. Likasa paverkas liknande naturvarden i utkanten av
naturvardesobjekt 3 vid Bosarps prastgard langre norrut, vid en placering av gang- och
cykelvigen vaster om v 113.

I tabell 1 nedan bedoms genomférande och omgivningspaverkan for alternativ 1 ur olika
aspekter.

Alternativet har forkastats med anledning av det intréng och den paverkan pa
naturreservatet och dokumenterade naturvirdena vister om vig 113 som alternativet

medfor.

Tabell 1 Sammanstéllining 6ver genomférbarhet och omgivningspaverkan for alternativ 1.

Aspekt Kommentar
Andamal God uppfyllnad
Vigutformning, vigteknik Tréngt vid &sen, ev behov av avsteg i

sektionsbredd for gdng- och cykelvig
(understandard). Tréngt vid drift/underhall-
snorojning.

Trafiksikerhet, upplevelse Hela géng- och cykelvigen ar separerad,
fransett tva passager vid kyrkan, i 50 km/h.
Upplevelse: Viss otrygghet vid passager,
eftersom hastighetsefterlevnaden ar dalig vid
kyrkan. Eventuellt kravs fysiska atgérder pa
vagen for att sakerstilla trygg passage.

Miljé Intrang i naturmiljon avseende NVI-omrade
2, 3 och 6 samt Naturreservat Bosarps jar.
Flera grovre trad (hog biologisk méngfald)
och biotoper i ytterkant av dessa omréden
kommer att paverkas.

Landskap Visst intréng i Landskapsobjekt Bosarps jar.

Geoteknik For att begransa intré’lflget iasen Bos"arps jar
(paverkan pa asens slant och naturvirden)
kravs relativt kostsamma geotekniska
atgarder.

Avvattning Viss probllernatik .Vid Bosarps jér, gar att 16sa
med ett mindre dike.

Markintring, kostnad for markinl6sen Markintréng sker till storsta del pa
jordbruksmark och vid trénga passager vid

tomtmark smalnas vigen av for att minimera
intrang. Alternativ 1 dr det alternativ som
medfor de lagsta marklosenkostnaderna.

5.2.2. Forkastat alternativ 2 - GC-vag vaster om v 113, flytt av vag 113

For att skapa mer plats till gdng- och cykelvig vister om vig 113 och undvika paverkan
pa Bosarps jar och naturviarden vister om vigen, utreddes ett alternativ med 2 m
sidoforflyttning Osterut av hela vag 113, strickan Bosarps jar - Bosarps kyrka, se gra linje
i Figur 30. Vid flytt av vigen uppstar en trang sektion vid fastighet Bosarp 1:9 ster om
vag 113 och befintligt vigracke méste bytas ut till ett for hogre kapacitet. Eventuellt
innebar alternativet dven att muren langs fastigheten maéste flyttas inat (6sterut) tomten.
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Alternativet innebar att standarden for vigen som en helhet avseende korfaltsbredder,
tvérfall, breddning, sikt maste utredas i detalj och utifrén detta avgors om alternativet
innebar en storre vigombyggnad. Vidare innebar alternativet vagtekniskt 6vergang fran
befintlig till ny 6verbyggnad, vilket medfor behov av férdjupad utredning av
undergrund, tjallyft, armering med mera.

Eftersom hela vig 113 flyttas ndrmare ett antal bostadsfastigheter oster om vag 113,

innebar alternativet att en bullerutredning maste genomforas och darav eventuellt
genomforande av bullerreducerande dtgarder.
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Figur 30. Planskiss dver alternativ 2. Langs vitmarkerad stracka flyttas vag 113 dsterut, for att
gang- och cykelvag ska rymmas vaster om vag 113, utan intrdng i Bosarps jar och naturvéarden
vaster om vag 113.

I tabell 2 nedan bedoms genomférande och omgivningspéaverkan for alternativ 1 ur olika
aspekter.

Alternativet har forkastats av kostnadsmaissiga skal. Alternativet innebar, utéver
anldggning av ny gang- och cykelvig, ombyggnad (flytt) av befintlig vag och ddrmed
alltfor omfattande utrednings- och anlaggningskostnader i relation till nyttan med
projektet.
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Tabell 2 Sammanstallning 6ver genomférbarhet och omgivningspaverkan for alternativ 2.

Aspekt
Andamal
Vagutformning, vagteknik

Trafiksdkerhet, upplevelse
Miljo

Landskap

Geoteknik
Avvattning
Markintrang, kostnad f6r markinl6sen

5.2.3.

Kommentar
God uppfyllnad

Kraver flytt/byte av racke och ev &ven mur vid
Bosarp 1:9. Oversyn vigstandard som helhet
=> kan innebira stérre ombyggnad. Overging
fran befintlig till ny 6verbyggnad méste
utredas m a p undergrund, tjallyft och ev
armering. Flytt av belysningsstolpar strackan
Bosarps jar — Bosarp kyrka. Hogre
projekterings- och anldggningskostnader j f m
ovriga alt.

God trafiksdkerhet. Inga korsningspunkter.
Mindre intrang och paverkan pd naturmiljon
an alternativ 1 (vistra sidan). Ev paverkan pa
NVI-objekt 2 (tridrad). Ny bullerutredning,
Bosarp 1:9 och Bosarp 1:2 m fl fastigheter. Ev
behov av bullerreducerande atgérder

Ingen neg paverkan pa Bosarps jar och
omradet vid gamla kyrkoruinen och Bosarps
prastgard. Pa fastigheten Bosarp 1:9 finns en
mur som kan komma att paverkas.

Neutral
Neutralt

Marklosenkostnaderna bedoms bli cirka 20 %
dyrare an for alternativ 1. Det beror frimst pa
att intrdng kommer att ske pa enskilda
bostadsfastigheter i samband med att vigen
flyttas Osterut pé strackan mellan Bosarps Jar
och Bosarps kyrka. Intréng pa Bosarp 1:9
innebar att befintlig mur + plank behover
flyttas. Aven tomtanliggningar innanfor plank
kan paverkas. Alternativet innebér dven
péverkan pa parkeringen vid det gamla
forsamlingshemmet pé Bosarp 1:2.

Forordat alternativ 3, GC-vag 6ster om vag 113

Trafikverket forordar alternativ 3. Sammanfattningsvis ar alternativ 3 det alternativ som
uppfyller &ndamélet med projektet med minsta paverkan och intrdng pd méanniska och
miljon, till en skilig kostnad, se beskrivning nedan och i avsnitt 6.3 Naturmiljo.

Alternativ 3 innebar att gdng- och cykelvigen ar forlagd till viss del pa 6stra sidan om
vag 113, i syfte att undvika den tranga passagen vid Bosarps jir och paverkan pa dsen
och naturvirden vister om viagen. Darfor kravs anordning av en passage for gang- och

cykelvigen over till 6stra sidan av véig 113 innan/so6der om reservat Bosarps jar, se figur

31.

Flera alternativa lagen for passage for gang- och cykelvigen over till 6stra sidan av vig
113 har utretts, fraimst ur trafiksikerhetssynpunkt. I ett tidigt utredningsskede foreslogs
forlaggning av passagen vid GC-vigens startpunkt i Stabbarp alternativt strax séder om

Bosarps jar. Vidare har ett 14ge for passage utretts strax norr om busshéllplatsen i

Stabbarp.
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Centrumlinje GC-vag

I: Naturreservat
~\ '.. .
Passage over - [: NVi-objekt klass 3
till véstra sidanSER B NVi-obiekt kass 2

Figur 31. Planskiss 6ver alternativ 3. Gang- och cykelvagen ar forlagd till viss del dster om vag
113, for att undvika paverkan pa Bosarps jar och naturvarden vaster om vag 113.

Alternativen med passage i Stabbarp har forkastats av tekniska och kostnadsméssiga
skal eftersom passagerna medfor relativt omfattande behov av sikerhetstryggande
atgarder.

Fokus har darefter varit att lokalisera passagen langs en rakstriacka med fri sikt, dar
behovet av sdkerhetstryggande atgarder vid passagen ar lagre, och som samtidigt
innebar minimerad paverkan pé befintlig vegetation och naturvarden.

Nu foreslagen strackning innebar passage strax norr om fastighet Stabbarp 4:47 beldgen
Oster om vag 113, men soder om Kullagérden pé fastighet Stabbarp 4:20 beldgen vaster
om vig 113, se figur 31 och 32. Har dr sikten god och landskapet 6ppet och flackt pa bada
sidor om végen en god striacka fore och efter passagen.
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Figur 32. Foreslaget lage for passage av gang och cykelvag 6ver vag 113, strax norr om fastighet
Stabbarp 4:47, men sdder om Kullagarden, fastighet Stabbarp 4:20.

Foreslagen passage innebar minimerad paverkan pa vegetationsridaer och trad jamfort
med andra lokaliseringar for passage som har utretts inom alternativ 3. En passage nere
i Stabbarp hade inneburit paverkan pa hickar, trad och staket pa fastighet Stabbarp 4:47
inom naturvirdesobjekt 8 och en passage strax soder om Bosarps jar hade inneburit
péverkan pé vegetation och trad vid Kullagirden inom naturvardesobjekt 7.

I tabell 3 nedan bedoms genomférande och omgivningspéverkan for alternativ 3 ur olika
aspekter.

Tabell 3 Sammanstallning 6ver genomférbarhet och omgivningspaverkan for alternativ 3.

Aspekt Kommentar

Andamal God uppfyllnad, dock innebar passage over
vig 113, en lagre trafiksikerhet dn Gvriga
alternativ.

Avsteg sektionsbredd ned till 1,8-2,0 av gang-
och cykelviag Bosarp 1:9. Anpassad sektion vid
Langgropen utan paverkan pd trumma.

Vagutformning, vagteknik

Passage Over vig 113 till 6stra sidan. Lagre
trafiksdkerhet &n 6vriga alternativ. Att fa till
hastighetssiankning ar svart eller uteslutet
eftersom vagen ingér i funktionellt prioriterat
vagnat for dagliga personresor och riskerar att
forskjuta tidplanen avsevart. Kommer att
upplevas som trangt vid muren vid fastighet
1:9 (rdcke-mur). Problem med

Trafiksdkerhet, upplevelse

drift/underhall.

Miljs Minimerat intrdng och péverkan pa
naturmiljon.

Landskap Ingen neggtiv paverkan pa ]‘305arps jar och
omrédet vid gamla kyrkoruinen och Bosarps
prastgard.

Geoteknik Neutral

Avvattning Neutral
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Markintrang, kostnad fér markinlésen Marklosenkostnaderna bedéms bli cirka 10-
20 % dyrare an for alternativ 1. Det beror

framst pa att intrdng kommer att ske pa
enskilda bostadsfastigheter. Intrdng pé
Bosarp 1:9 kan innebara att befintlig mur +
plank behéver flyttas. Aven tomtanliggningar
innanfor plank kan i sddant fall péverkas. Ett
sddant ingrepp medfor hogre
marklosenkostnader. Alternativet innebér
aven paverkan pé parkeringen vid det gamla
forsamlingshemmet pa Bosarp 1:2.

5.3. Vagutformning

Géang- och cykelviagen utformas 2,5 m bred, bortsett fran en trang sektion strax norr om
Bosarps Jar, dar bredden minskas genom ett avsteg fran VGU, till mellan 1,8-2,0 m.
Avsteget gors for att minska markintranget i bostadsfastigheter, Bosarp jar 1:9, 10:5,
som ligger nira viagen. Gang- och cykelbanan utformas f6r en dimensionerande
hastighet for cyklister pd 30 km/h for att uppréatthélla en god framkomlighet och
tillganglighet for cyklister.

Pé hela striackan separeras gang- och cykelvigen fysiskt fran vag 113 for att 6ka
trafiksdkerheten och upplevelsen av trygghet. Pa storsta delen av striackan bestar
separeringen av skiljeremsa med 6ppet dike, se typsektion A och B i Figur 33.
Typsektion A och B ir likviardiga med skillnaden att gdng- och cykelbanan ligger pé 6stra
respektive vistra sidan om vag 113. Langs partier dir det 4r ont om utrymme, bestar
separeringen av GCM-stod eller vagracke, for att minimera markintrénget, se typsektion
D och E i Figur 34-35. Typsektion D ar aktuell d& ging- och cykelbanan passerar
vattendraget Langgropen. Pa denna striacka forses vigen med vagriacke och gang- och
cykelbanan med GC-ricka for att forhindra fallolyckor ner i vattendraget.

Anlaggandet av gdng- och cykelvigen kommer inte att paverka framkomligheten for
biltrafiken pa vag 113.
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TYPSEKTION A g
SEPARERING MED OPPET DIKE &

TYPSEKTION B
SEPARERING MED OPPET DIKE

Figur 33. Typsektion A och B.

TYPSEKTION D
SEPARERING MED VAGRACKE OCH
GC-RACKE VID LANGGROPEN

Figur 34. Typsektion D forbi langgropen

TYPSEKTION E

SEPARERING MED GCM-STOD
VID FASTIGHET 1:9, 10:5

GANG- 004 CYKELVAG
WGMSTID  &20m

Figur 35. Typsektion E forbi de tva fastigheterna Bosarp jar 1:9, 10:5.

Tva passager Over vag 113 kommer att anldggas. Det sodra passagen sker pa en

rakstricka nagra hundra meter fran den sodra startpunkten. Hastigheten pa strackan ar
80 km/h vilket sénker trafiksdkerheten, sikten ar god i korsningspunkten. Den andra
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passagen ar strax norr om Bosarps kyrka. Korsningspunkterna anlaggs pa en striacka
som ar hastighetsbegrinsad till 50 km/h vilket dr en acceptabel standard.
Korsningspunkterna hastighetssédkras inte och utfors som oreglerade passager.
Eventuella trafiksdkerhetshéjdande atgarder utreds vidare.

5.4. Gestaltning

Géng- och cykelviagens gestaltning ska generellt goras pa ett sitt som innebar ett sa litet
intrang i landskapet som mojligt.

For att minimera inverkan pa landskapet behover 6vergdngen mellan det kringliggande
landskapet och de sléanter som skapas i samband med anléggandet av gdng- och
cykelbanan, vivas samman. For att det ska kunna ske dr det viktigt att de arter som
vixer pa platsen idag har mojlighet att ateretablera sig. Ateretableringen kriver att
vaxterna ges samma forutsittningar som finns pa platsen idag, vilket innebar att
markmaterialet har stor betydelse.

Omrédets tillgéng till hogre vegetation ar begransad varfor den hogre vegetation som
finns ar desto mer betydelsefull. Vid behov av féllning av triad eller rivning av buskage,
bor aterplantering 6vervagas i den man det ar mojligt.

Att gdng- och cykelvigen forldggs med narhet till omgivande element, som vegetation,
murar och bebyggelse, kan vara positivt da gang- och cykelvigen uppfattas som
héndelserik. Det ar dock viktigt att kollision mellan géng- och cykelvigen och omgivande
element undviks i storsta mojliga mén, si att dessa inte paverkas negativt eller
férsvinner.

5.5. Trafiksakerhet

Trafiksdakerheten kommer 6ka pa strackan efter det att gdng- och cykelvdagen har anlagts.
Oskyddade trafikanter behéver inte langre fardas i blandtrafik pa viag 113 utan kan
fardas avskilt fran biltrafiken.

Tva passager over vag 113 kommer att anldaggas (alternativ 3 avsnitt 5.2), vilka kommer
att innebéra konfliktpunkter som sanker trafiksikerheten. Den sddra passagen anliggs
pa en striacka som hastighetsbegrinsad till 80 km/h vilket ger 1ag

trafiksikerhet. Passagen anlidggs pa en rakstracka med god sikt. Den norra passagen
anldggs pé den stricka av vigen som ar hastighetsreglerad till 50 km/h, vilket ger en
acceptabel standard men passagerna bedoms inte vara trafiksikra. Passagerna utfors
som oreglerade passager.

5.6. Awvattning

Avvattning av gdng- och cykelvigen kommer framst att ske via 6ppna diken som placeras
mellan gang- och cykelvig och vig 113. Avvattning via 6ppna diken har férdelar ur bade
tekniska och ekonomiska aspekter och for drift och underhall, jamfort med avvattning via
ledningar. Vidare innebar avvattning via diken en storre flexibilitet i placeringen av GC-
vagen i hojdlage sa att viaganldggningen kan anpassas till befintliga marknivier och
landskapsbilden. Planerat avvattningssystem innebdr en standardhojning avseende
fordrojning och rening av avrinninande viagdagvatten jamfort med nuvarande situation.
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Klimatforandringar och 6kade nederbérdsmangder kommer att beaktas vid berakningen
av dimensionerande flode. Viganlaggningens dagvattensystem kommer darfor att
dimensioneras efter dagens nederbordsdata tillsammans med en klimatfaktor 1,25
motsvarande en framtida nederbordsckning pa 25%.

6 De madjliga miljoeffekternas typ och
utmarkande egenskaper

6.1. Landskapsbild

Projektets paverkan pé landskapsbilden bedoms bli begransad. Gang- och cykelvigen kan
kollidera med omgivande element, framst hogre vegetation, men &ven mark och
konstruktioner i marken. Den hogre vegetationen utmed vigen har betydelse for omradets
karaktar, men riskerar att delvis forsvinna i samband med anldggandet av cykelviagen. D&
andelen hogre vegetation ar relativt liten inom omrédet kan fillning av endast mindre
antal trad och buskar ha betydelse for upplevelsen av vigstrickan.

De mdjliga effekterna av planerad viagatgird pa landskapsbilden bedoms som sma
forutsatt eftersom nu férordat alternativ 3 innebar minimerad paverkan pa vegetation
och trid, se dven avsnitt 6.3 Naturmiljo nedan.

6.2.  Kulturmiljo

Tidigare utredda men nu férkastade alternativ 1 och 2 med anliggning av GC-vag vaster
om vig 113, innebar viss paverkan alternativt fortsatt utredningsbehov for anpassning
till kulturmiljovarden vid passagen forbi Bosarps gamla kyrka och Bosarps gamla bytomt
(fornlamning Bosarp 19).

Samtliga alternativ inklusive nu férordat alternativ 3 genomkorsar Oslévs gamla bytomt
(fornlamning Bosarp 23), som stricker sig 6ver och breder ut sig pa bada sidor om vig
113. P4 denna plats kommer en arkeologisk forundersokning behéva utforas. En
arkeologisk utredning steg 1 har utforts och fem omraden har bedomts som méjliga
lagen for fornlamningar. Steg 2 av utredningen bor utforas inom de delar diar en
utbyggnad foreslas. Gang- och cykelvigen bor sedan kunna anliggas sa att ytterligare
arkeologiska undersokningar inte skall behova utforas.

6.3. Naturmiljo

Tidigare utrett men nu forkastat alternativ 1, med gang- och cykelvag vister om vag 113,
innebar intrang och paverkan pa naturreservat Bosarps jar och naturvirden vid Bosarps
prastgard vaster om vag 113.

Nu férordad strackning (alternativ 3) av gdng- och cykelviag, till stor del 6ster om vig
113, innebar att paverkan pa naturreservat Bosarps jar helt och héllet undviks, se Figur
36. Naturvardesobjekt (NVI-objekt) 3,4 och 6, naturreservat Bosarps jir, samt trad,
vegetationsrider och flora inom omradet 1amnas helt oberérda av alternativ 3. GC-
vagen passerar i ytterkanten av NVI-objekt 5 (klass 3) och beror delar av en buskrida,
men aktuell yta som tas i ansprak for GC-viagen bedoms inte hysa de virden som varit
motiv for objektets avgransande vid faltinventeringen. Stora delar av NVI-objekt 5 har
efter genomford inventering avverkats till foljd av kommande husbygge pa fastigheten.
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Naturreservat

[ 7] NVi-objektkiass 3
[T Nvi-objekt Kiass 2

O Twad

;

0
T
kilometer

Figur 36. Planerad gang- och cykelvag (alternativ 3), identifierade naturvardesobijekt,
naturreservat Bosarps jar och inméatta tréad i mellersta delen av strackan. Ortofoto © Lantmateriet,
Geodatasamverkan.

Vidare innebar forordat alternativ 3 med passage 6ver vig 113 lokaliserad strax norr om
fastighet Stabbarp 4:47, jamfort med tidigare utredda ldgen for passager inom alternativ
3, att ingen péverkan sker pa vegetation och trad inom naturviardesobjekt 7 och 8, se
Figur 37.
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1 Natumreservat

[ 7] NVi-objektkiass 3
[T Ni-objekt kiass 2

O Trad
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Figur 37. Planerad gang- och cykelvag (alternativ 3), identifierade naturvardesobjekt och inmatta
trad i sodra delen av strackan. Ortofoto © Lantmateriet, Geodatasamverkan.

Vid Bosarps nuvarande kyrka och forsamlingshemmets parkering har GC-viagens
strackning anpassats for att i mojligaste mén undvika paverkan pa trad inom NVI-objekt
1 och 2, se Figur 38. Paverkan pa ett trid i ytterkanten av NVI-objekt 1 kommer
eventuellt inte att kunna undvikas.

Vidare kan enstaka trad utanfor avgrinsade NVI-objekt komma att paverkas eller
behova tas ned vid anldggande av gang- och cykelviagen. Dessa ir beldgna strax s6der om
NVI-objekt 5 (Figur 36) och norr om NVI-objekt 8 vid en infart (Figur 35).

Under byggskedet kommer skadeforebyggande dtgarder att vidtas (kap 7) for att trad
som star i angriansning till eller nira arbetsomrade skyddas.

Mot bakgrund av ovan och med hénsyn till planerade skadeforebyggande atgarder,

bedoms att ett genomforande av planerade vagatgarder innebar obetydlig-liten paverkan
pa naturmiljon.
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1 Naturreservat

[ ] NViobjektklass3
[ Nvi-objekt Klass 2
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Figur 38. Planerad gang- och cykelvag (alternativ 3), identifierade naturvardesobjekt och inmatta
trad i norra delen av strackan. Ortofoto © Lantmateriet, Geodatasamverkan.

6.4. Vattenforhadllanden och miljokvalitetsnormer for
vatten

Anliggning av GC vig 6ver Langgropen innebar marginellt i ansprékstagande av
dikningsforetagets batnadsomrade.

Eventuellt behov av férldngning av befintliga vigtrummor i Langgropen innebir en
andring i Langgropen dikningsforetag av ar 1883. I den fortsatta utredningen och
dimensionering av ny trumma kommer projektet att tillse att ny trumma utformas sa att
den vattenavledande kapaciteten i dikningsforetaget inte forsdmras.

De enskilda vattenbrunnarna som finns i narheten av vig 113 bedoms inte paverkas av
planerade viagatgiarder, men skulle stora grundvattensankningar vara nodvandiga for
uppdraget kommer paverkan pa de enskilda brunnarna att utredas.

Planerade atgirder innebir ingen 6kad biltrafik och ddrmed inga 6kade utslapp av
trafikrelaterade fororeningar. Planerat avvattningssystem langs ny gang- och cykelvig
innebar en forbattrad fordrojning och rening av dagvatten fran landsvag 113, jamfort
med dagens situation.
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Mot bakgrund av ovan och med héansyn till planerade skadeforebyggande atgarder for
grund- och ytvatten under byggskede (kap 7), bedoms att ett genomforande av
planerade vagatgarder inte innebar ndgon negativ paverkan pa yt- och
grundvattenvattenforhéllanden. Vidare bedoms att planerade dtgirder inte medfor
nigon forsdmring av kvantitativ eller kvalitativ status pé kvalitetsfaktornivi eller aventyr
av miljokvalitetsnormer, for berérda vattenforekomster.

6.5. Rekreation och friluftsliv

En gang- och cykelviag utmed vig 113 kommer att medfora en 6kad tillganglighet till
landskapet, vilket innebar forbattrade majligheter for rekreation och ett rorligt
friluftsliv, bland annat i naturreservatet Bosarps jar.

6.6. Barriareffekter

Anléggandet av gdng- och cykelvig lings med befintlig vig 113, kommer 6ka
barridreffekten nagot, eftersom vigomradets bredd 6kar och bade skiljeremsa med dike
eller vagracke forsvarar korsande av viagen. Det ar dock biltrafiken pé vig 113 som
bedoms bidra till den storsta barridreffekten.

Samtidigt innebar gang- och cykelvigen att det blir mycket lattare att rora sig langs med
vagen och na olika malpunkter, och pé sd vis minskar barridreffekterna.

6.7. Klimatpaverkan och dversvamningsrisk

Nederbérdsmingden forvintas oka i takt med pagiende klimatforindringar. Okad
nederbord och mer intensiva regnfall 6kar risken for 6versvimningar. Klimatforandring
kommer darfor att beaktas vid berdkning av dimensionerande flode for
vaganldggningens avvattning. Dagvattensystemet kommer att dimensioneras baserat pa
befintliga nederbordsdata med en klimatfaktor motsvarande en framtida
nederbordsokning pé 25 %.

Nivésattning av gdng- och cykelvag vid lagpunkter i landskapet, t ex vid f d
vatmarksomrade vid Langgropen, kommer att géras med hénsyn till 6versvimningsrisk
och framtida nederbordsméngder.

6.8. Befolkning och halsa

Planerad gang- och cykelvag uppmuntrar till resor utan bil genom att tillgangligheten
och trafiksdkerheten 6kar for oskyddade trafikanter. De tvd passagerna Gver viag 113 okar
komplexiteten da ging- och cykeltrafikanter behover forhalla sig till vagtrafiken. Den
sodra passagen har 1ag trafiksdkerhet eftersom passagen ligger pa en stracka dar
hastighetsbegransningen ar 80 km/h. GC-vigen bidrar ocksa till att mgjligheten att na
kollektivtrafik pa ett trafiksdkert satt 6kar.

Planerad gang- och cykelvig medfor viss paverkan pa tomt till bostadsfastighet Bosarp
1:9. For att minimera denna péverkan har GC-vigen vid denna sektion utformats med
avsmalnad sektion ned till 1-8, 2,0 m, sa att den 16per omedelbart intill (vaster om)
tomtens mur.
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6.9. Hushallning med mark och vatten

Enligt miljobalkens 3 kap, om grundlaggande bestimmelser for hushéllning med mark-
och vattenomréden, innebar god hushallning med mark- och vattenomréden enligt 1 §:

”Mark- och vattenomraden skall anvandas for det eller de andamal for vilka omradena
ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt féreliggande behov.
Foretrade skall ges sddan anvandning som medfor en fran allmén synpunkt god
hushdllning”.

Vidare ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse, men fir tas i ansprék enligt om
atgirden tillgodoser visentliga samhillsintressen, enligt 4 §:

“Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar
endast om det behdvs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov
inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstallande sétt genom att annan
mark tas i ansprak”.

Till storsta delen kommer jordbruksmark att tas i ansprak for anlaggning av ny géng-
och cykelvig. Jordbruksmarken som tas i anspréak utgors av en remsa (3-6 m bred) langs
en befintlig vig 113, varfér brukningsmojligheten (arronderingen) inte bedoms
forsdmras namnvart.

Géng- och cykelvigen kommer framst att avvattnas genom anldggning av 6ppet dike
mellan vig 113 och cykelvigen, eftersom denna teknik har fordelar jamfért med andra,
se avsnitt 5.3. Detta kan komma att till viss del paverka tillgangligheten till
jordbruksmarken for brukare, exempelvis i samband med bettransporter och skord. I
den kommande samradsprocessen med berérda markigare kommer denna aspekt
sarskilt att uppmarksammas.

Mot bakgrund av ovan och med hinsyn till att utveckling av cykelvignitet utgor ett
vasentligt samhaéllsintresse, bedoms planerade viagatgiarder innebara god hushéllning
med mark.

De enskilda brunnarna som har identifierats inom utredningsomradet bedoms i nulaget
inte paverkas av planerade dtgirder. I det fall stora grundvattensénkningar skulle bli
aktuella, kommer brunnarna att beaktas och paverkan pa dem utredas.

Inga vattenomraden kommer att anvéndas eller paverkas till foljd av planerade dtgarder,
se dven avsnitt 6.4 och kap 7.

Vattendrag Langgropen berors av planerad gang- och cykelvig eftersom befintlig bro
(trumma) kommer att behova breddas. Utformning och anldaggning av ny bro kommer
att utforas med héansyn till vattenmiljon i Langgropen och utan att motverka
dikningsforetag Langgropens funktion och syftet, se dven avsnitt 6.4.

Mot bakgrund av ovan bedoms att ett genomforande av planerade vagatgarder inte

strider mot de allménna bestimmelserna i miljobalken kring hushéllning med mark och
vatten.
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6.10. Rivningsarbeten och hantering av avfall och
restprodukter

I nuldget bedoms planerade viagatgirder inte generera nagra betydande rivningsarbeten
eller storre méngde av restprodukter och avfall annat 4n mindre mingder av beldggning,
barlager i nuvarande vigs ytterkant samt eventuellt 6verskotts jord- och dikesmassor
dar gdng- och cykelvig anliggs.

I nuldget bedoms inga kablar paverkas av planerade atgéarder.

Uppgravda massor som av tekniska skil bedoms kunna dteranvindas inom vagomrédet
och som har fororeningshalter upp till Mindre kénslig markanvindning (MKM)
(Naturvérdsverkets generella riktvarden, 2009), kan dteranviandas inom projektets
arbetsomrade, efter samrad med tillsynsmyndigheten. Massor som av tekniska skal inte
kan &teranviandas inom omrédet eller massor med fororeningshalter 6Gver MKM kommer
att hanteras externt pa erforderligt sitt utifran fororeningshalter.

Mot bakgrund av ovan och med hénsyn till planerad hantering av beldggning och
fororenad mark under byggskede, bedoms inga negativa miljoeffekter avseende
restprodukter och avfall uppkomma till f6ljd av planerade viagatgarder.

7 Miljoatgarder

Trafikverket stravar generellt vid alla vagprojekt att sa 1angt det ar tekniskt mojligt, eko-
nomiskt rimligt och praktiskt genomforbart med hiansyn till markatkomst och andra
omstandigheter att motverka, minimera och kompensera for negativa miljoeffekter.
Nedan redovisas generell miljohdnsyn och preliminédra skadeférebyggande atgarder som
kommer att vidtas, fortsatt i planldggningsprocessen och under byggskede.

7.1.  Planlaggning

Det omfattande utredningsarbetet med utvirdering av olika strackningar som har
bedrivits inom végplanearbetet har resulterat i en strickning som bedéms medfora
minimerat intrdng och paverkan pd manniska och miljo (naturmiljon), se avsnitt 5.2.

For dolda fornlamningar under mark, finns mojlighet att lagga vigen ovanpa
lamningarna forutsatt att de skyddas och 6verlagras av bevarat matjordsticke, geoduk
och overbyggnad, efter ett beslut fran lansstyrelsen.

Vid anldggning av en géng- och cykelvidg kommer nya sldnter att anlaggas med
jordmaterial, i forsta hand frén eller motsvarande det som finns pa plats. Detta for att
mojliggora ateretablering av vegetation och flora som finns idag naturligt i vagslanterna.

7.2. Byggskede

Under upphandlings- och byggskede stills miljokrav pa entreprenoren gillande
exempelvis hantering av massor och frén byggarbetsplatsen avrinnande vatten,
placering och lagring av material med mera, for att negativ miljopaverkan ska
minimeras. Utéver detta styr lagstiftningen entreprenorens egenkontroll och
Trafikverkets miljokontroll i egenskap av verksamhetsutovare.
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Péaverkan pé grund- och ytvatten kommer att minimeras genom att dagvattensystemetet
utformas med erforderlig fordréjning och rening med hinsyn till narliggande yt- och
grundvatten.

Krav kommer att stillas pa entreprenor under byggtiden s att erforderlig hantering,
rening samt miljokontroll av utgdende vatten fran byggarbetsplatsen sker innan det
slapps till recipient. Vidare stélls dven krav pa entreprenor kring hantering och
provtagning av fororenade massor, hantering av beldggning med mera, sé att ingen risk
foreligger for spridning av féroreningar till grund- och ytvatten. I god tid fore
entreprenad kommer vid behov anmalan till tillsynsmyndigheten avseende miljofarlig
verksamhet att genomforas. Likasa kommer, i det fall atgérder vid Langgropen innebér
vattenverksamhet, anmélan om vattenverksamhet till Lansstyrelsen att goras i god tid
fore entreprenad.

Byggbuller och utsléapp till luft fran arbetsmaskiner kan temporart uppkomma under
vissa faser av anldggningsarbetena. Det forutsitts dock att Naturvardsverkets allmanna
rad om buller fran byggplatser f6ljs, och inga mer betydande oldgenheter till f6ljd av
byggbuller bedéms bli foljden av viagplanen. Ingen risk bedéms heller finnas for att luft-
fororeningar fran byggplatsen ska leda till att miljokvalitetsnormer Gverskrids.

Preliminart bedoms ingen temporar sinkning av grundvatten krivas i samband med
anldggningsarbetena.

8 Beddmning av vagatgardens miljopaverkan

Enligt 10 § i miljobedémningsforordningen (2017:966) ska, vid undersékning eller be-
slut om huruvida en verksamhet eller en dtgdrd kan antas medfora en betydande miljo-
paverkan, hansyn tas till:

« verksamhetens eller atgirdens utmérkande egenskaper,
« verksamhetens eller atgiardens lokalisering, och

« de mojliga milj6effekternas typ och utmérkande egenskaper.

8.1. Samlad bedémning

Trafikverket bedomer, med stod av vagatgiardernas egenskaper och deras miljoeffekter,
att planerade atgarder inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I
bedomningen ingar foreslagna miljoatgarder (kap 7).

Vidare bedomer Trafikverket att forordat alternativ 3 har en god uppfyllelse av
projektets Andamal samt att &ndamaélet uppnas med minsta intrdng och oldgenhet for
manniskors hilsa och miljon utan oskalig kostnad.

8.1.1. Vagatgardernas egenskaper

Planerade vagatgirder, anlaggning av gang- och cykelvig och tillhérande
separationsformer (dike, ricke m m), ir lokaliserade utmed befintlig vag och dess
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niromrade. Vigatgirderna bedoms innebira en begriansad nybyggnation med
kompletteringar av befintlig vig, utan nagra betydande ingrepp i befintlig vigkropp.

Planerade vagatgarder ligger delvis inom befintligt vigomrade. Mark for planerad gang-
och cykelviag som ligger utanfor befintligt vigomrade kommer att tas i ansprak med
vagratt.

8.1.2. Miljoeffekter

De miljoeffekterna som forvintas vid ett genomfoérande av planerade viagatgarder ar:

e Péverkan pa landskapsbilden. D4 GC-viagen utformas med hénsyn till
omgivande landskap och topografi och vigens strackningen har valts med
hansyn till befintlig vegetation och tradmiljoer bedoms denna paverkan som
marginell-liten.

e Marginell paverkan pa naturmiljon i form av de trad och vegetationspartier som
kan berors av vald striackning, se avsnitt 6.3.

Med hénsyn till planerade skadeférebyggande atgiarder, bedoms sammantaget att
planerade vagétgéarder inte har en betydande miljépaverkan.

8.1.3. Maluppfyllelse

Begreppet andamal ar kopplat till reglerna i viglagen om att andamaélet med en vig ska
uppnas med minsta majliga intréng och olagenhet utan oskalig kostnad. Dessa regler
overensstammer ocksa med lokaliseringsprincipen i miljobalken 2 kap 6 § "For en
verksambhet eller Gtgdrd som tar i ansprak ett mark- eller vattenomrade ska det vdljas
en plats som dr limplig med hdnsyn till att dndamdlet ska kunna uppndas med minsta
intrdng och oldgenhet for mdanniskors hdlsa och miljon.”

Planerade vagatgarder bedoms ha god uppfyllelse av projektets andamal (avsnitt 2.5).
Med hénsyn till genomf6rt omfattande utredningsarbete vid val av placering och
utformning (kapitel 5.2) i vilket stor hansyn har tagits till miljopaverkan och
markintrang, bedoms dndamalet uppnés med minsta mgjliga intrang och oldgenhet for
manniskors hélsa och miljon och utan oskilig kostnad.

9 Fortsatt arbete

9.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om dtgiarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsittningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i
projektets samradsredogorelse.

9.2. Viktiga fragestallningar

Viktiga fragestéllningar och fortsatta utredningar ar:
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e Samrad och dialog med berérda fastighetsidgare och 6vriga berérda parter.

¢ Arkeologisk utredning steg 2 genomfors pa foreslagna undersokningsytor som
berors av valt alternativ. GC-vigens utformning anpassas till resultat och
eventuella fynd som framkommer i undersékningarna.

¢ Utredning kring bro/trummor 6ver Langgropen. I nulaget bedoms att passage
av GC-vag enligt alternativ 3 pé Gstra sidan om vég 113 kan ske 6ver Langgropen
utan att trummor i vattendraget behover forlangas. Utformning och
dimensionering av eventuell férlingning ska ske med hansyn till
dikningsforetag, vad géller floden och vattenavledande kapacitet.

e Idet fall arbeten kommer att ske under hégsta hogvattennivan i Langgropen,
ska en anmailan om vattenverksamhet enligt 11 kap miljébalken inldmnas till
Lansstyrelsen i god tid fore byggskede.

e Ansdkan om dispens fran strandskyddsbestammelserna vid vattendrag

Lénggropen vister om vag 113, troligtvis ej aktuellt dd GC-vig forlaggs enligt
alternativ 3 Gster om vag 113.
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