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Icke teknisk sammanfattning

Bakgrund och andamal

Vag 27 ar en viktig regional och lokal lank mellan Vaxjé och Ronneby samt utpekad som
en del av det funktionellt prioriterade vagnatet. Vag 27 ingar i South East Baltic
Transport Link som syftar till att forbattra forbindelserna mellan Polen och Sverige.
Vagen ar ocksa ett vagstrak av internationell betydelse mellan Karlskrona och Géteborg,
framforallt for genomgaende godstrafik.

Strackan mellan Ronneby och Vaxj6é har idag problem med bristande framkomlighet och
trayks2kerhet samt st°rningar f°r omgivningen or sa
samhaéllen som vagen passerar. Trafikverket avser darfor att bygga onvag 27 pa ett

flertal stallen mellan Mollenas och Djuramala i Blekin ge lan, samt i andra lan. Denna

vagplan avser stréackan forbi Hallabro i Ronneby kommun.

Andamalet, att skapa en forbifart férbi Hallabro , &r en del i helhetséversynen av att
forbattra framkomligheten och trafiksédkerheten langs vag 27 samt att forbattra
trafiksakerhet respektive minska barriareffekten och stérningarna avseende
boendemiljon i Hallabro.

Metod

Inom ramen for miljobedémningar anvands benéamningarna paverkan, effekt och
konsekvens. Bedémning avkonsekvenserna for varje miljéaspekt gérs genom en
sammanvagning mellan platsens varden och graden av paverkan som vaganlaggningen
orsakar, vilket kallas effekten. Utfallet av denna sammanvéagning ar konsekvensen.

Omradesbeskrivning

Hallabro ligger tva mil nordvast om Ronneby och utgor en av de mindre tatorterna i
Ronneby kommun som ligger langs med vag 27, se figur nedan. Invanarantalet i orten
har de senaste aren varit oférandrat och idag bor drka 270 invanare i tatorten (OP,
Ronneby kommun 2018).

Omradet kring tatorten bestar till stérsta delen av skogsmak med inslag av odlingsmark

och sjoar. Ett mindre vattendra g, ett biflode till Braknean, rinner genom skogsmarkeni

nord -sydvastlig riktning forbi bland annat idrottsplatsen . Vierydsan rinner genom

samhallet dster om befintlig vag 27.1 Hal l abro ynns ett vattenverk son
vattenférekomsten Hallabro . Dessvattenskyddsomrade berér de centrala och norra

delarna av samhaéllet.

Ett skogsomrade i anslutning till samhallets idrotts plats anvands for rekreation. |
o mr - d e tblaydmmnat Hallastigen som fungerar som strovstig tillika motionsspar.
Det finns aven gott om mindre stigar som bildar ett stigsystem.
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Planforslag

Vagplanen omfattar en nybyggnation av vag27 genom en 2,4 klometer lang forbifart
vaster om Hallabro samhalle, sefigur nedan. Vagen planeras med referenshastigheten
100 km/ tim, ska vara moétesfri och delvis innehélla en omkorningsstracka sa kallad 2+1,
delvis finns ingen omkorningsstracka sa kallad 1+1.

Strax norr och strax séder om Hallabro samhélle anlaggs anslutningar fran befintlig vag
27 mot planerad vag 27.Den planerade vagen skapassera vag 646 pa broi en planskild
passage

V&g 27 forsesmed faunastangsel pa bada sidorna. Uppehall istangslet gors endast for
bullerskarmar , uthopp, pa bron éver vag 646 och vid rorbroar dar de ansluts till racken ,
samt vid anslutande vagar.

For att minska barriareffekten i naturmarken fér manniskor och djur har  sexpassager
foreslagits. En av dessa ar attenférande och en ar delvis torr och delvis vattenférande
beroende pa floden.

For att minska bullerstorning for boende foreslas vid sektion 0/160 -0/3 55i omradets
sOdra del en1,5 meterhog bullerskarm/ -vall som blir cirka 195meter lang. | den norra
delen sektion 2/225-2/265 foreslas en 2 meter hog och cirka 40 meter lang



bullerskyddsskarm . For en bostadsfastighetlangs med vag 646foreslas skydd av
uteplats.

Féreslagen utformning == Antal kérfélt och riktning Befintiiga gangstrak
==s==e= Grans for vagplan 1====1 Planskild gang- och cykel- === Nya cykel- och gangstrak
—-—"-- Nytt vagomrade === passage (rorbro) [ Gang- och cykelpassage
== Ny allmén vég ® Planskild faunapassage i plan

=== Enskilda vagar och anslutningar @ Faunatrumma o 100 200 300
[ Planskild vagpassage (bro) ] Viltuthopp @ UsnivBletEl Coot —

Foreslagen utformning



Nollalternativ

Nollalternativet beskriver en framtida situation i milj &n om vagplaneférslaget inte
genomfors. Nollalternativet ska inte foérvaxlas med nuléget, utan ska beskriva en trolig
framtida utveckling om den planerade atgarden inte genomfors. Nollalternativet
beskrivs for ar 2045 da foreslagen vaganlaggning bedéms vautbyggd och i full drift.

Ingen forandring av vag 27 beddoms ske i nollalternativet forutom normalt vagunderhaill.
Vagen kommer fortsatta ga igenom Hallabro samhélle. Trafiken bedéms dock 6ka, sa
ocksa andelen tung trafik.

Samlad beddmning planforslaget

| tabellen nedan finns en sammanfattning av planférslagets konsekvenser bedémt emot

nollalternativet.

Sammanfattningav planforslagets miljokonsekvenser

Miljdaspekt

Planforslag

Kommentar

Landskapsbild

Mattlig negativ
konsekvens

Konsekvenseruppstar framst genom att vagen <ar i stor
kontrast med landskapsrum som hyser karaktarer s som
stora flyttblock och adellévskog samt jordbruksmarkernas

6ppna omraden med langa siktlinjer .

konsekvens

Kulturmiljé Mattlig negativ Konsekvenser for kulturmiljon uppk ommer genom
konsekvens markintrang som medfor att lamningar , som dock &r relativt
vanliga, maste tas bort. Intrdng sker &ven i en milsten som
ar fornlamning och den kommer att behova flyttas Detta
innebar att historiska samband och strukturer f 6rsvagas
Naturmiljé Mattlig negativ Konsekvenser for naturmiljén uppkommer genom att

planerad vag gar genom naturmark. Ett naturvardesobjekt
av hogt varde och flera objekt av patagligt varde och dess
vardefulla arter kommer paverkas. Detta bidrar till
biotopforlust och paverkar darmed den biologiska
mangfalden. Den barriar som vagen utgor bryter delvis av
djur - och vaxters spridningsvagar aven fast passager
planeras. Planférslaget innebar att naturomraden som idag
ar relativt ostérda kommer utséttas for stérning . Detta
beddms dock framst paverka vagens naromrade da stora
skogsomraden som inte stors av trafiken kommer att

kvarsta.

Rekreation och

friluftsliv

Liten negativ

konsekvens

Konsekvenser for rekreation och friluftsliv uppkommer
frAmst genom att vagen utgor en barriar i
rekreationsomradet vaster om tatorten . Planerade passager
minskar dock konsekvenserna. Véagen orsakar &ven buller

och visuell paverkan vilket férsamrar upplevelsevéarden och




Miljdaspekt

Planforslag

Kommentar

darmed omréadets kvalitet for rekreation och friluftsliv ,

framst paverkas narrekreationen .

Jordbruksmark och

skogsbruk

Yt- och grundvatten

Buller

Olycksrisk och sékerhet

Liten negativ

konsekvens

Planerad vag med dess markansprék innebdr direkt intrdng i
tvd mindre jordbruksmark er med vallodling som bedéms ha
I&g produktivitet . Planerad vag férsvarar darmedrationellt
brukande genom minskade ytor och fragmentering. For
skogsmark bedoms det direkta fysiska intrang som
markanspraket innebér vara litet och tillgangligheten
paverkas endast i enstaka fall och i begransad omfattning.

Fororeningsbelastningen pa vattendragen Vierydsan och
biflodet till Braknedn kommer att minska da fororenat
dagvatten rinner i diken och genom naturmark langre
strackor &n i nollalternativet vilket har en renande och

fordrojande effekt .

Bortledning av grundvatten kommer att ske men bedéms
inte paverka grundvattenforekomsten i Hallabro eller nagra
enskilda brunnar. Sméa negativa konsekvenser bedéms
kunna uppsta for naturmiljo er och skogsbruk som ar knutna
till ytnara grundvatten pa grund av permanent sankt

grundvattennivaer.

De positiva effekterna for ytvattnet bedéms dvervaga de sma

negativa effekterna for grundvattnet.

Planforslaget innebar att ljudmiljon férbattras for

majoriteten av boende i Hallabro jamfort med

nollalternativet dar fler personer &n idag utsétts for
ljudnivaer 6ver 55 dBA. Den sammanvagda bedémningen &ar
att majoriteten av manniskorna i Hallabro kommer att f&
sankta ljudnivaer i sina bostader vilket innebar positiva

konsekvenser.

Riskerna bedéms minska gentemot nollalternativet framst
pa grund av att vagen kommer att byggas med hog sékerhet
avseende Kollisioner vilket minskar risken for olyckor som
riskerar att paverka omgivande miljé , egendom och tredje
man samt att trafiken komme r att minska inne i Hallabro

samhaélle.

Den planerade vagen medfor stdrst negativa konsekvenser for natur och kulturmiljén.
Detta framst d& vagen tar naturmark i ansprak och gor intrang i omraden med
kulturhistoriska lamningar som innebér att historiska samband och strukturer férs vagas




lanspraktagande av naturmark medfor biotopforlust och barriareffekter for naturmiljon
och dess artervilket ar ogynnsamt for den biologiska mangfalden i omradet. Den
barriareffekt som uppstar paverkar inte bara djur utan &v en manniskor och dess
tillganglighet till omradet for rekreativa aktiviteter. Passager for manniskor samt land -
och vattenlevande djur planeras for att minska barriareffekten. Vagen far ocksa
konsekvenser for den rekreativa upplevelsen genom hogre ljudnivéer i ett idag relativt
tyst omrade med god ljudmiljo.

Fororeningsbelastningen pa vattendragen kommer att minska da férorenat dagvatten
rinner i diken och genom naturmark langre strackor an i nollalternative t. Den minskade
fororeningsbelastningen beddms dock inte 6ka mojligheten att na
miljokvalitetsnormerna da det inte ar parametrar som paverkas av vagdagvatten som i
dagslaget gor att God kemisk status inte uppnas i Vierydsan.

For buller och olycksrisk beddéms planerad vag medféra positiva konsekvenser. Minskad
trafik medfor att | judmiljon kommer att forbattras i Hallabro samhaélle vilket beror
majoriteten av de boende i omradet. Den planerade vigen kommer att byggas med hog
sékerhet avseende kollisioner vilket minskar risken for olyckor som riskerar att pave rka
omgivande miljé och egendom samt tredje man. Den minskade trafiken medfér ocksa en
minskad risk for olyckor i samhéllet. Planerad vag kommer att forses med faunastangsel
vilket 6kar sakerheten for bade djur och trafikanter .

Byggskedet

Byggskedet i ettvagprojekt omfattar en rad atgarder och arbetsmoment som kan
innebéra stoérningar fér narboende och paverka miljon. Aven om paverkan i manga fall
ar under en begransad tid kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda
forsiktighetsatgarder ska vara motiverade.

Byggskedet beror framst risk for paverkan pé yt- och grundvatten, buller och vibrationer
samt paverkan pa tillganglighet till skogsomradet. Atgarder kommer att vidtas for att
den negativa paverkan ska bli s liten som mdjligt. Bland annat kommer arbeten att
genomforas vid laga floden och uppkomst av grumling ska minimeras. Avverkning av
skog kommer att genomfors under vintern for att minska storning for hackande faglar
och fladdermdss.

Innan byggstart kommer en riskanalys med inventering och besiktning av byggnader
som riskerar att paverkas av vibrationer utféras. Buller och vibrationsmatningar
kommer att genomféras vid sarskilt alstrande arbeten for att sékerstéalla att riktvarden
inte Gverskrids. | 6vrigt kommer krav stéllas péa entreprenoren avseende hantering av
avfall och kemikalier, samt drivmedel.
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1. Inledning

| detta kapitel ges en bakgrund till projektet . Tidigare utredningar och beslut redovisas
kortfattat samt &ndamal och projektmal.

1.1. Bakgrund och andamal

Vag 27ar en viktig regional och lokal 1ank mellan Vé&xjoé och Ronneby samt utpekad som
en del av det funktionellt prioriterade vagnatet. Vag 27ingar i South East Baltic
Transport Link som syftar till att forbattra férbindelserna mellan Polen och Sverige.
Vagen & ocksa ett vagstrak av internationell betydelse mellan Karlskrona och Goteborg,
framforallt for genomgaende godstrafik.

Strackan mellan Ronneby och Vaxj6 har idag problem med bristande framkomlighet och
trayks2kerhet samt st°rnadcdgav tirayleaery, vad rngkinl toris a
samhallen som vagen passerar. Trafikverketavser darfor att bygga om vag 27pa ett

flertal stallen mellan Méllen&s och Djuramala i Blekinge 1an, samt i andra lan. Denna

vagplan avserstrackan forbi Hallabro i Ronneby kom mun, seFigur 1
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Andamalet, att skapa en forbifart forbi Hallabro , ar en del i helhetséversynen av att
forbattra framkomligheten och trafiksakerheten langs vag 27 samt att forbattra
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trafiksékerhet respektive minska barriareffekten och stérningarna avseende
boendemiljon i Hallabro.

1.2. Projektmal

Vaglinjens férankring i lands kapet

Vagen ska utformas féljsamt och ta fasta i landskapets naturliga topografi fér att
optimera sin utformning i landskapet.

Vagen avser i det har fallet hela vagens anlaggning. Styrandddr vagens férankring i
landskapet ar utformning av sektion och sid oomraden samt profil - och planlage.

Sidovagnétet och anslutningar

Sidovagnatet, anslutningar samt strovstigar ska hanteras  planers s att
tillgangligheten dkar liksom mojligheten till att ta del av omgivande natur.

Med tillganglighet avser att méjliggéra och att forbattra gang - och cykelstrak sa att fler
kan rora sig i skogsomradet vaster om Hallabro (i malet beskrivet som omgivande
natur).

Vagens passage vid idrottsplatsen

Vaganlaggningen ska passeraidrottsplatsen med en utformning som stréavar efter att
optimera den samlade utformningen av omradet kring idrottsplatsen

Da omradet kring idrottsplatsen blir berort av vaganlaggningen och dess
omgivningspaverkan sa ska vaganlaggning i sin helhet med sidovagnat utformas sa att
omgivningspaverkan minimeras samt att nya varden istallet pafors.

Vattenpaverkan

Vagen ska utformas med positiv effekt p& berérda vattendrag.

Dar vagens anlaggning paverkar vattendrag s ska losningar utformas sa att de pafor en

positiv effekt pa vattendraget. En positiv effekt kan vara ta bort eventuella
damningseffekter.

Hallbarhetsmal

Trafiksdkerhet och framkomlighet

Vaganlaggningen ska utformas for att framja rorelser med gang - och cykeltrafik
genom och utanfor vagomradet.

Med tillganglighet avses att mojliggéra och att forbattra gang - och cykelstrak sa att fler
kan rora sig i skogsomradet vaster om Hallabro samt 6vriga malpunkter i anslutning till
vagomradet. Se aven projekmal 1.2
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Vagen ska skapa trafiksdkra miljoer.

Vagen avser sin egen utformning som ska vara en trafiksaker vag, men véagen avser aven
att den medfor trafiksakert positiva effekter pa det kringliggande vagnatet.

Luftkvalitet och buller

Vagen skall minska omradets bullerstoérningar.

Vagen avser att i sin egen utformning uppfylla de krav som galler for
bullerskyddsatgarder, men vagen avser aven att medfor bullermassigt positiva effekter
pa det kringliggande vagnatet. Med omradet avses helautredningsomradet samt
omraden som paverkas trafikbullermassigt av vag 27 idag.

Véagen ska utformas aktivt for att minimera paverkan pa omradets luftkvalitet.

Véagen avser att i sin egen utformning uppfylla de krav som géller for luftkvalitet, men
vagen avse aven att medfora luftkvalitetsmassigt positiva effekter pa det kringliggande
vagnatet. Med omradet avses hela utredningsomradet samt omraden som paverkas
luftkvalitetsmassigt av vag 27 idag.

Klimat

Véagen ska utformas aktivt for att minimera utslapp av va xthusgaser.

Véagen avser att i sin egen utformning uppfylla de krav som géller fér véxthusgaser, men
vagen avser dven attmedfom vaxthusmassigt positiva effekter pa det kringliggande
vagnatet. Med omradet avses hela utredningsomradet samt omraden som paverlas

vaxthusmassigt avvag 27 idag.

Exempel p& styrande faktorer for vagens utformning ar masshanteringen som har en
stor effekt for den vaxthusmassiga paverkan.

Tillgénglighet och trygghet

Vid planering av vagen ska medborgardialog utféras pa ett satt s& at  t projektet ger ett
positivt avtryck.

Med vagen avses hela utredningsomradet samt omraden som pé nagot sitt paverkas av
nybyggnation av vag 27. Ett positivt avtryck som vill uppnas ar att medborgardialogen

fors pa ett bmsesidigt respektfullt vis.

Véagen ochsidovagnatet med tillhdrande byggnadsverk ska upplevas som trygga
miljoer.

Vaganlaggningen ska i sin helhet utformas pa ett s&dant satt att brukarna kanner sig
trygga néar de nyttjar ny vag 27, dess nérliggande miljéer och anlaggningar.
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Biologisk méangfald

Vagens utformning med sitt avvattningssystem ska optimeras for att framja den
gréna infrastrukturen.

Vagen avser att i sin egen utformning uppfylla de krav som galler fér den gréna
infrastrukturen genom anlaggning av faunapassager och agransning pa intrdng for
flora. Avvattningssystem avseratt de passager som sker dvebefintliga vattendrag
utformningsmassigt ska uppfylla de krav som galler fér den grona infrastrukturen. Med
gron infrastruktur avsesden befintliga flora och fauna som préaglar utredningsomradet
idag.

Vagen och sidoomrade ska utformas pa ett sétt sé att olyckor med fauna undviks.

Vagenoch sidoomraden avser att i sin egen utformning uppfylla det som kravs for att
minimera antalet olyckor med fauna .

Inga vattenmiljoer ska f drsamras kvalitetsmassigt.

1.3. Tidigare utredningar och beslut

Foljande utredningar, samrad och beslut har genomforts i projektet och utgér grund for
det fortsatta arbetet:

Utredning | okalisering, 1994. Utredningen syftade till att hitta alternativa korridorer
for en ny strackning av vag 27, da kallad vag 30, mellan Méllenéas och Djuramala
Korridorer dster om och vaster om samhéllena Backaryd och Hallabro identifierades.

Forstudie , 2005-09-29. Gjordes for strackan Mollenas-Djuramala och syftade till att
beskriva problemstallningar och forutsattningar for vag 27. Tidigt samrad hoélls med
Lansstyrelsen i Blekinge och med allménheten i Backarydunder 2005.

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan, 2005-12-09. Lansstyrelsen
beslutade att projektet géllande strackan Mollenas-Djuramala kan antas medféra en
betydande miljopaverkan.

Véaghallningsmyndighetens stéllningstagande , 2008-1114. Beslut att fortsatta
planeringen genom att ta fram en vagutredning.

Vagutredning med MKB , 2010-06-02, for strackan Méllenas-Djuramala.
Vagutredningen syftade till att ta fram en vagkorridor samt bestdmma vagstandard. Som
namnts ovan beslutade Lansstyrelsen att vagprojektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) togs fram samt
att ett sa kallat utokat samrad hallits enligt Miljobalken 6 kap 58. Detta innebar att

utdver de direkt berérda sakdgarna har &ven allmanheten, féreningar, kommuner och
myndigheter givits mojl ighet att delta. Samrad har skett med Lansstyrelserna i Blekinge
och Kronobergs l&n, Ronneby och Tingsryds kommuner, Blekingetrafiken samt med
allménheten vid ett mote i Backaryd under 2009 . Lansstyrelsen godkande
miljokonsekvensbeskrivningen i september 2010.
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1.4. Samrad

Planering och planlaggning for vag 27Véaxjo i Karlskrona, delen forbi Hallabro, har
pagatt under en lang tid. Detta innebar att en forstudie och vagutredning har tagits fram
enligt den planlaggningsprocess som gallde fére ar 2013. Detta ersatter
samradsunderlag samt samradshandlingi framtagande av alternativa lokaliseringar i
den gallande planlaggningsprocessen

Samrad har skett i bade forstudie- och vagutredningsskedet. Studierna har skett i flera
omgangar och omtag har gjorts da forutsattningarna forandrats.

Samrad med lansstyrelsen har skett fortlopande under arbetet med vagplanen och
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. Diskussionerna har bland annat forts kring
vagens utformning samt dess paverkan pa natur- och kulturmiljéer, generella biotoper,
vattenforekomster samt buller. Miljokonsekvensbeskrivningens innehall och ocksa
samratts.

Ronneby kommun har varit delaktiga under planlaggningsprocessen med vagplanen och
bidragit med information och synpunkter kring utformning av anlaggningen, tillhérande
sidoanlaggningar och paverkan pa befintligt vagnat samt eventuella intréng i gallande
detaljplaner.

Med 6vriga myndigheter, organisationer och féreningar har samrad skett brevlied es samt
vid sarskilda samradsmaoten, bland annat med Blekingetrafiken .

Enskilda samrad har skett med enskilda fastighetsagare som kan bli direkt berérda av
vagutbyggnaden. Bland annat har moten hallits med fastighetsdgare utmed de strackor
dar mark kommer att tas i ansprak liksom med boende néra intill befintliga vagar som
blir paverkade av utbyggnaden och de nya bullerskydden.Under motena har framforallt
synpunkter kring vaganlaggningens utformning diskuterats med énskemal om att
minska intrdng och paverkan pa fastigheterna och pagaende verksamheter. Nedan
redovisas en sammanstalining av de fragestallningar som diskuterats vid samrad med
enskilda:

§  Onskemal om att minska intrdng och paverkan pé fastigheterna.
9 Strackningen av de planeradegangstrak.
9 Strackningen av planerade enskilda vagar.

1 Mojlighet till inlésen av fastigheter, markbyte och ersattning for intrang i
befintliga anlaggningar.

1 Uppférande av vagnara bullerskydd.

Under arbetet med vagplanen har Trafikverket I6pande informerat boendei Hall abro
om projektlaget, padgdende arbete och kommande aktiviteter s som samrad.

Samrad med allmanheten kommer ske under april &r 2021. Under rddande
omstandigheter med pandemin kommer samrad kompletteras med en presentationsfilm
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pa Trafikverkets hemsida. Inbjuda n sker via brev och annonsering i lokala och inrikes
tidningar.

Under framtagandet av vagplanen har behov av arkeologisk utredning samratts med
lansstyrelsen och kulturarvsanalysen som tagits fram i och med vagplanen har
presenterats (Kulturarvsanalys, Trafikverket 2021). Enligt lansstyrelsen beddms ingen
arkeologisk utredning vara nédvandig. Antikvarisk status for en stenbro och en bevarad
vagstrackningen har ocksa samratts, dessaanses inte vara fornlamning.

2. Lagrum

| detta avsnitt beskrivs de lagrum som prévas inom vaglagen (1971:948) miljébalken
(1998:808) och kulturmiljdlagen (1988:950).

2.1 Vaglagen och planprocessen

Vaglagen(1971:948) reglerar byggande av allméan vag samt planlaggningsoch
samradsprocessen. Lagen syftar till att forfarandet vid byggande av
transportinfrastruktur ska fa en god anknytning till 6vrig samhallsplanering och till
miljélagstiftningen. Processen inne bar att planlaggningen av vagar och jarnvagar
forankras i bland annat kommunernas planering. Processen innebér ocksa att de som
berdrs i olika processteg ska fa goda majligheter till insyn och ges mdjligheter att
framféra sina synpunkter, bland annat genom samrad. Under processen analyseras och
beskrivs vag eller jarnvagsanlaggningens lokalisering och utformning. Slutligen laggs
lokaliseringen och detaljutformningen fast.

Den 1 januari 2013 tréadde en ny infrastrukturlagstiftning i kraft. Den gamla
planlaggningsprocessen bestod av tre separata planeringssteg for vag; forstudie,
vagutredning och arbetsplan. Med anledning av den nya lagstiftningen har en ny
planlaggningsprocess for vag och jarnvagsprojekt tagits fram. Projektet vag 27forbifart
Hallabro har startats upp i den gamla planeringsprocessen och sedan fasats over till den
nya planlaggningsprocessen. For rubricerat projekt innebér det att den nya
planlaggningsprocessen tar vid efter skedena foérstudie och vagutredning och skedet
arbetsplan ersatts avden nya planlaggningsprocessen(vagplan).

| vagplanen ska vagens lokalisering, utformning, vilka skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som ska vidtas och vilken mark som behdéver tas i ansprak for
vaganordningen redovisas. Hansyn ska tas till stads och landskapsbild och till natur -
och kulturvarden. Enligt vaglagen ska en vag planeras med minsta intrdng och olagenhet
utan oskalig kostnad.

Da lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska en miljdbedémning géras och en MKB tas fram och bifogas planen.
Nar lansstyrelsen godkant MKB:n stélls vagplanen ut for granskning. Lansstyrelsen tar
sedan del av granskningsyttrandena och tillstyrker vagplanen. Vagplanens faststallelse
provas av Trafikverkets enhet for juridik och planprévning. Trafikverkets
faststallelsebeslut av vagplanen kan éverklagas och fist efter att Gverklagandetiden gatt
ut kan Trafikverket satta spaden i marken.
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Da planeringen for vag 27forbifart Hallabro har pagatt under en lang tid har processen
som foregatt vagplanen skett enligt en tidigare lagstiftning. Det innebér att forstudie och
vagutredning tagits fram, vilket enligt den nya lagstiftningen motsvaras av
samradsunderlag respektive samradshandlingi framtagande av alternativa
lokaliseringar.

| Figur 2 visas planlaggningsprocessen och hur MKB &r kopplad till den. Har visas ocksa
samradsperioden dar Trafikverket genomfor samrad med lansstyrelsen om avgransning
och innehall i MKB men aven med allménheten och andra bertrda parter till exempel
kommuner, intresseorganisationer och verksamhetsuttvare.

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

E radiaeninezgundegias Framiagning o Framtagning av planforsla; '
< fér lansstyrelsens beslut om alternativa & gt MiB £ Kungérande och granskning Faststallelse
: betydande miljgpaverkan lokaliseringar sam :
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens ' Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljépaverkan godkdnnande av MKB (tillstyrkande)
: SAMRAD

Figur2 Trafikverkets planlaggningsprocess for végh jarnvagsplaner.

2.2. Miljobalken

Nedan beskrivs de kapitel i miljobalk en som ar styrande fér arbetet meddenna
miljdbeddmning.

2 kapitlet Allméanna hansynsregler m.m.

De allmanna hansynsreglerna i 2 kapitlet miljébalken syftar bland annat till att
foérebygga negativa effekter av verksamheter, 6ka miljohénsynen och bedriva god
hushallning med mark, vatten och ovriga resurser. 2 kapitlet miljobalken anger ocksa att
den plats som ska valjas for lokalisering ska vara lamplig for &ndamalet med minsta
intrdng och olagenhet for halsa och miljo. Forsiktighetsmatt ska vidtas for att mot verka
eventuella olagenheter.

3 kapitlet Grundlaggande bestammelser for hushallning med mark - och
vattenomraden

Omraden som har sa speciella varden eller férutsattningar att de bedémts vara av
nationellt intresse kan klassas som riksintresse.

Riksintressen finns for bland annat natur - och kulturmiljo, friluftsliv, kommunikationer
och totalférsvaret. Riksintressen ska prioriteras framfor andra intressen i den fysiska
planeringen. Omraden som &r av riksintresse ska skyddas mot atgarder som patagigt
kan skada de varden som legat till grund for utpekandet. Atgarder som medfér pataglig
skada &r lagstridiga och ska inte komma till stand.
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5 kapitlet Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsférvaltning

Miljokvalitetsnormer (MKN) anger lagsta godtagbara miljokvalitet utifran kunskap om
vad manniskan och naturen tal. De anger nivaer och halter som inte far eller bor
overskridas. Miljokvalitetsnormer finns for luft, buller och vatten.

6 kapitlet Miljobedémningar

| 6 kapitlet miljdbalken finns bestammelser om identifiering, beskrivning och
beddmning av miljéeffekter vid planering av och beslut om planer och program
(strategiska miljobedomningar) och verksamheter och atgarder (specifika
miljdbedémningar). 6 kapitlet reglerar bland annat nar en MKB kravs, dessomfattning
och utformning.

7 kapitlet Skydd av omraden

| 7 kapitlet miljobalken regleras skydd av omraden sdsom naturreservat 4 8 88§,
naturminne 10 §, biotopskyddsomrade 11 §, strandskyddsomrade 138 18 §8§,
vattenskyddsomrade 21-22 §8§ och Natura 2000 27 8.

Det finns ett generellt undantag frén biotopskyddsbestammelserna som galler byggande
av allman vag med faststalld vagplan. En planerad vags paverkan pa ett
biotopskyddsomrade for en generellt skyddad biotop ska enligt bestammelsen i 7
kapitlet 11 § miljdbalken inte tas upp i en dispensprévning, utan ska istéllet hanteras
under det samr&d som kravs under planeringsprocessen.

Strandskyddsomraden omfattar land - och vattenomraden intill 100 meter frén
strandlinjen vid normalt medelvattenstand. Vid hav, sjéar o ch vattendrag galler
generellt strandskydd. Syftet med strandskyddet ar att trygga férutsattningarna for
allmanhetens friluftsliv och langsiktigt bevara goda livsvillkor for djur - och véxtlivet p&
land och i vatten. Strandskydd upphéavs vid faststéllelse avvagplan.

Vattenskyddsomraden syftar till att ge vattenférekomster, som &r viktiga for
dricksvattenforsorjningen, ett tillrackligt gott skydd sa att ravattentillgangar sakras i ett
l&ngsiktigt perspektiv i ett flergenerationsperspektiv .

8 kapitlet Bestammelser om skydd for biologisk mangfald

| detta kapitel i miljobalken regleras skydd av djur - och vaxtarter. Arter skyddas genom
fridlysning enligt artskyddsfoérordningen (2007:845). Verksamheter som paverkar
skyddade arters bevarandestatus negativt kan inte ges tillstand. Artskyddsforordningen
skyddar arten, inte varje individ av en skyddad art. Detta innebar att paverkan pa en
eller flera individer av en skyddad art ar mojlig, s lange sddan paverkan inte utgor ett
hot mot artens existens i ett lokalt sammanhang.

9 kapitlet Miljofarlig verksamhet och hélsoskydd

| detta kapitel regleras miljéfarlig verksamhet och halsoskydd. Beroende pa
verksamhetens klassning prévas forprovningspliktiga verksamheter eller atgarder av
tillsynsmyndigheten (anméalningsplikt C) enligt miljoprévningsférordningen (2013:251),
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lansstyrelsen (tillstandsplikt B) eller av mark - och miljodomstolen (tillstandsplikt A).
Tillsynsmyndighet ar antingen en kommunal miljonamnd (framst verksamheter med
anmalningsplikt C) eller lansstyrelsen (tillstandsplikt A och B).

11lkapitlet Vattenverksamhet

| 11kapitlet miljobalken, och i lagen (1998:812) med sarskilda bestammelser om
vattenverksambhet finns bestdmmelser om vattenverksamhet och vattenanlaggningar. |
stort sett allt arbete och byggande i ett vattenomrade kraver tillstand eller ska anmalas.
Aven grundvattenbortledning &r vattenverksamhet, bortledande av grundvatten kan
dock inte anméalas. Vattenverksamhet prévas i mark- och miljddomstolen alternativt
anmals till lansstyrelsen eller kommun en (om lansstyrelsen delegerat beslutanderatten)
beroende pa omfattning (se 19 § forordningen (1998:1388) om vattenverksamhet m.m.).

Om det ar uppenbart att varken allménna eller enskilda intressen skadas genom
vattenverksamhetens inverkan pa vattenférhallandena behovs inte tillstand eller
anmalan (11 kap 12 § miljébalken) den sa kallade undantagsregeln.

14 kapitlet Kemiska produkter och biotekniska organismer

| detta kapitel i miljdbalken finns bland annat bestdmmelse r om hantering av kemiska
produkter, om varor som behdver en sarskild reglering pa grund av sitt innehall av
kemiska produkter eller pa grund av att de har behandlats med sadana produkter, och
om utrustning for hantering av kemiska produkter.

15kapitlet Avfall

Kapitlet definierar begreppet avfall och vad som ska anses vara en biprodukt. Vad som
ar brannbart avfall, farligt avfall eller organiskt avfall anges i avfallsférordningen
(2011:927).

| 15 kapitlet miljobalken finns dvergripande bestammelser om hur avfall och
biprodukter far hanteras. Bland annat foreskrivs dar att den som innehar avfall ska se
till att avfallet hanteras pa ett satt som ar godtagbart med hansyn till manniskors hélsa
och miljon.

Mer detaljerade bestammelser finns bland annat i avfall sféorordningen (2011:927) och
deponiférordningen (2001:512) samt i miljoprovningsférordningen (2013:251).

2.3. Kulturmiljélagen

Enligt kulturmiljolagens (1988:950) portalparagraf ar det en nationell angelagenhet att
skydda och varda kulturmiljon. Ansvaret for ku Iturmiljon delas av alla. Lagen hanterar
skydd av byggnadsminnen (3kapitlet) och kyrkliga kulturminnen (4 kapitlet) samt
fornlamningar (2 kapitlet). Det &r forbjudet att skada eller ta bort fornlamningar utan
tillstand fran lansstyrelsen. Myndigheten kan bara lamna tillstand om samhallsintresset
vager tyngre an fornlamningens betydelse.
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3. Mal

| detta kapitel beskrivs mal som &r relevanta for detta projekt och som planférslaget
utvarderas emot, beddmningar redovisas under kapitel 20.3.1.

3.1, Miljomal

3.1.1. Nationella miljomal

Sveriges miljomal bestar av generationsmalet, 16 miljokvalitetsmal samt 17 etappmal
inom avfall, biologisk mangfald, farliga &mnen och klimat. Miljokvalitetsmalen ar
riksdagens preciseringar av malen som finns beskrivna i forsta kapitlet i forsta
paragrafen i miljobalken. Malen &r bland annat styrande for tillsynsmyndigheternas
inriktning och p rioritering av sitt tillsynsarbete. Eftersom miljokvalitetsmalen ar av
Overgripande karaktar ar de inte direkt bindande. Tvingande krav i form av villkor och
forelagganden kan darfor inte grundas direkt och enbart pa miljokvalitetsmalen (Prop.
2004/05:15 0). Regeringens 6vergripande miljopolitiska mal &r att till nasta generation
lamna 6ver ett samhalle dar de stora miljoproblemen i Sverige ar losta. For att na dit har
16 miljokvalitetsmal formulerats. Av dessa bedéms féljande elva mal vara sarskilt
relevanta for planlaggningen av aktuell stracka for vag 27

1. Begransad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

7. Ingen 6vergddning

8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet
11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vaxt - och djurliv
3.1.2. Regionala och lokala miljomal

For Blekinge lan galler de nationella miljo kvalitetsmalen med preciseringar och
etappmal.

I Miljprogram fér Ronneby kommun 2017 -2020 presenteras kommunens prioriterade
omraden och mal kopplade till miljé - och klimatarbetet. Manga mal fokuserar pa
kommun ens egen verksamhetmen malen for Frisk luft och Fri skt vatten bedéms dock
vara relevanta for denna vagplan.
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Frisk luft: Gransvardesnormer for utomhusluft ska understigas.

Friskt vatten: Vattenforsorjningen i Ronneby kommun &r langsiktigt tryggad avseende
kvalitet och kvantitet senast ar 2020.

Miljokvalitetsnormerna for vatten ska uppfyllas och alla vattenférekomster i kommunen
ska ha god status senasér 2027.

3.2.  Transportpolitiska mal

En utgangspunkt for alla atgarder inom transportomradet &r de tra nsportpolitiska
malen som regering och riksdag satt upp (Prop. 2008/09:93) . Det 6vergripande malet
for transportpolitiken i Sverige ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringsli  vet i hela landet.
Det dvergripande malet ar uppdelat i funktionsmalet och hansynsmalet. Funktionsmalet
innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till
att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och arvandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov. Hansynsmalet
innebdr att transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas
och till 6kad héalsa. De transportpolitiska malen utvarderas i sin helhet i
planbeskrivningen.

3.3. Folkhalsomal

Folkhalsomyndigheten har tagit fram nationella folkhalsomal som ska bidra till att
skapa samhaélleliga férutsattningar for en god, jamlik halsa for hela befolkningen (Prop.
2017/18:249). Malen fokuserar pa paverkansfaktorer som livsvillkor, miljoer och
levnadsvanor. Av totalt atta folkhalsomal bedéms foljande tre mal vara sarskilt relevanta
for planlaggningen av vag 27: Boende och narmiljo, Levnadsvanor samt Kontroll,
inflytande och dela ktighet.

Malet om Boende och narmiljé handlar om att sakerstalla att manniskor har en sund,
trygg och trivsam boendemiljo . For méalet Levnadsvanor ar det framforallt delen om
fysisk aktivitet som berdr detta projekt. Det handlar om mojligheter till fysisk a ktivitet
och att mojliggora for manniskor att ta sig fram till fots och med cykel samt att
tillganglig gora vandringsleder och rekreationsaktiviteter. Malet Kontroll, inflytande och
delaktighet handlar delvis om att ge mdjlighet till allmanhetens inflytande och
delaktighet i miljobedémning och vagplaneringsprocessen. For projektet ar detta framst
kopplat till de olika samradsaktiviteterna och bedoms inte vidare i denna MKB.

3.4. Globala mal for en hallbar utveckling

| september 2019 antog FN:s generalférsamling de nya héllbarhetsmalen, Sustainable
Development Goals (Prop. 2019/20:188). Dessa tar vid dar Milleniemalen slutar genom
overenskommelseni Agenda 2030. Agenda 2030 med 17 globala mal for hallbar
utveckling syftar till att utrota fattigdom och hunger, foérve rkliga de ménskliga
rattigheterna for alla, uppna jamstalldhet och egenmakt for alla kvinnor och flickor samt
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sakerstalla ett varaktigt skydd for planeten och dess naturresurser. De gobala malen ar
integrerade och odelbara och balanserar de tre dimensionana av hallbar utveckling: den
ekonomiska, den sociala och den miljdmassiga

De mal som arbetet med dennavéagplan har mojlighet att paverka ar mal 15 Ekosystem
och biologisk mangfald med delmalen forhindra invasiva arter i land - och vattensystem,
integrera ekosystem och biologisk mangfald i nationell och lokal forvaltning samt bevara
den biologiska méngfalden och naturliga livsmiljder.

4.  Miljobeddémning och MKB

| detta kapitel beskrivs metoden for miljobedémningen samt omfattning, avgransningar
samt underlagsrapporter.

En miljébeddmning innebar att miljdaspekter ska integreras i planeringsprocessen.
Under processen ska en miljokonsekvensbeskrivning arbetasfram enligt 6 kapitlet
miljobalken.

Detta projekt ar inne i vagplaneskedet dar en vagplan ska tas fram. Projektet har enligt
tidigare beslut antagits medféra betydande miljopaverkan varfor projektet ska genomga
en miljobeddmning och foreliggande miljékon sekvensbeskrivning, MKB, tas fram. |
denna beskrivs, varderas och beddms miljé och halsoaspekter som berérs av
vagprojektet, med syfte att soka losningar samt foresla atgarder som undviker eller
minimerar vagprojektets paverkan pa miljé och halsa.

| detta kapitel beskrivs syfte, omfattning, avgransningar och osakerheter for MKB:n
samt den metod som anvarts.

4.1. Syfte med miljébedémning

Miljobeddmningar styrs som tidigare namnts enligt 6 kapitlet miljobalke n och syftar till
att integrera miljdaspekter i planeri ng och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling
framjas. Vagar ska planlaggas och byggas pé ett miljdanpassat satt som bidrar till atten
hallbar utveckling framjas. Vidare ska miljéfragorna hanteras pa ett satt som gor att
lagkrav och ambitioner fér en god miljdanpassning sakerstalls.

Miljbkonsekvensbeskrivningen ska ha den omfattning och detaljeringsgrad som &r
rimlig med hansyn till rhdande kunskaper och bedémningsmetoder. Omfattningen ska
mojliggdra en samlad bedémning av de vasentliga miljoeffekter som verksamheten eller
atgarden kan antas medfora.

4.2. Metod for miljobedémning/MKB

Inom ramen for miljbedémningar anvands benamningarna paverkan, effekt och
konsekvens. Beddmning av miljokonsekvenserna for varje miljoaspekt gors genom en
sammanvagning mellan platsens varde ochgraden av paverkansom vaganlaggningen
orsakar, vilket kallas effekten, se kapitel 10-17. Vid bedémning av olycksrisk ar
utgdngspunkten om en risk ar acceptabel eller inte, se vidare kapitel 17.
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Paverkan, effekt och konsekvens

Paverkan 7 den fysiska atgarden i sig . Paverkan definieras som en forandring av
miljon genom exempelvis fysiskt intrang eller stérningar genom exempelvis buller,
visuell forandring eller grundvattenpaverkan.

Effekt 1 omfattning eller grad av paverkan . Effekten ar alltsd _den forandring som
uppkommer i omgivningen till foljd av paverkan . Om det ar mojligt beskrivs det
kvantitativt .

Konsekvensi betydelsen av den forandring som uppstar . Konsekvens &r effektens,
eller flera effekters, betydelse for olika intressen, sdsom manniskors halsa och
valbefinnande, landskapets kulturhistoriska varden eller den biologiska mangfalden.
Konsekvens definieras som en sammanvéagning av miljdaspektens vard e och
omfattning av paverkan , dvs effekten.

4.2.1. Beddmning av varden

Varde beskrivs utifran nulagets forutsattningar och kan utgéras av objekt och/eller
omraden samt samband inom eller mellan dessa. Vardet beror bland annat pa
egenskaper sdsom storlek, unicitet robusthet och koppling till omgivningen.
Beddmningen av vardet utgdrs primart av en kvalitativ eller kvantitativ vardering.
Bedomningarna &r i olika grad baserade pa tidigare nationella eller lokala varderingar,
klassificeringar och standarder. Bedémningsskalor for varde sker utifran en tregradig
skala, lagt, mattligt och hogt varde.

4.2.2. Bedomning av paverkan och effekt

Paverkan och dess omfattning bedéms utifran ett markanspraksingrepp eller de
stdrningar som vagenger upphov till nar den ar i full drift . Paverkanoch effekt bedoms
bade for planforslaget och for nollalternativet , se kapitel 7. Omfattningen eller graden av
paverkan, det vill sdga effekten, beskrivs alltid kvalitativt och, om mdjligt, &ven
kvantitativt. Bedomningen av paverkan tar stod i en femgradig skala, stor, mattlig, liten
negativ samt ingen och positiv paverkan, och genomfors i forhallande till

nollalternativet . Specifika bedémningsskalor for omfattningen av paverkan redovisas for
respektive miljdaspekt i kapitel 10-16.

22



4.2.3. Beddmning av konsekvens

Konsekvensen ar en sammanvagning av varde oclpaverkan. Konsekvenser beskrivs
utifrdn om de &r positiva eller negativa, sma eller stora, temporéara eller permanenta och
redovisas slutligen enligt en konsekvensskalg seTabell 1.

Tabelll Konsekvensskala

Varde Effekt

Stor negativ effekt Mattlig negativ

effekt

Liten negativ effekt Ingen effekt Positiv

effekt

Mattlig negativ konsekvens | Ingen positiv

konsekvens konsekvens

Mattligt Mattlig Mattlig negativ Mattlig Liten Ingen positiv
varde negativ konsekvens negativ negativ konsekvens | konsekvens
konsekvens konsekvens | konsekvens
Mattlig negativ Liten negativ Liten negativ konsekvens Ingen positiv
varde konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

Konsekvensbeddmningarna av planférslaget redovisas for respektive miljdaspekt i
kapitel 10-17. For respektive aspekt gors &ven en dvergripande
miljokonsekvensbeddmning av nollalternativet.

Under kapitel 6.2 och 6.3 beskrivs miljpanpassningar samt atgarder som faststalls med
vagplanen eller som har arbetats in i vagplanen. Dessa ingar i konsekvensbeddémningen.
Under rubriken Forslag till ytterligare atgarder som finns for varje aspekt redovisas
miljpatgarder som medfor ytterligare forbattringar men som inte ingar i
konsekvensbedtmningen.

4.3. Omfattning MKB

Planforslaget medfér bade permanent och tillfalligt markansprak. Permanent
markansprak ar den mark som kravs da vaganlaggningen ar fullt utbyggd i driftskedet.
Tillfalligt markansprak ar den mark som kr avs under tiden som vaganlaggningen byggs.
MKB:n behandlar férvantade miljokonsekvenser som projektet antas ge upphov till i
bade drift - och byggskedet. Planforslagets markansprak och trafikfloden kan ge olika
typer av effekter. Dessa kan vara direkta, indrekta eller kumulativa .

Direkta effekter uppstar som en omedelbar f6ljd av projektet och kan exempelvis vara
markintrdng och grumling av vattendrag.
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Indirekta effekter ar foljdeffekter som uppstar via ett mellanled dar projektet ar en
utldésande faktor till andra projekt eller handelser exempelvis féljdexploateringar .

Kumulativa effekter ar samverkan mellan flera olika effekter av ett projekt eller med
effekter fran andra padgaende eller framtida verksamheter och projekt.

4.4. Avgransning

Nedan beskrivs avgransningar i tid, geografi och sak.

44.1. Avgransning tid

Konsekvensbedomningarna genomfors for ar 2045. Det ar det &r da planforslagets
vaganlaggning antas vara fullt utbyggd, anvands i full kapacitet och da de huvudsakliga
konsekvenserna av planforslaget antas ha uppstatt Byggtiden kommer att paga under
cirka 2 ar med planerad byggstart ar 2025.

4.4.2. Geografisk avgransning

MKB:ns geografiska avgransning omfattar dels den mark som tas i ansprakav sjalva
vaganlaggningen och tillhérande bebyggelse dels ett storre omrade, det sé kallade
influensomradet. Influensomradets storlek &r olika for olika miljpaspekter ef tersom det
varierar hur stort omrade det ar som paverkas.

For aspekterna kopplade till landskap och miljo omfattar den geografiska avgransningen
ett influensomrade som ar stérre &n det faktiska markanspraket. For landskapsbild och
kulturmiljo omfattar influensomradet visuella respektive historiska samband. For
naturmiljo samt rekreation och friluftsliv omfattar influensomradet de stérningar som
planomradets trafikfloden ger upphov till. For naturmiljo omfattar influensomradet

aven de ekologiskasamband someventuellt bryts av en vaganlaggning.

For buller samt olycksrisk och sakerhetger trafikfloden effekter utanfor markanspraket.

Yt- och grundvatten ar den miljoaspekt som har storst influensomrade da recipienter
l&ngt utanfor markanspraket kan paverkas.
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4.4.3. Avgransning sakfragor

Avgransningen av vilka miljpaspekter som berors tar framst stod i omradets befintliga
forutsattningar samt fran samradet med lansstyrelsen om val av lokalisering och
utformning av vagen. Samrad med lansstyrelsen avseende
miljokonsekvensbeskrivningens omfattning och detaljeringsgrad har genomforts
kontinuerligt enligt 14 b 8 vaglagen. De aspekter som hanteras i MKBn &ar de som
bedomts vara betydandeutifran 6 kapitlet 2 § miljobalken :

1 Landskap

1 Kulturmiljo

1 Naturmiljé

M Rekreation- och friluftsliv

9 Jordbruksmark och skogsbruk
M Yt- och grundvatten

M Buller

9 Olycksrisk och séakerhet

! Klimatp averkan

| kapitel 19 om byggskedet hanterasaven kemikalie- och avfallshantering,
luftféroreningar samt markféroreningar.

Luftkvalitet beddms inte vara en betydande miljoaspekt och avgransas darmed bort i

denna MKB. | vagutredningen konstateras att miljokvalitetsnormerna med stor sékerhet

inte overskridsiomr-det . Al Il m2nt kan s2gas att traykm2ngden
000 fordon per dygn pa ett vagavsnitt innan det &r meningsfullt att i detalj berakna om

halten cancerogena amnen, ozon, partiklar etc kan uppga till skadliga nivaer eller

innebéara risker for kansliga personer. Detta kan stallas mot de 3100 fordon per dygn

som beraknas trafikera omradet 2045, se vidare kapitel 7. Planférslaget medfor

minskade utslapp i Hallabroddgenomf art st rayken L DPdtkosiment fr -n s amt
att innebara att luftkvaliteten forbattras lokalt i tatort en. En minskning av utslappen ar

positivt for alla boende i Hallabro men sarskilt fér dem som bor intill vag 27eller vistas

l&nga stunder langs vagen.

Inte heller vibrationer bedéms vara en betydande miljéaspekt och avgrénsas déarmed
bort i denna MKB. | vagutredningen konstateras att markférhallandena, moran och
berg, tillsammans med avstandet till bebyggelse inte medfér nagra risker for vibrationer
Over riktvardena i befintliga bostéder. | den bullerutredning som tagits fram for denna
vagplan dar aven vibrationer undersokts gérs samma beddmning (Rapport
bullerutredning, Tyréns 2020).

Barnperspektivet samt trygghet och tillganglighet hanteras i planbeskrivningen.
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4.5. Redovisning av underlag

Infér och i och med arbete med denna véagplan har féljande underlag tagits fram:

LandskapsanalysVag 27Karlskrona-Vaxjo delen férbi Hallabro Ronneby kommun,
Blekinge lan, Trafikverket 2020-10-13

Gestaltningsprogram Rv 27 Karlskrona-Vaxj6 delen forbi Hallabro , Trafikverket 2021-
03-01

Naturvardesinventering Vag 27 Hallabro, Ronneby kommun. Naturcentrum 2020-12-10

Kulturarvsanalys Vag 27Karlskrona-Véxjo delen forbi Hallabro Ronneby kommun,
Blekinge lan, Trafikverket 2020-10-27

Passageplan Vag 27 Hallabro, Ronneby kommun. Naturcentrum2020-1:17
Projekterings-PM Avvattning Rv 27 Foérbifart Hallabro, Trafikverket 2021-03-01

PM Hydrogeologi Vag 27Karlskrona-Vaxj6 delen forbi Hallabro , Trafikverket 2021-06-
14

Rapport Bullerutredning till vagplan Vag 27 Karlskrona-Véxjo, delen forbi Hallabro,
Ronneby kommun, Blekinge lan. Tyréns 2021-03-18rev. 2021-06-11

PM Risk Vag 27 delen forbi Hallabro. Trafikverket 2021-01-22

PM Markmiljdundersokning Vag 27 Karlskrona-Véaxjo delen forbi Hallabro , Trafikverket
2021-03-12

PM Reducerad klimatpaverkan Rv 27 Forbifart Hallabro, Samradshandling 2021-04-08
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5. Omradesbeskrivning och generella
forutsattningar

| detta kapitel finns en 6vergripande beskrivning av omradet i och omkring Hallbro och
dess forutsattningar. Under respektive aspekti konsekvensbeddmningskapitlen finns en
djupgaende beskrivning av forutsattningarna for aktuell aspekt, se vidare kapitel 10-17.

5.1. Bebyggelse

Hallabro ligger tva mil nordvast om Ronneby och utgér en av de mindre tatorterna i
Ronneby kommun som ligger langs med vag 27, seFigur 3. Invanarantalet i orten har de
senaste aren varit oforandrat och idag bor drka 270 invanare i tatorten (OP, Ronneby
kommun 2018).

Oversiktskarta N
—= Vé&gomrade med ny vaglinje A
0 200 400 600
m
©l G kan

Figur3 Geografisk dversikt

Befintlig bebyggelse i tatorten ar till storsta delen koncentrerad till dstra sidan av
befintliga vag 27. Bebyggelsen bestar i huvudsak av smabostadshus och
centrumbebyggelse.| tatorten finns en forskola med tva avdelningar och en 6 skola. |
anslutning till skolomradet finns en idrottshall. | samhallets vastra del finns en
idrottsplats med bland annat en fotbollsplan . | tatortens utkant finns sma i ndustri er
med fokus pa verkstadsindustri.
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5.2. Mark- och vattenanvandning

Landskapet i Hallabro ar i grund och botten ett mosaiklandskap. Omradet kring tatorten
bestar till stérsta delen av skogsmark med inslag av odlingsmark och sjoar. Ett kalhygge
finns norr om samhallet.

Skogsomradet vaster om befintigvag27anva nds f °r r e kr e allandon. I omr -de
annat Hallastigen som fungerar som strovstig tillika motionsspér. Det finns dven gott
om mindre stigar som bildar ett stigsystem.

Ett mindre vattendra g, ett biflode till Braknean , rinner genom friluftsomradet i nord -

sydvastlig riktning forbi bland annat idrottsplatsen . Vierydsan rinner genom samhéllet

Oster om befintli g vag 27. | Hall abro ynns ett vattenverk som tar
grundvatten vattenférekomsten i Hallbro . Dessvattenskyddsomrade berér de centrala

och norra delarna av samhéllet.

5.3. Befintligt transportsystem

Vag 274ar en viktigt regional och lokal lank mellan V& xj6 och Ronneby samt utpekad som
en del av det funktionellt prioriterade vagnatet. Vag 27 mellan Karlskrona och Géteborg
ar ocksa en viktig lank mellan sydostra Sverige och vastkusten, framforallt for
genomgaende godstrafik. Vagen ar livsadern for de nordwvastra kommundelarna och
utgor lanken for den regionala pendlingen till och frdn Ronneby, Tingsryd och Vaxjo
(OP, Ronneby kommun 2018).

Arsmedeldygnstrafiken p& vag 27genom Hallabro uppméttes &r 2018 till cirka 2400
fordon/dygn, se Figur 4. Andelen tung trafik var cirka 12%. Ungefar 80 % av trafiken

beddms vara genomfartstrafik

B entlig vag har en belagd bredd p& 7,0 neter. Hastighetsbegransningen ar 50 km/tim
genom samhaéllet och 80 km/tim i 6vrigt.
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Figur4 Trafik nulage

Det finns inget utbrett ga ng- och cykelvagnat i Hallabro. En gang och cykelvagfinns
langs medvag 27i samhéllets norra delar. En grusvag som gar fran vag 646, genom

skogen, in mot samhallet anvands av cyklister och gdende sa ocksa en del storre stigar. |

ovrigt anvands gatuvagnatet for gang och cykeltrafik.

5.4. Gaéllande planer

54.1. Detalj- och oversiktsplaner

Inom Hallabro finns fyra géllande detaljplaner. Ingen av detaljplanerna berérs av de

foreslagna atgarderna i vagplanen.l kommunens 6versiktsplan Ronneby 2035, antagen
infrastruktur och
service. Mer bebyggelse bade i tatorten och i kringlandetuppges ge positiva effekter for

2018, foreslas tillkommande bebyggelse i tatorten intill befintlig

service och verksamheter. Utanfor samhallet foreslas nya fastigheter med djurhallning
for att bidra till att halla landskapet Oppet. | 6versiktsplan en anges att det finns planer

pdatt upph?2va detaljplaner i
bebyggelse.

En forbifart vid Hallabro beskrivs i Ronnebys dversiktsplan.
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5.4.2. Gronstrukturplan

Gronstrukturplan fér Ronneby kommun , antagen 2018, syftar till att vara ett stéd i
utvecklingen av den gréna miljén i kommun en. Fér Hallabro ndmns att det i samband
med ombyggnad avvag 27ar viktigt att sékerstélla mdojligheten for boende att ta sig ut i
naturmiljo och rekreationsomraden. Foljande utvecklingsmojligheter preciseras:

1 Skapa en passage Over Vierydsan i soder vigtag 27.

f Sakerstall passagen till joggingsparet efter omdragning avvag 27.

9 Skapa sékra passager 6vevag 27i norra delen av samhéllet.
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6. Planforslaget

| detta kapitel beskrivs planens utformning med skyddsatgarder samt den
miljpanpassnings som genomférts i och med framtagandet av planen. Atgarder som
undantas fran forbud eller skyldigheter enligt miljobalken i och med vagplanen beskrivs
ocksa.

6.1. Utformning

Vagplanen omfattar en nybyggnation av vag 27 genom en 24 kilometer lang forbifart
vaster om Hallabro samhalle, seFigur 5. Vagen planeras med referenshastigheten 100
km/ tim, ska vara motesfri ochdelvis innehdlla en omkorningsstracka sa kallad 2+1,
delvis finns ingen omkorningsstréacka sa kallad 1+1 Detta utifran foreslagen vagstandard
i vagutredningen for strackan Mollenas-Djurmala som bland annat bygger pa
prognostiserat trafikflode for hela strackan (Vagutredning Trafikverket 2010) .

Strax norr och strax séder om Hallabro samhélle anlaggs anslutningar fran befintlig vag
27 mot planerad vag 27.Den planerade vagen skapassera vag 646 pa broi en planskild
passage Vag 646 kommer bibehalla sin utformning, en mindre ombyggnad vid sjalva
broanlaggningen kravs dock. Befintliga anslutningar fran det lokala vagnatet och
brukningsenheter kommer att anpassas till den nya vagen.

Véagplanen omfattar de allménna vaganlaggningarna, det vill sdga vagar med statlig
vaghallare. Férutom sjalva vagen ingar vagens sidoomrade med dken och slanter,
anslutningar, brokonstruktioner, vagutrustning, skyddsatgarder med mera i
vaganlaggningen. | vagplanen regleras aven forandrat vaghallarskap for allman vag.
Tillfalligt markansprak beror framst jordbruksmarken vid vag 646 samt en smal
korridor langs med planerad vag. Vid vag 646 kommer mark att behdvas for byggandet
av bron. Har kommer aven det huvudsakliga etableringsomradet att vara.

Kommunala vagar och gator samt enskilda vagar inbegrips inte i vdganlaggningen utan
regleras med detaljplan respektive anlaggningsforrattringar.
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Foreslagen utformning

=—eemee=  Grans for vagplan

—+—-- Nytt vdgomrade

mmmmm Ny allmén vag

= Enskilda vagar och anslutningar
[ Planskild vagpassage (bro)

== Antal korfalt och riktning
Planskild gang- och cykel-

Lm===  passage (rérbro)

o Planskild faunapassage
& Faunatrumma
] Viltuthopp

Befintliga gangstrak

mems - Nya cykel- och gangstrak
Gang- och cykelpassage

i plan

100 200

300

1 m

Figur5 Foreslagen utformning
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Typsektion

Planerad vag 27 med sektion 2+1 utfors med en belagd vagbredd pa 13,0 meter, sEigur
6. Vagen har tva korfalt i norrgaende riktning och ett korfalt i sddergdende riktning . Vag
27 med sektion 1+1 utférs med en belagd vagbredd pa 10,0 meter, s€igur 7. Vagenhar

ett korfalt vardera riktningen. Korriktningarna skiljs at med en 1,5 meter bred mittremsa

med ett mittracke.

1O
£E
C* " séikerhetszon* vagbredd 13 m ¥ sdkerhetszon o
10 055 3,75 1,5 3,25 35 05 1,0
#— A A A% A+
vdgren korfalt —mitt-  korfalt  korfalt vdgren
remsa

Figur6 Typsektion 2+1

UID (]
e T3
e EE
=0
sakerhetszon végbredd 10 m ) sikerhetszon L
7 G A
05 375 15 375 05 1,0
ko | | Ll 4\/ /‘\/

vigren korfalt mitt-  korfalt végren
remsa

Figur7 Typsektion 1+1

Trafik

Trafiken pa befintlig vag 27 beddms minska betydligt i och med planerad vag, s& ocksa
andelen tung trafik, se Figur 8. Genomfartstrafiken p& vag 27, detvill sdga den trafik
som kan antas vélja den nya forbifarten, bedéms utgéra cirka 80 % av den totala

trafiken .
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Figur8 Trafik planforslaget

Avvattning

Avvattningssystemet i form av diken och ledningar styrs av vagarnasgeometrier.
Huvuddelen av vagstrackan kommer avledas till recipienter i form av vattendrag eller
befintliga avvattningssystem samt genom infiltration i nya slanter och dikessystem.
Nedan beskrivs foreslagen I6sning for olika sektioner.

Sektion 0/1107 0/36 0

Dagvatten fran vag 27 leds fran sektion 0/360 via diken och
slanter/naturmarksavrinning mot Vierydsan. Vid anslutande ago -och enskilda vagar
anlaggs sidotrummor i dikena.

Sektion 0/360 i 1/260

Strackningen fran sektion 0/300 fram till sektion 0/700 avvat tnas via diken som slapps
ut i naturmark nar skarningen évergar till bank. Sektion 0/300 till sektion 0/390
avvattnas mot Vierydsan. Fran sektion 0/390 sker avrinningen i naturmark/slantfot ner
mot dikningssystemet pa sddra sidan vag 646. Vattnet norr om bank kommer att ledas
genom banken i trumma vid sektion 0/690. Strackan norr om vag 646 avvattnas
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generellt med diken fran sektion 1/260 till sektion 0/890. Vid sektion 0/890  anlaggsen
brunn i diket norr om véagen for att tomma detta via ledning ner mot dik ningssystemet
pa akern, vid sektion 0/840. Detta for att undvika att passage genom vag 27 far vatten
strommande 6ver eller genom sig. Sédra sidans dike slapps ut i naturmark i sektion
0/980 och kommer darefter vid stora regn att ta sig via slantfot ner mot
dikningssystemet vid sektion 0/870. Eventuellt bdr en mindre trumma séattas under
gangvag for att sakerstalla var vatten korsar denna vid rérbron. Strackning sektion
0/870 till sektion 0/700 avvattnas via nya diken till det befintliga dikningssystemet.
Vatten norr om vag 27 leds genom bank i trumma vid sektion 0/770 och ansluts till
befintligt dikessystem. Dikningssystemet kring vag 646 kommer troligen fa tillfléden av
grundvatten sasongsvis fran strackan sektion 0/975 till sektion 1/260, vilket inte ar
nagon skillnad fran hur diken fungerar idag.

Sektion 1/260 1 1/820

Vid sektion 1/340 anlaggs en brunn och en ledning under gangvag for att leda vidare
floden fran dike/naturmark till bifléde till Braknean. Vid sektion 1/380 finns en rérbro
under vag 27. Trumma anlaggs under vag 27 samt under skogsbilvag till Lindas 1:3 vid
sektion 1/430 samt sektion 1/460. Passagerna avvattnar uppstroms avrinningsomrade
tillhorande biflode till Braknean.

Vid sektion 1/550 anlaggs en trumma under gangvagen i befintligt dike.

Dar vagen borjar ga i skarning skapas ett instangt omrade vaster om vagen vid sektion
1/620 for framforallt naturmarksavrinning. Detta foreslas avvattnas med brunn och
ledning under vag som ansluter till befintligt dike.

For att sakerstalla att avrinning fr &n vagen pé strackan sektion 1/820 till 1/610 ej ror sig
ner mot idrottsplats forlaggs dike hela vagen fram till befintligt dike i sektion cirka
1/610.

Sektion 1/820 7 2/400

Strackningen sektion 1/820 till 1/950 avvattnas via dike till en terranglagpunkt v aster
om vag 27 som darefter avvattnas med en kupolbrunn vid sektion 1/860. Ledning leds
sedan under vag 27 till nytt dike som darefter ansluts till befintligt dike.

Stréacka sektion 1/950 till sektion 2/080 avvattnas dver slant ut i terréng, dar vattnet
sedan ror sig mot lagpunkt i terrang kring sektion 2/020, har féreslas att en trumma
anlaggs over till 6stra sidan ny vag 27 for att avvattna det instangda omradet.

Aven detta omréade mellan ny och befintlig vag 27, sektion 1/950 till sektion 2/080, &ar
instangt. Detta anses dock inte vara ett problemda det fungerar saidag. Att lata vattnet
stanna har ger minst forandring pa den lokala naturen. Aven om stérre skyfall kommer
anses det inte vara nagon risk for ny eller befintlig vag 27, da vattnet svammar évermot
bifléde till Braknean Iangt innan det riskerar att paverka vagterrasserna.

Strackan sektion 2/080 till 2/400 avvattnas via diken och slanter mot lagpunkt vid
sektion 2/120. Vid sektion 2/120 anlaggs en trumma under ny vag 27 ut till omrade
mellan befintlig och ny vag 27. Vid sektionerna 2/190, 2/230 samt 2/400 anlaggs
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sidotrummor for att leda diken férbi &go - och enskilda vagar. Darefter anlaggs en
trumma under befintlig vag 27 for att ansluta hela strackan sektion 2/080 till sektion
2/400 till befintl igt dikningssystem 6ster om befintlig vag 27. Trumma anlaggs under
gamla vag 27 i hojd med langdmatning sektion 2/080 pa ny vag 27.

Losningsforslag ovan ar ej helt 1ast, tankt recipient ar befintligt dikessystem oster om
befintlig vag 27. Vidare inmatninga r och projektering kravs for att fastsla optimala lagen
fér trummor.

P& strackningen finns befintliga trummor under vag 659. Trumma under vag 659 ligger
kvar i befintligt I&ge, ny brunn satts och trumma vinkel&ndras ut i nytt dike séder om
vag 659.

GC-vagar

Gang och cykelvagarberors i liten utstrackning av planerad vag. Gangvagar inom
skogsomradet norr om vag 646 laggs om nagotoch nya passageranlaggs for att fa
mojlighet att rora sig likt idag , se vidare kapitel 6.2. En GC-vag foreslas att ga fran
idrottsplatsen ut mot skogsomradet. Detta faststalls dock inte i vagplanen.

Kollektivtrafik

Efter utbyggnaden av planerad vag 27 till motesfri landsvag sa kommer kollektivtrafiken
fortsatt att trafikera befintlig vag 27 och anvanda befintliga busshallplatslagen.

6.2. Atgéarder som faststélls med vagplanen eller som har arbetats in i
vagplanen

Vagracke

Vagen forses med mittracke dver hela strackan. Sidoracken kommer att séttas l1angs med
bron 6ver vag 646 och vid bron 6ver Vierydsansamt dar det kravs pa grund av
bankhojder.

Faunastangsel

V&g 27 forses med faunastangsel pa bada sidorna. Uppehall i stangslet gors endast for
bullerskarmar och foér bron éver vag 646till vilka stangslet ansluts samt vid anslutande
vagar. Ett faunastangsel ska ha en effektiv hojd pa minst 2,2 meter. Faunastangsén
utmed vag 27 kommer att fungera som ledlinje for faunan till den planskilda
passagemdjligheten vid vag 646.

Faunastangsel utgor en skyddsatgard och dess placering ska faststéllas i vagplanen och
framgar av vagplanens plankartor.

For att inte stidnga in vilt inom vagomradet anlaggs sex stycken viltuthopp, se Figur 9 for
foreslagen utformning.

36



|
I
I

nathojd for
uthopdim |

murhojd
1.0m

r‘ll"\

\ N viltsluss dxdm

Figur9 Utformning viltuthopp (Vagverket publikati®06:47 Viltstangsel vid broaen handledning for
planering och montage).

Bullerskyddsatgarder

Pa de stallen dar riktvarden for buller 6verskrids har i forsta hand bullerskydd vid kéllan
utretts, det vill saga sa nara vagen som méjligt, i form avbullerskyddsvall eller
bullerskyddsskarm, se vidare kapitel 16. | Figur 10 redovisas bullerskyddséatgarderna
schematiskt.

Vid sektion 0/160 -0/355 i omradets sodra del féreslas en 1,5 meter hog bullerskarm/-
vall som blir cirka 195 meter lang. | den norra delen sektion 2/225 -2/265 foreslas en 2
meter hog och cirka 40 meter langa bullerskyddsskarm.

Fastighetsnara atgarder erbjuds de fastigheter som trots vagnara bullerskyddsatgarder
berédknas utsattas for ljudnivder som éverskrider riktvarden inomhus eller dar en
vagnara atgard inte anses vara ekonomiskt och/eller tekniskt forsvarbar. Fastighetsnara
atgarder foreslas med malet att klara samtliga riktvarden inomhus och vid uteplats
baserat pa den enskilda fastighetens behovFo6r en bostadsfastighet langs med vag 646
foreslas skydd av uteplats.
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Bullerskyddsatgarder Skyddsatgarder N
—-— Nyt vagomrade sk1 Bullerskyddskarm, 1,5 meter 6ver vagmitt A
- Bullerbesrda byggnader Sk2 Bullerskyddsvall, 1,5 meter éver vagmitt
Sk3 Bullerskyddskarm, 2,0 meter dver vagmitt
Ska Fastighetsnara atgard, O 100 20 90 400 A0
erbjudande om skyddad uteplats © Lantmateriet, G rh

Figur10 Bullerskydsatgarder

Passager

For att minska barriareffekten i naturmarken for manniskor och djur har f em passagers
foreslagits, seFigur 5. Fran soder ar dessa:

1 Entorrtrumma in till befintlig vattenférande port med en landpassage for sma
och medelstora djur

1 Passage vid bron for stora djur.

1 Passage vid Gamla Belganetsvagen, framforallt gangtrak.

1 En vattenforande passage samt erlandpassage framforallt gangstrak .

1 Trumma foér sma och medelstora djur som delvis kommer att vara vattenférande

6.3. Miljoanpassning och gestaltning

Nedan sammanfattas hansyn som tagits och anpassningar som gjorts vid framtagandet
av foreslagenvagplanen.

Varden for landskapet och miljén har beaktats vid lokalisering och utformning av
vaganlaggningen. S& dven en efterstravan om massbalans inom projektet.
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Omradet utgors av ett kuperat landskap och vagen har tagit baring i hojdpartier . Plan
och profil med dess skarningar och bankarhar anpassats efter landskapet och dess
topografi nar sa varit mojligt . Dar planerad vag gar i skarning har det efterstravats att
inte skéra in alltfér mycket i omgivande hojdpartier.

Vagutformningen har anpassats for att undvika och minimera intrdng i vardefulla
naturmiljoer och skyddade arter dar sa har varit mgjligt . Intill idrottsplatsen finns ett
omrade med hdga naturvarden (NVI-klass 2). Har har véagens linjeféring anpassatsfor
att undvika intrdng i en artrik slant, med flera skyddade arter, som vetter ner mot
fotbollsplanen.

For att undvika framférallt visuell stérning vid idrottsplatsen har vagens linjeféring
forlagts s& langt vaster ut som mojligt i héjd med idrottsplatsens sodra del.

Utgangspunkten for anlaggande av trummor etc. har varit att bibehalla vattnets
befintliga rorelse i landskapet. Befintliga diken och vattendrag har forsetts med
trummor for att minska vagens paverkan pa vattnets befintliga rinnvagar.
Dagvattenhanteringen i omradets norra del har planerats for att minimera intrang i en
gammal stenbro med kulturhistoriskt varde .

For att undvika breddning av befintlig vag 27 6ver Vierydsan och darmed paverkan pa
vattendraget foreslas stodmurar.

Tillfalliga markanspraket for a nlaggande av bro 6ver en jordbruksmark intill vag 646 har
minimerats for att undvika ianspraktagande av jordbruksmark som kan vara svar att
aterstalla.

D& massbalans efterstravas planerasalla massor som uppfyller kraven pa material i olika
delar av anlaggningen att ateranvandas inom projektet. Till vagbankar ska till exempel
befintliga jordmassor anvandas sé langt det ar mojligt. Vid byggande av vag kravs aven
bergmassor till bankar. Overskottsmassor fran bergsskarning ska om mojligt krossas och
anvandasinom vagomradet.

6.3.1. Gestaltning

Ett gestaltningsprogram har uppréattats som underlag till vagplanen
(Gestaltningsprogram , Trafikverket 2021). | detta kapitel sammanfattas programmets
utformningsprinciper . Utformningsprincipera ar férslag och inget som faststal Is med
vagplanen.

Slanter

Den nya strackningen innebar att slanter kommer att skapas till f6ljd av utplaning i
vagstrackningen av det befintliga kuperade landskapet. Mjukt formade slanter som
smalter val in i landskapet efterstravas. Langsgaende slantavrurdning av befintliga
kullar tillampas dar det ar majligt inom befintligt vagomrade tillsammans med mjuka
och jamna slantkrén och slantfotter.

I nya slanter aterbrukas avbanad jordman i forsta hand for ateretablering av befintlig
vegetation. Dessa ytor stodsas darefter med for landskapet samt aktuellt
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karaktarsomrade anpassade grasfroblandningar speciellt avsedda for trafikmiljoer.
Grasfroblandningar som anvands i slanter ska vara avsedda for torra forhallanden.

Om ny jordman paférs skall denna vara for omradet samma typ och ha samma
naringsinnehall som de befintliga avbaningsmassorna. Fér omrade i vallodling frosas
bankerna med angsfroblandning och kompletteras med en blomsterakerblandning for
Okat erosionsskydd. | skogsomraden kan grasfroblandning aven forekomma
tillsammans med buskplanteringar beroende pa aktuellt karaktarsomrades
undervegetation.

Dar bergkross anvands vid uppbyggnad av vagbanken ska mineraljord, om majligt fran
befintliga avbaningsmassor, paféras vagslanten med undantag fran 6verbyggnadsyan.

Skarning

Bergskarning stalls i 1:2 p& bakslant for att val smalta samman med det omkringliggande
landskapet. Ytan foreslas vara oregelbunden for att battra smalta in i landskapet.

Diken
Diken bestar av terrassmaterial och eventuell vegetationsetablering sker naturligt.
Vagportar och faunapassager

En kombinerade vagport med faunapassage planeras jordbruksmarken vid sektion
cirka 0/700. D& marken lokalt ar lagt belagen pa denna plats anlaggs vagbananfor
planerad vag 27pa bank. Passagen utformas som en bro évewag 646 for en 2+1 vag.
V&g 646 som har ett korfalt i vardera riktning en behaller sitt befintliga lage. Den
kombinerade vagporten/faunapassagen behover en fri hojd pa 4,7 meter och fri bredd
pa 3 meter fran vagbanas asfaltkant till brostod, vilket ger en total bredd pa c irka 12,5
meter. Djur - och biltrafik ska hallas atskilda. Utrymme mellan vag 646 och brostod for
faunapassage bildas naturligt till foljd av krav p& 3 meter fri bredd fran vagbanans kant
till brost 6d.

Tva passager for friluftsliv planeras vid sektion 0/870 och vid sektion 1/380. De bada
passagerna utformas som rérbroar med en grusvag for fotgangare som kan utnyttjas av
friluftslivet. Utformning av passagerna ska vél smélta samman med omgivande landskap
genom mjukt utformade slanter och val vald vegetation for plantering.

Bullerskydd

Tva bullerskyddsskarmar samt en bullerskyddsvall planeras langs den ny vagstrackan.
Bullerskyddsskarmarna skall utformas sa att de uppfyller stéllda krav p& funktion och
trafiksakerhet under vagens hela livslangd med en s4 liten negativ paverkan som mojligt
pa omkringliggande miljoer. Bullerskyddsskarmar ska anpassas till omgivande karaktar
samt far en tydlig estetisk koppling till tidigare utférda etapps bullerskyddsskarm ar.

Bullerskyddsskarmars anslutning mot mark, fundament eller liknande vara helt tat.
Liksom tidigare etapp, Backaryd i Hallabro, féreslas att bullerskyddsskarmar utfors i
tryckimpregnerat tra med liggande panel och staende locklakt.
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Bullerskyddsvall bekl ads med vegetation med for karaktaromradet passande
vegetationstyp och arter.

Vegetation

Inhemskt vaxtmaterial anvandas. Vaxter skall vara val anpassade till landskapet for att
smalta in i befintliga miljoer och ge ett naturligt uttryck. Nyetablerad vegeta tion skall
planteras pa sadant satt att de olika karaktarsomradenas karaktarer forstarks. Detta
innebar att i skogsomraden bestar nyetablerad vegetation av grasfrosadd sé val som
buskar medan i 6ppna landskap bestar nyetablerad vegetation framst av grasfrésadd
med inslag av brynvegetation vid 6vergang till slutna landskap och vid vagbank i 6ppna
landskap. Brynvegetation kan bland annat besta av trad. Om det blir aktuellt med
nyplanterade trad ska deplaceras néra eller i slantavrundning vid slantfot dar
slantlutningen ar som flackast och férses med tradstéd men inte bevattningssackar pga.
svarighet av drift.

Skyltning

Skyltar placeras, sé langt som mojligt, sa att utblickspunkter och siktlinjer ut i
landskapet inte stors eller skyms.

Skyltning placeras i anslutning till tatort dar gransen mellan tatort och omgivande
landskap &r som tydligast for att forstarka och tydliggéra detta moéte.

6.4. Bortvald utformning med motiv

Breddning enkelsidig bro 6ver Vierydsan

Enkelsidig breddning av vag 27 forbi Vierydsan har valts bort da detta gav negativa
konsekvenser pa framforallt vagutformningen och att pa ett rationellt satt kunna ansluta
den nya strackningen forbi Hallabro mot planerad utbyggnad forbi Backaryd.

Plankorsning med vag 646

Ett alternati v dar korsningen mellan vag 27 och vag 646 istallet utfors i plan har
studerats och forkastats. Bland annat pa grund av trafiksakerhetsskal s& bor en sddan
fyrvagskorsning utféras som forskjutna trevagskorsningar med ett inbérdes avstand
mellan korsningspu nkterna. P& grund av detta avstand far en s&ddan utformning stor
konsekvens p& markanspraketinom jordbruksmarken . En sddan utformning forsamrar
aven for oskyddade trafikanter som behdver korsa vag 27 langs vag 646.

Anslutning agovag 1/100 -1/340
Ett alternativ att géra en 6verfart for brukningsfordon pa strackan cirka 1/100 -1/340 for
atkomst till del av Lindas 1:3 har studerats och férkastats pa grund av antingen

svarigheter att ansluta p& grund av hojdlaget for ny vag 27 eller bristfallig sikt for en
sadan anslutning.
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Samordnad gangpassage och back 1/430

Mdjligheten att samordna gangpassagen, som nu ar placerad i 1/380, tillsammans med
kulverteringen av backen har studerats men forkastats framst med avseende pa
kostnadsskal samt risk for Gversvamning av gangpassagen. Inte heller ger ett sadant
alternativ ndgon storre minskning av markintranget.

Ny passage sektion 1/500-1/800

Mdjligheten att anlagga gangpassagen pé strackan 1/5001/800 for att komma narmre
idrottsplatsen har studerats men forkastats framst pa grund av hojdskillnaden mellan
vastra respektive dstra sidan av vagen.

Vanstersvangsfilt typ Ogla sektion 2/250

Alternativ med vanstersvangsfalt av typ 6gla for att ansluta fastigheterna vaster om
vagen i ungefar samma lage som dagens anslutning br studerats i sektion 2/250 men
valts bort med motivet att det innebér for stora konsekvenser pa fastigheten Backaryd-
Ulvsmala 1:15. En sadan losning kraver ianspréktagande av marken dar bostadshuset ar
placerat.

6.5. Atgéarder som undantas fran férbud eller skyldigheter enligt
milj6balken

6.5.1. Anmalan om samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken

Atgarder som vésentligt &ndrar naturmiljon kraver i vanliga fall dispens - och
samradsforfaranden med den myndighet som utévar tillsyn inom omradet. Vid
byggande av vag galler dak inte skyldighet att géra en anmalan om samrad om
omradena och atgarderna anges i faststalld vagplan (12 kap. 6a § miljobalken).

Samrad enligt 12 kap 6 8 MB med avseende pa paverkan pa skyddade arten blasippa har
som tidigare namnts genomforts.

6.5.2. Vagomrade inom generellt biotopskyddsobjekt

Vid byggande av vag galler inte forbud mot atgarder inom generellt biotopskyddsomrade
om omradena och atgarderna anges i faststalld vagplan (7 kap. 11a § miljobalken). Detta
forutsatter att skydden beskrivs tydligt i und erlaget till planen och att de har hanterats
under samradet med lansstyrelsen eller kommunen.

Den aktuella vagplanen omfattar verksamheter och atgarder som medfor intrang i fyra
objekt som omfattas av det generella biotopskyddet inom planomradet. | kapitel 12.4
redovisas vilka skydds- och hansynsatgarder som féreslas for att s& langt mojligt bevara
eller erséatta biotopernas naturvarden.

6.5.3. Strandskydd

Eftersom regeringen har tillatit aktuella verksamheter med stod av 17 kap. 1 §
miljobalken (1998:808) galler inte forbudet enligt 7 kap. 15 § miljobalken (1998:808)
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mot atgarder inom strandskyddsomradena (7 kap. 16 § 2. Miljobalken (1998:808)). |
den aktuella vagplanen foreslas samrad ske med berdrd tillsynsmyndighet, i detta fall
lansstyrelsen, inom ramen for myndighetens sarskilda bevakningsansvar vid
handlaggning av vagplaner. Paverkan pa strandskyddade omraden redovisas i kapitefl5.

7. Nollalternativet

Enligt 6 kapitlet 35 8 3 punkten miljébalken ska en MKB redovisa ett alternativ for
miljoférhallandena och miljons sannolika utveckling om planen inte gen omfors, ett sa
kallat nollalternativ. Nollalternativet anvands som jamforelsealternativ nar man
beddmer miljokonsekvenserna for ett utbyggnadsforslag. Nollalternativet ska inte
forvaxlas med nuléaget, utan ska beskriva en trolig framtida utveckling om den planerade
atgarden inte genomfors. Nollalternativet beskrivs for ar 204 5 da foreslagen
vaganlaggning bedéms var utbyggd och i full drift.

Uppgifter om befolkningstillvaxt, samhallsutveckling och trafikprognoser for ar 2040
har hamtats fran Ronneby kommunala 6versiktsplan och Trafikverkets Vaganalyser EVA
200615.

Nollalternativet idettafalli nneb2r att beynt | atqagradtdagdarr beh-1 1 s wut
vidtas, bortsett frAn normalt underhall. Underhallsatgarderna vidtas for att sa langt som

mojligt forlanga li vslangden p& anlaggningen. Aven om nollalternativet inte innebér

nagon vagombyggnadkant r a y k r e gsked takt megl attrregler och praxis

forandras. Det har de senaste &ren genomforts ett antal atgarder for att forbattra

sédkerheten pa vagen for alla typer av trafikanter.

| framtiden forvantas en nagot 6kad befolkning i Hallabro . Bebyggelse och utveckling
beddms ske utifran gallande planer och intill befintlig bebyggelse, infrastruktur och

service. Markanvandningen i 6vrigt bedéms inte férandras i ndgon stérre utstrackning.

Trafiken generellt genom Hallabro bedéms 6ka jamfort med nulaget s& ocksa andelen
tung trafik som bedoms 6ka fran 12% till 17% genom samhallet, seFigur 11
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8. Tidigare utredda alternativ

| foljande kapitel beskrivs tidigare utredda alternativ fran tidiga utredningar och
forstudie till vagplan.

8.1. Tidigare utredda alternativ och bakgrund till val av korridor

Flertalet utredningar och darmed alternativ har genom aren tagits fram for vag 27och
forbifart Hallabro. Nedan beskrivs en tidig utredning kallad utredning lokalisering samt
forstudie och vagutredning i enlighet med da gallande planlaggningsprocessoch de
alternativ som hanterades i respektive utredning.

Utredning lokalisering

Utredningen behandlade hela strackan mellan Méllenas och Djuramala forbi de tva
samhéllena Backaryd och Hallabro. Korridorer dster och vaster om Backaryd och
Hallabro identifierades. For Hallabro férordades ett forslag vaster om samhallet med
motiveringen att det skulle innebér a att vattenskyddsomradet undviks utan att vagen
blir valdigt lang samt medfdra en gynnsammare etapputbyggnad tillsammans med
alternativet 6ster om Backaryd. Utredningen kompletterades senare med en miljéstudie.
En kulturmiljutredning gjordes av Blekinge museum.

Forstudie

Aven forstudien behandlade strackan mellan Méllenas och Djuramala. Forstudien
beskrev problemstéliningar och forutsattningar f 6r projektet. Tre tankbara
huvudalternativ utifran tidigare underlag studerades vilka utgick ifran att antingen
nyttja befintlig vagstrackning eller tdnkbara forbifarter for Backaryd och Hallabro.

Tva av alternativen innebar utbyggnad av befintlig vag. Det ena med ombyggnad av plan
och profil for att mojliggora mittracken och det andra endast med mittracke dar vagens
nuvarande plan och profil medger detta.

Det tredje alternativet innebar férbifarter med en strackning 6ster om samhallet i
Backaryd och en strackning vaster om samhéllet i Hallabro. Genom Backaryd och
Hallabr o foreslogs den befintliga véagen bli miljoprioriterad med hastighetssankande
atgarder samt atgarder for minskad barriareffekt och okad sakerhet.

Vaghalliningsmyndigheten beslutade efter vagutredningen att projektet skulle ga vidare
och belysa atgarderna isteg 3 och 4 i atgardsvalstudietrappan, vilket innebar
vagforbattringsatgarder eller nyinvestering/stérre ombyggnad.

Forstudien utgjor de underlag for samrad och for lansstyrelsens beslut att projektet kan
antas medféra betydande miljopaverkan.

Véagutredning

| vagutredningen studerades flera alternativ. Utgdngspunkten var ett 0+ -alternativ som
dels var ett eget alternativ, dels kunde kombineras med forbifarter forbi Backaryd
och/eller Hallabro. Nedan beskrivs alternativen med fokus pa Hallabro.
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Alternativet O+ innebar att beyntlig vagstr2ackning beh=l1ls mer
forbattra tr. &y kenkoknmar daatt fersatta gd genom samhallena vilket

innebarenflas k hal s f°r genomfartstrayken.nd®m st°rningar
t raydsakark o mmer forts?2ttningsvis att ynnas kvar och
t r ay k e MaO+kakernativet endastme df °r ombyggnad i blbeyntlig str?
intrang och markansprak relativt smd och endasti ansl utning till beyntlig v

I nitialt studerades tre alternativ for forbifart Hallabro . Alternativ 3 skulle lamna

b e y n vaf 27gen punkt cirka 1,5kilometer séder om Hallabro for att sedan korsa vag
646 cirka 300 meterv 2 st er o m |loehfameftdr anglutauilt égriga alternativ.
Strackningen forkastadesav féljande skal:

1 Antal meter nybyggd vag blir [angre &n i évriga alternativ, vilket medfor 6kade
kostnader.

Samre linjeforing
Den sddra infarten till samhallet blir lang, ¢ irka 1,8 kilometer .

Beyntl ig st rtdndakda(Deh & redag lretldad och dar ligger fa hus.)

=A =4 =4 =4

Mycket jordbruksmark tas i ansprak.
1 Fornldamningar berors.

Alternativ 1 och 2for forbifar t [ag inom samma végkorridor och var relativt lika i sodra

delen men hade olika strackningar i den norra delen av korridoren . Gemensamt for bada

alternativen var en vag med hog standard pa strackanochat t gen o mf diyttasst r ay ke n
ut fran Hallabro . Alternativet med forbifart innebar en nagot langre vagstracka med

hogre hastighet vilket medfor 6kad bransleatgéngoch darmed utslapp av

luftfororeningar . Forbifarten medfor avenintrdng i framst skogsmark samt i omradet

intill idrottsplatsen med sina motions spar och strovstigar. Hallabro samhalle avlastas

frant rayk vil ket medfor att trayhinkbhpeterharffrdmstre
och antalet bullerutsatta personer minskar. Av forbifartsalternativen foresprakades

alternativ 1 da det sammantaget bedomdesinnebara storre fordelar och mindre negativa

intrdng &an alternativ 2. Alternativ 1 medfor cirka 600 m eter kortare stracka nybyggd vag

och séledes mindre intrang i naturmark.

Trafikverket tog efter vagutredningen beslut om att ga vidare med de alternativ som
innebar forbifarter 6ster om Backaryd och vaster om Hallabro. En korridor forbi

Hallabro definierad es som rymde bada forbifartsalternativen fran vagutredningen,
alternativ 1 och 2. 0+ alternativ et forkastades darmed pa grund av att stérningarna fran
vagen skulle bli valdigt stora i samhéallena med den 6kade trafiken och framst den tunga
trafiken. Framkom ligheten och trafiksakerheten skulle heller inte bli lika god.

8.2. Bedtmning av lokaliseringsalternativ infor fortsatt arbete med
vagplanen

Infor det fortsatta arbetet med vagplanen har de tidigare utredningarnas
lokaliseringsalternativ och dess stéllningstaganden sammanstéllts och analyserats. En
ny paverkansbedémning av de fyra tidigare identifierade alternativen , tre alternativa
forbifarter och ett 0+ -alternativ, har gjorts utifrdn den information som finns tillganglig
om omradet idag, seFigur 12
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Inga férandringar avseende skyddade omraden (riksintressen, Natura 2000,
Naturreservat etc) eller andra avgérande férandringar har identifierats.

Tidigare identifierade alternativ

= = = Hallabro Ost N
s Hallabro 1 (vést) A
= == = Hallabro 2 (vast)

() Vattenskyddsomrade 0 300 600 900 1200

[ = e ]
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figurl2 Identifierade alternativ

| Tabell 2 sammanfattas den nya bedémningen av de fyra lokaliseringsalternativen.
Bedomningen har gjorts i jamforelse med befintlig vag med dess férhallanden och har
delats in i fem farger; vit, grén, gul, orange och rod. Vit betyder att alternativet inte
medfor nagon paverkan, gron innebar att paverkan blir positiv, gul innebar liten negativ
paverkan, orange mattlig negativ paverkan och rod stor negativ paverkan. Tidigare
beddmning som anger att Hallabro 1, alternativ 1 i vagutredningen, &r det mest lampliga
strak att utreda vidare kvarstar efter den nya paverkansbedémningen.
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Tabell2 Sammanstalining av de aspekter som ar alternativavskiljande. Rod =férhallandevis stor negativ

paverkan, gul= forhallandevis liten negativ paverkan, orangdsaftandevis mattlig negativ paverkan,
gron =positivt, vit=ingen paverkan.

vattentakt vilket
medfor risk for
utslapp till det
skyddade omradet
vid olycka med
framst transport

av farligt gods
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Befintlig vag Hallabro 1 Hallabro 2 Hallabro Ost
(nollplus - (Vast) (Vast)
alternativ)

Markintrang Lite mark tas i Mycket mark tas i
ansprak vid anspréak,
breddning av vag. | forhallandevis kort

stracka for
forbifarts -
alternativ.

Landskap En mindre Alternativet gar Alternativet gar Alternativet gar
ombyggnation av genom naturmark genom naturmark genom naturmark
beyntlig men till storsta del | men till storsta del | men till storsta del
relativt fa genom skogsmark | genom skogsmark | genom skogsmark
proyl j ust | vilketreducerar vilket reducerar vilket reducerar
Landskaps-bilden | visuell paverkan visuell paverkan visuell paverkan
beddms redan vara | pa pa pa
paverkad av landskapsbilden. landskapsbilden. landskapsbilden.
nuvarande vag. En
storre vag
paverkar dock det
visuella negativt.

Jord - och Arealbortfall och Arealbortfall och Arealbortfall och Arealbortfall och

skogsbruk forsvarad forsvarad forsvarad forsvarad
brukning for brukning for brukning for brukning for
mindre omrade mindre omrade mindre omrade mindre omrade
med mark for med mark for med mark for med mark for
jord- och jord - och jord- och jord- och
skogsbruk. skogsbruk. skogsbruk. skogsbruk.

Vattenskydds - Alternativet
gransar till

omrade Vierydsans




Befintlig vag Hallabro 1 Hallabro 2 Hallabro Ost
(nollplus - (Vast) (Vast)
alternativ)
Naturmiljo Mindre intrang Intrang i Intrang i Intrang i
beddms vara av bevarandevart bevarandevart bevarandevart
begransad omrade, dock inte | omrade, dock inte | omrade, dock inte
karaktar och nagot omrade som | nagot omrade som | nagot omrade som
framst besta av ar skyddat enligt ar skyddat enligt ar skyddat enligt
rent arealbortfall. lagstiftningen lagstiftningen lagstiftningen
(Miljobalken (Miljgbalken (Miljgbalken
(1998:808)). (1998:808)). (1998:808)).
Okade Okade Okade
bullernivaer i bullernivaer i bullernivaer i
naturmiljon. naturmiljon naturmiljon.
Kulturmiljo Det Det Det Det
kulturhistoriska kulturhistoriska kulturhistoriska kulturhistoriska
sambandet sambandet sambandet sambandet
beddms inte beddms inte beddms inte beddms inte
paverkas, dock paverkas dock paverkas dock paverkas dock kan
kommer intrang i kommer intrang i kommer intrang i intrang i enskilda
enstaka enskilda enskilda kulturmiljéer ske.
kulturmiljéer att kulturmiljéer att kulturmiljéer att
ske. ske ske.
Boendemiljo
Barriar | tatorterna | tatorterna | tatorterna

minskar
barriareffekten da
trafiken, framst
den tunga trafiken,

minskar.

Alternativet
skapar dock nya
barriarer for
friluftsliv och vilt i

naturmiljon.

minskar
barriareffekten da
trafiken, framst
den tunga trafiken,

minskar.

Alternativet
skapar dock nya
barriarer for
friluftsliv och vilt i

naturmiljon.

minskar
barriareffekten da
trafiken, framst
den tunga trafiken,

minskar.

Alternativet
skapar dock nya
barriarer for
friluftsliv och vilt i

naturmiljon.
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Befintlig vag
(nollplus -
alternativ)

Hallabro 1
(Vast)

Hallabro 2
(Vast)

Hallabro Ost

Barn -

perspektivet

Mojligheten for
barn att pa egen
hand kunna n&
malpunkter sa
som skola och
idrottsplats 6kar
da sakra passager
kommer att
anlaggas.
Tillgangligheten
kan dock
forsamras da
passager maste
anvandas for att
korsa vagen vilket
bland annat kan
medfora okat
avstand.

Tillganglighet
och trygghet
(upplevd
trygghet dvs. €]
trafiksakerhet)

Tillgangligheten
kan forsamras da
passager maste
anvandas for att
korsa vagen vilket
bland annat kan
medfora okat
avstand.
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Befintlig vag
(nollplus -
alternativ)

Hallabro Ost

Hallabro 1
(Vast)

Hallabro 2
(Vast)

Trafikseparering
s& som passager
under en bred vag
upplevs ofta som

otrygga.

Sakerhet

Mindre
markansprék samt

Ekonomi

att befintlig vag
nyttjas i samband
med atgarderna.
Befintlig stracka
som byggs om
inneb&r mindre
kostnad.

Mer mark tas i
anspréak,
forhallandevis kort
stracka for
forbifarts -
alternativ. Kortare
stracka for
forbifarts -
alternativen ger er
nagot lagre
kostnad &n de
langre
alternativen.

Ovanstaende tabell visar att det inte finns ett alternativ som &r odelat positivt.
Sammantaget arnollplus alternativet fordelaktigt gallande aspekter som paverkas
negativt av att ny mark tas i ansprak, s& som naturmiljé och landskap. Detta alternativ
innebér dock stora negativa konsekvenser fér boende i samhélletBullersituationen
forsamras da trafiken okar och hastigheten hojs. Tryggheten och tillgangligheten blir
otillfredsstallande och barns mdéjlighet att rora sig i samhaéllet paverkas negativt av en
stor vag med tung trafik genom samhéllet trots att passager byggs.
Forbifartsalternativen paverkar naturmarken negativt da mark tas i ansprak, de negativa
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effekterna beddéms dock kunna begrénsas. Det positiva som en forbifart innebar fér
boende i samhaéllet, och dess livskvalitet, bedéms vaga tyngre.

De vastra forbifartsalternativen s, Hallabro 1 och 2,paverkan pa omgivningen ar relativt
lika. Det Ostra forbifartsalternativet ger en storre omgivningspaverkan.

Alternativskiljande ar risk for paverkan pa vattensk yddsomradet. Hallabro st gar rakt
igenom det skyddade omradet medan Hallabro 1 och Hallabro 2 ligger pa ett avstand dar
vattenskyddsomradet inte riskeras av paverkas. Gallande alternativen vaster om
samhallet, Hallabro 1 och Hallabro 2, bedéms Hallabro 1 mer férdelaktigt pa grund av
mindre markansprak, i 6vrigt bedéms alternativens paverkan p& omgivningen vara
likartade.

Utifran de utredningar och beddémningar som tidigare gjorts sammanvagt med den
kunskap som finns tillganglig om omradet idag bedéms Hallab ro 1, som ocksa har
rekommenderats i tidigare utredningar, sammantaget vara det mest lampade
alternativet for det vidare arbetet med vagplanen
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9. Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster beskriver de funktioner hos naturens ekosystem som ger manniskan
nyttor som bidrar till var valfard och livskvalitet. Nar ekosystemen har forméga att
exempelvis rena vatten och reglera vattenfléden, rena luft och bilda bordiga jordar far vi
nyttor som vatten att dricka, mat att ata, ren luft att andas och halsosamma miljer att
vistas i (NVV rapport 6724) . Eftersom dessa funktioner till stor del ar osynliga och gratis
tar vi de ofta for givet eller undervarderar deras betydelse. Problem uppstar nar vi
paverkar de system som forser oss med dessa tjanster pa ett sadant satt att derbolkas
och vi inte langre kan tillgodogora oss dess nyttor. Med begreppet ekosystemtjanster
andras fokus fran att betrakta ensidigt nyttjande av naturresurser, till att se den storre
mangfald av nyttor som manniskan far fran fungerande och levande ekosysem.

En vanlig indelning av ekosystemtjanster ar i kategorierna producerande, reglerande,
kulturella och stodjande ekosystemtjanster (NVV rapport 6724 ).

91 Producerande tjanster ar fysiska tjanster som naturen tillhandahaller, sa
som exempelvis matproduktion och dricksvatten.

1 Reglerande ekosystemtjanster paverkar eller styr ekosystemens naturliga
processer. Till exempel pollination, vatten - och luftrening.

1 Kulturella ekosystemtjanster ar icke-materiella tjanster som bidrar till
manniskans vélbefinnande, s& san exempelvis rekreation eller naturens
estetiska varde.

9 Stodjande ekosystemtjanster ar saddana tjanster som &r ndédvandiga for att
de andra ekosystemtjansterna ska kunna fungera. Exempelvis fotosyntesen och
jordbildning.

Vilka ekosystemtjanster som &r viktiga pa en plats ar beroende av naturtyper,
markforhallanden och férekomsten av ekosystemtjansten bade lokalt och i ett storre
perspektiv. For arbetet med denna vagplan har vikt lagts pa att identifiera ekosystemens
funktioner och tjanster. Detta gbrs genom i nformationsrutor under respektive kapitel
for aspekterna Landskap, Kulturmiljo, Naturmiljd, Rekreation och friluftsliv,
Jordbruksmark samt Yt- och grundvatten.
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10. Landskap

10.1. Inledning och underlag

Detta kapitel behandlar landskapets karaktar och hur vi upplever det visuellt.
Landskapet ar ett resultat av samspelet mellan natur och kultur éver tid och vars véarde
ar starkt kopplat till landskapets form och innehall. Formen och innehallet skapar
granser, landskapsrum, landmarken och utblickar som medfor oli ka landskapsskalor,
grader av variation och majligheter att forsta landskapets sammanhang. Olika rum ar
olika kansliga for den typ av férandring som en stor vaganlaggning innebar.

Infor denna vagplan togs en landskapsanalys fram (Landskapsanalys, Trafikve rket
2020) . Syftet var att ge en forstaelse for landskapet som helhet, dess delkaraktarer,
egenskaper och varden. Analysen beskriver det aktuella landskapets forutséttningar,
kanslighet och potential. Ett gestaltningsprogram har ocksatagits fram
(Gestaltningsprogram, Sigma 2020). Syftet med gestaltningsprogrammet har varit att
skapa en gestaltningsmassig helhet och samsyn inom projektet

10.2. Beddmningsgrunder och beddémningsskalor

Landskapet skyddas indirekt genom natur - och kulturreservat, kulturmiljélagen,
biotopskydd, strandskydd samt jordbruksnéaringen enligt miljobalkens
hushallningsbestammelser 3 kapitlet 4 8. Att peka ut omraden som riksintressen innebar
en mojlighet att skydda landskap sbilden for storre omraden . Inom detta projekt finns
dock inget omrade som &r av riksintresse.

Varde landskap

Hogt varde Landskap med sarskilt goda kvaliteter s& som langa
utblickar, tydligalandméarken, hog variation
och/eller tydlig karaktar . Landskap som ar ovanliga

i regionen och unika i ett nationellt perspektiv.

Mattligt varde Landskap med goda kvaliteter sa somutblickar,
landmarken, viss variation och karaktarer.
Landskap som ar typiska/representativa for

regionen.
Lagt varde Landskap med sma kvaliteter i form av brist pa

variation och dar utblickar , landmarken och/eller

karaktarer saknas
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Effekt landskap

Stor negativ effekt Atgarden stér i stor kontrast med omgivande
landskap och paverkar orienterbarhet, lasbarhet,
rumslighet, landmarken och/eller utblickar i stor

utstrackning.

Mattlig negativ effekt Atgérden stér i viss kontrast med omgivande
landskap och/ eller paverkar orienterbarhet,
lasbarhet, rumslighet, landmérken och/eller

utblickar i viss utstréckning.

Liten negativ effekt Atgarden stér i liten kontrast med omgivande
landskap och/ eller paverkar orienterbarhet,
lasbarhet, rumslighet, landmérken och/eller

utblickar i liten utstréackning.

Ingen effekt Atgérden paverkar inte det omgivande landskapet
och paverkar inte orienterbarhet, lasbarhet,

rumslighet, landmarken eller utblickar .

Positiv effekt Atgarden medfor att Iasbarheten eller
orienterbarheten okar, utblickar forbattras,

landmarken eller utblickar skapas.

10.3. Nulage/forutsattningar

Landskapet kring Hallabro &r i grund och botten ett mosaiklandskap som i aktuellt
omrade domineras av skogsmark, ett antal dppna marker och i norr ett kalhygge.
Utsiktsplatser saknas och landmarken finns endast vid en 6ppen vallodling intill vag 646
och till viss del vid jordbruksmarken i héjd med idrottsplatsen

| landskapsanalysen delas anradet in i atta mindre omraden vars olika karaktéarer till
storsta del beror pa topografi, geologi, vegetation och vattenférhallanden, seFigur 13.
Landskapet bestar till stor del av landskapsrum som har kvaliteter som ar typsika for
regionen och bedoms vara avmattlig t varde. Omradena langst i séder och langst i norr,
dvs. karaktarsomrade 1, 7 och 8bedoms vara avlagt varde framst pa grund av att
befintlig vag 27forsamrar totalintryck et genom dess dominans i landskapet.
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8. Lévskog med inslag
av granplanteringar.
Bebyggelse.

7. Kulligt omrade,
inslag av flyttblock.
Kalhygge.

g & r fa
6. Laglant omrade 2 o 5. Tatortsnéra skog.
genomskuret av - : Kulligt landskap med
vattendrag. Idrotts- blockig terrang. Adellsy,

plan. Blandskog. § ) planterad granskog.

4. Kulligt landskap med
blockig terréng, stora
flyttblock. Adellv,
granskog, blandskog.
"1. L3gt liggande
omrade, blandskog

3. Oppen mark
med vallodling,
lagpunkt

Landskapsbild N
——— Vé&gomrade med ny véaglinje A
X Karaktéarsomraden enl. Landskapsanalys

0 80 160 240 320 400 m
[ . —— S—

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur13 Forutsattningar for landskapet medtaktarsomraden

1Brynvegetation 1 Ett |agt liggande omrade med sma kvaliteter. Vegetationen bestar av
blandskog och sly av bjoérk och sélg som brynvegetation med inslag av hassel. Enskilda
bostallen med stora gardsplaner finns ocksa. Befintlig vag 27 dominerar omradet.
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2 Backigt skogslandskap 1 Ett backigt landskap med stora flyttblock och delvis branta
sluttningar som ger omradets dess karaktar, seFigur 14. Normalvegetation &r adellov
bestdende av bok, avenbok och ek med inslag av enstaka gram. Buskskikt bestar av
hassel och faltskikt av liljekonvalj, vitsippor mm. | omradet finns ett bostélle med en
gammal stenmur.

Figurl4 Stora flyttblock i karaktarsomrade 2

3 Oppen mark med vallodling i En éppen mark med vallodling som &r ett landmérke i
landskapet, seFigur 15. Detta ar en lagpunkt som fungerar som vattenhal for manga djur
vilket kan ses pa de djurspar som lamnats i marken nara dikena V&g 646 gar igenom
odlingsmarken i 6st-vastlig riktning . En stenmur med stora block, ligger i
odlingsmarkens 6stra kant.

Figur15Oppna marken p& Belganetsvéagen fran oster

4 Stigsystem i skogslandskap i Ett kulligt landskap med blockig terrdng och storre
flyttblock som ger omradet dess karaktar, seFigur 16. | den sodra delen finns mestadels
adellov i form av bok. Har finns en gammal vagstrackning till Belganet, Gamla
Belganetsvagen, somett flitigt anvant rekreationsstrdk samt andra stigar som leder mot
skogen i vaster. Stenmurar och gropar vittnar om gamla &gogrénser samt eventuellt
uttag av stenblock fér byggnation.
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Figur16 Adelltwskogi blockig terrang karaktarsomrade 4

5 Tatortsnara skog i En tatortsndra skog med kulligt landskap och med en blandning
av adellovtrad samt inslag av planterad granskog. Ett delvis manniskoskapat vattenhal
for tidigare djurhalining i nordvast &r idag igenvuxet av salg och bjork. Omradet ar
viktigt for kontakten med storskogen langre vasterut.

6 Vattendrag i lokal lagpunkt 1 Ett laglant omrade som genomskars av biflodet till
Braknean. Har finns flera partier med 6ppen mark bestdende dels av valbdling, dels av
en fotbollsplan med tillhérande 6ppna grésytor och byggnader.

7 Aterplanterat kalhygge i Ett kulligt och blockigt omrade med inslag av stora

flyttblock i en nordo stvand slant, seFigur 17. | norr finns ett k alhygge med rester av
blandskog. | 6vrigt finns ris av pionjarvaxter.
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Figurl7 Kalhygge i karaktarsomrade 7

8 Bebyggelsestruktur utmed gamla landsvagen 1 Befintlig vag 27 dominerar i omrade.
Bebyggelsestruktur finns utmed gamla landsvagen som ligger vaster om befintligvag 27
samt l6vskog med inslag av granplanteringar. Bostadsfastigheter ligger i en klunga med
stora gardsplaner och naturtomter. Omradet innehaller rester av den historiska
strackningen av vag 27. | séder finns en gammal stenbro som kulverterar dagvattnet
langs vastra sidan av befintlig vag 27.

Ekosystemtjanster

For aspekten landskap ar det framst kulturella ekosystemtjanster som berors.

Gronska och natur tilsammans med bebyggelse kan skapa attraktiva miljéer och
landskapsrum som bidrar till manniska ns valbefinnande. Viktiga aspekter ar estetiska
varden, lokal identitet och upplevelse av landskapets natur- och kulturarv. Inom de t
planerade omradet finns landskapsrum och karaktarer som &ar mer eller mindre
kénsliga for det ingrepp som en vaganlaggning innebar.

10.4. Konsekvenser

10.4.1. Nollalternativet

Nollalternativet innebéar inga férandringar av befintlig vag27:s utformning utan endast
en okad trafikmangd. Den 6kade trafikmangden bedoms inte paverka landskapet och
nollalternativet bedéms darmed inte medféra nagra konsekvenser.

Konsekvens nollalternativ

Ingen Liten negativ Mattlig negativ
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10.4.2. Planférslaget

Den planerade vagen gar framst genom skogsmark merdelvis Aven genom 6ppenmark i
form av ett kalhygge ochtva vallodlingar. Vagens markansprak paverkar Ivskogarna
med dess backiga landskap och stora flyttblock som finns i karakt&rsomrade 2 och 4.
Storst paverkan far dock vagen vid det kansliga 6ppna omradet intill vag 646
(karaktarsomrade 3). | skogsmarken blir den visuella paverkan liten da skogen ar
relativt tat. Vagen beddms inte synas pa langre avstand bortsett fran vid vag 64 och vid
idrottsplatsens sédra del. Nedan foljer en konsekvensheddmning fér respektive
karaktarsomrade.

Karaktarsomrade 1: Stora delar av karaktarsomradet ar redan paverkat av befintlig vag
27 och bedoms har ett 1&gt varde En ny vag bedomssta i liten kontrast med
omgivningen och endast paverka landskapet i liten utstrackning . De tradarter som
karaktariserar rummet ar snabbvéaxande och konkurrenskraftiga och kan darfér snabbt
aterhamta sig efter ett ingrepp. Smanegativa konsekvenser bedéms uppstéor detta
karaktarsomrade.

Karaktarsomrade 2: Direkt intrang kommer ske i d elar av det backiga landskapet med
bokskog och storre flytt block som &r viktiga for karaktaren i detta omrade, som bedéms
ha ett méttligt varde . Aven tva branta sluttningar kommer att paverkas av det intréang
som markanspraket innebér. De higsta vardena for landskapet med adelldvskog och
stora block i detta karaktarsomrade ligger dock framst vaster om planerad vagoch
bedoms darmed inte beréras avmarkanspraket. Karaktaren kommer darmed att
kvarsta. Vagen stardock i viss kontrast med omgivande landskap med relativt hbga
slanter. Vagenfragmenterar adelldvskogen sa att endast en mindre yta kvarstar pa ostia
sidan om planerad vag Vaganlaggningen bedéms medféra méttliga negativa
konsekvenserfor landskapet inom detta karaktarsomrade .

Karaktarsomrade 3: Detta beddms vara det kansligaste omradet med hansyn till den
oppenhet som odlingsmarken skapar och bedoms ha ett méttligt varde. Den planerade
vagen kommer korsa den 6ppna odlingsmarken pa bro.

Bron med sina anslutande bankar kommer f& en stor visuell paverkan i det vagnéara
omradet, seFigur 18. Pa avstand kommerdock delar av banken att déljas av befintlig
vegetation. Den 6ppna marken som redan idag &ar uppdelad p& grund av vag 646
kommer att fragmenteras ytterligare vilket forsdmrar lasbarheten och rumsligheten. Den
befintliga vallodlingen som finns dar idag kommer att bli mindre attraktiv . En mindre
yta kommer att kvarsta 6ster om planerad vag, den kommer med stor sannolikhet inte
vara vard att bruka och darmed vaxa igen.Befintlig t dikessystem inom jordbruksmarken
kommer att ersattas av nya diken Planerad vag star i stor kontrast med omgivande
landskap da vagen gar pa bro dar det idag ar en lagpunkt Sammantaget bedém planerad
vaginnebara mattligt negativa konsekvenser for detta karaktarsomrade.
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Figurl8 Visualisering bro 6ver vag 646 sett fran jordbruksmarkens véastra del

Karaktarsomrade 4: Stora stenblock som ar karaktariserande for omradet kommer att
tas bort. Vagen kraver hoga slanter,upp mot 8 meter, pa grund av det backiga
landskapet och kommer d& att sta i viss kontrast med det omgivningen. Vagen kommer
visuellt upplevas som en barriar i skogslandskapet trots en planerad passagefér gamla
Belganetsvagen Mattligt negativa konsekvenserbedoms uppsta for landskapet i detta
karaktarsomrade.

Karaktarsomrade 5: Omradet karaktariseras av gamla uppvuxna trad och flyttblock , och
bedoms ha ett mattligt varde. Ingen mark tas i anspraki detta karaktarsomrade.
Omradet narm ast planerad vag kommer dock att paverkas visuellt men langre ifran
vagen kommer den att skymmas av skog Planerad vagbedéms medféra sma negativa
konsekvenserfor detta karaktar somrade.

Karaktarsomrade 6: Omradet bedéms ha ettmattligt varde och &r kansligt med avseende
pa biflodet till Braknedn som rinner genom omradet och den dppna odlingsytan. Risken
for paverkan pa vattenansamlingar och naturliga 6versvamningsytor dar den nya
vagdragningen korsar befintligt vattenstrak i na turlig lagpunkt beddms som liten. Den
planerade vagen kommer delvisatt synas fran idrottsplatsen samt fran den 6ppna ytan
med vallodling som ligger i hojd med idrottsplatsen. Vagen star hér i stor konstrast med
landskapet da den gar p& bank i ettannars laglant landskap vilket framst paverkar pa
rumsligheten. K onsekvensernafor landskapet i detta karaktarsomrade bedéms bli
mattligt negativa.

Karaktarsomrade 7: Omradet bedoms ha ettlagt varde men det aterplantera de kalhygget
ar kansligt med hansyn till den visuella paverk an som planerad vag bedéms medféra,
dels pa grund av omradets 6ppenhet dels pa grund av att vagen delvis kommer skara in i
berg. Omrédet ar dock redan paverkat av befintlig vag 27. Omradets kanslighet och
saledes paverkan p& omradetbedéms dock vara storst tills vegetationen har vaxt upp
igen pa kalhygget Konsekvenserna for detta omrade bedéms bli sma negativa.

Karaktarsomrade 8: Omradet bedoms ha ett lagt varde ochar delvis paverkat av
befintlig vag 27 och planerad vag forandrar darmed landskapet i liten utstrackning.
Anslutningen innebar markansprak intill befintlig vag dar yngre skog omgardar
intilliggande fastigheter. Den yngre skogen bestar framst av snabbvaxande och
konkurrenskraftiga trad och k an darfor snabbt aterhamta sig efter ett ingrepp. De
negativa konsekvensernabedéms darmed bli sma.
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Sammanvagd bedémning

Karaktarsomradenas landskap varierar och hyser olika kvalitéer och karaktarer. De
omraden som hyser vardensa som bakiga lovskogar med inslag av stora block, det
laglanta omradet dar biflodet till Braknedn passerarsamt det 6ppna omradet vid vag
646 ar de omraden somar kansligast for det intrdng som den planerade vageninnebar. |
dessa karaktarsomraden beddms paverkan pa ladskapet ocksa bli storst. Vagen star i
kontrast med landskapet och paverkar rumsligheten dven pa hall nar den gar pa bank i
de laglanta partierna. Detta medfor att t otalintrycket och darmed upplevelsen av
landskapet forsamras dven om karaktarerna delvis kan bibehallas. Sammantaget
beddms mattliga negativa konsekvenser uppsta for landskapeti omradet.

Konsekvens landskap planforslaget

Ingen Liten negativ Mattlig negativ

10.5. Forslag till ytterligare atgarder

De hdgaslanterna i anknytning till bron éver vag 646 boér klas med grasvegetation, garna
angsvegetation, for att minska den visuella paverkan pa hall. Massor fran den artrika
slant som forsvinner bor anvandas, se vidare kapitel 12

10.6. Osakerheter

Osékerheter gallande landskap ar framstkopplat till hur planerad vag paverkar hur
manniskor kommer uppleva omradet och rora sig i det, vilket i sin tur paverkar
landskapsrummen.
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11. Kulturmiljo

11.1. Inledning och underlag

Begreppet kulturmiljo betecknar den miljé dar det finns spar frdn méansklig aktivitet. For
att forsta ett omrades historia och dess sardrag ar det viktigt att kanna till hur
maéanniskor levt och verkat i omradet och hur det paverkat och férandrat miljon.
Tillsammans har kulturhistoriska komponenter och en rad olika faktorer bidragit till att
forma den kulturmiljé vi méter idag. Det handlar om fornlamningar, byggnader och
markanvandning samt havd och traditioner som formats av samhall ets organisation,
naringar och behov. Tillsammans bildar dessa delar den kulturhistoriska bakgrunden.

Videnexploater i ng ynns alltid en risk att kulturhistori:
Negativ paverkan kan vara samre forstaelse och upplevelse av de kulturhistoriska
sambanden i landskapet eller risk for forlust av fornlamningar .

Infor arbetet med denna vagplan har enkulturarvsanalys tagits fram (Kulturarvsanalys,
Trafikverket 2020) . Den syftar till att ge en bild av de kulturmiljovarden inom omradet
som kan komma att berdras av projektet och lyfta fram vasentliga kulturhistoriska
sardrag som speglar tidsdjupet fran forhistoria till nutid.

11.2. Beddmningsgrunder och beddémningsskalor

Beddmningarna utgar fran kulturmiljolagen som innebar att det &r en nationell
angelagenhet att skydda och varda kulturmiljon och att ansvaret for kulturmiljon delas
av alla. Hansynsregler enligt miligbalken och vaglagen skyddar ocksa kulturmiljéer. De
viktigaste beddmningsgrunderna for kulturmiljokvaliteter och dess kanslig het och
talighet for forandringar ar:

9 Formella skydd och restriktioner.

1 Regionala eller kommunala utpekade kulturmiljcer.

91 Vardebarande karaktarsdrag i landskapet.
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Véarde kulturmiljo

Hogt varde

Mattligt varde

Lagt varde

Effekt kulturmiljo

Stor negativ effekt

Mattlig negativ effekt

Liten negativ effekt

Ingen effekt

Positiv effekt

Sarskilt representativa miljoer och objekt som
berattar om en viss historisk funktion, ett férlopp
eller ett sammanhang. Miljoerna ar valbevarade och
ingar i ett tydligt sammanhang. Oft a har de hdg
grad av historisk lasbarhet. Miljderna ar nationellt
eller regionalt betydelsefulla och/eller har

antikvarisk bedémning som fornlamning

Representativa miljoer som berattar om en viss
historisk funktion, ett férlopp eller ett
sammanhang. Miljéerna &r vanligt forekommande
men viktiga for den historiska lasbarheten. Har ofta
antikvarisk bedémning som 6vrig kulturhistorisk

lamning.

Avgransade miljoer dar sammanhanget &r otydligt
eller har brutits. For dessa miljoer &r graden av

historisk lasbarhet 1ag.

Intrdng i kulturmiljons vardekarna eller att
lasbarheten av historiska samband och strukturer
férsvinner . Miljons upplevelsemassiga, pedagogiska

och/eller vetenskapliga varden gar férlorade .

Intrdng i kulturmiljon eller att lasbarheten av
historiska samband och strukturer férsvagas
Miljéns upplevelsemassiga, pedagogiska och/eller

vetenskapliga varden gar delvis forlorade.

Visst intrang eller indirekt intrdng i en kulturmiljo.
Lasbarheten av historiska samband och strukturer

forsvagas men gar fortfarande att lasa.

Inga intrang i kulturmiljo er. Lasbarheten av

historiska samband och strukturer bibehalls.

Historiska samband och strukturer forstarks.
Miljons upplevelsemassiga, pedagogiska och/eller

vetenskapliga varden tydliggors.
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11.3. Nulage/forutsattningar

Historisk utveckling

Omradet kring planerad vagbestar av ett dldre skogslandskap, sa kallat
utmarkslandskap, med insprangd &ngsmark. Skogsbruk och boskapsskétsel har varit
huvudsakliga naringskallor for den har delen av Blekinge och kontakterna med
Smalandsbygderna har varit tata. Den gamla landsvagensom gatt mellan
Blekingekusten och inre Smaland i syd-nordlig riktning, har varit en viktig handel s- och
transportvag och léper i samma strak som befintlig vag 27.

Fyra aldre byar med tillhérande &gor angransar till Hallabro . Ulfsmala i norr, Lindas i
véaster, Vastra Hallen i 6ster och Ostra Hallen i soder. Jordbruket i omradet har bedrivits
i liten skala och skiftena som genomférts under forsta halften av 1800-talet har inte
forandrat de agrara strukturerna s& mycket. De sma byarna med sina nagot spridda
ensamliggande gardar, har ofta behallit sin sammanhallning och sina placeringar och
inte flyttat ut till nyodlingar. Orten Hallabro &r ett tamligen ungt samhélle som vuxit

fram kring jarnvagsstationen i Hallabro. Jarnvagen stod fardig 1896 och gick mellan
Bredakra, som ligger nara Ronneby, och Tingsryd. | mitten av 1960-talet togs jarnvagen
ur bruk.

Fornlamningar

Avsaknaden av forhistoriska lamningar i landskapet kring Hallabro &r tydlig. Lamningar
efter Blekinges forhistoriska bebyggelse ar knutna till ku stbygden och till de stérre
dalgangarna dar vattendragen varit avgorande for boséttning. De lamningar i
naromradet som finns noterade i Riksantikvarieambetets digitala soktjanst Fornsok
bestar mestadels av bebyggelselamningar fran historisk tid som har koppling till skogen
och det aldre utmarksbrukandet. Inom omradet for vagplanen finns tva lamningar
registrerade i Fornsok: en fornlamning som utgdrs av en milsten (L1979:4259) och ett
lage for en gastgivargard (L1979:9067) som saknar antikvarisk beddmning men har en
rekommenderad bedémning som 6vrig kulturhistorisk lamning.

Milstenen star intill befintlig vag 27och drygt 10 meter frdn den gamla landsvagense
Figur 19. Lamningen kan ha flyttats nagot fran dess ursprungliga lage, kanske for att
synas battre fran vag 27nar denna byggts om. Gjutjarnstavlan med inskription har
saknats under en langre tid, men har nyligen ersatts med en ny. Milstenen gar inte att
aterfinna i det historiska kartmaterialet.
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Figur19. Milstenen (L1979:4529) med den nyligen renoverade gjutjarnstavlan.

Av gastgivaregarden, \ars namn kan ha varit Helvetesmalal, finns inget kvar som syns
ovan mark. Det geografiska laget for garden &r nagot oklar.Vid ett kartoverlagg av en
historisk karta med dagens topografiska karta under, ser man att laget for
gastgivargarden snarare legat norr om nuvarandevag 27an den plats som &r registrerad
i Kulturmiljoregistret (KMR, 2020) . Pa karta fran ar 1844 finns markeringar for tre
byggnader. Gardstomtens lage intill landsvagen och vattendraget Vierydsan har varit
strategiskt.

Kulturmiljéer med vardebarande karaktarsdrag och uttryck

Kannetecknande for en kulturmiljé ar de vardebarande karaktarsdrag som ar
nddvandiga och vasentliga for att kunna lasa av och uppleva en miljés historiska
utveckling. | kulturarvsanalysen har féljande karaktarsomraden med vardebarande
karaktarsdrag och uttryck identifierats i planerad véags narhet (Kulturarvsanalys, Sigma
Civil 2020) . De lamningar som lamnat avtryck inom de olika karaktarsomradena och
som omnamns i texten (x) finns markerade med siffror i Figur 20.

1 Hembygdsféreningen, Arsboken 2009, Backaryd-Oljehults socknars hembygdsférening.
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Kulturmiljé

= \agomrade med
ny vaglinje

Ovrig kulturhistorisk
- lamning (KMR)

—=—= Fd jarnvagen
— Aldre bygrénser

Kénsliga kulturmiljoer enl. Kulturarvsanalys

*
®

[

Gamla landsvéagen
Stenbro

Milsten

Bevarad vagstrackning

Lage for gastgiveriet
Stenmur
Omrade med réjningsrésen

Figur20 Forutséttningar for kulturmiljo medistoriska lamningar

Utmarkslands kap Historiskt har stora delar av aktuellt omrade varit utmark.
Utmarkslandskapet bestar av dldre skogsomraden for bete med insprangd dngsmark
som idag till stora delar vuxit igen. Har finns kulturlamningar som aterspeglar ett
utmarksbrukande till exempel stenmurar som stangde ute kreaturen eller fungera de
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som gransmarkeringar eller réjningsrésen efter rensning av sten p& mark som behovts
for odling.

Tva stenmurar har identifierats i den tidigare utmarken. Mitt p& strackan finns en cirka
20 meter lang och 1 meter bred stenmur (objekt 1i Figur 20) som ser ut att ligga i den
gamla dgogransen mellan Vastra Hallen och Lindasbyar. En mindre stenmur ligger i
omradets sodra del (2). Muren kan ha koppling till bebyggelsemiljé n vid Almehall som
idag ar dvergivet eller s& har muren fungerat som inhagnad i den tidigare utmarken .

Soder om vag 646 mot Belganet finns ett omrade med rojningsrosen, totalt fem rosen, se
Figur 21 (3). Marken déar résena ligger har historiskt varit &ngsmark for Vastra Hallens
by och lamningarna kan férmodligen kopplas till 1800 -talets agrara markanvandning.

? AN A Aok -
Figur21. Till vanster estenmur i aldre dgograns. Till hoger ett av flera réjningsrésen pa fore detta
angsmark.

Omradet soder om idrottsplatsen ar laglant och genomskars av ett vattendrag.
Vattendraget ar pa sina hall stenskodd och en konstruktion med flata huggna stenblock
ligger 6ver backen (4). Den vattenanknutna lamningen &r inte digitalt inméatt i falt men
bedoms ligga langt fran foreslagen vag.

Aldre odlingslands kap Karaktarsomradet bestar av odlingsytor som av gammal havd
varit angs- eller &kermark och som fortfarande halls 6ppna. De avtryck som aterfinns i
landskapet ar agrara strukturer i form av terrasseringar (akerkanter), rojningsrosen eller
stenmurar som hallit kreaturen borta fran grodorna. Det ligger fa odlingsytor som
brukats historiskt inom aktuellt omréde. En 6ppen yta med vallodling aterfinns i soder
dar vag 646 passerar (5. En mindre 6ppen angsyta ligger soder om idrottsplatsen (6),
idag bitvis igenvuxen.

Stenhagnader som ligger i anslutning till jordbruksmark ar skyddade som biotoper
genom det generella biotopskyddet 7 kapitlet 811 i miljdbalken, se vidare kapitel 7312. |
anslutning till odlingsmarken vid vag 646 ligger i dess dstra kant en langre stenhagnad
uppford med bitvis mycket stora stenar och block (7). Den ligger i gransen mellan tva
hemmans angsmark inom byn Véastra Hallen. Muren &r inritad som en hagnad pa laga
skifteskartan fran ar 1851.
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| anslutning till &ngsytan i norr noterades vid faltbesoket ytterligare en langre stenmur
(8). Muren har hagnat in angsmark och odlingsmark som historiskt hort till Lindas och
Vastra Hallens agor och ligger i 4&gogransen mellan de tva byarnaRester av en gammal
grind pdminner om en tid nar det var viktigt att halla kreaturen borta fran angsmarken.

Kommunikationsstrdk Karaktarsomradet omfattar lamningar med koppling till
kommunikation. Det rér sig om lamningar som visar hur man rort sig i om radet och
vilka avtryck detta gett i landskapet. | takt med att Sveriges vagnat vaxtepa grund av
Okad befolkning, etableradesvagar mellan byar och betesmarker, till och fran
handelsplatser och for att ta sig till sockenkyrkorna. Under 1600-talet stallde staten allt
hogre krav pa vaghallningen. Vagarna mattes och forsags med vagmarken, sa kallade
milstenar som markerade avstand och gav underlag i det skjutssystem som infordes vid
den hér tiden, datidens kollektivtrafik. Med hjélp av mils tenarna kunde ersattning
betalas ut till skjutshonderna .

Vagplanen passerar pa nagra hall den gamla landsvagen som gatt upp till Sméaland (9).
Vagen som historiskt haft stor betydelse for bygden, bade lokalt och regionalt, kan
belaggas fran medeltid, strackningen finns utritad pa historiska kartor déver Blekinge

fran ar 1684. Strackan har fungerat som dven postryttarvag och pa 174Gtalet breddades
vagen, vagbanker byggdes for hjultrafik och den blev da skjutsvag.Langs vagenfinns i
norra delen av aktuellt omrade tidigare namnd milsten (10) och en stenbro (11) éver ett
vattendrag bevarade.Bron finns markerad pa historiska kartor fran 1800 -talets borjan.
Aven en del av den gamla landsvégen i form av en évergiven vagbank finngvar i
landskapet (12). | sdder anvénds fortfarande vagen som lokalvdag och omnadmns idag
Skdrjevagen.

Alderdomliga bebyggelsemiljder . Miljon omfattar gardsmiljder som &r tidstypiska for
tiden innan 1900 -talet eller som kan belaggas via skifteskartor fran borjan av 1800-talet
och framat. | omradets norra del ligger en gardsmiljo av aldre karaktér. Bebyggelsen har
tillkommit pa aldre angsmark intill landsvagen (13). Ny odlingsmark har tagits upp i
samband med etableringen. Garden saknas péa storskifteskartan fran 1804 men dyker
upp pa haradsekonomiska kartan fran ar 1910. Gardsmiljon ar idag bebyggd.

Laget for gastgivaregarden(14) ar nagot oklart men det tyder p& att gardstomten snarare
ligger norr om befintlig vag 27an séder om som anges i Fornsok. Norr omvag 27och
Oster om Vierydsan planeras ingen byggnation.

Bebyggelsemiljoer fran 1900 -talet. Miljon omfattas av bebyggelse av mer sentida typ
men som till viss del &nda &r karaktarsskapande for miljon. Det ligger fa bostadshus fran
nyare tid i omradet. Solhem i norr (15) och Brodala i sdder(16) har etablerats pa
gammal angsmark. Tidsmassigt ser byggnaderna ut att ha uppforts i mitten pa 1900-
talet. Gardsmiljoerna ar idag bebyggda.

Pa idrottsplatsen (17) kan man se bra exempel p& bevarade tidstypiska byggnader och
anlaggningar sdsom biljettkiosk, trabankar och omkladningsbas.
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