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1 Sammanfattning

Vig 27 ar en viktig regional och lokal 1dnk mellan Vixjo och Ronneby samt utpekad som en del av det
funktionellt prioriterade vignitet. Strackan mellan Ronneby och Vixjo har idag problem med
bristande framkomlighet och trafiksdkerhet samt stérningar f6r omgivningen orsakad av trafiken,
sédrskilt i de mindre samhillen som vagen passerar. Trafikverket bygger darfor om vag 27 pi ett flertal
stillen, bland annat p& den aktuella strackan forbi Hallabro i Ronneby kommun.

Andamaélet #r att forbéttra framkomligheten och dirmed korta restiderna for fordonstrafik samt att
oOka trafiksikerheten for trafikanter. Andamélet med projektet 4r dven att forbittra boendemiljon i
anslutning till befintlig vdag 27 i Hallabro. Boende ska storas mindre av trafikens buller- och
barridreffekter.

For att kunna genomfora vagutbyggnaden kravs en viagplan. Syftet med viagplanen ar att reglera
markanvindningen som en effekt av lokaliseringen och utformningen av de vigar som péverkas av
utbyggnaden. Vagplanen omfattar de allménna viganldggningarna, det vill sdga viagar med statlig
vaghallare. Forutom sjdlva viagen ingér vagens sidoomride med diken och slédnter, anslutningar,
brokonstruktioner, vagutrustning (till exempel racken, vigmarken), skyddsatgarder (till exempel
bullerskydd och faunastingsel) med mera i vaganlaggningen. I vigplanen regleras aven forandrat
vaghéllarskap for allman vig. Kommunala vagar och gator samt enskilda vagar inbegrips inte i
vaganldggningen utan regleras med detaljplan respektive anldggningsforrattringar.

Vagplanen omfattar en nybyggnation av vig 27 genom en cirka 2,4 kilometer 1dng forbifart vaster om
Hallabro. Vagen ska vara métesfri med referenshastigheten 100 km/tim, samt forses med en
omkorningsstriacka i norrgdende riktning.

Strax norr och séder om Hallabro samhille anldggs anslutningar fran befintlig vig 27 ut mot ny vig 27.
Vig 646 ska passera under ny vig 27 i en planskild passage. Befintliga anslutningar fran det lokala
vagnitet och brukningsenheter kommer anpassas till ny viag 27. Vagplanen inkluderar dven
skyddséatgarder sdsom bullerskydd, faunapassager och faunastangsel.

Vagutbyggnaden av vig 27 Vaxjo — Karlskrona, delen férbi Hallabro, planeras som tidigast att paborjas
ar 2025 och kommer att pdga i cirka tva ar. Byggarbetet genomf6rs av en entreprenor som Trafikverket
handlar upp.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vég- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan eller jairnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pé projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till viag- eller jirnvagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for granskning sé att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allméanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Viglagen (1971:948) reglerar byggande av allmén vig samt planldggnings- och samradsprocessen.
Lagen syftar till att forfarandet vid byggande av transportinfrastruktur ska fa en god anknytning till
ovrig samhaillsplanering och till milj6lagstiftningen. Processen innebdir att planlaggningen av vigar
och jarnvagar forankras i bland annat kommunernas planering. Processen innebar ocksé att de som
berors i olika processteg ska fa goda mojligheter till insyn och ges moéjligheter att framfora sina
synpunkter, bland annat genom samrad. Under processen analyseras och beskrivs vig- eller
jarnvagsanlaggningens lokalisering och utformning. Slutligen l4ggs lokaliseringen och
detaljutformningen fast.

Den 1 januari 2013 triddde den senaste infrastrukturlagstiftning i kraft. Foregdende
planldggningsprocessen bestod av tre separata planeringssteg for vig; forstudie, vigutredning och
arbetsplan. Med anledning av den nya lagstiftningen har en ny planlaggningsprocess for vig- och
jarnvagsprojekt tagits fram. Projektet Vig 27 Viaxjo — Karlskrona, delen f6rbi Hallabro har startats upp
i foregdende planeringsprocessen och sedan fasats 6ver till den nya planldggningsprocessen. Det
innebar att forstudie och vigutredning tagits fram, vilket motsvaras av samradsunderlag respektive
samradshandling — framtagande av alternativa lokaliseringar.

I vagplanen ska viagens lokalisering, utformning, vilka skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som ska
vidtas och vilken mark som behéver tas i ansprak for viganordningen redovisas. Hansyn ska tas till
stads- och landskapsbild och till natur- och kulturvirden. Enligt viglagen (1971:948) ska en vig
planeras med minsta intradng och oldgenhet utan oskilig kostnad. D4 lansstyrelsen har beslutat att
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska en miljobedomning goras och en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram och bifogas planen.

Nir planforslag och miljokonsekvensbeskrivning tagits fram halls planen tillginglig for granskning sa
att de som berors kan 1dmna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Vagplanen faststillelse
provas av Trafikverkets enhet for juridik och planprovning. Trafikverkets faststillelsebeslut av



vagplanen kan 6verklagas och forst efter att 6verklagandetiden gatt ut kan Trafikverket paborja
byggnationen.

I Figur 1 visas planldggningsprocessen och hur miljokonsekvensbeskrivningen ar kopplad till den. Har
visas ocksa samradsperioden dar Trafikverket genomfor samrad med lansstyrelsen om avgransning
och innehall i miljokonsekvensbeskrivningen men dven med allmidnheten och andra berérda parter till
exempel kommuner, intresseorganisationer och verksamhetsutévare.
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Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Framtagm] lanférs|
for lansstyrelsens beslutom 2™ ag:'ar:rg‘ta,aign SSlag Kungérande och granskning Faststallelse

betydande miljépaverkan x

f i f

Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan  kdnnande av MKB (tillstyrkande)

99900000800 NINNNINIRRRIRIIIIRIS

: SAMRAD :
Figur 1. Planldggningsprocessen véagplan.

2.2. Bakgrund

Vég 27 ar en viktig regional och lokal 1ank mellan Vaxj6 och Ronneby. Vig 27 ingér i South East Baltic
Transport Link som syftar till att forbéttra forbindelserna mellan Polen och Sverige. Vigen ar ocksa ett
vagstrak av internationell betydelse mellan Karlskrona och Géteborg, framforallt for genomgaende
godstrafik.

Strackan mellan Ronneby och Vixjo har idag problem med bristande framkomlighet och
trafiksdkerhet samt storningar for omgivningen orsakad av trafiken, sarskilt i de mindre samhillen
som vigen passerar. Trafikverket avser darfor att bygga om vag 27 pa ett flertal stéllen mellan
Mollends och Djuramaéla varav aktuellt projekt hanterar strackan forbi Hallabro.

2.3. Vagplanens omfattning

Viagplanen omfattar en nybyggnation av vig 27 genom en cirka 2,4 kilometer lang forbifart vaster om
Hallabro. Vigen ska vara motesfri med referenshastigheten 100 km/tim, den ska vara métesfri samt
forses med en omkorningsstriacka i norrgdende riktning.
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Figur 2. Vdgplanen fér aktuellt projekt ligger ldngs vag 27 mellan Ronneby och Véxjé.

Den foreslagna nya strackningen av vig 27 ansluts till befintlig vdag 27. Den planerade vigen ska
passera vag 646 pa bro i en planskild passage. Befintliga anslutningar frén det lokala viagnatet och
brukningsenheter kommer anpassas till planerad viag. Vagplanen inkluderar dven skyddsatgiarder
sdsom bullerskydd, faunapassager och faunastangsel.

Végplanen omfattar de allménna viganlaggningarna, det vill sdga viagar med statlig vighallare.
Forutom sjélva vagen ingar vagens sidoomrade med diken och sldnter, anslutningar,
brokonstruktioner, vagutrustning (till exempel racken, vigmarken), skyddsatgarder (till exempel
bullerskydd och faunastingsel) med mera i vaganlaggningen. I vigplanen regleras aven forandrat
vaghallarskap for allmin vag. Kommunala vagar och gator samt enskilda vagar inbegrips inte i
vaganldggningen utan regleras med detaljplan respektive anldggningsforrittringar.

Avgransningar

Viagplanen omfattar geografiskt ett omrade sder om Hallabro till strax norr om Hallabro samhélle
inklusive anslutande vigar. Vagplanens grans i vaster och i 6ster motsvarar den mark planerad vag
upptar i sin utbredning. I sdder ligger gransen i sektion 0/040 strax soder om bron 6ver Vierydsén och

inorr ligger gransen i sektion 2/400 strax norr om anslutning till vig 659. Vagplanens
utredningsomrade framgéar av Figur 3 nedan.



Tidsmissigt avgransas vagplanen till prognosaret 2045, vilket motsvarar cirka 20 &r efter
trafik6ppning.

Planeringsfallet "Nybyggnad” avseende buller giller for vig 277 och nya anslutningar. Vagar utanfor
planen som paverkas, till exempel genom forandrade trafikmonster av att trafiken styrs om, hanteras
som planeringsfall "Befintlig miljo”.
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Figur 3. Utredningsomrade Vag 27 Karlskrona — Viéxjo, delen férbi Hallabro.

2.4. Andamal och projektmal

Andamal

Vig 27 mellan Karlskrona och Goéteborg ar en viktig lank mellan sydostra Sverige och vastkusten,
framforallt for genomgédende godstrafik. Vagen ingar i korridoren Baltic-Link som syftar till att
forbattra forbindelserna mellan Polen och Sverige. Vig 27 ar dessutom en viktigt regional och lokal
lank mellan V&xjo och Ronneby samt utpekad som en del av det funktionellt prioriterade vignatet.

Strackan som helhet mellan Vixjo och Ronneby har idag problem med framkomlighet och
trafiksdkerhet, och genom Hallabro finns séarskild problematik kopplat till trafiksdkerhet, barriareffekt
samt storningar avseende boendemiljon. Aktuellt projekt dr en av flera striackor som atgirdas langs
vig 27 bade inom Blekinge samt inom 6vriga berérda lén.
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Andamalet med att skapa en forbifart forbi Hallabro 4r en del i helhetséversynen av att forbittra
framkomligheten och trafiksidkerheten langs vig 27 samt att forbattra trafiksakerhet respektive minska
barridreffekten och stérningarna avseende boendemiljon i Hallabro.

Projektmal

I samband med framtagandet av projektets projektmal sa efterstravades det att malen skulle ticka in
eller aterkoppla till foljande Gvergripande formuleringar:

e Vigplan, forfragningsunderlag for utférandeentreprenad samt tillstdindshantering och
anmalningar etc. skall upprattas med ratt utformning, med ratt kvalitet och inom ratt tid.

e Projektklimatet skall vara positivt med malet "projektets basta” som ledstjarna.

e Projektet skall bidra till uppfyllandet av Malbild 2030 - tillgdnglighet i ett hallbart samhille
(Trafikverket 2019).

Véglinjens férankring i landskapet
Viigen ska utformas foljsamt och ta fasta i landskapets naturliga topografi for att optimera sin
utformning i landskapet.

Végen avser i det hir fallet hela vigens anlaggning. Styrande for vagens forankring i landskapet ar
utformning av sektion och sidoomréden samt profil- och planlage.

Sidovéagnétet och anslutningar
Sidovdgndtet, anslutningar samt strovstigar ska planeras sa att tillgdngligheten okar liksom
mojligheten till att ta del av omgivande natur.

Med tillgdnglighet avser att majliggora och att forbéttra gang- och cykelstrak sé att fler kan rora sig i
skogsomraden vaster om Hallabro (i mélet beskrivet som omgivande natur).

Védgens passage vid idrottsplatsen
Viganldaggningen ska passera forbi idrottsplatsen med en utformning som strdvar efter att
optimera den samlade utformningen av omrddet kring idrottsplatsen.

Da omradet kring idrottsplatsen blir berort av vaganlaggningen och dess omgivningspéverkan si ska
vaganldggning i sin helhet med sidovagnat utformas sa att omgivningspaverkan minimeras samt att
nya varden istillet pafors.

Vattenpaverkan
Viigen ska utformas med positiv effekt pd berorda vattendrag.

Dar vagens anldggning paverkar vattendrag sa ska 16sningar utformas s att de pafor en positiv effekt
pé vattendraget. En positiv effekt kan vara att ta bort eventuella ddimningseffekter.

Trafiksékerhet och framkomlighet
Viganldaggningen ska utformas for att framja rérelser med gang- och cykeltrafik genom och utanfor
vdgomrddet.

Med tillganglighet avser att magjliggora och att forbéttra gang- och cykelstrak sé att fler kan rora sig i
skogsomraden vaster om Hallabro samt 6vriga malpunkter i anslutning till vigomréadet.

Viéigen ska skapa trafiksdkra miljoer.

Végen avser sin egen utformning som ska vara en trafiksaker viag, men vigen avser dven att den
medfor trafiksdkert positiva effekter pa det kringliggande vagnitet.
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Luftkvalitet och buller
Vigen ska minska omrddets bullerstérningar.

Viagen avser att i sin egen utformning ska uppfylla de krav som giller for bullerskyddsatgéarder, men
vagen avser dven att den medfor bullermaéssigt positiva effekter pa det kringliggande vagnatet. Med
omrédet avses hela utredningsomradet samt omraden som péverkas trafikbullermassigt av vig 27
idag.

Vigen ska utformas aktivt for att minimera pdverkan pd omradets luftkvalitet.

Végen avser att i sin egen utformning ska uppfylla de krav som giller for luftkvalitet, men vigen avser
dven att den medfor luftkvalitetsmassigt positiva effekter pa det kringliggande vignatet. Med omradet
avses hela utredningsomrédet samt omraden som paverkas luftkvalitetsméssigt av vig 27 idag.

Klimat
Vigen ska utformas aktivt for att minimera utsldpp av vdxthusgaser.

Végen avser att i sin egen utformning ska uppfylla de krav som giller for vixthusgaser, men vigen
avser aven att medfora vaxthusmassigt positiva effekter pa det kringliggande vignéatet. Med omradet
avses hela utredningsomradet samt omrédden som paverkas vixthusmaissigt av vig 27 idag.

Exempel pa styrande faktorer for vigens utformning ar masshanteringen som har en stor effekt for
den vaxthusmassiga paverkan.

Tillgénglighet och trygghet
Vid planering av vdgen ska medborgardialog utforas pa ett sdtt s att projektet ger ett positivt
avtryck.

Med vagen avses hela utredningsomradet samt omraden som pa nédgot sitt paverkas av nybyggnation
av vag 27. Ett positivt avtryck som vill uppnas ar att medborgardialogen fors pa ett 6msesidigt
respektfullt vis.

Viigen och sidovdgndtet med tillhérande byggnadsverk ska upplevas som trygga miljéer.

Véganldggningen ska i sin helhet utformas pa ett sddant sitt att brukarna kianner sig trygga nar de
nyttjar ny vig 27, dess narliggande miljoer och anlaggningar.

Biologisk méngfald
Viigens utformning med sitt avvattningssystem ska optimeras for att frdmja den grona

infrastrukturen.

Végen avser att i sin egen utformning uppfylla de krav som géller fér den grona infrastrukturen genom
anldggning av faunapassager och avgransning pa intrang for flora. Avvattningssystem avser att de
passager som sker 6ver med befintliga vattendrag utformningsmassigt ska uppfylla de krav som giller
for den grona infrastrukturen. Med gron infrastruktur avses béde den befintliga flora och faunan som
praglar utredningsomradet idag.

Vigen och sidoomrade ska utformas pd ett sdtt s att olyckor med fauna undviks.

Viagen och sidoomréden avser att i sin egen utformning uppfylla det som kravs for att minimera
antalet olyckor med fauna.

Inga vattenmiljoer ska forsdmras kvalitetsmdssigt.

Dar vagens anlaggning paverkar vattendrag sa ska 1osningar utformas s att de pafor en positiv effekt
pé vattendraget. En positiv effekt kan vara ta bort eventuella dimningseffekter.
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2.5. Nationella mal

Transportpolitiska mal

Utgangspunkten for samtliga atgidrder inom transportomradet ar de transportpolitiska malen.
Proposition 2008/09:93”Mal for framtidens resor och transporter” (Naringsdepartementet 2009) som
antogs av riksdagen 2009. Det 6vergripande mélet for transportpolitiken i Sverige ar att sdkerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Det 6vergripande malet dr uppdelat i funktionsmélet och hinsynsmalet. Funktionsmalet innebar att
transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jaimstallt, det vill sdga likviardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hiansynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till
att ingen ska dddas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad
hélsa. De transportpolitiska malen utvarderas i planbeskrivningen.

Miljokvalitetsmal

Sveriges miljomal bestar av generationsmaélet, 16 miljokvalitetsméal samt 17 etappmal inom avfall,
biologisk méngfald, farliga amnen och klimat. Miljokvalitetsmélen ar riksdagens preciseringar av
malen som finns beskrivna i forsta kapitlet i forsta paragrafen i miljobalken (1998:808). Mélen ar
bland annat styrande for tillsynsmyndigheternas inriktning och prioritering av sitt tillsynsarbete.
Eftersom miljokvalitetsmalen ar av 6vergripande karaktér ar de inte direkt bindande. Tvingande krav i
form av villkor och foreldgganden kan darfor inte grundas direkt och enbart pa miljokvalitetsmélen
enligt proposition 2004/05:150 (Milj6- och samhillsbyggnadsdepartementet 2005). Regeringens
overgripande miljopolitiska mal ar att till ndsta generation lamna 6ver ett samhaélle dér de stora
miljoproblemen i Sverige ar l6sta. For att na dit har 16 miljokvalitetsmél formulerats. Av dessa bedoms
foljande elva mal vara sarskilt relevanta for planldggningen av aktuell stracka for vag 27:

1. Begrinsad klimatpaverkan
2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

7. Ingen 6vergddning
8. Levande sjoar och vattendrag

9. Grundvatten av god kvalitet
11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

15. God bebyggd miljo
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16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.6. Barnkonventionen

Barnkonventionen (2018:1197) blev svensk lag den 1 januari 2020 och ir ett styrande dokument for
Trafikverkets arbete med barn och trafik. Barnkonventionen (2018:1197) ar ett rattsligt bindande
internationellt avtal som innehéller bestimmelser om barnets méanskliga rattigheter. Konventionen
innehéller 54 artiklar som slar fast vilka rattigheter varje barn ska ha. Av dessa artiklar ar fyra sarskilt
vigledande for hur helheten ska tolkas: artikel 2, 3, 6 och 12.

e Varje barn har samma rittighet och lika virde, ingen far diskrimineras (artikel 2).
e Barnets bista ska alltid komma i forsta rummet (artikel 3).
e Varje barn har ritt att 6verleva och att utvecklas (artikel 6).

e Barnet har ritt att uttrycka sin mening i alla fradgor som beror det (artikel 12).

2.7. Tillatlighet, beslut och villkor

Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan

Beslut om betydande miljopéverkan har fattats av lansstyrelsen i Blekinge 2005-12-09. De planerade
atgirderna faller inte inom ramen for sddana verksamheter och projekt som alltid ska antas kunna
medfora betydande miljopaverkan enligt bilaga 1 till forordningen om miljékonsekvensbeskrivning.
Bedomningen har istéllet gjorts med stéd av kriterierna som finns i bilaga 2 till férordningen om
miljokonsekvensbeskrivning. Lansstyrelsen motiverar beslutet med att forbifart Hallabro kan paverka
vatmarker, en nyckelbiotop och ett biotopskyddsomréde samt innebéra intréng i ett friluftsomréde.
Projektet kommer ocksé medfora forandringar i boendemiljon.

Beslutet innebir att en miljokonsekvensbeskrivning ska upprittas for projektet.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkédnnas av lansstyrelsen innan en viagplan med status
granskningshandling kan stillas ut och vara tillgdnglig for fastighetsigare, allmanhet och
remissinstanser for synpunkter.

Tillatlighetsprévning

Den tidigare obligatoriska tillatlighetsprévningen av vissa vigar (bland annat alla motorvégar) och
jarnvagar har avskaffats och ersatts av ett forfarande dir regeringen ska avgora vilket projekt som ska
tillatlighetsprovas. Trafikverket ska underratta regeringen om vilka projekt som Trafikverket anser ska
tillatlighetsprovas. Regeringen ska sedan ta stillning till vilka av dessa projekt som ska prévas. Till de
projekt som kan behova provas enligt Trafikverkets bedomning hor:

- stora, komplexa projekt dar det finns alternativa strackningar eller utformningar att 6verviga
samt flera starka svarforenliga intressen och manga motstridiga synpunkter pa valet av
alternativ.

- stora, tekniskt komplicerade projekt med betydande risker betraffande kostnader och
omgivningspéaverkan.

Trafikverket har bedomt att detta projekt inte behver prévas av regeringen.
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2.8. Tidigare utredningar och beslut

Flertalet tidigare utredningar har gjorts for vag 27 dar aktuell stracka forbi Hallabro ingér. Nedan
sammanstills de viktigaste av dessa.

Utredning lokalisering, Lokalisering av ny riksvdg 30, delen Méllends — Djuramala (Vagverket 1994)
Utredningen behandlade hela strackan mellan Méllends och Djuramala. Korridorer 6ster och vaster
om Hallabro identifierades. For Hallabro forordades ett forslag vister om samhillet med motiveringen
att det skulle innebéra att vattenskyddsomradet undviks utan att vigen blir valdigt 1ang samt medfora
en gynnsammare etapputbyggnad tillsammans med alternativet 6ster om Backaryd.

Férstudie, Vdg 30 delen Méllends — Djuramala (Véagverket 2005)

Aven forstudien behandlade striickan mellan Méllenis och Djuraméla. Férstudien beskrev
problemstéllningar och forutsittningar for projektet. Tre tankbara huvudalternativ utifrén tidigare
underlag studerades vilka utgick ifran att antingen anvinda befintlig vagstrackning eller tinkbara
forbifart for Hallabro.

Tva av alternativen innebar utbyggnad av befintlig vag. Det ena med ombyggnad av plan och profil for
att mojliggora mittracken och det andra endast med mittriacke dar vigens nuvarande plan och profil
medger detta.

Det tredje alternativet innebar forbifarter med en strackning vister om samhallet i Hallabro. Genom
Hallabro foreslogs den befintliga vigen bli miljoprioriterad med hastighetssdnkande atgarder samt
atgirder for minskad barridreffekt och 6kad sdkerhet.

Slutsatser 1 forstudien var att:

- Omledning av genomfartstrafiken forbi Hallabro medfor en forbattring av trafiksikerheten,
samt minskade av bullerstorningar.

- Naringsidkare i Hallabro som har delar av sin omsittning grundat pa genomfartstrafik kan
paverkas negativt.

- Forbifarten kommer att gora intrang i friluftsomradet Hallastigen som fungerar som strovstig
och tillika motionsspér. Foreslagen vagkorridor delar omradet i tvé delar vilket kommer att
paverka omradet negativt.

Vaghéallningsmyndigheten beslutade efter forstudien att projektet skulle ga vidare och belysa
atgarderna i steg 3 och 4 i atgardsvalsstudietrappan, vilket innebar vagforbattringsatgarder eller
nyinvestering/storre ombyggnad.

Forstudien utgjorde underlag for samrad och for ldnsstyrelsens beslut att projektet kan antas medfora
betydande miljépéverkan.

Végutredning med miljbkonsekvensbeskrivning, Vag 27 Ronneby — Véxjé, delen Méllenés —
Djuraméla (Trafikverket 2010)

I vagutredning med miljokonsekvensbeskrivning, Trafikverket 2010-06-02, studerades flera
alternativ. Utgangspunkten var ett alternativ som innebar att befintlig vag 27 atgéardas,
nollplusalternativet, som sedan kan kombineras med forbifart forbi Hallabro. Nedan beskrivs
alternativen med fokus pa Hallabro.

Alternativet innebar att befintlig vagstrackning behalls men att atgarder vidtas for att forbattra
trafiksdkerheten. Trafiken kommer da att fortsdtta gd genom samhallena vilket innebér en flaskhals for
genomfartstrafiken. De storningar for boende langs vigen som trafiken orsakar kommer
fortsattningsvis att finnas kvar och forstirkas i takt med att trafiken 6kar. Da alternativet endast
medfér ombyggnad i befintlig strackning blir intrdng och markansprék relativt smé och endast i
anslutning till befintlig vag.
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Initialt studerades tre alternativ for forbifart Hallabro. Alternativ 3 skulle lamna befintlig vig 27 i en
punkt cirka 1,5 kilometer soder om Hallabro for att sedan korsa vig 646 cirka 300 meter vister om
befintlig vag och darefter ansluta till 6vriga alternativ. Strackningen forkastades av féljande skal:

e Antal meter nybyggd vag blir langre adn i 6vriga alternativ, vilket medfor 6kade kostnader.
e Samre linjeforing.

e Den sodra infarten till samhallet blir 1ang, cirka 1,8 kilometer.

e Befintlig stricka har god standard. (Den ar redan breddad och dar ligger fa hus.)

e  Mycket jordbruksmark tas i ansprak.

e Fornlamningar berors.

Alternativ 1 och 2 for forbifart 1ag inom samma véigkorridor och var relativt lika i s6dra delen men
hade olika strackningar i den norra delen av korridoren. Gemensamt fér bada alternativen var en vig
med hog standard pa striackan och att genomfartstrafiken flyttas ut frin Hallabro. Alternativen med
forbifart innebér en nagot langre vagstracka med hogre hastighet vilket medfor 6kad bréansleatgang
och darmed utslapp av luftféroreningar. Forbifarten medfor dven intréng i frimst skogsmark samt i
omrédet intill idrottsplatsen med sina motionsspar och strovstigar. Hallabro samhélle avlastas fran
trafik vilket medfor att trafikmiljon for frimst de oskyddade trafikanterna forbattras och antalet
bullerutsatta personer minskar. Av forbifartsalternativen foresprékades alternativ 1 da det
sammantaget bedomdes innebéra storre fordelar och mindre negativa intrng &n alternativ 2.
Alternativ 1 medfor cirka 600 meter kortare stracka nybyggd vig och sidledes mindre intréng i
naturmark.

Trafikverket tog efter vagutredningen beslut om att ga vidare med de alternativ som innebar forbifart
vaster om Hallabro. En korridor forbi Hallabro definierades som rymde bada forbifartsalternativen
fran vagutredningen, alternativ 1 och 2. Alternativet med atgérder av befintlig vag 27
(nollplusalternativet) forkastades péa grund av att den 6kade trafiken, framst den tunga, skulle ge
valdigt stora storningar i Hallabro. Det skulle dven ge en samre framkomlighet och trafiksékerhet
inom Hallabro.

Teknisk utredning, Vég 27 Ronneby — Véxj6, delen Méllenéds — Djuramala (Trafikverket 2010)
Denna utredning togs fram for att sikerstilla den tekniska utformningen av vag 27 delen forbi
Hallabro. I utredningen behandlades vigutformning, vigteknik, kostnadskalkyl, naturinventering
samt bullerutredning. Utredningen resulterade i en féreslagen viagutformning med illustrerande
ritningar.

2.9. Beddmning av lokaliseringsalternativ infor fortsatt arbete med
vagplanen

Infor det fortsatta arbetet med viagplanen har de tidigare utredningarnas lokaliseringsalternativ och
dess stillningstaganden sammanstillts och analyserats. En ny paverkansbedomning av de fyra tidigare
identifierade alternativen, tre alternativa forbifarter och ett alternativ med befintlig vig 27 som
atgirdas (nollplusalternativet), har gjorts utifran den information som finns tillgénglig om omradet
idag, se Figur 4. Inga forandringar avseende skyddade omraden (riksintressen, Natura 2000,
Naturreservat etc) eller andra avgérande fordndringar har identifierats.
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Tidigare identifierade alternativ
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Figur 4. Tidigare identifierade alternativ.

I Tabell 1 sammanfattas den nya bedémningen av de fyra lokaliseringsalternativen. Bedomningen har
gjorts i jamforelse med befintlig vig med dess forhéllanden och har delats in i fem farger; vit, gron, gul,
orange och rod. Vit betyder att alternativet inte medfor ndgon paverkan, gron innebar att paverkan blir
positiv, gul innebér liten negativ paverkan, orange mattlig negativ pdverkan och réd stor negativ
paverkan. Tidigare bedémning som anger att Hallabro 1, 4r det mest lampliga strék att utreda vidare
kvarstéar efter den nya paverkansbedomningen.

Tabell 1. Sammanstéllning av de aspekter som &r alternativavskiljande. R6d =férhallandevis stor negativ
péaverkan, orange= férhallandevis mattlig negativ paverkan, gul= férhallandevis liten negativ paverkan, vit=ingen
paverkan, grén =positiv paverkan.

Befintlig vig Hallabro 1 Hallabro 2 Hallabro Ost
(nollplus- (Vast) (Vast)
alternativ)

Markintrang Lite mark tas i

ansprak vid
breddning av
vag.
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Landskap

Jord- och
skogsbruk

Vattenskydds-

omrade

Naturmiljo

Kulturmiljo

Boendemiljo

En mindre
ombyggnation
av befintlig vag
med relativt fa
profiljusteringar.
Landskaps-
bilden bedéms
redan vara
paverkad av
nuvarande vag.
En storre vag
paverkar dock
det visuella
negativt.

Alternativet gar
genom
naturmark men
till stérsta del
genom
skogsmark vilket
reducerar visuell
paverkan pa
landskapsbilden.

Alternativet gar
genom
naturmark men
till stérsta del
genom
skogsmark vilket
reducerar visuell
paverkan pa
landskapsbilden.

Alternativet gar
genom
naturmark men
till stérsta del
genom
skogsmark vilket
reducerar visuell
paverkan pa
landskapsbilden.

Arealbortfall och
forsvarad
brukning for
mindre omrade
med mark for
jord- och
skogsbruk.

Alternativet
gransar till
Vierydsans
vattentakt vilket
medfor risk for
utslapp till det
skyddade
omradet vid
olycka med
frdmst transport
av farligt gods

Mindre intrang
beddms vara av
begransad
karaktar och
framst besta av
rent

Arealbortfall och
férsvarad
brukning for
mindre omrade
med mark for
jord- och
skogsbruk.

Intréng i
bevarandevart
omrade, dock
inte nagot
omrade som ar
skyddat enligt

Arealbortfall och
férsvarad
brukning for
mindre omrade
med mark for
jord- och
skogsbruk.

Intréng i
bevarandevart
omrade, dock
inte nagot
omrade som ar
skyddat enligt

Arealbortfall och
férsvarad
brukning for
mindre omrade
med mark for
jord- och
skogsbruk.

Intréng i
bevarandevart
omrade, dock
inte nagot
omrade som ar
skyddat enligt

arealbortfall. lagstiftningen lagstiftningen lagstiftningen
(Miljobalken (Miljobalken (Miljobalken
(1998:808)). (1998:808)). (1998:808)).
Okade Okade Okade
bullernivaer i bullernivaer i bullernivaer i
naturmiljon. naturmiljén naturmiljon.
Det Det Det Det
kulturhistoriska kulturhistoriska kulturhistoriska kulturhistoriska
sambandet sambandet sambandet sambandet
beddms inte beddms inte beddms inte beddms inte

paverkas, dock
kommer intrang i
enstaka
kulturmiljGer att
ske.

paverkas dock
kommer intrang i
enskilda
kulturmiljGer att
ske

paverkas dock
kommer intrang i
enskilda
kulturmiljGer att
ske.

paverkas dock
kan intrang i
enskilda
kulturmiljéer
ske.
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Barriar

Barn-
perspektivet

Tillganglighet
och trygghet
(upplevd
trygghet dvs. ej
trafiksdkerhet)

Majligheten for
barn att pa egen
hand kunna na
malpunkter sa
som skola och
idrottsplats okar
da sakra

passager
kommer att
anlaggas.
Tillgangligheten
kan dock
férsdmras da
passager maste
anvandas for att
korsa vagen
vilket bland
annat kan
medfdra okat
avstand.

Tillgangligheten
kan forsamras
da passager

maste anvandas

for att korsa
vagen vilket
bland annat kan

| tatorterna
minskar
barriareffekten
da trafiken,
framst den
tunga trafiken,
minskar.

Alternativet
skapar dock nya
barridrer for
friluftsliv och vilt
i naturmiljon.

| tatorterna
minskar
barriareffekten
da trafiken,
framst den
tunga trafiken,
minskar.

Alternativet
skapar dock nya
barridrer for
friluftsliv och vilt
i naturmiljon.

| tatorterna
minskar
barriareffekten
da trafiken,
framst den
tunga trafiken,
minskar.

Alternativet
skapar dock nya
barridrer for
friluftsliv och vilt
i naturmiljon.
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medféra okat
avstand.

Trafikseparering
sa som
passager under
en bred vag
upplevs ofta
som otrygga.

Sakerhet

Ekonomi Mindre Mer mark tas i
markansprak ansprak,
samt att befintlig | forhallandevis
vag nyttjas i kort stracka for
samband med forbifarts-
atgarderna. alternativ.
Befintlig stracka | Kortare stracka
som byggs om for forbifarts-
innebar mindre alternativen ger
kostnad. er nagot lagre
kostnad an de
langre
alternativen.

Ovanstédende tabell visar att det inte finns ett alternativ som ar odelat positivt. Sammantaget ar
nollplusalternativet fordelaktigt gillande aspekter som paverkas negativt av att ny mark tas i ansprak,
s& som naturmiljo och landskap. Detta alternativ innebar dock stora negativa konsekvenser for boende
i samhillet. Bullersituationen forsamras dé trafiken okar och hastigheten héjs. Tryggheten och
tillgangligheten blir otillfredsstéllande och barns mojlighet att rora sig i samhillet pdverkas negativt av
en stor vig med tung trafik genom samhillet trots att passager byggs. Forbifartsalternativen paverkar
naturmarken negativt di mark tas i ansprék, de negativa effekterna bedéms dock kunna begrinsas.
Det positiva som en forbifart innebir for boende i samhéllet, och dess livskvalitet, bedoms véga tyngre.

De vistra forbifartsalternativens, Hallabro 1 och 2, paverkan pa omgivningen ir relativt lika. Det 6stra
forbifartsalternativet ger en stérre omgivningspéaverkan. Alternativskiljande ar risk for paverkan pa
vattenskyddsomradet. Hallabro 6st gér rakt igenom det skyddade omréddet medan Hallabro 1 och
Hallabro 2 ligger pé ett avstdnd dar vattenskyddsomradet inte riskeras av paverkas. Géllande
alternativen vaster om samhallet, Hallabro 1 och Hallabro 2, bedoms Hallabro 1 mer férdelaktigt pa
grund av mindre markansprak, i 6vrigt bedoms alternativens paverkan pa omgivningen vara likartade.

Utifrédn de utredningar och beddmningar som tidigare gjorts sammanvigt med den kunskap som finns
tillgidnglig om omradet idag bedéms Hallabro 1, som ocksa har rekommenderats i tidigare utredningar,
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sammantaget vara det mest lampade alternativet for det vidare arbetet med vigplanen, se vidare
avsnitt 4.

3 Forutsattningar

3.1. Vagens funktion och standard

Vagar

Vig 27 ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet utpekat av Trafikverket, med funktion for dagliga
personresor, godstransporter, ldngviga personresor samt kollektivtrafik med buss.

Viag 27 ar utformad som en tvafiltsviag och vagbredden uppgar till cirka 7-8 meter med smala
vagrenar. Hogsta tillaten hastighet genom Hallabro ar 50 km/tim, utanfér samhéllet ar
hastighetsbegransningen 80 km/tim. P4 strackan finns ménga direktutfarter fran allménna och
enskilda vigar, men ocksé fran tomter. Inom vigomradet forekommer dven annan vagutrustning i
form av vagvisning och vigmarken.

Strax soder om anslutning till vig 646 finns en pendlarparkering.

Vég 27 ar barighetsmassigt i bra skick vilket innebir att endast mindre forstarkningsétgarder kravs for
att uppfylla dagens stillda krav.

Vig 646 ar 6,5 meter bred och hastigheten ar begransad till 70 km/tim. Pa vag 659 ar hastigheten
begriansad till 9o km/tim och vigbredden ar 7 meter.

Broar

Langs striackan finns en befintlig bro (10-501-1a). Bron ar beldgen i den s6dra delen dér vag 27 gér 6ver
Vierydsan. Bron ar en sluten plattramsbro med stor 6verfyllnad.

3.2. Trafik och anvandargrupper

Trafikmangder och trafikprognos

De redovisade viirdena pa drsmedeldygnstrafiken (ADT) i Figur 5 utgar fran Trafikverkets regelbundna
matningar. De senaste métningarna pa viag 27 genomfordes ar 2018, medan viag 646 och vag 659
maittes senast ar 2008. Trafiken langs aktuell strackning av vdg 27 varierar mellan 2080 — 2710 fordon
per arsmedeldygn. Andelen tung trafik ar 13 — 14 %.

Enligt Trafikverkets basprognoser for person- och godstransporter mellan &r 2017 och 2045 bedéms
personbilstrafiken pa viag 27, genom Blekinge, 6ka med 26 %. Motsvarande 6kning for tung trafik
(lastbilar och tyngre bussar) ar 48 %. Detta innebér att forvintad 6kning av personbilstrafiken ar cirka
1 % per ar och for lastbilar cirka 2 % per ar.

Genomfartstrafiken pé vig 27, det vill sdga den trafik som inte genereras i omrédet, bedéms vara cirka
1 850 fordon/dygn.
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| 520ADT b 9 % (2008)
| 775ADT b 25 %

2080 ADT Ib 14 % (2018) |
2695ADTIb 17 %

Hallabro

2 400 ADT Ib 14 % (2018)| -
3110ADTIb 17 % I

2710 ADT Ib 13 % (2018)
3500 ADT Ib 15 %

—

480 ADT Ib 10 % (2008)
695 ADT Ib 14 %

—
N
XXX ADT Arsmedeldygnstraﬁk, matar anges inom parantes
Ib XX % Andel tung trafik matar anges inom parantes

XXX ADT Arsmedeldygnstraﬁk prognosar 2045 (Nollalternativ)

Ib XX % Andel tung trafik prognosar 2045 (Nollalternativ)
0 100 200 300 400 500 m
-

Figur 5. Trafikfléden enligt Trafikverkets senaste métningar samt uppréknade fléden till prognosar 2045.
Kélla: Trafikverket.

Vig 646 (Belganetsvigen) och viag 659 (Kongavigen) antas idag nyttjas av trafik som i huvudsak har
malpunkt vag 27 i riktning séderut mot Ronneby.

Utanfor tétorten finns skogsmark med inslag av jordbruksmark p& 6mse sidor av den aktuella
strackan. Inom tétorten omges vig 27 mestadels av tomtmark. Langs den aktuella strackan av vag 27
finns cirka 25 enskilda anslutningar.

Olycksstatistik

Under en tioarsperiod, fran &r 2010—2019, har totalt nio polis- och/eller sjukvardsrapporterade
olyckor langs aktuell striacka av vig 27 registrerats i Strada (informationssystem for olyckor och skador
itrafiken). Den dominerande olyckstypen ar lindrig singelolycka. Olyckorna ar jamt fordelade langs
den berorda strickan, men med viss koncentration vid korsningen mellan vig 27 och vig 659.

Gang- och cykeltrafik

Idag finns gang- och cykelvég lings med vag 27 inom delar av Hallabro tatort. Gdng- och cykelviagen
ansluter i soder till Ronnebyvagen och norrut till idrottsplats. Gang- och cykelvigen ar asfalterad och
separeras med GCM-stod. I 6vrigt fardas gang- och cykeltrafikanter i blandtrafik pa det Gvriga
vagnatet. FOor gngtrafikanter finns bitvis trottoarer langs vag 27.

I skogsomradet vister om tatorten finns strak for gangtrafik, se Figur 6.
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Det saknas méatningar av cykeltrafiken i omradet.

Gang-, cykel- och kollektivtrafik N
=== Gang- och cykelvag A
- === Gangstrak
B Busshallplats 0 100 200 300 400 500 eoom
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6. Karta redovisande lokala cykelvédgar, inventerade gangstrak (stig/grusvdg) samt busshaliplatser léngs
vég 27 och 646.

Kollektivtrafik

Blekingetrafiken ansvarar for kollektivtrafiken i omrédet. Kollektivirafiken utmed vig 27 utgors idag
av tre busslinjer; regionbusslinje 240, linje 241 (mestadels for skolbarn) och expressbusslinje Kustbuss
840. Linje 240 och 840 gar mellan Vixjo och Ronneby, via Tingsryd. Linje 241 gér mellan Eringsboda
och Ronneby, via Hallabro och Backaryd. P& vardagar trafikerar linje 240 och 840 tillsammans tio
turer soderut respektive nio turer norrut. Under lérdagar och séndagar erbjuds tva avgangar i vardera
riktningen med linje 240 och 840. Pa vardagar trafikerar linje 241 en tur i vardera riktningen. Under
ar 2019 var det totalt 8 760 pastigande resenirer for samtliga Hallabros hallplatser. Nastan samtliga
resendrer var pastigande pa hallplats Hallabro, endast 40 resenérer steg pa vid hallplats Hallagarden.

Barnperspektivet

Barnkonventionen (2018:1197) fastslar bland annat att barn ska fa uttrycka sin mening och bli
lyssnade pé, en rattighet som &r central bade for det enskilda barnet och for att skapa ett battre
sambhille och goda uppvixtvillkor for alla barn.
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Trafikverkets arbete gillande barn som bedéms relevanta i denna végplan behandlar bland annat
mojligheterna for barn att sjialva pé ett sikert sitt anvinda transportsystemet och vistas i trafikmiljéer
samt barnens majligheter att yttra sig i samradsprocessen.

Barnen ska pa egen hand kunna ta sig till sina mélpunkter: skola, fritidsaktiviteter, kamrater och sa
vidare utan att utsittas for olycks- och hilsorisker och utan att de kénner sig radda eller maste fardas
langa omvigar. Inom vagtransportsystemet maste stor hansyn tas till barns forméga i trafiken. Barn
saknar forutsattningar att vid alla tillfallen hantera trafikens risker. Det &r viktigt for barnets
utveckling att kunna rora sig sikert i narmiljon. Barn i trafiken frimjas av en séker trafikmiljo,
anviandningen av sdkerhetsutrustning, trafikfostran samt information om barn i trafiken, som riktas
till alla trafikanter.

Vig 27 skir genom samhéllet och bildar en barridr, inte minst for barnen. P4 vigen gar cirka 2 400
fordon per dygn och av dessa ar cirka 330 tunga fordon. Mélpunkter finns pa bida sidor om viagen. Pa
véstra sidan finns forutom bostader bland annat en idrottsplats och ett rekreationsomrade. Pa Gstra
sidan finns skola, forskola och idrottshall.

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling
Befolkning och bebyggelse

Hallabro ligger mitt emellan Ronneby och Tingsryd och utgor en av de titorter i Ronneby kommun
som ligger lings med vdg 27. InvAnarantalet i orten har de senaste aren varit oférandrat och idag bor
cirka 270 invénare (ar 2018) i tatorten.

Befintlig bebyggelse i tatorten ar till storsta delen koncentrerad till den Gstra sidan av befintliga vag 27.
Bebyggelsen bestér i huvudsak av smabostadshus och centrumbebyggelse. I titorten finns en férskola
med tvé avdelningar och en F-6 skola. I anslutning till skolomrédet finns en idrottshall. I samhillets
véstra del finns en idrottsplats med bland annat en fotbollsplan. I tiatortens utkant finns sméa
industrier med fokus pa verkstadsindustri.

Kommunala planer

Oversiktsplaner

Oversiktsplanerna visar hur kommunerna tinker sig att kommunen ska utvecklas pa 1ng sikt.
Planerna omfattar hela kommunernas yta. Oversiktsplanerna ir inte juridiskt bindande utan utgor
visioner for framtiden.

Ronneby kommun, Oversiktsplan 2035 (Ronneby kommun 2018)

Oversiktsplanen #r antagen av kommunfullmiktige den 20 juni 2018 och den har en tidshorisont fram
till 2035. Oversiktsplanen ger riktlinjer fér hur mark- och vattenomréden i kommunen ska anvindas.
Den redovisar dven hur den byggda miljon ska utvecklas och bevaras pa ett 1angsiktigt hallbart sitt.

Kommunens stillningstagande i 6versiktsplanen siger att viag 27 inte ska paverka géang- och
cykeltrafik eller utformningen av kollektivtrafik som den dr idag.

Detaljplaner
En vagplan som ska genomforas far inte strida mot en géllande detaljplan. I sa fall behéver gillande
detaljplaner dndras eller nya tas fram for att f4 samstimmighet med végplanen.

Planomradet for vagplanen beror en gillande detaljplan inom Ronneby kommun, se Figur 7.

Byggnadsplan for Hallabro samhille, Backaryds socken, Hallabro kommun, Laga kraft 1956-04-06
(DP 322)
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Figur 7. Géllande detaljplaner Ronneby kommun som berérs av védgplanen (www.ronneby.se).

3.4. Landskapet och staden

Landskapet i regionen &r i grund och botten ett mosaiklandskap. Omréadet kring Hallabro bestar dock
till storsta delen av skogsmark med inslag av dker-/angsmarker och nigot enstaka vattendrag. Ett
kalhygge finns i norra delen av aktuellt omrade. Terrdangen ar bitvis mycket kuperad och stora
stenblock finns pa flera stillen. Typ av skog varierar, bade 16v- och barrskog aterfinns. I
landskapsanalysen (Landskapsanalys, Trafikverket 2020) delas omrédet in i dtta mindre omréden vars
olika karaktérer till storsta del beror pé topografi, geologi, vegetation och vattenférhallanden. Se Figur
6.
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Figur 6. Karaktdarsomraden enligt Landskapsanalys (Trafikverket 2020).

Karaktarsomraden enligt genomford landskapsanalys:

1. Ett lagt liggande omrade bestdende av blandskog med mestadels 16virad med inslag av gran.
Enskilda bostillen finns inom omrédet.



2. Ett backigt landskap med stora flyttblock och delvis branta sluttningar. Normalvegetation ar
adellov

3. En 6ppen mark med vallodling
4. Ett kulligt landskap med blockig terrdng och stora flyttblock

5. En titortsnira skog med kulligt landskap och med en blandning av ddellovirdd samt inslag av
planterad granskog.

6. Ettlaglant omrdde som genomskars av ett vattendrag, biflode till Braknean. Har finns flera
partier med 6ppen mark bestdende dels av vall, dels av en fotbollsplan med tillhérande 6ppna
grasytor och byggnader.

7. Ett kulligt och blockigt omrade med inslag av stora flyttblock i en nordostvind slédnt. I norr
finns ett kalhygge med rester av blandskog.

8. I omrédet finns bebyggelsestruktur utmed gamla landsvigen som ligger vister om befintlig
vag 27. Bostadsfastigheter ligger i en klunga. Omradet innehaller rester av den historiska
strackningen av vig 27.

3.5. Riksintressen och andra bevarandevarden

Aktuellt omrade ar riksintresse for Forsvarsmakten, Stoppomrade for hoga objekt. Riksintresset anses
dock inte beroras av vagutbyggnaden. Utover detta finns inga skyddade omraden eller
bevarandevarden.

3.6. Milj6 och halsa

Forutsattningar for aspekter avseende miljo och hilsa redovisas 6versiktligt nedan. En narmare
beskrivning ges i Miljokonsekvensbeskrivning (Trafikverket 2021) som hor till viagplanen.

Naturmiljé

Naturvérdesinventering

Infor arbetet med vigplanen har en naturviardesinventering (Naturcentrum 2020) genomforts.
Inventeringen har genomforts enligt Svensk Standard SS 19 90 00 (SIS 2014) med detaljeringsgrad
medel och tilliggen naturviardesklass 4, generellt biotopskydd, detaljerad redovisning av artférekomst
och invasiva arter samt inventering av groddjur. Omraden av positiv betydelse for den biologisk
méngfalden avgransas och beskrivs som naturviardesobjekt. Naturvirdesobjektens betydelse for
biologisk mangfald bedoms enligt en skala i fyra naturvirdesklasser dar 1 4r den hogsta
naturvardesklassen. Vid bedomningen gors en sammanvigning av omridenas artvirde och
biotopvarde.

Inom eller i direkt anslutning till planerad vig finns tvd omraden av naturvardesklass 2, tolv omraden
av naturvardesklass 3 och ett antal omraden av naturvardesklass 4. Det finns inte nagot omrade av
naturvirdesklass 1 av i narheten av planerad vag.

Det ena objektet av naturvirdesklass 2 ar en ortrik slédnt intill fotbollsplanen diar uppvaxande bok, ek
och bjork tuktas hart och regelbundet. Sldanten har ett varmt mikroklimat som skapar forutsattningar
for manga arter. Det andra omridet av naturvardesklass 2 ligger soder om jordbruksmarken vid vig
646 och bestar av sekundar ddellovskog med ek och bok som hyser manga arter, se Figur 7. D6d ved
forekommer inom objektet s ocksa stenmurar som omfattas av de generella
biotopskyddsbestimmelserna, se vidare nedan.

28



Figur 7. Objekt med naturvérdesklass 2. Bok och ek med uppvéxande avenbok.

Vid groddjursinventeringen noterades spel samt tre romklumpar av vanlig groda i en damm vister om
Hallabro och i inventeringsomrédets norra del noterades ett exemplar av mindre vattensalamander.

Biotopskyddade omraden

Vid inventeringen identifierades flera objekt som omfattas av de generella
biotopskyddsbestimmelserna enligt 7 kap. 11 § miljobalken (1998:808). Biotoperna bestér av
stenmurar och diken och aterfinns kring de 6ppna ytorna med jordbruksmark intill vag 646 och intill
jordbruksmarken i h6jd med idrottsplatsen. Biflodet till Braknean anses ocksé vara ett biotopskydd da
den troligen forr fungerat som ett 6ppet dike i narliggande jordbruksmark.

Vilt

I olycksstatistiken for vdag 27 dominerar radjur, vildsvin och &lg. Rav och gravling forutsétts ocksa vara
vanligt forekommande. Utter kan tdnkas ta sig upp pa viagen dir den korsar Vierydsan.
Radjursolyckorna ar i sdrklass vanligast och jamnt férdelade langs befintliga vigen medan &lg- och
vildsvinsolyckorna férekommer framst utanfor tatorten. Olycksfrekvensen ar hogst pa strackan soder
om Hallabro for alla tre arterna, men mest markant for vildsvin. Algolyckor 4r vanligare utanfor
samhallet. En stracka pd nagra hundra meter strax séder om samhallet tycks vara sarskilt utsatt for
olyckor.

Vildsvin orsakar dven andra problem an olyckor, exempelvis bokar de upp markytor som tomt,
odlingsmark och idrottsplats, vilket har féranlett stangsling med elstangsel vid fotbollsplanen véster
om Hallabro.

Arter

Med naturvdrdsarter avses art som indikerar att ett omrade har ett naturvarde eller som i sig sjélv ar
av sirskild betydelse for biologisk mangfald. Bland naturvardsarterna har rodlistade arter och fridlysta
arter en sarskild betydelse.

29



Rodlistade arter markeras med négon av f6ljande hotkategorier NT=néra hotad art, VU = sérbar, EN =
starkt hotad, CR = Akut hotad.

Skyddade och fridlysta arter markeras med §

Signalarter i skog markeras med S

Typiska arter for Natura 2000-naturtyp markeras med T

Ovriga naturvérdsarter markeras med NV

Vid inventeringen inom aktuellt utredningsomréde noterades sammanlagt 27 naturvirdsarter. Av
dessa dr nio rodlistade; skogsalm CR, ask EN, dviargbagarlav NT T, och Fallbaggen Cryptocephalus
hypochoeridis NT samt figlarna gronsangare, gulsparv NT, spillkraka NT, entita NT och svartvit
flugsnappare NT. Bortsett fran faglar dir samtliga arter ar fridlysta noterades sju fridlysta arter.
Revlummer, gullviva, blasippa, huggorm, vanlig groda, mindre vattensalamander och vanlig snok.
Arter som paverkas av foreslagen vagplan framgar av kapitel 5.4 Miljo och hilsa.

Strandskydd
Inom planomrédet finns tvd omraden som omfattas av strandskydd enligt 7 kap. 13-14 §§ miljobalken
(1998:808). De som berors ar Vierydsin samt biflode till Brakneén.

Kulturmiljoé

Historiskt sett har skogsbruk och boskapsskotsel har varit huvudsakliga naringskéllor och kontakterna
med Smélandsbygderna har varit tdta. Ménga av de dldre skogsomrédena som anvéandes for bete har
idag till stora delar vuxit igen. Odlingsytor som av gammal hévd varit dngs- eller akermark och som
fortfarande halls 6ppna finns dock i omradet. De avitryck som &terfinns i landskapet ar agrara
strukturer i form av terrasseringar (akerkanter), r6jningsrosen eller stenmurar som hallit kreaturen
borta fran grédorna.

En gammal handelsvag som gatt mellan Blekingekusten och inre Sméaland i nord-sydlig riktning 16per i
samma strak som befintlig vig 27. Kvar frdn den gamla handelsvagen finns en milsten (L1979:4259)
som &r fornlamning, se Figur 8, en gammal stenbro och en bit vigbank. Dessa har hoga vetenskapliga
och pedagogiska viarden och bidrar till 1asbarheten av de historiska sambanden. I kulturmiljoregistret
finns dven en gistgivaregard (L1979:9067), vars namn kan ha varit Helvetesméla enligt
hembygdsforeningen. Inget finns kvar som kan sk&das ovan mark och dess geografiska laget ar nagot
osakert.
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Figur 8. Milsten (L1979:4259).

Rekreation och friluftsliv

Naturomradet anviands badde som narrekreationsomrade och friluftsomrade, framst av boende i
naromradet. I skogsomradet finns Hallastigen som fungerar som strovstig tillika motionsspar. Utéver
Hallastigen finns ett utbrett stigsystem i skogsomradet som anvinds f6r promenader, cykling och
motion. Stigsystemet nas frén flertalet platser i samhillet bland annat frin idrottsplatsen.

Boendemiljo och halsa

Buller

Ljud bestar av vibrationer som gar genom luften, ljudniva visas ofta i enheten decibel med
beteckningen A, dBA. Indexet A indikerar att virdet har vigts, vilket innebar att virdet har korrigerats
med avseende pé ljudets frekvensinnehall for att pé ett battre satt motsvara hur den méanskliga horseln
uppfattar det aktuella ljudet.

Riktvirden gillande trafikbuller utomhus aterges bland annat i den antagna propositionen 1996/97:53
"Infrastrukturinriktning for framtida transporter” (Kommunikationsdepartementet 1996). Riksdagen
antog 1997 riktvirden for vagtrafikbuller vid bostidder. Dessa ska tillaimpas vid nybyggnation eller
visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur samt vid nybyggnation av bostider, se Tabell 2. Ovriga
riktvarden i tabellen ar framtagna av Trafikverket och ar méalnivder som efterstravas (TDOK
2016:0246, Trafikverket 2017). For befintlig bebyggelse invid befintlig vdg ar praxis i tillsynsarenden
att atgarder behover 6vervagas forst om de ekvivalenta ljudnivderna 6verskrider 65 dBA.
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Tabell 2. Riktvarden fér buller frén vég- och spartrafik.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva,
utomhus utomhus pa utomhus inomhus inomhus
uteplats/ pa
skolgard uteplats/
skolgard
Bostader!? 55 dBA3 55 dBA 70 dBA* 30 dBA 45 dBA®
60 dBA*
Vardlokaler® 30 dBA 45 dBA®
Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA?® 30 dBA 45 dBA®
undervisnings-
lokaler”
Bostadsomraden | 45 dBA
med lag bak-
grundsniva 1
Parker och andra | 45-50 dBA'"
rekreationsytori | ¢, 50 4ea under
tatorter nivan for
omgivande gator
vilketdera som ger
hogsta nivan
Friluftsomraden | 40"

1, Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2, Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53

3, Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt spartrafik i hastighet hogre &n 250 km/tim

4, Om ljudnivan 6éverskrids bor den inte 6verskridas med mer an 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvallstid (06-22)
5, Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far éverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt

6, Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

7, Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila

8, Far dverskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

9, Far overskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

10, Riktvarden for dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur.

11, Avser dag- och kvallstid kl. 06.00-22.00

I propositionen 1996/97:53 (Kommunikationsdepartementet 1996) framgéar att vid val av eventuella
atgarder for att klara riktvirdena bor héansyn tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att
inomhusvirdena inte 6verskrids.

De boende i samhallet dr idag utsatt for storning fran trafiken pa befintlig vig 27 som gér rakt genom
samhallet. Cirka 25 bostadshus har ljudnivéer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudnivé vid fasad och ytterligare
négra har 6ver 70 dBA maximal ljudniva vid fasad, se Figur 9 och Figur 10. Vid ett fatal
bostadsbyggnader ar den ekvivalenta ljudnivin 60 dBA-62 dBA.
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LJUDUTBREDNINGSKARTA

Dygnsekvivalenta ljudnivaer

| 2m dver mark

Nuldge, ekvivalent ljudniva

Teckenfrklaring
[ >0dBA  wuu: Gpinsforvigplan
[ >40dBA
[ >45dBA
[ >50dBA
[ >55dBA
o >60dBA

> 65dBA

B > 70dBA

| o >754dBA

B > 80dBA
I -85 dBA

Figur 9. Ekvivalenta ljudnivaer nulége.

> 90 dBA
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Figur 10. Maximal ljudniva nuldge.

Vibrationer

I den bullerutredning som tagits fram for denna viagplan har dven vibrationer undersokts (Rapport
Bullerutredning, Tyréns 2021). Risken for vibrationer i befintliga bostadshus bedéms i utredningen
som forsumbar. Bedomningen har gjorts utifrdn markférhallandena, moran och berg, tillsammans
med avstandet till bebyggelse. Inga storningar med avseende péa vibrationer fran befintlig viag 27 har
heller rapporterats till Trafikverket.

Luft
Miljokvalitetsnormerna for luft bedoms inte Gverskridas inom utredningsomrédet.

Yt- och grundvatten

Ytvatten

Ett mindre vattendrag, som ar ett biflode till Braknean, rinner genom skogsomradet i nord-sydvistlig
riktning f6rbi bland annat idrottsplatsen. Detta vattendrag ar inte vattenforekomst enligt VISS och har
diarmed inga miljokvalitetsnormer. Vierydsan rinner genom samhillet 6ster om befintlig vag 27. Detta
iar en vattenforekomst enligt VISS. Miljokvalitetsnormen for Vierydsan satts till god ekologisk status
2027 och god kemisk ytvattenstatus (undantag for kvicksilver och bromerade difenyletrar). An bedoms
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idag uppna god ekologisk status, baserat pa klassning av forsurning och kiselalger. Vattenforekomsten
bedoms dock ha betydande péaverkan av forsurning.

Grundvatten
Grundvattenforekomst

Grundvattenror har installerats 1angs med planerad vagstracka, med fokus pé delstrackor dir vagen
och/eller planerad schakt kommer att komma i kontakt med grundvattnet i omrédet. De flesta
grundvattenror sitter i jordlagren, men langs de strackor dar berget ligger ytligt sitter nagra av
grundvattenroren i berg. Grundvattennivéerna antas ligga pd samma nivé i jord som i berg da
jordlagren generellt utgors av friktionsmaterial som vilar direkt pd berg d.v.s. inga téta jordlager
bedoms forekomma.

Variationsbredden avseende grundvattennivierna ligger inom intervallet 2-3,5 meter for merparten av
grundvattenréren. Hur stor variationsbredd som kan férvintas beror i stor utstrackning pa
topografiskt lage, dir en storre variationsbredd kan forvintas i hoglanta och branta omraden, och
mindre variationsbredd kan forvantas i ldglanta flacka omraden. Det anses vara rimligt att anta att
variationsbredden ldngs med den planerade vagstrackan forbi Hallabro dr ndgot mindre. En
variationsbredd pa uppskattningsvis 1-2 meter i flacka, laglanta omraden och uppemot 3 meter i hogre
beldgna, brantare partier bedoms rimligt.

Med utgangspunkt fran ovanstdende beskrivningar och resonemang samt topografin och marktypen i
omradet gors uppskattningen att grundvattennivaerna i december 2020 14g i nivd med eller ndgon-
négra decimeter under medelnivan i de flacka liglanta omrédena och cirka 0,5 meter under
medelnivan i de hogre beldgna omradena. Grundvattnets hogsta nivé under dret kan antas ligga cirka
0,5-1,5 meter 6ver medelnivan.

Grundvattenskydd

Inget grundvattenskydd berors da vattendragen som vig 27 passerar har sina floden bort fran
vattenskyddsomradet.

Grundvattentdkter

I Hallabro finns ett vattenverk som tar vatten frin vattentakten Vierydsén. Taktens
vattenskyddsomréde berdr de centrala och norra delarna av samhillet och berors inte av aktuellt
vagplaneomréde.

Dagvatten
Dagvatten hanteras i anslutning till befintligt vagnit. Storre delen av strickan gar i skogs- och
jordbruksmark som saknar anldggning for dagvattenhantering.

Naturresurser och markanvandning

I omradet har det historiskt bedrivits jordbruk i liten skala. Insprangt i skogsmarken finns det 6ppna

ytor som helt eller delvis vuxit igen. I dag finns det endast tvd omraden inom utredningsomradet dar

aktivt jordbruk bedrivs enligt aktuell fastighetskarta. En 6ppen dngsyta i hojd med fotbollsplanen och
en yta i soder langs med vag 646.

Ytan vid vag 646 bestar av vallodling och ir totalt cirka 2,4 hektar. Odlingsmarken ar fragmenterad da
vag 646 gar rakt igenom odlingsmarken och delar den i tva. Ytan vid fotbollsplanen ar cirka 0,6 hektar
av angsmark med delvis vallodling. Med motorfordon nér man marken via en grusvag som utgar fran
vag 646. Utifran vixtligheten bedoms bada omradena ha 1ag produktivitet.

Stora delar av omradet ar skogsmark. I norra delen av omrédet finns ett kalhygge. Granplanteringar
finns béde i den norra delen och i de centrala delarna men all skogsmark i omrédet ses som potentiellt
skogsbruk.
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Féroreningssituation i mark och grundvatten
Miljoprovtagning har genomforts av vigdikesmassor, vigkropp samt asfalt lings aktuell stricka av vig
27, vig 646 och vig 659 pa foljande platser:

e Vig 27 soder

e Vig 27 norr

e Vig 646 korsning
e Vig 659 korsning

Resultat frén genomforda borrprovtagning pavisar en punkt dar halter av PAH H 6verskrider
riktviardet for KM (kénslig markanvindning). I 6vrigt pavisas inga halter av de analyserade dmnena,
PAH, metaller inkl. kvicksilver, BTEX, alifatiska och aromatiska kolvaten over riktvardet for KM.
Konstaterad fororening av PAH H bedoms kunna hirledas till narheten till vig.

Resultat frén vigdikesprovtagningen visar generellt halter under de generella riktvirdena, med
undantag fran ett provomrade dar halter av PAH M och PAH H férekommer 6ver riktvardet for MKM
(mindre kanslig markanvandning) i de 6versta jordlagren. Analysresultat pa underliggande jord i
samma provomrade visar inga halter 6ver de generella riktvirdena avseende PAH16. Férorening kan
dels bero pé nirheten till vig men det gar inte att utesluta att mindre bitar av asfalt kan ha hamnat i
jordprovet som kan gett utslag vid utférd laboratorieanalys.

Risk och sakerhet
Vég 27 utgor primar led for transport av farligt gods.
Skyddsobjekt

Lings med vig 27 ligger bostadshus nira vigen. Det hus som ligger ndrmast viag 27 ligger pa ett
avstdnd om drygt 10 meter frin viagren.

Niaromradet kring den planerade vigen utgors till storsta del av skog och jordbruksmark. Den enda yta
som med nagon regelbundenhet samlar en storre grupp manniskor samtidigt ar idrottsplatsen dar det
finns en fotbollsplan tillh6rande Belganet/Hallabro IF.

Séder om Hallabro passerar viag 27 Vierydsan som ar vattenforekomst enligt VISS.

I h6jd med idrottsplatsen rinner en back som &r ett biflode till Braknean. Backen &r inte registrerad
som vattenforekomst och har darmed inga miljokvalitetsnormer.

3.7. Byggnadstekniska forutsattningar
Geologi

Enligt SGUs jordartskarta, se Figur 13 nedan, bestar jordarten i huvudsak av morén. I ldge for
planerad korsning med vig 646 aterfinns omréade av isdlvssediment av sand. I norra delen finns berg
med tunt eller osammanhéngande ytlager av moran. Djup till berg, enligt SGUs jorddjupskarta nedan
(Figur 14), ar 1-5 meter langs storre delen av det undersokta omrédet. Enligt SGUs berggrundskarta
bestar berggrunden av Granodiorit-granit.
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! - Isalvssediment
g m Isalvssediment, sand
m Isalvssediment, grus

Figur 13. Jordartskarta, hdmtad fran SGU. Rétt med bla prickar = berg med tunt eller osammanhéngande ytlager
av morén, Grént med vita prickar= isdlvssediment sand och Blatt = morén.
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Figur 14. Jorddjupskarta, hdmtad fran SGU. Anger uppskattat djup till berg.

Geoteknik

Utforda undersokningar visar att marken i omréadet varierar men huvudsakligen bestar av organisk
ytjord ovan naturligt avsatta sediment av frimst sand med lokala inslag av silt och grus, foljt av morin
som till stor del bestér av en sandmoran.

Utforda undersokningar har klargjort att delomrédden med torv finns i stérre omfattning dn vad SGUs
jordartskarta pavisar. Dessa ar lokaliserade, inom delar dar ny vig ska anldggas pa bank.
Torvmaéktigheten varierar mellan 0,3-1,7 meter inom delomradena. Vidare kommer det inom delar av
planerad ny vig blir aktuellt med bergschakt dar bergskarning utfors. Se Figur 15 nedan.
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Ungeférlig utbredning,
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Figur 15. Ungeférligt ldge torvomraden samt ungeférlig utbredning dér bergskérning férekommer léngs planerad
ny vég.

Hydrogeologi

Enligt SGUs hydrogeologiska karta 6ver Blekinge 14n (SGU, 1983b) framgar att ldngs planerad
vagstrackningen ar uttagsmajligheterna i urberget “tamligen goda”. Kartan visar dven storre
sprickzoner i omradet, dar en av dessa tangerar den planerad vigens sédra anslutning till befintlig vag
och en zon korsar planerad vagstrackning lange norrut.

Femton grundvattenror har installerats lings med planerad vigstracka, med fokus pa delstrackor dar
vagen och/eller planerad schakt kommer att komma i kontakt med grundvattnet i omradet. De flesta
grundvattenror sitter i jordlagren, men langs de strackor dar berget ligger ytligt sitter nigra av
grundvattenroren i berg. Grundvattennivderna kan antas ligga pa samma nivé i jord som i berg da
jordlagren generellt utgors av friktionsmaterial som vilar direkt p& berg det vill sdga inga tita jordlager
har patraffats.

Grundvattennivierna méts manadsvis. De ménadsvisa mitningarna kommer att fortga tills en
maitserie omfattande minst ett r har uppnétts. I nulaget finns ej mitserier av tillracklig 1angd for att
kunna bedéma grundvattenniviernas variationer langs planerad vagstriacka. Dock finns ldngre
matserier frdn undersokningarna langs med anslutande vagstrackning soderut, strackan forbi
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Backaryd till Hallabro. Dar har métningar pagétt under négra ars tid, men med négot varierande
frekvens.

Uppmitta grundvattennivierna i de olika réren langs strackan Backaryd till Hallabro samvarierar
relativt vil, men med nagot olika variationsbredd.

Eftersom mitningarna langs strackan forbi Backaryd till Hallabro i nuldget gérs med en reducerad
matfrekvens, fyra ganger per ar, och matserierna fran strackan forbi Hallabro dr mycket kort ar det
svart att gora ndgon jamforelse av mitserierna fran de olika viagstrackorna. Miatserierna fran strackan
forbi Backaryd till Hallabro kan dock ge stod for bedomning av grundvattennivaernas variationsbredd
i omradet.

Studeras mitserierna for grundvattenroren langs strackan forbi Backaryd till Hallabro kan det
konstateras att grundvattenmétningens variationsbredd ligger inom intervallet 1-3,5 meter. Hur stor
variationsbredd som kan forvintas beror i stor utstrackning pa topografiskt ldge, dar en storre
variationsbredd kan forviantas i hogldanta och branta omraden, och mindre variationsbredd kan
forvintas i ldglanta flacka omréden. Eftersom topografin dr nigot mer varierande och brantare langs
stora delar av den planerade vagstriackan forbi Backaryd jamfort med vagstrackan forbi Hallabro, ar
det rimligt att anta att variationsbredden lings med den planerade vigstrackan forbi Hallabro ar nagot
mindre. En variationsbredd pa uppskattningsvis 1-2 meter i flacka, ldgldnta omraden och uppemot 3
meter i hogre beldagna, brantare partier bedoms rimligt.

Av mitserierna framgar att grundvattennivierna i december 2020 ligger under eller nira de
genomsnittliga grundvattennivierna i de flesta grundvattenror. En jamforelse har ocksé gjorts med en
av SGUs narmst beldgna matstationer, station 5_11i Emmaboda, som ligger i ett omrade med liknande
geologiska forutsattningar. En dataserie frin denna mitstation visar pa att grundvattennivaerna ar
stigande men ligger i mitten av december under den genomsnittliga grundvattennivén och i mitten av
januari 6ver densamma. Variationsmonstret hos denna mitserie 6verensstimmer relativt val med
maitserierna fran strackan forbi Backaryd till Hallabro, varfor stationen bedéms utgora ett relevant
jamforelseunderlag.

Sammantaget bedoms det rimligt att anta att grundvattennivderna lings den planerade
vagstrackningen forbi Hallabro 1&g i niva med eller under medel vid mittillfallet i december 2020, och
over medel vid mattillfallet i januari 2021.

Med utgangspunkt fran ovanstdende beskrivningar och resonemang samt topografin och marktypen i
omradet gors uppskattningen att grundvattennivaerna i december 2020 14g i nivd med eller ndgon-
négra decimeter under medelnivan i de flacka liglanta omrédena och cirka 0,5 meter under
medelnivan i de hogre beligna omradena. Grundvattnets hogsta nivé under ret kan antas ligga cirka
0,5-1,5 meter 6ver medelnivan.

Hydrogeologiska forutsattningar per delstracka

Nedan ges en beskrivning utifrdn en strackindelning som baseras pa var den nya vagen kommer ga i
befintlig strackning, anldggas pa bank respektive anldggas i skiarning.

Sektion 0/040 — 0/265

Liangs denna delstriacka gar den planerade vigen i befintlig viagstrackning i nivd med befintlig vag.
Lings denna delstracka kommer vigen séledes inte komma i konflikt med grundvattnet i omrédet.

Sektion 0/265 — 0/595

Liangs denna delstriacka skar den planerade viagen ett h6jdomrade dar vigen kommer att anldggas i
skirning. P4 kortare delstriackor kommer vigen att anldggas pa bank. Skarningen kommer i dess
djupaste del att bli cirka 6,5 meter djup. Bergschakt kommer behova utforas vid sektion cirka 0/340 —
0/460.
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Liangs den aktuella delstrackan har tre grundvattenror installerats. Ett av réren har varit torrt vid
samtliga mattillfallen och ett har varit torrt vid samtliga mattillfallen forutom ett. Grundvattenroret
vid sektion cirka 0/340, har grundvattennivin uppmatts 1,2-2,8 meter under markytan.
Grundvattenroret vid sektion cirka 0/540, har grundvattennivan uppmatts 3,7 meter under markytan.

Den planerade vigbanan kommer ldngs denna striacka ligga pé cirka +111 till +113, med en
vagdikesbotten cirka 1 meter under planerad vagbana, vilket innebéar vigdiken med botten pé +110 till
+112. Vid anlaggandet av ny vig i bergskiarning antas att sprangning och schaktning, samt
grundvattensinkning gors ned till cirka 2 meter under planerad vigbana i byggskedet, vilket innebar
en grundvattensankning ned till nivan cirka +109 till +111.

Uppmaitta grundvattennivéer i ndrmst beldgna grundvattenror ligger endast periodvis hogre dn
planerad vagdikesbotten. I byggskedet forvantas dock grundvattenniviaerna sinkas av ndgot djupare, i
samband med bergschakt. Grundvattenbortledning kommer saledes krévas i byggskedet och periodvis
i permanentskedet.

Sektion 0/595 — 0/975

Liangs denna delstracka kommer vigen att anlédggas pa en cirka 1,5-7 meter hog bank. Bergschakt kan
komma att behova utforas vid sektion cirka 0/620 dé vigen hir endast ar planerad med 14g bank och
bergoverytan bedoms ligga relativt ytligt. Bergschakt kan dven komma att behova utforas diar vigen
delvis gar i skidrning, sektion cirka 0/890 — 0/950.

I sektion cirka 0/715 planeras ny bro i ett spann 6ver viag 646. Det projekterade broalternativet
innebar grundldggning av brostéd pé niva +102,7. Markytan vid ldget for den planerade viagbron ligger
pé cirka +102,5 till +102,6 (omgivande mark utanfor befintligt vigomrade). Grundvattennivéer har
uppmatts pa nivan +101,5-102,1. Bron bedéms preliminirt, efter urgravning av de 6versta cirka 0,5 —
1,0 meter, kunna plattgrundldggas. Eventuellt kan utskiftning av massor ned till moran beho6va utforas
norr om vag 646, vilket motsvarar en schakt med ett djup av cirka 3 meter under markytan.
Kompletterande undersokningar kommer att utforas for att klargora behovet av utskiftning.
Grundvattennivierna har har patraffats 0,5-1 meter under markytan. Hur omfattande
grundvattenbortledning som kommer att kravas i byggskedet beror pa hur djupt utskiftningen av
jordlagren behover goras. Jordlagren utgors av i huvudsak av grusig siltig sand, silt samt sandig
morén, d.v.s. jordlager med méttlig genomsléapplighet.

Sektion 0/975 — 1/335

Lings denna delstricka kommer vigen att anlidggas i skarning. Den djupaste delen av skarningen blir
cirka 6 meter djup. Berg pétraffas cirka 0,5-5 meter under markytan. Bergschakt kommer kravas frén
sektion cirka 1/020 till 1/220.

Vid sektion cirka 1/120, har grundvattennivan uppmaétts 1,6-3 meter under markytan, motsvarande en
niva pa +110,7 — 112,2. Medelnivan kan antas ligga pa cirka +112,0 och sdsongsmax kan uppskattas
ligga pa uppemot +113,3.

Vid sektion cirka 1/240 har grundvattennivin uppmatts 0,3-2,3 meter under markytan, motsvarande
en niva pa +108,0 — 110,0. Medelnivan kan antas ligga strax 6ver +109 och sdsongsmax kan antas ligga
strax under markyteniva, pa cirka +110.

Planerad vigbana ldngs strackan ligger pa cirka +108,7 till +110, vilket innebér att vigdikesbotten
kommer ligger pa cirka +107,7 till +109. Grundvattennivierna bedoms langs huvuddelen av strackan
ligga hogre én planerad vagdikesnivd, vilket innebér att det kommer foreligga ett permanent
grundvatteninldckage och dirmed permanent grundvattenbortledning lings storre delen av strackan.
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Sektion 1/335 — 1/635

Lings denna delstracka kommer vigen att anldggas pa vagbank, som kommer att bli uppemot 5,5
meter hog. Langs delar av strackan, sektion 1/560 — 1/635 kommer vigen att gé pa skra, dar vagen gar
i skidrning pé den véstra sidan och pa viagbank pa den Ostra sidan. For den del av vigen som kommer
att ga i skarning kommer bergschakt att kravas.

Ett biflode till Briknean rinner frin nordost mot sydvist vid sektion cirka 1/430. Vattendraget
kommer att passera under den planerade viagen genom en trumma. I nirheten av vattendraget har tva
grundvattenror installerats. Grundvattennivaerna ligger nara markytan och har i december 2020
uppmadtts 0,3-0,5 meter under markytan, motsvarande en niva pa cirka +104,2, vilket kan antas vara
en niva som ligger niara medelnivin. Sasongsmax kan antas ligga pé cirka +104,4 till +104,5, d.v.s.
strax under marknivan.

Sektion 1/635 — 1/830

Liangs denna delstricka kommer vigen framst att anlidggas i skdrning. Den djupaste delen av
skdarningen blir cirka 7 meter djup. Berg patraffas 0-2,7 meter under markytan. Bergschakt kommer
kravas fran sektion cirka 1/680 till 1/825. Patraffade jordlagren utgors av sandigt grus — grusig sand,
d.v.s. jordlager med hog genomsliapplighet. Darunder patraffas sannolikt moréan ovan berget, men
skruvprovtagningar kan ej bekrafta detta eftersom de endast har kunnat utforas till ett begransat djup i
omradet.

Langs den aktuella delstriackan har ett grundvattenror installerats vid sektion cirka 1/720. I december
2020 har grundvattennivin uppmatts 1,0 meter under markytan, motsvarande en niva pa +111,7.
Medelnivén kan antas ligga cirka nagon-négra decimeter hogre d.v.s. pa cirka +112,0 och sdsongsmax
kan antas ligga pé cirka +112,6, strax under markniv.

Planerad viagbana langs strackan ligger pa cirka +108,7 till +109,5, vilket innebar att vigdikesbotten
kommer ligger pa cirka +107,7 till +108,5. Grundvattennivierna bedoms ldngs huvuddelen av strackan
ligga hogre dn planerad vagdikesnivd, vilket innebér att det kommer foreligga ett permanent
grundvatteninldckage langs merparten av strackan

Sektion 1/830 — 2/220

Lings denna delstracka kommer vigen att anldggas pa vigbank, som kommer att bli uppemot 4 meter
hog. Langs delar av strackan, sektion 1/890 — 1/950 kommer vagen att gd pa skra, dar vigen gér i
skiarning pa den vistra sidan och pa vagbank pa den dstra sidan. Fér den del av vigen som kommer att
gé i skiarning kan det eventuellt bli aktuellt med bergschakt.

Liangs den aktuella delstrdckan har tva grundvattenror installerats. Vid sektion cirka 1/840, har
grundvattennivan i december 2020 uppmaitts strax under markytan, pé nivan +108,1. Vid sektion cirka
2/000 har grundvattennivin uppmatts cirka 0,1 meter under markytan, motsvarande en nivé pa
+106,6. I dessa omraden kan grundvattennivaerna saledes inte stiga patagligt hogre, vilket ocksa
framgar av métningen i januari 2021 da nivderna endast har stigit 0,05-0,1 meter d.v.s. ligger i niva
med markytan. De hoga grundvattennivierna bedéms bero pa de topografiska ldgena. Grundvattenror
vid sektion cirka 1/840 ligger nedanfor en morén-/bergsléant vilket medfor en betydande
grundvattentillforsel frin hjdomradet. Grundvattenroret vid sektion cirka 2/000 ligger inom ett
laglant torvomréde dir grundvattennivierna kan forvéntas std nara markytan under en stor del av
aret.

Dar vagen gar pa skra kan ett grundvatteninldckage fran vast komma att foreligga, atminstone under
delar av dret. Vagbanan ligger pa cirka +110, och planerade viagdiken ligger pa cirka +109. Befintlig
marknivé vid det vistra vagdiket ligger pa cirka +114,5 med stigande marknivaer i véstlig riktning.
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Grundvattennivan i detta lage ar ej kdnd, men det ar rimligt att anta att vigskdrningen kommer ligga
delvis under grundvattennivan.

Sektion 2/220 — 2/395

Liangs denna delstriacka gar den planerade vigen i befintlig viagstrackning i nivd med befintlig vag.
Lings denna delstracka kommer vigen séledes inte komma i konflikt med grundvattnet i omrédet.

Ledningar

Inom utredningsomradet finns sévil kraftledningar i luften som markforlagda ledningar av olika typ,
dimension och funktion. Det finns dven lingsgdende ledningar som berdrs av projektet. Nedan finns
en overgripande redovisning av de storre ledningarna som sarskilt méste beaktas vid en utbyggnad av
vagen. Utover de storre ledningarna ar ett stort antal mindre ledningar identifierade som inte
redovisas nedan, men som hanteras i den fortsatta projekteringen. Samrad kommer att ske med
berorda ledningsdgare och diskussion fors dd om lampliga atgarder for att forhindra paverkan pa
ledningarnas funktion.

De typer av ledningar och kablar som berors av viagplanen dr VA- (dagvatten), tele-, fiber- och
elledningar. Ledningarna 4gs av Ronneby Miljé & Teknik, Skanova samt Kraftringen AB.

Atgirder pa befintliga ledningar faststills inte i viigplanen utan genom ledningsforrittning. Atgirds-
och samordningsbehov avseende befintliga ledningar finns beskrivna i kapitel 10.5.

Elledningar och elkablar
I anslutning till befintliga vigar finns ett nit av elkraftskablar i marken, som forsorjer bland annat
hushéll och gatubelysning.

Luftledningar korsar viag 27 pé en plats:
- Sektion cirka 1/835

Kommunikationskablar — Tele och opto
I anslutning till befintliga vigar finns ett nit av tele- och optokablar i marken, som framst forsorjer
hushéll och verksamheter.

En teleledning korsar vag 27 i luft pa tva platser:
- Sektion cirka 0/200
- Sektion cirka 2/245

VA — vatten, dagvatten och spillvatten
Ledningar for dagvatten finns ldngs befintliga vigar i Hallabro.
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4 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1. Tekniska krav och forutsattningar for utformning

For projektering av ny vag 27 giller Trafikverkets Krav och R&d for Vagars och gators utformning
(Trafikverket 2015) samt Krav for Vagars och gators utformning supplement 1 (Trafikverket 2017).
Foljande krav och forutsattningar lyfts sarskilt fram i detta projekt:

e Viglinjens forankring i landskapet - Vagen ska utformas foljsamt och ta fasta i landskapets
topografi.

o Sidovagnit - Sidovégnatet, anslutningar samt strovstigar ska medge god tillgdngligheten till
rekreationsomraden. Byggnadsverk ska upplevas som trygga miljoer.

e Vattenpaverkan - Inga vattenmiljoer ska forsdmras kvalitetsmassigt.

e Biologisk mangfald - Vagens utformning med avvattningssystem ska optimeras for att frimja
den grona infrastrukturen.

e Ny vig 27 forses med faunastiangsel.

4.2. Val av lokalisering

Studerade lokaliseringsalternativ, vald lokalisering och bortvalda alternativ

Som redovisas i kapitel 2.9 s har en bedomning av lokaliseringsalternativ infor fortsatt arbete med
vagplanen utforts. Infor det fortsatta arbetet med vagplanen har de tidigare utredningarnas
lokaliseringsalternativ och dess stillningstaganden sammanstillts och analyserats. Detta likstills med
vagplan med status “Samrddshandling — val av lokalisering”.

4.3. Val av utformning

I arbetet med den nu aktuella vigplanen med status "Samrddshandling — utformning av planforslag”
har en utredning gjorts for olika utformningsalternativ inom vald korridor fér lokalisering.

Utformning har valts for vigplanen utifrén en samlad bedomning av effekter och konsekvenser och en
jamforelse av maluppfyllelsen. Nedan redovisas alternativskillnader av vikt som motiverar vald
utformning.

Under foljande rubriker beskrivs den valda utformningen av vig 27 mer ingdende, berérda lokalvagar
samt ovriga viaganlidggningar tillsammans med motiv till utformningen, se dven 6versikten i Figur 16.
Den valda utformningen redovisas dven pé de illustrationskartor som tagits fram som ett komplement
till vagplanen. Illustrationskartorna har ritningsnummer 1 00 T 05 01 — 1 00 T 05 04.
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Figur 16. Vald utformning fér védgplan Vag 27, delen f6rbi Hallabro.




Generell utformning

Vig 27 byggs som motesfri landsvag 2+1/1+1 pé en striacka av cirka 2,4 kilometer, fran séder om
Hallabro samhaélle till strax norr om Hallabro samhalle. Vigen utformas for referenshastigheten 100
km/tim (hogsta tilliten hastighet).

Storre delen, cirka 2,1 kilometer, av planerad vag gar i ny strackning. Vid anslutningspunkterna till
befintlig vag 27 gar den kortare strackor i befintlig viag. Vagen i ny strackning gar genom ett
skogsomrade och tv mindre jordbruksmarker. Planerad vég passerar Gver vag 646.

Det foreslas tva nya korsningar fran vig 27 till allmén vig, se Tabell 4. Utover det ges mojlighet att
korsa vag 27 planskilt via vig 646.

Viag 646 kommer bibehalla sin utformning, men en mindre ombyggnad som inte kraver utokat
vagomrade, vid sjdlva broanldggningen kravs. Befintlig striackning av viag 27 genom Hallabro ansluts
till den nya vaganlaggningen med en korsning i séder. I norr férlangs viag 659 — Kongavigen for att
ansluta i en ny korsning mot nya vig 27, varpa befintlig vig 27 ansluts till vig 659 forlangning.

Inga driftvindplatser eller vindplatser for riddningsfordon anordnas da avstdndet mellan
korsningarna mojliggor att de kan anviandas som vindmajlighet for dessa fordon. Dock skapas
mojlighet for driftfordon att ta sig till broldgen genom rittighet att nyttja enskilda viagar och dgovigar.

Typsektion

Vég 27 med sektion 2+1 utférs med en belagd viagbredd pa 13,0 meter, sektion cirka 0/500 — 1/600, se
Figur 17 och Tabell 2. Typsektioner i siffror. Vagen har tva korfalt norrgdende riktning och ett korfalt i
sodergédende riktning. Korfalten i norrgdende riktning utfors med bredden 3,25 meter i inre korfiltet
och 3,5 meter i ytterkorfiltet, korfaltet i sodergdende riktning har en bredd pa 3,75 meter, vigrenarna
foreslas med bredd 0,5 meter. Korriktningarna skiljs &t med en 1,5 meter bred mittremsa med ett
mittracke.

Vég 27 med sektion 1+1 utférs med en belagd vagbredd pé 10,0 meter, sektion 0/040 — 0/500 och
1/600 — 2/400, se Figur 18 och Tabell 2. Vigen har ett korfilt vardera riktningen. Korfilten utfors
med 3,75 meter bredd och vigrenarna far bredden 0,5 meter (0,75 m i soder fram till avfart mot
Hallabro). Korriktningarna skiljs &t med en 1,5 meter bred mittremsa med ett mittracke.
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Figur 17. Typsektion V&g 27 2+1.
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Figur 18. Typsektion Vag 27 1+1.

Tabell 2. Typsektioner i siffror.

Stracka Hogsta tillaiten Vagbana (m) Mittremsa (m)  Vagren (m)
hastighet
(km/tim)
Vag 27 Forbifart 2+1 100 13,0 1,5 0,5
Vag 27 Forbifart 1+1 100 10,0 1,5 0,5/0,75
Viag 646 Belganetsvagen 70 6,5 - 0,25

Sidoomradet utformas med innersldnter med lutning 1:4, for att ge ett 6ppnare intryck och
trafiksdkrare utformning. I de fall hinder finns inom sékerhetszonen kréavs sidoracke alternativt att
hindret tas bort. I skdarning utformas ytterslanten med lutning 1:2. Denna sidomradesutformning
nyttjas langs hela strickan for att skapa en enhetlig utformning samt for att skapa massbalans. Denna
sidoomradesutformning kraver samma markansprak som en utformning med bergskéarning.

Végen forses med sidordcke péa strackor dir hinder finns inom véigens sikerhetszon, dar avstandet till
intilliggande lokalvag understiger kravet pa 9 meter (kan i vissa fall vara 11 meter vid tilligg for
ytterkurva) eller dar bankho6jden 6verstiger 3 meter. Anledningen till att avstindet till lokalvigen pa
vissa strackor understiger kravet ar for att minska markintranget pa fastigheterna utmed vigen.
Sidoracken utgor en skyddsatgird och dess placering ska faststillas i vigplanen. Foreslagna
sidoracken framgar av vigplanens plankartor.

Hela strickan forses med faunastiangsel. Se kapitel 4.4 Faunapassager.
For utformning av vig 27, se typsektionsritning 1 00 T 04 01.

Vég 646 byggs om pa en kort striacka vid anldggande av planerad bro. Vigen utformas med 0,25 meter
breda vagrenar. Vigbredden blir 6,5 meter pa strackan.

For alternativa slantutformningar, vig 646, enskilda vagar och skogsbilsvig, se typsektionsritning 1 00
T 04 o2.
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Plan- och profilstandard

I Tabell 3 redovisas plan- och progeometri for allmidnna vigar som ingar i projektet.

Tabell 3. Plan- och profilstandard (inom parantes — krav enligt Vdgar och gators utformning (Trafikverket 2015).

Minsta Minsta konkav  Minsta Storsta Minsta
horisontalradie vertikalradie konvexa lutning lutning
((10)] ((10)] vertikalradie langdled (%) langdled (%)
(m)
Vag 27 700(700) 8 500(1 500) 14 500(1 500) 1,2(6) 0,5(0,5)
Vig 646 -(2 000) 800(800) -(800) -2,3(6) -(0,5)

Korsningar och anslutningar

I Tabell 4 redovisas korsningspunkter med vig 27 samt allmédnna anslutningar till lokalvigar som igar
i projektet.

Tabell 4. Nya korsningspunkter och anslutningar.

Vig Sektion Typ

Ny véag 27/ 0/295 Typ A5 Allman vag
Skogsbilsinfart

Ny véag 27/ Bef vag 27 0/350 Typ C Allmén vag
Ny vag 27/ Enskild vag | 1/580 Typ A5 Allmén vag
Ny véag 27/ Enskild vag 1/695 Typ A5 Allmén vag
Ny vég 27/ Vag 659 2/060 Typ C Allman vag
Ny vdg 27/ Enskild vdg | 2/400 Typ A3 Allméan vag
Avfart soder/ Enskild 0/040 Typ A3 Allmén vag
infart

A_yfart soder/Enskild 0/055 Typ A3 Allman vag
vag

Vag 659/Bef vdg 27 0/050 Typ B Allman vag

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvagar paverkas i liten utstrackning av planerad viag. Gingviagar inom skogsomradet
norr om vag 646 laggs om nagot, nya rorbroar anlédggs for att fa mojlighet att rora sig likt idag. Nya
géng- och cykelstrak som anlaggs ar:

- Pa gingstigen langs G:a Lindasvigen, sektion cirka 0/870, anlidggs en ny rorbro vilket
sdkerstéller sa att gangstigen kan bibehélla sin funktion.

- Parallellt gangstrik sektion 1/100 — 1/170 for att ersatta befintligt gdngstrak.
- Parallellt gdngstrak sektion 1/290 — 1/370 for att ersétta befintligt gdngstrak.

- For att binda samman nytt och befintligt stigsystem s& anldggs en ny rorbro vid sektion cirka
1/380 for att sikerstélla sé gdngsystem kan bibehélla sin funktion samt bindas samman med
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ny gangstig. Det nya gngsystems ansluts sedan till idrottsplatsen med en ny gangstig mellan
skogsbilsvigen och idrottsplatsen.

- Parallellt gdngstréak sektion ca 1/550 for att ersitta befintligt gangstrak.

- Gang- och cykelvidg som anslutning mellan ny enskild vag till vig 27 vid sektion cirka 2/190.
Géng- och cykelviagen passerar sedan vig 27 i plan.

Géngvagar ges en bredd pa 2,0 meter.

Kollektivtrafik

Efter utbyggnaden av planerad vag 27 till motesfri landsvig sa kommer kollektivtrafiken fortsatt att
trafikera befintlig vig 27 genom Hallabro och anvénda befintliga busshallplatslagen.

Servicevagar

Trafikverket avser att trafikera allmidnna och enskilda vigar som servicevigar till broarna.

Ny serviceficka for ny bro vid passage dver vag 646 placeras forslagsvis vid sektion 0/115, enligt
langdmatning for vag 646.

Foljande enskilda véagar avser Trafikverket att trafikera som servicevig. De enskilda vigarna kommer
att regleras i kommande anlaggningsforrattning:

e Ostra delen av G:a Lindisvigen, med anslutning mot Hallabro, ska fungera som servicevig for
bro.

e Ny skogsbilsvdg med anslutning vid sektion 1/580, ska fungera som servicevag for bro.

Enskilda vagar

Planerad vig 27 paverkar ett antal befintliga enskilda vigar. Aven nya enskilda viigar behover byggas
till foljd av projektet. Atgirder pa det enskilda vigniitet faststills inte i viigplanen utan genom
anliggningsforrittning. Atgirderna finns beskrivna i kapitel 10.4.

Byggnadsverk

Planskilda vagpassager (broar) anldggs pa striackan for att knyta ihop lokalvignitet pa bada sidor om
vag 27. Det avser bro over viag 646. Denna passage ar utformad for att 4ven fungera som faunapassage.

Tva planskilda géng- och cykelpassager (rérbroar) anldggs, en vid G:a Lindasvégen sektion cirka
0/870 och det nya gangstraket vister om idrottsplatsen sektion cirka 1/380. Dessa passager ar inte
utpekade som faunapassager, men kan skapa en sddan funktion.

Bro 6ver allmdn vdg 646 , broldge 41

Vid sektion cirka 0/715 foreslas en 6ppen plattram i betong med fri 6ppning 12,5 meter och fri hojd >
4,7 meter over vag 646. Total broldngd cirka 53 meter inklusive tillhérande stodkonstruktioner och
vagbredd for viag 27 ar 13,25 meter.

Brons Oppning anpassas sé att trafik for vag 646 och vilt (fauna) kan rymmas inom 6ppningsmaéttet
12,5 meter. Bredden innebar dven att skyddsriacke utmed viag 646 vid broliget ej kravs.

Bro over G:a Linddsvdgen, broldge 42

Vid sektion cirka 0/870 foreslds en enkel rorbro i stdl med fri 6ppning 3 meter och fri héjd > 3 meter
over gingstig. Total broldngd cirka 40 meter och vigbredd for vig 27 ar 13 meter.

Bro over nytt gangstrdk, broldge 43

Vid sektion cirka 1/380 foreslas en enkel rorbro i stél med fri 6ppning 3 meter och fri h6jd > 3 meter
over gingstig. Total broldngd cirka 35 meter och vigbredd for viag 27 ar 13 meter.
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Anlaggningar fér omhandertagande av vatten

Lokaliseringen av avvattningssystemet i form av diken och ledningar styrs av vigarnas geometrier.
Placering av avvattningssystem framgér av illustrationskartorna 1 0o T 05 01 — 1 00 T 05 04.

Huvuddelen av viagstrackan kommer avledas till recipienter i form av vattendrag eller befintliga
avvattningssystem samt genom infiltration i nya sléanter och dikessystem.

Sektion 0/040 — 0/360

Dagvatten fran viag 27 leds frén sektion 0/360 via diken och slanter/naturmarksavrinning mot
Vierydsan. Vid anslutande dgo-och enskilda vigar anldggs sidotrummor i dikena.

Sektion 0/360 — 1/260

Strackningen frén sektion 0/300 fram till sektion 0/700 avvattnas via diken som sldpps ut i naturmark
nar skiarningen 6vergar till bank. Sektion 0/300 till sektion 0/390 avvattnas mot Vierydsan. Fran
sektion 0/390 sker avrinningen i naturmark/slantfot ner mot dikningssystemet pa sodra sidan vig
646. Vattnet norr om bank kommer att ledas genom banken i trumma vid sektion 0/690. Strackan
norr om vag 646 avvattnas generellt med diken fran sektion 1/260 till sektion 0/890. Vid sektion
0/890 sitts en brunn i diket norr om vagen for att tomma detta via ledning ner mot dikningssystemet
pa dkern, vid sektion 0/840. Detta for att undvika att passage genom vig 27 far vatten strommande
over eller genom sig. Sodra sidans dike slapps ut i naturmark i sektion 0/980 och kommer darefter vid
stora regn att ta sig via slantfot ner mot dikningssystemet vid sektion 0/870. Eventuellt bor en mindre
trumma sittas under gangviag for att sidkerstilla var vatten korsar denna vid rorbron. Strackning
sektion 0/870 till sektion 0/700 avvattnas via nya diken till det befintliga dikningssystemet. Vatten
norr om vag 27 leds genom bank i trumma vid sektion 0/770 och ansluts till befintligt dikessystem.
Dikningssystemet kring vig 646 kommer troligen fa tillfléden av grundvatten sasongsvis frén strackan
sektion 0/975 till sektion 1/260, vilket inte dr nagon skillnad fran hur diken fungerar idag.

Sektion 1/260 — 1/820

Vid sektion 1/340 anldggs en brunn och en ledning under gingvig for att leda vidare floden fran
dike/naturmark till biflode till Braknean. Vid sektion 1/380 finns en rérbro under vig 27. Trumma
anldggs under viag 27 samt under skogsbilvag till Lindas 1:3 vid sektion 1/430 samt sektion 1/460.
Passagerna avvattnar uppstroms avrinningsomréde tillhorande biflode till Braknean.

Vid sektion 1/550 anlidggs en trumma under gangvigen i befintligt dike.

Dar vagen borjar ga i skarning skapas ett instdngt omrade vaster om vigen vid sektion 1/620 for
framfo6rallt naturmarksavrinning. Detta foreslds avvattnas med brunn och ledning under vag som
ansluter till befintligt dike.

For att sdkerstilla att avrinning fran vagen pa strackan sektion 1/820 till 1/610 €j ror sig ner mot
idrottsplats forlaggs dike hela vigen fram till befintligt dike i sektion cirka 1/610.

Sektion 1/820 — 2/400

Strackningen sektion 1/820 till 1/950 avvattnas via dike till en terrdngldgpunkt vister om viag 27 som
dérefter avvattnas med en kupolbrunn vid sektion 1/860. Ledning leds sedan under vég 27 till nytt
dike som direfter ansluts till befintligt dike.

Stracka sektion 1/950 till sektion 2/080 avvattnas Gver slant ut i terrdng, dar vattnet sedan ror sig mot
lagpunkt i terrdang kring sektion 2/020, har foreslés att en trumma anlaggs over till 6stra sidan ny vag
27 for att avvattna det instangda omradet.

Aven detta omrade mellan ny och befintlig viig 27 , sektion 1/950 till sektion 2/080, #r instingt. Detta
anses dock inte vara ett problem, utan ar hur det fungerar idag. Att 1ata vattnet stanna hir ger minst
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fordndring pa den lokala naturen. Aven om storre skyfall kommer anses det inte vara nigon risk for ny
eller befintlig vig 27, d& vattnet svimmar 6ver mot biflode till Braknean ldngt innan det riskerar att
paverka végterrasserna.

Striackan sektion 2/080 till 2/400 avvattnas via diken och slanter mot lagpunkt vid sektion 2/120. Vid
sektion 2/120 anlaggs en trumma under ny vag 27 ut till omrade mellan befintlig och ny vig 27. Vid
sektionerna 2/190, 2/230 samt 2/400 anldggs sidotrummor for att leda diken forbi 4go- och enskilda
véagar. Direfter anldggs en trumma under befintlig vag 27 for att ansluta hela strackan sektion 2/080
till sektion 2/400 till befintligt dikningssystem Oster om befintlig vig 27. Trumma anldggs under
gamla vig 27 i h6jd med lingdmaitning sektion 2/080 pa ny vig 27.

Losningsforslag ovan ar ej helt 1ast, tankt recipient ar befintligt dikessystem 6ster om befintlig vag 27.
Vidare inmitningar och projektering kréavs for att fastsla optimala lagen f6r trummor.

P4 striackningen finns befintliga trummor under vag 659 och “Karleksstigen”. Trumma under vig 659
ligger kvar i befintligt 14ge, ny brunn sétts och trumma vinkeldndras ut i nytt dike soder om vag 659.
Ny trumma forlaggs i nytt dike under infart till "Kérleksstigen”. Befintlig trumma under
“Karleksstigen” kan fyllas eller rivas. Detta ar ungefar vid sektion 2/030 samt 2/060.

Belysning

Dar ny belysning ansluter till befintlig viagbelysning ska den nya belysningen passa ihop med den
befintliga.

Vig 27 utformas utan belysning d& sddant behov saknas enligt gillande utformningskrav. Befintliga
strackor s6der och norr om striackningen har ingen belysning idag.

Belysningen i den sédra korsningspunkten ar vald efter nirliggande vig som referens och inte efter
kraven i Krav for viagar och gators utformning (Trafikverket 2015). Belysningen ar vald som
punktbelysning i korsningspunkten.

Utformningen pa 6vriga vagar ar vald att generellt inte ha ndgon belysning forutom viag 646 som ar
belyst idag. Vdg 646 behéller samma belysningsutformning som den har idag.

Genom rorbroarna kommer det anldggas gangstrak. For narvarande ar det inte aktuellt med ndgon
belysning i dessa passager.

Viltstyrningsatgarder
Faunapassager
En planskild faunapassage (dven kallade viltpassager) anlaggs inom det utpekade viltstréket pa

strackan, vid vig 646 dar skogsbryn utgor ledlinjer for vilt. Faunapassagen inkluderas i vigporten
under vag 27 (sektion 0/780).

Passagen ar avsedda for vilt och kommer att utformas for det andamaélet. For klovdjur ar siktlinjen
genom passagen (porten) viktig. De vill kunna identifiera en skyddad plats pa andra sidan porten for
att kinna sig trygga med att passera. Porten ska forses med ogenomskinliga skyddsskarmar for att
undvika blandning och ljussken.

Utformningen av sjélva passagen genom porten foreslas goras inbjudande for djuren. Underlaget ska
utgoras av naturligt material som jord eller fint grus. Jordslanterna kan fa fortsatta in och igenom
porten for ett mjukare och mer naturligt intryck. For att skapa forutsittningar for att &ven mindre
djurarter ska anvinda sig av passagen kan stubbar och rétter laggas ut. Dessa skapar skydd och
gomstillen for mindre djur men fungerar dven som ledlinje for de stérre arterna.

Planerade rorbroarna kommer ocksé kunna fungera som faunapassager for smavilt, men ar inga
utpekade faunapassager.
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Faunasténgsel
Vig 27 forses med faunastéangsel pd bada sidorna. Uppehall i stangslet gors endast for bullerskarmar
och broar till vilka stangslet ansluts samt vid anslutande végar.

Ett faunastingsel ska ha en effektiv h6jd pa minst 2,2 meter. Faunastangslen utmed viag 27 kommer
att fungera som ledlinje for faunan till den planskilda passagemojligheten vid vig 646 och
faunatrummor.

Faunastiangsel utgor en skyddsétgard och dess placering ska faststéllas i vigplanen och framgéar av
vagplanens plankartor.

For att undvika stdnga in vilt inom vagomradet anldaggs sex stycken viltuthopp. Foreslagen utformning
av viltuthopp visas enligt Figur 19 nedan.

Ovre niva, uthoppsyta

A
Stodmur _—1" Effektiv
hojd 1,6-1,8 m

<1,5m

Ej flackare an 1:2

A

] Nedre niva, landningsplats

Figur 19. Principutformning viltuthopp (Végverket publikation 2021:001, Krav — VGU Végar och gators
utformning).

Faunatrummor

Utover de tre planskilda passagerna foreslés tva faunapassager i form av trummor langs med strackan:

- Vig 27, sektion 0/100
- Viag 27, sektion 2/025

De korsande faunatrummorna anléggs tvars viag 27 for att minska barriareffekten for smavilt som
uppstar nar faunastiangel sitts upp utmed vag 27 pé hela strackan.

Landskapsanpassning och gestaltning

Ett gestaltningsprogram har uppréattats som underlag till vigplanen. I detta kapitel sammanfattas

projektets utformningsprinciper fran Gestaltningsprogram (Trafikverket 2021) som bildggs vigplanen.

Slénter

Den nya strackningen innebdr att slanter kommer att skapas till f6ljd av utplaning i vagstrackningen
av det befintliga kuperade landskapet. Mjukt formade slanter som smalter vil in i landskapet
efterstravas. Langsgdende sldntavrundning av befintliga kullar tillimpas dar det ar moéjligt inom
befintligt vigomréde tillsammans med mjuka och jamna slantkrén och slantfotter.
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I nya slidnter aterbrukas avbanad jordmaén i forsta hand for ateretablering av befintlig vegetation.
Dessa ytor stodsés darefter med for landskapet samt aktuellt karaktdarsomrade anpassade
grasfroblandningar speciellt avsedda for trafikmiljoer. Grasfréblandningar som anvéands i slanter ska
vara avsedda for torra forhallanden.

Om ny jordman pafors skall denna vara for omradet samma typ och ha samma naringsinnehéll som de
befintliga avbaningsmassorna. For omréde i vallodling frésas bankerna med dngsfroblandning och
kompletteras med en blomsterdkerblandning for 6kat erosionsskydd. I skogsomraden kan
grasfroblandning dven forekomma tillsammans med buskplanteringar beroende pa aktuellt
karaktarsomrades undervegetation.

Dar bergkross anvands vid uppbyggnad av vigbanken ska mineraljord, om mgjligt fran befintliga
avbaningsmassor, paforas vigslanten med undantag frén 6verbyggnadsytan.
e g a e

Figur 20. Visionsbild mellan sektion 1/800 och 1/900 — Slénter utformas med mjuka évergadngar mot omgivande
landskap samt ateranvénder, om mdjligt, tidigare avbanade massor f6r ateretablering av befintlig vegetation

Skérning

Bergskarning stills i 1:2 pa bakslant for att vl sméalta samman med det omkringliggande landskapet.
Ytan foreslas vara oregelbunden for att bittra smilta in i landskapet. Overskottsmassor frin
bergsskiarning ska om mojligt krossas och anvindas inom viagomradet.

Diken
Diken bestar av terrassmaterial och eventuell vegetationsetablering sker naturligt.

Végportar och faunapassager

Totalt foreslés en ny plattramsbro, tva rorbroar for friluftsliv och tvé trummor for faunapassager langs
den nya viigstrickningen. Bron utgdrs av en kombinerad viigport med faunapassage. Aven rérbroar for
friluftsliv och vissa dagvattentrummor kan utgora faunapassager men ar ej specifikt utformat for detta
dndamal.

Den kombinerade vigporten med faunapassage planeras i jordbruksmarken vid sektion cirka 0/700.
D& marken lokalt ar 14gt beldgen pa denna plats anldggs viagbanan for vdag 27 pa bank. Passagen
utformas som en bro 6ver Belganetvigen for en 2+1 vig. Belganetviagen som har ett korfalt i vardera
riktning behaller sitt befintliga lage. Den kombinerade vagporten/ faunapassagen behover en fri héjd
pa 4,7 meter och fri bredd pa 3 meter fran vigbanas asfaltkant till brostod, vilket ger en total bredd pa
cirka 12,5 meter. Djur- och biltrafik ska héllas atskilda. Utrymme mellan Belganetsviagen och brostod
for faunapassage bildas naturligt till foljd av krav pa 3 meter fri bredd fran vigbanans kant till brostod.

Denna stréacka blir den mest kritiska i vagprojektet da den nya vagstrackningen far som storst inverkan
pa det befintliga landskapet i denna punkt.
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Figur 21. Visionsbild pé passage éver Belganetsvdgen sett fran véster.

De tva passagerna for friluftsliv planeras vid sektion 0/870 och vid sektion 1/380. De bada passagerna
utformas som rorbroar med en grusvag for fotgdngare som kan utnyttjas av friluftslivet. Utformning av
passagerna ska vil smélta samman med omgivande landskap genom mjukt utformade slanter och vil
vald vegetation for plantering.

Bullerskydd

Enligt Rapport Bullerutredning (Tyréns 2021) behover tva bullerskyddsskarmar samt en
bullerskyddsvall uppféras langs den ny vagstrackan. Bullerskyddsskdrmarna skall utformas si att de
uppfyller stédllda krav pa funktion och trafiksdkerhet under vagens hela livslangd med en sé liten
negativ paverkan som mojligt pd omkringliggande miljoer. Bullerskyddsskarmar ska anpassas till
omgivande karaktar samt far en tydlig estetisk koppling till tidigare utforda etapps
bullerskyddsskarmar.

Bullerskyddsskarmars anslutning mot mark, fundament eller liknande vara helt tit. Liksom tidigare
etapp, Backaryd — Hallabro, foreslés att bullerskyddsskdrmar utfors i tryckimpregnerat tra med
liggande panel och stdende locklikt. Stolpar accentueras och blir visuellt synliga i skirmarna som visar
pé skdarmarnas sektionsindelning. Skirmarnas 6verkant ska ha en 6verliggare i plat i aluzink som
skydd mot viata. Om genomsiktliga partier anvinds i skarmarna som dr hégre dn 1 meter ska dessa ha
ett monster med 10 centimeter mellanrum av solfilm som tydliggor skarmen och férebygger att figlar
flyger in i skarmen.

Vegetation

Inom arbetsomrédet skall inhemskt vaxtmaterial anvindas. Vaxter skall vara val anpassade till
landskapet for att smalta in i befintliga miljoer och ge ett naturligt uttryck. Nyetablerad vegetation
skall planteras pa sddant satt att de olika karaktarsomradenas karaktéirer forstiarks. Detta innebar att i
skogsomraden bestar nyetablerad vegetation av griasfrosadd sa val som buskar medan i 6ppna
landskap bestar nyetablerad vegetation frimst av grasfrosddd med inslag av brynvegetation vid
overgdng till slutna landskap och vid viagbank i 6ppna landskap. Brynvegetation kan bland annat besta
av trad. Trad far inte planteras ndrmare &n 3 meter ovan dikesbotten, vilket motsvarar cirka 6 meter
fran vigbanan da vagslant ar stilld till 1:2. Detta for att skapa en god sdkerhet for vagtrafikanterna.
Om det blir aktuellt med nyplanterade trad ska de placeras nira eller i slintavrundning vid slantfot dar
slantlutningen ar som flackast.

Skyltning
Skyltar placeras, s& langt som mojligt, sé att utblickspunkter och siktlinjer ut i landskapet inte stors
eller skyms.

54



Viédgutrustning
Récken

Ricken ska hallas enhetliga i sé stor utstrackning som mdjligt. Sidordckena ska vara av sorten w-profil
och mittriacke av sorten linrdcke vilket ar samma sort av racken som finns norr och séder om den nya
vagstrackningen for att skapa en enhetlig utformning av hela vig 27.

Byggnadstekniska atgarder

Geoteknik

I de fall vdagen gér i skdrning, vilket ar fallet inom strackorna sektionerna 0/265 — 0/595, 0/975 —
1/335 och 1/635 - 1/830, ska jorden anvandas som fyllnadsmaterial till de strackor dar vigen ska
anldgga pa bank. For att detta ska gé att utfora far de aktuella massorna ej innehalla for mycket
finkornig jord (silt och lera) eller organisk jord (mulljord och torv). Det mesta av den jord som
provtagits har klassificerats till sidan materialtyp sé att jorden adr gynnsam att anvinda som
fyllnadsmassor. Skarning kommer dock att utforas till storre djup 4n vad som &ar provtaget varfor viss
osakerhet foreligger om jordens beskaffenhet pa storre djup. Vid bergschakt kan dven berget
ateranvindas som fyllnadsmassor.

Planerade viagbankar ar relativt hoga, upp till 7 meter mitt fran befintlig mark och ska ha slantlutning
1:2 eller flackare. Bankarna kommer att byggas upp med antingen sprangsten fran bergschakt eller
jord. Undergrunden (jorden under de nya vigbankarna) bestar av friktionsjord. Detta gor
sammantaget att inga stabilitetsproblem forvintas uppkomma till f6ljd av de nya viagbankarna.

Med undantag for forekommande torv, som ska schaktas ut ar marken ur sattningssynpunkt gynnsam.
De sattningar som utbildas vid uppfyllning av bankar sker till stor del momentant, och paverkar
séledes inte den fardiga vagen.

Forstarkningsatgarder behover utforas pa strackan dar ridande markforhallanden &r sé pass daliga att
det ger skador pé planerad vaganlaggning. For aktuellt projekt bedoms dessa omraden utgoras av de
tre identifierade torvomradena beldgna sektionerna cirka 0/760 — 0/850, 1/400 — 1/460 samt 1/960 —
2/050. Torvmaiktigheten i de tre torvomradena ar mattlig. Eftersom torvdjupet ej ar storre gar det att
grava ut torven och ersitta den med battre material (utskiftning), t.ex. sprangsten fran bergschakt
inom omradet. Utskiftning bedéms vara det mest ekonomiskt gangbara alternativet och det alternativ
som i nulaget férordas for projektet.

Samtliga tre broar forutsitts kunna plattgrundlidggas via ett minst 0,3 meter tjock packad badd av
krossmaterial. Avseende Bro 41 6ver viag 646 sa har inga sonderingar utforts i planerat broldge. De
provtagningar som utforts visar pa en finkornigare jord dn vad som generellt patraffats i omradet i
ovrigt. Kompletterande undersokning behover darfor utforas for att mer i detalj klargora de
geotekniska forhallandena vid Bro 41.

Ovriga anliggningar som behandlas #r trummor, viltuthopp samt enskilda vigar och bullerplank.
Lagen for dessa konstruktioner framgér av planritningar och inga riktade undersékningar har i detta
skede utforts for dessa anldggningar.

Viltuthopp och trummor bedoms generellt kunna grundldggagas direkt pd mark via min 30 centimeter
packad badd av krossmaterial. I vissa lagen kravs utskiftning av torv innan grundliaggning vilket i
dessa lagen dven utfors for planerad ny viagbank. Planerade bullerplank anlidggs genom konventionella
metoder och i ldgen f6r dessa bedoms ingen torv forekomma.

Planerade enskilda vigar bedoms generellt kunna dimensioneras for en undergrund av befintligt
tillgidngliga jordmassor och gar delvis i strackning for befintlig vag 27.
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Bortvald utformning med motiv

Breddning enkelsidig bro éver Vierydsén

Enkelsidig breddning av vig 27 forbi Vierydsén har valts bort da detta gav negativa konsekvenser pa
framforallt vigutformningen och att pa ett rationellt séatt kunna ansluta den nya strackningen forbi
Hallabro mot planerad utbyggnad forbi Backaryd.

Plankorsning med védg 646

Ett alternativ dir korsningen mellan vag 27 och vig 646 istillet utfors i plan har studerats och
forkastats. Bland annat pé& grund av trafiksdkerhetsskal sd bor en sddan fyrviagskorsning utforas som
forskjutna treviagskorsningar med ett inbordes avstadnd mellan korsningspunkterna. Pa grund av detta
avstand far en sddan utformning stor konsekvens pd markanspraket. En sddan utformning férsamrar
dven for oskyddade trafikanter som behdver korsa vig 27 langs vag 646.

Anslutning dgovég 1/100-1/340

Ett alternativ att gora en 6verfart for brukningsfordon pa strackan cirka 1/100-1/340 for dtkomst till
del av Lindés 1:3 har studerats och forkastats pa grund av antingen svarigheter att ansluta pa grund av
hojdlaget for ny vig 27 eller bristfallig sikt for en sddan anslutning.

Samordnad gangpassage och back 1/430

Mojligheten att samordna gangpassagen, som nu ar placerad i 1/380, tillsammans med kulverteringen
av backen har studerats men forkastats fraimst med avseende pé kostnadsskil samt risk for
oversvamning av gdngpassagen. Inte heller ger ett sddant alternativ nagon storre minskning av
markintranget.

Ny passage sektion 1/500-1/800

Mojligheten att anldgga gangpassagen pé strackan 1/500-1/800 for att komma narmre idrottsplatsen
har studerats men forkastats frimst pa grund av hgjdskillnaden mellan véstra respektive ostra sidan
av vagen.

Vénstersvéngsfalt typ Ogla sektion 2/250

Alternativ med vénstersvangsfalt av typ 6gla for att ansluta fastigheterna véaster om végen i ungefar
samma lage som dagens anslutning har studerats i sektion 2/250 men valts bort med motivet att det
innebar for stora konsekvenser pa fastigheten Backaryd-Ulvsmaéla 1:15. En sddan l6sning kraver
ianspraktagande av marken dar bostadshuset ar placerat.

4.4, Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Bullerskyddsatgarder

De bullerberidkningar atgérderna grundas pa redovisas i Rapport Bullerutredning (Tyréns 2021) som
utgor underlag till vagplanen. Prognosticerad trafik for ar 2045 ligger till grund for berdkningarna som
ar gjord enligt den nordiska berdkningsmodellen.

Utgangspunkten ar att vidta de bullerskyddsatgarder som &r tekniskt majliga, ekonomiskt rimliga och
miljomassigt motiverade. For att klara riktvarden for hogsta acceptabla virden kan atgiarder behova
vidtas utan att de dr samhaéllsekonomiskt l6nsamma.

Riktvarden enligt Tabell 2 i denna planbeskrivning efterstrévas. For att uppné samtliga riktvirden
savil inomhus som utomhus prévas i forsta hand skarm/vall vid sidan av vagen. For de fastigheter dar
det inte foreslagits nagot vagnara bullerskydd har avstandet fran vag till fastighet varit for stort for att
en atgard ska vara effektiv alternativt har kostnaden for tgarderna inte stétt i proportion till vardet pa
skyddsobjektet.
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Om det blir orimligt att klara samtliga riktvirden med viagnira bullerskyddsatgarder efterstrivas att
riktvarden klaras inomhus och vid uteplatser med fastighetsnira dtgiarder sdsom skyddad uteplats
och/eller ljudisolerande fonster, ventilbyten eller andra fasadforbattringar.

I vissa fall kan dven denna maélsattning vara svar att klara med rimliga atgirder varfor avsteg fran
bullerriktvirden eller forvarv kan bli aktuellt i det enskilda fallet baserat pa uteplatsers lage,
fasadkvalitet, atgardskostnader och husens tillstdnd i 6vrigt. Det finns situationer dir vignéra atgarder
behover kombineras med fastighetsnira atgarder for att klara riktvarden.

Nedan redovisas de skyddsatgiarder som foreslés faststéllas. Skyddsatgiarderna framgér narmare av
plankartorna dar atgarderna anges med sarskild beteckning, se Tabell 5.

Tabell 5. Férklaring av beteckning i plankarta for bullerskyddsatgérder.

Beteckning Skyddsatgard

Sk1 Bullerskyddskarm, 1,5 meter éver vagmitt

Sk2 Bullerskyddsvall, 1,5 meter dver vagmitt

Sk3 Bullerskyddskarm, 2,0 meter dver vagmitt

Sk4 Fastighetsnara bullerskydd, erbjudande om skyddad uteplats

Av Tabell 6 framgar vilka fastigheter som far ett viagnara bullerskydd samt vilka fastigheter som
erbjuds fasadatgarder och/eller en skyddad uteplats.

Tabell 6. Sammanstélining av féreslagna bullerskyddséatgérder.

Fastighetsbeteckning Vagnara bullerskydd Fasadatgard Skydd av uteplats
Backaryds-Ulvsmala Ja Nej Nej

1:15

Vastra Hallen 1:11 Nej Nej Nej

Vastra Hallen 1:73 Ja Nej Nej

Vastra Hallen 1:87 Ja Nej Nej

Vastra Hallen 1:90 Nej Nej Ja

Vastra Hallen 1:97 Nej Nej Nej

Ostra Hallen 3:33 Ja Nej Nej

Vidgnéra bullerskyddsatgérder
P4 de stillen dar riktvirden for buller 6verskrids foreslas i forsta hand bullerskydd vid killan, det vill

sdga si nira viagen

som mgjligt, i form av bullerskyddsvall eller bullerskyddsskarm. Typ av skydd och

dess krav pa hojd redovisas pa plankartorna.

En sammanstéllning av foreslagna vignara bullerskyddsatgirder redovisas i Tabell 7.

Tabell 7. Sammanstélining av védgnéra bullerskyddatgérder.

Langdmatning

0/160-0/355

Typ av vagnara atgard, langd, hojd

Bullerskarm/vall, 195 meter, 1,5 meter
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2/225-2/265 Hoger Bullerskarm, 40 meter, 2,0 meter

Fastighetsnéra atgérder

Fastighetsnira dtgirder erbjuds de fastigheter som trots vignira bullerskyddsatgarder beriknas
utsattas for l[judnivier som 6verskrider riktvirden utomhus vid fasad eller dar den vagnara dtgiarden
inte anses vara ekonomiskt och/eller tekniskt forsvarbara. Fastighetsnara atgiarder foreslds med mélet
att klara samtliga riktvirden inomhus och vid uteplats baserat p& den enskilda fastighetens behov. Det
kan vara lokala skirmar placerade pa tomtgréansen eller vid uteplats och/eller atgiarder pa byggnadens
fasad. Fasadatgirder kan exempelvis vara fonsterrenovering med tillaggsruta, fonsterbyte, byte av
friskluftsdon och tilldggsisolering av fasaden.

For en bostadsfastigheter foreslds skydd av uteplats, se Tabell 6. For fastigheten ar det inte ekonomisk
rimligt med vagnara bullerskyddsatgirder for att klara gallande riktvarden.

Trafikverket svarar for att genomfora fastighetsnira atgiarder i samrad med fastighetsdgaren. Normalt
ansvarar fastighetsdgaren for det I6pande underhéllet da dtgiarden ligger inom fastigheten.

Fastighet som erbjuds fastighetsnara dtgarder kommer att utredas individuellt for att faststalla vilka
byggnadstekniska &tgarder som behovs for att uppné riktviarden for fastigheten i fraga.

Motiv till dtgérder avseende bulleratgérder

Planeringsfallet nybyggnad tillimpas i projektet. Det innebir att objekt som avser kontor, hotell och
bostadsomraden med ldg bakgrundsniva inte finns med i utvirderingen av skyddsatgérder. Eftersom
inga friluftsomréden utpekade i 6versiktsplan, betydelsefulla faigelomraden med lg bakgrundsniva
eller vardlokaler finns i narheten av viagen ar inte heller dessa riktviarden tillampliga.

For samtliga fastigheter, som berdknas fa ljudnivaer 6ver gillande riktviarden om inga vagnira
bullerskyddsatgarder utfors, har olika atgarder provats. De skdrmar och vallar som foreslas, med héjd,
placering och absorptionsférméga, har bedomts ge bast effekt gestaltningsméssigt och ur akustisk,
samhéllsekonomisk och teknisk synpunkt.

Pa flertalet fastigheter ar det inte aktuellt med bullerskyddsatgéarder eftersom ljudnivn ute for vaning
1 ligger pé eller under riktvardet 55 dBA. For dessa fastigheter underskrids riktvardet for
inomhusmiljé bade pa vaning 1 och 2 med normal fasaddampning varfor négra bullerskyddsatgiarder
¢j foreslas.

For att kunna bedoma om vagnira bullerskydd blir aktuellt for att skydda bostadshus som exponeras
for ljudnivaer som 6verskrider Trafikverkets riktvirden for buller utomhus har berékning gjorts av
lampliga platser att studera bullerskydd. Utgdende fran forutsattningarna som réder for projektet har
totalt tio platser utmed strackan studerats. Det giller bade befintliga och foreslagna bullerskydd. Har
har i forsta hand viagnira bullerskydd studerats for att se om det gar att innehélla riktvardet 55 dBA
utomhus vid utsatta bostadshus.

Héansyn har dven tagits till andra aspekter som i enskilda fall kan vara viktiga och som gor att dven
mycket dyra skarmatgiarder med god effekt kan vara forsvarbara. Principerna kring val av
bullerskyddséatgirder ar foljande:

1. Iforsta hand undersoks vignira atgarder som ska bidra till att sinka ekvivalent ljudniva
vid fasad till 55 dBA for alla bostdder péa alla vaningsplan samt maximal ljudniva 70 dBA pa
uteplats.

2. Om de dtgirder som krévs i punkt 1 ovan inte ar ekonomiskt rimliga eller tekniskt méjliga
ska viagnira atgiarder dimensioneras s att enbart fasadviarden i markplanet (vaning 1)
klarar ekvivalent ljudniva 55 dBA respektive maximal ljudniva 70 dBA.
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3. Om det inte d4r mojligt att hitta vignara atgarder som ar ekonomiskt rimliga eller tekniskt
mojliga, som klarar punkt 1 eller 2 ovan helt eller delvis, ska fastighetsnira atgiarder
overvagas. En vignara dtgard som inte leder till att riktvardena klaras kan kompletteras
med fastighetsnira atgéarder.

Det ar projektets inriktning att genom vignira atgarder i forsta hand klara alla riktvirden vid alla
bostader. I de fall dar avsteg frén riktvirdet 55 dBA ekvivalent ljudnivi utomhus vid fasad behover
goras eftersom effektiva vignira atgiarder inte bedoms vara ekonomiskt rimliga eller tekniskt majliga
s ar inriktningen att sdkerstilla att en uteplats klarar riktvirdena ekvivalent ljudniva 55 dBA
respektive maximal ljudniva 70 dBA samt att inomhusnivén klarar riktvirden for inomhusmiljo,
ekvivalent ljudniva 30 dBA och maximal ljudniva 45 dBA.

For att bestimma den samhéllsekonomiska nyttan med de vignira atgarderna har en berdkning
utforts i kalkylarket Vag-BUSE version 4.0. Nyttan uttrycks som nettonuviardeskvot (NNK), vilken
beskriver den samhéllsekonomiska nyttan for en skyddsatgéard dividerat med kostnaden for att
uppfora, och underhélla, atgiarden. Berakningen avser skyddsétgardens hela tekniska livslangd och ska
vara positiv (6ver noll) for att dtgdrden ska anses vara samhallsekonomisk 16nsam.

Sektion 0/160 — 0/355, Oster

Utan viagnara bullerskydd behovs fastighetsnara atgiarder i form av fonsterétgarder och lokal skarm vid
uteplats for bostadsbyggnaden pé Vastra Hallen 1:73. Alternativ med en kombination av vall och
skidrm med 1,5 meter hojd 6ver vigbana ger bast nettonuvardeskvot av utvarderade alternativ. Med
detta alternativ innehélls riktvarde vid markplan vid Vistra Hallen 1:87, och den ekvivalenta ljudnivan
blir ndgon decibel 6ver riktvirdet vid markplan vid de tva 6vriga bostadsbyggnaderna. Vid 6vre plan
blir den ekvivalenta ljudnivén upp mot 59 dBA bade vid Viastra Hallen 1:87 och Vistra Hallen 1:73.
Den ekvivalenta ljudnivéin pa uteplats vid Vastra Hallen 1:73 blir ocksa négot 6ver riktvardet: 56 dBA,
men ljudnivén sdnks jamfort med nuldget. Det vagnira bullerskyddet innebar att kompletterande
fasadétgarder inte behovs for Vastra Hallen 1:73.

Forslag till bullerskyddsatgdrd

Vignira bullerskydd i form av 40 meter bullerskyddsvall och 155 meter bullerskyddsskdarm med
hojden 1,5 meter 6ver vagbanemitt foreslas. Inga kompletterande fastighetsnéra atgarder erbjuds.
Detta innebar ett avsteg fran riktvirden utomhus vid fasad 6ver markplan for Véstra Hallen 1:87 och
Ostra Hallen 3:33. Vid Vistra Hallen 1:73 6verskrids riktvirdet for ekvivalent ljudnivé vid uteplats
med 1 dB.

Sektion 2/220 — 2/350, vister

Bostadsbyggnaderna innehaller riktvirden inomhus och pa uteplats utan atgarder. For att dven klara
riktviarden vid fasad pa markplan f6r bida byggnaderna erfordras en bullerskyddsskdrm som ar 130
meter 1dng och har h6jden 2 meter 6ver mark, vilket motsvarar cirka 3,5 meter 6ver vagbana. Den
samhillsekonomiska berdkningen ger ett relativt stort negativt NNK-varde, vilket visar pa att
atgirdens effekt ar liten i forhallande till kostnaden, och det ar darfor svart att ur ett
samhillsekonomiskt perspektiv motivera en vignira bullerskyddsskarm. Utan bullerskyddsatgard ar
den ekvivalenta ljudnivan vid fasad hégst 60 dBA vid Backaryds-Ulvsmala 1:11 respektive 57 dBA vid
Vistra Hallen 1:97.

Forslag till bullerskyddsatgdrd

Da riktvarden inomhus och pé uteplats innehalls foreslas inga bullerskyddsétgarder. Detta innebér ett
avsteg fran riktvirden utomhus vid fasad.
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Sektion 2/225-2/265, Oster

Bostadsbyggnaden innehaller riktvarden inomhus utan atgarder. For att klara riktvirden pa uteplats
behovs en lokal skdrm. For att klara riktvarde vid fasad pa markplan erfordras en 110 meter lang och 3
meter hog vignara bullerskyddsskarm. Den samhéllsekonomiska berdkningen ger ett relativt stort
negativt virde for nettonuvardeskvoten (NNK) och det &r svart att ur ett samhillsekonomiskt
perspektiv motivera en sa lang vignira bullerskyddsskarm.

Flera olika alternativ for vignara bullerskyddsskarmar har provats och en 2 meter hég och 40 meter
lang bullerskyddsskdrm mitt for bostadsbyggnaden ger en positiv nettonuviardeskvot (NNK). Detta
alternativ innebar att Jjudnivan sanks pa en storre del av tomten intill bostadsbyggnaden 4n vad en
lokal skiarm vid uteplats gor och utgor ur samhillsekonomisk synpunkt en battre 16sning. Den
ekvivalenta ljudnivan kommer att motsvara nulédget trots 6kad trafikméngd och hgjd hastighetsgrins,
medan den maximala ljudnivan sénks vid markplan. D4 avstandet ar mycket kort mellan vag och
bostadsbyggnadens entré bidrar en vignara bullerskyddsskarm till sdvil 6kad siakerhet som skydd mot
insyn och stralkastarljus mot byggnaden.

Forslag till bullerskyddsatgdrd

Riktvirden inomhus innehalls utan atgiarder. En 2 meter hog och 40 meter 1ang vignira
bullerskyddsskiarm foreslas. Detta innebar ett avsteg frén riktvirden utomhus vid fasad samt pé
uteplats.

Fastighet utmed vig 646

En vagnara bullerskyddsskarm utmed vag 27 ar inte ekonomiskt rimlig di atgiarden ar mycket
omfattande i forhéllande till nyttan. Riktvirden inomhus innehalls utan atgarder. For att innehalla
riktvarden pa uteplats erfordras lokal bullerskyddsskarm vid uteplats.

Forslag till bullerskyddsatgdrder

Fastighetsnira bullerskyddsétgarder i form av lokal bullerskyddsskéarm pé uteplats foreslas. Detta
innebar ett avsteg fran riktvirden utomhus vid fasad.
Erbjudande om forvarv

Om gillande riktvirden for buller och vibrationer inte kan uppnas med varken vignira eller
fastighetsnira dtgiarder som ar tekniskt genomférbara och ekonomiskt rimliga, bor fastighetsdgaren
erbjudas forvarv av fastigheten, det vill sdga att Trafikverket erbjuder sig att kopa loss fastigheten. I de
fall fastighetsédgaren avbojer erbjuds istéllet de atgarder som foreslés i planen och redovisas pa
plankarta. Den ekonomiska rimligheten ska i varje enskilt fall stillas i relation till fastighetens
marknadsviarde.

Inga fastigheter foreslés att erbjudas forvarv.

Inlésen

Inga fastigheter foreslas att erbjudas inlosen.

Faunapassager

I Tabell 8 redovisas de skyddsatgérder som foreslés faststillas. Skyddsatgirderna framgar narmare av
plankartorna dar atgarden anges med sarskild beteckning.

Tabell 8. Férklaring till kartbeteckning av skyddsatgérder i form av faunapassager.

Beteckning Skyddsatgard

Sk5 Faunapassage, trumma
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Sk6 Faunapassage, port

En planskilda faunaport samt tvd faunatrummor foreslas pé strackan for att mojliggora for vilt att
passera planerad vig 27. Motivet till att anldgga faunapassager ar att minska den barridr som vigen
och de foreslagna faunastingslen innebar. Se dven Viltstyrningsatgéarder i kapitel 4.3.

Faunastangsel

Olyckor med vilt i vagtrafiken kan fa svara personskador eller dodsfall som f6ljd och kan orsaka
forseningar och stopp i trafiken. Stangsling ar ett effektivt sitt for att stdnga ute djur frin vigomradet
och darmed minska olycksrisken. Faunastingsel sétts upp ldngs vag 27 pa hela strackan och ska ha
héjd 2,2 meter 6ver omgivande markniva. Vid en utfart anlaggs en farist som hinder for vilt att ta sig in
pa vag 27, Tabell 12 nedan redovisar skyddsatgard som foreslas. Se dven Viltstyrningsatgérder i kapitel
4.3.

Skyddsétgarden framgér narmare av plankartorna dar dtgarden anges med sarskild beteckning,
faunastiangsel.

For att skydda eventuellt vilt som tar sig innanfor stingsel anlédggs viltuthopp, Tabell 12 nedan
redovisar skyddsatgird som foreslas. Skyddsétgirden framgér ndrmare av plankartorna dar atgirden
anges med sarskild beteckning.

Tabell 12. Férklaring till kartbeteckning av skyddsatgérd i form av viltuthopp.

Beteckning Skyddsatgard

Sk7 Viltuthopp
Sk8 Farist
Racke

Nytt mittracke och sidordcken redovisas pé plankartorna och faststills inom viagplanen.

4.5. Atgéarder som undantas fran férbud eller skyldigheter enligt
miljobalken

Undantagna dtgirder beskrivna i detta kapitel framgar nirmare av plankartorna dir atgarderna anges

med sarskild beteckning.

Anmalan om samrad enligt 12 kap. 6 § miljébalken (1998:808)

Atgirder som visentligt indrar naturmiljon kriver i vanliga fall dispens- och samradsforfaranden med
den myndighet som utévar tillsyn inom omrédet. Vid byggande av vag géller dock inte denna
skyldighet att géra en anméilan om samréd om omrédena och &tgirderna anges i faststilld vagplan (12
kap. 6a § miljobalken (1998:808)).

I den aktuella vagplanen foreslds samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken (1998:808) med avseende pa
skyddsvirda arter och biotopskydd.
Vagomrade inom generellt biotopskyddsobjekt

Vid byggande av vag giller inte forbud mot atgirder inom generellt biotopskyddsomrade om
omréadena och atgédrderna anges i faststélld vigplan (7 kap. 11a § miljobalken (1998:808)). Detta
forutsatter att skydden beskrivs tydligt i underlaget till planen och att de har hanterats under samradet
med lansstyrelsen eller kommunen.
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Den aktuella vagplanen omfattar verksamheter och atgarder som medfor intréang i fyra generella
biotopskyddsobjekt inom planomradet. I kapitel 5.4 nedan redovisas vilka skydds- och
hénsynsatgiarder som foreslés for att sa langt majligt bevara eller ersitta biotopernas naturviarden.

Strandskydd

Eftersom regeringen har tillatit aktuella verksamheter med st6d av 17 kap. 1 § miljobalken (1998:808)
giller inte forbudet enligt 7 kap. 15 § miljobalken (1998:808) mot atgédrder inom
strandskyddsomradena (77 kap. 16 § 2. Miljobalken (1998:808)). I den aktuella vagplanen foreslas
samrad sker med berord tillsynsmyndighet, i detta fall Lansstyrelsen, inom ramen for myndighetens
sarskilda bevakningsansvar vid handlaggning av vagplaner. Paverkan pa strandskyddade omréden
redovisas i kapitel 5.4, plankartor samt mer utforligt i vigplanens tillhérande
Miljokonsekvensbeskrivning (Trafikverket 2021).

4.6. Atgarder som undantas fran krav pa bygglov

Vid byggande av viag kan krav pa bygglov enligt plan- och bygglagen undantas efter 6verenskommelse
med kommunen. Uppriakningen i lagtexten dr ingen exemplifiering utan en uttommande angivelse av
vilka &tgarder bestimmelsen ar tillamplig pa, dvs. upplag, materialgdrdar, murar, plank och
transformatorstationer. Observera att med upplag avses upplag av byggnadsmaterial, inte massupplag.
Det ir valfritt vilka av de uppriknade anléiggningarna som ska undantas fran krav pa bygglov. Aven
undantag for visst enstaka upplag, viss mur etc. 4r mdjligt samtidigt som kravet for bygglov finns kvar i
ovrigt.

Den aktuella vigplanen omfattar atgirder i form av tva bullerskyddsskiarmar. I kapitel 5.4 nedan
redovisas vilka bullerskyddsskarmar som foreslds undantas fran krav pa bygglov.
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5 Effekter och konsekvenser av projektet

Effekter och konsekvenser avseende miljé och hilsa redovisas oversiktligt nedan. En ndrmare
beskrivning ges i Miljokonsekvensbeskrivning (Trafikverket 2021) som hor till viagplanen.

5.1. Trafik och anvandargrupper
Vagtrafik

Forbifarten innebar en 6kad standard pa vig 27. Viagen anpassas till en vagstandard for 100 km/tim
vilket innebér en hojning fran dagens vigstandard. Den 6kade vigbredden ger en forbattrad
framkomlighet for samtliga resendrer pa ny vig 27.

Trafikflodet pa befintlig vag 27 genom Hallabro minskar i och med forbifarten vilket ger en forbattrad
tillgianglighet och trafiksidkerhet for den lokala trafiken. De foreslagna atgarderna forbattrar ocksa
framkomligheten och trafiksdkerheten pa befintlig vig 27.

Mojligheten for skogs- och jordbruksmaskiner att na sina mélpunkter pa 6mse sidor av den nya
strackningen av vag 27 kommer att forsdmras, dd viagen fragmenterar ett antal fastigheter.
Tillgéngligheten bibehélls genom att sdkerstilla anslutningar.

Trafiksdkerheten pa strackan kommer att forbattras i och med mittseparering och tydliga
omkorningsmgjligheter.

Trafiksakerheten i korsningar 6kar niar mindre anslutningar stangs och korsningar koncentreras till
farre och vil utformade punkter. Vanstersviangar fran viag 27 gors i vigplaneforslaget genom
vanstersvangfalt i typ C-korsningar.

Som rickestyp for mittracke och sidoriacke foreslas vajerrdacke respektive w-profil som dels paverkar
motande korriktning mindre vid padkorning.

Faunastingsel 1dngs med i stort sett hela vigstrackan forbattrar trafiksdkerheten och tar bort risken
for olyckor med vilt.

Gang- och cykeltrafik

For gaende och cyklande ldangs strackan erbjuder den 10 meter breda vigen en vigren pa 0,75 meter
att rora sig pa fram till avfart mot Hallabro. Dar ansluter befintlig vag 27 till ny vig 27 och kommer
fungera som lamplig vag for gdng- och cykeltrafik.

De végar och banor som pekas ut for gdng- och cykeltrafiken ar befintlig vig 27 som i sin nuvarande
utformning redan majliggjort ytor for gang- och cykeltrafik. Med en minskad trafik pé befintlig viag 27
anses det ssmmantaget forbattra tillgingligheten och trafiksdkerheten f6r de oskyddade trafikanterna.

Kollektivtrafik

For kollektivtrafiken innebar utbyggnadsforslaget inte nagra storre forandringar. Restiden blir i stort
den samma och busshéllplatserna kommer att ligga kvar pa de platser de gor idag. Sammantaget
kommer trafiksikerheten for kollektivirafikresenarer att 6ka i och med projektet d& det 4r mindre
trafikbelastning pa befintlig vag 27.

Barnperspektivet

Planforslaget innebar att trafiken minskar inne i Hallabro samhalle vilket &r positivt for barns
mojligheter att rora sig pd egen hand i samhillet, frimst mellan mélpunkter som hemmet, skolan och
fritidsaktiviteter.
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Aven om det dr mycket som paverkar barnens trafikmiljo bedéms den minskade trafiken i samhéllet
som planforslaget medfor vara positivt for barnens moéjlighet att rora sig pa egen hand i samhallet.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Utbyggnad av vig 27 enligt forslaget kommer att forbattra framkomligheten och minska restiden pa
strickan, vilket gynnar bade kollektivtrafik, privatbilister och godstransporter. Darmed bidrar
vagutbyggnaden till den regionala utvecklingen nar den lokala arbetsmarknadsregionen utvidgas.

Tillgdngligheten pa striackan, det vill siga med vilken latthet malpunkter nés, paverkas bade positivt
och negativt av forslaget; for motorfordon som anviander vag 27 som transportstracka okar
tillgdngligheten nar restiden minskar. For de som lokalt fir kora en langre vig till foljd av att ndgon
anslutning stangs minskar daremot tillgdngligheten. Boende utmed befintlig vag 27 som ersitts far
okad tillganglighet nér trafiken pa vigen reduceras kraftigt.

5.3. Riksintressen och andra omraden med bevarandevarden

Péverkan pé riksintressen och andra omraden med bevarandevarden redovisas i kapitel 7.3.2 nedan.

5.4. Miljo och halsa
Bebyggelse och landskap

Karaktarsomradenas landskapsrum varierar och hyser olika kvalitéer och kéinsliga element. De
omraden som hyser héga virden sd som backiga 16vskogar med inslag av stora block, omraden med
vattendrag samt oppna omriaden med ldnga siktlinjer ar ocksa de omréden som ar kénsligast for det
intrang i landskapet som den planerade vigen innebar. Vagen star i stor kontrast med landskapet i
dessa landskapsrum och forsamrar darfor totalintrycket och ddrmed upplevelsen av landskapet dven
om karaktirerna delvis kan bibehéllas. Sammantaget bedoms méttliga negativa konsekvenser uppsté
for landskapet i omradet.

Naturmiljé

Sammanfattning miljékonsekvenser naturmiljé
Viagen gér i stora delar genom naturmark och medf6r biotopforlust i framst naturvardesobjekt med

visst och patagligt naturviarde men dven i ett omrade med hoga varden. Den barridar som vigen innebar

bryter delvis av spridningsvagar dven fast passager planeras. Planforslaget innebar att naturomraden
som idag ar relativt ostorda kommer utsittas for storning. Detta bedoms dock framst péverka vigens
naromrade dé stora skogsomréden som inte stors av trafiken kommer att kvarsta. Biotopforlusten &ar
det som i sammanhanget har stérst paverkan pa den biologiska mangfalden.

Den nya vigen med dess faunastingsel blir en barriar for vilt. Det sdkra passager som planeras
bedoms dock vara en forbattring, speciellt i samhillets utkanter dir det idag inte finns négra sikra
passager over befintlig vig 27. Den sammanvigda bedomningen &r att planerad vag innebar sma till
mattligt negativa konsekvenser for naturmiljon dé vagen tar naturmark i anspréak och paverkar
livsmiljoer, spridningssamband, naturviarden och viardefulla arter negativt.

Naturvérdesinventering

Viagen gér i stora delar genom naturmark och kommer att paverka flertalet naturvardesobjekt som
identifierats vid genomford inventering. Vagen bildar genom hela naturmarken en barriar som bland
annat forsvagar spridningsmojligheter, framforallt bryts landlevande djurs spridningsvégar.
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Viagens markansprak medfor stora biotopforluster inom bland annat tre naturvirdesobjekt med
sekundar ddellovskog av naturvardesklass 3. Omrédet med naturvirdesklass 2 intill idrottsplatsen
berors till liten del av den planerade vagens markansprak. Det ar dock i sa liten omfattning att objektet
som helhet och dess viarden inte bedoms paverkas. Sydost om vig 646 orsakar den planerade vigen
fragmentering och biotopforlust i sekundar ddellévskog av naturviardesklass 2. Livsmiljons
forutsattningar, som bland annat omfattar dod ved i form av gamla ekstubbar, bedéms forsamras men
inte forsvinna helt. Det finns majlighet till kompensationsatgarder for att minska omfattningen, men
det behover ske utanfor vigplanen.

Biotopskyddade omraden

Generellt skyddade biotoper som paverkas av vigutbyggnaden framgar av Tabell 13. I vigplanen ingar
atgirder for att kompensera for de biologiska viarden som gar forlorade dé generellt skyddade biotoper
tas i ansprak, se tabellen. Identifierade biotopskyddade omraden redovisas dven pa plankartorna och
undantas fran biotopskyddsbestimmelserna genom faststillandet av vigplanen.

Flertalet stenmurar och diken/mindre vattendrag som omfattas av det generella biotopskyddet har
identifierats vid platsbesok. Av dessa bedoms f6ljande paverkas av planerad vag.

e Stenmur i jordbruksmarken vid vig 646

e Dikessystem i jordbruksmarken vid 646 vig

¢ Biflodet till Braknean intill jordbruksmarken i h6jd med idrottsplatsen
e Stenmur i jordbruksmarken i h6jd med idrottsplatsen

En del av stenmuren vid vig 646 kommer att behdva rivas. Den del som rivs kommer att byggas upp
inom végplaneomradet, i slintfot vind mot syd/sydvast. Stora delar av muren kommer att kvarsta och
den del som byggs upp bedoms kunna hysa samma virden som befintlig mur.

Delar av jordbruksmarken intill vig 646 kommer att ianspréktas for planerad bro och dess byggskede.
Jordbruksmarkens dikessystem péaverkas siledes. Nya diken som kopplas till befintliga diken i
jordbruksmarken kommer att anldggas vid vigens sldntfot. Dikena anldggs huvudsakligen for att
avvattna jordbruksmarken, dvs framst for naturvatten och inte vagdagvatten. Dikena ska utformas sé
naturligt som majligt for att efterlikna befintliga diken. Biotoperna kommer tillfalligt f6rsdmras men
det finns goda majligheter att de aterskapas till prognosaret 2045.

En del av stenmuren vid jordbruksmarken i hgjd med idrottsplatsen kommer att behova rivas. Den del
som rivs kommer att byggas upp inom vagplaneomréadet, i slintfot vind mot syd/sydvast. Stora delar
av muren kommer att kvarsté och den del som byggs upp bedéms kunna hysa samma virden som
befintlig mur.

Biflodet till Brakneén rinner intill jordbruksmarken i h6jd med idrottsplatsen. En del av vattendraget
kommer att kulvertars under vagen. P4 jordbruksmarkens sodra delar kommer vattendraget inte att
paverkas.

Tabell 13. Paverkan pa generellt skyddade biotoper. Tabellen tar endast upp de objekt som berdrs av projektet.
Fér en mer fullstdndig redovisning, se Miljbkonsekvensbeskrivning (Trafikverket 2021).

Typ av biotop Beskrivning Bedomd paverkan

Oppet dikessystem i Paverkas pa tva platser. Nya 6ppna dikena
jordbruksmark. Oppna dike tas i ansprak anlaggs som
vid utbyggnad av vag 27. avvattningsatgard
for vag 27.
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GB2 Stenmur Stenmur mellan skog och Paverkas pa tva platser. Murarna flyttas till
jordbruksmark Cirka 40 meter stenmur nytt lage langs
paverkas av utbyggnad av slantfot som
vag 27. angransar till
jordbruksmark.

Vilt
Med foreslagna dtgirder, med passagemajligheter och viltstyrning sa skyddas vilt frén vig 27.
Atgirderna minimerar risk for méjliga olyckor.

Arter

Flertalet rodlistade och fridlysta arter har identifierats inom vigens markansprak. De rodlistade arter
som bedoms beroras av planerad vag ar skogsalm, ask, dvargbédgarlav och fallbaggen Cryptocephalus
hypochoeridis. Faglarna spillkraka, gronsangare, svartvit flugsnappare och gulsparv har noterats inom
5 kilometer frén investeringsomrédet. Skogsalmen ligger i anslutning till vigens markansprak men
kommer att kunna bevaras. I 6vrigt bedoms inte planerad viaganlaggning medfora ndgon paverkan pa
arternas bevarandestatus. For att begransa negativ paverkan pé faglarna bor dock avverkning av trad
ske under vintern for att inte stora under hiackningsperiod.

Av de fridlysta arter som patraffats i omradet, bortsett frin faglar dar samtliga arter ar fridlysta, ligger
individer av blasippa inom viagens markansprak och paverkas darmed av direkt intrang. Huggorm har
identifierats i vigomradets narhet.

Blésippa ar fridlyst enligt § 9 artskyddsférordningen. Det ar forbjudet att grava eller dra upp exemplar
av vaxten med rotterna. Plocka eller pa annat sitt samla in exemplar av vixten for forsiljning eller
andra kommersiella andamal. Vagens maransprik innebar att ett antal individer kommer att beh6va
flyttas alternativ tas bort. Bldsippan bedéms som livskraftiga &r 2020 enligt artdatabaken och &r relativ
vanligt forekommande i regionen och har identifierats pé fler stéllen i omradet. Bevarandestatusen
bedoms inte péverkas av de ingrepp som planerad vag kraver. Blasippan bedoms kunna flyttas,
forslagsvis till ett intilliggande skogsomréde.

Huggorm ar fridlyst enligt § 6 artskyddsforordningen har gynnsam bevarandestatus regionalt. Den
forekommer i solexponerade miljoer s& som skogsbryn, vagrenar och dngs- och dkerkanter. Dessa
milj6er ar rikligt forekommande i det kringliggande landskapet och huggorm bedéms darfor sannolikt
ha gynnsam bevarandestatus dven lokalt. Risken att paverkan pa enskilda individer paverkar hela
populationen i omradet negativt bedoms som liten.

Strandskydd

Vagplaneforslaget gor intrang i strandskyddat omréaden ldngs storre delen av strackan. Ny vag foreslas
med sin utformning inom strandskyddat omradet. Dessa intrang innebar inte att stora ytor av
strandskyddat omrade gar forlorat utan naturmiljon och tillgdngen till vattennéra rekreation finns
kvar i vagplaneforslaget.

Kulturmiljoé

Planerad vig gér genom terriang som innehaller kulturmiljoer med koppling till dldre
kommunikations- och agrarhistoria. Sammanlagt bedoms tta miljoer paverkas av planerad vag: en
milsten, en bevarad del av en &dldre vigbank, en stenbro, fyra stenmurar samt ett omréde med
rojningsrosen. Péverkan pa lamningarna blir i de flesta fall stor da markintrang sker med f6ljden att
lamningarna maste tas bort. Detta innebar att historiska samband och strukturer férsvinner. Flertalet
av lamningarna ar av vanlig och kind typ vilket ger dem ett lagt kulturhistoriskt varde. Langs strackan
finns dock lamningar med tydlig 1ank och samband med den gamla landsvigen déiribland en
fornlamning i form av en milsten med hogt varde. Den samlade bedomningen dr att vigplaneforslaget
innebar mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljon.
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Rekreation och friluftsliv

Naturomradet viaster om Hallabro anviands av boende i samhéllet bdde som narrekreationsomréade och
som friluftsomrade. Den planerade vagen blir en barriar i landskapet och kommer att paverka det
stigsystem som finns dér idag. Ett fatal stigar paverkas av det direkta markanspraket som da bryter av
stigarna och darmed stigsystemet.

Planerade passager vid idrottsplatsen och vid skogsvigen, Gamla Lindasviagen, minskar
barridreffekten men fran flera platser varifrin man idag néar skogsomradet kommer barridren kvarsta.

Ljudmiljon och det visuella, kinslan av storskog, ar viktiga kvaliteter for upplevelsen av detta
rekreationsomrade. En forsdmrad ljudmiljo och den visuella paverkan som viagen medfor forsamrar
dessa upplevelsevirden och darmed omrédets kvalitet. Detta beror dock framst vagens naromrade.

Barridreffekten, den forsimrade ljudmiljon och den visuella pdverkan som vigen medfor forsamrar
omradets kvalitet och paverkar tillgingligheten, framst for omradena som anviands for narrekreation.
Narrekreationsomréden ar dock mindre kénsliga for bland annat buller vilket framst beror pa
besokarnas forvintningar. Ny utformning majliggor fortsatt ett vil fungerande strovstraksnit for
rekreation. I vissa avseende forbittras anslutningar, bland annat genom det nya gangstrdket med
koppling till idrottsplatsen.

Boendemiljé och halsa

Buller

Den planerade vigen innebir att genomfartstrafik flyttas fran Hallabro samhalle till ett nytt lage vister
om sambhallet och dess bebyggelse. P& den befintliga vag 27 genom Hallabro séanks den ekvivalenta
ljudnivén med cirka 6 dB, och hogsta ekvivalenta ljudniva vid fasad blir cirka 55 dBA. Detta innebar att
riktvardena klaras inne i samhéllet och 30 fastigheter som skulle paverkas av nollalternativet klarar nu
riktvardena.

Sju bostadshus bedoms i och med planerad vag utsattas for ljudnivaer 6ver riktvardena. En grupp i
den norra delen och en grupp i den sédra delen samt ett bostadshus langs med vig 646, se Figur 22
och Figur 23. Samtliga har en hogsta ekvivalent ljudniva vid fasad 6ver riktvardet 55 dBA. Se Figur 24
for foreslagna atgirder.
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Figur 22. Ekvivalent ljudniva planerad vég utan atgérd.
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Figur 23. Maximal ljudnivé planerad vadg utan atgérd.

69



Bullerskyddsatgéarder Skyddsatgarder N
—-— Nytt vagomrade SK1 Bullerskyddskarm, 1,5 meter 6ver vagmitt A
Bm Bullerbesrda byggnader SK2 Bullerskyddsvall, 1,5 meter éver vagmitt

SK3 Bullerskyddskarm, 2,0 meter éver vagmitt

SK4 Fastighetsnara atgard, "
erbjudande om skyddad uteplats © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 24. Bullerberérda byggnader samt féreslagna skyddsétgérder

Sammantaget bedoms planforslaget innebira att ljudmiljon forbattras for majoriteten av boende i
Hallabro. En bostad norr om samhaéllet respektive tre soder om samhallet samt ett hus invid vig 646
kommer att erbjudas skyddsatgarder vilket kommer att forbattra deras ljudmiljo inomhus och
utomhus. Idrottsplatsens ljudmiljo kommer att forsamras da ljudnivaerna okar patagligt i och med
den planerade vigen enligt Rapport Bullerutredning (Tyréns 2021) som bildaggs vagplanen. Den
sammanvigda bedomningen dr att den planerade vigen bedoms medfora positiva konsekvenser. Detta
eftersom boende i Hallabro kommer att f& sinkta ljudnivéer i sina bostéader.

Vibrationer

Som namnts tidigare bedoms risken for vibrationer 6ver riktvarden fran befintlig vag som forsumbar.
Planforslaget innebar en nyanlagd vag med god underbyggnad och viagen forutsétts utforas sa att inga
ojamnheter forekommer. Risken for vibrationer bedoms ddarmed inte 6ka.

Luft

Som namnts tidigare konstateras att miljokvalitetsnormerna med stor sikerhet inte 6verskrids inom
utredningsomradet. Trafikméngderna ar 2045 har beraknats uppga till 3 100 fordon per dygn vilket ar
langt under de trafikmidngder som bedoms ge upphov till utslapp som Gverskrider
miljokvalitetsnormerna.
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Planforslaget medfor minskade utsldapp inne i Hallabro samhille d& genomfartstrafiken lyfts ut fran
samhaéllet. Det kommer att innebira att luftkvaliteten forbattras lokalt i titorten. En minskning av
utsldppen ar positivt for alla boende i Hallabro men sarskilt f6r dem som bor intill vag 27 eller vistas
ldnga stunder i vigens naromréade.

Yt- och grundvatten

Sammanfattning yt- och grundvatten

Langs vissa striackor av viag 27 kommer de planerade vigdikena ligga under den genomsnittliga
grundvattennivan, varfor permanent grundvattenbortledning kan forvantas i driftskedet. Denna
bortledning bedoms inte pdverka nagra brunnar i niromradet.

De naturvardesobjekt som kan riskera att paverkas av grundvattenbortledningen tillhor i de flesta fall
naturvardesklass 4 — visst naturvirde, d.v.s. den ldgsta av naturviardesklasserna. Ett av objekten som
tangerar bedomt paverkansomrade tillhor naturviardesklass 3 — patagligt naturviarde. Eftersom detta
objekt endast tangerar paverkansomradet bedéms risken for betydande paverkan som liten.

Sammantaget kan risken for betydande negativa effekter pa de identifierade skyddsobjekten

(naturvirdesobjekt och enskilda brunnar) bedomas som sma. I detta fall bedoms de betydande
negativa effekterna pa allménna eller enskilda intressen som liten pa grund av temporéra eller
permanenta grundvattensiankningar ar sma. Undantagsregeln bedé6ms darmed vara tillamplig.

Dagvattenhantering

Viag 27 ger Overlag langre rinnvigar i diken och naturmark an tidigare strackning som gick direkt pa
rannstensbrunnar och déirefter ut i Vierydsan eller biflodet till Brakneén. Darfor antas
dagvattenkvalitén forbattras jaimfort med befintlig situation. Vattnet kommer dven ta léngre tid pa sig
att na vattendragen.

Naturresurser och markanvandning

Naturresurser

Anldggning av en ny vag genererar stora massforflyttningar och kraver generellt manga transporter
och platser for tillfalliga och permanenta upplag. For att minimera paverkan p& omgivning och
naturresurser efterstrivas alltid massbalans. Alla massor som uppfyller kraven pa material i olika delar
av anldggningen kommer att dteranvindas inom projektet. Till vigbanken ska till exempel befintliga
jordmassor anviandas s 1angt det ar mojligt. Vid byggande av vag kravs dven bergmassor till bankar.

De delar av schakten som &r frén vegetationsavtagningen, utgors av matjord inte limpliga att anvianda
for bankfyllnad. De ar dock mgjliga att anvianda for markutjamning och bullervallar. Dessa massor kan
till viss del d4ven anvandas for sldntaterstillning.

Den hér forutsidttningen har varit drivande i utformningen av vigen och dess linjeféring. Malet har
varit att skapa en massbalans.

Projektet uppfyller méalet med massbalans i sin féreslagna utformning och konsekvensen for
naturresurser anses darfor vara utan paverkan.

Markanvéndning
Den nya vaganlaggningen tar i ansprék bade jordbruksmark som skogsmark varav storre delen av
marken utgors av skogsmark.

Aven om vigens lokalisering anpassats for att minminera intrang, och sidoviigar anordnas, som gor att
det dven fortsattningsvis gar att ta sig fran den ena till den andra sidan av vigen, medfor anlaggningen
for vissa markégare forsvarande omstandigheter avseende kormonster.
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Vissa markégare far nagot langre korvagar till sina marker, vilket indirekt far negativa konsekvenser
for brukandet. Dock upprittas en parallell sidovig vilken minskar fragmenteringen av berérd
skogsmark.

De direkta fysiska intrdng som viaganlaggningen gor i skogsmark ar vidare relativt litet, sett till
narliggande skogsomrades totala area. Mot bakgrund av att skogsmark som péverkas och att vigen
fragmenterar skiften samt att ndgon enstaka markagare far langre korviag, bedoms planforslaget likval
medfora sma till méttliga negativa konsekvenser for skogsbruket.

De markansprak som planforslaget medfor innebér &dven en péverkan pa tva omrdden med
jordbruksmark. En yta med vallodling i h6jd med fotbollsplanen kommer nist intill minskas med en
fjardedel. Markanspréket beror den 6stra delen av jordbruksmarken och ingen fragmentering bedéms
uppsta. Mojligheterna att ta sig till omréddet med motorfordon kommer inte att paverkas.

En redan fragmenterad yta med vallodling pa vardera sida vig 646 kommer att tas i ansprak for ny
vaganldggning. Ytan ar begriansad i storlek s& 4ven om inte hela ytan tas i ansprdk kommer den
fragmenteras till tre mindre ytor.

Sammantaget bedoms planforslaget innebara sméa negativa konsekvenser avseende jordbruksmark.
Bedomningen gors utifran att vigen med dess markansprak innebar direkt intrdng i mindre
jordbruksmarksomriden med 1ag produktivitet och darmed férsvarar rationellt brukande genom
minskade ytor och fragmentering.

Féroreningssituation i mark och grundvatten

Resultat frén genomforda undersokningar pévisar halter av PAH H som 6verskrider riktvardet for KM
(kéanslig markanvandning) i en punkt och ett dikesomréde dar halter av PAH M och PAH H
forekommer 6ver riktvardet for MKM (mindre kinslig markanvandning) i de 6versta jordlagren.

I 6vrigt pavisas inga halter av de analyserade &mnena, PAH, metaller inkl. kvicksilver, BTEX, alifatiska
och aromatiska kolvaten 6ver riktvardet for KM.

Utifran genomf6ra undersokningar gors bedomningen att massor generellt inom planerad vagstracka
kan ateranvandas inom projektet. Vagdikesmassor fran provomrade dar riktvardet for MKM
overskrids bedoms dock ej kunna ateranviandas inom projektet utan ska efterbehandlas och
fororenade massor ska omhéndertas.

Risk och sakerhet

Hélsa

I och med att trafiken flyttas ut frin Hallabro kommer antalet byggnader och oskyddade individer som
ar lokaliserade inom vigomradet att minskas drastiskt. Risken for en allvarlig olycka minskar ocksa
genom de trafiksikerhetshojande atgarder som genomfors.

Flytten av farligt godstrafiken frén Hallabro innebér dven en forbattring av samhéllsrisknivan. Efter
utbyggnad kommer samhaillsrisknivan utmed strackan generellt att ligga pa acceptabla nivaer.
Sammanfattningsvis kommer saledes risksituationen efter ombyggnad vad géller olyckor med farligt
gods att vara vasentligt battre 4n i bade nollalternativet och nuléaget.

Miljé

En hindelse som skulle kunna innebira stor negativ paverkan pa naturmiljon ar en trafikolycka med
utslapp av fordonsbransle som f6ljd. Om trafikolyckan omfattar transport av farligt gods kan
utslappen potentiellt bli stora och innefatta dven andra kemikalier 4n fordonsbrénsle. De miljoer som
framst ar kinsliga for denna typ av utslapp ar vattendrag i och med att utsldppen snabbt kan sprida sig
och na flera olika typer av flora, fauna och livsmilj6er pé vigen. Konsekvenserna av ett sddant utslapp
skulle darfor bli storst i anslutning till Vierydsan eller intill biflodet till Brakneé&n. Utslapp i mark ar
lattare att snabbt begransa och griava bort, framforallt om utslappet inte hinner né grundvattnet.
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Risken for trafikolycka reduceras genom att vigen kommer att byggas med hog sdkerhet avseende
kollisioner. I och med hoga hastigheter finns ocksé hogre krav pé vigunderhéll vid sn6 och halka
varmed risken for krockar och singelolyckor minskar ytterligare. For att ett utslapp ska ske kravs ocksa
att transportkarl eller bransletank gar sonder. I dag ar transportkirlen for farligt gods valdigt sikra
och det ar mer sannolikt att utslapp skulle ske fran fordonets briansletank vid en olycka. Sannolikheten
for en olycka med utslapp av farligt gods som f6ljd bedoms mycket 1ag. Att utslappet dessutom skulle
ske i ett kinsligt naturomrade for anses vara av 1ag sannolikhet.

Riskvérdering

Av genomfor riskanalys framgér att ingen av riskerna ar speciellt stora. Riskerna kopplade till halsa
och skador pa tredje man ar de som individen ofta upplever som de mest allvarliga eller viktiga.
Vardering av dessa risker kan darfor ur en subjektiv synvinkel bedomas négot hogre.

Ingen av de bedomda riskerna bedéms s stora att de dr oacceptabla. Riskerna 6verlag bedoms minska
framst pa grund av att vigen kommer att byggas med hog sidkerhet avseende kollisioner samt att
trafiken inne i Hallabro samhille kommer minska.

5.5. Samhallsekonomisk beddomning (sammanfattning)

Trafikverket utférde och godkidnde en samhillsekonomisk analys av nybyggnaden 2021-03-16.
Den samhéllsekonomiska kalkylen visade pa ett svagt positivt resultat.

Beddmningen visade pa positiva restids- och trafiksikerhetsnyttor. Atgirden innebir att trafik flyttar
fran befintlig vig 27 genom Hallabro. Detta bedoms ge positiva effekter som till exempel forbattrad
boendemiljo samt forbattrad tillgdnglighet och trafiksdkerhet for gdende och cyklister langs befintlig
vag. Den samhéllsekonomiska kalkylen visar att utslappen minskar.

Bedomningen visade pa negativa effekter i form av intrang i landskap- och kulturmilj6é samt 6kad
barridr for djur och vaxtliv. Effekten mildras nigot av faunapassager.

56. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta effekter innebar exempelvis ombyggnader som foljer av projektet men som inte omfattas av
vagplanen. Med samverkande effekter avses effekter av pidgaende verksamheter som tillsammans med
projektets effekter kan ge storre konsekvenser, sa kallade kumulativa effekter.

Inom projekt finns inga indirekta och samverkande effekter och konsekvenser.

5.7. Paverkan under byggnadstiden

Byggskedet i ett vigprojekt omfattar en rad atgédrder och arbetsmoment som innebar storningar for
nirboende och risk for att skador uppstar pa miljon. Aven om paverkan i manga fall 4r begrinsad i tid
kan den ofta vara tillrackligt stor for att sirskilda forsiktighetsétgiarder ska vara motiverade. Tillfallig
paverkan i byggskedet som intrang for upplag och transportvigar kan ockséa ge permanenta
konsekvenser, vilket gor det viktigt med projektanpassade krav pa forsiktighetsatgarder i byggskedet.

I byggskedet sker pdverkan pa grundvattenforhéllandena fran tillfallig bortledning av grundvatten fran
schakt for vagskarning.

Viktiga skyddsobjekt i byggskedet ar:

e Naturmiljovirden samt biotopskyddade objekt som stenmurar och diken.
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e Milsten

I den miljéplan som tas fram av anlitad entreprencér ska arbetet med miljofragor i byggskedet
beskrivas mer detaljerat. Miljoplanen ska grundas pa Trafikverkets och entreprenorens riskbedomning
och de krav som Trafikverket alagt entreprendren att efterleva.

Nedan beskrivs aspekter att beakta under byggtiden samt planerade atgérder.

Intrdng

Forutom den péverkan som oundvikligen uppstar genom véagens ianspriktagande av mark i driftskedet
kan tillfalliga transportvigar samt upplags- och etableringsytor innebéra ytterligare intréng under
anldggningstiden.

Arbeten med végar kraver att mark intill byggarbetsplatsen tillfalligt tas i ansprak. Syftet ar att ge
utrymme for arbeten samt dtkomst till vigomradet. Andra ytor som tas i ansprak tillfalligt uppléts till
upplag av materiel, maskiner och byggbodar samt vigar for byggtrafik och tillfalliga omledningsvigar.
I s4 stor utstrackning som majligt anvands befintliga vagar som aterstills till befintligt skick efter
byggskedet.

Krav foreslés stillas pa entreprenoren att tillfalliga vagar, upplags- och etableringsytor ej sker inom
influensomréadet for miljéintressen.

Buller

Sarskilt bulleralstrande arbetsmoment under byggskedet ar exempelvis sprangningsarbeten, packning,

spontning, transporter, schaktning och lastning av massor.

Naturvardsverkets allmanna rdd NFS 2004:15 (Naturvardsverket 2004) anger riktvarden som bor
tillampas vid byggarbetsplatser. Kontroll av byggbuller bor utféras under byggtiden. Narboende bor
informeras under byggtiden om nar sérskilt bullrande verksamhet kommer att ske.

Vibrationer
Vibrationer kan uppsta i byggskedet till foljd av sprangningsarbeten, schaktning, packning med valt

och spontslagning.

Innan byggstart ska inventering och besiktning av byggnader utforas i form av riskanalys for
byggnader samt vibrationsmétning.

Kemikalie- och avfallshantering

Under byggskedet hanteras en rad &mnen som vid olycka eller spill kan péverka mark och vatten
negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av drivmedel, hydrauloljor och
smorjmedel.

Krav stills pd entreprenoren gillande hantering av kemikalier och avfall kommer att stéllas i
Trafikverkets upphandlingsforeskrifter.

Luftféroreningar fran arbetsmaskiner, damning

I byggskedet kommer tunga transporter och anvindning av dieseldrivna arbetsmaskiner att innebéra
utslapp av partiklar, kviveoxider och koldioxid till luft. Langs den aktuella strackan riskerar dock inga
gransvirden for luftkvalitet att 6verskridas.

Damning kan forviantas uppsta under torra perioder, framst till f6ljd av byggtransporter, vilket kan ge
upphov till nedsmutsning och oldgenheter for narboende.

Krav stills pa entreprenoren att utfora dammbindning for att minska negativa konsekvenser for
nirboende.
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Grundvatten

Skyddade grundvattenforekomster, grundvattentikt, terfinns fraimst norr om Hallabro. Vid drift av
ny vag ar risken for olycka som kan kontaminera grundvatten forsumbar. I byggskedet bor dock
atgirder som forhindrar att ev. spill av drivmedel och andra amnen frén byggandet kommer att na
grundvattenférekomsterna 6verviagas om etableringsomrade ar inom eller nara
grundvattentikt/vattenskyddsomrade.

I skdrningar som gar djupare dn grundvattennivin kommer en lokal sinkning av grundvattennivan att
ske. Bedomning ar att tillskott frdn grundvatten i skdrningar under drift ar forsumbara i jamforelse
med dagvatten. I anldggningsskedet maste dock hansyn tas till bortledande och eventuell rening av
grundvatten vid grundvattensiankning. Grumligt grundvatten far ej avledas direkt till recipient utan
ska ga genom sedimentationssteg.
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6 Samlad bedomning

Vagutbyggnadens paverkan pa samhillet, mdnniskor halsa och milj6 bedéms utifran dess péverkan pa

projektmaélen, de transportpolitiska mélen och miljokvalitetsmalen.

6.1. Projektmal

Vagutbyggnaden bidrar till att uppfylla projektmalen enligt Tabell 14.

Tabell 14. Maluppfyllelse, projektmalen fér Vg 27 delen férbi Hallabro.

Projektmal Maluppfyllelse

Véglinjens forankring i landskapet

Viégen ska utformas féljsamt och ta fasta i
landskapets naturliga topografi fér att optimera
sin utformning i landskapet.

Planerad vags utformning har anpassats efter landskapet dar
sa varit mgjligt. Styrande for vagens forankring i landskapet
har varit utformning av sektion och sidoomraden samt profil-
och planlage.

Sidovéagnatet och anslutningar

Sidovéagnétet, anslutningar samt strévstigar
ska hanteras sa att tillgdngligheten &kar liksom
modjligheten till att ta del av omgivande natur.

Med utokad tillganglighet har projektet och dess utformning
maojliggjort, bibehallet och i visa avseende forbattrat
sidovagnatet, anslutningarna samt gang- och cykelstrak.

Véagens passage vid idrottsplatsen

Véganldggningen ska passera forbi
idrottsplatsen med en utformning som strévar
efter att optimera den samlade utformningen
av omréadet kring idrottsplatsen.

Omradet kring idrottsplatsen berérs av planerad vag 27.
Vaganlaggningen i sin helhet med sidovagnat har utformats
for att minimera paverkan. Vagen har placerats en bit fran
idrottsplatsen och vagens profil har anpassats for att minska
intryck och paverkan fran vagen. En passage har placerats
som en entré till skogsomradet med sina motionsspar och
strovstigar.

Vattenpaverkan

Viégen ska utformas med positiv effekt pa
berbérda vattendrag.

Atgarder fér vagdagvatten kommer att vidtas for att skapa
positiva effekt pa berérda vattendrag. Det innebar att se till
sa att vattendragen inte ddmmer upp nedstroms
anlaggningen.

Trafiksakerhet och framkomlighet

Véganldggningen ska utformas med
modjligheter for att frdmja rérelser med gang-
och cykeltrafik genom och utanfér vdgomradet.

Med utdkad tillganglighet har projektet och dess utformning
mojliggjort och i vissa avseende forbattrat sidovagnatet,
anslutningarna samt gang- och cykelstrak i bibehallen
omfattning. Tillgangligheten till skogsomradet fran
idrottsplatsen 0kar med ny féreslagen gangvag.

Végen ska skapa trafiksdkra miljéer.

Vag 27 uppfyller de krav som stélls pa en trafikséker vag och
vaganlaggningen i sin helhet medfor trafiksakert positiva
effekter pa det kringliggande vagnatet da trafikfléden pa
befintlig vag 27 minskar.
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Luftkvalitet och buller

Viédgen ska minska omradets bullerstérningar. Da trafiken minskar i Hallabro samhalle och
bullerskyddsatgarder vidtas kommer majoriteten av boende
kommer att fa en férbattrad boendemiljo.

Végen ska utformas aktivt for att minimera Da trafiken minskar i Hallabro samhalle skapar det positiva
péverkan pa omréadets luftkvalitet. effekter for luftkvalitén fér de boende och andra som vistas
dar. Inga miljdkvalitetsnormer riskerar att verskridas.

Klimat
Viégen ska utformas aktivt for att minimera Vagforslaget innebar ingen stdrre trafikokning i forhallande till
utsléapp av véxthusgaser. nollalternativet. Den hogre hastighet som vagen innebar

medfér dock 6kade utslapp av vaxthusgaser.

For att minska den negativa effekten har vagens linjeféring i
profil optimerats sa ocksa och projektets massbalans

Projektet minimerar saledes utslapp av vaxthusgaser genom
sin valda utformning.

Tillgénglighet och trygghet

Vid planering av vdgen ska medborgardialog Tillganglighet, god kommunikation och tydligt underlag

utféras pa ett sétt sa att projektet ger ett efterstravas i dialogen med medborgare. Dialoger har och
positivt avtryck. kommer utféras I6pande under projekts gang.

Viédgen och sidovégnétet med tillhérande Vaganlaggningens utformning uppfyller de krav som stélls pa
byggnadsverk ska upplevas som trygga trygga miljGer.

miljéer.

Biologisk mangfald

Viégens utformning med sitt avvattningssystem | Vagutformningen med dess passager bedéms uppréatthalla

Ska optimeras for att frdmja den gréna den gréna infrastrukturen.

infrastrukturen.

Viédgen och sidoomrade ska utformas pa eftt Antalet olyckor ska minimeras genom att anlagga

sétt sa att olyckor med fauna undviks. faunastangsel langs hela strackan samt faunapassager pa

lampliga platser.

6.2. Transportpolitiska mal

Trafiksdkerheten for véagtrafikanter bedoms 6ka i och med att planerad vig blir motesfri med
separering genom mittriacke. Trafiksikerheten for andra anviandargrupper bedoms ocksa forbattras da
trafiken inne i Hallabro samhille minskar Befintliga anslutningar till skogs- och jordbruksmark samt
infarter till fastigheter ersitts med ett mindre antal korsningspunkter, vilket bidrar till en 6kad
trafiksakerhet.

Tillgdngligheten bedoms 6ka genom hogre referenshastighet och mojlighet till siakrare omkorningar.
Tillgdngligheten till vigen anses fortsatt vara god genom anldggande av tva nya korsningar. Syftet med
projektet ar att 6ka framkomligheten for biltrafiken. Framkomligheten bedéms 6ka i och med vigens
forbattrade standard med hogre sdkerhet och hdjd referenshastighet. Forslaget leder till en mer
energieffektiv trafik d& ett mindre antal korsningspunkter ger ett mer miljovanligt korsatt.

6.3. Miljokvalitetsmal

Vagutbyggnaden bidrar till att uppfylla miljokvalitetsmélen enligt Tabell 15 nedan.
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Tabell 15. Maluppféljning miljbékvalitetsmal.

Miljokvalitetsmal

Begrinsad klimatpaverkan

Maluppfyllelse

Motverkar att malet uppfylls

Kommentar

Trafiken bedoms inte oka i
och med planférslaget men
en langre korstracka och
okad hastighet medfér 6kade
utslapp av vaxthusgaser fran
trafiken.

Frisk luft

Motverkar att malet uppfylls

Okad trafik i bade
nollalternativ och planférslag
samt 6kad hastighet i
planférslaget bidrar till 6kade
utslapp som paverkar
luftkvaliteten negativ. Inga
miljékvalitetsnormer kommer
overskridas.

Bara naturlig féorsurning

Motverkar att malet uppfylls

Okad trafik i bade
nollalternativ och planforslag
samt 6kad hastighet i
planférslaget bidrar till 6kade
utslapp som verkar
férsurande i naturen.
Utvecklingen av motorer och
avgasrening kommer att leda
till att halter av kvaveoxider
minskar generellt i
trafiksystemet

Ingen 6vergddning

Motverkar att malet uppfylls

Okad trafik i bade
nollalternativ och planforslag
samt 6kad hastighet i
planférslaget bidrar till 6kade
utslapp som verkar
férsurande i naturen.
Utvecklingen av motorer och
avgasrening kommer att leda
till att halter av kvaveoxider
minskar generellt i
trafiksystemet.

Levande sjo6ar och
vattendrag

Bidrar till att malet uppfylls

Genom de atgarder som
vidtas kommer
fororeningsbelastning fran
vagdagvatten till recipienter
att minska. Darmed bidrar
planférslaget till viss del att
uppna malet.

Grundvatten av god kvalitet

Bidrar till att malet uppfylls

Genom de skyddsatgarder
som vidtas kommer risken att
grundvatten férorenas genom
vagdagvatten att minska. Ny
vagstrackning kommer
hamna langre fran
grundvattentakt an i dag.

Mylirande vatmarker

Varken bidrar eller motverkar
till att malet uppfylls

Véagplanen innebar breddning
av befintlig vag dar sumpskog
aterfinns. Genom de
skyddsatgarder som vidtas
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kommer dock
féroreningsbelastning fran
vagdagvatten att minska.

Levande skogar

Motverkar att malet uppfylls

En stor del av den mark som
tas i ansprak ar skogsmark.
Planerad vag bidrar aven till
fragmentering av
skogsmarken och trafiken
kommer orsaka stérning i
vagens naromrade.

Ett rikt odlingslandskap

Motverkar att malet uppfylls

Planforslaget innebar att
jordbruksmark tas i ansprak

God bebyggd miljo

Bidrar till att malet uppfylls

Majoriteten av boende
kommer att fa en forbattrad
och sakrare boendemiljé

Ett rikt vaxt- och djurliv

Motverkar att malet uppfylls

De flesta arter har minskade
férekomster kring stérre
vagar. Da planforslaget
medfor intrang i natur med
delvis héga naturvarden kan
artrikedomen i dessa
skyddade omraden darmed
férvantas paverkas negativt
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7 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

7.1. Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och 6ka
miljohansynen. Reglerna ska tillimpas i alla ssmmanhang dar miljobalkens bestaimmelser géller.
Enligt hiansynsreglerna i 2 kap. miljobalken (1998:808) ska alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet vidta de skyddsatgirder och den forsiktighet som behovs for att forebygga, hindra eller
motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for méanniskors hilsa eller miljon. I féljande
kapitel framgér hur de allménna hénsynsreglerna tillaimpats i arbetet med rubricerad végplan.

Bevisborderegeln §1

Det ar den som driver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidtar en atgiard som ska visa att
héansynsreglerna f6ljs.

Trafikverket ar verksamhetsutévare och ansvarar for att vagplanen uppfyller miljobalkens
bestimmelser. Hansynsreglerna har beaktats i projektet. I det fortsatta arbetet med tillstand eller
godkdnnande av dispens fran myndighet kommer &taganden att foljas upp.

Kunskapskravet §2

Det dr den som driver en verksamhet eller vidtar en atgiard som ska ha tillracklig kunskap om hur
manniskors hilsa och miljon péverkas och kan skyddas.

Kunskap inhdmtas under hela projektets gang genom inldsning av befintligt underlagsmaterial samt
det utrednings- och projekteringsarbete som ingér i vigplanen och efterféljande sakprovningar.
Samréadsprocessen tillfor ocksa information och kunskap i arbetet med végplanen.

Forsiktighetsprincipen §3

Finns det risk for negativ paverkan pad manniskors hilsa och miljon ar verksamhetsutovaren skyldig att
vidta atgarder for att forhindra en storning. Vidare ska bista mojliga teknik anviandas for att forebygga
skador och oldgenheter.

Atgirder for att minska eller forebygga negativa miljokonsekvenser redovisas i vigplanen.
Kontrollprogram kommer att upprittas med krav pa miljoatgarder och byggmetoder i byggskedet.
Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet.

Produktvalsprincipen §4

Alla ska undvika att sélja eller anvinda kemiska produkter eller biotekniska organismer som kan vara
skadliga for manniskor eller miljon, om produkterna kan ersittas med andra mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av
entreprenader.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna §5

Révaror och energi ska anvindas sa effektivt som mgjligt. Det som utvinns ur naturen ska
ateranvindas, dtervinnas eller bortskaffas pé ett miljoriktigt sitt. I forsta hand ska fornyelsebara
energikallor anvandas.

I projektet ska hushéllning med révaror och energi ske. Inom projektet efterstravas sé langt som
mojligt massbalans. Schaktmassor ska ateranviandas i sé stor utstrackning som mojligt, under
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forutsittning att spridning av fororeningar undviks. Aven material frin utrustning och anliggningar
som rivs ska ateranvindas dar s& dr mojligt. Trafikverket stéller miljokrav pa fordon och maskiner som
anvands i entreprenader.

Lokaliseringsprincipen §6

En sddan plats ska viljas att verksamheten kan bedrivas med minsta intréng och oldgenhet for
manniskors hilsa och miljo.

Vald lokalisering bygger pa tidigare utredningar dar olika alternativa 16sningar har studerats. En
bedomning av tidigare hanterade lokaliseringsalternativ har dven utforts i vigplaneskedet. I vigplanen
redogors for motiv till vald lokalisering och f6r bortvalda losningar. Allménna och enskilda intressen
beaktats.

Skiilighetsprincipen §7

Héansynsreglerna ska tillimpas efter en avvigning mellan nytta och kostnader. Kraven som stills ska
vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora.

I planen redovisas skadeforebyggande dtgarder. Avvigning mellan nytta och kostnader har bland
annat gjorts med avseende pé bullerskyddsatgéarder och passager.

Skadeansvaret §8

Det dr den som orsakat en skada eller oldgenhet for méanniskors hilsa som ar ansvarig for att skadan
blir avhjalpt.

Om skador eller olagenheter uppstar till f61jd av projektet ansvarar Trafikverket for att avhjilpa eller
ersatta dessa.

7.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) anger ldgsta godtagbara miljokvalitet utifran kunskap om vad manniskan
och naturen tal. De anger nivder och halter som inte far eller bor 6verskridas. Nedan beskrivs vig 27
paverkan pad MKN:

- Fororeningar i utomhusluft berdknas ej 6verskridas.
- Fisk- och musselvatten finns ej inom influensomradet.

- Kartlaggning av omgivningsbuller sker pa ett mer 6vergripande plan &n i enskilda vagobjekt
och berdknas inte i enskilda vigobjekt.

- Genom foreslagen dagvattenhantering forsdmrar ny vig ej kvalitet eller kvantitet pa
vattenforekomster.

7.3. Hushallning med mark och vattenomraden

Paverkan pa mark och vattenomraden

I vigplanearbetet kartldggs mark och vattenomraden i ett tidigt skede. Med hjalp av
miljokonsekvensbeskrivningen viljs en lokalisering som medfor s liten paverkan pa mark och
vattenomraden som dr mojligt, tekniskt genomforbart och ekonomiskt rimligt.

Vid anlidggande av vigen tas inte mer mark i ansprék dn vad som ar nodvandigt for att kunna driva och
underhélla anldaggningen nar den star kvar. Tillfalliga ytor som behdvs vid anldggandet har utretts och
lokalisering har valts for att minimera paverkan pa mark- och vattenomraden.
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Enligt 3 kap. miljobalken (1998:808) ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse och brukningsvard
jordbruksmark far tas i ansprak for anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga
samhaéllsintressen och detta inte kan tillgodoses med annan mark. Nybyggnaden av vig 27 forbi
Hallabro ar ett viasentligt samhéllsintresse savil lokalt som regionalt.

Paverkan pa riksintressen

I Tabell 16 nedan redovisas paverkan pa de riksintressen som berors av vigen.
Projektet bedoms inte medfora pataglig skada pa berort riksintressen.

Tabell 16. Paverkan pa riksintressen.

Riksintresse Paverkan

Stoppomrade for héga objekt. Ingen paverkan pa riksintresset.

8 Markansprak och pagaende markanvandning

Syftet med vagplanen &r att vighéallaren, det vill saga Trafikverket, ska fa tillgdng (vagratt) till det
markomrade som erfordras for ombyggnaden. Faststillelse och markatkomst regleras enligt viglagen

(1971:948).

Nir en vagplan faststills och vinner laga kraft far Trafikverket ritt att genomfora det som har beslutats
i planen. Vigen méste byggas pa det sitt som visas i planen. En faststilld plan ger ocksa Trafikverket
en rattighet att ta i ansprak den mark som behovs for viagen.

Den mark som behovs permanent for viganlaggningen tas i ansprak med vagratt. Mark som behovs
tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tidsbegréansad tillfallig nyttjanderatt. I samtliga fall har
nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspréket for byggandet vigts mot den oldgenhet som
intrdnget innebar.

Fastighetsdgaren har ratt till ersattning for mark som tas i ansprak och for de flesta skador som
uppstar i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt, eller nigon annan sirskild ritt till
en fastighet, kan ha ratt till ersiattning. Reglerna om ersittning finns i viaglagen (1971:948), vilken
hénvisar till expropriationslagens ersattningsregler. Samma regler tillimpas vid frivilliga
overenskommelser. Avtal tecknas mellan Trafikverket och berorda fastighetsdgare for att reglera
intrdng och kompensation.

Markansprak och &ndamal for anspraken beskrivs nedan och framgar dven av de plankartor som hor
till vagplanen. I fastighetsforteckningen redovisas i férekommande fall vilken areal och typ av
markansprak som beror respektive fastighet.

Nedan sammanfattas behov i generella drag for respektive typ av markansprék. En summering av det
totala permanenta anspraket for respektive typ av markanvandning redovisas ocksa.
Bokstavsbeteckningarna inom parentes motsvarar de som finns pé plankartorna.

8.1. Nytt omrade med vagratt (V)

Mark som beh6vs for vaganlaggningen tas i ansprak med vagratt vilket faststélls i en vigplan. Under
den tid vagratten bestar har vighallaren ritt att bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning.
Markanspraket kravs for att ge plats &t bland annat diken, slanter, vagbelysning, bullerskydd,
faunastdngsel med mera. Vigomrade med vagratt redovisas med kategorisering V pa plankartorna.

Totalt kommer cirka 85 170 kvadratmeter mark att tas i ansprak med végritt.
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8.2. Nytt omrade med inskrankt vagratt (Vi)

Den inskréankta vagratten innebir att berord markégare tillats anvinda omréadet sétillvida att vigens
och tillhérande anldaggningars funktion, drift eller brukande inte hindras. Vigomride med inskrankt
vagratt redovisas med foljande kategorisering pa plankartorna, se Tabell 17. Forklaring av beteckning i
plankarta avseende inskrankt vagritt 17.

Tabell 17. Férklaring av beteckning i plankarta avseende inskrédnkt vagrétt.

Beteckning Beskrivning av vigomrade med inskrankt vagratt
Vi1 Vagomrade med inskrankt vagratt for trumma/ledning
Vi2 Vagomrade med inskrankt vagratt for driftsanslutning

Syftet med den inskréankta vagratten kring trumma/ledning, Vi1, ar att viaghéllaren bestimmer 6ver
markens anviandning for att sikerstilla funktionen av trummorna/ledningarna och dirmed viagens
avvattning. Detta innebar att vaghéllaren méste ha tilltrdde till omrédet for att kunna komma in med
en gravmaskin och utfora drifts- och underhéllsatgarder pa ledningarna. Ingen plantering av skog eller
placering av fasta hinder fir ske inom omradet som omojliggor for vaghallaren att f atkomst till
ledningarna med drifts— och underhéllsfordon. I 6vrigt dger fastighetsdgaren fortfarande ritten att
rora sig fritt inom omrédet och nyttja det for transporter mm.

Syftet med den inskrédnkta vagratten kring driftsanslutningar, Vi, ar att vaghallaren bestimmer 6ver
markens anvindning for att sdkerstilla funktionen av driftsanslutningen och dirmed véagens funktion.
Detta innebar att vighéllaren méste ha tilltrade till omréadet for att kunna komma in med en
gravmaskin och nyttja omradet for att framfora drifts- och underhéllsfordon. Ingen plantering av skog
eller placering av fasta hinder far ske inom omrédet som omojliggor for viaghéllaren att fa dtkomst till
anslutningen med drifts— och underhéllsfordon. I vrigt dger fastighetsdgaren fortfarande ratten att
rora sig fritt inom omrédet och nyttja det for transporter mm.

Totalt kommer cirka 3 860 kvadratmeter mark att tas i ansprak med inskrankt vagratt.

8.3. Markansprak med tillfallig nyttjanderatt (T)

Under byggtiden behovs mark tillfalligt for bland annat byggande, etablering, upplag och atkomst till
viagomradet. Marken behovs for att arbetena ska kunna bedrivas sa effektivt som mgjligt. Den mark
som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kommer att aterstillas om inte annat avtalas med
fastighetsdgaren, efter byggarbetet ar slutfort. P4 plankartorna redovisas under hur lang tid marken
tas i ansprak. Tillfallig nyttjanderatt redovisas med foljande kategorisering pa plankartorna, se Tabell
18.

Tabell 18. Férklaring av beteckning i plankarta avseende tillfallig nyttjanderétt.

Beteckning Beskrivning av tillfillig nyttjanderatt
T1 Tillfallig nyttjanderatt for etableringsomrade, upplag och byggvéag
T2 Tillfallig nyttjanderatt fér omledning av trafik

Den tillfalliga nyttjanderétten ar begriansad till byggtiden, det vill sdga fran byggstart till tre manader
efter godkind slutbesiktning.

Totalt kommer cirka 9 440 kvadratmeter mark att tas i ansprak med tillfallig nyttjandertt.
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8.4. Forandring av vaghallningsansvar for allmanna vagar
Trafikverket ar vaghallningsmyndighet for statliga allmdnna vagar.

Indragning av vag fran allmant underhall

Indragning av allmén vag innebér att vagratten upphor och att marken atergar till respektive
fastighetsigare alternativt att vigen ombildas till en gemensamhetsanlidggning med en
samfillighetsférening som vighéllare. Gemensamhetsanldggningen bildas genom
anldaggningsforrattning som Trafikverket begir och bekostar.

I samband med att vag 27, dras det allmdnna underhallet in for de vigdelar och vaganordningar som
inte ssmmanfaller med den nya viganlaggningen. Vagen rivs och aterstills till liknande anvindning
som omgivande mark. Pa plankartorna redovisas detta omradet med kryssmarkeringar. Delar av vig
27 ombildas till en gemensamhetsanldggning for de fastigheter som har utfart till den delen av viagen
som dras in, se vidare kapitel 10.4.

Fastigheter som berors av indragning av vig fran allmént underhéll redovisas i
fastighetsforteckningen.

Indragen allmin vag utgors av totalt cirka 1 800 kvadratmeter.

8.5. Pagaende markanvandning

Skogs- och jordbruksmark tas i ansprak permanent for att ge plats it vig 27 och vig 646. Det anordnas
mojlighet att passera vag 27 planskilt med skogs- och jordbruksfordon lings vag 646, for att sa langt
det ar mojligt underlitta brukandet.

Ansprék behovs dven under byggtiden med tillfallig nyttjanderatt. Omraden som beh6vs under
byggtiden kommer att aterga till jordbruksmark eller skogsmark och vara brukningsbara nir
utbyggnaden ar klar. Marken beh6ver med andra ord &terstillas. Den kommer dock att vara kraftigt
paverkad av jordpackning, drianeringsskador, avverkning och eventuella kvarvarande rester av till
exempel makadam. P4 grund av detta ar det inte mojligt att aterfa samma hoga klass som innan
utbyggnaden, men med tiden férvintas avkastningen forbattras.

9 Fortsatt arbete

Nir vagplanen ar faststilld och har vunnit laga kraft kan bygghandlingar tas fram och byggskedet
startas. Som ett forsta steg i byggskedet tas ett forfragningsunderlag for upphandling av entreprendr
fram. Darefter kan byggnationen paborjas.

9.1. Tillstdnd och dispenser som erfordras for genomférbarhet

Dispenser, lov, tillstdnd och anmélan kommer att bli n6dvéndiga vid byggande av viagen, de separata
provningar som kravs framgar nedan. Krav och villkor frén tillstdnd och dispenser kommer att
hanteras i det fortsatta arbetet.

Foljande stycken sammanfattar de tillstdnd och dispenser som redovisas i
Miljokonsekvensbeskrivningen (Trafikverket 2021).

Tillstind enligt kulturmiljolagen (1988:950). Milsten (L1979:4259) ar en fornlimning och
omfattas ddrmed av lagskydd enligt 2 kapitlet kulturmilj6lagen (1988:950). Fornldmningar bor
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generellt undantas fran exploatering. Da ingrepp i denna fornlimning ar aktuellt ska tillstind sokas
hos lansstyrelsen. Linsstyrelsen beslutar om den kan flyttas och i sa fall vart.

Dispens fran biotopskydd. For tva stenmurar, ett vattendrag och ett dikessystem som omfattas av
det generella biotopskyddet inom vigomradet meddelas undantag fran biotopskyddsbestimmelserna i
samband med att vigplanen faststills och vinner laga kraft enligt 7 kapitlet 11a § i miljobalken
(1998:808).

Dispens fran strandskydd. For objekt som utgor strandskydd inom vigomradet meddelas
undantag fran strandskyddsbestimmelserna i samband med att vagplanen faststalls och vinner laga
kraft enligt 7 kap. 16 § i Miljobalken (1998:808).

Dispens fran artskyddsforordningen. Det dr generellt forbjudet att gora atgarder som kan
paverka eller avsiktligt stora fridlysta arter, eller deras fortplantningsmiljéer och viloplatser. For att
utfora atgarder om det inte finns ndgon annan 16sning och om artens majlighet att finnas kvar inte
forsdmras kan dispens sokas hos lansstyrelsen.

Blésippa ar fridlyst och finns inom vigens markansprak. Blasippan bedéms kunna flyttas som en
skyddséatgard, forslagsvis till ett intilliggande skogsomrade.

Alla faglar ar fridlysta, praxis ar att sarskilt beakta rodlistade arter och arter som redovisas i bilaga 11
EU:s fageldirektiv. For att begransa negativ paverkan pa dessa arter men ocksé ovriga faglar ska
avverkning av trad ske under vintern for att inte stora under hackningsperioden.

Med genomforda skyddsatgiarder bedoms ingen artskyddsdispens behéva sokas.

Tillstind vattenverksamhet. Att leda bort grundvatten ar tillstdndspliktigt enligt 11 kapitel
miljobalken (1998:808). Det finns dock en undantagsregel enligt 11 kapitlet 12 § miljébalken
(1998:808) som anger att om det dr uppenbart att varken allminna eller enskilda intressen skadas
genom vattenverksamhetens inverkan pé vattenférhallandena behovs inget tillstand. I detta fall
bedoms de betydande negativa effekterna pa allmanna eller enskilda intressen pé grund av temporéra
eller permanenta grundvattensdnkningar som sma. Undantagsregeln bedoms darmed vara tillamplig.

Anmiilan vattenverksamhet. Mindre omfattande vattenverksamheter behéver inte tillstdnd utan
kan istéllet anmalas till lansstyrelsen enligt 11 kapitel ga § miljobalken (1998:808). Anmalan gors till
lansstyrelsen. Foljande atgarder bedoms omfattas av anmalningsplikten:

e Kulvertering och omledning av diken kring pé respektive sida av 646
e Kulvertering av biflode till Brakneén vid km 1/430

e Ledning under vag vid km 1/620

e Trumma/dike vid km 1/860

e Trumma vid km 2/030

e Omliggning och forlangning av trummor vid biflode till Brakneén i anslutning till vig 659 ca
km 2/060.

Anmiilan om miljéfarlig verksamhet och hilsoskydd. Infor byggskedet kan det kravs en s
kallad § 28-anmalan enligt 9 kapitlet miljobalken (1998:808). Att griva eller arbeta i mark som ar
fororenad, i detta fall dikena intill befintlig vig 27, innebar en 6kad risk for exponering och spridning
av for fororeningar. Arbetet klassas diarfér som en miljofarlig verksamhet. Detta bor stimmas av med
tillsynsmyndigheten.

Bygglov for bullerskydd. Bullerskdrmar inom vagplanen undantas frén krav pa bygglov enligt
plan- och bygglagen enligt beslut i Ronneby kommun, Milj6- och byggnadsnamnden, dnr 2021-
000101.

85



Undantag i samband med vigplanen

I vagplanen framgar undantag fran forbud enligt miljobalken (1998:808), se kapitel 4.4 ovan.
Skyldighet att gora anmilan fér samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken (1998:808) avseende atgéarder
som vasentligt kan dndra naturmiljon foreligger inte for de verksamheter och atgarder som behovs for
att bygga vigen och som faststélls och ingar i vigomréde eller omrade for tillfallig nyttjanderatt.
Verksamheter eller tgiarder inom generellt biotopskyddsomrade enligt 7 kap. 11 § miljébalken
(1998:808) respektive strandskyddsomrade enligt 7 kap. 15 § miljobalken (1998:808) ar ocksa
undantagna fran férbud enligt miljobalken (1998:808).

Ovriga dispenser

Avsteg fran krav enligt Krav fér vdgar och gators utformning (Trafikverket 2015) samt Krav for vdgars
och gators utformning supplement 1 (Trafikverket 2017)

Inga avsteg fran krav enligt Krav for viagar och gators utformning (Trafikverket 2015) samt Krav for

vagars och gators utformning supplement 1 (Trafikverket 2017) ar utforda.

9.2. Uppfdljning och kontroller under byggskedet

Kontrollprogram

Miljé

Behov av att f6lja upp miljoeffekter och dtgiarder bade i drift- och byggskede ar en viktig del i arbetet.
Syftet med miljouppfoljningen ar att kontrollera att externa och interna miljokrav och atgarder f6ljs.
Miljouppfoljning ar en vasentlig del i den egenkontroll som verksamhetsutovaren ansvarar fér och som
det finns bestimmelser om i miljobalken (1998:808). Verksamhetsutévarens ansvar for egenkontroll
regleras i de allmdnna hinsynsreglerna i 2 kap. 2 § miljobalken (1998:808) samt i 26 kap. 19 §. Ett
viktigt syfte med uppfoljning ar att fd 6kad kunskap och erfarenhet som kan komma till nytta i
framtida projekt. Miljouppfoljningen gors genom upprittande av exempelvis handlingsplaner,
kontrollprogram, kontrollplaner och riskanalyser infér och under byggskedet.

Uppfdljningar i byggskedet kommer att goras utifran krav i vigplanen, tillstdnd och dispenser,
exempelvis for kulturmiljo, artskydd, vattenverksamhet samt storningar mot omgivningen i form av
buller, vibrationer och stomljud. Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas.

10 Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakagare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nér granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket d&ndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar Andringen
omfattande kan underlaget dterigen behova goras tillgéngligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.
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Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur viagplanen ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ vaglagen (1971:948).
Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om det behéovs,

eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nér vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent f6r vigen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller rittighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighiallaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsédgare ersittning.

e Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsidgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har rétt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort
jarnvéagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rittighetsinnehavare nar
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i vigplanen.

10.2. Berorda kommunala planer

Oversiktsplaner

Ronneby kommun, Oversiktsplan 2035 (Ronneby kommun 2018)

Végplanen kommer péverka ett utpekat framtida verksamhetsomréde, men i enlighet med
oversiktsplanen sé ar det positivt med niarhet mellan verksamhetsomrédet och viag 27. Vagplanen
uppfyller kommunens stillningstagande om géng- och cykeltrafik samt kollektivtrafik.

Detaljplan

Planomréadet for vagplanen beror en géllande detaljplan inom Ronneby kommun, se Figur 25.
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Figur 25. Géllande detaljplaner Ronneby kommun som berérs av vdgplanen (www.ronneby.se).

Berord plan bedoms strida mot foreslagen viagplan vilket innebar planerna kommer att ersittas. Detta
kan goras utan att planernas syfte dventyras.

Byggnadsplan for Hallabro samhille, Backaryds socken, Hallabro kommun, Laga kraft 1956-04-06
(DP 322) Intrang i mark som regleras av detaljplanen sker for utbyggnad av vig 27 pa tva platser. Den
del i soder som paverkas av det vagutbyggnaden med tillh6rande anlédggningar ligger pa allmin
platsmark som ar planlagd for "park eller plantering”. Vigplanens dndamal for berorda ytor strider
mot detaljplanens och vigplanen foranleder darfor justering av planen. Den del vid idrottsplatsen som
péverkas av det vagutbyggnaden med tillhérande anlaggningar ligger pa specialomréde som ar
planlagd for "omréde for idrottsandamaél”. Vagplanens dandamal for berérda ytor strider mot
detaljplanens och viagplanen foranleder darfor justering av planen.

Trafikverket skickade en "Begéran om yttrande 6ver avvikelse mot gillande detaljplan” till Ronneby
kommun Miljé- och byggnadsforvaltningen 2021-02-08.

Kommunens yttrande 16d att avvikelse mot géllande byggnadsplan sker genom att omrade for
idrottsindamal samt allmin plats for park och plantering tas i anspréik. Atgirden sammanfaller med
det strék for kommunikationer som har pekats ut i gillande 6versiktsplan Ronneby 2035. D4 atgarden
avser en avvikelse mot gillande byggnadsplan utan genomforandetid och att atgarden foljer
oversiktsplanen, bedoms forutsattningar finnas for att upphéva de berérda delarna av
byggnadsplanen. Denna situation forstarks av att det vid remisstillféllet inte rader ett hogt
bebyggelsetryck i de berorda planlagda delomrédena. For att upphava delar av gidllande byggnadsplan
hénvisas Trafikverket att ansoka om planbesked hos Milj6- och byggnadsnimnden.
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Planbesked for upphavande av del av detaljplan har givits av Ronneby kommun 2021-06-01. Planavtal,
TRV 2021/107578, har upprittats.

Forslag for den nya detaljplanen férvintas att antas i januari eller februari 2022 och vinna laga kraft
tre veckor senare.

10.3. Genomforande

Den styrande funktionen for projekt vag 27 delen forbi Hallabro ligger i Trafikverkets linjeorganisation
verksamhetsomrade Investering Syd. En projektledningsgrupp leder arbetet med planering,
projektering, upphandling, produktionsplanering, omvarldskommunikation samt fastighetsfragor.

Faststillelseprovning av vagplanen beridknas ske under forsta halvéret 2022.
Under 2023 kommer dven forfragningsunderlag for utférandeentreprenad att tas fram.

Under forutsiattning att vagplanen vinner laga kraft dr byggnationen planerad starta under forsta
halvéret 2025. Byggtid bedoms till 24 ménader, och den tillfalliga nyttjanderétten enligt plankartor
giller under hela byggtiden, dock som langst till 3 ménader efter slutbesiktning.

10.4. Omlaggning av enskilda vagar

Foreslagna atgarder

Utbyggnaden av vig 27 paverkar ett antal befintliga enskilda vagar och anslutningar. Ett forslag till
atgirder pa det enskilda vagnétet finns redovisat pé illustrationskartorna 1 00 T 05 01 — 1 00 T 05 04:

- En ny enskild viag byggs mellan Vistra Hallen 1:73, sektion 0/210, och den befintliga vig 27 for
att ansluta fastigheter pa ostra sidan av vig 27 till lokalviagnatet nar direktutfarten till vag 27
stangs.

- En ny enskild anslutning, sektion 0/295, pé vistra sidan av vig 27 till fastigheten Vistra
Hallen 1:25 nir direktutfarten till viag 27 stangs.

- Enskild anslutning p& sédra sidan frin vag 646, sektion 0/120 pa vig 646, stings nar ny vig
vag 27 byggs.

- En ny skogsbilsvig byggs mellan vag 27 till fastighet Lindés 1:3, sektion 1/580, for att
mojliggora tillganglighet till brukning.

- En ny enskild anslutning, sektion 1/700, pé vastra sidan av vag 27 till fastigheten Vastra
Hallen 1:3. Den enskilda vagen ansluter dven till fastighet Lindés 1:17 for att mojliggora
tillganglighet da ny vag 27 stinger befintlig anslutningsvig.

- Breddning av vig 27 medfor att en befintlig enskild vig behover sidoflyttas viasterut mellan
sektion 2/280 — 2/400 da vig 27 med nytt sidoomrade tar den befintliga viigen i ansprik Aven
befintlig enskild anslutning vid sektion 2/280 paverkas av breddningen genom stiangning och
ny enskild anslutning till vag 27 foreslés vid sektion 2/400.

- Enskild viganslutning pé 6stra sidan av vag 27 fran vig 659, sektion 2/040 till 2/200 pa vig
27 anlaggs pa befintlig vag 27 for att majliggora angoring till fastighet Backaryd-Ulvsmala 1:15
da befintliga anslutningar stings.

Nya enskilda viagar utfors huvudsakligen grusbelagda med bredd péa 4 meter. Vigarna anpassas om
mojligt till befintlig topografi, brukningsenheter och utifran de berérda fastighetsigarnas behov.
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Markansprak for enskild vag

Omrade for enskild vag ingar inte i faststéllelsebeslutet och redovisas darfor inte pa plankartorna.
Forandringar av det enskilda vignitet hanteras via ersiattningsforhandlingar samt av
lantméterimyndigheten nar vaghallningsmyndigheten soker forrattning enligt inldggningslagen.

Gemensamhetsanldggning kommer dir behov finns, baserat pa lantmiterimyndighetens bedomning,
bildas for beroérda nya enskilda vagar.

Anliggande av enskilda vagar kan komma att bli foremal f6r dispenser och anmalningar i enlighet med
kapitel 9.1.

Uppskattningsvis omfattar markansprék for enskild vig cirka 3 150 kvadratmeter.

10.5. Ledningar

Omlédggning av ledningar ska ske da befintlig ledning paverkas av vagarbeten pé sddant sitt att:
- Ledning skulle bli frilagd eller far bristande tackning vid ny permanent anldggning.
- Ledning blir svardtkomlig vid eventuellt framtida arbete p& ledningen.
- Ledning riskerar forlora eller far férsdmrad funktion.
- Trafikverket av vigtekniska eller driftsskil 6nska ledning i annat l4ge.

Kablar och ledningar laggs om lings med vagomréde eller vinkelrit korsande végar. Detta kan komma
krava ledningsratt och det ska sokas av ledningsédgaren.

10.6. Finansiering

Projektet finansieras i sin helhet av Trafikverket. Medel for projektet finns i Regional plan,
Lanstransportplan for Blekinge 2018-2029 (Region Blekinge 2018), for transportsystemet.

Totalkostnaden for utbyggnaden av viag 27 delen forbi Hallabro ar bedomd till totalt cirka 105 miljoner
kronor. Férutom kostnader for sjalva vaganlaggningen omfattar denna kostnad aven
projektadministration, framtagande av vigplan och forfragningsunderlag, mark- och fastighetsinlosen,
miljoatgarder samt 6verlamnande och avslut.

90



11 Underlagsmaterial och kallor

11.1. Lagar

Viglagen (1971:948)
Miljobalken (1998:808)
Kulturmiljolag (1988:950)
Barnkonventionen (2018:1197)

11.2. Propositioner

Regerings proposition 1996/97:53. Infrastrukturinriktning for framtida transporter. 1996-12-05.
Kommunikationsdepartementet

Regeringens proposition 2004/05:150. Svenska miljomal—ett gemensamt uppdrag. 2005-05-04.
Milj6- och samhillsbyggnadsdepartementet

Regeringens proposition 2008/09:93. Mal for framtidens resor och transporter. 2009-03-12.
Niaringsdepartementet

11.3. Krav, rad, handledning och standard

Naturvardverket (NFS 2004:15). Naturvardsverkets allmdnna rdd om buller frin byggplatser.
2004-12-22

SIS (SS 199000:2014). Naturvirdesinventering avseende biologisk mangfald. 2014-05-27

Trafikverket (TDOK 2014:1021). Riktlinje. Buller och vibrationer fran trafik pa vig och jairnvig,
2017-04-01

Trafikverket (TDOK 2016:0246). Handledning. Buller och vibrationer fran trafik pa vag och
jarnvag, 2017-04-01.

Trafikverket (TDOK 2015:086). Krav for viagars och gators utformning. 2017-04-01
Trafikverket (TDOK 2015:087). Rad for vigars och gators utformning. 2017-04-01

Trafikverket (TDOK 2017:25870). Krav for vigars och gators utformning supplement 1.
Datumangivelse saknas.

Trafikverket (TDOK 2021:001). Krav — VGU Vigar och gators utformning. 2021-01-01

Trafikverket (TDOK 2019:187). Tillgdnglighet i ett hallbart samhalle — Mélbild 2030. 2019-10-31.

11.4. Tidigare planer och utredningar

Ronneby kommun. Byggnadsplan for Hallabro samhille, Backaryds socken, Hallabro kommun.
1956-04-06
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Vigverket. Lokalisering av ny riksvig 30, delen Mollenéds — Djuramaéla. 1994-10-20
Vigverket. Forstudie, Vag 30 delen Mollenas — Djuraméla. 2005-09-29

Trafikverket. Vigutredning med miljokonsekvensbeskrivning, Vag 27 Ronneby — Vixjo, delen
Mollends — Djuramala. 2010-06-02

Trafikverket. Teknisk utredning, Vig 27 Ronneby — Vixjo, delen Moéllends — Djuraméla. 2010-06-02
Ronneby kommun. Ronneby 2035 — Forslag till 6versiktsplan for Ronneby kommun. 2018-07-23
Region Blekinge. Linstransportplan for Blekinge 2018-2019. 2018-09-19

11.5. Underlagsmaterial framtagna till Vagplanen
Trafikverket. Landskapsanalys, Vig 27 delen forbi Hallabro. 2020-10-13

Naturcentrum AB. Naturvirdesinventering, Vag 27 delen forbi Hallabro. 2020-12-10
Trafikverket. Samhillsekonomisk bedémning, SEB, Vig 27 delen forbi Hallabro. 2021-03-16
Tyréns. Rapport Bullerutredning, Vig 27 delen f6rbi Hallabro, 2021-03-18.

Trafikverket. Miljokonsekvensbeskrivning (MKB), Vig 27 delen forbi Hallabro. 2021-04-24

Trafikverket. Gestaltningsprogram, Vig 27 delen férbi Hallabro. 2021-04-24

11.6. Hemsidor

www.artportalen.se
www.ronneby.se
www.viss.lansstyrelsen.se

www.transportstyrelsen.se/sv/Om-transportstyrelsen/vart-uppdrag-och-
arbetssatt/registerhallning/strada/
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12 Begrepp

Utredningsomrade

Det omréde inom vilket alternativa atgarder och 16sningar soks.

Influensomrade

Det omréde inom vilket miljoeffekter bedoms kunna uppkomma. Influensomradet ar generellt storre
an utredningsomradet.

Nollalternativ

Referensalternativ for att bedoma projektets effekter och konsekvenser. Nollalternativet beskriver de
framtida forhallanden som géller vigen, trafik, funktion och miljoférhallanden, om projektet inte
genomfors.

Allmian vag

En vig med staten eller kommunen som vaghallare (kommunen &r vaghallare for sekundara vagar
inom det kommunala viaghallningsomradet och dar det inte 4r detaljplanelagt). Allmén vig bendmns
dven statlig vag respektive kommunal vag. Bada regleras i vaglagen (1971:948) och kan faststillas i
vagplan.

Kommunal gata

En gata (vdg) som ar detaljplanelagd. Kommunala gator regleras i plan- och bygglagen och genom
detaljplan.

Enskild viag

En viag med enskild vaghéllare, exempelvis privat markagare, vagforening, vagsamfillighet. Enskild
vag regleras bland annat i anldggningslagen. Enskild vag faststills inte i en vigplan utan genom
anldggningsforrattning av lantmateriet.
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