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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen bemoter Trafikverket de inkomna synpunkterna.

1 Sammanfattning

I samradsredogorelsen redovisas de samrad som héllits i vigplanen for E14 Framtida ldge i
Sundsvall.

Ett tidigt samréd med Lansstyrelsen Vasternorrland genomfordes under ar 2018 innan
vagplanens samridsunderlag var framtaget. Trafikverket presenterade projektet och mottog
synpunkter att ta hiansyn till i det fortsatta arbetet.

Ett samradsunderlag var utstillt samt ute pa remiss under perioden 2019-02-25 till
2019-04-05. Samradet annonserades i ortstidning och samradsunderlaget var tillgdngligt pa
Trafikverkets webbplats och pé Trafikverkets lokalkontor i Hirnésand. De personer som
efterfragat samradsunderlaget i receptionen pa Sundsvalls kommun har fatt handlingen
skickad per post. Remissbrev skickades ut till en utokad samradskrets enligt sdndlista.
Ménga synpunkter kom in via e-post och brev till Trafikverket under perioden.

Kontinuerliga samrad har héllits med Lansstyrelsen Vasternorrland, Sundsvalls kommun
och Ovriga berérda myndigheter och organisationer. Tva informationskvallar i form av 6ppet
hus holls den 1 och 2 oktober 2019, i Sidsjon respektive Skonsberg. Totalt deltog ett
hundratal personer fran allmdnheten. Fragor togs emot pa plats men det var ocksa mojligt
att limna skriftliga synpunkter eller skicka in fragor via Trafikverkets webbformulir. Aven
efter 6ppet hus har synpunkter inkommit till diariet.

Samradshandlingen - val av lokaliseringsalternativ, var utstilld f6r samrad samt pa remiss
under perioden 2020-08-24 till 2020-10-19. Samréadet annonserades i ortstidning och
samradshandlingen var tillganglig pa Trafikverkets lokalkontor i Harn6sand och hos
Sundsvalls kommun. Remissbrev skickades ut till en utékad samradskrets enligt sandlista.
Samradet holls helt digitalt, pa grund av den vid tillfillet radande pandemin. En interaktiv
samradsapplikation fanns pé Trafikverkets hemsida, dar det gick att ta del av
samradshandlingarna och att limna synpunkter. Fran det att samradet om
samradsunderlaget var avslutat till och med att samradet om samradshandlingen var
avslutat inkom néstan 200 yttranden frén allmanheten.

Den péborjade miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) ar inarbetad i samradshandlingen.
Synpunkterna pd MKB:n redovisas i denna samrédsredogorelse.

Samradskretsen har varit utokad i samrédden om samradsunderlag och samradshandling
eftersom utgangspunkten fran projektets inledning ar att projektet kan antas medfora
betydande miljopéaverkan.

Projektets planldaggningsbeskrivning, dar projektets gdng kan f6ljas, har fran och med den
15 december 2018 funnits pa projektets hemsida.

Synpunkter och minnesanteckningar som kommit in fran samraden finns diarieférda hos
Trafikverket pa diarienummer TRV 2016/107713.



2 Planlaggningsbeskrivning

I planlaggningsbeskrivningen beskrivs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som st6d for styrning och genomforande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa aktorer. Syftet ar att redan i ett
tidigt skede av planliaggningsprocessen forklara vad arbetet innebar och vilka ytterligare
samrads- och beslutstillfillen som dr planerade.

Planldaggningsbeskrivningen har uppdaterats vid foljande tillfallen: 2018-12-15, 2019-02-21,
2020-03-05 och 2021-06-30.

3 Samradskrets

Samradskretsen har i skedet for samradsunderlaget utgjorts av allmédnheten, Sundsvalls
kommun, kollektivtrafikmyndigheten och Lansstyrelsen i Vasternorrlands 1an samt enskilda
som sérskilt berors. Trafikverket har bjudit in enskilda som sarskilt berors och allmédnheten
att delta i samradsprocessen genom att annonsera i ortstidning med information om 6ppet
hus och var handlingar varit tillgangliga pa Trafikverkets hemsida, p& Trafikverkets
lokalkontor i Harnésand samt i receptionen pa Sundsvalls kommun. Utéver det har e-post
gatt ut till Sundsvalls kommun, kollektivtrafikmyndigheten och lansstyrelsen.

Trafikverket har utgatt fran att projektet kan medféra betydande miljopaverkan niar man
tagit fram samréadskretsen for samradsunderlaget, och darfor dr samrad med utokad krets
aktuell enligt miljobalken.

Samrédskretsen har i skedet for samréddshandling utgjorts av allmadnheten, Sundsvalls
kommun, kollektivtrafikmyndigheten och lansstyrelsen samt enskilda som sarskilt berors.
Samrad har skett med 6vrigt berérda myndigheter och organisationer. Trafikverket har
bjudit in enskilda som sérskilt berors och allmédnheten att delta i samradsprocessen genom
att annonsera i ortstidning. En interaktiv samradsapplikation fanns pa Trafikverkets
hemsida, dar det gick att ta del av samradshandlingarna och lamna synpunkter. Inget 6ppet
hus genomfordes pa grund av den vid tillfallet ridande pandemin. Handlingarna har funnits
tillgdngliga pa Trafikverkets hemsida, pa Trafikverkets lokalkontor i Hirnésand samt i
receptionen pa Sundsvalls kommun.



4 Samrad samradsunderlag

Nedan finns en sammanfattning av de samrad som haéllits och de synpunkter som kommit in
under skede samradsunderlag samt Trafikverkets bemd&tande och hantering av dem. Det
foljande skedet, samradshandlingen, behandlas i avsnitt 5. Samrad med Lansstyrelsen
Visternorrland, Sundsvalls kommun och berorda ledningséagare sker kontinuerligt under
projektets ging.

Ett samradsunderlag har tagits fram for Vagplan E14 Framtida ldge i Sundsvall, daterad
2019-01-04. Ett samréd infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopéverkan har utforts
med utokad samradskrets. Samradsunderlaget gjordes tillgangligt pa Trafikverkets hemsida
och pé Trafikverkets lokalkontor i Hirnosand den 2019-02-25. Samradet har annonserats i
ortstidning, Sundsvalls tidning den 2019-02-23.

I annons och i remissbrev framgick att samradsunderlaget dven fanns tillgénglig i
receptionen pa Sundsvalls kommun. Handlingen fanns dock aldrig som fysiskt dokument i
kommunens reception. De som efterfragat samradsunderlaget hos kommunen har i stillet
erbjudits att fd handlingen skickad per post.

Samrad med allménheten och enskilda som sérskilt berors gillande samradsunderlaget har
gjorts genom annonsering i ortstidning enligt ovan.

Synpunkter och minnesanteckningar som kommit in fran samrad finns diarieférda hos
Trafikverket pa diarienummer TRV 2016/107713.

Samradsperioden pagick under 6 veckor under perioden 2019-02-25 till och med 2019-04-
05. Ett flertal synpunkter kom in. Aven synpunkter som kommit in efter samradsperiodens
slut &r medtagna i samradsredogdrelsen.

4.1. Samrad med berord lansstyrelse

41.1. 2018-11-06, Informationsméte, lansstyrelsen Harnésand

Samradet holls hos Lansstyrelsen Vasternorrland. P4 samradet presenterade Trafikverket
bakgrunden till projektet, projektmal, vilka atgarder som planeras, tidplanen och
identifierade miljointressen inom utredningsomradet. Presentationen gjordes utifran en
Powerpoint, som efter moétet sdndes till lansstyrelsen tillsammans med minnesanteckningar
fran motet.

Synpunkter som framférdes berérde bland annat lokaliseringsutredningen och det viktiga i
att sarskilt betona de miljdintressen som blir alternativavskiljande samt att motiven till
bortval blir tydliga i planlaggningsprocessen. Lansstyrelsens synpunkter berorde ocksa att
det generella biotopskyddet ska beaktas samt att Sundsvalls kommun har genomfort en
skyfallsanalys som ar viktig att ta med sig i projektet.

Trafikverket kommenterar:

Orsakerna till bortval och de parametrarna som skiljer alternativen Gt kommer att
forklaras i de handlingar som tas fram. Det generella biotopskyddet kommer att hanteras
1 kommande skede under avsnitt Miljoeffekter och miljokonsekvenser. Skyfallsanalysen
kommer att hdmtas fran kommunen och tas med ndr vdgplanen tas fram.



4.1.2. 2019-04-15, Skriftligt yttrande samradsunderlag

Lansstyrelsen lamnar synpunkter pd omraden som bor utvecklas eller revideras infor
samréd och beslut om betydande miljopéaverkan:

Miljokvalitetsnormer for vatten

¢ Kommande viagplan behover pa ett fordjupat sitt redovisa status for vattenmiljoer
som berors for de olika utredningsstraken samt redovisa skyddsatgéarder med mera
for berorda vattenomriaden samt mojligheter att uppné miljokvalitetsnormer for de
vattenforekomster som berors.

Klimatanpassning

e Det ar viktigt att i tidigt skede i viagplanen beskriva hur utredningsstraken paverkas
av ett forandrat klimat. Som underlag finns: "Framtidsklimat i Viisternorrlands
lin”, “Oversiktlig klimat- och sdrbarhetsanalys” samt "Viigledning, ras, skred och
erosion”.

e Det saknas beskrivning for den 6kade méngd dagvatten vid hoga floden och dess
negativa paverkan pa flodesutjimnare, som utgors av till exempel vatmarker och
naturliga vattendrag. Lansstyrelsen ser fram emot ett resonemang utifran ett
ekosystemtjanstperspektiv.

e Liansstyrelsen saknar dven en koppling till Trafikverkets egna
klimatanpassningsstrategi frin 2014. Dar framgéar att negativa foljder av klimatet
ska forebyggas genom att skapa robusta anldggningar.

Kulturmiljo

e Liansstyrelsen anser att strak S3 dr oldmpligt utifran 3 kap miljobalken och 2 kap
kulturmiljolagen. For 6vriga alternativ, utom o/0+, kommer det bli nédvandigt med
en arkeologisk utredning for att gora hela fornlimningsbilden kénd.

Naturmiljo

o Artskyddet behover tas hansyn till tidigt i framtagandet av viagplanen.
Artdataportalen ar ett vardefullt underlag, men namns inte i samradsunderlaget. I
kommande miljokonsekvensbeskrivning behover paverkan péa skyddade arter anges
for alla lokaliseringar. Negativ pdverkan pa skyddade arter bor undvikas genom
anpassningar och skyddsétgéarder. Dispens fran artskyddsforordningen bor sokas
tidigt innan alternativ ar bortvalda.

e Trafikverket behover ta reda pa vilka tillstdind och anmélningar enligt miljobalken
(1998:808) som behovs. Vid passage av naturreservat kan det kriavas dispens fran
reservatsforeskrifter. Vid passage av sjoar och vattendrag och vid sinkning av
grundvattennivaer kan det kravas tillstdnd for vattenverksamhet.

e Tillstdnd enligt 7 kap 28 a § miljobalken kravs for att vidta dtgarder som pa ett
betydande satt paverkar miljon i ett Natura 2000-omrade. Trafikverket behover i ett
tidigt skede bedéma hur alternativen kan paverka Natura 2000-omréden. Innan val
av korridor ska det utredas om sadant tillstand kravs. En viagplan med betydande
péaverkan p& Natura 2000-omrade kan inte faststéllas innan tillstandsfragan har
provats. Det dr en fordel om samradsunderlaget utformas sa att det 4ven uppfyller
kraven pé tidigt samrad i Natura 2000-drendet. Miljokonsekvensbeskrivningen ska



innehalla de uppgifter som behovs for provningen enligt 7 kap 28 a och 29 §§
miljobalken.

En planerad vigs paverkan pa ett biotopskyddsomrade enligt bestimmelsen i 77 kap
11 a § miljobalken hanteras under det samrad som krévs i planeringsprocessen
enligt viglagen. Fragan om eventuell skada pa ett biotopskyddsomréde ska tas upp
tidigt i processen. Enligt 14 § viglagen ska en vig byggas sa att syften med gillande
naturvardsforeskrifter for ett omrade inte motverkas. Trafikverket behover i
samradet redovisa de uppgifter som behdvs for att lansstyrelsen ska kunna bedoma
om atgarderna vid byggande av den planerade vigen kan genomforas trots det
generella biotopskyddet. Lansstyrelsen anger flertalet punkter som Trafikverket ska
redovisa gillande biotopskydd.

De branta delarna lings nedre Ljungan ar riksintresse och ar viktiga
landskapsformer. Bland huvudkriterierna finns "Omraden med sillsynta
naturtyper, hotade eller sarbara biotoper och arter” och "Omréade med mycket rik
flora och fauna.” Detta bor kompletteras i texten i avsnitt 4.5.1 riksintressen.

Fororenade omréden

Fororeningar ska hanteras i den fortsatta planeringen. I kommande skede bor
avsnitt 4.5.8 kompletteras med hur avgriansningarna gallande identifierade
fororenade objekt fran EBH-stodet genomforts for projektet. Lansstyrelsen anger
identifierade fororenade omraden som giller for utredningsstrdk S1 och S3 och som
ska kompletteras till kommande skede.

Gron infrastruktur

Lansstyrelsen fardigstiller under viren 2019 handlingsplanen for gron
infrastruktur. Den limniska vardetrakten (utpekat av Naturvardsverket och
lansstyrelsen) nedre Ljungan berdrs av viagplanen.

Linsstyrelserna tog 2016 fram en bullerutredning "Ostérda omraden” som kan vara
ett stod i arbetet med bullerpaverkan.

Friluftsliv

Lansstyrelsen saknar beskrivning av de nationella méalen for friluftslivet.
Tatortsnira natur ar en stor tillgdng for de boende i Sundsvall. Darfor ar det sarskilt
relevant att beskriva mélsattningarna for friluftsliv. Flera av de olika
utredningsstraken paverkar rekreations- och friluftslivet negativt.

Det globala malet f6r hilsa och valbefinnande bor inkluderas i figur 5. De olika
utredningsstraken innebar minskade mojligheter for rekreation och friluftsliv och
diarmed minskade majligheter till god folkhéilsa och vilbefinnande.

Lansstyrelsen saknar beskrivning av de omraden som ar utpekade som gronstrak
och/eller kirnomraden for natur och friluftsliv i Sundsvalls 6versiktsplan.

En ny vagstrackning enligt utredningsstrak S och S3 riskerar att medféra markbar
skada pa riksintresset for friluftsliv bade for Sundsvalls s6dra bergsomraden samt

Nedre Ljungan. Det &r viktigt att Trafikverket redogor for hur de olika alternativen
kommer att paverka viardena i riksintresset.



Jordbruksmark

e Liansstyrelsen saknar redovisning av och resonemang kring paverkan pa det aktiva
jordbruket utifrdn att det ar ett allmént intresse och vad de olika utredningsstraken
kan fa for konsekvenser.

Trafikverket kommenterar:

Miljékvalitetsnormer for vatten, Klimatanpassning

En férdjupad beskrivning av miljokvalitetsnormer for vatten kommer att redovisas i
kommande skede under avsnitt Miljéeffekter och miljokonsekvenser, i det ingér att beskriva
mojligheten att uppna géllande miljokvalitetsnormer for ndimnda vattenforekomster.

Klimatsanpassning vid fordndrat klimat samt risker med 6kade floden kommer att redovisas
i kommande skede under avsnitt Miljoeffekter och miljokonsekvenser. Ett resonemang
kring ekosystemtjanster rorande 6kande mangd dagvatten kommer att ingd i
miljokonsekvensbeskrivningen. Kopplingen till klimatanpassningsstrategin hanteras genom
att det kommer att finnas ett kapitel kopplat till klimatanpassning i kommande handling.

En ekosystemtjanstanalys kommer inte att tas fram, da detta inte ingér i en traditionell
vigplan med miljokonsekvensbeskrivning. Analysen skulle inte vara avgorande for val av
lokalisering.

Kulturmiljé, naturmiljo

Synpunkterna betraffande kulturmiljo kommer att beaktas i kommande skede under avsnitt
Miljoeffekter och miljokonsekvenser.

Synpunkterna betrdffande artskyddet beaktas i kommande skede under avsnitt Miljoeffekter
och miljokonsekvenser. Berorda skyddade arter enligt artdataportalen samt dess paverkan
kommer att beskrivas i samradshandlingen for val av lokalisering samt diskuteras i samrad
med lansstyrelsen.

Information angéende de branta slianterna och dess naturvirden for riksintresset nedre
Ljungan kompletteras i samradsunderlaget infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan, BMP.

Vilka tillstand och anmélningar, daribland tillstdnd enligt 7 kap 28 a § miljobalken kring
paverkan pa miljon i ett Natura 2000-omrade, som kan komma att behovas kommer att
beskrivas i ndsta skede under avsnitt Fortsatt arbete och diskuteras i samrad med
lansstyrelsen.

Synpunkterna betraffande biotopskydd hanteras i kommande skede under avsnitt
Miljoeffekter och miljokonsekvenser och diskuteras i samrad med lansstyrelsen. I
vagplaneskedet ska en faltinventering goras for att identifiera omrdden som omfattas av det
generella biotopskyddet.

Férorenade omrdden, gron infrastruktur, friluftstiv, jordbruksmark

Synpunkterna gillande fororenade omraden hanteras i kommande skede under avsnitt
Potentiellt fororenade omrdden. Potentiellt fororenat omride med ID: 178582 bedoms €j
beréras av projektet men framgér And4 i kartan i samradsunderlaget. Ovriga objekt som
lansstyrelsen noterar finns beskrivet 6versiktligt i samradsunderlaget. I kommande skede
kommer metod for avgransningar samt de potentiellt férorenade omraden som berors
beskrivas mer utforligt.



Hianvisade handlingar som beror gron infrastruktur och bullerutredning tas hansyn till i
kommande skede. De nationella mélen for friluftsliv samt alternativens paverkan pa
riksintresset for friluftsliv kommer att hanteras i nasta skede under avsnitt Miljoeffekter och
miljokonsekvenser. Det globala malet for hilsa och vilbefinnande inkluderas i figur 5 i
samradsunderlaget, mélet ar redan beskrivet i text.

For utpekade gronstrak och omraden for natur- och friluftsliv kopplat till Sundsvalls
oversiktsplan, s& kommer komplettering av detta goras i samradsunderlaget infor
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan, BMP.

Jordbruksmark

Samradsunderlaget kommer att kompletteras med en redovisning av och resonemang kring
paverkan pé det aktiva jordbruket.

4.1.3. Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopéverkan, utifran samradsunderlaget, planeras tas
under juni 2019. En samlad bedémning har genomforts inom projektet och inriktningen ar
att projektet medfor betydande miljopaverkan vilket ger en utokad samradskrets enligt
miljobalken. Darfor har projektet redan vid start haft en utokad samréadskrets.

Linsstyrelsen beslutade 2019-06-20 att de dtgiarder som ingar i projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Beslutet grundar sig pa projektets flera olika alternativa
strackningar, bade i befintlig strackning och inom opaverkade omraden. Inom
utredningsomradet finns hoga varden for kultur-, natur- och friluftslivet som kan komma att
paverkas negativt och projektet kan medfora stora storningar genom barriareffekter,
fragmentering och buller.

4.1.4. 2019-09-05, Informationsméte, lansstyrelsen Harnésand

Samradet holls hos Lansstyrelsen Vasternorrland. P4 samradet presenterade Trafikverket
kort bakgrunden till projektet och projektmalen. Projektets utmaningar kring buller,
luftfororeningar, trafiken och bevarandevirden inom utredningsomradet presenterades.

Presentationen gjordes utifran en Powerpoint, som efter moétet sdndes till lansstyrelsen
tillsammans med minnesanteckningar fran motet.

4.2. Samrad med berérd kommun

Under projektets gidng, med start i september 2018, hélls kontinuerliga méten mellan
Trafikverket och Sundsvalls kommun dar aktuella fragor diskuteras. Motena behandlar
fragor som ror projektets framdrift och vilka aktiviteter som behover samordnas.

4.2.1. 2018-10-09, e-post stadsbyggnadskontoret

Samrédet skedde via e-post med stadsbyggnadskontoret angdende nederbordshavning.
Syftet var att klargéra hur denna effekt paverkar utredningsomradet, som beror E14:s
nuvarande strackning via Bergsgatan. Det framkom bland annat att nederbérdshavningen
forstarker nederbordsintensiteten med 20—40 % oOver centrala Sundsvall.
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Trafikverket kommenterar:

Informationen tas med till det fortsatta arbetet i samradshandlingen. Underlaget dr
betydelsefullt utifrdn avvattningsperspektivet.

4.2.2. 2018-10-10, méte med gatukontoret och stadsbyggnadskontoret

Motets syfte var att sdkerstilla vilka styrande dokument som géller for dagvattenhantering
och dven inhdmta information om pagéende arbete med kommande dagvattenstrategi.
Motet handlade dven om ansvarsgransen mellan kommunen och vattenbolaget,
nederbordshavning, klimatfaktor, samsyn gillande projektets omfattning, driftserfarenheter
for E14:s nuvarande strackning via Bergsgatan samt behov av rening av dagvatten.
Synpunkter som kom fram presenteras hir nedan:

¢ Kommande dagvattenstrategi dr under framtagande och kommer vara en del av den
framtida dagvattenplanen (Preliminéart klar hésten 2019) vilket faller under VA-
planen. Dess paverkan pa projektet ar inte identifierat i dagslaget.

e Flera omréden i staden har problem med instingda omréden och vattennivéer i
samband med stora regn. Bl.a. Sandbergsbécken dr en problempunkt, med
ansamling av naturmaterial vid inloppet.

Trafikverket kommenterar:

Informationen och synpunkterna tas med till det fortsatta arbetet i samradshandlingen.
Underlaget dr betydelsefullt utifran avvattnings- och det hydrologiska perspektivet.

4.2.3. 2018-11-16, méte med representanter fran Sundsvalls kommun,
stadsbyggnadskontoret och MittSverige Vatten & Avfall

Motets syfte var att ta del av underlag gillande befintliga avvattningsanldggningar i
anslutning till utredningsstraken som &dgs av MittSverige Vatten & Avfall samt generella
driftserfarenheter och forutsattningar kopplat till avvattning. Projektets bakgrund, syfte och
tidplan presenterades. Synpunkter som framkom redovisas hir nedan:

Sodra utredningsstraken:

e Straket Timmervagen- Stockvik (S1+S) samt striaket med nystrackning Blaberget-
Stockvik (S2+S): Sandbergsbiacken har problem nedstroms straket.
Exploateringsplaner finns i anslutning till Svarttjairnsbacken vid anslutning till
trafikplatsen i Stockvik.

e Straket Matfors Nolby (Tunavigen)(S3+S): Vattentdkterna Képmanudden, Gronsta
och Nolby maste skyddas. Inom straket finns skred- och urspolningsrisker. En
utbyggnad av vigen skulle kunna innebira mojligheter att bygga ut ledningsnéten
fran vattentdkterna. I och omkring Matfors finns flera avloppspumpstationer som
kan paverkas av en byggnation. Befintlig vig avvattnas via vigdiken och trummor.
Inga anldggningsdelar dr direkt kopplade mot MittSverige Vatten & Avfall eller
kommunens ledningsnét.

Norra utredningsstraken:

e Straket Timmervéagen (Nacksta-Birsta)(N3+N): Befintlig vig avvattnas via viagdiken
och trummor. Inga anldggningsdelar ar direkt kopplade mot MittSverige Vatten &
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Avfall eller kommunens ledningsnit. Birstaomradet har hig belastning pé befintligt
nat och nedstréms omradet sé finns erosionsproblem langs med Ljustabécken.

e  Striket Hulivagen (N1+N): Fa anldggningsdelar ar direkt kopplade mot MittSverige
Vatten & Avfall eller kommunens ledningsnit. Dessa delar ar forlagda intill
trafikplats Giardedalen.

e Nystrickning (Huli alt. Gudmundsbyn- Ovre Bosvedjan) (N2+N): Ljusdalsbéicken
far inte paverkas negativt av en byggnation. Det finns forslag pa byggnation av
bostadsomrade i narheten av Kullsésen.

Trafikverket kommenterar:

Informationen tas med i det fortsatta arbetet.

4.2.4. 2019-04-25 skriftligt yttrande pa samradsunderlag

Sundsvalls kommun har begirt och fatt forlangd remisstid till och med den 25 april istillet
for 5 april pd grund av nimndsmoéten.

En 6versyn av 6versiktsplanen har paborjats och en anpassning av utvecklingsforslag och
valet av framtida E14 bor goras mojligt.

Sundsvalls kommun har inkommit med foljande synpunkter pa samriddsunderlaget:

Overgripande

e Det dr viktigt att Trafikverket hittar finansiering for att dra E14 genom Sundsvall i
ett nytt lage.

e En ny framtida E14-dragning bor ta hansyn till de stora infrastruktursatsningar som
nu genomfors i och omkring staden. Daribland vil fungerande kopplingar for
vagtransporter ut mot Sundsvalls hamn och logistikpark.

e En hel del viktig information saknas infér kommande jamférelse av
lokaliseringsalternativ. Det ar viktigt att man i kommande skede dven fokuserar pa
strukturella samband.

e Alternativ som antingen inte uppfyller projektmalen eller medfor orimliga
miljokonsekvenser bor uteslutas i ett tidigt skede.

e Sundsvalls kommun hanvisar till dokument som bor anviandas i kommande skede,
sdsom Oversiktsplan Sundsvall 2021, Kommunens gillande parkeringspolicy,
Atgirdsprogram for friskare luft, Resvaneundersokning 2016, Kommunens planer
pa utbyggnad av GC-nitet, skyfallskartering och dagvattenplaner, Stadsvision
Sundsvall och Natur- och friluftsplan.

e Sundsvalls kommun 6nskar dven kompletteringar av angransande projekt sisom
Lokaliseringsutredningen for ny E14, Passager av jirnvagen genom centrala
Sundsvall, Jarnvigsplan Njurunda — Sundsvall och Vigplan vig 562.

Trafik- och stadsbyggnadsperspektiv

e Tydligare betoning av bristen och avsaknad av genomgaende gang- och cykelvigar
utmed Bergsgatan samt att det dven ar en viktig ldnk for Sundsvallsborna. Det gér
inte att hanvisa till andra transportslag om infrastrukturen inte finns.
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Utredningsalternativen

Alternativ o+: 0+ alternativet kan innebira 2+1 korfilt, referenshastighet pa 8o
km/tim samt mittrdckesseparering pé delar av strickan, vilket inte dr genomforbart
i centrala Sundsvalls stadsmiljo. De dtgarder som ingér i 0+ alternativet gr emot
minst tre av de fem projektmal som tagits fram for projektet. Alternativet bor
strykas.

Alternativ N1: planer pagar for lokalisering av ny raddningstjanst i h6jd med
sjukhuset. Vid Baldershovs idrottsplats pagér ocksé planering for att utveckla
omrédet med ett racketcenter samt en ny kommunal friidrottshall.

Trafikprognos och trafikeffekter av de olika forslagen

Kommunen skulle vilja fa reda pa effekterna gillande utformning av ny E14 utan
antagandet om en allmén trafikokning pé 17 %.

Trafikanalyser som visar effekterna av de olika utredningsalternativen bor tas fram,
trafikanalyser som klargor hur mycket trafik som férviantas utmed
utredningsstraken och dess paverkan pa trafikbelastningen lings Bergsgatan.

Samradsunderlaget bor kompletteras med uppgifter om pendlingssamband inom
och i anslutning till utredningsomradet.

Bade pendlingssamband och godsfléden bor redovisas i 6versiktliga kartor for att
underlitta forstaelsen for hur olika lokaliseringsalternativ kan medverka eller
motverka dessa trafikrérelser, och hur héllbara transportval kan prioriteras. Aven
ovriga samband bor klarlaggas, s som mélpunkter for timmertransporterna.

En omfattande analys av trafikeffekterna av respektive alternativ bor finnas med
som underlag infor samrad kring lokaliseringen.

Natur- och miljéaspekter

Kommunen anser att med tanke pd miljopaverkan framgéar det tydligt ur
samradsunderlaget att det endast ar nagra av alternativen som kan vara aktuella for
en nydragning.

Utover de utpekade globala mélen dr bide mal 6 och mél 13 i Agenda 2030
relevanta for projektet E14. Mal 6 Rent vatten si lange utredningsalternativ S3
kvarstar, eftersom utredningsstrak S3 kan paverka tre kommunala vattentdkter som
tillsammans ar riksintresse for dricksvatten. Hela Ljungan ar en regionalt
prioriterad vattenresurs.

Mal 13 Bekidmpa klimatférandringarna bor vara med eftersom det malet dven
innebar klimatanpassning. Rent allmint beh6ver man bygga en klimatsiker vig
med avseende pd nederbord men hoga floden i Ljungan berdrs ocksa (S3).
Dessutom ar bade straket N i Bergsaker och 0/0+ langs Bergsgatan drabbat av
problem vid kraftiga regn.

Genomfor girna en ekosystemstjanstanalys for de alternativ som fors vidare i
utredningen.

Utifrdn samradsunderlaget samt med st6d i 3 kap 6§ Miljobalken ar Sundsvalls
kommuns miljokontors bedomning att inte ndgon av de féreslagna dragningarna
soder om Sundsvall (S, S1-S3) ar acceptabla och dirmed omgéende borde strykas.
Kommunen hénvisar till flertalet motiv till varfor dessa alternativ borde strykas.
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Aven striken N+N1 och N+N2 kan medféra stora negativa miljokonsekvenser.
Liangst utredningsstrdk N+N1 ar det olampligt att dra in trafik genom Granloholm
om det medfor 6kad bullerpdverkan och paverkar bostadsnira rekreation och
naturmiljéer. Ett sitt att undvika konflikterna ar att dra viagen delvis genom tunnel.
Kommunen hanvisar till flertalet negativa effekter som de bada utredningsstraken
medfor.

Gillande utredningsstrak N+N2 finns andra exploateringsplaner bade pé kort och
pa lang sikt i niromradet. E.ON planerar att dra om ett av sina storre
kraftledningsstrak i 6st-vistlig riktning strax séder om Birsta. Narmare Bosvedjan
finns langsiktiga planer pa ny bostadsbebyggelse.

Rekreation och friluftsliv

Kommunen hinvisar till ett flertal negativa effekter som de norra och sédra
utredningsstraken bidrar till.

For de sodra alternativen skulle riksintresset for friluftsliv Sundsvalls sodra
bergsomraden skadas allvarligt om végen forlaggs i utredningsstrak S. I
utredningsstrak S3 skulle riksintressena for friluftsliv norr om Ljungan skadas.

For de norra alternativen kan planfria passager och ekodukter avhjélpa de fysiska
barridreffekterna.

Kulturmiljo

En utredning bor goras pa broarnas eventuella kulturviarden. Detta giller samtliga
broar inom genomférbara alternativ.

Kommunen beskriver f6r utredningsstrakens paverkan pa landskapet och
riksintressen for kulturmiljo, dar bland annat det s6dra utredningsstraket paverkar
den samiska kulturmiljon. Utredning om samiska kulturplatser pagar.

Landskapsbild och upplevelseviarden

Kommunen vill tilldgga foljande:

Utredningsstrak o/o+ far negativ paverkan pa upplevelsen av bebyggelsestrukturen
och lasbarheten av stadslandskapets och dess &rsringar utmed Bergsgatan.
Alternativet paverkar befintlig 1910- och 20-tals bebyggelse, samt flerbostadshus
fran 1940-tal.

S3 medfor att upplevelsen av det gamla bruksomradet invid Bruksgatan i Matfors
kan paverkas negativt vid exploatering av vig genom omradet.

Redaktionella synpunkter

Kommunen redovisar synpunkter som de anser ska dndras text- och innehallsmassigt i

underlaget:

Utbyggnaden av Ostrands massafabrik och bioraffinaderi i Timra bor beskrivas
eftersom den ger konsekvenser pa godstransporter i regionen och
paverkar/paverkas av lokaliseringen av E14.

Beskriv dven kollektivirafikens planerade linjendtsomlaggnings paverkan pa o och
o+ alternativen.

Det saknas beskrivning av flera befintliga planskilda passager.
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e Det bor framga att ging- och cykelvdagarna langs Bergsgatan har brister eftersom det
saknas sdkra passager och att gdng- och cykelviagar saknas helt utmed vissa
strackor.

e For samordning med den kommunala planeringen bor noteras att samordning dven
ska ske med kommunens pagéende Gversiktsplanering.

Trafikverket kommenterar:

Overgripande samt Trafik- och stadsbyggnadsperspektiv

En évergripande analys av trafikeffekterna kommer presenteras i ndsta skede, i samband
med samrddshandlingen under avsnitt Konsekvenser for trafik och anvdndargrupper, och
de konsekvenser som detta medfor for de olika utredningsstraken.

De utredningsstrdk som anses vara alltfor orimliga att genomfora kommer att tas bort
fran vidare utredning. Ddremot kommer inte ett tidigt bortval att kunna ske enbart
utifran bristande mdaluppfylinad. En sammanvdgd bedomning av dess oldmplighet
kommer att tas fram.

De handlingar som kommunen hdnvisar till hanteras i kommande skede.
Samradshandlingen kompletteras med information kring de angrdnsande projekten i den
man information finns till hands. Aven bristerna gdllande genomgdende géng- och
cykelvdgar kommer att presenteras i kommande skede.

Utredningsalternativen

I samradshandlingen kommer mer anpassade dtgdrder att foreslds for de korridorer som
blir aktuella, sa dven for o+- alternativet. Korridorerna och deras Gtgdrder anpassas
ytterligare utifran dess paverkan pd omgivningen samt utifran de synpunkter som
kommit in.

Planerade byggsatsningar som behover hanteras gdllande Gtgdrderna i vdagplanen,
kommer att kunna lyftas via planerade samrad med parter som ingar i samrdadskretsen.

Trafikprognos, Trafikeffekter av de olika forslagen

En alternativ vdagutformning anpassad for en 0%-trafiktillvixt kommer inte att redovisas,
da en skillnad p& drsmedeldygnstrafik (ADT) pa 0% eller 17% inte medfor ndgon stérre
fordandring for den utformningsstandard som vdljs.

En overgripande analys av trafikeffekterna i de aktuella strdken kommer att presenteras
med text och kartor i samrddshandlingen under avsnitt Konsekvenser for trafik och
anvdndargrupper. Godsfloden och pendlingssamband ingar i trafikanalysen.
Resvaneundersokningen har redovisats i samradsunderlaget.

Natur- och miljéaspekter, Rekreation och friluftstiv, Kulturmiljé, Landskapsbild och
upplevelsevirden

Kommunens synpunkter pd utredningsstrakens paverkan pa samtliga miljoaspekter
kommer att hanteras i samrddshandlingen. Genom fortsatt arbete med vdgplanen samt
fortsatta samrad kommer effekterna av de aktuella korridorerna och deras paverkan pa
ndmnda vdrden att hanteras vidare.

Synpunkten angdende FN:s globala miljomdl tas hdnsyn till. Hantering och beskrivning
av malen kommer att goras med hogre detaljeringsgrad i samradshandlingen. De flesta
av de globala miljomdlen kommer att hanteras inom miljokvalitetsmdalen. Sveriges

miljémal dr det nationella genomforandet av den ekologiska dimensionen av de globala
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hallbarhetsmdlen. Eftersom en bedomning mot miljokvalitetsmalen gors fangas dven
samtliga globala miljomdl in.

Gidllande Sundsvalls kommuns nya dagvattenplan som hdller pa att tas fram sG@ kommer
Trafikverket att folja den och tar dven gdrna del av dagvattenstrategin.

Ett resonemang kring ekosystemtjdnster kommer att inga i miljokonsekvensbeskrivningen
vilket bedoms vara tillrdckligt for val av lokalisering.

Att delvis ldgga straket N1 i tunnel skulle innebdra alltfor stora kostnader. Bullerpdverkan
och eventuella atgdrder kommer att utredas och hanteras i senare skede, i samband med
samrdadshandlingen under avsnitt Miljoeffekter och miljokonsekvenser.

For utpekade gronstrdk och omraden for natur- och friluftsliv kopplat till Sundsvalls
overstktsplan, sG kommer komplettering av detta goras i samrddsunderlaget infor
ldnsstyrelsens beslut om BMP.

Redaktionella synpunkter

Information om utbyggnad av Ostrandsfabriken tas med i kommande handling ndr
trafikanalysen tagits fram. Ddaremot kan det vara svart att beskriva bioraffinaderiet 1
Timra, da projektet inte dr beslutat dnnu. Det kan dven vara svart att till ndastkommande
skede beskriva foljderna av linjendtsomldggningen, da det i nuldget dr ett pdgdende
arbete.

De planfria passagerna finns beskrivna i text och figur i samrdadsunderlaget och visar de
planskilda passagerna i utredningsomraddet som dr pd eller i ndrheten av lokaliserings-
alternativen.

Samradsunderlaget beskriver de overgripande bristerna av avsaknaden av genomgdende
gdng- och cykelvdgnait. Bristen tydliggors ytterligare i kommande samradshandling i
avsnitt Trafik och anvdndargrupper.

Samordning med den kommunala planeringen kommer att ske via kommande
samradsmoéten och dialog kring hur vagplanearbetet ska samordnas med kommunens
arbete med oversiktsplanen.

4.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

I skedet samradsunderlag har enskilda som kan bli sarskilt berérda informerats om samrad
via annonsering. Synpunkter som kommit in pd samradsunderlaget fran enskilda
privatpersoner redovisas under "Samrad med allménheten”.

4.4, Samrad med 6vriga berérda myndigheter och
organisationer

Dialog och samrad har skett med 6vriga ber6rda myndigheter, organisationer samt
ledningsigare och byggentreprenorer. Samrad med dessa redovisas nedan.
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4.4.1. Forsvarsmakten
2019-02-20, skriftligt yttrande pa samréadsunderlag

Forsvarsmakten framfor att foljande aspekter beaktas:

e Vigen, broar och cirkulationsplatser ska klara tunga transporter av upplastade
stridsvagnar eller motsvarande (totalvikt 100 ton, axeltryck 12 ton, bredd 4,2 m).

¢ Sidomarkeringsstolparna vid vagrenen ska anldggas minst 0,5 m utanfor
asfaltsbeldggningen.

e Cirkulationsplatsernas innerdiameter bor vara minst 20 m och ytterdiametern bor
vara minst 32 m eller s bor det vara en 6verkorningsbar mitt. Fri h6jd ska minst
vara 4,50 m.

Trafikverket kommenterar:

Informationen tas med till det fortsatta arbetet med samrddshandlingen.
Samrddshandlingen dr mer omfattande och har en hogre detaljeringsgrad dn
samrddsunderlaget.

4.4.2. Statens geotekniska institut (SGI)
2019-04-05, skriftligt yttrande pa samradsunderlag

Institutet framfor f6ljande synpunkter:

Geotekniska fragor

e Underlaget bor kompletteras med ytterligare information om hur topografin
paverkar ras- och skredrisker samt de geotekniska- och stabilitetsférhéllandena som
rader. Speciellt inom utredningsstrék S3 finns flera omréaden med ras- och
skredrisk. Institutet hanvisar till lankar till befintliga utredningar, karteringar och
kontroller som genomforts, bland annat utférda av MSB, SGU och Skogsstyrelsen.

Fororenad mark

e En strackning som beror ett fororenat omrade kraver sarskild hansyn. Bland annat
skyldigheten att anmala till tillstindsmyndighet samt skyldighet att vidta atgarder
om spridning av fororeningar sker. Nir lokalisering valts bor miljotekniska
undersokningar och riskbedémning goras vid fororenade omraden innan
anldggningsarbetet paborjas.

Trafikverket kommenterar:

Geotekniska frdgor

I ndsta skede kommer underlaget kompletteras och presentera mer detaljerad information
om topografins pdverkan pa ras- och skredrisker samt de geotekniska- och
stabilitetsforhallandena.

Hdnvisat underlagsmaterial hanteras i kommande skeden.
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Fororenad mark

Fragor som beror tillstands- och anmdlningsdrenden kommer att hanteras i kommande
skeden. Miljétekniska undersokningar och riskbedomning kommer att genomforas vid
fororenade omraden innan anldggningsarbetet pabérjas.

4.4.3. Sveriges akeriféretag samt Sundfrakt AB

2019-03-04, skriftligt yttrande p4 samradsunderlag

Sveriges Akeriforetag Norr och Sundfrakt AB har inkommit med en gemensam skrivelse. De
ser positivt pa lokaliseringsalternativ som gér i den s6dra delen av utredningsomradet och
framfor féljande synpunkter:

¢ Enligt prognos kommer trafikarbetet 6ka med narmre 40 procent fram till ar 2045.
Ca 85 % transporteras pa strackor under 15 mil och har inget alternativt
transportsatt. Darfor ar det viktigt att vigarna utformas sa det finns utrymme for
tung trafik att firdas pa ett smidigt och trafiksidkert sitt utan onodiga stopp och som
inte okar riskerna for olyckor och miljobelastningen och skapar ett onodigt slitage
pa fordonen och infrastrukturen.

¢ T underlaget saknas information om effekter pa industrins och niringslivets
transporter i framtiden.

e Timmervigen dr idag hart belastad och om all tung trafik ska ga 6ver Birsta skulle
det fa stora ekonomiska- och miljomassiga konsekvenser samt negativa
konsekvenser for arbetstidsplaneringen i niaringen.

¢ Om inte ett alternativ i soder viljs, riskerar de norra alternativen att medfora att
forarna kommer att forsoka hitta “smitvagar” for att slippa kora omvagar. Detta
medfor forsdmrad trafikmiljé och boendemiljo for narboende. S6dra alternativen
16ser omledningsproblematiken som kan uppsta vid avstdngning av Sundsvallsbron.

e Utredningsstrak N1 dr inte ett hallbart alternativ. Branslemétningar som
genomforts visar att det inte ar ndgon miljovinst att kora via Timmervigen via
Birsta dn via Hulivigen.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkten om den tunga trafikens behov tas med i ndsta skede. En 6vergripande analys
av trafikeffekterna, inkl. godsfloden, 1 de aktuella strdken kommer i ndsta skede, i
samband med samrddshandlingen, att presenteras med text och kartor under avsnitt
Konsekvenser for trafik och anvdndargrupper. Synpunkter om de konsekvenser som
strdken medfor tas med till utredningsarbetet for samrdadshandlingen.

4.4.4, Skogsstyrelsen
2019-03-13, skriftligt yttrande pa samradsunderlag

Skogsstyrelsen upplyser om att vissa nyckelbiotoper inte finns med i samradsunderlaget,
men kan komma att paverkas av projektet. Dessa ar:

e Biotopskydd SK158-2015, ligger pa Maldsberget i anslutning till utredningsstrak N3.

e Biotopskydd SK588-2008, ligger norr om Hulitjirnen och SK569-2008, ligger vid
Garde. Dessa finns utanfor utredningsstraket.
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I sodra delen saknas dessa biotopskydd:
e SK1168-2003 och SK1169-2003, ligger vister om Vintertjarnen.
e SK31-2005, ligger soder om Ljungan mellan Vibodarna och Rénnbergsbodarna.

Skogsstyrelsen papekar att dtgdrder som kan paverka naturmiljon i biotopskydd kraver
dispens fran Skogsstyrelsen. Myndigheten anser att utredningsstrak S3 ar olampligt, da det
beror Ljungans dalgdng med hoga kultur- och naturviarden, formella skydd, riksintressen
och Natura 2000-omrade.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkterna om beskrivningen av biotopskydd inkluderat nyckelbiotoper tas med 1
kommande samradshandling. Biotopskydd for objekt SK1168-2003, SK1169-2003 och
SK31-2005 kompletteras i kommande skede. Objekten utgor dven nyckelbiotoper, som
redan dr beskrivet. En inventering av vdrden som dr skyddade av det generella
biotopskyddet kommer att utforas i senare skede (for den valda korridoren).

4.4.5. Fortifikationsverket
2019-03-21, skriftligt yttrande pa samradsunderlag

Verket har inget att erinra angdende projektet, men framhaller att fortsatta samrad bor
héllas med Forsvarsmakten i syfte att sdkerstilla eventuella riksintressen.

Trafikverket kommenterar:

Forsvarsmakten finns med i samradskretsen och samrad kommer dven fortsdttningsvis
att hdllas.

4.4.6. Energimyndigheten
2019-03-25, skriftligt yttrande pa samradsunderlag

Mpyndigheten har inget att erinra angdende projektet.

447. Sjofartsverket
2019-03-25, skriftligt yttrande pa samradsunderlag

Verket har inget att erinra angdende projektet.

4.4.8. Polismyndigheten, lokalpolisomrade Medelpad
2019-03-27, skriftligt yttrande pa samradsunderlag

Mpyndigheten ser positivt pa en omlokalisering av E14, da det innebar en minskad
trafikméngd genom centrala Sundsvall. E14 bor anlédggas i obruten mark, sa langt fran
bebyggelse som mojligt. Tre 6nskade lokaliseringar av E14 framfors:

e Utredningsstrak N+N3,
e Utredningsstrdk S3 med anslutning mot Timmerviagens cirkulationsplats.

e Enringled med bada alternativen.
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Trafikverket kommenterar:

Synpunkter gdllande de konsekvenser som utredningsstrdken medfor samt forslag pa
onskade lokaliseringar tas med i kommande skede.

4.4.9. Nationalféreningen for trafiksdkerhetens framjande (NTF)

2019-04-02, skriftligt yttrande pa samradsunderlag
Foreningen framfor féljande synpunkter:
e Vig 568 ska utredas for att bli trafiksidker for samtliga trafikanter.

e Passager for oskyddade trafikanter kan inte hastighetssdkras med 30 km/tim.
Planskilda passager méste anlaggas.

o Atgirder (mittseparering, stingsel, ricken) for att styra de oskyddade trafikanterna
till siakra korsningspunkter bor 6vervigas.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkterna tas med i det fortsatta arbetet.

4.4.10. Sveriges geologiska undersodkning (SGU)
2019-04-01, skriftligt yttrande pa samradsunderlag
SGU avstér fran att lamna synpunkter pa underlaget. De hianvisar till 1ank till checklista for

planering av infrastrukturprojekt, som ar till hjalp for att hitta information pa SGU:s
hemsida.

Trafikverket kommenterar:

Trafikverket kommer i samradshandlingen att hantera checklistan for planering av
infrastrukturprojekt.

4.4.11. Region Vasternorrland
2019-04-02, skriftligt yttrande pa samradsunderlag

Myndigheten beskriver flertalet brister utmed E14:s befintliga strackning. Géllande
samradsunderlaget framfors dven foljande synpunkter, som behéver laggas till:

e Underlaget bor kompletteras med information om logistikparken som viktig
malpunkt samt Mittstrékets betydelse for militar mobilitet (pa grund av NATO-
basen i Trondheim).

e Stadstrafiken har potential for kollektivt resande. Detta framgar av regionalt
trafikférsorjningsprogram 2030 "Framtidens kollektivtrafik i Vasternorrlands lan”
samt "Regional transportplan for Vasternorrland 2018—-2029”. En
tillganglighetsanalys samt en handlingsplan for att klara tillginglighetsmaélen till
2030 héller pé att tas fram, som bor vara ett stod i den fortsatta processen. Texterna
gillande kollektivtrafiken i samradsunderlaget bor kompletteras utifrdn dessa
dokument.

Region Visternorrland lyfter f6ljande, som bor beaktas i den kommande processen:

e Birsta handelsomrades paverkan av utredningsstrak N+N2.
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e Hur utredningsstridken paverkar malpunkter som innefattas av godstransporterna
till och frdn Sundsvalls Hamn, industrierna i omradet, samt den planerade
logistikparken samt tillgédngligheten till Sundsvalls sjukhus och Sundsvall-Timra
flygplats.

e Region Visternorrland har dven intressen som fastighetsigare i projektet och vill att
in- och utfarter till sina anldggningar i Nackstaomradet beaktas. Kontaktuppgift
uppges pa kontaktperson géllande detta ansvarsomréde.

¢ Ikommande planeringsprocess behover effekter, kostnader och finansiering
klargoras i relation till den regionala transportplanen som beslutas av Region
Visternorrland. Samhillsekonomiska effektbeskrivningar behover tas fram i god tid
infor kommande dtgirdsplaneringen 2022—2029.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkter gdllande de konsekvenser som utredningsstrdken medfor hanteras 1
kommande samradshandling bland annat genom en overgripande analys av
trafikeffekterna i de aktuella straken. Analysen kommer att presenteras med text och
kartor i samradshandlingen under avsnitt Konsekvenser for trafik och anvdndargrupper.
I analysen av trafikeffekterna ingar dven godsfloden.

Logistikparkens malpunkt kommer att hanteras i samrdadshandlingen under avsnitt
Angrdnsande planering. En ny lokalisering av E14 eller en bibehdllen lokalisering haller
standard for europavdg, vilket inte anses pdverka den militdra mobiliteten.

Det anvisade utredningsmaterialet kompletteras till informationen gdllande
kollektivtrafiken i kommande samrddshandlingsskede.

Synpunkten om tillgang till Nackstaomradet tas med till ndsta skede. Foreslagen
samradspart om fragor som ror fastigheter tas med i den fortsatta samrdadskretsen.

Trafikverket tar med sig synpunkten att tydliggora relationen till den regionala
transportplanen och kommande atgdrdsplanering. I detta skede finns inga beslut om
finansiering for projekt ny lokalisering av E14.

4.4.12. E.ON Energidistribution AB
2019-04-03, skriftligt yttrande pa samréddsunderlag

E.ON har inga synpunkter pa underlaget, men papekar att de har regionledningar inom
utredningsomradet och vill vara med i diskussionen om ledningarna péverkas av projektet.

Trafikverket kommenterar:

E.ON kommer dven fortsdttningsvis att inga i samrdadskretsen, ddr fortsatta diskussioner
kommer kunna foras kring pdverkan pa ledningar.

4.4.13. Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut SMHI
2019-04-04, skriftligt yttrande pa samradsunderlag

SMHI beskriver det framtida klimatet med bland annat stigande temperaturer och 6kad risk
for skyfall. Institutet hanvisar till flertalet 1ankar for ytterligare information. De framf6r
aven foljande synpunkter:
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Extrem nederbord

e Det dr bra att hinsyn tagits till 6kade nederb6rdsmangder, speciellt om det blir
aktuellt med tunnel di denna maste konstrueras for att forebygga
oversvamningsrisker.

Utslapp av luftféroreningar och vixthusgaser

e For att ta reda pa om ny strickning av E14 innebar en miljévinst bor en
emissionsinventering goras.

e Det bor underlittas for kollektivtrafikresenirer och cyklister for att minska
utslappen, samt att utoka bade infrastrukturen for kollektivtrafiken och for
cyKklister.

Halter av féroreningar, buller och hydrologi
e Det maste sikras att miljokvalitetsnormer klaras for boende i omradet.

e  Ur bullersynpunkt dr det bra om ny strackning gar utmed en befintlig vig. Det
maste sdkerstillas att normer for buller inte 6verskrids.

e Striackningar utmed och 6ver vattendrag, sjoar med mera far inte paverka de
hydrologiska forhallandena. Det ar viktigt att ta hansyn till 6versvimningsrisker.

Trafikverket kommenterar:
Informationen till hdnvisade ldnkar tas i beaktande i kommande skede.

Extrem nederbord, utsldpp av luftféroreningar och vixthusgaser

I Trafikverkets styrande dokument och regelverk dr kravnivder satta som tar hdnsyn till
klimatfordndringar. I utredningsomrdadet finns dven lokalnederbérdshdvning som
beaktas.

En luftutredning, SIMAIR-berdkning, med fokus pa Bergsgatan kommer att genomforas i
kommande samradshandling.

Trafikverket, Sundsvalls kommun och Kollektivtrafikmyndigheten arbetar tillsammans for
att forbdttra for kollektivtrafiken, bade gallande utbud, turtdthet och fysisk utformning.
Upprustning och forbdttring av cykelstrak gors tillsammans i dialog med kommunen.

Halter av fororeningar, buller och hydrologi

En bullerutredning kommer att genomforas i kommande skede under avsnitt Miljoeffekter
och miljokonsekvenser.

Synpunkten betrdffande hydrologiska forhdllanden hanteras i kommande
samradshandling under avsnitt Miljoeffekter och miljékonsekvenser.

4.4.14. Medelpads ornitologiska férening
2019-04-10, skriftligt yttrande pd samradsunderlag

Foreningen framfor att de sodra utredningsstridken bor uteslutas pa grund av f6ljande skal:

e  Omradets hoga kultur-, fritids-, milj6- och naturvirden samt paverkan pa
riksintressen.
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e Alternativen skulle innebéra endast minimal trafikavlastning pé befintlig strackning
da merparten av mélpunkterna finns i det norra omradet och i de centrala delarna,
vilket kommer att forstarkas nar containerterminalen i Tunadal star klart.

¢ Ombyggnaden av E14 Bergsgatan kommer att medfora att fler kommer att vilja den
vagen, vilket eventuellt gor att trafiken minskar pa viag 568 (utredningsstrik S1) pa
sikt.

Trafikverket kommenterar:

I samradshandlingen kommer mer detaljerad information om konsekvenserna att
presenteras for respektive utredningsstrdk.

4.4.15. Socialdemokraterna i Granloholm
2019-04-14, skriftligt yttrande pad samradsunderlag

Foreningen framfor foljande synpunkter:

e Tung trafik bor fortsidttningsvis ga via Timmervéagen och inte via centrala Sundsvall
eller Hulivagen/vag 603.

e Hulivégen ir ett viktigt utryckningsstrak for ambulanser och att det ska vara latt att
ta sig till sjukhuset understryks. Hanvisningsskyltar mot sjukhuset bor sittas upp
vid fler korsningspunkter och en eventuell lokalisering utmed Hulivigen kommer
att paverka de boende utmed strackan.

¢ Redan idag uppstar langa koer vid korsningen Hulivigen/Timmervigen for bade
biltrafik och for busslinje 4. Korsningen behover atgirdas for att minska problemet.
Hulivigen har dven samre vertikalgeometri 4n till exempel Timmervigen.

e Vikraver att en ny trafikmangdsundersokning gors pd Huliviagen.
Trafikverket kommenterar:

Synpunkter gdllande de konsekvenser som utredningsstraken medfor samt forslag pa
onskade lokaliseringar och atgdrder inom dessa tas med i kommande skede.

Trafikverket har god overblick och kunskap om dagens trafikfloden, med kontinuerliga
mdtpunkter som registrerar det dagliga trafikflodet, ddribland pa Hulivigen. En
overgripande analys av trafikeffekterna kommer att presenteras i ndsta skede, i samband
med samrddshandlingen, och vilka konsekvenser de far pa respektive utredningsstrak
under avsnitt Konsekvenser for trafik och anvdndargrupper.

4.4.16. Naturskyddsféreningen Sundsvall Ange

2019-04-07, skriftligt yttrande pa samrddsunderlag
Foreningen framfor foljande synpunkter:

Trafikméngder och behovet av atgidrder f6r den 6vergripande trafiken

e Trafikutredningarna som anvints ar inaktuella och information om nuvarande
trafikmonster saknas. Antagande kan goras att en stor del av trafiken som fardas
soder till vaster anvander Tunaviagen mellan Nolby och Matfors.

e Mailpunkterna inom utredningsomradet finns i den norra delen samt i centrum,
vilket gar att utlasa frén trafiksiffrorna.
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e Trafikproblemen beror pé trafik som ska till eller kommer fran Sundsvall, vilket
medfor att en omlokalisering far en liten effekt. Darmed far aven atgarder for
genomfartstrafiken liten effekt.

Skyddsvirden

e Samrédsunderlaget redovisar godtagbart de virden som finns for naturmiljo,
kulturmiljo och friluftsliv i det sodra utredningsomrédet. Foreningen motsitter sig
kraftigt alla atgdrder som innebar ny striackning séder om Sundsvall. Skadorna pa
de viarden som finns uppvags inte av de forbattringar som lokaliseringen medfor.

Vad som bor goras

e Utmed befintlig E14 behovs forbattringsatgarder som minskar den lokala
trafikmiangden, medfor ldgre hastighet och forbattrar for gdng- och cykeltrafiken.
Atgirderna innefattar gang- och cykelbana pa bida sidor mellan Parkgatan och
Timmerviagen, cirkulationsplatser vid till exempel Nybrogatan och Sidsjovagen,
infartsparkeringar i utkanten av centrum samt inférande av trangselskatt i centrala
Sundsvall.

o Atgirder pd Tunavigen: Méattliga forbéttringsatgirder kan goras utmed Tunavigen
samt hianvisning av trafiken dit skulle eventuellt kunna minska trafikbelastningen
pé befintlig E14 med ca 500—-1000 fordon/dygn.

o Atgirder pa Hulivigen: Atgirder for att forbittra framkomligheten pa Huliviigen
skulle kunna minska trafiken pé befintlig E14 med ytterligare 500 - 1000
fordon/dygn. Exempel pa atgirder ar en cirkulationsplats i korsningen
Timmerviagen/Hulivigen samt att forbattra kopplingen fran E4 till Hulivigen.

Trafikverket kommenterar:

Trafikmdngder och behovet av dtgdrder for den overgripande trafiken

Samrdadsunderlaget syftar till att beskriva nulédge och dr ddrfor aktuell. En 6vergripande
analys av trafikeffekterna kommer presenteras i ndsta skede, i samband med
samradshandlingen, och vilka konsekvenser de far pa respektive utredningsstrak under
avsnitt Konsekvenser for trafik och anvdndargrupper. I analysen for trafikeffekter ingéar
dven den tunga trafiken. Den information som kommande samrddshandling redovisar
kommer att ha en hogre detaljeringsgrad dn det nu utskickade samrddsunderlaget.

Skyddsvdrden, Vad som bér goras

Synpunkter gdllande de konsekvenser som utredningsstrdiken medfor samt forslag pa
onskade lokaliseringar och atgdrder inom dessa hanteras i samrdadshandlingen.

4.4.17. MittSverige Vatten & Avfall
2019-04-30, skriftligt yttrande p4 samradsunderlag

MittSverige Vatten & Avfall meddelar att de vill vara med i framtida dragning av E14 och
lamnar synpunkt om att sédra utredningsstraken kan komma i konflikt med vattentdkterna
K6pmanudden, Gronsta och Nolbys skyddsomraden.
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Trafikverket kommenterar:

MittSverige Vatten & Avfall kommer dven fortsdttningsvis att inga i samradskretsen.
Synpunkten angdende utredningsstrakets konflikt med vattentikterna tas i beaktande i
kommande skede under avsnitt Miljoeffekter och miljokonsekvenser.

4.4.18. Kollektivtrafikmyndigheten

2019-05-17, skriftligt yttrande p4 samradsunderlag
Kollektivtrafikmyndigheten framfor foljande:

e Om trafiken leds om fran E14 genom Sundsvall minskar trafikflodet och underlattar
for kollektivtrafiken pd Bergsgatan och kringliggande gator.

e For att framja kollektivtrafiken bor inte héllplatser placeras for 1angt fran vagbanan
s att det gar snabbt att stanna och komma ut i trafiken igen.

e Overvig bussfil och signalprioritering for att kollektivtrafiken ska fa en effektiv
korning.

e Mpyndigheten vill fortsatt vara delaktig i samradsprocessen for att kunna komma
med vardefull information kring tex hallplatsers utformning.

Trafikverket kommenterar:

Informationen frdn kollektivtrafikmyndigheten om placering av hallplatser,
signalprioritering och bussfiler tas med till det fortsatta arbetet. Den mer detaljerade
planeringen kommer att ske i ett senare skede av vdgplanen och inte inom ramen for detta
projekt. Myndigheten kommer dven fortsdttningsvis vara en del av samrddskretsen och ha
mojlighet delta vid samrdd.

4.4.19. Medelpads raddningstjanstférbund
2019-10-02, Skriftligt yttrande p4 Samradsunderlag

Medelpads Raddningstjanstforbund ser positivt pd en omlokalisering av E14 d& det innebar
en minskad risk for olycka med farligt gods och liknande i centrala Sundsvall.

Riddningstjansten framfor foljande synpunkter:

e Utredningsstrdk S3 innebir en stor risk for skada pa miljon pa grund av niarheten
till vattenskyddsomrade samt grundvattenférekomster. Det skulle ocksa forsvara
raddningsinsatser, d& exempelvis slickning med skum och vatten kan férorena
miljon.

e Utredningsstrak S1 och S2 ar att foredra da de inte gar genom vattenskyddsomrade
samt langre ifrdn bebyggelse dar méanniskor kan drabbas av eventuella utslapp frin
farligt gods.

Trafikverket kommenterar:

Trafikverket tar med sig Rdddningstjdnstens synpunkter i det pagdende
utredningsarbetet.
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4.4.20. Ovriga berérda myndigheter och organisationer utan synpunkter

Foljande myndigheter och organisationer har genom skriftligt yttrande svarat med att de
avstar fran att limna synpunkter pa underlaget:

e Jordbruksverket
e Statens fastighetsverk (SFV)
e Havs- och vattenmyndigheten

e  Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap

4.5, Samrad med allmanheten

45.1. Synpunkter pa samradsunderlag

Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida sedan 2019-02-25.
Forutom att fi information angiende projektet pd hemsidan har allmanheten kunnat lamna
synpunkter pa projektet. Under perioden 2019-02-25 till och med 2019-04-05 fanns
mojlighet for intresserade att lamna synpunkter pa vagforslagen.

Vid samréd med allménheten kom totalt 67 yttranden kommit in. Négra av synpunkterna
som framforts ar att samradsunderlaget har kommunicerats ut till allmanheten pa ett
otydligt sitt. Representant for Sornacksta vagforening ber att f& inkomma med synpunkter
senare, da de nyligen upptéackt att samradsunderlaget varit utstallt.

Synpunkter som beror samradsunderlaget sammanfattas nedan.

45.1.1. Synpunkter pa de norra utredningsstraken
Huvuddelen, ett femtiotal, av de synpunkter som inkommit dr negativa till det norra

utredningsstraket N+N1. Synpunkterna presenteras nedan.

Utredningsstrak N+N1
Boendemiljo:

e Alternativet kommer att pdverka ménga boende negativt med 6kad trafik, 6kat
buller och samre luft samt att E14 riskerar medfora vibrationsstorningar vid
fastigheter narmast vigen.

e Hulivigen ar redan idag hogt trafikerad samt bullerstort och att det dr svart att
anldgga bullerskydd utmed vissa stéllen pé grund av att bebyggelsen finns pa
hojden.

e For vissa boende, som inte har kommunalt vatten, kommer forslaget att ge negativ
paverkan pé dricksvattnet.

e Det finns en oro 6ver att en vackert kuperad vagstriacka kommer att forstoras och att
strackan topografiskt och geografiskt inte ar lampad for en E14.

Malpunkter/barridreffekter:

e Minga uppger att man har valt att bo i omrédet for att det ar lugnt och naturskont
med gang- och cykelavstand till arbete och till Sundsvalls centrum.

e En stor del av synpunkterna hanterar oron 6ver att alternativet medfor forsaimrad
tillganglighet, minskad trafiksdkerhet och svarigheter att ta sig till malpunkterna i
omradet.
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e De mélpunkter som presenteras som viktiga ar bland annat skolor och férskolor,
sjukhus och idrottsanldggningar. Hulivigen knyter ihop malpunkter inom
Granloholm, Haga, Bydalen och Sundsvalls centrum med ett rorelsestrak. En E14-
dragning riskerar att avgransa Huliomradet fran dessa.

e Det anses viktigt att beakta nybyggda gruppbostaden (Lovasviagen) utmed
Hulivigen samt att alternativet férsdmrar majligheterna att anvdnda omradet i
Hulistugan dar skid- och orienteringsforeningen Selanger SOK har verksamheter.
Forslaget riskerar dven att paverka begravningsplatsen i Bydalen.

Trafikmdssig attraktivitet:

e En nystrackning av E14 langs med befintliga Hulivigen inte kommer att anvindas
av trafik, varken norr- eller soderifran, som ska vasterut. Trafik soderifrain kommer
att kora via Bergsgatan och trafik norrifrdn kommer att kora via Birsta och
Timmervagen.

Trafikbelastning /trafiksdkerhet:

e Boende hari dagsldget problem att kora ut pa Hulivigen pa grund av dagens
trafikmangd. Under rusningstrafik (morgon och kvill) valjer sodergéende trafik pa
E4 att svinga av i Bydalen och dka Hulivdgen in till stan for att undvika ldnga koer
som uppstar ndrmare Sundsvalls centrum.

e Problem med utfarter gor att trafikanter genar i hog hastighet genom barntita
villaomréden. Detta dr en sidkerhetsrisk som dven paverkar ambulanstransporterna
negativt.

e Det finns en lang nedférsbacke fran Hulivigen mot korsningen Timmervigen, vilket
ar en sikerhetsrisk vintertid. Detta bland annat med tanke pa den tunga trafiken
som kan ha svart att fa stopp. Vagforslaget bor innehélla av- och pafarter s boende
indromradet kan ta sig ut pa E14.

Maluppfyllnad och framtida utveckling:

e Forslaget lever inte upp till FN:s globala mal, bland annat ur hilsoaspekten.
Alternativet bromsar exploateringen i Granloholm och himmar stadens utveckling
och att intressanta byggprojekt inte blivit av pa grund av detta projekt.

Positiva effekter:

Det finns redan en befintlig vig- och vignit, de boende utmed N+N1 borde redan vara vana
vid hog trafikméangd samt ger forslaget minimal paverkan pa friluftsliv och naturviarden
eftersom omradet har fa naturvarden, riksintressen och fornlamningar.

Utredningsstrak N+N2

e Forslaget forstor omrédden som anviands av manga invanare, s som skogs-
rekreations- och baromraden samt skidspar som binder ihop Bosvedjan med
Huli/Granloholm.

e Utredningsstraket ar positivt avseende intrang och oldagenhet fér boende.

Utredningsstrak N+N3

e De positiva aspekter som framfors ar forslagets minimala péverkan pa
boendemiljon (d& det ar langt avstind till bostadsomréden), att det genererar minst
miljopaverkan (da terrdngen ar lite kuperad och har fa naturviarden) och att
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forslaget anses ge mer for investeringen. Alternativet medfor en battre
trafiksituation i Birsta samt att omradet redan nu byggs ut for konsumtion och
tillverkning (industri).

Forslaget kommer inte att uppfylla projektmalet, da trafiken fortsatt kommer att
ledas genom Sundsvall. Forslaget far 4ven negativ paverkan pa Lasarettsvigen och
Granloholmsvigen.

Utredningsstrdk o/o+

45.1.2.

Forslaget kommer att resultera i att trafiken fortsatt kommer att ledas genom
Sundsvall och uppfyller inte projektmalet.

En synpunktsldmnare anser att Bergsgatan i stéllet bor rustas upp, med bland annat
fler cirkulationsplatser och atgirder for oskyddade trafikanter. De som bor liangst
med Bergsgatan har gjort sitt val utifran hur den ser ut idag.

Synpunkter pd de sédra utredningsstraken

Utredningsstrak S3

Utredningsstraket ar riksintresse for Svensk klittring och om det fortsatt kommer
att vara ett aktuellt alternativ, 6nskas att dialog sker med Sundsvalls klatterklubb.

Stréket ar olampligt som E14, for det ar en naturskon stracka som i stillet borde
rustas med gang- och cykelvigar. Forslaget genererar en lang strackning
nybyggnation och klarar inte projektmalet 100 km/tim. Den nya E14, som byggs
mellan Timmerviagen och Blabergstippen kommer da inte att nyttjas om avfart for
ny dragning av E14 foreslas redan i Matfors (S3).

De positiva effekterna som framfors ar att viagen ar befintlig i dag och att en
forbattring av denna gagnar alla, dven turismen genom att erbjuda fina vyer.
Trafikmassigt sett erbjuder alternativet den snabbaste viagen, som redan idag véljs
av trafik frdn s6der och som ska vasterut.

Utredningsstrék S2 och Si:

E14 via utredningsstriken S1 och S2 fir negativ paverkan pa ett attraktivt omrade
som haller pé att bebyggas med bostader (i Sornacksta finns ett femtiotal hus och
det byggs nya hela tiden) samt omraden med stora naturviarden och friluftsliv.

En E14 genom utredningsstrak S2 riskerar i hogre grad att stora tidigare ostorda
boende och inga néringsidkare gynnas. Alternativet blir &ven kostsamt. En
synpunktsldmnare anser att utredningsstrak S2 istéllet ar positivt, for att det
paverkar farre boende.

Har nedan redovisas forslag och fragor fran allmédnheten:

Utredningsalternativen:

Ar det uteblivna broavgifter som styr alternativen till de norra utredningsstraken?

Ar #ven mindre olyckor som inte ir polisanmilda medriiknade i olycksstatistiken?
Olycksstatistiken ar antagligen hogre vid Lasarettsvigen/Hulivigen dn som
redovisats.

I ”Atgirdsvalsstudie 6st-vistliga resor och transporter i Sundsvall 2014-12-05"
framkom en risk att 1agga E14 utmed Huli pa grund av nirhet till Lanssjukhuset och
risken med farligt gods. Hur ser Trafikverket pa detta?
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e Siank nuvarande hastigheten utmed Hulivigen i stéllet for att hdja den.
e Finns det redan nu forslag pa att 16sa in fastigheter utmed Hulivagen?

e Blir det tunnel for de som ska till centrum, dd man inte kommer kunna kora 6ver
E14 géllande utredningsstrak N1?

e For utredningsstrdk o/o0+, anligg E14 ovanpa befintlig vig mellan Nacksta (Volvo)
och Parkgatan, med f& av- och pafartsramper. Detta gynnar genomfartstrafiken och
inga trafikljus kommer att behovas. For klimathéansyn, si ar vi anda pa viag mot
fossilfritt, s& avgaser behover man inte tas hansyn till.

e Paverkas Sornacksta av utredningsstrék S2, eller planeras E14 dras langre soderut?

e Genomfartsleder dr inte en bra losning for att reducera avgaser och buller. Det &r
bittre att utoka kollektivtrafiken och mojligheten att gé och cykla.

e Finns det uppgifter pa hur mycket trafiken skulle minska langst med befintlig E14
(Bergsgatan) om mojligheten att dka kollektivt forbattras?

Redovisning av information i underlaget:

e Isamradsunderlaget stér att lerjordar inte finns gillande utredningsstrak N3, men
det gor det, exempelvis mellan Bondevagen och Norra vigen.

e Isamrédsunderlaget saknas information om att Sticksjon ar en fagelsjo med
utpekade arter i artskyddsforordningen.

e Isamradsunderlaget saknas risk/konsekvensbedomning for transporter med farligt
gods for utredningsstréken.

e Mitning av buller, avgaser och trafikflodesberikningar bor genomforas.
Trafikmitningar bor goras som dven inkluderar framtida 6kad trafikméngd samt
tillkommande fordon/tunga fordon till och fran Kombiterminalen/logistikparken i
Korsta/Tunadal samt expansionen pa Alnon.

e Avstindet mellan vigkant och tomtgrins ar en uppgift som bor redovisas.

e Hur barnen ska ta sig till och fran skolan pa ett tryggt sitt bor redovisas.
Dialog/ansvar:

e  Hur sker dialogen med Sundsvalls kommun, som ar vaghallare for aktuella vigar?

e Vem ansvarar for foljdeffekterna som en ny E14 orsakar fér de boende?

Trafikverket kommenterar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. I kommande samrddsprocess kommer
Trafikverket anvdnda sig av fler kanaler for att sprida information om projektet samt hur
berorda kan lamna synpunkter.

Utredningsalternativen

Bullerutredningar och luftberdkningar, pa aktuella korridorer, kommer att géras i
samband med att samradshandlingen tas fram under avsnitt Miljéeffekter och
miljokonsekvenser. Bullerdtgdrder kommer att goras pa de fastigheter som hamnar over
riktvdrden och da dven pa narliggande kommunala gator. Utined 6vrigt vdagndt ansvarar
kommunen for bulleratgdrderna. I ndsta skede, ndr samrddshandlingen presenteras,
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kommer trafikberdkningar att redovisas och ddr kommer det framga hur de aktuella
vdgarna samt anslutande vigar pdverkas av en flytt av E14.

Paverkan pa kommunalt och icke kommunalt vatten kommer att hanteras ndr
Trafikverket mer i detalj vet lokalisering, utformning och fastighetspdverkan.

En ny lokalisering av E14 innebdr ocksa att tillgodose tillgdngligheten till viktiga
mdlpunkter, tex idrottsanldggningar, skogs-/rekreationsomrdden, skolor och forskolor.

En 6vergripande analys av trafikeffekterna, inklusive resménster och trafikfordelning,
kommer att presenteras i samrddshandlingen och vilka konsekvenser de far pa respektive
utredningsstrdk under avsnitt Konsekvenser for trafik och anvdndargrupper. I analysen
for trafikeffekter ingdar dven analys av den tunga trafiken.

Trafikverket har god kunskap om dagens trafikfloden och fordelning, med kontinuerliga
mdtpunkter som registrerar det dagliga trafikflodet, ddribland pd Hulivigen. En
overgripande analys av trafikeffekterna kommer att presenteras i ndsta skede, i samband
med samrddshandlingen, och vilka konsekvenser de far pa respektive utredningsstrak
under avsnitt Konsekvenser for trafik och anvdndargrupper.

I ndsta skede, i samrddshandlingen, kommer detaljeringsgraden att 6ka, dvs mer
anpassade atgdrder kommer att foreslas for de korridorer som blir aktuella. Korridorerna
och deras atgdrder anpassas ytterligare utifran dess omgivningspaverkan samt med
hdnsyn utifran inkomna synpunkter. I detta skede ses dven vdgarnas lutning 6ver och
forslag till losningar for passager, in- och utfarter for alla trafikanter.

I planeringen av ny lokalisering av Ei4 tas hdnsyn till utryckningsfordon sa att de inte ska
pdverkas negativt av lokalisering eller utformning.

Planerade byggsatsningar som behéver tas hdnsyn till ndr det gdller atgdrderna i
vdgplanen, kommer att kunna lyftas via planerade samrad med parter som ingar i
samrddskretsen, ddaribland Sundsvalls kommun.

Atgdrder for utredningsstrdk o+ kommer i nista skede att presenteras, dvs vilka dtgdrder
som krdvs for att behalla E14 1 befintligt ldge under avsnitt Konsekvenser for trafik och
anvdndargrupper.

Sundsvalls kldtterklubb tas med i den fortsatta samrddskretsen utifran énskemdl om
dialog kring utredningsstrak S3.

Trafikverket kommer i samradshandlingen att vdlja bort utredningsstrak bland annat
utifran genomforbarhet, miljopdverkan, trafikeffekter och kostnad. DG kommer dven
hdnsyn tas till nyinvesteringar i infrastrukturen, tex Bldberget-Nacksta.

Faktorer som styr identifiering av alternativa lokaliseringar kommer att redovisas i
kommande samradshandling.

Underlagen for trafikolyckor utgar fran befintlig statistik som baseras pa anmdalda och
dokumenterade olyckor.

En riskbedémning kommer att goras i ndsta skede som hanterar sdkerhetsavstand for
farligt gods under avsnitt Miljoeffekter och miljokonsekvenser.

Hastigheter hor till de dtgdrder som foreslés for korridorerna och som ska leda till sG hég
maluppfylinad som mojligt. Atgérderna redovisas i nésta handling under avsnitt
Konsekvenser for trafik och anvdndargrupper.
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I kommande skeden kommer pdverkan pa fastighetsmark att preciseras och dgare till
fastigheter dir mark kan komma tas i ansprdk kommer att informeras om detta.

Specifika trafiklosningar, trafikplatser, korsningar mm kommer inte att hanteras i detta
projekt utan i ndsta skede da projektet blir mer fokuserat pa detaljplanering.

Sornacksta kommer inte att pduerkas av straket S2 ddremot kan Sornackstavéigen och
Klissvdgen komma att pdverkas av stréket S1. Specifika losningar och utformningsforslag
kommer att hanteras i ndsta skede da projektet kommit ldngre i sina utredningar.

Kommunen arbetar med sin vision kring hallbart resande som bland annat innebdr att tva
tredjedelar av alla resor ska vara hdllbara till Gr 2030. Denna vdgplan tar hénsyn till
kommunens vision och hallbarhetsarbete.

Sundsvalls kommuns arbete kring hallbart resande innebdr bland annat att 6ka andelen
resendrer som reser kollektivt samt har kommunen som mdl att sinka bilresandet med 30
procent.

Redovisning av information i underlaget

Artskydd i tex Sticksjon kommer att hanteras i kommande skeden ndr lokalisering har
valts.

Inget inmdtt omrade kommer att redovisas mellan vdagkant och fastighetsgrdnser. Ett
vdgomrdade kommer att tas fram i vigplaneskedet, som tydliggér vdaganldggningens
intrdng pa fastighetsmark och som foljer planprocessens redovisningskrav.

Gdang- och cykelvdgndt kommer att oversiktligt beskrivas i samradshandlingen under
avsnitt Trafik och anvindargrupper. I ndista del av projektet (vilket dnnu inte dr beslutat
om ndr) kommer en mer detaljerad utformning att goras.

Dialog/ansvar:

Samrdd halls med kommunen enligt vdgplaneprocessen.

Trafikverket har ansvaret for de effekter som den statliga infrastrukturen far inom ett
visst omrade/en viss grdans. I samradshandlingen blir planeringen mer detaljerad och
foljdeffekterna kommer att belysas tydligare.

45.2. Informationskvall for allménheten i oktober 2019

Tva informationskvillar i form av 6ppet hus holls den 1 och 2 oktober 2019 i Sidsjon
respektive Skonsberg. Totalt deltog ett hundratal personer frin allmanheten. Trafikverket
och Sweco (upphandlad konsult) holl en presentation om projektet och darefter var det
allmén fragestund.

Det var ocksd mojligt att 1dmna skriftliga synpunkter pa plats eller skicka in fragor via
Trafikverkets webbformulér. Totalt inkom ett 80-tal synpunkter via webbformularet till
diariet i samband med 6ppet hus.

Det framkommer i flera synpunkter att webbformularet inte har fungerat tillfredstéllande,
da det visat sig att synpunkter som lamnats tidigare via formuldret inte har inkommit till
diariet. Synpunktslimnarna betonar att detta problem riskerar att skada fértroendet for
processen. Trafikverket har bett synpunktsldmnare att skicka in synpunkter igen.
Trafikverket mottar synpunkter, och som hanteras i samradsredogorelsen, under hela
projektets gang och inte enbart vid 6ppet hus eller samrad.
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Aven efter 6ppet hus har synpunkter kommit in till diariet och Aven dessa dr sammanfattade
nedan.

452.1. Synpunkter pa utredningsstraken
Korridor o/0+

e Flera synpunkter handlar om att redovisning av trafikfloden pa Bergsgatan visar att
en relativt liten andel utgors av genomfartstrafik. Kommer en nystrackning av E14
16sa problemen pé Bergsgatan? Det behover tydliggoras i samrddshandlingen hur
stor genomfartstrafiken pd Bergsgatan &r. Vad ar vitsen med en ny dragning och for
vem byggs en ny E14?

e En synpunkt betonar att turisttrafiken till fjallen inte utgor ett problem for
Bergsgatan. Trafiken skapas av alla som ska till och frén sina arbeten och darfor blir
det problem i ca 45 min pd morgonen samt efter kontorstid. Det 4r anmarkningsvart
att hdavda att det ar turisttrafiken till och fran fjall som orsakar detta. Hur har
utredarna kunnat gora sddana slutsatser?

Korridor N+N1

Majoriteten av de synpunkter som beror korridor N+N1 ir negativa till en dragning av E14
langs denna korridor. For korridor N+N1 har synpunkterna grupperats utifran Boendemiljo
och livskuvalitet, Barnens perspektiv, Barridreffekter och malpunkter, Trafik och funktion,
Malkonflikter och planering, Farligt gods, Projektmdl och maluppfyllelse samt Ovriga
fragor.

Boendemilj6 och livskvalitet:

e En betydande andel av synpunkterna papekar att stora trafikleder bor dras utanfor
tatbebyggda omraden.

e En majoritet av synpunkterna handlar om oro for féorsamrad boendemiljo kopplat
till 6kat buller och samre luftkvalitet. Blir inte bullret utmed korridor N+N1 hogre
4n utmed Bergsgatan? Atgirder sisom bullerskydd kommer inte lindra problemen
da bebyggelsen ligger 6ver marknivan i forhallande till viagen.

e Hulivigens topografiska forhéllanden, med branta backar i bdda dndar, kommer
bidra till 6kad bransledtgang och darmed 6kade nivéer av hilsoskadliga utslapp,
framforallt fran tunga fordon.

e Mainga beskriver att man valt att bo i omradet da det upplevs som lugnt och tryggt
med ging- och cykelavstand till sdval centrum som natur- och rekreationsomraden.
Synpunkterna uttrycker uppfattningen att en dragning av E14 enligt korridor N+N1
kommer att forandra omradenas karaktir och forstora den naturskona upplevelsen.

e I anslutning till vigen finns bland annat kyrkogérd, sjukhus, idrottsplats, skola och
forskola. En 6kad trafik kring dessa viktiga knutpunkter i samhaillet kommer ha
negativa effekter pa utbildning, &terhdmtning och hilsa med 6kade fororeningar och
bullerniva.

e Virdet pa fastigheterna kommer att reduceras nar omradenas attraktivitet minskar.
Idag anses omrédet exempelvis vara attraktivt for barnfamiljer, men det finns en
oro att denna mélgrupp kommer att missgynnas av en stor vig genom omrédet.

e Behover hus rivas for att bredda vigen, till exempel pa Ankarvigen?
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En stor viag kommer att padverka upplevelsen av friluftsomréddena pa ett negativt
sétt, exempelvis friluftsomradet i Huli.

En synpunktslamnare betonar att om alternativ tas bort med “hardvaran” som
grund, exempelvis utredningsstrak S2, sa bor strackningar kunna tas bort med
mjukvaran som grund, det vill sdga ménniskor.

Barnens perspektiv:

En stor andel av synpunkterna handlar om att miljon patagligt kommer att
forsamras ur barnens perspektiv, i ett omrade dar det idag bor en stor andel
barnfamiljer, exempelvis genom 6kat buller, samre luftkvalitet och 6kade
sdkerhetsrisker i trafiken.

En synpunktsldmnare hénvisar till en undersékning som Trafikverket hanvisar till
pé sin hemsida som visar att barn som bor inom ett avstind av 500 meter frin en
motorvag far en forsdmras lungkapacitet for livet.

Manga skolor och forskolor skulle hamna i nirheten av vdgen. Den skola som
kommer ndrmast N+N1 ar Bergsakersskola.

Det ar olampligt med en E14 i ett omrade med ménga knutpunkter dir barnen
befinner sig hela dagarna. Barnen kommer att bo vid E14, ga i skola vid E14 och
idrotta vid E14.

Barriareffekter och mdlpunkter:

En stor del av synpunkterna handlar om att E14 langs Hulivigen kommer att skapa
manga patagliga fysiska och visuella barriareffekter.

Kopplingen mellan olika méalpunkter kommer att forsamras, exempelvis omradena
Haga, Bydalen, Granloholm och Sundsvalls centrum samt Baldershovs idrottsplats,
skolor och férskolor, sjukhus, begravningsplats och rekreationsomraden.

Om en dragning av E14 enligt korridor N1 blir verklighet gérs samma misstag igen —
de centrala delarna av Sundsvall skirs och styckas av.

Trafik och funktion:

Flera synpunktslamnare papekar att Hulivagen inte &r ett alternativ som kommer
att vara attraktivt for trafiken, da det kommer uppfattas som en omvig.

Det uttrycks en oro att restider fran bostad till jobb och skola kommen att 6ka
avsevart pa grund av omvéagar dd exempelvis utfarter stiangs.

Vigen dr underdimensionerad och redan 6verbelastad med kobildningsproblem
vissa tider pa dygnet. Skulle Hemmansvigen klara trafikokningen?

Redan idag rader framkomlighetsproblem till och fran sjukhuset. Om E14 forlaggs
langs Hulivigen — hur blir det da for utryckningsfordon?

Maste malet vara 100 km/tim? Behover inte Hulivigen stora atgarder for att nd 100
km/tim?

I vilken riktning gar trafikrorelserna, morgon och kvill, det vill sdga in- och
utpassager pa till exempel Hulivigen?

Hur fungerar/péaverkas flytten av kombiterminalen? Detta borde minska den tunga
trafiken och finnas presenterad i kalkylen.
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Farligt gods:

Ett stort antal synpunkter uttrycker en oro for transporter av farligt gods pa den
tankta leden och de konsekvenser en eventuell olycka i direkt néarhet till
bostadsomradena skulle innebira. Det finns bostadshus som ligger valdigt nira inpa
Hulivégen.

Nagra péatalar narheten till sjukhuset som en risk om en olycka med farligt gods
sker, d& hela sjukhuset kan komma att behova evakueras.

Flera synpunktslamnare undrar om vigen kommer att vara godkand for transport
av farligt gods, eller om dessa ska ledas en annan vag, och hanvisar till
lansstyrelsens gillande riktlinjer.

Mdluppfyllnad, mdalkonflikter och framtida utveckling:

En nydragning langs Hulivdagen l6ser inte problemen pa Bergsgatan men skapar
problem inom #nnu ett titbebyggt omrdde. Omradet kommer drabbas hardare av
buller och hilsofarliga utslapp pa grund av topografin med exempelvis motlut samt
hogre hastighetsbegriansningar.

E14 langs Hulivigen kommer att begrinsa stadens utveckling av bostadsomraden
och rekreationsomraden. Dessa konsekvenser bor beskrivas i samradshandlingen.

Vissa synpunkter betonar att kommunen kommunicerat att stadsdelen ska satsas
p4, varfor en dragning enligt korridor N+N1 upplevs som ett svek.

Det uppfattas som att kommunen ser till naringslivets och den eventuella
logistikparkens intressen och inte kommuninvanarnas. For vem byggs den tankta
leden?”

Ovriga fragor:

Vad hinder med begravningsplatsen?
Vad kommer alternativen att kosta?

Foresprikar kommunen korridor N+N1 pa grund av detaljplan for
raddningstjansten?

Korridor N+N2

Korridor N+N2 uppfattas som ett battre alternativ 4n korridor N+N1 da farre
méanniskor kommer att paverkas negativt i sin boendemiljo och farre skulle
skadas/paverkas vid en olycka med farligt gods.

Korridor N+N2 skulle ge bra utrymme for ny trafikplats.

Aven om firre minniskor berérs innebir korridor N+N2 ett onddigt ingrepp i
naturen och landskapet. Det finns dessutom fina vandringsomréden och skidspar
som skulle bli paverkade.

Det ar tveksamt och korridor N+N2 (och N+N1) kommer att avlasta Bergsgatan.

Ny E14 med korridor N+N2 och korridor S1 skulle tillsammans effektivt ta hand om
trafiken, N+N2 for sodergdende trafik och S2 for norrgéende.

Korridor N+N2 inte har givits en rattvis bild i underlaget eller utretts pa ratt satt.
Korridor N+N2 ger mojligheter for framtida forandringar av fordonsfloden i fler
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delar av Sundsvall. Det finns stora positiva synergieffekter som méste klargéras och
utredas.

Korridor N+N2 har vildigt ménga fordelar och fa nackdelar ur ménga synvinklar.
Exempelvis kortare vig, ndstan inga storningar av det rorliga friluftslivet eller for
boende, minimal negativ paverkan pa jordbruksmark och fa estetiskt negativa
ingrepp i dalgdngen. Korridor N+N2 erbjuder ocksé majligheter att avlasta Birsta
frdn genomfartstrafik frin E4 norr. Ekonomin ar troligtvis ocksa fordelaktig for
korridor N+N2.

Korridor N+N3

Synpunkterna som beror korridor N+N3 ir 6verviagande positiva.

En stor andel av synpunkterna handlar om att korridor N+N3 anses vara battre an
ovriga alternativ da f& méanniskor skulle paverkas negativt i sina boendemiljoer,
farre skulle drabbas vid en olycka med farligt gods, befintlig infrastruktur kan
anviandas och korridor N+N3 innebir minst paverkan pé natur- och
friluftsomraden. Stadens mgjligheter till utveckling skulle inte heller begransas.

Trafiksituationen i Birsta behover ses 6ver och atgirdas.
Timmerviagen ar ursprungligen tankt och byggd for tung trafik.

Timmerviagen erbjuder goda forutsittningar for breddning.

Korridor S1

Majoriteten av synpunkterna om korridor S1 papekar negativa konsekvenser, men en del
synpunkter lyfter fram de trafikmassiga fordelarna.

Korridor S1 skulle paverka karaktaren och upplevelsen av flera naturnira
bostadsomraden, som just nu dr under utveckling, pa ett negativt satt.

Korridor S1 skulle medféra mycket stora negativa konsekvenser f6r de populdra och
tatortsnara natur- och rekreationsomriadena runt Sidsjon och Klisstugan. Da
Sundsvall har valt att satsa pa friluftsliv uppfattas det som sarskilt olampligt.

Djurlivet kommer att paverkas i hog grad.

Korridor S1 skulle ge mest effekt, med mindre trafik pa Bergsgatan, och bor darfor
prioriteras d&ven om kostnaden dr hogre. E14 lings korridor S1 skulle ge bittre flode
fran anslutande trafik fran E4:an.

Det finns inte forklarat pa ett tydligt satt varfor utredningsstrék S2 och S3 valts bort.

Dragning av E14 enligt korridor S1 skulle innebéra stora ingrepp i naturen och hoga
kostnader.

Trafikverket kommenterar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Synpunkterna och frdgor besvaras nedan.

Korridor o+/0+

Det stammer att genomfartstrafiken pa Bergsgatan utgor en relativt liten andel av den
totala trafiken. Trafiken till och fran fjdllen dr saledes inte den stérsta utmaningen for
trafiksituationen pa Bergsgatan, dven om E14 har stor betydelse for fjdllturisterna. Den
mesta trafiken pa Bergsgatan ska in till centrala Sundsvall. Dirfor dr det sdrskilt viktigt
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att utreda fler alternativa lokaliseringar av E14. Det dr ocksd av stor vikt att gora
trafikanalyser for att tydligt kunna se fordndrade rorelsemonster och vad som hénder
med trafiken om forutsdttningarna fordndras. En attraktiv lokalisering av E14 skulle
kunna leda till att fordndringar i det lokala resménstret uppstar och dédrmed blir
belastningen pd Bergsgatan och de centrala delarna av Sundsvall mindre. Detta beskrivs i
samrdadshandlingen under avsnitt Konsekvenser for trafik och anvdndargrupper.

Korridor N+N1, Boendemiljo och livskvalitet:

Var en framtida trafikled ska lokaliseras dr en svar och komplex frdaga. I detta fall onskar
Trafikverket och Sundsvalls kommun fé& en forflytining/avlastning av trafik frdn
Bergsgatan/centrum. Det medfor att det stdlls en rad olika krav pd lokalisering av E14. En
ny lokalisering ska vara ett attraktivt val for olika typer av trafik med olika syften, den
ska fungera for tung trafik, den ska inte generera nytillkommande trafik (vilket ofta
hdnder ndr helt nya vdgar byggs), vdagen ska vara tillgdnglig och trafiksdker, och den ska
gynna oskyddade trafikanter. Ddrfor sker omfattande utredningar inom ramen for
projekt E14 Framtida ldge i Sundsvall.

Trafikverket arbetar utifran att forbdttra bullersituationen (jamfort med idag utmed
Hulivdagen) om E14 lokaliseras 1 korridor N+N1. Utomhus- och inomhusmiljon for
fastigheterna ndrmast Hulivdgen dr redan idag bullerpaverkade. Vid byggnation av en ny
vdg finns det i de flesta fall mojlighet att gora bra och fungerande losningar for att
reducera buller. Detta eftersom bullerkraven dr annorlunda vid nybyggnation jamfort
med befintliga vigar. Exempel pa atgdrder som kan komma att vara aktuella dar byte till
ljudddmpande fonster, bullerdampande skdrm eller att Trafikverket koper fastigheten. Om
E14 lokaliseras utmed Hulivdgen kommer Trafikverket enligt lag bli skyldiga att
genomfora omfattande bullerskyddsdtgdrder. Redovisning av buller utmed Hulivdgen och
Bergsgatan finns presenterat i samrdadshandlingen under avsnitt Miljoeffekter och
miljokonsekvenser

Berdkningar av bullernivderna lings med N+N1 (Hulivdgen), o/o+ (Bergsgatan) och
N+N3 (Timmervdgen) har genomforts for dagens nivder. Jamforelse av resultatet fran
bullerberdkningarna genomfors mellan Nuldge — Nollalternativ (befintlig vig) samt ny
lokalisering for respektive alternativ (o/o+ (Bergsgatan), N+N1, N+N3).

I samband med ny- och ombyggnad av vdgar genomfors omfattande atgdrder for att i
mojligaste man klara riktvdrdena for buller.

Luftberdkning for partiklar och kvdvedioxid, genomfors for en delstrdcka pd Bergsgatan
och Hulivagen. Resultatet visar om risk att miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal for
luft kan riskeras att overskridas. Berdkningen utgar bland annat fran underlag om
hastighet, omgivningen och antal fordon.

Om Hulivdgen (N+N1) blir den framtida lokaliseringen av E14 kommer utformningen av
anldggningen att delvis anpassas till landskapet men ocksé anpassa landskapet efter
anldggningen. Det finns sdledes mojligheter att minska pa vigens lutningar ddr de dr som
brantast.

Trafikverket arbetar aktivt under hela planprocessen for att inte minska attraktivitet eller
att boendemiljéer ska fa bestdndiga forsdmringar. I ndsta skede i planprocessen finns det
storre juridiska majligheter for Trafikverket att hantera Gtgdrder kopplade till
boendemiljéer och exempelvis buller under avsnitt Miljoeffekter och miljokonsekvenser.
Trafikverkets utgangspunkt i all planering dr att reducera eventuell omgivningspdverkan
eller annan negativ paverkan fran infrastruktur. Vad gdller Hulivigen (N+N1) bedémer
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Trafikverket att om E14 lokaliseras ddr kan det innebdra bdttre tillgdnglighet for boende
till sjukhuset och Baldershov samt att bullerreducerande atgdrder kan vidtas. Utmed
Hulivdgen finns stora maojligheter att forbdttra oskyddade trafikanters tillgdnglighet
mellan omrddena Haga, Bydalen och sjukhuset.

Om det blir aktuellt med E14 enligt korridor N+N1 kommer detaljutformning och atgdrder
for buller att utredas, men upplevelsen av exempelvis ett friluftsomrdde kan dnda skilja sig
mellan individer.

Trafikverket vet i nuldget inte vilken lokalisering E14 kommer att ha i framtiden, men
Hulivigen (N+N1) har en korridor som pdverkar bostdderna utmed delar av Ankarsvigen
och Arrendatorsvdgen. Till dess att lokaliseringen dr vald kan Trafikverket inte uttala sig
om inlosen eller rivning av bostadshus eller fastigheter. Trafikverket dr medveten om den
osdkerhet detta orsakar for boende i omradet.

Vid fordndring 1 av befintliga vigar dar Trafikverkets avsikt att sd langt som majligt att
anpassa anldggning till kringliggande landskap och att minska eventuell negativ visuell
upplevelse. En metod dr landskapsanalyser med inriktning att anpassa anldggning till
omkringliggande landskap. Samhdallsplanering och infrastrukturplanering dr komplexa
processer som beror och pdverkar mdnniskor och omgivning samtidigt som planering kan
oka attraktiviteten till en region eller ett omrdde. Allt som oftast finns det ocksa
ekonomiska aspekter i planeringen som sdtter villkor eller begrdnsar
utvecklingsmdjligheterna.

Korridor N+N1, Barnens perspektiv:

I ndastkommande skede, samrddshandling, kommer luftmdtningar och bullerberdkningar
att redovisas. Om éverskridande vdrden finns behover detta hanteras av Trafikverket.
Eventuella framtida Gatgdrder hanteras inte i samradshandlingen utan i ndstkommande,
mer detaljerade skede. I korridorerna tar man hdnsyn till tillgdnglighet och
trafiksdkerhet, bland annat gors trafiksdkerhetsanalyser. I dessa analyser hanteras bland
annat barn och oskyddade trafikanter utifran trafiksdkerhetsperspektivet.

En renodlad barnkonsekvensanalys kommer Trafikverket goéra om det bedoms vara
relevant i planprocessens skede samrdadshandling - val av utformning, ndr lokaliseringen
av framtida E14 dr gjord.

En hégtrafikerad vdg med tunga fordon paverkar barns rorelsefrihet och skolvdgar samt
vdgar till och fran fritidsaktiviteter, exempelvis i Baldershov. Hulivdgen dr i dagsléget
hogt trafikerad och problem finns for barns framkomlighet, speciellt under trafiktoppar.
Trafikverkets bedomning dr att ny E14 kommer att ge tydligare och sikrare, planskilda
passager for barn och andra oskyddade trafikanter.

Ndr en ny vdg byggs ingar alltid trafiksdkerhet och tillganglighet for oskyddade
trafikanter som en viktig parameter. Detta innebdr att tekniska l6sningar och utformning
analyseras utifran ett trafiksdkerhets- och tillgdnglighetsperspektiv. Kraven pa
utformning, tillgdanglighet och sdkerhet dr héga vid europavdgar.

I denna del av planprocessen sker bara framtagande av forslag till lokalisering av
vdgkorridor av ny E14. Tekniska och utformningsmdssiga losningar kommer inte att
presenteras. I samrddshandlingen tas forutsdttningar fram och handlingen visar pa
majliga vigkorridorer som kan vara genomférbara for en nylokalisering.

Luftberdkning for partiklar och kvdvedioxid, genomfors for en delstrdcka pa Bergsgatan
och Hulivdgen. Resultatet kommer att visa om risk att miljokvalitetsnormer for luft kan

37



riskeras att overskridas. Berdkningen utgdr bland annat fran underlag om hastighet,
omgivningen och antal fordon.

Bergsdkers skola ligger redan idag utmed Timmervdgen med mycket trafik och
bullerreducerande dtgdrder (bullervall) dr gjorda. Paverkan pd skolor kommer att
utredas vidare 1 ndsta skede under avsnitt Miljoeffekter och miljokonsekvenser.

Korridor N+N1i, Barridreffekter och mdalpunkter:

Vid en eventuell lokalisering av E14 pd Hulivdgen kommer Trafikverket arbeta aktivt med
att minska visuella och fysiska barridreffekter. Trafikverket har bland annat alltid
landskapsarkitekter som ingdr i projekten. Trafikverket har utover sina nationella mal
dven projektmdl i detta projekt gdllande trafiksckerhet, tillgdnglighet och trygghet for
oskyddade trafikanter. Det kommer att finnas barridreffekter, som det alltid gér med
infrastruktur oavsett lokalisering, men ambitionen dr att dessa ska vara sG@ smé som
mojligt.

Det finns ocksa en majlighet att forbdttra kopplingen mellan de olika omradena. I ndsta
skede utreds detta i detalj under avsnitt Konsekvenser for landskap och staden.

Korridor N+N1, Trafik och funktion:

Det stdimmer att Hulivdgen idag dr underdimensionerad och att det vissa tider pd dygnet
ar hég belastning och kobildning. Om Hulivdgen blir nya E14 skulle den behova forstdrkas
och anpassas till vissa av landskapets forutsdttningar samt byggas for att
standardmdissigt vara en europavdg. Vigens profil kommer da ocksa att forbdttras vilket
ger mindre utsldpp eftersom vdgens lutning minskar. Hemmansvdgen skulle dven i
framtiden vara en motsvarande vig som den dr idag. For att detta ska kunna ske behéver
Sundsvalls kommun aktivt arbeta med omkringliggande vdgnadit.

Trafikverket har samrdtt med ambulansen i Visternorrland och rdddningstjdnsten. De
instanserna ser inga problem med framtida utryckningar om Hulivdgen blir ny E14.

Hastighet om 100 km/tim kommer inte vara mdjlig pa alla delar av de foreslagna
korridorerna utan alltfor stor pGuerkan pd omgivningarna eller kostsamma dtgdrder.

Den mdtdata som granskats visar att trafiken pa Hulivdgen i medel dr 8—9 % hogre i
fardriktning mot 6st jamfort med fardrikining mot vdst, dven under eftermiddagens
trafiktopp. PG morgonen dr dock skillnaden storre, da trafiken dr ca 25—26 % hogre i
fardriktning mot 6st.

Fordandringarna i trafiken utifrén flytten av bland annat kombiterminalen finns
redovisade i kartor i samrddshandlingen.

Korridor N+N1, Farligt gods:

I detta tidiga skede av planeringsprocessen samrdder Trafikverket med bland annat
lansstyrelsen utifrdn olika perspektiv. Trafikverket har dven haft dialog med
beredskapssamordnare pa Sundsvalls sjukhus, Region Visternorrland och Lénsstyrelsen
Viisternorrland.

En riskbedomning kommer att goras i ndsta skede som hanterar sdkerhetsavstand for
farligt gods under avsnitt Miljéeffekter och miljokonsekvenser.

Frdagan om farligt gods kommer att trafikera strdackan N+N1, om det vdljs, kommer att
hanteras i ndsta skede av planeringsprocessen och redovisas under avsnitt Konsekvenser
for trafik och anvdndargrupper.
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Korridor N+N1, Méluppfyllnad, mélkonflikter och framtida utveckling:

Samradshandlingen och processen genomfors i dialog med Sundsvalls kommun. En dialog
har forts med Sundsvalls kommun under hela projektet. Trafikverket tar ocksé del av
kommunens framtida planer for utveckling av bland annat bostdder, rekreation,
ndringsliv mm. De konsekvenser och pdverkan som uppstar i samband med ny
lokalisering av E14 beskrivs i samrddshandlingen.

Den framtida lokaliseringen av Ei14 ska vara attraktiv utifran flera olika aspekter. Den ska
vara attraktiv for trafik och transporter med olika syften. Frdgan om nylokalisering dar
komplex och svar.

Korridor N+N1, Ovriga frdgor:

Korridorens pdverkan pa Bydalens begravningsplats kommer att belysas i
samrddshandlingen under avsnitt Konsekvenser for landskapet och staden.

Kostnad for korridorerna kommer att presenteras i samrddshandlingen under avsnitt
Konsekvenser for lokalsamhdillet och regional utveckling.

Sundsvalls kommun har inte framhallit ndgon korridor bdttre dn nGgon annan.
Kommunen bjuds in kontinuerligt for att diskutera projektet. Sundsvalls kommun ldmnar
sina yttranden och sina synpunkter i sina remissvar pa utskickade handlingar. Dessa
synpunkter presenteras i denna samradsredogorelse.

Korridor N+N2

Ja, det staimmer att pdverkan pa boendemiljoer blir mindre i ett omrade ddr det idag till
storsta delen dr skog och vdgen planeras i obruten/orérd terrdng. Men G andra sidan
kommer attraktiviteten for trafikanter vara ldgre. Nya vigar genererar ocksa enligt
studier mer trafik.

I ndsta skede kommer en trafikmodell presenteras ddr det ndrmare kommer att framga i
vilken grad korridoren avlastar Bergsgatan.

Fordjupningar av korridor N+N2 gors i samrddshandlingen.

Det stammer att det finns fordelar med N+N2, till exempel att det kan leda till en
avlastning vid Birsta. Vigen blir dock inte kortare vid resor séderut (men norrut), en del
rorligt friluftsliv berors och boende pduerkas pa delar av strdackan, framforallt i
anslutning till E4. Det finns en viss paverkan pa jordbruksmark ddr N2 viker av mot N.

Korridor N3

Trafiksituationen i Birsta dr redan idag problematisk utifran flera aspekter sGsom
trafikmdngder, etableringar mm samt att Trafikverket ansvarar enbart for den statliga
vdgen Timmervdgen och E4:an.

Korridor Si1

Ja, en ny lokalisering av E14 utmed foreslagen vdgkorridor S1 skulle pGverka stora och
tatortsndra natur-och rekreationsomrdden.

Bullerberdkningar for nylokalisering inom korridoren S1 presenteras i ndstkommande
skede under avsnitt Miljoeffekter och milj6konsekvenser.

I ndastkommande skede, samrdadshandling, kommer motiven till bortval av
utredningsstrdken S2 och S3 att beskrivas ndrmare. Motiven dr bland annat
vattenskyddsomradena utmed S3 och nybyggnation E14 Bldberget-Nacksta.
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Trafikberdkningar visar att korridor S1 berdknas fa ett lagt antal fordon per dygn, dven
om korridoren innebdr en avlastning pa Bergsgatan.
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5 Samrad samradshandling

Nedan finns en sammanfattning av de samrad som héllits och de synpunkter som kommit in
under skede samridshandling i vigplanearbetet samt Trafikverkets bemdétande och
hantering av dem. Det féregiende skedet, samriddsunderlaget, behandlas i avsnitt 4. Samrad
med Lénsstyrelsen Vasternorrland, Sundsvalls kommun och ber6érda ledningsidgare sker
kontinuerligt under projektets ging.

En samradshandling - val av lokalisering var pd samrad under perioden 2020-08-24 till och
med 2020-10-19. Samradet har annonserades i ortstidning, Sundsvalls Tidning 2020-08-24
samt i Post- och Inrikes Tidningar. Remissbrev skickades ut till en utékad samréadskrets
enligt sandlista. Mdnga Samradshandlingen fanns i sin helhet p& Trafikverkets kontor:
Nattviksgatan 8, Harnésand samt hos Sundsvalls kommun, Norrmalmsgatan 4 samt pa
Trafikverkets webbplats www.trafikverket.se/e14-framtida-lage.

Samradet holls helt digitalt, p& grund av den vid tillfdllet rAidande pandemin. Inga offentliga
samrad eller 6ppet hus genomfordes darfor. En interaktiv samrédsapplikation fanns pa
Trafikverkets hemsida, dar det gick att ta del av samradshandlingarna och limna
synpunkter.

Synpunkter och minnesanteckningar som kommit in frdn samréad finns diarieférda hos
Trafikverket pa diarienummer TRV 2016/107713.

Nedan finns dven redovisade de synpunkter som inkom mellan samradsunderlagets och
samradshandlingens samrad samt de synpunkter som inkom efter samradsperiodens slut.

5.1. Samrad med berord lansstyrelse

5.1.1. 2020-02-07, Dialogmote farligt gods, Lansstyrelsen Vasternorrland

Trafikverket och Lansstyrelsen Visternorrland diskuterade de olika utredningskorridorerna,
dagens leder for farligt gods och dess olika floden. Under motet diskuterades dven olika
skyddsobjekt utmed eller i de olika utredningskorridorerna.

5.1.2. 2020-10-19 Skriftligt yttrande pa samradshandling

Nedan foljer ett referat av lansstyrelsens samradsyttrande.

Samlad bedomning

Lansstyrelsen uppger att projektet dr komplext och samtliga korridorer har bade for- och
nackdelar. Bedomningen ar att forslaget behover kompletteras for att ge en béttre bild av de
forutsattningar och effekter som de olika lokaliseringsalternativen kan ge upphov till.

Lansstyrelsen ser att korridoren S1 inte ar ett lampligt lokaliseringsalternativ. Korridoren ar
inte ekonomiskt forsvarbar, innebér ett stort intréng i tidigare oexploaterad mark och
riskerar att innebara patagligt skada pa riksintresse for friluftsliv. Alternativet motverkar
flera av de nationella miljomaélen och gér inte i linje med bebyggelseutvecklingen som
kommunen pekat ut i sin 6versiktsplan.

Lansstyrelsen saknar en tydligare konsekvensanalys for lokaliseringsalternativen N+N{,
N+N2 och N+N3 och dess forvintade effekter och konsekvenser och kan darfor inte tydligt
bedoma vilken korridor som sammanvégt ar det basta alternativet.
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Naturmiljé

e Utifran nuvarande underlag bedomer lansstyrelsen att det ar svért att bedoma vilka
effekter och konsekvenser de olika vigkorridorerna kan resultera i med beaktande
av naturmiljon. Lansstyrelsen anser att det behovs fler utredningar géllande
naturmiljon for att kunna identifiera vilka virden som finns och om det ar mojligt
att ta hinsyn till dessa vid en ombyggnation/nybyggnation.

Jordbruksmark

e Bevarandet av jordbruksmark ar ett nationellt intresse och exploatering av
jordbruksmark ar irreversibelt. Jordbruksmarkens bevarande regleras i
miljobalkens hushéllningsbestammelser och omfattas dven av miljokvalitetsmalet
ett rikt odlingslandskap. Lansstyrelsen anser att nuvarande underlag saknar en
adekvat hantering av konsekvenserna korridoralternativen har pa jordbruksmarken.

Riksintressen

e Beskrivning av paverkan pé riksintresse for kultur- och naturmiljon hanvisas i
handlingarna till avsnitt 6.3.2 och 6.3.4. I kapitel 6.3 Konsekvenser for landskapet
och staden finns dock inga underrubriker vilket gor att hanvisningarna blir otydliga.
I kapitlet beskrivs konsekvenserna de olika korridorerna forvintas ha pa
landskapsbilden. Lansstyrelsen saknar en tydlig beskrivning av vad berérda
riksintressens virden bestéar av och hur dessa planeras att beaktas vid en eventuell
ombyggnation/nybyggnation.

Risk och sidkerhet

e Lansstyrelsen saknar ett resonemang kring hur ett val av N+N1 dmnar sidkerstalla
att sjukhusets funktion inte paverkas vid om-/nybyggnation.

Konsekvensbedémningen bor ocksa ta hansyn till att det finns forslag att placera ny
brandstation/SOS-central i anslutningen till korridoren.

Infrastruktur

I underlaget gér att utldsa att den berdkningsmetod som anvénts dr Trafikverkets modell
Sampers. Modellen utgar fran Trafikverkets basprognos for ar 2040. Sampers tar endast
hinsyn till beslutade infrastrukturprojekt. Det pagar i dagslaget en utredning for utbyggnad
av dubbelspar och upprustning langs Ostkustbanan norr om Gévle till Hirnésand.
Visternorrlands och Gévleborgs 14n samarbetar for att fraimja utbyggnaden av ett
dubbelspar langs denna striacka. EU:s stodsystem for ett sammanlénkat Europa, CEF
(Connecting Europe Facility) har nyligen beviljat medfinansiering for delar av strackan. En
mojlig utbyggnad och upprustning av Ostkustbanan skulle kunna medf6ra stora effekter pa
den framtida godstrafiken och lidnsstyrelsen anser att denna fraga bor hanteras i
samradshandlingen.

Inte heller Katrinehill, och den befolkningsokning som férvintas, r medriaknad i prognosen
da det inte &r en beslutad bebyggelseutveckling. Samtidigt s& nimns utvecklingen av
Katrinehill i konsekvensbedémningarna for de olika alternativen.

Lansstyrelsen anser att det blir inkonsekvent att viga in den tinkta utvecklingen av
Katrinehill i konsekvensbeskrivningarna medan man i trafikprognosen inte tar hgjd fér den
trafikokning ett genomforande skulle innebéra.
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Kulturmiljo

Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning gillande kulturmiljo och anser att
bedomningen av de olika alternativens konsekvenser for kulturmiljoer ar vialgrundade.

Fornldmningar

Alternativ N+N3 innebir storre paverkan pa kinda fornlamningar. Det alternativet
kan ddrmed innebdra mer omfattande undersokningar dn 6vriga. Genom bra
planering bor den negativa paverkan kunna minskas.

Naturmiljé

Trafikverket uppger i handlingarna att en naturviardesinventering ir planerad att
ske efter att val av korridor har skett. Lansstyrelsens bedomning ar att det utifrn
nuvarande underlag ar svart att fororda lampligaste val av korridor med beaktande
av naturvirdssynpunkt.

Biotopskyddsomréaden

Samradshandlingarna har inte identifierat omrdden som berors av det generella
biotopskyddet enligt 7 kap 11 § miljobalken for de korridorer som innebar
nylokalisering. Det dr dirmed svéart att bedoma vilken strackning som har storst
péaverkan pé dessa.

Artskydd

Vid val av lokalisering ska Trafikverket beakta inneborden av 14 § artskydds-
forordningen. Da Trafikverket inte har genomfort en naturvirdesinventering ar
lansstyrelsens uppfattning att detta blir svart att uppfylla. Trafikverkets intention ar
att efter val av korridor utféra en naturviardesinventering for att i s& stor
utstrackning som mojligt utforma viagen med hénsyn till forekomna varden. Genom
att vidta lampliga skyddsatgiarder bedoms att dispens enligt 14 § artskydds-
forordningen kan undvikas. Lansstyrelsen delar inte denna bedémning.
Noggrannare studier av kind férekomst av fridlysta arter och omrédden med hoga
naturviarden dn vad som redovisas skulle sannolikt 6ka mojligheten att inte paverka
arters livsmiljoer till den grad att dispensforfarandet i artskyddsférordningen trader
in.

Ekosystemtjdnster

En sammanstillning av vilka ekosystemtjanster som paverkas av de olika
alternativen vore lampligt att ha med i handlingen inf6r valet av strackning. For att
uppna regeringens etappmal om att synliggora och beakta ekosystemtjanster i
beslut ar det nodvandigt att ocksé beakta ekosystemtjanster i planering och MKB for
infrastrukturprojekt. Lansstyrelsens handlingsplan for gron infrastruktur ska kunna
utgora ett underlag for beslut och strategiska stillningstaganden.

Strandskydd

Samtliga korridorer innefattar omrédden som berors av strandskydds-
bestimmelserna. Trafikverket uppger i handlingarna att strandskyddet avses att
hanteras och utredas i samradsprocessen for beslut om vigplan samt att under
forutsattning att strandskyddet utreds och att hansyn tas i tillracklig omfattning s
behovs ingen sirskild dispens.
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Lansstyrelsen anser att denna formulering ar missvisande da férbuden i 7 kap 15 §
inte géller for en faststilld vigplan enligt vaglagen. Det ar alltsé inte frigan om en
separat provning gillande strandskyddsdispens utan viagplanens faststillande ar
likstélld med en prévning enligt miljobalken.

Strandskyddet ar ett s& pass tungt vigande allmént intresse att 1ansstyrelsen ser det
som en brist att handlingarna inte tydligare redovisar omfattningen pé de
strandomraden som péverkas for respektive korridor. Utifrdn nuvarande underlag
kan lansstyrelsen inte bedoma vilken paverkan de olika korridorerna langsiktigt
kommer att ha pa strandskyddet.

Vattenforekomster och berorda vattenomraden

For att inte forsdmra kemisk eller ekologisk status i vattenomraden som berors av
aktuell exploatering behéver konsekvenser utredas och redovisas varvid dven
skydds- och forsiktighetsatgiarder for att minimera negativ paverkan redovisas.
Negativ paverkan som dnda inte kan undvikas kan behéva kompenseras genom
ytterligare dtgarder. Malet behdver vara att inga forsdmringar i vattenmiljon ska ske
och att mojligheten att né kvalitetskrav och miljokvalitetsnormer inte dventyras
eller forsvaras.

Den 6versiktliga beskrivning av forviantad paverkan som framfors i
samradshandlingen &r i stort tillfredsstéllande i kvalitet och omfattning. Kommande
framstéllan och miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for vald vagkorridor forvantas i
liknande omfattning, men i specifik detalj, beskriva forviantad paverkan.

Vattenforekomster (VFK) och 6vriga vatten som berors och kan komma att beréras
av den beslutade vigkorridoren behdver i MKB beskrivas med avseende pa
nuvarande situation och forutsiattningar gillande naturviarden, ekologiska
funktioner samt aktuellt miljotillstand/status (ekologisk; kemisk; kvantitativ). I
forekommande fall behover dven redogorelse for gillande miljokvalitetsnorm
(MKN) samt det sammantagna atgiardsbehovet som foreligger for att MKN for
berord VFK skall uppnés goras. Darav skall dven forvantad paverkan fran projektet
pa VFK eller 6vrig vattenforekomst redogoras for.

Detta bor vidare goras kopplat till aktuella statusparametrar. Med utgangspunkt i
anvindande av MKN bor dven respektive tillforlitlighetsklassning for MKN tas i
beaktande. I forekommande fall av tillforlitlighetsklassning "o - Information
saknas", "1 - Lag" samt "2 - Medel" bor kompletterande undersékningar for att
verifiera aktuell status genomforas.

Beskrivningen av VFK och 6vriga vatten som kan komma att beroras av den
beslutade viagkorridoren skall i MKB goras i text samt tydliggoras i karta.
Redovisningen av pdverkan pé berérda VFK och 6vriga vatten, samt atgarder for att
motverka negativ paverkan pa dessa skall tydligt skilja mellan byggskedet och
driftskedet. Hantering av dagvatten under bada skedena ar en mycket viktig aspekt
for vattenmiljon vid vigbyggnation och behover darfor tydligt redovisas.

Det bor vidare poédngteras att 2 kap. Allménna hinsynsreglerna i Miljobalken gor
gillande att tillracklig hansyn skall tas till samtliga vattenomraden som berors och
kan komma att beroras av den beslutade vigstrackningen. Detta géller oaktat om de
av vattenforvaltningen ar utpekade som VFK eller €;j.
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Vattenskyddsomrade

Alternativ S1 foreslés bl.a. passera avrinningsomréadena till Sommartjarnen (EU CD:
NW691490-157436) och Ost-tjarnen (EU CD: NW691354-157517). Via VFK
Klingstatjarnen (EU CD: SE691229-157281) har dessa VFK Ljungan (EU CD:
SE691018-157875) som recipient. I anslutning till inloppet i Ljungan finns
vattenskyddsomréde (VSO) Marmen - Kvissleby (grundvattenuttag). Infiltration till
grundvatten i aktuellt VSO sker bl.a. frin VFK Ljungans ytvatten och da via bl.a.
grundvattenforekomst (GVFK) Ljungandsen Gronsta (EU CD: SE691010-614507)
och GVFK Ljungandsen Nolby-Kvissleby (EU CD: SE690878-620917).

Detta forhallande saknar beskrivning och analys i samradshandlingen.

For alternativ S1 maste paverkan fran anlaggningsarbeten, kommande
trafikbelastning samt olyckstillbud (med sarskild hansyn till t.ex. transport av farligt
gods) pa berérda VFK, GVFK och VSO Marmen - Kvissleby sarskilt utredas.
Paverkan pé vattenkvalitet inom berérda VFK, GVFK och VSO maéste forebyggas och
forhindras.

Sulfidleror

Samradshandlingen beror ej risken for forekomst av sura sulfidleror i de aktuella
forslagen pa vagkorridorer. Detta torde framforallt beréra N+N1-3 alternativen
(men aven till viss del S1) och da sarskilt N3 forlangningen, eftersom dessa
alternativ delvis eller till stor del kommer att 16pa 6ver silt och lerjordar beldgna
under hogsta kustlinje (Samradshandling, Figur 42). En potentiell férekomst av
sura sulfidleror gor dven att det nationella miljokvalitetsmalet "Endast naturlig
forsurning” berors av projektet (Samradshandling, avsnitt 2.7.3).

Forandringar i grundvattennivaer vid t.ex. schakining och pélning eller andra
storningar av sura sulfidleror riskerar att kraftigt pdverka/sanka pH-halter i
nedstroms liggande vattenomraden med stor risk for negativ paverkan pa biota som
foljd. Lampliga och tillrdckliga undersokningar, foljt av nodvandiga atgarder, maste
darfor genomforas for att forebygga/motverka forsurningspéaverkan i berérda
vattenomréaden.

Friluftsliv

Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning i samradsredogorelsen "att
lokalisering av E14 utmed foreslagen vagkorridor S1 skulle paverka stora och
tatortsnira natur-och rekreationsomraden”. Lansstyrelsen delar dven Trafikverkets
bedomning att "de negativa konsekvenserna for friluftslivet blir ocksa stora,
eftersom riksintresset Sundsvalls s6dra bergsomride korsas”. Alternativet
motverkar mélsattningarna for forbattrad folkhélsa som finns i de nationella
friluftslivsmaélen, folkhélsomélen och i flertal av Agenda 2030-mélséattningarna.
Forutom forlusten av landskap for friluftsliv och barriareffekten kommer &ven stora
opaverkade naturomriden paverkas av savil buller som forsamrad luftkvalité.

Klimatanpassning

Floden och grundvatten

Det ar positivt att samradshandlingen anger att framtida floden kommer att finnas
med i berdkningarna for avrinning och avledning av vatten i konstruktionen.
Daremot beskrivs att grundvattennivder inte kommer att paverkas av projektet.
Aven om projektet i sig inte paverkar grundvattennivierna kommer ett forindrat
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klimat att inverka pa dessa. Detta bor belysas och tas med i framtida analyser av hur
grundvattennivin kan inverka pé projektet.

Okad nederbord

Under avsnittet geoteknik saknas resonemang kring hur en 6kad nederbord som
f6ljd av klimatforandringar kan komma att paverka markstabiliteten.
Klimatscenarion for Vasternorrland, men aven for hela landet, visar att en stor del
av den okade &rsmedeltemperaturen sker under vintertid, d& 4ven mangden
nederbord kommer att 6ka. I framtiden &r det troligt att denna nederbérd kommer
att besta av regn istéllet for sn6. Ett minskat snétiacke och forandringar i
varsmaltningen kommer att paverka markstabiliteten. Lansstyrelsen delar inte den
bedomning av konsekvenser som gjorts i tabell 42 och anser att beskrivningarna av
klimatfordndringarnas effekter pa de olika alternativen ar bristfallig.

Jordbruksmark

All jordbruksmark omfattas av bestimmelsen enligt 3 kap 4 § miljobalken.
Samradshandlingen medger att alternativ N+N3 ger storst intrang i jordbruksmark.
Lansstyrelsen saknar dock en beskrivning av hur stor andel jordbruksmark som
paverkas inom respektive korridor samt vilken typ av mark det ror sig om.

Med beaktande av den vikt jordbruksmark har nationellt behéver det finnas en tydligare
redovisning kring alternativens effekter och konsekvenser pa den jordbruksmark som
berérs. Aven intilliggande skiften och arrenderingar kan komma att paverkas och
inverka pa mojligheterna att bedriva ett effektivt jordbruk. Handlingarna kan ocksa
med fordel beskriva hur manga lantbruksforetag som paverkas av de olika
dragningarna och vilken paverkan dessa far pa det aktiva jordbruket. Lansstyrelsen
anser att paverkan pa jordbruksmarken inom de olika alternativen dr ofullstandigt
beskrivna. Utifran nuvarande underlag kan inte lansstyrelsen gora en avvigning
kring de olika alternativens paverkan pa jordbruksintresset.

Risk och sdkerhet

Farligt gods

Gillande farligt gods har riskutredningen utgéatt fran Norr- och Vasterbottens
lansvigledningar. Vigledningen som anvints strider i vissa fall mot Trafikverkets
egna rekommendationer for vagens funktion. Trafikverket rekommenderar ett
avstdnd pé 12 meter frén vagen, medan det i vigledningen som anvénts medger att
10 meter ar tillrackligt i vissa fall gidllande farligt gods. Har behovs fler aspekter
vagas in dn enbart farligt gods for att en korrekt avviagning kring konsekvenserna
ska kunna ske.

Det ar dven onskvirt att Trafikverket anvander sig av sina egna rekommenderade
riktlinjer for avstdnd om det inte tydligt motiveras varfor avsteg frin dessa anses
acceptabla. I varderingen av risker i samband med farligt gods s& ar atgérder
kopplade till buller ofta en faktor som minskar riskerna med farligt gods. I
kommande arbete bor forslag om bullerplank och dylikt véigas in i
riskbedémningarna.

Konsekvensbeskrivningen av korridor N+N1 ndmner inte den nya foreslagna
placeringen av en ny brandstation/SOS-central mellan sjukhuset och den foreslagna
korridoren. Att ny brandstation/SOS-central kan komma att placeras i anslutning
till korridoren ar nadgot som maéste belysas och hanteras for att korrekt kunna
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bedoma konsekvenserna av nimnda alternativ. Sundsvalls sjukhus ar lanets storsta
sjukhus och av stor samhillsviktig funktion som inte far dventyras.
Riskresonemanget kring sjukhuset behover vidareutvecklas. I nuvarande handlingar
utgar resonemanget framst fran sannolikheten att en olycka intraffar. Lansstyrelsen
anser att det maste sdkerstillas att olyckor kopplade till en ny dragning av E14 inte
paverkar sjukhuset funktioner. Detta resonemang bor kopplas till vilka effekter och
konsekvenser sjidlva byggskedet av vigen kan ge upphov till.

Fororenade omrdden

e Isamréddshandlingarna har fororenade omréden beaktats pa ett 6vergripande sétt.
Underlaget beskriver att ytterligare utredningar kommer att genomforas i
kommande skede for att belysa pé vilket sétt potentiellt fororenade omréden
kommer att beroras. I underlaget har objekt hamtats frén lansstyrelsens databas for
potentiellt fororenade omraden, EBH-stodet. Det saknas objekt i underlaget som
finns registrerade i EBH-stodet. Detta kan bero pa att alla objekt inte syns i
lansstyrelsens karttjanst (objekt som inte 4r kommunicerade) eller att objekt har
tillkommit. Det bor dven beaktas att databasen inte ar komplett och att det i
anslutning till den strackning som kommer foreslds kan finnas objekt som inte har
identifierats som potentiellt fororenat omrade i EBH-stddet. Generellt ar det darfor
viktigt i samband med fysisk planering och byggande att historiska beskrivningar
tas fram i syfte att uppticka om det finns risk for att ett omrade kan vara fororenat.

Luftfororeningar

e Nar det giller tabell 40 i samradshandlingen avseende konsekvenser for
luftfororeningar behover bedomningen fortydligas. Det anges att alternativ o+ far
stora negativa konsekvenser i jaimforelse med nollalternativet. Att konsekvenserna
vad giller luftféroreningar bedoms stora for alternativ o+ (som det anges i texten i
kap 6.4.6.3) ar rimligt, men det bor fortydligas varfor det ger stora negativa
konsekvenser jamfort med nollalternativet.

Trafikverket kommenterar:

Samlad bedémning - Naturmiljé

Trafikverket har bedomt att tillgianglig kunskap om naturmiljon dr tillrdcklig for att
oversiktligt bedoma konsekvenserna i detta skede. Korridorerna dr av sadan omfattning
att lokalisering av en vdglinje dr anpassningsbar och bedoms ddrfor kunna ta hédnsyn till
bade hoga naturvdrden och artskydd i ndsta skede.

Samlad bedémning - Jordbruksmark

Se kommentar nedan under rubriken Jordbruksmark.

Samlad bedémning - Riksintressen

En generell beskrivning av riksintressena och vad virdena bestdr av finns i avsnitt 4.5.1. 1
avsnitt 6.4. beskrivs oversiktligt eventuell pdverkan. I avsnitt 8.3 lyfts sdrskilt viktiga
fragor som behéver hanteras i ndsta skede, exempelvis fordjupad utredning av
miljoeffekter.

Utredning av specifika skadeforebyggande atgdrder blir aktuellt ndr det finns en vald
vdglinje att forhdlla sig till. Nar ett vdgforslag arbetas fram tas hdansyn till de aspekter
som berérs sd att minsta mojliga intrang sker och skadeforebyggande atgdrder foreslas.
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Risk och sdkerhet

Se kommentar nedan under rubriken Risk och sikerhet.

Infrastruktur

Utvecklingsforslag for exempelvis Katrinehill framgar av gdllande oversiktsplan och har
darfor hanterats i samradshandlingen. Detta utifran projektets pdverkan pa kommunala
planer eftersom korridor S1 angrdnsar till omrddet Katrinehill. I samlad effektbedémning
(SEB) dr enbart beslutade investeringar med men i konsekvensbeskrivningen gdar det att ta
med ldngtgdende planeringsprojekt, likt Katrinehill.

Sampers (Trafikverkets trafikprognosmodell) tar hansyn till beslutad bebyggelse-
utveckling. Det planerade bostadsomradet Katrinehill dr ddrfor inte medrdknat 1
prognosen. Av samma anledning hanteras heller inte Ostkustbanans eventuella effekter pa
den framtida godstrafiken.

Sundsvalls kommun har meddelat att projektet Katrinehill inte lingre avses genomforas.
Det paverkar inte trafikprognosen eftersom ej beslutade projekt inte dr medrdknade.
Konsekvenser som beror pa projektet Katrinehill kommer att tas bort i kommande
handlingar.

Andra projekt just nu som inte vdgts in i utredningen dr Sundsvalls logistikpark och
utbyggnad av Ostkustbanan.

Kulturmiljé
Synpunkterna noteras.
Fornldmningar
Synpunkten noteras.

Naturmiljé - Biotopskyddsomrdden/Artskydd

Det generella biotopskyddet hanteras 1 ndsta skede ndr en fdltinventering genomfors.

Pa en o6vergripande nivd bedoms det finnas en god kdnnedom om de naturomréden som
finns kring centrala Sundsvall vilket finns dokumenterat i artportalen, underlag frdan
lansstyrelsens ldnskarta samt Sundsvalls kommuns oversiktsplan och andra
planeringsunderlag.

Korridorerna dr av sidan omfattning att lokalisering av en vdglinje dr anpassningsbar
och bedoms ddrfor kunna ta hdnsyn till bade hoga naturvdrden och artskydd i nésta
skede.

Naturmiljé -Ekosystemtjdnster

Ekosystemtjdnster har ej ingdtt i samradshandlingen for lokalisering men mdnga
ekosystemtjdnster ingar i exempelvis i miljokvalitetsmalen, vilka hanteras 1
samradshandlingen. I ndsta skede berors ekosystemtjdnster narmare.

Naturmiljé - Strandskydd

Synpunkten kring formuleringen av strandskyddet under rubrik 8.2.3 noteras.

Tydligare redovisning av berort strandskydd kommer att ske i nésta skede. De breda
studerade korridorerna innebdr att det i detta skede dr svdrt att bedéma paverkan pa
strandskyddets vdrden eftersom den exakta vdglinjen inte dr kdnd. Breda korridorer
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innebdr en stor mdajlighet till att hantera eventuella skyddsvdrda arter eller omrdaden med
hoga naturvdrden.

Vattenforekomster och berérda vattenomrdden

Synpunkterna kring vattenforekomster och berérda vattenomrdden noteras. Dessa
kommer att tillgodoses i ndsta skede ddr konsekvenser/effekter for vattenforekomster och
vattenomrdden kommer att utredas och redovisas.

Vattenskyddsomrdde

Synpunkterna kring vattenskyddsomrdde noteras.

Sulfidleror

Att miljokvalitetsmalet "Endast naturlig forsurning” berérs av projektet till foljd av
potentiell forekomst av sura sulfidleror samt att storningar av sddana forekomster kan
pdverka pH-halter noteras och kommer att hanteras i ndastkommande skede.

Friluftsliv

Att lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning gdllande korridor S1:s paverkan pa
friluftsliv noteras.

Klimatanpassning (Fléden och grundvatten, Okad nederbérd)

Klimatfordndringar — markstabilitet och okade floden, hanteras pd en évergripande niva i
samrdadshandlingen.

Hur grundvattennivan kan inverka pa projektet kommer att belysas i ndsta skede.

Konsekvenser har exempelvis bedomts som svagt positiva (enligt bedomningsgrunderna)
da alternativet forebygger negativa effekter pa lokala/regionala intressen genom att:
dtgdrder planeras for att de avvattningstekniska anldggningarna ska kunna hantera de
okade nederbordsmdangden, vilket innebdr minskad risk for dversvamningar och en hégre
robusthet mot klimatfordndringar. Mojligheterna till att vidta de atgdrder som krdvs
bedoms generellt inte vara begrdnsade av exempelvis utrymmesbrist. Att linsstyrelsen
inte delar denna konsekvensbedomning noteras.

Jordbruksmark

Effekter som namns i samrddshandlingen dr att mark tas i ansprdk, att omréden
fragmenteras, att tillgdnglighet paverkas, en negativ utveckling av jord- och skogsbruk
gdllande bland annat lonsamhet, dgarforhallanden och brukningsmetoder. Trafikverket
har endast dversiktligt kunnat uppskatta vilka effekter en eventuell vdg 1 korridoren kan
ha pa omkringliggande jordbruksmark. Eftersom det inte finns en vdglinje i aktuellt skede
dar det svart att ange hur stor andel jordbruksmark som pdverkas inom respektive
korridor samt vilken typ av mark som berérs.

I den framtagna kalkylen har en bedomning skett av ungefirliga behov av bland annat
sidovdagar for framtida behov av dtkomst och tillginglighet. Den yta som slutligen kan
komma att tas i ansprdk for ny vdg beror bland annat pa hur den nya vdgen anpassas till
aktuella forutsdttningar. Detaljerade bedomningar i det hdr skedet kan bade 6verskatta
och underskatta konsekvenserna.

Samtliga synpunkter som limnats bedoms som viktiga att hantera i kommande skede nér
en korridor dar vald.
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Risk och séikerhet - Farligt gods

Eftersom det inte finns ndgra lokala riktlinjer for farligt gods har riktlinjerna for
Visterbotten och Norrbotten anvdnts. Skyddsavstdndet i riktlinjerna dr pd 10 meter vid en
hastighet p& 30—50 km/tim och med ADT péd 1600 for tung trafik. Under forutsdttning att
antalet tunga fordon uppgar till 1600 per dygn och hastigheten 100 km/tim visar
riktlinjerna ett skyddsavstdnd pd minst 30 meter till smdhusbebyggelse. For byggnader
inom kategorin “kdnslig verksamhet” dr motsvarande mdtt minst 45 meter.

Det upprdttade PM Riskutredning Farligt gods dr en kvantitativ utredning som visar pa
fastigheter, byggnader med mera och avstdnden till vig och visar ddrmed endast de
fastigheter som berdérs inom ett sdrskilt avstand fran vag samt att atgdrder kan komma
att behovas vid eventuell byggnation av vdg. Trafikverket har egna skyddsavstand pd 12
meter som bland annat anvdnds for skyltning och andra hdrda konstruktioner skulle
ocksd kunna finnas 1 ndrheten av vdg alternativt vagomrade.

For att komma vidare 1 ndsta skede kommer en mer omfattande riskutredning att
behévas. I kommande arbete behover héinsyn dven tas till ytterligare riskreducerande
faktorer s som eventuella bullervallar eller skdrmar i riskbedomningen.

Planer pG ny brandstation/SOS-central och en dversiktlig bedomning av pdverkan hade
kunnat framgda i handlingen men bedéms inte vara alternativavskiljande. Oavsett vilket
alternativ som vdljs bedoms anpassningar av omkringliggande infrastruktur behova
hanteras. Trafikverket for dialog bade med rdaddningstjdnsten och Drakfastigheter, som dr
ansvarig for ny lokalisering av rdddningstjdnsten.

I Trafikverkets samrdadsmaterial, tekniskt PM Farligt gods (N+N1 och N+N3), hanteras
sjukhuset i riskbedomningen. En av slutsatserna dr att sjukhuset inte bedoms utsdttas for
en oacceptabel risk med avseende pa farligt gods till foljd av N + N1. Sjukhuset ligger ca
300 meter fran planerad ny E14 pG Hulivdagen. Sjukhuset har nédstoppssystem som gor
att ventilationen kan stdngas av vid en eventuell hdndelse. Detta for att forhindra
brandgaser, rok eller eventuella kemiska utsldpp att kunna trdnga in i byggnaden.
Paverkan fran fororeningar fran trafik dr mer sannolikt och finns beskrivet i
samrdadshandlingen. Sjukhusets uppvdrmning bygger pa luftburen viarme. Sannolikheten
for att en olycka med farligt gods skulle innebdra en ldngre avstdngning av ventilationen
ar liten. Det dr da storre sannolikhet att det blir en brand i ndrliggande byggnad och
anldggning som ger upphov till stdngning av ventilationen.

Oavsett vilket alternativ som vdiljs kommer skadeforebyggande dtgdrder for samtliga
skyddsobjekt utredas med avseende pd risk och sckerhet.

Risk och sikerhet - Fororenade omrdden

Synpunkterna noteras och kommer att beaktas i ndstkommande skede ddr fororeningar
utreds vidare baserat pa vald korridor.

Risk och sdikerhet - Luftfororeningar

Konsekvensbedomning gors mot bedomningsgrunderna (enligt avsnitt 3.2.3) och jamfors
inte mot nollalternativet. Rubriken for tabell nummer 39 och 40 har felskrivits, det ska inte
sta " jamforelse med nollalternativet”.
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5.1.3. 2020-12-09 Samradsmoéte

Under moétet bemétte Trafikverket lansstyrelsens skriftliga synpunkter pa
samradshandlingen avseende naturmiljo, jordbruk, riksintressen, risk och sidkerhet,
klimatanpassning och infrastruktur.

5.1.4. 2020-12-09 Skriftligt tillaggsyttrande pa samradshandling

Nedan foljer ett referat av ldnsstyrelsens kompletterande samrédsyttrande.

Beskrivning av drendet

Med anledning av lansstyrelsens yttrande 2020-10-19 holls ett samradsmote 2020-12-09.
Vid motet redogjorde Trafikverket for de fragor som lansstyrelsen bedomt behéver
kompletteras i samrédshandlingen for att ge en battre bild av forutsattningar och effekter
som de olika lokaliseringsalternativen kan ge upphov till. Trafikverket beskrev de underlag
som anvants i det har skedet och planerna pa utforligare utredningar och faltinventeringar i
senare skeden i planprocessen. Linsstyrelsen kompletterar harmed tidigare inskickat
yttrande med fortydligande kring att ytterligare utredningar inte efterfragas i detta skede
och i vissa delar fortydligat stillningstagande kring val av korridor.

Yttrande

e Linsstyrelsen anser att nyttjande av befintlig infrastruktur och redan exploaterade
omraden har fordelar i att det inte tar ny mark i ansprak, natur-, jord- och
skogsmark som i tatortsnara omraden generellt dr viktiga att virna. Detta ska stillas
mot behovet av en funktionell infrastruktur som uppfyller mal om bland annat en
trafiksdker, tillganglig och attraktiv E14. Lansstyrelsen bedomde i sitt tidigare
yttrande att korridor S1 inte &r ett 1ampligt lokaliseringsalternativ.

e Linsstyrelsen vill fortsatt ocksd betona vikten av att projektet sitts i sitt
sammanhang i det storre transportinfrastruktursystemet och tillsammans med
andra pagaende stora infrastrukturprojekt i Sundsvall. Val av korridor behéver
anpassas till mojlighet att nyttja samordning sdsom omlastning och byte mellan
trafikslag.

Korridor o+

e Liansstyrelsen anser att det inte dr aktuellt att g& vidare med alternativ o+ med
anledning av att det i hog grad férsvarar Sundsvalls stadsutveckling och medfor
stora negativa konsekvenser pa boendemiljo i form av bland annat buller och
forsamrad luftkvalitet.

Korridor N+N1

e Liansstyrelsen ser flera svarigheter med alternativet da det stér i konflikt med
Sundsvalls kommuns planer pa utveckling i omrédet. Lansstyrelsen har tidigare lyft
frigan om samordning med ny brandstation/SOS-central i anslutningen till
korridoren. Hulivigen ar redan idag en barriar mellan bostadsomréden i Sundsvall
och mojligheten till komplettering med nya bostdder langs vigen bor inte forsvaras
for att mojliggéra sammanhallna stads- och bostadsomraden i Sundsvall.
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Korridor N+N2

En strackning i det har laget tar ny mark i ansprak pé ett sétt som bedoms fa stora
konsekvenser for naturmiljo, rekreation och friluftsliv och jord-och skogsbruk.
Linsstyrelsen anser att det krivs en tydlig bedomning av vilka samhillsekonomiska
fordelar som alternativet skulle kunna innebira i form av till exempel tidsvinst eller
effektiva godstransporter for alternativet ska anses vara mer fordelaktigt 4n E14
langs befintliga Timmerviagen.

Korridor N+N3

Alternativet bedoms nyttja befintlig strackning pé ett effektivt sitt. Lansstyrelsen
anser att alternativet ar intressant att titta vidare pa tillsammans med korridor
N+N2. I en jamforelse bor man ta hénsyn till i hur hog grad alternativen blir
attraktiva for godstransporter och uppfyller projektmalen kring tillgianglig
genomfartstrafik. Den forvintade storre paverkan pa kdnda fornlamningar i
strackning N+N3 bedémde lansstyrelsen i sitt tidigare yttrande kan komma att
innebédra mer omfattande undersokningar dn 6vriga alternativ, men att det genom
bra planering bor ga att minska den negativa paverkan.

Naturmiljé

Lansstyrelsen anser att forslaget till samradshandling i tillrackligt hog grad
beskriver konsekvenserna av naturmiljon. Utdrag fran Artportalen har utforts och i
nasta skede i planprocessen kommer faltinventeringar att utforas. Anpassningar kan
vid behov goras inom utpekade korridorer. Naturvirdena har grovt uppskattats via
kartor och Trafikverket har d&ven anviant kommunens underlag fran arbetet med
oversiktsplanen. Generella biotopskyddet hanteras i nésta skede nir en
faltinventering genomfors. Krav finns pa samrad i nasta skede kopplat till
vattenverksamhet och strandskydd.

Lansstyrelsen anser fortsatt att majlighet till olika ekosystemtjanster bor beskrivas
narmare i nista skede.

Jordbruksmark

Lansstyrelsen anser att forslaget till samrédshandling i tillrackligt hog grad
beskriver konsekvenserna for jordbruksmark. Det ar dock fortsatt viktigt att
samradshandlingarna for vald korridor beskriver konsekvenserna for
jordbruksmark i termer av hur mycket jordbruksmark som kommer tas i ansprak
och beskrivning av hur den marken anviands. Bevarandet av jordbruksmark ar ett
nationellt intresse och exploatering av jordbruksmark ar irreversibelt.
Jordbruksmarkens bevarande regleras i miljobalkens hushallningsbestimmelser
och omfattas 4ven av miljokvalitetsmalet ett rikt odlingslandskap.

Trafikverket kommenterar:

Trafikverket anser att det dr till projektets gagn att linsstyrelsen efter samradsmote och
ytterligare analys anser att samrddshandlingen pa ett tillrdckligt sdtt beskriver
konsekvenserna for naturmiljo och jordbruksmark sé att lansstyrelsen har kunnat
fortydliga sitt stdllningstagande kring val av korridor. Trafikverket tar med sig
lansstyrelsens synpunkter avseende 1 vilka termer paverkan pa jordbruksmarken ska
beskrivas. Trafikverket anser att det dr en god idé att i ndsta skede beskriva
ekosystemtjdnster.
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Trafikverket noterar att ldnsstyrelsen ser korridorerna S1 och o+ som ej limpliga att ga
vidare med. Vidare noteras att korridor N+N1 ser ldnsstyrelsen svarigheter med och
korridorerna N+N3 och N+N2 ddremot bor undersékas ndrmare. och jamforas utifrdn i
vilken grad alternativen blir attraktiva for godstransporter och uppfyllelse av
projektmalen kring tillgdnglig genomfartstrafik. Trafikverket tar med sig att projektet bor
sdttas 1 ett storre sammanhang i transportinfrastruktursystemet, med andra pdgdende
stora infrastrukturprojekt och att E14 framtida ldge anpassas med hénsyn till samordning
som omlastning och byten mellan trafikslag.

5.2. Samrad med berérd kommun

Under 2019 och 2020 har kontinuerliga méten mellan Trafikverket och Sundsvalls kommun
héllits dir aktuella frigor kopplade till projektet diskuterats. Den 21 september 2020 hélls
ett mote med Centerpartiet. Gemensamma frigor under moétena var att ga igenom tidigare
utredningar, nuldget, projektmal, studerade alternativ och deras for- och nackdelar, tidigt
bortvalda alternativ samt idéer for framtida utformning av Bergsgatan och mojlig
utformning av delar av S1, N1, N2, N3.

Motesspecifika amnen som togs upp av Trafikverket var:
e modellberiknade (Sampers) trafikfloden jamfort med trafikméatningar,
e resmonster med fokus mot genomfartstrafik beriknat utifran ADT,

e kortider mellan Bldberget — Skonviksberget, E4 Stockvik och
Tunadalshamnen/Logistikparken,

e godsstrak och storre godsalstrande verksamheter,

e bullerberdkningar och bullerskyddsétgarder,

e luftberdkningar avseende kvivedioxid och partiklar,

e viagplanens forhéllande till miljokvalitetsmal och miljokvalitetsnormer,

e tgirdsforslag for E14 genom Sundsvall (Bergsgatan) pa kort och lang sikt.

5.2.1. 2020-12-02 Skriftligt yttrande pa samradshandlingen

Trafikverket gav Sundsvalls kommun tilldtelse att inkomma med yttrande pa
samradshandlingen i november istillet for 19 oktober pa grund av bland annat olika
namndsmoten.

Kommunstyrelsen har inhamtat synpunkter frin miljonamnden, stadsbyggnadsndmnden,
kultur-och fritidsndimnden samt inom kommunstyrelsekontoret. I handlaggningen har
kommunstyrelsekontoret ocksa tagit del av yttranden frén delar av naringslivet, kommunala
bolag och delar av allmdnhetens synpunkter. Kommunens yttrande dr en sammanvagning
av den helhetsbedomning som gjorts utifran Sundsvalls kommuns perspektiv. Till yttrandet
finns bifogat yttranden frén Stadsbyggnadsnamnden, Miljondmnden och Kultur-och
fritidsnamnden. Namndernas yttranden tillf6r information och synpunkter som
Trafikverket bor ha med sig i fortsatt arbete, men ska ses som underordnade.

Sundsvalls kommun har i sitt samlade yttrande inkommit med f6ljande synpunkter pa
samradsunderlaget:
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Transportsystemet maste ses i ett storre sammanhang

Overgangen till hallbara och klimatsmarta (koldioxidneutrala) transporter 4r en viktig och
angeldgen friga for Sundsvall lokalt sdvil som ur nationell och global synvinkel. Bilresor och
godstransporter med lastbil bor ses som ett effektivt sitt att 1anka till mer hallbara
transportsitt, sdsom kollektivtrafik och fossilfria godstransporter via jarnvig eller sjofart. Pa
landsbygden kan det handla om en bra cykel- och bilvig for att na en pendelparkering i
lamplig knutpunkt. Fér godstrafiken handlar det om ett effektivt helhetssystem med
exempelvis kombitrafik som snabbt kan lastas om i en strategiskt placerad logistiknod.

Sundsvalls hamn och utvecklingen av Sundsvalls logistikpark ar strategiskt lokaliserade och
av mycket stor vikt for savil den regionala utvecklingen som omstéllningen till klimatsmarta
langvéga transporter. P4 samma sitt som Mittbanan och Merékersbanan rustas och
elektrifieras for att bli en effektiv 1ank frin hamn till hamn (Trondheim — Sundsvall) s& bor
E14 inte bara lanka mot E4 utan &ven fi en tydlig koppling till Sundsvalls hamn.

Det ger betydligt storre restidsvinster och transporteffektivitet att atgarda E14 utanfor
staden sa att trafiken kan hélla 100 eller 110 km/tim ménga mil i strick, dn att trots stora
konflikter utforma den korta passagen genom staden for denna hastighet. Sundsvall viaxer
och det ar sannolikt att kuststraket kring E4 pa lang sikt kommer att bestd av narapa
sammanhingande tatortsbebyggelse. Korsande trafikstrommar maste passera bebyggelsen
hansynsfullt i lampligt ldge. Lagre referenshastighet ger ldgre bullernivaer och mojlighet att
utforma vagen med mindre markintrdng. Sundsvalls kommun forordar darfor att vag E14 i
stort (aven utanfor nu aktuellt utbredningsomrade) pa sikt utformas for 100 eller

110 km/tim, men att avsteg frén referenshastigheten gors till ldgre hastigheter i kdnsliga
tatortspassager dar det dr nodvandigt for att uppna en god livsmiljo.

For personresorna ar det viktigt att transportsystemet som helhet, oavsett om det ar statliga
végar eller kommunala gator, mojliggor effektiva resor och att det uppmuntrar till att vélja
héllbara resalternativ.

Det ar viktigt att Trafikverket i utredningsarbetet inte bara bedomer konsekvenser och
omgivningspéverkan i naromrédet till E14-alternativen utan ser till hela transportsystemet
och inkluderar konsekvenser som uppstér kring andra vagar/gator som en foljd av helhets-
16sningen. Nu genomférd lokaliseringsutredning har brister inom just det omradet, &ven om
ett gediget utredningsarbete har genomforts.

Sundsvalls kommun avstyrker alternativ o+ och alternativ S1

Alternativ 0+ omgjliggor nodviandiga atgiarder for att uppna gillande miljokvalitetsnormer
kring Bergsgatan, dar manniskor idag blir kraftigt paverkade av luftféroreningar och buller.
0+ begransar framtida stadsutveckling i sdra delen av stadskiarnan. Projektmalen uppfylls
inte. Alternativet ar dven negativt ur flera langsiktiga strategiska perspektiv, bland annat
stadsutveckling, folkhélsa och naringslivsutveckling. Sundsvalls kommun foreslar darfor att
alternativ o+ tas bort infor fortsatt planering av E14 framtida lage.

Alternativ S1 innebar en mycket 1dng nydragning av vag i obanad terrang till mycket hoga
kostnader och sammantaget negativ samhéllsekonomi. Det dr osannolikt att det prioriteras
for finansiering i den nationella planen. Sundsvalls kommun har ir 2020 antagit ett milj6-
strategiskt program, dar huvudmalet ar att Sundsvall ska vara en klimatneutral kommun
redan &r 2030. Det ar ett hogt stillt mél som bor ange riktningen dven for utveckling utanfor
kommunkoncernens kontroll. S1 dr det alternativ som ar mest negativt for klimat och miljo.
Dessutom medfor vagstrackningen att ett friluftsomréde av riksintresse som starkt bidrar
till Sundsvalls attraktivitet splittras och utsétts for buller i tidigare ostorda omraden.
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Niringslivet ser inte detta alternativ som fordelaktigt. Sundsvalls kommun f6éreslar darfor
att alternativ S1 tas bort infor fortsatt planering av E14:s framtida ldge.

Sundsvalls kommun ser utmaningar med Trafikverkets N- alternativ

En omdragning av E14 kan sannolikt innebira att kommunen fir 6verta ansvaret for Bergs-
gatan och Bjorneborgsgatan inklusive for drift och underhall. Samtidigt méste vi atgédrda de
overtradelser av miljokvalitetsnormer som redan medfort statliga krav pa dtgarder. Om
kommunen ska kunna béra ett sidant dtagande ar det rimligt att Trafikverket tar sig
huvudansvaret for det transportstrak som naringslivets 1dngvéiga transporter kommer att
styras Over till. Utifran yttranden fran exempelvis Handelskammaren och Sundsvalls hamn
ar en effektiv koppling mot logistikpark och hamn viktig. Utbyggnaden av Sundsvalls
logistikpark har redan mgjliggjort nya storre foretagsetableringar.

N+N3 ar mindre attraktivt for naringslivets tunga transporter och kan gora att de viljer
Hulivigen dven om N+N3 ar E14. Det ar mycket svért for Sundsvalls kommun att hantera
okad trafik pa Hulivigen utan stora intressekonflikter mellan boende och naringsliv.

N+N1 dr mycket problematiskt. Ett kommunalt mal ar att arbeta for fortdtning i stadsdelar,
utveckling av stadsdelar samt utveckling mellan stadsdelar. I medborgardialoger har vi mott
stort intresse for bostadsutveckling kring Hulivigen, som ir en tydlig barriar mellan tva
stadsdelar. N+N1 skulle forstirka och motverka ambitionen ovan. Okade bullerstrningar
kan féormodligen hanteras genom bullerskydd och nedsédnkning, men N+N1 kommer att bli
en mycket kraftigare barridr savil mellan stadsdelarna som mellan Granloholm och omrédet
norr om Hulivigen. Kommunen ser darfor inte N+N1 som majligt att arbeta vidare med.

Sundsvalls kommun férordar fortsatt utredning och bearbetning av alternativet N+N2

Aven N+N2 inrymmer utmaningar, men kommunen ser ind4 detta som bista alternativet
for ny strackning av E14. N+N2 ger avlastning av saval Hulivigen som Timmervigen genom
Birsta. N+N2 blir nagot langre for den vastliga tunga trafiken till och frdn hamnen 4n N+Ni,
men samtidigt lyfts tung trafik bort fran Granloholm och Bydalen. For tunga transporter till
terminaler i Birsta innebar N+N2 en fordel.

Infor fortsatt arbete med alternativ N+N2 vill vi sarskilt lyfta ndgra fragestallningar:
e Var ska N+N2 ansluta till befintlig Timmervag respektive E4?

e Vigens strickning i plan och profil for att minimera ingreppen. Ar en nordligare
dragning mojlig, for att minska péverkan pa miljon och komma narmare
bebyggelsen i Sédra Birsta?

e En mindre trafikplats langs N+N2 for att mojliggora framtida utveckling av omradet
langs striackan for t.ex. verksamheter, respektive mojlig anslutning till planerad ny
anldggning for raddningstjansten.

e Naturliga passageldgen att nyttjas av bade vilt och det rorliga friluftslivet.
Fortsatt arbete

Sundsvalls kommun &r girna delaktig i an hogre grad an hittills i det fortsatta arbetet med
att lokalisera och utforma framtida lage for E14 genom Sundsvall. Anvind girna bifogade
yttranden fran de kommunala namnderna som ett ytterligare stod i det fortsatta arbetet.
Eftersom Sundsvalls kommun forordar en kompletterande utredning forutsatter vi att vi
sedan far yttra oss 6ver det lokaliseringsalternativ som Trafikverket slutligen férordar.
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Inom Sundsvalls kommun pagéar en 6versyn av var kommunovergripande 6versiktsplan. Det
finns mojlighet att i viss mén anpassa vara utvecklingsforslag till valet av framtida E14-
strackning. Var nya 6versiktsplan kommer sannolikt att antas under ar 2022.

Trafikverkets kommentarer:

Transportsystemet mdste ses i ett storre sammanhang

En hastighetsstandard om 100 km/tim for E14 inom utredningsomrddet 6verensstdmmer
med projektmalet. Att kommunen forordar denna hastighet och dven 110 km/tim pa E14,
inom och utanfor aktuellt utredningsomrdade med avsteg i kdnsliga tdtortspassager
noteras.

Att beakta konsekvenserna for ovrigt berorda vdgar och gator dr dven en kommunal
frdga som bor utredas i samverkan i det fortsatta arbetet.

Sundsvalls kommun avstyrker alternativ o+ och alternativ S1

Sundsvalls kommuns avvisande av alternativen o+ och S1 noteras.

Sundsvalls kommun ser utmaningar med Trafikverkets N- alternativ

Sundsvalls kommuns avvisande av alternativen N+N1 samt invdndningar mot alternativ
N+N3 noteras.

Sundsvalls kommun férordar fortsatt utredning och bearbetning av alternativet N+N2

Att Sundsvalls kommun forordar alternativ N+N2 och fortsatt utredning av det
alternativet noteras.

I detta skede har en grov korridor studerats. Den typ av frdagestdllningar som kommunen
lyfter kommer att behandlas mer detaljerat i ndsta skede for det alternativ som vdljs.

Fortsatt arbete

Trafikverket vilkomnar kommunens 6nskan om fortsatt dialog och delaktighet och
noterar att arbetet med oversiktsplanen pdgdr parallellt med den aktuella vigplanen.

De kompletterande yttrandena fran kommunala namnder kommer att beaktas i det
fortsatta arbetet.

5.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

I skedet samradshandling har enskilda som kan bli sarskilt berérda informerats om samrad
via annonsering. Synpunkter som kommit in pa samradshandlingen fran enskilda
privatpersoner redovisas under "Samrad med allménheten”.

5.4. Samrad med ovriga berérda myndigheter och
organisationer

Lopande samrad har skett i perioden mellan samridd om samradsunderlag och samrad om

samradshandling med ledningségare samt vissa myndigheter och organisationer. Dessa

samrad redovisas hiar nedan i form av noteringar fran respektive mote. Darpa redovisas,
under egen rubrik, de yttranden som inkom under samrédet om samradshandlingen.
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5.4.1. Samradsmote med ledningséagare juni 2019

Samradsmote har vid tva tillfallen under sommaren 2019 héllits med ledningsagare inom
utredningsomradet. Projektet presenterades och ledningsigarna hade mgjlighet att
inkomma med synpunkter eller informera om framtida férandringar infér kommande
samradshandling.

5.4.2. Informationsmdéte Sundsvall logistikpark 2019-09-20

Trafikverket presenterade projektet for Sundsvall logistikpark och férde darefter dialog
kring de olika alternativa lokaliseringarna utifran ett narings- och transportperspektiv.

5.4.3. Informationsméte Sundfrakt och Akerinaring i Norr 2019-10-04

Trafikverket presenterade de vigkorridorer som utreds och Sundfrakt beridttade om deras
verksamhet och vilka aspekter kopplade till projektet som &r vasentliga for Sundfrakts
arbete. Sundfrakt har tillstand for bergtikten i Bosvedjan till ar 2025. Sundfrakt
informerade om att de planerar ny utfart frdn bergtékten till Hulivigen. Darefter
diskuterades de alternativa lokaliseringarna.

Sundfrakt forordar alternativ N+N1 och betonade foljande:

e Utredningsstradk o och N+N3 ar minst attraktiva for Sundfrakt pa grund av
Bergsgatans och Birstas trafiksituation.

e Det dr viktigt att titta pa dtkomst till bergtikten vid Bosvedjan for de olika
korridorerna. En bra anslutning till N+N1 bade vister- samt Osterut 6nskas samt ny
anslutning mot korridor N+N2.

e Vid kortsiktiga atgirder lings Bergsgatan forordas storre cirkulationsplatser
framfor trafiksignaler. Obevakade passager foredras inte.

5.4.4. Informationsméte Ambulansen Vasternorrland och Medelpads
Raddningstjanstforbund 2019-11-21

Trafikverket presenterade projektet och darefter diskuterades de alternativa
lokaliseringarna utifran ambulansens och raddningstjanstens verksamhetsomraden.

I diskussionen betonade Ambulansen Vasternorrland att det r positivt att
Hulivdagen/Timmervigen byggs om och bade korridor N+N1 och N+N2 uppfattas som bra
alternativ. En eventuell samlokalisering av raddningstjanst och ambulans skulle ge
samordningsvinster sarskilt gillande gemensamma Gvningar, lokaler mm. Medelpads
Raddningstjanstforbund framforde att korridor N+N1 ar en bra utryckningsvag. Dock
betonades att:

e det finns risker med farligt gods langs N+N1, med nérheten till bostader och
sjukhus, och N+N3, med nirheten till bebyggelse och Birsta. Det ar bra att bygga
dar det inte finns bostidder idag. Riskavstand for farligt gods maste beaktas.

e en omfattande riskanalys/utredning bor goras avseende korridor N+N1 och N+N3.
e det behover klargéras om sjukhuset har en beredskapsplan.

e det finns fordelar med en viag med tva korfalt i vardera riktningen (2+2 vig).
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5.4.5. Yttrande Regionfastigheter Vasternorrland 2020-02-26

Regionfastigheter Visternorrland har inkommit med ett skriftligt yttrande med synpunkter
och 6verviaganden med anledning av forslag till ny dragning av E14 (N+N1).
Regionfastigheter Vasternorrland pekar pa ett antal riskfaktorer och foreslar vidare
utredning. Nedan sammanfattas yttrandets innehall.

Grundforutsittningar

e Nir sjukhuset uppfordes valdes en teknisk losning for varmen i huset med luften
som viarmebarare. Ventilationsanldggningarna hanterar séledes tre till fyra ganger
sé stora luftvolymer som dagens moderna system. Placeringen av sjukhuset, p& en
hojd utanfor staden, valdes for att sdkerstilla s ren luft som majligt

Okade partikelnivaer i luften

o  Okad trafikintensitet och tyngre fordon 6kar sannolikt méingden partiklar i luften
kring sjukhuset och darmed belastningen pa luftintag och filtersystem. Mangden
sma partiklar som &r hilsovadliga och passerar filtren okar, vilket bland annat kan
innebidra problem med att sikerstilla ett rent inneklimat. Luftintag kan behova
byggas om och andra filterklasser samt behov av rengoring kan innebara hogre
driftskostnader.

Nodtoppssystem ventilation

e  Sjukhuset har nédstoppssystem som gor att ventilationen kan stdngas av vid en
eventuell hdndelse for att forhindra brandgaser, rok eller eventuella kemiska
utsldpp att tranga in i byggnaden. Korridor N+N1 kommer sannolikt 6ka risken for
kort responstid med tanke pa eventuella utsliapp vid en olycka. Risken att dra in
fororeningar i en kénslig miljo méste beaktas.

e DA detta ar en hog byggnad, behover risken for forhjda bullernivéer beaktas, och
om det kommer att kridva byggtekniska dtgirder.

Vibrationer

e Det behover kartlaggas om den tunga trafiken riskerar att orsaka vibrationer som
kan komma att paverka och stéra medicinteknisk utrustning, t.ex.
rontgenutrustning och stralkanoner. Ingenting i byggnaden ar i dagslaget
avvibrerat.

Anslutningsvagar

e Dagens angoring mot sjukhuset fran Hulivigen ar periodvis mycket hogt belastad
med ldnga koer. Hur trafiklosningar dimensioneras och utformas for att erbjuda god
trafiksdkerhet, enkel angoring och utryckning ar intressant for Regionfastigheter
Visternorrland att ta del av.

Trafikverket kommenterar:

Grundforutsdttningar / Okade partikelnivéer i luften

Det bedoms inte vara ndgon risk for att en framtida 6kningen av trafik, vid ny lokalisering
av E14, skulle pdverka sjukhusomrddet negativ. Halterna av luftfororeningar avtar
snabbt med avstandet fran Hulivdgen. Vid ett avstand pd 75—100 meter fran vdgen
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bedoms pdverkan vara obetydlig. Sjukhuset ligger soder om Hulivdgen och befinner sig
ddrfor inte i den mest vanligt forekommande vindriktningen. Den stérsta delen av dret
kommer vinden att sprida luftféroreningarna bort fran sjukhuset. Skog och vegetation i
ndrheten av vdagtrafik har en positiv inverkan pd koncentrationer av luftfororeningar.
Trdden har dels en minskande effekt pa luftfororeningar genom att fororeningarna kan
deponeras pd trdden, dels dimpande effekt genom att vara en barridr mellan vdgen och
de mdnniskor som exponeras for luftfororeningarna. Skogsomrddet mellan Hulivdgen och
sjukhuset kommer ddrav att ha en positiv inverkan pa spridningen och ddrfor ha en
minskande effekt pa luftfororeningarna fran Hulivdgen. Detta innebdr att
luftfororeningarna kommer att hinna spddas innan de ndr sjukhusomrddet och pa sa sdtt
minska riskerna.

Nodstoppssystem ventilation

Trafikverket kommer att ta fram en kvalitativ riskanalys till samrddshandlingen ddr
bland annat avstdnden till sjukhuset och risken for farligt gods kommer att hanteras.

Ljud
Den bullerutredning som tas fram kommer kartldgga bullernivGerna utmed Hulivdgen.

Bullerberdkning for korridor N1 visar att buller fran eventuell lokalisering av E14 utmed
Hulivdgen inte kommer att paverka sjukhuset.

Vibrationer

Hulivdgen ligger mer dn 300 meter bort fran sjukhuset. Marken runt Hulivdgen bestar av
bland annat mordn och berg, vilket inte transporterar vibrationer lika ldtt som l6sare
Jjordarter. Vidare utredningar rorande vibrationer beslutas, i ndsta skede, ndr val av
lokalisering av ny E14 dar gjord.

Anslutningsvdgar

Trafikverket har dialog med ambulansen och rdddningstjdnsten inom ramen for detta
projekt. Trafikverket har ocksd med sig i planeringen att forbdttra anslutningen
sjukhuset/Hulivigen bade for att erbjuda god trafiksdkerhet och sdkerstdlla god
tillganglighet for utryckningsfordon.

5.4.6. Ambulansen Sundsvall

2020-08-31, skriftligt yttrande pa samradshandling

Forordar N+N1. Med tanke pa att Timmervagen skall rustas upp sé ser vi att forslag N+N1 ar
det basta alternativet utifrdn var verksamhet. Med det alternativet far vi bra
utryckningsviagar mot E14 och vig 86 och mot E4:an. Med tanke pa att Riddningstjansten
skall bygga nytt och dar ett alternativ ar vid Sundsvalls Sjukhus behover dom ocksé bra
utryckningsvégar.

Trafikverket kommenterar:

Ambulansen Sundsvalls forordande av N+ N1 noteras.
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5.4.7. Kristdemokratiska kommungruppen i Sundsvall

2020-05-28, skriftligt yttrande pa samradshandling

Avvisar N+N1, dragning 6ver Hulivigen, till f{érmén for N3, att dra vigen 6ver den
nuvarande Timmervagen.

Trafikverket kommenterar:

Kristdemokratiska kommungruppen i Sundsvalls avvisande av N+N1 till formdan for N+N3
noteras.

5.4.8. Jagarforbundet Sundsvalls sydvastra krets i Mittnorrland

2020-10-08, skriftligt yttrande pa samréadshandling

Vill inte ha S1 pa grund av paverkan pa djurlivet. Vagdragningen skulle inkréakta pa fem
jaktlag som bedriver jakt och viltvard i detta omrade. For ndgra omriden skulle mgjlighet
till jakt med 16s hund upphora. Jakt pa fagel inom samma omraden skulle med st6rsta
sannolikhet paverkas kraftfullt.

Kan inte se att TRV har gjort en naturvardesinventering i omrédet eller tagit hansyn till
vandringsleder som korsas eller berors.

Trafikverket kommenterar:

Trafikverket har i samradshandlingen gjort bedémningen att S1 har stora negativa
konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

En naturvdrdesinventering kommer att genomforas for valt alternativ.

5.4.9. Sundsvalls Elnat AB

2020-09-08, skriftligt yttrande pa samradshandling

Inga synpunkter pa o+ eller S1. Informerar om korsande ledningar och nitstationer pa
ovriga alternativ.

Trafikverket kommenterar:

Trafikverket noterar detta.

5.4.10. Skidklubben Vidar
2020-09-13, skriftligt yttrande pa samradshandling

Avvisar S1 eftersom det skulle fa drastiska foljder for friluftslivet. Friluftsomradet bidrog
starkt till att Sundsvall fordrades titeln som arets friluftskommun i Sverige ar 2018.
Skidklubben har en stuga pa Klissberget. S1 ar dven av kostnadsskil det simsta alternativet
samt for framtida boendemiljoer.

Trafikverket kommenterar:

Skidklubbens avvisande av S1 noteras.
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5.4.11. Skogsstyrelsen, Vasternorrlands distrikt

2020-09-23, skriftligt yttrande pa samradshandling

Informerar om rodlistad art inom N+N2 (turkos blavinge, sirbar VU), skulle kunna fa sitt
habitat forstort av ny vag. Alternativt kan kompensationsatgirder vara lampliga i form av att

anligga for karlvaxter artrika vigkanter. S1 skir genom ett kluster av kulturlamningar vid
Bole. Inom eller i narheten av straket finns 56 registrerade kulturlimningar enligt Fornsok.

Trafikverket kommenterar:

Informationen noteras. En naturvdrdesinventering kommer att genomforas for valt
alternativ.

5.4.12. Sundsvalls hamn

2020-09-23, skriftligt yttrande p& samradshandling

Framhaller att E14 pa Bergsgatan och Timmervigen genom Birsta har brister vad géller
framkomlighet och barighet for att pa ett effektivt sdtt ansluta hamnen till E14.
Tunadalshamnen byggs ut med containerhamn vilket ger forutsiattningar for storre fartyg
vilket innebar goda mojligheter dven for annat gods, inte minst projekttransporter som
vindkraftverk. En effektiv kontakt mellan Tunadalshamnen och E14 via Hulivigen skulle
gora projektlaster majliga, reducera transporterna av farligt gods genom centrum eller
Birsta och skapa kostnads- och tidseffektiva Ost-vastliga transporter.

Trafikverket kommenterar:

Trafikverket noterar att Sundsvalls hamn ser fordelar med en effektiv kontakt mellan
Tunadalshamnen och E14 via Hulividgen (korridor N+N1).

5.4.13. Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut SMHI
2020-09-25, skriftligt yttrande pa samradshandling

SMHI hanvisar till yttrande fran 2019-04-04, vilket bifogas. SMHI har inga ytterligare
asikter.

Trafikverket kommenterar:

SMHI:s yttrande fran 2019-04-04 kommenteras i avsnitt 4.4.13.

5.4.14. Svenska kyrkan, Skons férsamling

2020-10-02, skriftligt yttrande pa samradshandling

Avfardar N+N1 pa Hulivigen med hénsyn till Bydalens kyrkogéard. Korridoren beaktar inte
kyrkogéardens sarskilt lagskyddade helgd eller gravkapellets och gravanordningarnas
kulturvarden och ej heller arbetsmiljo eller besokarnas miljé. Utan mycket omfattande
buller- och vibrationsreducerande atgarder kommer gravsattningar och besok vid gravritter
i anslutning till Hulivigen omgjliggoras utifran den helgd som anges i begravningslagen
2kap 12 §.
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Trafikverket kommenterar:
Svenska kyrkans avvisande av N+N1 noteras.

Buller- och vibrationspdverkan samt reducering av detta dr en viktig frdagestdllning och
kommer att utredas vidare i vald korridor. For fastigheter som berors kommer
bullerreducerande dtgdrder att foreslas. Trafikverket kommer att vidare utreda en
eventuell negativ pdverkan pé Bydalens kyrkogdrd.

5.4.15. Jagareforbundet Sundsvall
2020-10-08, skriftligt yttrande pa samréadshandling

Forordar N+N3. En strackning séder om Sundsvall [S1] forutsitter att en helt ny vig byggs.
Det medfor svérigheter att bedriva jakt och forsvérar for viltet att forflytta sig och att
anvanda invanda vandringsleder. Det blir ocksé instingningseffekter mellan E4 och E14 nir
béada vigarna forses med viltstiangsel. Vi forordar darfor att den nya E14 forldggs i huvudsak
langs befintliga vagar dar Timmerleden [N+N3] framstar som det mest tilltalande
alternativet.

Trafikverket kommenterar:

Jdgareforbundet Sundsvalls avvisande av S1 och forordande av N+N3 noteras.

5.4.16. Sundsvall Logistikpark AB
2020-10-14, skriftligt yttrande pa samradshandling

Forordar N+N1, vilket &tgirdar flest brister. Ovriga alternativ avfiardas. N+N2 loser flera
brister men inte lika vl som N+N1. N+N2 innebar fler stopp och hogre risker. S1 innebar
for stor omvag soderut och forldnger transporter vasterut med flera mil och innebér att en
storre mangd gods fran inlandet kommer att ga pa lastbil dn pé tag. Korridor o+ ar olamplig,
dels for att transporter far en omvig pa 1—2 mil och for att de passerar genom tiatbebyggt
omrade. Korridor 0+ skulle motverka de positiva miljoférdelar som den nya
kombiterminalen skapar genom att tung trafik flyttar tillbaka till stadskdrnan.

Sundsvall Logistikpark kommer att vara det stora godsnavet for langvaga jarnviags-
transporter till och frdn Mellannorrland under lang tid framover. Det kravs goda
forbindelser till regionens tva Europavigar, E4 och E14 for att vara ett hallbart, effektivt och
attraktivt godsnav. Med sin placering intill Tunadalshamnen/Sundsvalls hamn &r narheten
till storsta del E4 sdkrad, men anslutningen till E14 ar bristfillig pA minga punkter.

Nagra viktiga forutsittningar for att 160sningen ska vara bra ur ett godstransportalternativ ar
att infrastrukturen klarar av framtida godsbéarares hogre vikt och langre fordon.

Trafikverket kommenterar:

Sundsvall Logistikpark AB:s forordande av N+N1 och avvisande av ovriga korridorer
noteras.
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5.4.17. Koloniféreningen Arbetsgladije
2020-10-11, skriftligt yttrande p&d samradshandling

Avvisar S1. Vagen hamnar si néra var koloniforening i Backarna att friden, tystnaden och
lugnet vi alla 65 lottdgare uppskattar och varnar om gar forlorat. Att lagga en motorvag pé
250 meters avstind frén oss ar att férstora var drygt 100 ar gamla koloniforening.

Trafikverket kommenterar:

Koloniforeningen Arbetsglddjes avvisande av S1 noteras.

5.4.18. Medskogsvagens vagsamfallighet
2020-10-17, skriftligt yttrande pd samradshandling

Avvisar S1 eftersom det langs Medskogsvagen finns ett 20-tal hushéll som kommer att
péverkas, vissa vildigt mycket. Buller, intrng i natur och friluftsomriaden. Anvand
befintliga vagar i stéllet.

Trafikverket kommenterar:

Medskogsvdgens vdgsamfillighets avvisande av S1 noteras.

5.4.19. Naturskyddsféreningen Sundsvall Ange
2020-10-16, skriftligt yttrande pa samréadshandling

Avvisar S1. Naturskyddsforeningen redovisar en detaljerad beskrivning 6ver sin syn pa
samradshandlingens innehall och avsaknad av innehéll, projektets andamal och projektmal
och konsekvensbeskrivning.

Naturskyddsféreningens slutsats ar att Trafikverket omgaende bor lagga ner utredandet av
nya strackningar for E14 genom Sundsvall. Det finns inga rimliga alternativ som kan ge mer
dn en ytterst marginell forbattring av situationen pa Bergsgatan. Om kommunen vill
forbattra luftkvaliteten pa Bergsgatan far man ta tag i den trafik som orsakar den daliga
luften, ndmligen den lokala trafiken. Att i basta fall lyckas locka bort 800 "E14-trafikanter”
kommer inte att ge friskare luft.

Trafikverket kommenterar:

Naturskyddsforeningen Sundsvall Anges avvisande av S1 samt évriga synpunkter noteras.
En eventuell flytt av E14 fran Bergsgatan/centrala Sundsvall ger Sundsvalls kommun en
helt annan radighet 6ver vdgen (inte ldngre statlig europavdg) samt storre mojligheter
att paverka den lokalt alstrade trafiken. Detta kan goras genom tex mobilitetsatgdrder,
omvandla Bergsgatan till en stadsgata, forbdttra for oskyddade trafikanter, begrdnsande
dtgdrder i omkringliggande vdgndt mm . En ny lokalisering av E14, bort fran Bergsgatan,
ger ocksa mdjlighet till att infora begrdnsningar av exempelvis tung trafik och bygga ut
kollektivtrafiken ldngs Bergsgatan, vilket bor fG en mildrande effekt pa trafikmdngden
(ADT) pd Bergsgatan.
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5.4.20. Bosvedjans S-férening
2020-10-18, skriftligt yttrande pa samradshandling
Forordar N+N3, f6ljt av o+. Alternativ S1 och alternativen genom Bosvedjan och Bydalen far

allvarliga negativa konsekvenser pa natur och naturvarden, samt omkringliggande
bebyggelse och majlighet till utveckling och utveckling av naturvirden.

Trafikverket kommenterar:

Bosvedjans S-forenings forordande av N+N3 och avvisande av S1 noteras.

5.4.21. Socialdemokraterna i Granloholm

2020-10-19, skriftligt yttrande pa samradshandling

Vill inte att Hulivigen blir en del av E14, det vill sdga avvisar N+N1. Detta pa grund av att
hastigheten ddarmed hojs, 6kning av buller och utslapp, ldnga koer i dagslaget,
overenskommelse frdn 1997 mellan kommunen och SCA om att timmertrafiken ska ga langs
Timmerviagen samt att omradet norr om Hulivigen kan bli framtida exploateringsomrade.

Trafikverket kommenterar:

Socialdemokraterna i Granloholms avvisande av N+N1 noteras.

5.4.22. Medelpads Raddningstjanstférbund

2020-10-16, skriftligt yttrande pa samradshandling

Foresprakar N+N1 eftersom Riddningstjanstens nya lokaler forlaggs till sjukhusomradet.
N+N1 ger battre och sdkrare utryckningsvégar. Vill dock inte ha alternativ 3 till utformning
av anslutning pa E4 med tunnel [ritningar pa mdjliga trafiklosningar fanns med i
samradshandlingen]. N+N2 ar bra fran riskbildssynpunkt, den ligger langre fran bostider,
men forbattrar inte trafiklaget vid sjukhuset. N+N3 foresprakas inte pé grund av riskhansyn,
det vill sdga nirheten till Birsta. 0+ forespréakas inte eftersom den inte loser dagens problem
och inte avlastar Bergsgatan som ar hart belastad. S1 far forvisso bort farligt gods fran
bebyggda omraden men foresprakas inte, den kommer inte att avlasta tillrackligt.

Trafikverket kommenterar:
Rdddningstjdanstens foresprakande av N+N1 och avvisande av N+N3 samt S1 noteras.

Rdddningstjdansten, liksom 6vriga samrddsinstanser kommer att ges mojlighet till samrad
om bland annat vdgens utformning under ndsta skede av vdgplanen.

5.4.23. Region Vasternorrland
2020-10-14, skriftligt yttrande pa samradshandling

N+N1 och N+N3 kan tillstyrkas som framtida lagen for E14, S1 och N+N2 avstyrks.
Regionens synpunkter baseras pa prioriteringar i regionala utvecklingsstrategin. Enligt
framtagna trafikprognoser ger korridorerna relativt liten avlastning av trafiken pa
Bergsgatan och skillnaden mellan korridorerna ar i detta avseende relativt smé. Det finns
darfor inte nagot givet val av korridor, eller ens att E14 bor omlokaliseras. For godstrafiken
ar N+N1 mest fordelaktigast med kortast resvig och god tillganglighet till hamn och
logistikpark.
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De nordliga alternativen medfor liknande avlastning pa E14 (Bergsgatan). N+N1 beror
bostadsomraden i hogre utstrickning an N+N3. Atgirder for att reducera buller och
barridrer ser ut att vara mgjliga och skulle, beroende pa utformning, 4ven kunna innebara
forbattringar jamfort med dagens situation. N+N1 och N+N3 foljer befintliga vagstrackor
och ger samma avlastning for centrala Sundsvall som N+N2, vilket medfor att N+N2
svérligen kan motiveras. Med en langre tidshorisont dn utredningens, kommer omstallning
och teknikutveckling med exempelvis nya forbranningsmotorer, att leda till lagre utslapp
och minskat buller. Det gor att nollalternativet till viss del ar underskattat.

Trafikverket kommenterar:

Region Visternorrlands tillstyrkan av N+N1 och N+N3, avvisande av S1 och N+N2 samt
ovriga synpunkter noteras.

5.4.24. Polisen

2020-10-16, skriftligt yttrande pa samréadshandling

Ser positivt pa att E14 dras forbi staden. Har 6nskemal om en poliskontrollplats for polisiart
trafiksdkerhetsarbete pa striackan med anledning av att E14 har stor del yrkestransport och
behov darfor finns av andamalsenliga kontrollplatser. Polisen vill ha méjlighet att paverka
utformningen av den.

Trafikverket kommenterar:
Polisens yttrande noteras.

Polisen, liksom 6vriga samradsinstanser kommer att ges mojlighet till samrad av bland
annat vdgens utformning under ndsta skede av vigplanen.

5.4.25. Naturvardsverket

2020-10-16, skriftligt yttrande pa samréadshandling
Naturvardsverket avstyrker S1 samt N+N2 av hiansyn till natur och friluftsliv.

En lokalisering far inte viljas som kraver artskyddsdispens, om dispensen hade kunnat
undvikas genom att vilja en annan lamplig 16sning, korridor eller strickning i och med 14 §
1 p. artskyddsforordningen.

Det framstar som oklart om en lokalisering av E14 ger positiva konsekvenser i avseendet att
minska trafikbelastningen Bergsgatan och ddrmed buller och forbattrad luftkvalitet samt
utrymme for utveckling av staden, eftersom trafiken pa E14 genom Sundsvall ar lokalt
alstrad eller har sin malpunkt inne i centrala Sundsvall. Trafikflodena ser ut att ligga kvar pa
ungefiar samma niva for samtliga studerade alternativ trots foreslagna investeringsétgarder.
Naturvardsverket efterlyser det underlag som legat till grund f6r den sammanvéagda
bedomningen att de studerade alternativen norr (N+N1, N+N2, N+N3) och s6der (S1) om
Sundsvall bidrar till méalet om minskad milj6- och trafikbelastning pa centrala Sundsvall.

Det behover klarlaggas vilka atgarder som kan bidra till att minska efterfragan péa bil- och
lastbilstransporter genom centrala Sundsvall, for att nd projektmélen och minska
trafikvolymerna och andelen tung trafik.

Komplettering behover ske med uppgifter om projektets samlade klimatpéverkan och med
analyser av hur en omlokalisering kommer paverka vigtrafikarbetet och hur det i sin tur
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kommer paverka mojligheten att uppna klimatmaélen samt vilka &tgéarder som vidtagits for
att minska projektets negativa klimatpéverkan och bidra till 6verflyttning mellan trafikslag.

Den sammanlagda genomfartstrafiken ar relativt begriansad med stor andel lokalt alstrad
trafik. Det ses som en orimlig avvagning att framkomligheten for genomfartstrafiken kan
motivera intrang och fragmentering som en ny viagkorridor genom oexploaterad natur skulle
innebdra. Om framkomlighetsitgirder kan motivera investeringar i 6kad viagkapacitet bor
det 16sas inom befintliga infrastrukturkorridorer i alternativ N+N1 eller N+N3.

Trafikverket har sedan april 2015 ett krav pa att klimatkalkyler ska goras i alla projekt med
kostnad 6ver 50 miljoner kronor. Det bor darfor finnas ett underlag fran klimatkalkylarbetet
att redovisa i miljokonsekvensbeskrivningen nir det géller klimatbelastningen fran sjilva
infrastrukturen. I kommande miljokonsekvensbeskrivning finns det behov av att redovisa
klimatpéverkan fran trafiken.

Trafikverket kommenterar:

Att Naturvdardsverket avvisar S1 och N+N2 och med visst forbehdll forordar N+N1 eller
N+N3 noteras.

I detta skede har en oversiktlig utredning om kdnda forekomster av skyddade arter, som
kan komma att beréras, genomforts. Samtliga korridorer kan komma att beréra skyddade
arter pd ett eller annat sdtt (forutom mdajligen o+) Inventeringar och mer detaljerade
utredningar av skyddade arter kommer att genomforas tidigt i arbetet med vigplanen sé
att hdansyn (forsiktighetsdatgdrder, undvikande Gtgdrder/alternativa lokaliseringar) kan
tas till skyddade arter vid val av ndrmare lokalisering och utformning av vdgen inom en
vald korridor. Inneborden av 14 § 1 p. artskyddsforordningen bedoms ddrfor ha beaktats
och kommer att beaktas ytterligare i ndista skede ndr linjeval ska utredas.

En eventuell flytt av E14 fran Bergsgatan/centrala Sundsvall ger Sundsvalls kommun en
helt annan radighet éver vdgen (inte ldngre statlig europavdg) samt storre maojligheter
att pdverka den lokalt alstrade trafiken. Detta kan goras genom tex mobilitetsatgdrder,
omvandla Bergsgatan till en stadsgata, forbdttra for oskyddade trafikanter, begrdnsande
atgdrder i omkringliggande vdgndt mm . En ny lokalisering av E14, bort fran Bergsgatan,
ger ocksa majlighet till att infora begrdnsningar av exempelvis tung trafik och bygga ut
kollektivtrafiken lings Bergsgatan, vilket bor fG en mildrande effekt pé trafikmédngden
(ADT) pé Bergsgatan.

Den framtagna trafikprognosen av fordndringar i trafikfloédena utgor grund for
bedomningen om minskad miljo- och trafikbelastning i centrala Sundsvall. Av
trafikprognosen framgar att trafiken minskar ndgot i centrala Sundsvall om E14 forldggs
utanfor centrum. Dessutom finns maojligheter att vidta dtgdrder pa Bergsgatan som
ytterligare minskar belastningen, se ovan.

Klimatkalkyl finns framtagen i underlaget samlad effektbedomning (SEB), vilken kommer
att uppdateras i kommande skeden. Klimataspekten/klimatpaverkan kommer att
hanteras i kommande MKB, i nuvarande skede dr det svdrt att ange pa vilken nivd
avseende drift/trafik.
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5.4.26. Mittsverige Vatten och Avfall

2020-10-16, skriftligt yttrande pa samradshandling

Sundsvall Vatten vill vara delaktiga i fortsatta diskussioner géllande E14. Alla alternativ kan
innebdra mer eller mindre péverkan pé eller konflikter med den kommunala VA-
anldggningen. Mittsverige Vatten lamnar dven flera synpunkter om hantering av vatten fran
avvattning av vigen och framhaller att vighéllaren ansvarar for rening och avledning av
viagdagvatten till recipient. Korridor o+ ar det alternativ dar det framst ar aktuellt med
avledning via det allmdnna dagvattennitet, men det kan dven bli aktuellt for del av korridor
S1, korridor N samt korridor N+N3.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkterna noteras. Mittsverige Vatten och Avfall, liksom 6vriga samrddsinstanser,
kommer att fortsatt utgora del av samradskretsen i ndstkommande skede av vdgplanen.

5.4.27. Samfallighetsféreningarna Villasamfalligheterna Duvhdken, Kungsdrnen,
Tornfalken, Litografen och Litteratéren i Ovre Bosvedjan

2020-10-19, skriftligt yttrande pa samradshandling

Vill inte ha N2 eftersom det forstor vardefull akermark och forsdmrar majligheterna for
friluftsliv, boende och handel. N2 innebéar forsamrad boendemiljé med avseende pa buller
och luftfororeningar. N2 skulle innebira simre framkomlighet och trafiksdkerhet vid
trafikplats vid E4. N2 innebdr inte effektiv fortsattning pa sagverk, logistikpark och

Ortvikenfabriken utan kraver omvag vilket skapar framkomlighets- och miljoproblem. GC-
trafik mot Birsta kommer forsvéras.

Trafikverket kommenterar:

Samfallighetsforeningarnas avvisande av N+N2 noteras.

5.4.28. Birdlife Medelpad
2020-10-19, skriftligt yttrande pa samréadshandling

Avfardar S1 av hdansyn till milj6- och naturvirden, kultur, friluftsliv, ekonomi samt att det
endast kommer att avlasta Bergsgatan marginellt. Det fortsatta utredningsarbetet bor
koncentreras till den norra delen.

Trafikverket kommenterar:

Birdlife Medelpads avvisande av S1 noteras.

5.4.29. Motormannens lokalklubb Sundsvall

2020-10-19, skriftligt yttrande pa samradshandling

Forordar S1. Endast S1 tar hand om trafiken s6derifran. Endast S1 kan fungera som
omledningsvag for farligt gods om hinder uppstar pa Sundsvallsbron. Ombyggnad av

korsning Timmervagen-E4 till planfri skulle 16sa upp stora delar av de problem som finns
dar idag.
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Trafikverket kommenterar:

Motormdnnens lokalklubb Sundsvalls forordande av S1 samt forslag pa tekniska losningar
noteras.

5.4.30. Bygdegarden Bole
2020-10-20, skriftligt yttrande pa samradshandling

Vill inte ha S1 av hansyn till natur och friluftsliv.
Trafikverket kommenterar:

Bygdegdrden Boles avvisande av S1 noteras.

5.4.31. E.ON Energidistribution AB
2020-10-20, skriftligt yttrande pa samradshandling

E.ON skickar karta med befintligt och ansékt néat samt ledningar som ska raseras.
Trafikverket kommenterar:

Trafikverket noterar detta.

5.4.32. Brf Blahajen
2020-10-19, skriftligt yttrande pa samradshandling

Belyser angeldgenheten av att flytta bort E14 fran Bergsgatan. Vi boende efter Bergsgatan
upplever dagligen problem i var nuvarande boendemiljo: tillaiten hastighet pa Bergsgatan
overskrids ofta, buller och avgaser blir foljden. Aven Thulegatan anvinds for “rallykorning”.
Manga kor mot rott i korsningen Skolgatan/Thulegatan. Trottoarerna langs Bergsgatan ar
for smala pa strackan Skolhusallén —Esplanaden. Farligt att korsa Bergsgatan pa grund av
hoga hastigheter, korta gronljustider, bilar riskerar att sladda pa vintern, refugerna rymmer
inte barnvagn med mera. Att cykla langs Bergsgatan dr omgjligt, s cyklister tar vigen over
Brf Bladhajens parkering vilket inte ar trafiksidkert. Buller och luftféroreningar paverkar
boendemiljon — E14 méste bort fran Sundsvalls centrum. Korsningen Bergsgatan/Nybro-
gatan ar den mest olycksdrabbade i Sundsvall. Vill ha Bergsgatan till tvafilig stadsgata.

Trafikverket kommenterar:

Brf Bldhajens avvisande av 0+, den upplevda pdverkan pa boendemiljo och trafikmiljo
samt dven forslaget att Bergsgatan gors om till tvdfilig stadsgata noteras.

5.4.33. Handelskammaren Mittsverige

2020-10-19, skriftligt yttrande pé samradshandling

Forordar N+N1 och avfirdar 6vriga alternativ. En effektiv kontakt mellan Tunadalshamnen
och E14 via Hulivdgen skulle gora projektlaster majliga, reducera transporterna av farligt
gods genom centrum, eller Birsta och skapa kostnads- och tidseffektiva 6st-vastliga
transporter. SCA och Sundsvalls kommun genomfor stora investeringar i
transportinfrastruktur i Tunadal och Petersvik. For att fa full nytta av dessa investeringar
kravs bra trafiklosningar fran hamn och kombiterminal till E14 och E4.
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Med hinsyn till farligt gods transporter ar det viktigt att korridoren N+N1 byggs med minsta
mojliga storning, under jord, forbi bostadstiata omraden etcetera. Viktigt att rondeller,
trafikplatser, ramper och dylikt planeras for lingre fordon (34,5 m) samt f6r tyngre fordon.

Trafikverket kommenterar:

Att Handelskammaren Mittsverige forordar N+N1 med sdrskilda atgdrder for farligt gods
samt ldngre och tyngre fordon samt avvisar ovriga korridorer noteras.

5.4.34. Sundsvalls Stigcyklister och Cykelframjandet Sundsvalls ortskrets
2020-10-19, skriftligt yttrande pa samradshandling

Avvisar S1 med hansyn till friluftslivet. Det stadsnéra friluftslivet i det sédra friluftsomradet
ar hjartat i verksamheten for méanga foreningar och nyttjas dagligen av ménga oorganiserade
friluftsutovare. Det ar har Sundsvalls invdnare promenerar, vandrar, leker med barnen,
cyklar, springer, rastar hunden, orienterar med mera. Att kunna gora detta direkt i
anslutning till dar man bor, utan att behdva ta bilen, dr dessutom i manga fall anledningen
till att man valt att bo dar man bor.

Trafikverket kommenterar:

Sundsuvalls Stigcyklister och Cykelframjandet Sundsvalls ortskrets avvisande av S1
noteras.

5.4.35. Forsvarsmakten

2020-10-19, skriftligt yttrande pa samradshandling

Forordar inget sarskilt alternativ men har ett antal krav pa vagutformningen oavsett val av
alternativ avseende viktalighet, sidomarkeringsstolpar, cirkulationsplatsers utformning,
trafikmarken, fri h6jd och framkomlighet under byggtid.

Trafikverket kommenterar:

I ndastkommande skede av vdgplanen kommer samrad ske kring vdgens utformning.
Trafikverket noterar att Forsvarsmakten inte forordar nagon korridor.

5.4.36. Sveriges Geologiska Undersdkning (SGU)
2020-10-19, skriftligt yttrande pa samréadshandling

Ur grundvattensynpunkt ar S att foredra. Positivt att S2 och S3 valts bort som innebar risker
for den allménna vattenférsorjningen. Flera av korridorerna passerar over eller intill
grundvattenforekomsten Sundsvall titort. Denna bor skyddas frén infiltration av potentiella
fororeningar under byggskede och driftskede. E14 bor forses med grundvattenskydd i
omradet dar den passerar isdlvsavlagringen.

SGU upplyser om att man har utfort bergskvalitetskartering i omradet som kan utgéra
underlag. Kartering av sur sulfatjord har inte utforts for berért omrade men férekommer
troligtvis. Vid val av anldggningsmetod har typ av jordart, jorddjup och bergart samt
grundvattenniva betydelse ur en héllbar miljo- och kostnadssynpunkt. SGU anser att krossat
berg eller morén ska anviandas istéllet for naturgrus. SGU héanvisar till sin checklista for
handledning. SGU anser att grundvattenforhallenda ska beskrivas i vigplanen. SGU saknar
en brunnsinventering i naromradet till alternativa vigkorridorer.
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Trafikverket kommenterar:

Synpunkterna och informationen noteras. I ndsta skede av viagplanen kommer
brunnsinventering att ske och grundvattenforhdllandena kommer att beskrivas.

5.4.37. Statens Geotekniska Institut (SGI)
2020-10-20, skriftligt yttrande pa samradshandling

Avstar fran att yttra sig i detta samrad. Hanvisar till remissvar daterat den 2019-04-05, dnr
5.3.2-1902-0165.
Trafikverket kommenterar:

Se dven Trafikverkets kommentar till SGI:s tidigare yttrande under rubrik 4.4.2 Statens
Geotekniska institut SGI.

Samradshandlingen har kompletterats med mer detaljerad information om geotekniska
forhallanden och stabilitetsforhallanden.

5.4.38. Ovriga berérda myndigheter och organisationer utan synpunkter

Foljande myndigheter och organisationer har genom skriftligt yttrande svarat att de avstar
fran att lamna synpunkter pa samradshandlingen:

¢ Kemikalieinspektionen

e Jordbruksverket

e Statens Fastighetsverk SFV

e Myndigheten for samhaillsskydd och beredskap
e Sjofartsverket

e Post- och telestyrelsen

5.5. Samrad med allméanheten

5.5.1. Synpunkter pa samradshandling

Fran det att samradet om samradsunderlaget var avslutat och till och med samrédet om
samradshandlingen inkom néstan 200 yttranden fran allméanheten. Vissa yttranden var i
form av namnlistor, i ett fall med 692 underskrifter. Det har dven varit ett stort antal
insidndare i lokalpressen om E14, vilket 4ven det visar pa ett stort lokalt engagemang.

Inkomna synpunkter liknar till stor del synpunkterna som inkom fréan allménheten under
skedet samradsunderlag, vilket redovisas under rubriken 4.5.1 Synpunkter pd
samradsunderlag i kapitel 4.

Den vanligaste synpunkten ar att avfarda ndgon av korridorerna och ange motiv till detta.
Det forekommer dven att synpunktslamnaren forordar ett visst alternativ och anger motiv
till detta. Tabell 1 visar hur ménga yttranden som tar stillning for eller mot respektive
alternativ. Tabellen anger inte antal personer som tagit stillning.

70



Tabell 1. Antal yttranden som foérordar eller avfardar ett visst alternativ.
0+ 0+ | N+N1 | N+N1 | N+N2 | N+N2 | N+N3 | N+N3 | S1 S1
ja nej ja nej ja nej ja nej ja nej

Antal 89
yttranden 3 8 21 51 * 13 ** 18 32 15 18 AT

* Ett av dessa yttranden dr undertecknat av 692 privatpersoner, ett av 3 privatpersoner
** Ftt av dessa yttranden dr fran 5 privatpersoner
*** Ftt av dessa yttranden dr undertecknat av 79 privatpersoner

Nedan ges en sammanfattning av de huvudsakliga argumenten for och emot de olika
alternativen.

5.5.1.1. Forordar korridor 0+
e Bergsgatan gar inte att "radda" med en ny dragning eftersom trafikproblemen
framst beror pa lokal trafik, sdsom jobbpendling samt att korridor o+ skonar

naturmarken i och med att den gér ldngs en vig som redan ar hart trafikerad. Ju
mer ny asfalt/vag ett alternativ innehéller desto simre ar det.

Trafikverket kommenterar:

Det stdmmer att genomfartstrafiken pa Bergsgatan utgor en relativt liten andel av den
totala trafiken. En attraktiv lokalisering av E14 skulle kunna leda till fordndringar i det
lokala resmonstret och ddrmed minskad belastningen pa Bergsgatan och de centrala
delarna av Sundsvall.

5.5.1.2. Avfardar korridor 0+
e Nuvarande E14 ger storningar i bostadsomraden. Det dr viktigt att fa bort tung
trafik och kanske dven personbilar frin centrala stan, for att f4 en mer acceptabel
trafikmiljé. Den tunga trafiken har inte méalpunkter inne i stan utan norr om staden.

I och med att Logistikparken ocksa férlaggs norr om centrum blir det ett déligt
upplagg om transporter ska korsa centrum.

e Bergsgatan behover utvecklas till en stadsgata med stadsmassig utformning for att
framja andra transportmedel och framforallt gora den mera trafiksiaker for gang och
cyklister. I linje med Sundsvalls kommuns mal att fa en battre luftmiljo i
stadskirnan krévs att biltrafiken flyttas ut ur "grytan". Skolmiljéer och férskolor
som ligger i nira anslutning behover fa en lugnare skolmiljé och framforallt
luftkvalitet.

e Det ar ocksa viktigt att passager over dagens Bergsgatan forbattras eftersom yngre
barn kommer att passera vigen flera gdnger per dag da delar av S:t Olofsskolan
kommer att flytta till Akersviksskolan.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkterna noteras.

55.1.3. Forordar N+N1
e N+Nu1 tar inte natur och friluftsomréden i ansprak, den avlastar Bergsgatan samt
gor det enklare att ansluta till den nya terminalen vid Ortviken/ Petersvik. Det finns
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kopplingar mellan bostadsomraden och gronomréden idag i planfria korsningar och
det giller ocksd om N+N1 genomfors. Hulivdgen/Granloholmsleden fungerar daligt
idag. En nydragning/ ombyggnad skulle innebara fler forbattringar &n férsamringar
for de boende. Strackan skulle fortfarande ha mycket trafik aven om N+N1 inte
valjs.

N-+N1 ar forhéllandevis billig.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkterna noteras.

5.5.1.4.

Avfardar N+N1

Boendemiljo

N+N1 innebar forsdmringar i boendemiljon i Bydalen, Granloholm och Haga i form
av Okat buller, luftféroreningar och barridreffekter pa Hulivagen. Flera synpunkter
lyfter att bostadsfastigheter 4r bullerstorda av trafiken pa Hulivigen redan idag, det
ar till exempel tidvis dr svart att samtala pa tomten/uteplatsen. Aven problem med
damm fran tung trafik tas upp. Att bygga ut till tvafilig vag med 100 km/tim skulle
innebira stora problem med luft, buller och sékerhet for barn.

Bosvedjan och Bydalen skirs av fran resterande stad och blir inklimda mellan tva
europavagar.

Bullerberdkningarna ifrdgasitts av en boende i Bydalen for N+N1. Allt buller slés
ihop fréan alla héll, s& det ska inte rdknas som att rondellen och Norra vigen ar helt
tyst. Aven E4 hors tydligt. Ta med bulleritgirder mot rondellen och Norra vigen.

Hulivdgen har ett stort motlut i vistlig riktning, dagens tunga trafik gér mest
klockan 06—20 och bestar mycket av fullastade lastbilar/timmerbilar. En
accelererande lastbil eller traktor skapar vibrationer i marken och buller som
forsvarar somn. Befarar att N+N1 kommer 6ka den tunga trafiken kvélls- och
nattetid. I kombination med hogre hastighet kommer det att krava bulleratgarder
samt vibrationsétgarder utover det vanliga.

Luftfororeningar 6kar risken for hjartlungsjukdomar och bidrar till 6kad dédlighet.
Enligt prognos kommer trafikmidngden pa Hulivigen vister och 6ster om sjukhuset
o0ka med 300 respektive 3 000 fordon/dygn. Dartill stings flertalet pafarter vilket
innebar att trafikanter behover ta omvégar och bidra till ytterligare fororeningar.
Detta tycks inte vara inrdknat i rapportens berdkningar. Luftkvaliteten blir dven
samre pa grund av backarna i badda dndar av Hulivéigen.

Natur och friluftsliv

N+N1 ger forsamringar i natur- och friluftsomraden som knyter ihop Granloholm,
Bydalen och Bosvedjan, med skidspér, elljusspéar och stigar/promenadvéagar.
Nirnatur och narrekreation drabbas av buller och barridreffekter. Skogen intill
Hulistugan ar utpekad i 6versiktsplan 2021 som skog med hogt socialt virde. I
Granloholm ar Sticksjon och dess narmilj6 utpekat som ett kirnomrade for natur
samt skog med hogt socialt virde. Skogen omkring Rodmyran och
Bosvedjan/Bydalen ar utpekad som skog med hogt socialt varde. Naturen ar en
viktig lekplats i en allt mer urbaniserad och digitaliserad virld. Omradet innehaller
aven idrottsplatser som ar viktiga i barns vardag, barn ska kunna ta sig dit pa ett
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sdkert satt. Det ar viktigt for bade barn och vuxna att ha tillgang till natur, skog,
friluftsliv och idrottsplatser. En tungt trafikerad vig forsvarar for manniskor att
korsa viagen da antalet passager minskar. Naturomradena blir mer svértillgangliga
och bullerstorda.

I flera synpunkter papekas att man valt att bositta sig i Granloholm och Bydalen pa
grund av nérheten till naturen, lagom avstand in till centrum och att det ar laga
hastighetsbegriansningar pa samtliga vagar i narheten, vilket gor att trafiken inte ar
storande.

Vigens funktion och ldge

Olampligt att gora en befintlig titortsled till europavig. Hulivagen ar bra nog for sin
nuvarande uppgift som kommunal huvudgata, bland annat viktig for utryckning
till/frén sjukhuset.

Det ar olampligt att ligga E14 nira sjukhuset, med befarad paverkan pa luftintag,
olycksrisk samt trafiksvarigheter vid utryckning.

Projektet tar inte hiansyn till de férsdmringar som blir for gdende till sjukhuset.
Maénga som bor i Bydalen arbetar pa sjukhuset och att g till jobbet ar vildigt
vanligt. Det finns en genviag som kommer att forsvinna. Att ta en omvag ar betydligt
besvirligare for en gangtrafikant dn for en bilist.

N+N1 flyttar trafikproblemen frin Bergsgatan till Hulivdgen. Det dr redan hog trafik
och problem tidvis pa Hulivigen, med 1anga koer &t ett héll och alldeles for snabb
trafik at det andra. Vissa tider ar det ko fran sjukhuset till rondellen redan idag.
Hastigheten nattetid ar 1angt 6ver den tillatna.

Det ar battre att dra E14 utanfor staden &n att dra den mellan bostadsomréden, niara
tomter, gruppboende med mera. N+N1 gar helt emot andra stiders omdragning av
storre floden pd Europaviagar med hog hastighet, dar man undvikit att lagga vagar
nara bostadsomraden.

Med N+N1 tvingas trafiken sdderut till E4, en ldngre vig och avgiftsbelagd vilket
skapar langre restid med mer fororeningar till foljd. For resande norrut blir det inte
battre 4n Timmervagen ar idag.

Tung trafik borde g& pa Timmervigen som ar byggd for det och dér risker for farligt
gods forhindras. N+N1 kommer ocks3 att trafikeras av tunga transporter till och
fran den planerade Logistikparken i Korsta/Tunadal. D4 leds i praktiken all tung
trafik in till bostadsomradena Granloholm, Haga och Bydalen, som préglas av natur
och friluftsliv. Farligt gods kommer att transporteras genom bostadsomraden och
naturomréden, konsekvenserna vid olycka kan darmed bli stora.

N+N1 ger inte den avlastning pa Bergsgatan som skulle motivera ingreppen. Enligt
samradshandlingens redovisning av trafikméngd 2040 skulle N+N1 ge en
minskning med cirka 1 000 fordon, frén nivier om 10 000 resp. 13 000 fordon per
dygn och det géller endast en del av Bergsgatan. Pa Bergsgatan, ndrmast nya
resecentrum, skulle ingen skillnad i trafikméangd finnas mellan N+N1 och 0+.
Darmed har problemen pa Bergsgatan inte 16sts genom N+N1. Projektets andamal
och projektmal anger att vigen ska vara attraktiv och tillgidnglig for bdde tung- och
genomfartstrafik. Speciellt mycket genomfartstrafik gar alltsa inte bort, daremot far
tung trafik en genvig.
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e Utredningen antyder att hastigheten pa Hulivdgen ska hojas. Det innebar med
automatik storre risker och simre miljé med bland annat 6kat buller.
Referenshastigheten 100 km/tim nidmns. Givetvis kommer ett flertal anslutningar i
sé fall att stangas. En sdnkning av nuvarande hastighet till 60 km/tim kan i stéllet
overvagas.

Hindrad bebyggelseutveckling

e Omraden norr om Hulivdgen utgor ett av de stora utvecklingsomradena. Omradet
kan inte omvandlas till attraktiva bostadsomraden med E14 i néra ldge. Det satsas
pé bebyggelseutveckling pd manga platser nara N+N1, bland annat byggs forskola,
skolor och racketcenter.

Intrang pa fastigheter och for verksamheter

¢ Den nya bron vid Hemmansvigen och avfarten mot sjukhuset medfor ett betydande
ingrepp i villaomradet med 6kat buller och forsdmrad boendemiljo.

e Det dr olampligt att 14gga E14 ndra Bydalens kyrkogérd och gravkapell.

e N+Nu1 blir for dyr. Ett helt bostadsomrade maste 16sas in och en gravplats
omlokaliseras. N+N1 innebir att ta bort ett tiotal hus i ett hogattraktivt omrade utan
att skapa mojligheter for boende att bo kvar i det omradet dom har valt att bosétta
sig i, med umgange, fritid, affarer och skola.

e Alternativet innebir storningar for Bydalen dir det redan nu ar mycket trafik.
Byggarbeten kommer att stora trafiken och affarsverksamhet kommer att bli
lidande. Det skulle dven behova rivas hus och fastigheter nara Hulivigen kommer
att bli svarsalda.

Anslutningar som stdngs

¢ Anslutning till Granloholmsvégen tas bort - vilken vig ska trafikanter till
Haparanda-, Pitea- och Luledvigen ta? Omvag via Goteborgsvigen och
Granloholms centrum? Vad innebar det i ytterligare fororeningar? Liknande
problem lar uppsta i Haga och andra omraden dar av- och pafartstrafik stoppas.

e Hur ska boende i Bydalen ta sig ut pd nuvarande Hulivigen? Dagens utfarter vid
Bondeviagen samt Hemmansvigen ar redan svara att ta sig ut fran i dagslaget.

Trafikverket kommenterar:
Synpunkterna noteras.

Boendemiljo

Trafikprognoserna tar hdnsyn till fordndring av trafikflodena dven utmed omgivande
vdgar. Luftberdkningen baseras pa den framtagna trafikprognosen.

Natur och friluftsliv

Avseende naturmiljé samt rekreation och friluftsliv har korridor N+N1 bedomts innebdra
mdattliga negativa konsekvenser pd naturmiljo och rekreation och friluftsliv, bland annat
med hdnsyn till att utpekade gronstrdk och andra intressen fran ett friluftslivsperspektiv
pdverkas negativt. Ddaremot innehdller N+N1 och de andra korridorerna ett 6kat antal
planfria passager jamfort med nuldget vilket innebar forbdttrad trafiksdkerhet, trygghet
och framkomlighet for oskyddade trafikanter.
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Viagens funktion och lige

Samtliga korridorer innebdr forbdttrad trafiksdkerhet jamfort med nuldget och innehaller
planskilda passager for oskyddade trafikanter. Korridor N+N1 binder samman
bostadsomrddena Bydalen och Bosvedjan med ovriga Sundsvall genom tva planskilda
passager under Hulivdgen. I anslutande korsningar finns dven en gang- och cykellink
vdsterut mot sjukhuset, som ocksa dr ett viktigt strdk eftersom sjukhuset utgor en viktig
mdlpunkt. De presenterade utformningsforslagen dr ddremot enbart avsedda att visa att
dtgdrderna ryms inom de redovisade korridorerna. Vigens exakta utformning kommer
att studeras ndrmare i ett senare skede. Dock kommer hastighet om 100 km/tim inte vara
mojlig pa alla delar av de foreslagna korridorerna utan alltfor stor pdverkan pa
omgivningarna eller kostsamma dGtgdrder

Hindrad bebyggelseutveckling

Oavsett val av korridor kommer nya E14 kommer i varierande grad att bli en barridar
mellan omrdden pa 6mse sidor om vdgen. Mojligheterna att passera vdgen styrs till det
antal passager som uppfors.

Korridor N+N1 passerar ndgra av kommunens attraktiva stadsdelar sGésom Bydalen,
Haga och Granloholm ddr det planeras ny bostadsbebyggelse. Konsekvenserna for
lokalsambhdllet utifran kommunens fysiska planering i form av éversiktlig planering och
detaljplanering bedoms som madttligt negativ, se dven tabell 46 i samradshandlingen.

Intrdng pad fastigheter och for verksamheter

De alternativ som gar ldngs befintlig vig pa langa strédckor dr mer kostnadseffektiva dn
de alternativ som innebdr ldnga strdckor nyanlagd vdg i tidigare oexploaterad mark.

Risk for inlosen finns for alla korridorer och beror i slutdndan pa vigens exakta dragning.

Alla korridorer utgar fran att vigen ges ett sadant ldge och utformas sa att dndamdlet
med vdgen uppnds med minsta intrdng och oldgenhet.

Alla korridorer innebdr vissa stérningar under byggskedet. I tabell 46 1
samrdadshandlingen har korridorernas konsekvenser avseende trafik, planering,
kostnader och nyttor under byggskedet bedémts. Korridor N+N1 har bedémts innebdra
madttliga negativa konsekvenser under byggskedet.

Anslutningar som stdngs

Avsikten med de illustrationer som visas i samrddsmaterialet avseende vdigens utformning
dr att visa att dtgdarderna dr mdajliga och ryms inom korridorerna. Vigens exakta
utformning komma att studeras ndrmare i ett senare skede.

55.15. Forordar N+N2
e N+N2 ger mindre storningar for boende &n 6vriga alternativ. Det dr en kortare vag
med nistan inga storningar for friluftslivet eller jordbruksmark, det avlastar Birsta
och sparar natur sdder om staden. Det ar battre att bygga i skog &n i bebyggelse och
terrangen ar lampad.

e N+N2 mojliggor en utveckling av Birsta for industritomter och majliggor aven ett
antal nya viganslutningar mot norra Birsta, Alnobron samt industrierna utmed
Alnosundet och den nya logistikparken.
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e N+Nz2 tar ett stort antal fordon bade fran Hulivdgen och Timmervigen. Det
mojliggor framforallt en utveckling av Hulivigen, men dven Timmervigen kommer
att kunna fa en helt ny karaktér.

e Ur en effektivitetssynpunkt bor striackningen vara nordlig for att enklare ansluta till
den nya terminalen vid Ortviken/Petersvik.

e N+N2 innebar bara négra fa inlésen av bostader, vid trafikplats E4.

e N+N2 ger mojlighet till en trafikplats som ocksa byggs ihop med Birsta och 16ser
problem som idag finns i Birsta.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkterna noteras.

5.5.1.6. Avférdar N+N2

e N+N2 forstor natur, fin skog och boendemiljéer. Bostadsomridena som berors ar
redan belastade av trafiken pa E4 och Norra vigen. Intranget i friluftsomridena ar
katastrofalt for 16pning, cykling, promenader och traning. Huliomradet dr K-markt
men det har alltsd ingen betydelse gillande en vig? Narliggande forskolor och
Bosvedjeskolan nyttjar skogsomradet frekvent. Ett rikt djurliv och god tillgéng av
bar och svamp kommer att paverkas negativt av N+N2. Narheten till naturen ar just
en av anledningarna till att man bosétter sig i just detta omrade.

e Arbetspendlare vasterifran som arbetar i centrala Sundsvall kommer inte att dka 1,5
- 2 mil extra pd N+N2. N+N2 saknar dessutom anknytning till nagot arbetsomrade.
Endast den norra trafiken kommer att vilja denna vig. Ovrig trafik kommer till stor
del att vilja Hulivdgen som inte &r anpassad for sa stora trafikmangder som det
kommer innebidra. Kommunen behover genomfora ett stort antal anpassningar och
underhall av Hulivagen om N+N3 viljs. I princip blir det tva E14-anslutningar till
E4: en i norr for Timmervéagen och en i séder for Hulivigen.

e En fastighetsdgare hanvisar till att bostadshuset nyligen fatt nya fonster pa grund av
buller frdn Timmervigen och att total renovering pagar. N+N2 kommer att ga
mycket nidrmare, genom tomten nagra meter nedanfor huset.

Trafikverket kommenterar:
Synpunkterna noteras.

Oversiktsplanen dr ett strategiskt dokument som ger véigledning och stéd Gt kommunala
beslut och dr inte juridiskt bindande. Huliomrddet har 1 dversiktsplanen avsatts for
bevarande av natur-och kulturlandskap vilket Trafikverket behover ta hansyn till i
planeringen.

Till dess att lokaliseringen dr vald kan Trafikverket inte uttala sig om inldsen eller rivning
av bostadshus eller fastigheter. Trafikverket dr medvetet om den osdkerhet detta orsakar
for boende i omrddet. I detta skede utreds inte eventuella bullerddmpande atgdrder och de
bullerberdkningar som presenteras i samrddshandlingen tar inte hdnsyn till [sningar for
atgdrder betrdffande hdga bullernivder. Den typen av Gtgdrder utreds och utformas i
ndsta skede dd vdgen detaljprojekteras. En bullerberdkning har dock utforts for en av
korridorerna med bullerskyddsatgdrder i syfte att visa pa vilken effekt atgdrden kan ha.
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I omrdden dar enstaka bostadsfastigheter ligger 1 ndra anslutning till vdg och blir sdrskilt
bullerexponerade (exempelvis hus med ekvivalenta nivaer éver 65 dBA) kan lokala
bullerskdrmar inom tomtgrdans bli en nodvdndig dtgdrd for att skapa ljudddmpade
uteplatser. Att Trafikverket erbjuder inlésen av bostadsfastigheter kan vara en alternativ
atgdrd for sdrskilt utsatta fastigheter.

5.5.1.7. Forordar N+N3
e Det dr naturligt att anvinda Timmervagen med anslutning pa E4 i Birsta eftersom
den tunga trafiken ofta ska dit och &ven manniskor som vill handla i Birsta.

e N+N3 ger mer sjalvklara anslutningar till bland annat sjukhuset och logistikparken.
Med tanke pa naturen runt Timmervigen si borde man kunna bygga nya
dragningen langs jarnvigen.

e N+N3 beror varken bostadsomraden eller natur- och friluftsomraden i samma grad
som N+N1. Hir gar redan en bred vig och det finns battre majligheter till
alternativa vagar vid trafikstorningar under byggtiden &n det gor med N+N1.

e N+N3 ar forhéllandevis billigt och ddrmed ekonomiskt mest héllbar. Visserligen ar
det redan ménga bilar i Birsta, men att bygga till trafikplats for E14 pa ett smart satt
kan hjilpa till att forbattra situationen.

e Det pétalas att av nystrackningarna ar korridor N+N3 den som sammantaget
stodjer malen i storst utstrackning.

Trafikverket kommenterar:

Det stammer att miljokonsekvenserna for rekreation och friluftsliv dr mindre for N+N3
(sma negativa konsekvenser) jamfort med N+N1 (mdttliga negativa konsekvenser). Under
byggskedet har bdada korridorerna bedéomts ha samma konsekvenser (mdattliga negativa
konsekvenser).

Trafikverket 6nskar nyttja befintligt vigkapital ddr det dr mojligt av flera anledningar,
bland annat ekonomiska och miljomdssiga. Ddrfor har det inte ansetts aktuellt att
samforldgga vdg och jarnvdg utmed Timmervdgen.

N+N3 har den ndst ldgsta anldggningskostnaden av korridorerna (o+ har ldgst).

Av de norra korridorerna uppfyller N+N1 och N+N2 samtliga projektmdl (gron fdrg)
medan N+N3 uppfyller alla forutom ett (gul fdarg) som innebdr att korridoren bdade kan
stédja och motverka madlet 1 vissa avseenden.

5.5.1.8. Avfardar N+N3

e N+N3 gar genom det redan hart trafikbelastade Birsta och blir en onédigt l1dng
striacka for trafik till/fran E4S. Arbetspendlare visterifrdn som arbetar i centrala
Sundsvall kommer inte att aka 1,5 till 2 mil extra pd N+N3. Birsta behover inte
nagot extra trafiktillskott, snarare bor man soka lyfta bort trafik har. Vid
aterkommande tillfallen har man fatt bygga om korsningar och dven bygga en ny
vaganslutning— Formanslanken. Trafikplatsen mot E4 har ibland kobildning upp pa
E4.

e Timmervigen gar genom ett jordbrukslandskap fran Malas till Gudmundsbyn. Har
behovs inte ndgon uppgradering till europavag, snarare behGver vigen goras till
nagot mer sympatiskt och tilltalande. Har skulle kunna rymmas ett bostadsomrade.
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Dessutom borde man ténka pé att det finns fornminneslamningar i gamla Birsta
(Skons omréade).

Timmervigen ir en besvirlig och farlig men ofta oundviklig barriar redan i dag,
sarskilt som oskyddad trafikant. Narboende till Timmervagen papekar problem med
buller och avgaser pé tomten.

Att bygga en ny anslutning mellan E14 och E4 ska framst syfta till att leda den tunga
trafiken fran centrala Sundsvall dar det ar manga start och stopp. N+N3 innebar
maénga rondeller att passera igenom, en délig 16sning for klimat och utslapp samt for
trafiksdkerheten.

En fastighetsdgare papekar att i och med att en del av dennes mark kommer att
16sas in for att ge plats for en planskild korsning s kommer en del av en planerad
naringsverksamhet for odling att omojliggoras.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkterna noteras.

Risk for inlosen finns for alla alternativ och beror i slutindan pa vdgens exakta dragning.

5.5.1.9.

Forordar S1
Endast S1 tar hand om trafiken séderifran. Alla nordliga alternativ kommer att
innebdra att trafik vésterifran, som ska séderut, kor Bergsgatan dven
fortsattningsvis. S1 skulle dven gora att ménga som idag svinger av vid Nolby for att
aka en dalig vag till Matfors, och sedan kora ut pa E14, far ett mycket battre och
trafiksdkrare alternativ. S1 ger kortare resvag for trafik soderifran som ska visterut.
Den sparar vigmil (miljovinligt), drabbar inte bostadsomréden eller nuvarande
trafik under byggnation och utgor darfor ett langsiktigt bra val. Att anfora
klimatskal mot en bra trafiklosning ar bara kortsiktigt tinkande. I framtiden
kommer bilar drivas med andra brénslen och bilen ar det mest flexibla
transportmedlet. S1 ar effektivare for transportsektorn samt for trafik till och fran
fjallen soderifran.

S1 skapar en ringled och ger minskad miljostorning genom Sundsvall, battre hilsa
och miljé genom minskade utslapp, farre olyckor, mindre trafikbuller nira storre
bostadsomraden. Miljofarliga transporter kan undvika centrala Sundsvall.

S1 utgor ett alternativ for trafik norrut/vasterut i de fall Sundsvallsbron stings av
eller begransas under langre tid vid exempelvis olyckor, harda vindar, ishalka,
underhall med mera. Da belastas inte innerstaden med en del av
omledningstrafiken.

De aktuella friluftsomrédena blir inte avskurna eftersom det ldngs S1 finns ett antal
vilt- och friluftspassager.

S1 forbattrar trafiksdkerhet och luftmiljo i centrum, dven om det ar dyrast och
langst, och ar dirmed mest hallbart Gver tid.

En person som bor norr om Birsta och arbetar i centrala Sundsvall papekar att de
senaste fem dren har restiden mellan hem och arbetsplats 6kat. Omldggningen av
E4 till nya bron &r positiv men gor det svarare att resa till centrala Sundsvall
norrifran, med riskfylld kobildning p4 E4 under morgonrusningen. Alla de nordliga
alternativen riskerar att forsamra situationen. Birsta som handelsomréde paverkas
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redan nu negativt av trafiksituationen. S1 ar darfér det mest framtidsséakra
alternativet.

Med S1 skulle den mesta genvagstrafiken pa viag 588 Nolby— Matfors elimineras, d4
trafikanterna kan hélla en lagligt hogre hastighet pa S1 och sedan vasterut/séderut.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkterna noteras.

5.5.1.10. Avférdar S1
Natur och friluftsliv

S1 gor intrang i stadsnéra friluftsomraden och orérd natur. I omradet finns djur och
fagel, ormar och &ven grodor, paddor som kan paverkas. Allmént ként ar grodspelen
i Grodtjarn pa vararna. Flera fagelarter har detta som reproduktionsomréde,
sannolikt kommer dessa arter lokalt att paverkas mycket negativt av en ny
viagdragning. Vilt/djur kommer inte ha samma mojlighet att forflytta sig mellan
Sidsjon och skogen runt Sornacksta. S1 skadar dven upplevelsen for befintligt
naturreservat kring Sidsjon.

S1 kommer att ha en mycket stor och negativ paverkan pa de stadsnira naturmiljoer
som idag utgor hjartat och stommen i det rorliga friluftslivet. Det gér ett stort antal
leder och stigar i omrédet. Ett flertal uppmarkta motionsleder finns och markerna
mellan lederna nyttjas flitigt av orienteringsklubbar och som utflyktsmal. Det ar
populdra omraden for att ga, dka skidor, plocka bar och jaga i. Allt fler ger sig ut i
naturen och den nyttjas frekvent dven av traillopare samt cyklister och mtb. Det ar
viktigt att behalla detta intakt for att frimja kommunens invanares hélsa.

Sundsvalls kommun marknadsfor det berérda omradet utat i turistsammanhang.
Dynamoprojektet som Sundsvalls kommun genomfor for att skapa mer cykelturism
skulle bli kraftigt paverkat av S1 da det ska utga fran Sodra berget.

S1 skir av den naturliga forbindelsen med Klissberget och hindrar fri rorlighet i
naturen. S1 skir genom det populidra friluftsomradet mellan S6dra berget och
Midskogsberget, med det vilbesokta Fagelberget. Nyttjandet av dessa omraden for
friluftsindamal har 6kat och ett flertal satsningar pa att utveckla omradet pagar och
har genomforts. En motorviag som skir genom ett naturomréde ger ett stort
randomrade kring vigen som tappar sitt naturvirde pa grund av buller och
begrinsad framkomlighet.

Forskning visar pa den ostérda naturens virde bade i ekonomiska termer och i mer
mjuka virden till exempel for folkhilsan. Aven om vigen inte syns s langt si hors
den. Skogen ir en resurs for alla, sd vi bor inte stycka upp den mer dn nédvandigt.
S1 motverkar méalet om levande skogar.

S1 medfor en ny landskapsbild eftersom omradet ar kuperat och kraver stora
sprangningar.

Boendemiljo

S1 orsakar buller i boendemiljoer. Langs Medskogsvigen finns ett 20-tal hushall
som kommer att paverkas. Bullernivan och bullerutbredningen kommer att 6ka mer
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an de teoretiska virdena som redovisats pa grund av topografin dar dalgdngen fran
Medskogsbron visterut mot Kolstabodarna, Blaberget och Tova har en forméga att
fora ljud langa avstdnd och med ekoeffekt. En ljudmétning maste goras under de
forhallanden som réder idag. Miljon for Sérnackstaborna kommer att paverkas bade
nir det giller luft och ljudniva.

S1 kommer att bli en barridr mellan Sidsj6/Sallyhill/S6dermalm och de unika
friluftsomrédena Kliss och Féagelbergsstugan.

Vigens funktion och ldge

S1 skulle bara marginellt avlasta den trafik som idag gar langs Bergsgatan. Storre
delen av Sundsvallsindustri ligger mer norrut. De flesta tunga transporter
vésterifran ska till Ostrand, Tunadal, Birstas alla logistikterminaler med flera
platser, samt till den framtida Logistikparken i Petersvik.

Ser inte hur S1 kan bidra till den tunga trafiken och framtida behov, framforallt de
maélpunkter som finns pa norra och nordostliga sidan om centrum. Vad &r er analys
av vilka viagar som kommer anviandas istillet?

Att ens verviga en sydlig dragning efter att ha gett klartecken till att bygga samt,
delvis, finansiera logistikparken med skatteintdkter ar mycket markligt. En dragning
av E14 dar tung trafik enkelt kan ta sig till och fran logistikparken borde vara en
sjalvklarhet.

Langt tillbaka har det funnits en liknande plan for E14 6ver ungefiar samma omréade,
men nar bron éver Sundsvallsfjarden byggdes togs detta forslag bort eftersom man
nu skulle tvinga trafiken 6ver den nya bron, hur kommer det sig da att 4nnu ett
forslag kan dyka upp? Da borde den soderifran kommande trafiken kunna dka
vagen Over bron som det var tankt.

S1 korsar Klissvagen och skulle dirmed forstéra mojligheten att ta tillvarata
gammalt stenbrott och rester efter ett stenhuggeri.

Om S1 viljs bor nord/vistra anslutningen vid Klissberget forlaggas langre visterut.
Da minskar transportavstindet for dem som inte ska in i staden. Trafik som ska in i
Sundsvall kommer alltid behova &ka forbi avfarten fran vardera héll och darfor
spelar inte nagon av pafarternas plats ndgon storre roll f6r dessa.

De nordliga alternativen framjar transporter till och frén industrierna battre.

Kostnad

Klimat

S1 dr det dyraste alternativet och strider mot ett av de fem projektmalen:
“Kostnadseffektiva och héllbara l6sningar som ger hog kapacitet med
motesseparerad vag och 100 km/tim”. Att satsa s& mycket pengar pa en stracka som
inte har sa hog belastning (5 000 bilar/dygn) ar inte férsvarbart nar det finns andra
dragningar.

S1innebir en omvag med onddigt stor klimatpaverkan. Denna strackning kan aldrig
forsvaras nir vi tar hiansyn till CO2-utslapp.

Sundsvalls bebyggelseutveckling

S1 strider mot Sundsvalls kommuns och Mark- och miljodomstolens tidigare syn pa
det aktuella omrédet. Nir en placering av GANSCA:s industritipp i trakterna av
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Vaple diskuterades 1992 och 1993 pastod kommunen att omradet var for vardefullt
for att dra en ny striackning av E4 hiar men att det dr ok med en industritipp. 2012 sa
Mark- och miljodomstolen nej till en planerad bergtikt i Vapledalen, Nolby med
hansyn till Vaplebackens skyddsvarde och friluftslivet i omrédet.

e  S1paverkar mojligheten till utveckling av omradet fran Nacksta och séderut.

e  S1paverkar mojligheten att bygga stadsdelen Katrinehill da det inte finnas plats
kvar om viagen ska gé 6ver berget. Katrinehill blir &ven mindre attraktiv eftersom
naturen forsvinner séderut. Sundsvalls mgjligheter till expansion med nya bostédder
vésterut gar forlorade.

Intrang pa fastigheter och for verksamheter

e Hur sékerstiller Trafikverket vatten for narboende med egen brunn? Att dika och
drinera for vagen kommer att betyda dndrade forhéllanden for dem som bor nedan
vagen. Risk for paverkan pa privata brunnar.

e Inagra yttranden uttrycks oro for att vardet pa fastigheter kommer att minska. Hur
kommer alla som bor i denna lantliga idyll att kompenseras for fallande huspriser
och virderingar pa sina bostader?

e Boende pé gruppboendet i Bole behover ett stillsamt 14ge och S1 skulle inverka
negativt pa detta. Boendet ligger i Bole just for det lugna laget och narheten till
naturen.

o Forskolan Blasippan ligger nédra naturen soder om staden. Barnen ar beroende av
naturen. Att bygga motorvig nira barnen i orord natur ar inte ratt.

Trafikverket kommenterar:

Natur och friluftsliv

Det stammer att S1 skulle paverka stora och tdtortsndra natur-och rekreationsomraden,
djurs rorelse och livsmiljé samt vdxternas formdga att sprida och fortplanta sig samt
innebdra barridreffekter. Effekterna kan minskas genom viltpassager.

Boendemiljo

Bullerberdkningarna har utforts enligt Nordiska berdkningsmodellen for vigtrafikbuller
som dr avsedd att anvdndas for fysisk planering samt vid planering av bullerreducerande
dtgdrder. I berdkningsprogrammet har en tredimensionell bild av omrdadet byggts upp av
bland annat terrdngdata (nationella hdjddatabasen och projekterad vig) och byggnader.
I ett senare skede behover en fordjupad bullerutredning géras for det alternativ som vdljs
for att utreda vilka bullerskyddsdtgdrder som ska erbjudas respektive bostadsomrade och
bostadshus.

S1 innebdr att ett relativt litet antal bostdder berors av bullernivéer 6ver riktvdrdet. Trots
det bedoms korridoren dndad innebdra en betydande fordndring for enskilda da ljudnivaer
under riktvdrdet innebdr en fordndring i tidigare relativt tysta eller helt tysta omrdden.

Vigens funktion och ldge

De prognoser som tagits fram dr grova modeller som ldmpar sig mindre bra for att
studera skillnader i detaljutformning. Flyttas E14 frdn Bergsgatan sker troligen en
utfiltrering av trafik lokalt pa ovrigt vagndt eftersom framkomligheten kommer att
fordndras.
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Kostnad

Det stdimmer att S1 innebdr den hogsta kostnaden och har bedémts som dyr i forhdllande
till trafikmdngden. Darfor dr méaluppfyllelsen samre dn for de norra korridorerna, trots
losningar som ger hég kapacitet, motesseparering och hastighet 100 km/h.

Klimat

Det stammer att korridor S1 bedoms motverka miljokvalitetsmdlet begrdansad
klimatpaverkan. Anvdndning av energi och ravaror dar mycket stor, da nybrytning av vig
och ett flertal omfattade byggarbeten och byggnadsverk krdvs. Korridoren innebdr ingen
okad cykelanvdndning.

Sundsvalls bebyggelseutveckling

Informationen om den tidigare historiken kring omrddet for S1 noteras.

Korridoren har bedomts innebdra stora negativa konsekvenser for lokalsamhdlle och
regional utveckling.

Intrdng pd fastigheter och for verksamheter

I ndista skede av vdagplanen kommer brunnsinventering att ske och
grundvattenforhdllandena kommer att beskrivas for det alternativ som vdljs.

Trafikverket har forstaelse for oron kring sdankta fastighetsvdrden och for paverkan pa
boendemiljéer och forskolemiljéer. En utredning av alternativa lokaliseringsalternativ
som denna ska bidra till att hitta en lokalisering som dr lamplig med hdnsyn till att
andamalet ska kunna uppnds med minsta intrdng och oldgenhet.

5.5.1.11. Forordar avfardade alternativ
e Iettyttrande forordas det avfardade alternativet S2, pd grund av att inget av

vagplanens alternativ har gillats lokalt i Sundsvall. S2 ar en vast-sydlig genvag 6ver
huvudsakligen skogsmark. Trafikverkets tro att en omvég pa 2 mil norr om staden
skulle viljas av trafikanterna genom en skylt E14 ar inte genomtéankt. Narmaste vag
enlig gps for en syd/vistlig genvig viljs av trafiken, sa pastadende liten trafikmangd
pé en sydlig lank ar inte genomtankt, utan en opartisk omprovning ar nédvandig for
framtida vigmilbesparing.

e Iett par yttranden forordas det avfardade alternativet S3. Argumenten ar att det ar
en led fréan syd till vést och i omvind riktning som behdvs, att dir redan finns en vig
sé att E14 slipper ga genom natur och friluftsomréden, att det ar en gen vag for
trafik som ska till fjallen samt att en hel del yrkestrafik kor denna viag redan idag. En
stor del av trafikanterna fran Matfors som ska soderut tar denna vég redan idag.
Enkelt och kostnadseffektivt. Styr fjallturismen fran séder via denna vig istillet.

o I ettyttrande fragas pa vilka grunder som S3 forsvann.
Trafikverket kommenterar:

Alternativen S2 och S3 valdes tidigt bort da de inte uppfyllde de projektmal som finns samt
att de ger for stor paverkan pa natur, kultur och ndrboende i forhallanden till

fordelarna. S2 och S3 skulle fa laga trafiktal i jamforelse med de kvarstdende alternativen.
Dessutom fungerar alternativen simre thop med den satsning som Trafikverket nu gor pa

E14 gdllande strdckan Blaberget— Nacksta.
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5.5.1.12. Forslag p& alternativa dragningar

Nagra yttranden foreslar att N+N2 kombineras med en trafikled 6sterut mot Aln6
och Tunadal, for att locka 6ver mer tung trafik fran strdket Hulivigen/Gérdedalen.
Vidare ges forslag pa hur N+N2 kan fi nya tillfarter till Birsta: en fran trafikplatsen
vid E4 ner till Gesillvigen och en i skidspéret i dalstraket. Samma vag kan kopplas
till bergtakten och mot sjukhuset. Det har dven inkommit forslag till vigdragning pa
detaljerad niv4, med forslag pa lagen for nya trafikplatser, vaganslutningar till bland
annat Birsta med mera.

I ndgra yttranden foreslés ytterligare andra dragningar: “fran Myre till Bldberghet”,
“fran Medskogs via grusgropen ner till E14, idag privat grusvag med grind”.

Anser att det behovs en ring runt staden. Vagramper i Birsta dr nog det basta, men
vagen bor borja mellan Njurunda/Nolby.

Ett foreslag ar en tunnel fran OK till Volvo Nacksta. Det ar dyrt men 16ser
problemet.

Foreslar att N+ N1 kompletteras med att Hulividgen genom Bydalen "tunnlas” for att
eliminera barridreffekten.

Anser att den basta 16sningen for tung trafik ar ett "liggande Y" som delar upp
trafiken i ett nordligt och ett sydligt flode. Det norra anviander Timmervégen till
Birsta, och det s6dra gar mellan Blaberget och Matfors till Myre. Tung trafik 4nda
aker Matfors— Nolby till E4 redan nu.

Forslag pa en ”sky road” ovanpé jarnvagen. Da far man upp trafiken fran marken
med mindre stopp och béttre flyt som resultat.

Trafikverket kommenterar:

Trafikverket tackar for forslagen. Att utreda ytterligare alternativ mer detaljerat ryms
tyvdrr inte for ndrvarande inom aktuell lokaliseringsutredning.

5.5.1.13. Synpunkter pé detaljlésningar

GC-vigen som redovisas for N+N1 och N+N3 tvingar den som ska cykla fran
Granloholm till Bergsédker att géra en omvag. Nar man cyklar mellan Bergsaker och
Birsta och kommer till Gudmundsbyn tar helt plotsligt cykelvigen slut, man
forvantas dka via Klokan och sedan ner for att ansluta till cykelvagen pé andra

sidan. Antingen tidnker man att det ar till Gudmundsbyn som alla vill cykla bade
fran Birsta och fran Granlohom och Bergséker eller s tanker man att ingen kommer
anda cykla fran Birsta till Bergséker i alla fall.

Synpunkt pa N1:s anslutning till E4 *alternativ 2”: enbart en rondell gor att
lokaltrafik som ska mellan Haga och Bydalen blandas med trafik pa E14. Detta
innebar storre risk for trafikstockningar, tomgangskorning och fororeningar i niara
anslutning till bostads- och handelsomraden.

vid N+N2 behover Ovre Bosvedjan skyddas fran paverkan. N2 bor dras med storre
avstand, minst 400 meter. Bygg en vall som avgransar paverkan séderut mot skog
och gronomrade. Skydda gronomréadet soder om N+N2 fran framtida byggnationer
av industritomter, 14t skogen soder vara ett skyddat gronomrade.
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e Trafikplats for N+N2 vid Huliviagen, med bro 6ver jarnvéigen, ar inte bra. En
kilometer &t norr finns en battre plats. Dela forslagsvis pa trafikplatsen med
sydkopplingar vid Hulivigen och nordkopplingar/ostkopplingar 1 km norrut.

e GC-vdagen i N+N3 ar inte bra, den skir genom en gardsmiljo, klyver kulturlandskap
och gér i en brant backe. Forslag: 14gg cykelviagen langs med norra kanten pa
jarnvigen i stillet, langst befintlig infrastruktur, plant och rakt med minimalt
intrang.

e Varfor ar det inte konsekvent att planskilda korsningar genomfors pa alla
korsningar? En del utfarter ar dnda kvar.

e Kommer det bli mojligt att framfora traktorer (epa och moppebil) pa den nya
vagen?

e Varfor finns det inga bullerédtgirder planerade langs med Timmervéagen?

e S1kan forldggas mer vastligt frin Medskogsbron sa att tunnel kan undvikas och
kostnaden minskas. En mer vistlig dragning minskar problem med néirhet till
bostider och friluftsomride. Dessutom skapas utrymme for framtida
bostadsomraden. Kanske kan det ocksa gé att flytta den 6stra delen nagot mer
soderut och komma liangre ifrdn S6dra bergets friluftsomraden.

Trafikverket kommenterar:

De forslag pa utformning av gang- och cykelvdgar och trafikplatser samt vdgens ldge
inom korridoren som redovisas i samradshandlingen dr endast avsedda att visa att
atgdrderna ryms inom de redovisade korridorerna. Utformningen kommer att studeras
vidare i det fortsatta arbetet med vigplan och bygghandling for det alternativ som vdljs.

Utformning av framtida bostadsomraden, skydd mot exploatering med mera ligger inte
inom Trafikverkets ansvarsomrdade.

Vilka fordon som far fiardas pa E14 avgors inte i vagplan utan framgar av
Trafikforordningen.

Bullerpaverkan och bullerskyddsatgdrder for korridor N+N1 redovisas i PM Buller. En
berdkning har gjorts av alternativ N1 med vdagndra skarmar for att dskadliggora hur
bullerpdverkan kan minskas genom bullerskyddsatgdrder. Genom att placera
bullerskdrmar vid platser ddr bullerpGverkan dr som storst berdknas antalet byggnader
dar riktvdrden overskrids, minskas med 49 hus. PM Buller finns tillgdnglig pa
Trafikverkets webbplats.

5.5.1.14. Forslag pa alternativa atgarder
Viig 568

e Flera yttranden patalar att vig 568 Matfors— Nolby ar hart trafikbelastad med tung
trafik och hog hastighet, trafiken har 6kat pa senare ar. Viagen utgor en genvag for
trafik frén E4 Syd till E14 vasterut och tvart om. Vigen ar smal, daligt belyst,
ordentliga busshallplatser saknas, incidenter har intraffat, bar gar langs viagen varje
dag till och frén skolbussen, det saknas en poliskontrollplats, Viforsbacken ar snav
med feldoserad kurva langst upp.

Om inte S1 viljs kommer storsta delen av trafiken visterifran och sodergaende och
tvirtom att vélja vig 568, ej vilja att kora ldngre och passera en betalbro.
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Trafikverket méste gora en analys, utvirdering och atgardsplan for den avsevart
okade belastningen och trafikfrekvensen som kommer att uppsta pa vig 568
Matforsviagen och Tunaviagen till trafikplats Nolby. Trafikverket behover presentera
atgarder hur sikerheten, barigheten, miljon med mera ska forbattras.

Vig 602

Vid stdngning av utfarterna vid Bergséker och Huli kommer det bli innu hogre
belastning pa vig 602 genom Gudmundsbyn, d& boende i Huli maste dka den végen.
Vi forvéntar oss att man gor atgirder for att forbattra trafiksdkerheten. Det 4r en
smal vig dar ménga kor for fort, med ménga utfarter, mycket trafik samt obefintliga
mojlighet for gdngtrafikanter och cyklister att rora sig sikert.

Gammelvdgen Bergsdker

Beskrivningar avseende dtgiarder mot trafik och buller saknas i korridordelen N.
Boende runt Gammelviagen kommer uppleva 6kande trafik, vilket paverkar séval
utsikt, dar vi ser mer och mer trafik samt att vi fir mer trafikljud. Foreslagen 16sning
ar att jordvallen mot Timmervagen byggs hogre ju lingre norrut den gar hela vigen
fram till rondellen Timmervéagen/vag 86. Det paverkar inte ljudnivin sd mycket
diaremot paverkar det de boendes utsiktsskydd mot Timmervéigen. En hojning pa
0,5 meter har viktig betydelse for boende i och med att vi inte ser vissa typer av
fordon. Forslag pa en 5 m jordvall frén viadukten vid Vastra Vigen sé langt norrut
det gar, det skymmer trafiken och sinker bullernivin. Det medfor att manga
fastigheter pa Gammelvigen far en béttre situation och uppleva ldget mer positivt
(en ritning pa jordvallens 6nskade placering bifogas till yttrandet).

Reglering av tung trafik

Forbjud langtradare att passera genom Sundsvall nir nya strackan av E14 blir klar. T
annat fall kommer det dndé att ga tung trafik langs Bergsgatan.

Timmervdgen

Timmervagen behover atgirdas dven om den inte blir E14. Som det 4r nu med 60
km/tim s dr den direkt farlig och bristfillig.

Atgdrder for att forbdttra situationen pd Bergsgatan

En ny E14 forutsétter att Bergsgatan beldggs med tringselavgift, att
pendlarparkering anldggas samt att kollektivtrafiken gér i "5-minuterstrafik” under
bradtimmarna.

Synpunkter 1dmnas pa hur den trafik som gar kvar genom staden ska tas omhand
om N+N2 byggs. Det finns tva Ost-vistliga strak i “stadsdalgéngen” genom
Sundsvall: det sydliga pd Bergsgatan samt det nordliga som gar frén trafikplats
Skonsberg via Norrmalmsgatan, Universitetsallén, Kronolottsviagen och Vistra
Vigen till Timmerviagen. Det nordliga straket vore det bast lampade att fa ta
huvudparten av den Ost-vistliga trafiken som blir kvar i stadsdalgéngen. I sa fall
behovs en ny bro som ersatter Montorbron, eftersom den ar enfilig och har lag
biarighet samt eftersom det saknas en bra lank for att styra 6ver trafik frén det
nordliga Ost-vist-straket till det sydliga.

Bebyggelseutveckling

Synpunkter lamnas pa moéjliga framtida bostadsomraden samt i vilken mén dessa ar
mojliga att bygga ut beroende pa val av E14-korridor.
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Trafikverket kommenterar:

Forslagen pa dtgdrder pa det lokala gatundtet samt pa framtida bostadsomraden faller
utanfor Trafikverkets ansvarsomrdde. Trafikverket noterar att dessa synpunkter har
sdnts med kdnnedomskopia till Sundsvalls kommun.

Vig 568
Vig 568 ingdr inte lingre i projektet utan ingick i den nu bortvalda korridoren S3.
Trafikverket foljer upp trafiken pd vdgar inom den ordinarie Gtgdrdsplaneringen.

Vig 602

De anslutningar som kommer att kvarsta till ny E14 kommer att forbdttras och f& en
hogre standard.

Gammelvdgen Bergsdker

Bullerpaverkan for N+N1 redovisas i PM Buller som finns tillgdnglig pa Trafikverkets
webbplats. Pa kartan redovisas en 3 meter hég bullervall mot Gammelvdgen. Bullervallar
syftar till att reducera bullerpdverkan. Oavsett vilket alternativ som vdljs behover en
fordjupad bullerutredning goras for att utreda vilka bullerskyddsatgdrder som ska
erbjudas respektive bostadsomrdde och bostadshus. Atgdrder som bullerskdrm, bullervall,
fasadatgdrder och lokal bullerskdrm vid uteplats kommer att utredas med inriktningen att
innehdlla riktvdrden sa langt tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Reglering av tung trafik

En flytt av E14 ger storre maojlighet att bygga farthinder och i viss mdn vidta
kapacitetssidnkande atgdrder som gor att trafiken soker andra vigar och losningar. I ett
storre perspektiv kan en flytt av E14 bort fran Bergsgatan ge mojlighet till att infora
begrdnsningar av exempelvis tung trafik och bygga ut kollektivtrafiken samt forbdttra
gang- och cykeltrafiken ldings Bergsgatan. SGdana atgdrder bor fa en mildrande effekt pa
trafikmédngden (ADT) p& Bergsgatan.

Timmervdgen

Synpunkten noteras. Utifran trafikmdangd uppfyller Timmervdgen ej dagens krav pa
utformning.

Atgdrder for att forbdttra situationen pd Bergsgatan

Forslagen pa hur trafiken ska styras genom staden om E14 flyttas frdn centrum noteras.
Detta ingdr inte i den pdgdende vigplanen utan forst i senare skeden.

Bebyggelseutveckling

Synpunkterna noteras. Inom Sundsvalls kommun pdgadr for ndrvarande en 6versyn av
den kommunovergripande oversiktsplanen och det finns majlighet att i viss man anpassa
utvecklingsforslagen till valet av framtida strdckning av E14.

5.5.1.15. Synpunkter pa motiven till projektet och pa projektmalen
e Ardet for att 6ka 6verfarterna pa E4-bron som vi 6verviger att ligga E14 norr om
bron?

e Utforda studier av trafiksiffrorna visar pa en relativt liten del genomfartstrafik. Den
allra storsta delen av trafiken pa E14 genom Sundsvall 4r lokalt alstrad eller har sin
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malpunkt inne i centrala Sundsvall. Den sammanlagda genomfartstrafiken pa E14
vaster om Sundsvall dr bedémd till 1600 fordon/dygn varav 200 tunga fordon. Hur
stor ar denna genomfartstrafik? Hela projektet bygger ju pé detta.

e N+N1 har ¢j 10st turisttrafiken. Detta eftersom det borde vara osannolikt att
turisttrafiken, som framst kommer sdderifran, kommer att dka omvégen upp forbi
Sundsvalls stadskirna, nar den kan ta av redan i Nolby alternativt svinga in i
centrala Sundsvall utan broavgift.

e Néigra yttranden ifragasitter projektmaélet "E14 ska bli trafiksaker, tillgdnglig och
attraktiv for tung trafik och genomfartstrafik, ha en hog kapacitet med
motesseparerad viag och med hastighet 100 kilometer i timmen.” Det kommer inte
att uppnés om E14 blir kvar i befintlig strackning.

e Vad ska det fa kosta i pengar och milj6 for att det ska vara maéjligt att kunna kora
runt Sundsvall med en hastighet av 100 km/tim? Ar det virt att forstora fina
rekreationsomraden norr eller séder om staden samt att forsdmra boendemiljon
utanfor staden for s ménga? Hur viktigt ar projektmalet att 6ka hastigheten till 100
km/tim for en kortare stricka nar det verkar aktuellt att minska hastigheten pa
stora delar av E14 till 80 km/tim? Sverige har dessutom antagit klimatmaélet att
nettoutslappen av koldioxid ska vara noll ar 2045. Att investera i en infrastruktur
som ska 0ka vagtransporterna framstéar som helt fel sak att gora. I synnerhet nar
investeringen ar kostsam, och genererar stora utslapp av koldioxid redan i
byggskedet. Att kalla ndgon av de alternativa 16sningarna for “héllbar” ar ett
missbruk av uttryck. Revidera projektmalet till att vara: "E14 ska bli trafiksaker med
god framkomlighet for savil tung trafik som persontransporter.”

Trafikverket kommenterar:

Det stammer att trafiken till och fran fjdllen inte dr den storsta utmaningen for
trafiksituationen pd Bergsgatan. Det som star i samradshandlingen dr att E14 har stor
betydelse for fjdllturisterna, detta star i avsnitt Bakgrund som dr avsett att beskriva
vdgens funktion. Ytterligare information om trafik och trafikfloden finns att ldsa i PM
Trafik och vdagutformning, dokumentnummeroTi140001.

En eventuell flytt av E14 fran Bergsgatan/centrala Sundsvall ger Sundsvalls kommun en
helt annan radighet 6ver vdgen (inte ldngre statlig europavdg) samt storre maojligheter
att pdverka den lokalt alstrade trafiken. Detta kan goras genom tex mobilitetsatgdrder,
omvandla Bergsgatan till en stadsgata, forbdttra for oskyddade trafikanter, begrinsande
atgdrder i omkringliggande vdgndt mm . En ny lokalisering av E14, bort fran Bergsgatan,
ger ocksa majlighet till att infora begrdnsningar av exempelvis tung trafik och bygga ut
kollektivtrafiken ldngs Bergsgatan, vilket bor fG en mildrande effekt pa trafikmdngden
(ADT) pé& Bergsgatan.

Projektmal ska precisera hur vdganldggningen ska utféras for att dndamdlet ska
tillgodoses. Projektmalet som inbegriper 100 km/tim dr en precisering av okad
framkomlighet.

Bedomningen av i vilken grad E14 i befintligt ldge (korridor o+), bidrar till projektets
andamadl och projektmdl framgar i tabell 47 och 48.

I tabell 48 framgar korridorernas uppfyllelse av projektmdlen. Korridorernas syfte dr inte
att oka trafiken pd bron utan att efterstrdva projektets dindamal och projektmdl.
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5.5.1.16. Synpunkter pd bedémningar av uppfyllelse av projektmélen

Tveksam till att projektmalen kommer att nas. Att E14 gors mer "attraktiv for tung
trafik och genomfartstrafik" innebar att E14 och angrinsande vagar blir attraktivare
for all biltrafik och darmed 6kar den totala biltrafiken. Genomfartstrafik far dven i
fortsattningen antas ske i forsta hand langs den kortaste vagen, vilket for merparten
av genomfartstrafiken ar via Bergsgatan. Regionens utveckling himmas, mer koer,
langre restider, fortsatta hilsoproblem pa grund av partiklar, buller och férvarrade
barridreffekter. Nya trafiklosningar genererar ny biltrafik vilket 6kar problemen och
minskar trafiksdkerheten. Framkomligheten himmas och pdverkar hélsan negativt
for alla trafikanter, i synnerhet oskyddade trafikanter.

Alla alternativ utom o+ far gront pa malet "Minskad miljo- och trafikbelastning pa
centrala Sundsvall". Men skillnaden mellan 0+ och N+N2 dr bara 10 000 fordon
(2,8%). For alternativen N+N1 och N+N2 gentemot 0+ ar skillnaden 20 000 (5,7%).
Hur kan en sadan liten skillnad i trafik gora att ett alternativ gér fran rétt till gront?
Det enda alternativet som jag ser uppfyller malet ar S1 dér skillnaden mot o+ ar 80
000 (27,6%).

N+N1 ar inte kostnadseffektiv jamfort med Gvriga alternativ - den ar minst 30%
dyrare dn Ovriga, exkluderat S1. Projektmaélet om 100 km/tim kommer inte att
fungera for N+N1, utan hastigheter om 80 till och med 60 km/tim ndmns.
Trafiksakerheten, tryggheten och framkomligheten ska 6ka for oskyddade
trafikanter kommer visserligen att vara god for en ny dragning, men f6r Bergsgatan
kvarstar ju samma bekymmer som innan. N+N1 uppfyller inte projektets andamaél
“En héllbar anldggning for E14 genom/forbi Sundsvall som leder till god stadsmiljo
med 6kad sidkerhet, framkomlighet och tillgdnglighet for samtliga transportslag”,
eftersom stadsmiljon inte kommer att forbattras nimnvart eller trafikméngden
minska efter Bergsgatan. Miljon efter Hulivdgen kommer att forvarras. Av samma
anledning borde inte heller borde gront ljus ges pa projektmalet “Minskad milj6-och
trafikbelastning pa centrala Sundsvall”. Aven projektmailet “Kostnadseffektiva och
héllbara 16sningar som ger hog kapacitet med motesseparerad viag och med
hastighet 100 km/tim” borde markeras med gult eftersom det ar stor skillnad pa
100 km/tim med 2+1-vig och 60 km/tim med 1+1-vag som beho6vs i Bydalen.

I ndgra yttranden framfors att S1 inte uppfyller projektets projektmaél. Mélet att
“Gora E14 trafiksidker, tillganglig och attraktiv for tung trafik och genomfartstrafik”
motverkas av att mycket av den tunga trafiken gér till de storre foretagsaktorerna
varav de flesta ligger norr om Sundsvall. Aven den planerade logistikparken
kommer att ligga strax norr om staden.

Mélet att bidra till utvecklingen i Sundsvallsregionen motverkas av att trafik leds
forbi centrum. Nuvarande och framtida bostadsomraden blir mycket mindre
attraktiva eller kanske inte ens dr mojliga att bygga med en motorviag som narmaste
granne. Det nya omradet Katrinehill skulle ga forlorat med S1.

Betraffade mélet "Minskad miljo- och trafikbelastning pd centrala Sundsvall” har
Trafikverkets utredningar visat att genomfartstrafiken &r en liten andel av den totala
trafiken. Ménga arbetspendlar och kommer att fortsétta att resa in i Sundsvall stad,
frin Matfors, Stode och Ange. Det #ndras inte av att det gir att resa runt staden,
med flera mil omvig. Miljoeffekten blir liten, kanske obetydlig, men vildigt
kostsam. Det skulle vara battre med en utveckling av befintlig E14.
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Det framgér att S1 inte uppfyller projektets andamal i sin helhet, pa grund av
kostnaden, inte heller uppfylls mélet "Kostnadseffektiva och héllbara l6sningar som
ger hog kapacitet med motesseparerad vag och med hastighet 100 km/tim”.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkterna kring projektmalen noteras. Projektmalet innehdller strdvan att E14 gors
attraktiv for genomfartstrafik. Korridorerna N+N1 och N+N2 har bedomts innebdra att
projektmalet kan stodjas eller uppfyllas, se Tabell 48.

5.5.1.17. Synpunkter pa ovriga bedémningar och metodik

Anmaérkningsvirt att ni anviander er av 20 ar gamla siffror och en utredning frén
innan Sundsvallsbron var byggd.

Synpunkt pa samrédshandlingens avsnitt Landskapet och staden: ifragasatter om
det ar nagra vackra vyer langs Timmervigen idag. Visar ndgon undersokning om
folk anser att korsningen Timmervéagen - Hulivagen har nigot skonhetsvarde? Man
hinner inte uppleva nagot pa Timmervagen/Hulivigen for i alla riktningar s&
hamnar man inom nagra minuter i en trafikplats i alla fall. Omradet ar totalforstort
och det gor N+N1 till det basta forslaget. Beskrivningarna i utredningen borde
handla om hur det dr att promenera pa platsen fore och efter vigbygge.

Synpunkt pa samrédshandlingens avsnitt Landskapet och staden om alternativ S1:
Att pasta att N+N1 har "patagliga negativa konsekvenser" och att S1 har méttliga ar
fullstindigt orimligt. Kan det bli virre 4n att sprianga ett dike ratt genom skogen?
Allt som byggs nytt upplevs som att man hamnat i ett stenbrott. Dessutom hamnar
Nackstaomradet mitt mellan tvé vigar. Det stod ndgot om

"attraktiva boendemiljoer" och "befintlig bostadsbebyggelse" i 6versiktsplanen och
S1 skulle verkligen paverka till det simre for vildigt manga boende.

Pé bullerkartorna finns det oftast hus som paverkas av buller utan att de ar
markerat att de skulle paverkas av buller. Varfor ar det sa? Ett exempel ar huset pa
Luleavigen 3—13.

Saknar beskrivning av hjart-karlproblem sdsom hogt blodtryck och hjartinfarkt i
samradshandingens text om risker med buller.

Bullerberdkningarna for N+N1 verkar vara optimerade for att fi dem att se battre ut
an vad de egentligen ar. Eftersom ni inte forordar S1 som forslag sé kdanns det
anmarkningsvart att ni viljer denna jamforelse da en nordlig korridor inte kommer
skapa samma forbattring pa Bergsgatan.

En bullermitning runt de olika alternativen hade varit rimlig. Kan statistiska
berdkningsmodeller ta exakt hansyn till kupering, vegetation och terringens
formaga att reflektera ljud? Det finns en stor risk att betydligt fler fastigheter runt
N+N1 kommer att fa bullernivaer 6ver riktlinjerna.

Dessutom bor det tas in i berdkningarna att halva aret kors storre delen av trafiken i
Sundsvallsomradet med dubbdéck vilket 6kar bullernivan med cirka 5 dB. Det
framgéar inte om berdkningarna tagit hansyn till det.

Hur har man kommit fram till att korridorerna ej berors av luftféroreningar?

For N+N1 under rubriken kollektivtrafik forekommer felaktigheter. “Korridor
N+N1, N+N2 och N+N3 Ingen hallplats finns i korridorerna i norr.” Detta ma
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stimma men stadstrafikens linje 4 gér fran Géteborgsviagen upp pa Hulivigen och
sedan ner igen i bussgatan mot Sjukhuset. Bdda dessa infarter pa Hulivdgen tdnker
ni stanga. Alltsd beh6vs en helt ny dragning av busslinje 4. Vad giller stdngningen
av en av Hulivdgens utfarter fran Goteborgsvigen si saknas analys av
trafiksituationen pa Goteborgsvigen som kommer att paverkas stort. Har gar tva
stadsbusslinjer och vigen ar utryckningsviag for ambulansfordon nar de ska till
véstra delen av centrala Sundsvall. Denna vag ar idag 60-vag med flera utfarter frén
bostadsomraden och beror manga hushall nir ni tvingar trafiken 4t ett och samma
hall.

e Beskrivningen av N+N1 ar forskonad och hoppar 6ver visentlig information som
beskrivs i de andra korridorerna. Att pasté att endast nagra enstaka hus angransar
till Hulivdgen ar en grav underdrift. Under rubrik Lokalsamhdille och regional
utveckling for N+N1 star: “Korridor N+N1 gar vidare langs Huliviagen (vag 603)
som till stor del i dess vistra del avgréinsas av... enstaka bostadshus och gérdar.”

Det bor framga att det bakom ett bullerplank i Bydalen, som inte kommer att kunna
vara kvar efter breddning av végen, finns minst tva forskolor inom 100-200 m samt
flera férskolor och grundskolor inom 500 m fran vigen.

I samradshandingen under Boendemiljo och hdlsa finns en mer korrekt beskrivning
av bostadssituationen efter Hulivigen. Trots detta omnamns inte gruppboendet och
dven hir saknas information om forskolor och grundskolor.

e Irubrik Rekreation och friluftsliv for N+N1 finns ingen information om att det gar
skidspar langs Hulivdgens norra och sédra sida.

Trafikverket kommenterar:

All data och information som har anvdnts i projektet dr kvalitetssdkrat, men Trafikverket
noterar synpunkter om felaktigheter och tar med sig dem i det fortsatta arbetet. Har dldre
data anvdnts har det uppdaterats till dagens vdrde.

I avsnittet Landskapet och staden beskrivs bland annat omrdadenas befintliga
landskapsmadssiga upplevelsevdrden. I rubriken Konsekvenser for landskapet och staden
redovisas korridorernas konsekvenser for landskapet och for upplevelsen av landskapet
(trafikantupplevelsen). Bedomningen utgdr fran vdrdet av landskapsbilden samt vad en
foreslagen korridor har for effekt. Synpunkten att N+N1 dar att foredra eftersom det
alternativet uppfattas vara kringgdrdat av trafikplatser noteras samt att S1 medfor
negativa konsekvenser for boende.

Inom kontexten med luftfororeningar har risken for hjart-kdrlsjukdomar lyfts men ndmns
inte inom aspekten buller i samradshandlingen.

I samradshandlingen forordas ingen korridor.

Angdende bullerberdkningar, se Trafikverkets kommentar under rubrik 5.5.1.10 Avfdrdar
S1.

De firgade filten i bullerkartorna dr resultat frdan en 6versiktlig berdkning som inte alltid
dar representativ for enskilda byggnader, vilket gor att bdade fler och férre
fastigheter/byggnader kan beroras av buller. Detta dr en inledande berdkning och ndr en
korridor dr vald kommer en ny berdkning att genomforas. Mer detaljerade berdkningar
genomfors infor att den slutgiltiga utformningen av den nya vdgen

vdljs. Berdkningsmodellen tar inte hdansyn till dubbddck.
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Bedomningsgrunderna for miljokonsekvenser framgdr av faktaruta under rubrik 3.23.
Miljobedomning.

Inga korridorer forutom o+ bedéms 6verskrida miljokvalitetsnormen for utomhusluft. Det
vill sdga att omkringliggande miljé bedoms mojliggora ett tillrdckligt luftombyte for att
partikelhalterna inte ska ansamlas lokalt i sadana halter att 6verskridande av
miljokvalitetsnormerna riskeras.

Formuleringen om enstaka bostadshus i samradshandlingens avsnitt 4.3.1 Lokalsamhdlle
och regional utveckling for N+N1 avser Hulivdgens vdstra del. Det framgadr att Hulivdgen
gdr mellan Haga och Bydalen. Texten om bullerplank i Bydalen beskriver befintliga
forhallanden. Om N+N1 vdljs kommer behovet av nya bullerskydd att utredas ndrmare.
Det framgar av samrdadshandlingens avsnitt 6.4.6.2 att antalet bullerstorda bostadshus
utefter Hulivdgen kan minska betydligt jamfort med nuldget.

Under rubriken Rekreation och friluftsliv for N+N1 star det att korridordelen berér
elljusspar, med vilket menas att det kan innehdlla skidspdr vintertid.

5.5.1.18. Stottar projektet
e Iett par yttranden framfors att det behovs nya végar och att Bergsgatan behover

avlastas, for att fA en mer acceptabel trafikmiljo i staden. Avlastning av bade
persontrafik och tung trafik frén Bergsgatan ar nodvandigt d& det enligt
Naturvardsverket ir den enda gata i Sverige som &r 2019 inte uppfyller
miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet med avseende pé partiklar.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkterna noteras. Trafikverket delar bedomningen att dagens situation med E14 pa
nuvarande Bergsgatan dr ohdllbar. Enligt Sundsvalls kommuns bilaga till yttrande
framgar att Naturvardsverket utfort berdkningar som pdvisat overskridanden av
miljokvalitetsnormen gdllande partiklar pd Bergsgatan Gr 2019.

5.5.1.19. Ifrdgasatter projektet
e Det gedigna material Trafikverket tagit fram visar tydligt vilka oerhort negativa

konsekvenser ytterligare en motorvag skulle innebara och hur liten samhallsnyttan
blir. Trafikverket har nyligen lett om E4:an f6rbi centrum, och for narvarande byggs
E14 om mellan Nacksta och Blaberget. Trafikverket forbattrar dven jarnvigsnatet
kring Sundsvall med de tva stora projekten Bergsdkerstriangeln och
Malandstriangeln. Med dessa stora investeringar gjorda ar Sundvall vl rustat vad
giller transportleder. Ska vi na klimatmaélet och 6vriga miljokvalitetsmal sa méste
det riacka. Ska vi dven fortsattningsvis ha ett stadsnara friluftsliv att vara stolta over,

och attraktiva boendemiljoer maste detta prioriteras.

e Ingen av de 6ver 90 % av bilisterna som &ker E14 frin vaster kommer att dka
omvégar for att komma till sina arbeten. Det ar svart att forsta intresset fran
trafikplaneringen att 6ka hastigheten genom bebyggda omréden och
rekreationsskogar. Hoga hastigheter skapar oldgenheten med trafikbuller som okar
markant med hastigheten. Boende niara E4-bron har fatt utemiljon forstord da
trafiken passerar med 90—110 km/tim 6ver bron. Syftet att dra ner trafiken pa
Bergsgatan dr gott men tyvarr finns inget alternativ som skulle minska trafiken.
Nagra trafikanter till/fran centrum skulle anvinda N+N1 men att bygga ny vag for
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hoga hastigheter maste betraktas som ogenomtidnkt och utan miljoaspekt. Att
forsoka na en béattre luft i centrum genom att flytta ut utsldppen utanfor staden
kianns omodernt. For att komma tillratta med délig luft och hog trafikbelastning
behovs andra 16sningar, exempelvis fler elfordon, utbyggd kollektivtrafik,
pendlarparkeringar, mdjlighet till distansarbete och sjalvkérande fordon. Andra
drivimedel gor inte behovet att flytta trafik lika stort. Flera lander har fattat beslut
om att forbjuda forsiljning av fossilfria fordon 2035. Sverige har antagit
klimatmalet att nettoutslappen av koldioxid ska vara noll ar 2045. Detta bor starkt
beaktas i mélen och planen borde vara att aktivt paverka samhillets omstallning till
elbilar.

Sedan Sundsvallsbron invigdes har det skett en markant 6kning av fordonstrafik pa
strickningen Kvissleby— Ostersund. DA storsta delen av fordonstrafiken gar i
riktning Stockholm— Ostersund kommer f4 trafikanter att vilja en 1ang omvig
norrut for att ta sig till Ostersund. N+N1 och N+N3 kommer att vara bortkastade
pengar, de flesta kommer dnd4 att aka den kortare vigen via Kvissleby.

I ndgra yttranden ifragasétts det att alls satsa pengar pa vigar runt Sundsvall.
Trafikvolymen ar mycket ringa, jamfor med storstader sdsom Diisseldorf, London,
och Képenhamn. Dessutom finns det nu tecken pé att distansarbete 6ver nitet okar.
Det bista vore att inte gora nigot utan lata den relativt ringa trafiken fortsitta som
det #r. Stider som Uppsala, Orebro och Visteras, har en utmanande trafik men
Sundsvall?

Det ar bittre att satsa pa snorojning och att laga de vagar som redan finns om man
ska "bidra till utvecklingen av Sundsvallsregionen". Bygg ging/cykelbana langs
Bergsgatan fran Oscarsgatan och Osterut. I Sundsvall ar det Bergsgatan som behover
fixas.

Varfor bygga i en tid d& trafiken har en chans att minska? Pandemin har visat att
flera yrken kan skotas hemifran samt att socialt distanserade aktiviteter ar sikrare
ur hilsosynpunkt. Det vore bast att avblasa hela projektet, eller ligga det pa is tills
det att genomslaget av pandemin har stabiliserat sig. Alla strickningarna skadar
naturen oaterkalleligt, omraden dir befolkningen kan uppehaélla sig i naturen pa
langt avstand fran varandra och stirka sin hélsa.

Det finns manga atgarder som Trafikverket kan vidta utifran punkt 1 till 3 i
fyrstegsprincipen. Atgirderna tar dven itu med grundproblemet— den omfattande
biltrafiken. En minskning skulle ge nyttotrafik och annan mer nédvandig biltrafik
forbattrad framkomlighet tack vare farre koer och tillbud och minskat slitage pa
infrastrukturen. Det reducerar dven underhéllskostnaderna, vilket i sin tur frigér
resurser till ytterligare satsningar.

Exempel pa atgirder ar att:

- Férbjuda tung genomfartstrafik pa Bergsgatan delar av dygnet

- Forbittra sikten i farliga korsningar och kurvor pa E14 och angransande vagar
- Réta ut farliga kurvor pa E14 och angriansande vagar

- Sanka hastigheterna med fartkameror, farthinder och avsmalnade kérbanor pa
utsatta vagavsnitt pd E14 och angransande vagar

- Pendlarparkeringar i utkanten av Sundsvalls titort som i Nacksta

- Fler, storre och battre pendlarparkeringar i orterna runt Sundsvall

- Tagstation i Vattjom

- Fler och forbattrade gang- och cykelvagar
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- Stold- och viaderskyddade cykelparkeringar i tatorterna vid vilanvianda -
busshaéllplatser samt vid tagstationerna

- Snabb och tillforlitlig snéréjning av och halkbekampning pa géng- och cykelvégar,
cykelparkeringar, busshéllplatser, perronger, pendlarparkeringar

- Informationskampanjer om kollektiv- och cykeltrafik

- Ekonomiskt st6d till fler buss- och tagavgéngar

Trafikverket kommenterar:

Atgdrder for att uppnd projektets cindamdl och projektmdl har analyserats utifrdn
fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen tillimpas for att sékerstdlla en god
resurshushallning och for att atgdrder ska bidra till en hallbar samhdllsutveckling.
Bedomningen dr att atgdrder inom fyrstegsprincipens tredje och fjdrde steg, alltsd
ombyggnad eller nybyggnad (eller en kombination av dessa) krdvs for att uppnd
projektets dndamal och projektmal). En samlad bedémning av hur vdl korridorerna
uppfyller dndamdal och projektmdl redovisas i samradshandlingens rubrik 7.2.

Aven om trafikvolymerna dr mer ringa dn i de nimnda storre stiderna dr E14 genom
Sundsvall hart trafikbelastad och har brister ut bade framkomlighets —, trafiksdkerhets
och miljésynpunkt som innebdr att det finns risker for negativa effekter pG mdanniskors
hdlsa. Detta har foranlett aktuell lokaliseringsutredning.

En flytt av E14 ger dven storre majlighet att bygga farthinder och i viss man vidta
kapacitetssdnkande atgdrder som gor att trafiken soker andra vdgar och losningar. I ett
storre perspektiv kan en flytt av E14 bort fran Bergsgatan ge maojlighet till att infora
begrdnsningar av exempelvis tung trafik och bygga ut kollektivtrafiken samt forbdttra
gdng- och cykeltrafiken lings Bergsgatan, vilket bor fG en mildrande effekt pa
trafikmédngden (ADT) p& Bergsgatan.

5.5.1.20. Ovriga synpunkter
e Ett yttrande forordar S1 men lyfter risken for att trafik andd kommer att gena fran
Nacksta genom Sundsvall. En risk med S1 ar att man tar genvég vid Sidsjon sa att
naturreservatet, som redan nu ar Gvertrafikerat med storande viagbuller 6ver sjon
blir mer bullerstort.

e Yttranden har inkommit som redogor for tidigare planering av vigar och
bebyggelseutveckling i Sundsvall, vad man kan lira sig fran tidigare genomforda
planeringsprocesser samt om bebyggelseplanering och samradsprocesser i
allménhet.

e Boende ldngs Timmervigen kommer aldrig kunna samla in lika manga
namnunderskrifter som de boende lings med N1, darmed &r vara roster inte lika
manga i ett kommande val. Politiker méste ha det med i berdknande nir de ska ha
asikter kring storre beslut.

e Visternorrlands regemente 121 ska aterinséttas i Sollefted liksom ett
utbildningsdetachement i Ostersund. Ur forsvarshiinseende ér en E14— anslutning
norrut det mest naturliga. Forsvarsmakten ser nog hellre de nordliga alternativen an
S1.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkterna noteras. Forsvarsmakten har i sitt yttrande inte forordat ndgot sdarskilt
alternativ, se avsnitt 5.4.6.
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Trafikverket, 871 45 Harndsand. Besoksadress: Nattviksgatan 8.
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