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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen bemoter Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Samrédsredogorelsen redovisar de samréad som héllits i vagplanen for E14 Framtida lage i
Sundsvall. Ett tidigt samrid med Lansstyrelsen i Visternorrlands lan har genomforts.
Synpunkter som framfordes berdrde bl.a. lokaliseringsutredningen, biotopskydd samt
underlag som ar viktiga att ta med sig i projektet. Vagplanens samradsunderlag har varit
utstallt samt ute pa remiss under perioden 2019-02-25—2019-04-05 och gjordes tillgdngligt
pa Trafikverkets webbplats och pa Trafikverkets lokalkontor i Hirnésand. De som
efterfragat samradsunderlaget i receptionen pa Sundsvalls kommun har fatt handlingen
skickad per post. Remissbrev skickades ut till en utokad samradskrets enligt sindlista.
Manga synpunkter har kommit in via e-post och brev till Trafikverket under denna period.

Under skede samradshandling har kontinuerliga samrad hallits med Léansstyrelsen i
Visternorrlands l4n, Sundsvalls kommun och 6vriga berérda myndigheter och
organisationer. Tva informationskvillar i form av 6ppet hus holls den 1 och 2 oktober 2019, i
Sidsjon respektive Skonsberg, dir totalt ett hundratal personer fran allmidnheten deltog.
Fréagor togs emot pa plats men det var ocksa mojligt att limna skriftliga synpunkter eller
skicka in fragor via trafikverkets webbformulir. Aven efter ppet hus har synpunkter
kommit in till diariet.

Projektets planldggningsbeskrivning, dar projektets gang kan foljas, har fran och med den 15
december 2018 funnits pa projektets hemsida.

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen beskrivs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med béde interna och externa aktorer. Syftet ar att redan i ett
tidigt skede av planldggningsprocessen forklara vad arbetet innebér och vilka ytterligare
samrads- och beslutstillfillen som &ar planerade.

Planldggningsbeskrivningen for just det hir projektet har uppdaterats vid f6ljande tillfallen:
2018-12-15, 2019-02-21 och 2020-03-05.

Samradskrets

Samradskretsen har i skedet for samradsunderlaget utgjorts av allmanheten, Sundsvalls
kommun, kollektivtrafikmyndigheten och lansstyrelsen samt enskilda som sarskilt berors.
Trafikverket har bjudit in enskilda som sarskilt berors och allménheten att delta i



samradsprocessen genom att annonsera i ortstidning med information om 6ppet hus och
var handlingar varit tillgangliga pa Trafikverkets hemsida, pa Trafikverkets lokalkontor i
Harnosand samt i receptionen pa Sundsvalls kommun. Ut6ver det har mejl gétt ut till
Sundsvalls kommun, kollektivtrafikmyndigheten och lansstyrelsen.

Trafikverket har utgétt fran att projektet kan medfora betydande miljopaverkan niar man
tagit fram samradskretsen for samriadsunderlaget, och darfor ar samriad med utokad krets
aktuell enligt miljobalken.

Samrad samradsunderlag

Samréd med Linsstyrelsen i Vasternorrlands ldan, Sundsvalls kommun och berérda
ledningséagare sker kontinuerligt under projektets géng.

Nedan finns en sammanfattning av de samrad som héllits och de synpunkter som kommit in
under viagplanearbetet. Synpunkter och minnesanteckningar som kommit in fran samrad
finns diarieforda hos Trafikverket pa diarienummer TRV 2016/107713.

Samradsunderlag

Ett samradsunderlag har tagits fram for Vagplan E14 Framtida lage i Sundsvall, daterad
2019-01-04. Ett samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan har utforts
med utékad samradskrets. Samradsunderlaget gjordes tillgangligt pa Trafikverkets hemsida
och pé Trafikverkets lokalkontor i Hirnosand den 2019-02-25. Samradet har annonserats i
ortstidning, Sundsvalls tidning den 2019-02-23.

I annons och i remissbrev framgick att samradsunderlaget dven fanns tillgénglig i
receptionen pa Sundsvalls kommun. Handlingen fanns dock aldrig som fysiskt dokument i
kommunens reception men de som efterfragat samradsunderlaget hos kommunen har i
stillet erbjudits att fa handlingen skickad per post.

Samrad med allménheten och enskilda som sérskilt berors gillande samradsunderlaget har
gjorts genom annonsering i ortstidning enligt ovan.

Under samradsperioden, som pagick under 6 veckor, fr.o.m. 2019-02-25 t.om. 2019-04-05
kom flertalet synpunkter in. Synpunkter som kommit in efter samradsperiodens slut finns

ocksd medtagna i samradsredogorelsen. Nedan finns en sammanfattning av synpunkterna

samt Trafikverkets bemo6tande och hantering av dem.

Samrad med berord lansstyrelse

2018-11-06, Informationsméte, lansstyrelsen Harndsand.

Samradet holls hos Lansstyrelsen i Visternorrlands lan. Pa samradet presenterade
Trafikverket bakgrunden till projektet, projektmal, vilka &tgirder som planeras, tidplanen
och identifierade miljointressen inom utredningsomradet. Presentationen gjordes utifran en
Powerpoint, som efter métet sandes till 1ansstyrelsen tillsammans med minnesanteckningar
fran motet.



Synpunkter som framfoérdes berérde bl.a. lokaliseringsutredningen och det viktiga i att
trycka pa de miljointressen som blir alternativavskiljande samt att motiven till bortval blir
tydliga i planldggningsprocessen. Lansstyrelsens synpunkter berérde ocksi att det generella
biotopskyddet ska beaktas samt att Sundsvalls kommun har genomfort en skyfallsanalys
som ar viktig att ta med sig i projektet.

Trafikverket kommenterar:

Orsakerna till bortval och de parametrarna som skiljer alternativen at kommer att forklaras i
de handlingar som tas fram. Det generella biotopskyddet kommer att hanteras i kommande
skede under avsnitt Miljoeffekter och miljokonsekvenser. Skyfallsanalysen kommer att
hamtas frdn kommunen och tas med nar viagplanen tas fram.

2019-04-15, Skriftligt yttrande samradsunderlag

Lansstyrelsen lamnar synpunkter pd omriden som bor utvecklas eller revideras infor
samrad och beslut om betydande miljopaverkan:

Miljokvalitetsnormer for vatten

¢ Kommande viagplan behover pa ett fordjupat sitt redovisa status for vattenmiljoer
som berors for de olika utredningsstraken samt redovisa skyddsatgarder med mera
for berérda vattenomraden samt mojligheter att uppné miljokvalitetsnormer for de
vattenforekomster som berors.

Klimatanpassning

e Det ar viktigt att i tidigt skede i vigplanen beskriva hur utredningsstraken paverkas
av ett forandrat klimat. Som underlag finns: "Framtidsklimat i Vésternorrlands
lin”, “Oversiktlig klimat- och sdrbarhetsanalys” samt “Viigledning, ras, skred och
erosion”.

e  Det saknas beskrivning fér den 6kade mangd dagvatten vid héga floden och dess
negativa paverkan pa flodesutjaimnare, som utgors av till exempel vatmarker och
naturliga vattendrag. Lansstyrelsen ser fram emot ett resonemang utifran ett
ekosystemtjanstperspektiv.

e Linsstyrelsen saknar dven en koppling till Trafikverkets egna
klimatanpassningsstrategi fran 2014. Dar framgar att negativa foljder av klimatet
ska forebyggas genom att skapa robusta anldggningar.

Kulturmiljo

e Linsstyrelsen anser att strak S3 ar olampligt utifrdn 3 kap miljobalken och 2 kap
kulturmiljolagen. For 6vriga alternativ, utom 0/0+, kommer det bli nédvandigt med
en arkeologisk utredning for att gora hela fornlamningsbilden kéind.

Naturmiljé

e Artskyddet behover tas hansyn till tidigt i framtagandet av vagplanen.
Artdataportalen ar ett virdefullt underlag, men namns inte i samradsunderlaget. I
kommande miljokonsekvensbeskrivning behover paverkan pa skyddade arter anges
for alla lokaliseringar. Negativ paverkan pa skyddade arter bor undvikas genom
anpassningar och skyddsétgarder. Dispens fran artskyddsférordningen bor sokas
tidigt innan alternativ ar bortvalda.



Trafikverket behover ta reda pa vilka tillstdnd och anmélningar enligt miljébalken
(1998:808) som behdvs. Vid passage av naturreservat kan det krivas dispens fran
reservatsforeskrifter. Vid passage av sjoar och vattendrag och vid siankning av
grundvattennivaer kan det kravas tillstdnd for vattenverksamhet.

Tillstdnd enligt 7 kap 28 a § miljobalken kravs for att vidta atgirder som pa ett
betydande sétt paverkar miljon i ett Natura 2000-omréde. Trafikverket behover i ett
tidigt skede bedoma hur alternativen kan paverka Natura 2000-omréden. Innan val
av korridor ska det utredas om sidant tillstdnd kravs. En vigplan med betydande
péverkan p& Natura 2000-omréde kan inte faststillas innan tillstindsfragan har
provats. Det ar en fordel om samradsunderlaget utformas sa att det 4ven uppfyller
kraven pa tidigt samrad i Natura 2000-drendet. Miljokonsekvensbeskrivningen ska
innehélla de uppgifter som behovs for provningen enligt 7 kap 28 a och 29 §§
miljobalken.

En planerad vigs paverkan pa ett biotopskyddsomrade enligt bestimmelsen i 7 kap
11 a § miljobalken hanteras under det samrad som kravs i planeringsprocessen
enligt viaglagen. Fragan om eventuell skada pa ett biotopskyddsomrade ska tas upp
tidigt i processen. Enligt 14 § viglagen ska en vig byggas si att syften med gillande
naturvardsforeskrifter for ett omrade inte motverkas. Trafikverket behover i
samradet redovisa de uppgifter som behovs for att lansstyrelsen ska kunna bedoma
om atgirderna vid byggande av den planerade vigen kan genomforas trots det
generella biotopskyddet. Lansstyrelsen anger flertalet punkter som Trafikverket ska
redovisa gillande biotopskydd.

De branta delarna langs nedre Ljungan ar riksintresse och ar viktiga
landskapsformer. Bland huvudkriterierna finns "Omraden med séllsynta
naturtyper, hotade eller sirbara biotoper och arter” och "Omréde med mycket rik
flora och fauna.” Detta bor kompletteras i texten i avsnitt 4.5.1 riksintressen.

Fororenade omréden

Fororeningar ska hanteras i den fortsatta planeringen. I kommande skede bor
avsnitt 4.5.8 kompletteras med hur avgransningarna géllande identifierade
fororenade objekt fran EBH-stodet genomforts for projektet. Lansstyrelsen anger
identifierade fororenade omréden som géller for utredningsstrék S1 och S3 och som
ska kompletteras till kommande skede.

Gron infrastruktur

Lansstyrelsen fardigstiller under varen 2019 handlingsplanen for gron
infrastruktur. Den limniska vardetrakten (utpekat av Naturvirdsverket och
lansstyrelsen) nedre Ljungan berérs av vagplanen.

Lansstyrelserna tog 2016 fram en bullerutredning "Ostérda omraden” som kan vara
ett stod i arbetet med bullerpaverkan.

Friluftsliv

Lansstyrelsen saknar beskrivning av de nationella mélen for friluftslivet.
Tétortsnira natur ar en stor tillgdng for de boende i Sundsvall. Darfor ar det sarskilt
relevant att beskriva mélsattningarna for friluftsliv. Flera av de olika
utredningsstraken péaverkar rekreations- och friluftslivet negativt.



e Det globala malet for hilsa och vilbefinnande bor inkluderas i figur 5. De olika
utredningsstraken innebar minskade majligheter for rekreation och friluftsliv och
diarmed minskade mgjligheter till god folkhilsa och vilbefinnande.

e Linsstyrelsen saknar beskrivning av de omraden som &r utpekade som gronstrak
och/eller kirnomraden for natur och friluftsliv i Sundsvalls 6versiktsplan.

e En ny vigstrackning enligt utredningsstrék S och S3 riskerar att medfoéra markbar
skada pa riksintresset for friluftsliv bade f6r Sundsvalls sédra bergsomraden samt
Nedre Ljungan. Det ar viktigt att Trafikverket redogor for hur de olika alternativen
kommer att paverka vardena i riksintresset.

Jordbruksmark

e Liansstyrelsen saknar redovisning av och resonemang kring paverkan pa det aktiva
jordbruket utifrén att det ar ett allmént intresse och vad de olika utredningsstréken
kan fa for konsekvenser.

Trafikverket kommenterar:

Miljokvalitetsnormer f6r vatten, Klimatanpassning

En fordjupad beskrivning av miljokvalitetsnormer for vatten kommer att redovisas i
kommande skede under avsnitt Miljoeffekter och miljokonsekvenser, i det ingér att beskriva
mojligheten att uppna géillande miljokvalitetsnormer for namnda vattenférekomster.

Klimatsanpassning vid forandrat klimat samt risker med 6kade floden kommer att redovisas
i kommande skede under avsnitt Miljoeffekter och miljokonsekvenser. Ett resonemang
kring ekosystemtjianster rérande 6kande mangd dagvatten kommer att inga i
miljokonsekvensbeskrivningen. Kopplingen till klimatanpassningsstrategin hanteras genom
att det kommer att finnas ett kapitel kopplat till klimatanpassning i kommande handling.

En ekosystemtjanstanalys kommer inte att tas fram, di detta inte ingar i en traditionell
vagplan med miljokonsekvensbeskrivning. Analysen skulle inte vara avgorande for val av
lokalisering.

Kulturmiljo, naturmiljo

Synpunkterna betriaffande kulturmiljo kommer att beaktas i kommande skede under avsnitt
Miljéeffekter och miljokonsekvenser.

Synpunkterna betraffande artskyddet beaktas i kommande skede under avsnitt Miljoeffekter
och miljokonsekvenser. Berorda skyddade arter enligt artdataportalen samt dess paverkan
kommer att beskrivas i samradshandlingen for val av lokalisering samt diskuteras i samrad
med lansstyrelsen.

Information angéende de branta sldnterna och dess naturvarden for riksintresset nedre
Ljungan kompletteras i samradsunderlaget infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan, BMP.

Vilka tillstand och anmélningar som kan komma att behovas for utredningsstréken och dess
paverkan pa Natura 2000-omraden kommer att redovisas i néasta skede under avsnitt
Fortsatt arbete och diskuteras i samrad med lansstyrelsen.

Synpunkterna betriaffande biotopskydd hanteras i kommande skede under avsnitt
Miljéeffekter och miljokonsekvenser och diskuteras i samrad med lansstyrelsen. I
vagplaneskedet ska en filtinventering goras for att identifiera omradden som omfattas av det
generella biotopskyddet.



Fororenade omraden, gron infrastruktur, friluftsliv, jordbruksmark

Synpunkterna géllande fororenade omrédden hanteras i kommande skede under avsnitt
Potentiellt fororenade omrdden. Potentiellt fororenat omréde med ID: 178582 bedéms €]
beréras av projektet men framgar #nd4 i kartan i samradsunderlaget. Ovriga objekt som
lansstyrelsen noterar finns beskrivet 6versiktligt i samradsunderlaget. I kommande skede
kommer metod for avgransningar samt de potentiellt fororenade omraden som berors
beskrivas mer utforligt.

Hanvisade handlingar som beror gron infrastruktur och bullerutredning tas hansyn till i
kommande skede. De nationella mélen for friluftsliv samt alternativens paverkan pa
riksintresset for friluftsliv kommer att hanteras i néasta skede under avsnitt Miljoeffekter och
miljokonsekvenser. Det globala malet for halsa och vilbefinnande inkluderas i figur 5 i
samradsunderlaget, malet ar redan beskrivet i text.

For utpekade gronstrak och omraden for natur- och friluftsliv kopplat till Sundsvalls
oversiktsplan, sd kommer komplettering av detta goras i samrddsunderlaget infor
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan, BMP.

Jordbruksmark

Samrédsunderlaget kommer att kompletteras med en redovisning av och resonemang kring
péaverkan pa det aktiva jordbruket.

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan, utifrin samradsunderlaget, planeras tas
under juni 2019. En samlad bedomning har genomforts inom projektet och inriktningen ar
att projektet medfor betydande miljopaverkan vilket ger en utokad samradskrets enligt
miljobalken. Darfor har projektet redan vid start haft en utokad samradskrets.

Lansstyrelsen beslutade 2019-06-20 att de dtgidrder som ingéar i projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan. Beslutet grundar sig pa projektets flera olika alternativa
strackningar, bade i befintlig strackning och inom opaverkade omréden. Inom
utredningsomradet finns hoga varden for kultur-, natur- och friluftslivet som kan komma att
péaverkas negativt och projektet kan medfora stora storningar genom barrisreffekter,
fragmentering och buller.

2019-09-05, Informationsméte, lansstyrelsen Harndsand

Samradet holls hos Lansstyrelsen i Visternorrlands lan. P4 samradet presenterade
Trafikverket kort bakgrunden till projektet och projektmaélen. Projektets utmaningar kring
buller, luftféroreningar, trafiken och bevarandevirden inom utredningsomradet
presenterades.

Presentationen gjordes utifrdn en Powerpoint, som efter motet sandes till lansstyrelsen
tillsammans med minnesanteckningar fran motet.

Samrad med berord kommun

Under projektets gdng, med start i september 2018, hélls kontinuerliga méten mellan
Trafikverket och Sundsvalls kommun dar aktuella fragor diskuteras. Mo6tena behandlar
fragor som ror projektets framdrift och vilka aktiviteter som behGver samordnas.
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2018-10-09, e-post stadsbyggnadskontoret

Samradet skedde via mailkorrespondens med stadsbyggnadskontoret angiende
nederbordshévning. Syftet var att klargora hur denna effekt paverkar utredningsomradet,
som beror E14:s nuvarande striackning via Bergsgatan. Det framkom bland annat att
nederbordshiavningen forstarker nederbordsintensiteten med 20-40 % 6ver centrala
Sundsvall.

Trafikverket kommenterar:

Informationen tas med till det fortsatta arbetet i samréddshandlingen. Underlaget ar
betydelsefullt utifran avvattningsperspektivet.

2018-10-10, mote med gatukontoret och stadsbyggnadskontoret

Motets syfte var att sdkerstilla vilka styrande dokument som géller for dagvattenhantering
och dven inhamta information om pagéende arbete med kommande dagvattenstrategi.
Motet handlade dven om ansvarsgriansen mellan kommunen och vattenbolaget,
nederbordshivning, klimatfaktor, samsyn géllande projektets omfattning, driftserfarenheter
for E14:s nuvarande strackning via Bergsgatan samt behov av rening av dagvatten.
Synpunkter som kom fram presenteras hir nedan:

¢ Kommande dagvattenstrategi 4r under framtagande och kommer vara en del av den
framtida dagvattenplanen (Preliminéart klar hésten 2019) vilket faller under VA-
planen. Dess paverkan pa projektet ar inte identifierat i dagslaget.

e Flera omraden i staden har problem med instingda omraden och vattennivaer i
samband med stora regn. Bl.a. Sandbergsbacken &r en problempunkt, med
ansamling av naturmaterial vid inloppet.

Trafikverket kommenterar:

Informationen och synpunkterna tas med till det fortsatta arbetet i samradshandlingen.
Underlaget ar betydelsefullt utifrdn avvattnings- och det hydrologiska perspektivet.

2018-11-16, mote med representanter fran Sundsvalls kommun,
stadsbyggnadskontoret och MittSverige Vatten & Avfall

Motets syfte var att ta del av underlag géllande befintliga avvattningsanldggningar i
anslutning till utredningsstrdken som dgs av MittSverige Vatten & Avfall samt generella
driftserfarenheter och forutsattningar kopplat till avvattning. Projektets bakgrund, syfte och
tidplan presenterades. Synpunkter som framkom redovisas hir nedan:

Sodra utredningsstraken:

o Straket Timmervagen- Stockvik (S1+S) samt straket med nystrackning Blaberget-
Stockvik (S2+8S): Sandbergsbicken har problem nedstroms stréket.
Exploateringsplaner finns i anslutning till Svarttjarnsbacken vid anslutning till
trafikplatsen i Stockvik.

e Straket Matfors Nolby (Tunavigen)(S3+S): Vattentdkterna Képmanudden, Gronsta
och Nolby maéste skyddas. Inom straket finns skred- och urspolningsrisker. En
utbyggnad av viagen skulle kunna innebara majligheter att bygga ut ledningsnéaten
fran vattentidkterna. I och omkring Matfors finns flera avloppspumpstationer som
kan paverkas av en byggnation. Befintlig vag avvattnas via vagdiken och trummor.



Inga anldggningsdelar ar direkt kopplade mot MittSverige Vatten & Avfall eller
kommunens ledningsnét.

Norra utredningsstraken:

e Straket Timmervigen (Nacksta-Birsta)(N3+N): Befintlig vig avvattnas via vigdiken
och trummor. Inga anldggningsdelar ar direkt kopplade mot MittSverige Vatten &
Avfall eller kommunens ledningsnat. Birstaomradet har hog belastning pa befintligt
nit och nedstroms omrédet sé finns erosionsproblem liangs med Ljustabicken.

e Straket Hulivigen (N1+N): Fa anldggningsdelar ar direkt kopplade mot MittSverige
Vatten & Avfall eller kommunens ledningsnit. Dessa delar ar forlagda intill
trafikplats Gardedalen.

e  Nystrickning (Huli alt. Gudmunsbyn- Ovre Bosvedjan) (N2+N): Ljusdalsbicken fir
inte paverkas negativt av en byggnation. Det finns forslag pa byggnation av
bostadsomrade i narheten av Kullsésen.

Trafikverket kommenterar:

Informationen tas med i det fortsatta arbetet.

2019-04-25 Skriftligt yttrande pa samradsunderlag

Trafikverket gav Sundsvalls kommun tillatelse att inkomma med yttrande pa
samradsunderlaget den 25 april istéllet for 5 april pga. bl.a. olika nimndsmoten.

En 6versyn av oversiktsplanen har pabdrjats och en anpassning av utvecklingsforslag och
valet av framtida E14 bor goras majligt.

Sundsvalls kommun har inkommit med foljande synpunkter pa samradsunderlaget:

Overgripande

e Det ar viktigt att Trafikverket hittar finansiering for att dra E14 genom Sundsvall i
ett nytt lage.

e En ny framtida E14-dragning bor ta hénsyn till de stora infrastruktursatsningar som
nu genomfors i och omkring staden. Daribland vil fungerande kopplingar for
vagtransporter ut mot Sundsvalls hamn och logistikpark.

e En hel del viktig information saknas infor kommande jamforelse av
lokaliseringsalternativ. Det ar viktigt att man i kommande skede dven fokuserar pa
strukturella samband.

e Alternativ som antingen inte uppfyller projektmalen eller medfor orimliga
miljokonsekvenser bor uteslutas i ett tidigt skede.

Sundsvalls kommun héanvisar till dokument som bor anviandas i kommande skede, sdsom
Oversiktsplan Sundsvall 2021, Kommunens gillande parkeringspolicy, Atgirdsprogram for
friskare luft, Resvaneundersokning 2016, Kommunens planer pa utbyggnad av GC-nitet,
skyfallskartering och dagvattenplaner, Stadsvision Sundsvall och Natur- och friluftsplan.

Sundsvalls kommun 6nskar dven kompletteringar av angriansande projekt sdsom
Lokaliseringsutredningen for ny E14, Passager av jarnvigen genom centrala Sundsvall,
Jarnvagsplan Njurunda — Sundsvall och Vigplan vig 562.

Trafik- och stadsbyggnadsperspektiv
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Tydligare betoning av bristen och avsaknad av genomgéaende ging- och cykelviagar utmed
Bergsgatan samt att det dven dr en viktig lank for Sundsvallsborna. Det gar inte att hanvisa
till andra transportslag om infrastrukturen inte finns.

Utredningsalternativen

Alternativ 0+: 0+ alternativet kan innebira 2+1 korfalt, referenshastighet pa 80 km/h samt
mittrackesseparering pa delar av striackan, vilket inte d4r genomforbart i centrala Sundsvalls
stadsmiljo. De dtgidrder som ingér i 0+ alternativet gar emot minst tre av de fem projektmaél
som tagits fram for projektet. Alternativet bor strykas.

Alternativ N1: planer pigar for lokalisering av ny raddningstjénst i h6jd med sjukhuset. Vid
Baldershovs idrottsplats pagar ocksé planering for att utveckla omradet med ett
racketcenter samt en ny kommunal friidrottshall.

Trafikprognos och trafikeffekter av de olika forslagen

Kommunen skulle vilja fa reda pa effekterna gillande utformning av ny E14 utan antagandet
om en allmén trafikdkning pa 17 %.

Trafikanalyser som visar effekterna av de olika utredningsalternativen bor tas fram,
trafikanalyser som klargor hur mycket trafik som forviantas utmed utredningsstridken och
dess paverkan pa trafikbelastningen langs Bergsgatan.

e Samradsunderlaget bor kompletteras med uppgifter om pendlingssamband inom
och i anslutning till utredningsomradet.

e Béde pendlingssamband och godsfloden bor redovisas i 6versiktliga kartor for att
underlitta forstaelsen for hur olika lokaliseringsalternativ kan medverka eller
motverka dessa trafikrorelser, och hur héllbara transportval kan prioriteras. Aven
ovriga samband bor klarldaggas, sa som malpunkter for timmertransporterna.

e En omfattande analys av trafikeffekterna av respektive alternativ bor finnas med
som underlag infér samrad kring lokaliseringen.

Natur- och milj6aspekter

Kommunen anser att med tanke pa miljopaverkan framgar det tydligt ur samradsunderlaget
att det endast ar négra av alternativen som kan vara aktuella for en nydragning.

Utover de utpekade globala malen dr bdde mél 6 och mal 13 i Agenda 2030 relevanta for
projektet E14. Mal 6 Rent vatten sa lange utredningsalternativ S3 kvarstéar, eftersom
utredningsstrék S3 kan paverka tre kommunala vattentakter som tillsammans ar
riksintresse for dricksvatten. Hela Ljungan &r en regionalt prioriterad vattenresurs.

Mal 13 Bekdmpa klimatforandringarna bor vara med eftersom det mélet d&ven innebar
klimatanpassning. Rent allmént behover man bygga en klimatsiker vig med avseende pa
nederbord men hoga floden i Ljungan berors ocksé (S3). Dessutom dr bade straket N i
Bergsaker och 0/0+ langs Bergsgatan drabbat av problem vid kraftiga regn.

e  Genomfor girna en ekosystemstjanstanalys for de alternativ som fors vidare i
utredningen.

e  Utifrdn samradsunderlaget samt med st6d i 3 kap 6§ Miljobalken ar Sundsvalls
kommuns miljokontors beddmning att inte ndgon av de foreslagna dragningarna
soder om Sundsvall (S, S1-S3) ar acceptabla och dirmed omgaende borde strykas.
Kommunen hinvisar till flertalet motiv till varfor dessa alternativ borde strykas.



Aven strdken N+N1 och N+N2 kan medfcra stora negativa miljokonsekvenser.
Lingst utredningsstrak N+N1 ar det olampligt att dra in trafik genom Granloholm
om det medfor 6kad bullerpaverkan och paverkar bostadsnira rekreation och
naturmiljoer. Ett sitt att undvika konflikterna ar att dra vagen delvis genom tunnel.
Kommunen hénvisar till flertalet negativa effekter som de bada utredningsstraken
medfor.

Gillande utredningsstrdk N+N2 finns andra exploateringsplaner bade pa kort och
pé lang sikt i niromradet. E.ON planerar att dra om ett av sina storre
kraftledningsstrak i 6st-vistlig riktning strax soder om Birsta. Narmare Bosvedjan
finns langsiktiga planer pa ny bostadsbebyggelse.

Rekreation och friluftsliv

Kommunen hanvisar till flertalet negativa effekter som de norra och sodra
utredningsstréken bidrar till.

For de sodra alternativen skulle riksintresset for friluftsliv Sundsvalls sodra
bergsomraden skadas allvarligt om vagen forlaggs i utredningsstrak S. I
utredningsstrék S3 skulle riksintressena for friluftsliv norr om Ljungan skadas.

For de norra alternativen kan planfria passager och ekodukter avhjilpa de fysiska
barridreffekterna.

Kulturmiljo

En utredning bor goras pa broarnas eventuella kulturviarden. Detta géller samtliga
broar inom genomférbara alternativ.

Kommunen beskriver for utredningsstrakens paverkan pa landskapet och
riksintressen for kulturmiljo, dar bland annat det s6dra utredningsstraket paverkar
den samiska kulturmiljon. Utredning om samiska kulturplatser pagar.

Landskapsbild och upplevelseviarden

Kommunen vill tillagga f6ljande:

Utredningsstrak o/o+ far negativ paverkan pa upplevelsen av bebyggelsestrukturen
och lasbarheten av stadslandskapets och dess arsringar utmed Bergsgatan.
Alternativet paverkar befintlig 1910- och 20-tals bebyggelse, samt flerbostadshus
frdn 1940-tal.

S3 medfor att upplevelsen av det gamla bruksomradet invid Bruksgatan i Matfors
kan paverkas negativt vid exploatering av vig genom omradet.

Redaktionella synpunkter

Kommunen redovisar synpunkter som de anser ska dndras text- och innehallsmaissigt i

underlaget:

Utbyggnaden av Ostrands massafabrik och bioraffinaderi i Timra bor beskrivas
eftersom den ger konsekvenser pa godstransporter i regionen och
péaverkar/paverkas av lokaliseringen av E14.

Beskriv dven kollektivirafikens planerade linjendtsomliggnings paverkan péa o och
0+ alternativen.

Det saknas beskrivning av flera befintliga planskilda passager.
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e Det bor framga att gdng- och cykelvigarna langs Bergsgatan har brister eftersom det
saknas sdkra passager och att gdng- och cykelvigar saknas helt utmed vissa
striackor.

e For samordning med den kommunala planeringen bor noteras att samordning dven
ska ske med kommunens pagaende oversiktsplanering.

Trafikverket kommenterar:

Overgripande Trafik- och stadsbyggnadsperspektiv

En 6vergripande analys av trafikeffekterna kommer presenteras i nista skede, i samband
med samridshandlingen under avsnitt Konsekvenser for trafik och anvdndargrupper, och
de konsekvenser som detta medfor for de olika utredningsstraken.

De utredningsstrdk som anses vara alltfor orimliga att genomfora kommer att tas bort fran
vidare utredning. Daremot kommer inte ett tidigt bortval att kunna ske enbart utifran
bristande maluppfyllnad. En sammanvigd bedomning av dess oldmplighet kommer att tas
fram.

De handlingar som kommunen hénvisar till hanteras i kommande skede.
Samradshandlingen kompletteras med information kring de angransande projekten i den
mén information finns till hands. Aven bristerna gillande genomgaende ging- och
cykelvigar kommer att presenteras i kommande skede.

Utredningsalternativen

I samradshandlingen kommer mer anpassade atgirder att foreslas for de korridorer som blir
aktuella, s& dven for o+- alternativet. Korridorerna och deras atgiarder anpassas ytterligare
utifrdn dess paverkan pa omgivningen samt utifrdn de synpunkter som kommit in.

Planerade byggsatsningar som behover hanteras gillande atgéarderna i vigplanen, kommer
att kunna lyftas via planerade samrad med parter som ingar i samradskretsen.

Trafikprognos, Trafikeffekter av de olika forslagen

En alternativ vigutformning anpassad for en 0%-trafiktillvaxt kommer inte att redovisas, d&
en skillnad pa drsmedeldygnstrafik (ADT) pa 0% eller 17% inte medfor nigon storre
forandring for den utformningsstandard som viljs.

En 6vergripande analys av trafikeffekterna i de aktuella strdken kommer att presenteras
med text och kartor i samradshandlingen under avsnitt Konsekvenser for trafik och
anvdndargrupper. Godsfloden och pendlingssamband ingér i trafikanalysen.
Resvaneundersokningen har redovisats i samradsunderlaget.

Natur- och miljoaspekter, Rekreation och friluftsliv, Kulturmiljo, Landskapsbild och
upplevelseviarden

De utredningsstrdk som inte kommer att bli aktuella att ta med i den kommande
lokaliseringsutredningen, utifran dess alldeles for stora paverkan pa miljéintressen, kommer
att valjas bort. Kommunens synpunkter pa utredningsstrékens paverkan pa samtliga
miljoaspekter kommer att hanteras i samrddshandlingen. Genom fortsatt arbete med
vagplanen samt fortsatta samrad kommer effekterna av de aktuella korridorerna och deras
paverkan pd ndmnda varden att hanteras vidare.

Synpunkten angdende FN:s globala miljomal tas hansyn till. Hantering och beskrivning av
maélen kommer att goras med hogre detaljeringsgrad i samradshandlingen. De flesta av de
globala miljoméalen kommer att hanteras inom miljokvalitetsmélen.



Gillande Sundsvalls kommuns nya dagvattenplan som héller pa att tas fram s kommer
Trafikverket att folja den och tar dven giarna del av dagvattenstrategin.

Ett resonemang kring ekosystemtjanster kommer att ingd i miljokonsekvensbeskrivningen
vilket bedoms vara tillrackligt for val av lokalisering.

Att delvis lagga straket N1 i tunnel skulle innebéra alltfor stora kostnader. Bullerpaverkan
och eventuella dtgdrder kommer att utredas och hanteras i senare skede, i samband med
samradshandlingen under avsnitt Miljéeffekter och miljokonsekvenser.

For utpekade gronstrak och omraden for natur- och friluftsliv kopplat till Sundsvalls
oversiktsplan, s kommer komplettering av detta goras i samradsunderlaget infor
lansstyrelsens beslut om BMP.

Redaktionella synpunkter

Information om utbyggnad av Ostrandsfabriken tas med i kommande handling nir
trafikanalysen tagits fram. Daremot kan det vara svart att beskriva bioraffinaderiet i Timra,
da projektet inte ar beslutat dnnu. Det kan dven vara svart att till ndstkommande skede
beskriva foljderna av linjendtsomliaggningen, da det i nulédget ar ett pagdende arbete.

De planfria passagerna finns beskrivna i text och figur i samradsunderlaget och visar de
planskilda passagerna i utredningsomréadet som &r pé eller i narheten av
lokaliseringsalternativen.

Samradsunderlaget beskriver de 6vergripande bristerna av avsaknaden av genomgaende
gang- och cykelvagnit. Bristen tydliggors ytterligare i kommande samrédshandling i avsnitt
Trafik och anvdndargrupper.

Samordning med den kommunala planeringen kommer att ske via kommande
samradsmoten och dialog kring hur viagplanearbetet ska samordnas med kommunens
arbete med Oversiktsplanen.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

I skedet samradsunderlag har enskilda som kan bli sérskilt berérda informerats om samrad
via annonsering. Synpunkter som kommit in pa samradsunderlaget fran enskilda
privatpersoner redovisas under “Samrad med allminheten”.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Lopande samrad har skett med ledningsdgare, byggentreprenorer och kommunen. Dessa
samrad redovisas har nedan.

Kollektivtrafikmyndigheten
2019-05-17, Skriftligt yttrande pa Samradsunderlag

Kollektivtrafikmyndigheten framfor foljande:

e Om trafiken leds om fran E14 genom Sundsvall minskar trafikflodet och underlattar
for kollektivtrafiken pa Bergsgatan och kringliggande gator.

e FOr att fraimja kollektivtrafiken bor inte hallplatser placeras for 1angt fran vigbanan
s att det gar snabbt att stanna och komma ut i trafiken igen.
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e Overvig bussfil och signalprioritering for att kollektivtrafiken ska fa en effektiv
korning.

e Myndigheten vill fortsatt vara delaktig i samradsprocessen for att kunna komma
med vardefull information kring tex hallplatsers utformning.

Trafikverket kommenterar:

Informationen fran kollektivtrafikmyndigheten om placering av hallplatser,
signalprioritering och bussfiler tas med till det fortsatta arbetet. Den mer detaljerade
planeringen kommer att ske i ett senare skede av vigplanen och inte inom ramen for detta
projekt. Myndigheten kommer dven fortséttningsvis vara en del av samrédskretsen och ha
mojlighet delta vid samrad.

Forsvarsmakten
2019-02-20, Skriftligt yttrande pa Samradsunderlag

Forsvarsmakten framfor att foljande aspekter beaktas:

e Vigen, broar och cirkulationsplatser ska klara tunga transporter av upplastade
stridsvagnar eller motsvarande (totalvikt 100 ton, axeltryck 12 ton, bredd 4,2 m).

e Sidomarkeringsstolparna vid vigrenen ska anldggas minst 0,5 m utanfor
asfaltsbeldggningen.

e Cirkulationsplatsernas innerdiameter bor vara minst 20 m och ytterdiametern bor
vara minst 32 m eller s bor det vara en 6verkorningsbar mitt. Fri h6jd ska minst
vara 4,50 m.

Trafikverket kommenterar:

Informationen tas med till det fortsatta arbetet med samradshandlingen.
Samradshandlingen dr mer omfattande och har en hogre detaljeringsgrad an det nu
utskickade samradsunderlaget.

Statens geotekniska institut (SGI)
2019-02-20, Skriftligt yttrande p&4 Samradsunderlag

Institutet framfor foljande synpunkter:

Geotekniska fragor

e Underlaget bor kompletteras med ytterligare information om hur topografin
paverkar ras- och skredrisker samt de geotekniska- och stabilitetsforhdllandena som
rader. Speciellt inom utredningsstrak S3 finns flera omraden med ras- och
skredrisk. Institutet hanvisar till lankar till befintliga utredningar, karteringar och
kontroller som genomforts, bland annat utférda av MSB, SGU och Skogsstyrelsen.

Fororenad mark

e En strackning som beror ett fororenat omréde kraver sarskild hansyn. Bland annat
skyldigheten att anmala till tillstindsmyndighet samt skyldighet att vidta &tgarder
om spridning av féroreningar sker. Nar lokalisering valts bor miljotekniska
undersokningar och riskbedémning goras vid fororenade omraden innan
anldggningsarbetet paborjas.



Trafikverket kommenterar:

Geotekniska frigor

I nista skede kommer underlaget kompletteras och presentera mer detaljerad information

om topografins paverkan pé ras- och skredrisker samt de geotekniska- och
stabilitetsforhéllandena.

Hianvisat underlagsmaterial hanteras i kommande skeden.

Fororenad mark

Fragor som berdr tillstdnds- och anmélningsarenden kommer att hanteras i kommande
skeden. Miljotekniska undersokningar och riskbedomning kommer att genomforas vid

fororenade omraden innan anldaggningsarbetet paborjas.

Sveriges akeriféretag samt Sundfrakt AB

2019-03-04, Skriftligt yttrande pa Samradsunderlag

Sveriges Akeriforetag Norr och Sundfrakt AB har inkommit med en gemensam skrivelse. De
ser positivt pa lokaliseringsalternativ som gar i den sodra delen av utredningsomradet och
framfor foljande synpunkter:

Enligt prognos kommer trafikarbetet 6ka med narmre 40 procent fram till ar 2045.
Ca 85 % transporteras pa strickor under 15 mil och har inget alternativt
transportsitt. Darfor ar det viktigt att vigarna utformas sa det finns utrymme f6r
tung trafik att fardas pa ett smidigt och trafiksdkert sitt utan onédiga stopp och som
inte 6kar riskerna for olyckor och miljobelastningen och skapar ett onodigt slitage
pa fordonen och infrastrukturen.

I underlaget saknas information om effekter pa industrins och niringslivets
transporter i framtiden.

Timmerviagen dr idag hart belastad och om all tung trafik ska ga 6ver Birsta skulle
det fa stora ekonomiska- och miljomassiga konsekvenser samt negativa
konsekvenser for arbetstidsplaneringen i naringen.

Om inte ett alternativ i séder viljs, riskerar de norra alternativen att medféra att
forarna kommer att forsoka hitta “smitvagar” for att slippa kora omvigar. Detta
medfor forsdmrad trafikmiljé och boendemiljo for narboende. Sodra alternativen
I6ser omledningsproblematiken som kan uppsta vid avstdngning av Sundsvallsbron.

Utredningsstrak N1 dr inte ett hallbart alternativ. Branslemétningar som
genomforts visar att det inte dr ndgon miljovinst att kora via Timmervagen via
Birsta 4n via Hulivagen.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkten om den tunga trafikens behov tas med i nista skede. En 6vergripande analys av
trafikeffekterna, inkl. godsfléden, i de aktuella strdken kommer i nista skede, i samband

med samradshandlingen, att presenteras med text och kartor under avsnitt Konsekvenser
for trafik och anvdndargrupper. Synpunkter om de konsekvenser som straken medfor tas
med till utredningsarbetet for samriadshandlingen.
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Jordbruksverket
2019-03-18, Skriftligt yttrande pd Samradsunderlag

Verket avstir att lamna synpunkter pa underlaget.

Statens fastighetsverk (SFV)
2019-03-07, Skriftligt yttrande pa Samridsunderlag

Verket avstar att lamna synpunkter dé de inte anser sig vara huvudsakligen berorda.

Havs- och vattenmyndigheten
2019-03-11, Skriftligt yttrande pd Samradsunderlag

Myndigheten avstar att limna synpunkter pa underlaget.

Skogsstyrelsen
2019-03-13, Skriftligt yttrande pa Samradsunderlag

Skogsstyrelsen upplyser om att vissa nyckelbiotoper inte finns med i samradsunderlaget,
men kan komma att paverkas av projektet. Dessa ar:

e Biotopskydd SK158-2015, ligger pa Mélasberget i anslutning till utredningsstrak N3.

e Biotopskydd SK588-2008, ligger norr om Hulitjirnen och SK569-2008, ligger vid
Garde. Dessa finns utanfor utredningsstraket.

I s6dra delen saknas dessa biotopskydd:
¢ SK1168-2003 och SK1169-2003, ligger vister om Vintertjarnen.
e SK31-2005, ligger s6der om Ljungan mellan Vibodarna och Ronnbergsbodarna.

Skogsstyrelsen papekar att tgarder som kan paverka naturmiljon i biotopskydd kréaver
dispens fran Skogsstyrelsen. Myndigheten anser att utredningsstrak S3 ar olampligt, da det
beror Ljungans dalgdng med hoga kultur- och naturvirden, formella skydd, riksintressen
och Natura 2000- omréade.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkterna om beskrivningen av biotopskydd inkluderat nyckelbiotoper tas med i
kommande samradshandling. Biotopskydd for objekt SK1168-2003, SK1169-2003 och
SK31-2005 kompletteras i kommande skede. Objekten utgor dven nyckelbiotoper, som
redan ar beskrivet. En inventering av varden som ar skyddade av det generella
biotopskyddet kommer att utféras i senare skede (for den valda korridoren).

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
2019-03-18, Skriftligt yttrande pa Samradsunderlag

Myndigheten avstar att limna synpunkter pa underlaget.



Fortifikationsverket
2019-03-21, Skriftligt yttrande p4 Samradsunderlag

Verket har inget att erinra angdende projektet, men framhaller att fortsatta samrad bor
héllas med Forsvarsmakten i syfte att sikerstilla eventuella riksintressen.

Trafikverket kommenterar:

Forsvarsmakten finns med i samradskretsen och samrad kommer dven fortsattningsvis att
hallas med dem.

Energimyndigheten
2019-03-25, Skriftligt yttrande p4 Samradsunderlag

Myndigheten har inget att erinra angaende projektet.

Sjofartsverket
2019-03-25, Skriftligt yttrande p4 Samradsunderlag

Verket har inget att erinra angdende projektet.

Polismyndigheten, lokalpolisomrade Medelpad
2019-03-27, Skriftligt yttrande pa Samradsunderlag

Myndigheten ser positivt pa en omlokalisering av E14, da det innebér en minskad
trafikmingd genom centrala Sundsvall. E14 bor anldggas i obruten mark, sa langt fran
bebyggelse som mojligt. Tre 6nskade lokaliseringar av E14 framfors:

e Utredningsstrdk N+N3,
e Utredningsstrak S3 med anslutning mot Timmerviagens cirkulationsplats.
¢ Enringled med bada alternativen.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkter gillande de konsekvenser som utredningsstrdken medfor samt forslag pa
onskade lokaliseringar tas med i kommande skede.

Nationalféreningen for trafiksakerhetens framjande (NTF)
2019-04-02, Skriftligt yttrande p4 Samrédsunderlag

Foreningen framfor foljande synpunkter:
e Vig 568 ska utredas for att bli trafiksdker for samtliga trafikanter.

o Passager for oskyddade trafikanter kan inte hastighetssikras med 30 km/h.
Planskilda passager méste anldaggas.

o Atgirder (mittseparering, stingsel, ricken) for att styra de oskyddade trafikanterna
till sdkra korsningspunkter bor 6vervigas.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkterna tas med i det fortsatta arbetet.
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Sveriges geologiska undersdkning (SGU)
2019-04-01, Skriftligt yttrande p& Samradsunderlag

SGU avstér fran att lamna synpunkter pd underlaget. De hanvisar till lank till checklista for
planering av infrastrukturprojekt, som ar till hjélp for att hitta information pad SGU:s
hemsida.

Trafikverket kommenterar:

Trafikverket kommer i samrédshandlingen att hantera checklistan for planering av
infrastrukturprojekt.

Region Vasternorrland
2019-04-02, Skriftligt yttrande pa Samrédsunderlag

Myndigheten beskriver flertalet brister utmed E14:s befintliga strackning. Géllande
samradsunderlaget framfors dven foljande synpunkter, som behover laggas till:

e Underlaget bor kompletteras med information om logistikparken som viktig
malpunkt samt Mittstrékets betydelse for militar mobilitet (pa grund av NATO-
basen i Trondheim).

e Stadstrafiken har potential for kollektivt resande. Detta framgar av regionalt
trafikférsorjningsprogram 2030 "Framtidens kollektivtrafik i Vasternorrlands 1an”
samt "Regional transportplan for Vasternorrland 2018-2029”. En
tillgdnglighetsanalys samt en handlingsplan for att klara tillginglighetsmalen till
2030 héller pé att tas fram, som bor vara ett stod i den fortsatta processen. Texterna
gillande kollektivtrafiken i samradsunderlaget bor kompletteras utifrdn dessa
dokument.

Region Visternorrland lyfter f6ljande, som bor beaktas i den kommande processen:
e Birsta handelsomrades paverkan av utredningsstrak N+N2.

e Hur utredningsstraken paverkar mélpunkter som innefattas av godstransporterna
till och fran Sundsvalls Hamn, industrierna i omradet, samt den planerade
logistikparken samt tillgangligheten till Sundsvalls sjukhus och Sundsvall-Timra
flygplats.

e Region Visternorrland har dven intressen som fastighetsigare i projektet och vill att
in- och utfarter till sina anldggningar i Nackstaomradet beaktas. Kontaktuppgift
uppges pa kontaktperson gillande detta ansvarsomrade.

e I kommande planeringsprocess behover effekter, kostnader och finansiering
klargoras i relation till den regionala transportplanen som beslutas av Region
Visternorrland. Samhallsekonomiska effektbeskrivningar behover tas fram i god tid
infér kommande &tgirdsplaneringen 2022—2029.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkter gillande de konsekvenser som utredningsstrdken medfor hanteras i kommande
samradshandling bland annat genom en Gvergripande analys av trafikeffekterna i de
aktuella strdken. Analysen kommer att presenteras med text och kartor i



samradshandlingen under avsnitt Konsekvenser for trafik och anvdndargrupper. 1
analysen av trafikeffekterna ingar dven godsfloden.

Logistikparkens malpunkt kommer att hanteras i samradshandlingen under avsnitt
Angrdnsande planering. En ny lokalisering av E14 eller en bibehallen lokalisering haller
standard for europavag, vilket inte anses paverka den militdra mobiliteten.

Det anvisade utredningsmaterialet kompletteras till informationen gillande
kollektivtrafiken i kommande samradshandlingsskede.

Synpunkten om tillgéng till Nackstaomradet tas med till nédsta skede. Foreslagen
samrédspart om frdgor som ror fastigheter tas med i den fortsatta samradskretsen.

Trafikverket tar med sig synpunkten att tydliggora relationen till den regionala
transportplanen och kommande atgirdsplanering. I detta skede finns inga beslut om
finansiering for projekt ny lokalisering av E14.

E.ON Energidistribution AB
2019-04-03, Skriftligt yttrande pa Samrédsunderlag

E.ON har inga synpunkter pa underlaget, men papekar att de har regionledningar inom
utredningsomradet och vill vara med i diskussionen om ledningarna péverkas av projektet.

Trafikverket kommenterar:

E.ON kommer dven fortsattningsvis att inga i samradskretsen, dir fortsatta diskussioner
kommer kunna foras kring paverkan pé ledningar.

SMHI
2019-04-04, Skriftligt yttrande pa Samradsunderlag

SMHI beskriver det framtida klimatet med bland annat stigande temperaturer och 6kad risk
for skyfall. Institutet hanvisar till flertalet 1ankar for ytterligare information. De framfor
aven foljande synpunkter:

Extrem nederbord

e Det dr bra att hiansyn tagits till 6kade nederbérdsméngder, speciellt om det blir
aktuellt med tunnel dd denna maste konstrueras for att forebygga
oversvamningsrisker.

Utslapp av luftféroreningar och véaxthusgaser

e For att ta reda pd om ny strickning av E14 innebar en miljovinst bor en
emissionsinventering goras.

e Det bor underlattas for kollektivtrafikresenérer och cyklister for att minska
utsldppen, samt att utoka béde infrastrukturen for kollektivtrafiken och for
cyklister.

Halter av féroreningar, buller och hydrologi
e Det maste sikras att miljokvalitetsnormer klaras for boende i omradet.

e  Ur bullersynpunkt ar det bra om ny strackning gar utmed en befintlig vag. Det
méste sikerstallas att normer for buller inte 6verskrids.
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e Strackningar utmed och 6ver vattendrag, sjoar med mera far inte péverka de
hydrologiska férhallandena. Det ar viktigt att ta hdnsyn till 6versvimningsrisker.

Trafikverket kommenterar:
Informationen till hanvisade lankar tas i beaktande i kommande skede.

Extrem nederbord, utsldpp av luftfororeningar och viaxthusgaser

I Trafikverkets styrande dokument och regelverk ar kravnivaer satta som tar hansyn till
klimatforandringar. I utredningsomréadet finns &ven lokalnederbordshédvning som beaktas.

En luftutredning, SIMAIR-berikning, med fokus pa Bergsgatan kommer att genomf6ras i
kommande samriddshandling.

Trafikverket, Sundsvalls kommun och Kollektivtrafikmyndigheten arbetar tillsammans for
att forbattra for kollektivtrafiken, bade gillande utbud, turtithet och fysisk utformning.
Upprustning och forbattring av cykelstrak gors tillsammans i dialog med kommunen.

Halter av féroreningar, buller och hydrologi

En bullerutredning kommer att genomforas i kommande skede under avsnitt Miljoeffekter
och miljokonsekvenser.

Synpunkten betriffande hydrologiska forhallanden hanteras i kommande samradshandling
under avsnitt Miljoeffekter och miljékonsekvenser.

Medelpads ornitologiska forening
2019-04-10, Skriftligt yttrande p& Samradsunderlag

Foreningen framfor att de sodra utredningsstrdken bor uteslutas pa grund av foljande skal:

o  Omradets hoga kultur-, fritids-, miljo- och naturvirden samt paverkan pa
riksintressen.

e Alternativen skulle innebara endast minimal trafikavlastning pa befintlig strackning
da merparten av malpunkterna finns i det norra omradet och i de centrala delarna,
vilket kommer att forstdrkas nar containerterminalen i Tunadal star klart.

e Ombyggnaden av E14 Bergsgatan kommer att medfora att fler kommer att vilja den
vagen, vilket eventuellt gor att trafiken minskar pa viag 568 (utredningsstrak S1) pa
sikt.

Trafikverket kommenterar:

I samradshandlingen kommer mer detaljerad information om konsekvenserna att
presenteras for respektive utredningsstrak.

Socialdemokraterna i Granloholm
2019-04-14, Skriftligt yttrande pa Samradsunderlag

Foreningen framfor féljande synpunkter:

e Tung trafik bor fortsittningsvis g& via Timmervagen och inte via centrala Sundsvall
eller Hulivdgen/vag 603.



e Hulivégen ar ett viktigt utryckningsstrak for ambulanser och att det ska vara l4tt att
ta sig till sjukhuset understryks. Hanvisningsskyltar mot sjukhuset bor sittas upp
vid fler korsningspunkter och en eventuell lokalisering utmed Hulivigen kommer
att paverka de boende utmed strackan.

e Redan idag uppstar langa koer vid korsningen Hulivigen/Timmervagen for bade
biltrafik och for busslinje 4. Korsningen behover dtgéardas for att minska problemet.
Huliviagen har dven samre vertikalgeometri 4n till exempel Timmervigen.

e Vikraver att en ny trafikmangdsundersokning gors pa Hulivigen.
Trafikverket kommenterar:

Synpunkter gillande de konsekvenser som utredningsstrdken medf6r samt forslag pa
onskade lokaliseringar och atgiarder inom dessa tas med i kommande skede.

Trafikverket har god 6verblick och kunskap om dagens trafikfloden, med kontinuerliga
maitpunkter som registrerar det dagliga trafikflodet, daribland pa Hulivigen. En
overgripande analys av trafikeffekterna kommer att presenteras i nasta skede, i samband
med samradshandlingen, och vilka konsekvenser de far pa respektive utredningsstrak under
avsnitt Konsekvenser for trafik och anvdandargrupper.

Naturskyddsforeningen Sundsvall Ange
2019-04-07, Skriftligt yttrande pad Samradsunderlag

Foreningen framfor foljande synpunkter:

Trafikmangder och behovet av atgiarder for den 6vergripande trafiken

e Trafikutredningarna som anvints ar inaktuella och information om nuvarande
trafikmonster saknas. Antagande kan goras att en stor del av trafiken som fiardas
soder till viaster anvinder Tunavigen mellan Nolby och Matfors.

e Malpunkterna inom utredningsomradet finns i den norra delen samt i centrum,
vilket gir att utldsa frén trafiksiffrorna.

e Trafikproblemen beror pé trafik som ska till eller kommer fran Sundsvall, vilket
medfor att en omlokalisering far en liten effekt. Darmed far dven atgirder for
genomfartstrafiken liten effekt.

Skyddsvérden

e Samradsunderlaget redovisar godtagbart de virden som finns for naturmiljo,
kulturmiljo och friluftsliv i det s6dra utredningsomradet. Féreningen motsitter sig
kraftigt alla dtgdrder som innebér ny striackning séder om Sundsvall. Skadorna pa
de virden som finns uppvags inte av de forbattringar som lokaliseringen medfor.

Vad som bor goras

e Utmed befintlig E14 behovs forbattringsatgarder som minskar den lokala
trafikmidngden, medfor lagre hastighet och forbattrar for gang- och cykeltrafiken.
Atgirderna innefattar gdng- och cykelbana pa bada sidor mellan Parkgatan och
Timmervigen, cirkulationsplatser vid till exempel Nybrogatan och Sidsjovigen,
infartsparkeringar i utkanten av centrum samt inférande av trangselskatt i centrala
Sundsvall.
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o Atgirder pd Tunaviigen: Mattliga forbéttringsatgirder kan goras utmed Tunavigen
samt hanvisning av trafiken dit skulle eventuellt kunna minska trafikbelastningen
pa befintlig E14 med ca 500-1000 fordon/dygn.

o Atgirder pa Hulivigen: Atgirder for att forbittra framkomligheten p& Huliviigen
skulle kunna minska trafiken pé befintlig E14 med ytterligare 500 - 1000
fordon/dygn. Exempel pé atgirder ar en cirkulationsplats i korsningen
Timmerviagen/Hulivigen samt att forbattra kopplingen fran E4 till Hulivigen.

Trafikverket kommenterar:

Trafikmingder och behovet av dtgidrder for den 6vergripande trafiken

Samradsunderlaget syftar till att beskriva nuldge och ar darfor aktuell. En 6vergripande
analys av trafikeffekterna kommer presenteras i nista skede, i samband med
samradshandlingen, och vilka konsekvenser de far pa respektive utredningsstrik under
avsnitt Konsekvenser for trafik och anvdandargrupper. I analysen for trafikeffekter ingar
aven den tunga trafiken. Den information som kommande samradshandling redovisar
kommer att ha en hogre detaljeringsgrad dn det nu utskickade samradsunderlaget.

Skyddsvarden, Vad som bor goras

Synpunkter gillande de konsekvenser som utredningsstrdken medfor samt forslag pa
onskade lokaliseringar och atgirder inom dessa hanteras i samradshandlingen.

MittSverige Vatten & Avfall
2019-04-30, Skriftligt yttrande p4 Samradsunderlag
MittSverige Vatten & Avfall meddelar att de vill vara med i framtida dragning av E14 och

lamnar synpunkt om att sédra utredningsstraken kan komma i konflikt med vattentédkterna
Képmanudden, Gronsta och Nolbys skyddsomraden.

Trafikverket kommenterar:

MittSverige Vatten & Avfall kommer dven fortsattningsvis att inga i samradskretsen.
Synpunkten angdende utredningsstrékets konflikt med vattentikterna tas i beaktande i
kommande skede under avsnitt Miljoeffekter och miljokonsekvenser.

Medelpads raddningstjanstférbund
2019-10-02, Skriftligt yttrande pd Samradsunderlag

Medelpads Raddningstjanstforbund ser positivt pd en omlokalisering av E14 d& det innebar
en minskad risk for olycka med farligt gods och liknande i centrala Sundsvall.

Réddningstjansten framfor foljande synpunkter:

e Utredningsstrdk S3 innebir en stor risk for skada pa miljon pa grund av nérheten
till vattenskyddsomrade samt grundvattenforekomster. Det skulle ocksa forsvara
raddningsinsatser, da exempelvis sldckning med skum och vatten kan férorena
miljon.

e Utredningsstrak S1 och S2 ar att foredra da de inte gér genom vattenskyddsomrade
samt langre ifrén bebyggelse dar manniskor kan drabbas av eventuella utslapp frén
farligt gods.



Trafikverket kommenterar:

Trafikverket tar med sig Raddningstjanstens synpunkter i det pagdende utredningsarbetet.

Samrad med allmanheten

Samradsunderlag

Samrédsunderlaget har funnits tillganglig pd Trafikverkets hemsida sedan 2019-02-25.
Forutom att f& information angdende projektet pd hemsidan har allmdnheten dven kunnat
lamna synpunkter angéende projektet.

Tva informationskvéllar i form av 6ppet hus holls den 1 och 2 oktober 2019, i Sidsjon
respektive Skonsberg, dar totalt ett hundratal personer frén allmanheten deltog. Efter
motena har samradsunderlaget funnits tillginglig pa Trafikverkets hemsida och under
perioden 2019-02-25 till och med 2019-04-05 fanns majlighet for intresserade att lamna
synpunkter pa vagforslagen.

Vid samréd med allmidnheten kom totalt 67 yttranden kommit in. Nigra av synpunkterna
som framforts dr att samradsunderlaget har kommunicerats ut till allmédnheten pa ett
otydligt sédtt. Representant for Sornacksta vagforening ber att fa inkomma med synpunkter
senare, da de nyligen upptackt att ssmradsunderlaget varit utstallt.

Synpunkter som beror samradsunderlaget sammanfattas hir nedan.

Synpunkter pa de norra utredningsstriaken

Huvuddelen, ett femtiotal, av de synpunkter som inkommit ar negativa till det norra
utredningsstraket N+N1. Synpunkter presenteras héar nedan.

Utredningsstrak N+N1
Boendemiljo:

e Alternativet kommer att pdverka manga boende negativt med 6kad trafik, 6kat
buller och sdmre luft samt att E14 riskerar medf6ra vibrationsstérningar vid
fastigheter narmast vagen.

e Hulivagen ar redan idag hogt trafikerad samt bullerstort och att det dr svart att
anlagga bullerskydd utmed vissa stillen pa grund av att bebyggelsen finns pa
hojden.

e For vissa boende, som inte har kommunalt vatten, kommer forslaget att ge negativ
péverkan pé dricksvattnet.

e Det finns en oro over att en vackert kuperad véagstriacka kommer att forstoras och att
strackan topografiskt och geografiskt inte ar lampad for en E14.

Malpunkter/barridreffekter:

e Mainga uppger att man har valt att bo i omradet for att det ar lugnt och naturskont
med géng- och cykelavstand till arbete och till Sundsvalls centrum.

e En stor del av synpunkterna hanterar oron over att alternativet medfor férsamrad
tillgdnglighet, minskad trafiksédkerhet och svarigheter att ta sig till mélpunkterna i
omradet.
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e De mélpunkter som presenteras som viktiga ar bland annat skolor och forskolor,
sjukhus och idrottsanldggningar. Hulivdgen knyter ihop mélpunkter inom
Granloholm, Haga, Bydalen och Sundsvalls centrum med ett rorelsestrik. En E14-
dragning riskerar att avgriansa Huliomradet fran dessa.

e Det anses viktigt att beakta nybyggda gruppbostaden (Lovasviagen) utmed
Hulivigen samt att alternativet forsdmrar mojligheterna att anvianda omradet i
Hulistugan dar skid- och orienteringsforeningen Selanger SOK har verksamheter.
Forslaget riskerar dven att pdverka begravningsplatsen i Bydalen.

Trafikmdssig attraktivitet:

e En nystrackning av E14 langs med befintliga Hulivigen inte kommer att anviandas
av trafik, varken norr- eller soderifrin, som ska vasterut. Trafik soderifran kommer
att kora via Bergsgatan och trafik norrifran kommer att kora via Birsta och
Timmervagen.

Trafikbelastning/trafiksdikerhet:

e Boende hari dagsldget problem att kora ut pa Hulivigen pa grund av dagens
trafikmingd. Under rusningstrafik (morgon och kvill) viljer sodergéende trafik pa
E4 att svinga av i Bydalen och dka Hulivdgen in till stan for att undvika ldnga koer
som uppstar narmare Sundsvalls centrum.

e Problem med utfarter gor att trafikanter genar i hog hastighet genom barntéta
villaomréden. Detta dr en sdkerhetsrisk som dven paverkar ambulanstransporterna
negativt.

e Det finns en lang nedforsbacke fran Hulivigen mot korsningen Timmervigen, vilket
ar en sidkerhetsrisk vintertid. Detta bland annat med tanke pa den tunga trafiken
som kan ha svart att fa stopp. Vagforslaget bor innehélla av- och pafarter s boende
indromradet kan ta sig ut pa E14.

Mdluppfyllnad och framtida utveckling:

e Forslaget lever inte upp till FN:s globala mal, bland annat ur hilsoaspekten.
Alternativet bromsar exploateringen i Granloholm och himmar stadens utveckling
och att intressanta byggprojekt inte blivit av pa grund av detta projekt.

Positiva effekter:

Det finns redan en befintlig vig- och vignit, de boende utmed N+N1 borde redan vara vana
vid hog trafikméangd samt ger forslaget minimal péverkan pa friluftsliv och naturvarden
eftersom omradet har fa naturvirden, riksintressen och fornlamningar.

Utredningsstrak N+N2

e Forslaget forstor omrédden som anviands av manga invanare, s som skogs-
rekreations- och baromraden samt skidspar som binder ihop Bosvedjan med
Huli/Granloholm.

e Utredningsstraket ar positivt avseende intrang och oldgenhet for boende.

Utredningsstrak N+N3

e De positiva aspekter som framfors ar forslagets minimala paverkan pa
boendemiljon (dé det ar langt avsténd till bostadsomraden), att det genererar minst
miljopéverkan (d& terrdngen ar lite kuperad och har fa naturviarden) och att



forslaget anses ge mer for investeringen. Alternativet medfor en béttre
trafiksituation i Birsta samt att omradet redan nu byggs ut f6r konsumtion och
tillverkning (industri).

Forslaget kommer inte att uppfylla projektmaélet, da trafiken fortsatt kommer att
ledas genom Sundsvall. Forslaget fir 4ven negativ paverkan pa Lasarettsvigen och
Granloholmsvigen.

Utredningsstrak o/o+

Forslaget kommer att resultera i att trafiken fortsatt kommer att ledas genom
Sundsvall och uppfyller inte projektmalet.

En synpunktslamnare anser att Bergsgatan i stéllet bor rustas upp, med bland annat
fler cirkulationsplatser och atgirder for oskyddade trafikanter. De som bor langst
med Bergsgatan har gjort sitt val utifrdn hur den ser ut idag.

Synpunkter pa de sédra utredningsstraken

Utredningsstrak S3

Utredningsstraket ar riksintresse for Svensk klittring och om det fortsatt kommer
att vara ett aktuellt alternativ, 6nskas att dialog sker med Sundsvalls klatterklubb.

Stréket ar olampligt som E14, for det dr en naturskon stricka som i stillet borde
rustas med géng- och cykelvigar. Forslaget genererar en lang strackning
nybyggnation och klarar inte projektmalet 100 km/h. Den nya E14, som byggs
mellan Timmervagen och Blébergstippen kommer da inte att nyttjas om avfart for
ny dragning av E14 foreslas redan i Matfors (S3).

De positiva effekterna som framfors ar att vigen ar befintlig i dag och att en
forbattring av denna gagnar alla, dven turismen genom att erbjuda fina vyer.
Trafikméssigt sett erbjuder alternativet den snabbaste vigen, som redan idag viljs
av trafik frén s6der och som ska vasterut.

Utredningsstrak S2 och Si:

E14 via utredningsstrdken S1 och S2 fir negativ paverkan pa ett attraktivt omrade
som haller pa att bebyggas med bostidder (i Sornacksta finns ett femtiotal hus och
det byggs nya hela tiden) samt omraden med stora naturviarden och friluftsliv.

En E14 genom utredningsstrak S2 riskerar i hogre grad att stora tidigare ostorda
boende och inga naringsidkare gynnas. Alternativet blir &ven kostsamt. En
synpunktsldmnare anser att utredningsstrak S2 istéllet ar positivt, for att det
paverkar farre boende.

Har nedan redovisas forslag och fragor frén allmianheten:

Utredningsalternativen:

Ar det uteblivna broavgifter som styr alternativen till de norra utredningsstraken?

Ar #ven mindre olyckor som inte #r polisanmiilda medriiknade i olycksstatistiken?
Olycksstatistiken dr antagligen hogre vid Lasarettsvigen/Hulivigen dn som
redovisats.

I ”Atgirdsvalsstudie 6st-vistliga resor och transporter i Sundsvall 2014-12-05"
framkom en risk att 1agga E14 utmed Huli pa grund av nirhet till Lanssjukhuset och
risken med farligt gods. Hur ser Trafikverket pa detta?
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Sank nuvarande hastigheten utmed Hulivégen i stillet for att hoja den.
Finns det redan nu forslag pa att 16sa in fastigheter utmed Hulivigen?

Blir det tunnel for de som ska till centrum, dd man inte kommer kunna kora 6ver
E14 géllande utredningsstrak N1?

For utredningsstrak o/o+, anldgg E14 ovanpa befintlig vig mellan Nacksta (Volvo)
och Parkgatan, med fi av- och pafartsramper. Detta gynnar genomfartstrafiken och
inga trafikljus kommer att behovas. For klimathénsyn, sa &r vi 4nda pa vig mot
fossilfritt, sd avgaser behover man inte tas hansyn till.

Péverkas Sornacksta av utredningsstrak S2, eller planeras E14 dras langre soderut?

Genomfartsleder ar inte en bra 16sning for att reducera avgaser och buller. Det ar
béttre att utoka kollektivtrafiken och mojligheten att gé och cykla.

Finns det uppgifter pa hur mycket trafiken skulle minska langst med befintlig E14
(Bergsgatan) om mdjligheten att dka kollektivt forbattras?

Redovisning av information i underlaget:

I samradsunderlaget star att lerjordar inte finns géllande utredningsstrak N3, men
det gor det, exempelvis mellan Bondevagen och Norra vigen.

I samrédsunderlaget saknas information om att Sticksjon ar en fagelsjo med
utpekade arter i artskyddsférordningen.

I samradsunderlaget saknas risk/konsekvensbedémning for transporter med farligt
gods for utredningsstraken.

Mitning av buller, avgaser och trafikflodesberdkningar bor genomforas.
Trafikmitningar bor goras som dven inkluderar framtida 6kad trafikméngd samt
tillkommande fordon/tunga fordon till och frin Kombiterminalen/logistikparken i
Korsta/Tunadal samt expansionen pa Alnon.

Avstindet mellan vigkant och tomtgrans ar en uppgift som bor redovisas.

Hur barnen ska ta sig till och fran skolan p4 ett tryggt sitt bor redovisas.

Dialog/ansvar:

Hur sker dialogen med Sundsvalls kommun, som ar viaghallare for aktuella vagar?

Vem ansvarar for foljdeffekterna som en ny E14 orsakar for de boende?

Trafikverket kommenterar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. I kommande samradsprocess kommer
Trafikverket anvinda sig av fler kanaler for att sprida information om projektet samt hur

berorda kan lamna synpunkter.

Utredningsalternativen

Bullerutredningar och luftberdkningar, pd aktuella korridorer, kommer att goras i
samband med att samréddshandlingen tas fram under avsnitt Miljoeffekter och
miljokonsekvenser. Bulleratgirder kommer att goras pé de fastigheter som hamnar
over gransvardet och da dven pa narliggande kommunala gator. Utmed 6vrigt
vagnat ansvarar kommunen for bulleratgidrderna. I nista skede, nir
samradshandlingen presenteras, kommer trafikberdkningar att redovisas och dar



kommer det framgé hur de aktuella vigarna samt anslutande vigar paverkas av en
flytt av E14.

Péverkan pd kommunalt och icke kommunalt vatten kommer att hanteras nar
Trafikverket mer i detalj vet lokalisering, utformning och fastighetspaverkan.

En ny lokalisering av E14 innebar ocksa att tillgodose tillgdngligheten till viktiga
malpunkter, tex idrottsanlaggningar, skogs-/rekreationsomraden, skolor och
forskolor.

En 6vergripande analys av trafikeffekterna, inklusive resmonster och
trafikférdelning, kommer att presenteras i samriadshandlingen och vilka
konsekvenser de far pa respektive utredningsstrak under avsnitt Konsekvenser for
trafik och anvdndargrupper. I analysen for trafikeffekter ingar aven analys av den
tunga trafiken.

Trafikverket har god kunskap om dagens trafikfloden och fordelning, med
kontinuerliga matpunkter som registrerar det dagliga trafikflodet, daribland pa
Huliviagen. En 6vergripande analys av trafikeffekterna kommer att presenteras i
nista skede, i samband med samradshandlingen, och vilka konsekvenser de far pa
respektive utredningsstrak under avsnitt Konsekvenser for trafik och
anvdndargrupper.

I nésta skede, i samréddshandlingen, kommer detaljeringsgraden att 6ka, dvs mer
anpassade dtgirder kommer att foreslas for de korridorer som blir aktuella.
Korridorerna och deras atgiarder anpassas ytterligare utifran dess
omgivningspaverkan samt med hénsyn utifrén inkomna synpunkter. I detta skede
ses dven vagarnas lutning 6ver och forslag till 16sningar for passager, in- och utfarter
for alla trafikanter.

I planeringen av ny lokalisering av E14 tas hiansyn till utryckningsfordon sé att de
inte ska paverkas negativt av lokalisering eller utformning.

Planerade byggsatsningar som behover tas hansyn till nar det géller dtgarderna i
vagplanen, kommer att kunna lyftas via planerade samrad med parter som ingér i
samradskretsen, daribland Sundsvalls kommun.

Atgirder for utredningsstrik o+ kommer i niista skede att presenteras, dvs vilka
atgiarder som kravs for att behélla E14 i befintligt ldge under avsnitt Konsekvenser
for trafik och anvdndargrupper.

Sundsvalls klatterklubb tas med i den fortsatta samradskretsen utifran 6nskemal
om dialog kring utredningsstrék S3.

Trafikverket kommer i samradshandlingen att vilja bort utredningsstrak bland
annat utifrdn genomférbarhet, miljopaverkan, trafikeffekter och kostnad. D&
kommer dven hinsyn tas till nyinvesteringar i infrastrukturen, tex Blberget-
Nacksta.

Faktorer som styr identifiering av alternativa lokaliseringar kommer att redovisas i
kommande samradshandling.

Underlagen for trafikolyckor utgar fran befintlig statistik som baseras pa anmalda
och dokumenterade olyckor.

En riskbedomning kommer att goras i nista skede som hanterar sidkerhetsavstand
for farligt gods under avsnitt Miljoeffekter och miljékonsekvenser.
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Hastigheter hor till de atgiarder som foreslas for korridorerna och som ska leda till
s& hog maluppfyllnad som mdjligt. Atgirderna redovisas i nista handling under
avsnitt Konsekvenser for trafik och anvdndargrupper.

I kommande skeden kommer paverkan pé fastighetsmark att preciseras och dgare
till fastigheter dar mark kan komma tas i ansprdk kommer att informeras om detta.

Specifika trafiklosningar, trafikplatser, korsningar mm kommer inte att hanteras i
detta projekt utan i nista skede da projektet blir mer fokuserat pa detaljplanering.

Soérnacksta kommer inte att paverkas av straket S2 daremot kan S6rnackstaviagen
och Klissviagen komma att paverkas av striket S1. Specifika 16sningar och
utformningsférslag kommer att hanteras i nista skede dé projektet kommit langre i
sina utredningar.

Kommunen arbetar med sin vision kring hallbart resande som bland annat innebér
att tva tredjedelar av alla resor ska vara héallbara till ar 2030. Denna végplan tar
hénsyn till kommunens vision och hallbarhetsarbete.

Sundsvalls kommuns arbete kring hallbart resande innebér bland annat att 6ka
andelen resenirer som reser kollektivt samt har kommunen som mail att sianka
bilresandet med 30 procent.

Redovisning av information i underlaget

Artskydd i tex Sticksjon kommer att hanteras i kommande skeden nar lokaliering
har valts.

Inget inmatt omrade kommer att redovisas mellan vigkant och fastighetsgranser.
Ett vigomrade kommer att tas fram i vagplaneskedet, som tydliggor
vaganldggningens intring pa fastighetsmark och som féljer planprocessens
redovisningskrav.

Géang- och cykelvignit kommer att 6versiktligt beskrivas i samradshandlingen
under avsnitt Trafik och anvdndargrupper. I nasta del av projektet (vilket &nnu
inte ar beslutat om niar) kommer en mer detaljerad utformning att goras.

Dialog/ansvar:

Samrad hélls med Kommunen enligt vigplaneprocessen.

Trafikverket har ansvaret for de effekter som den statliga infrastrukturen far inom
ett visst omrade/en viss grans. I samradshandlingen blir planeringen mer detaljerad
och foljdeffekterna kommer att belysas tydligare.

Samrad samradshandling

Samrad med Lansstyrelsen i Vasternorrlands 1dn, Sundsvalls kommun och berérda
ledningsigare sker kontinuerligt under projektets géng.

Nedan finns en sammanfattning av de samrad som hallits och de synpunkter som kommit in

under skede samradshandling i vigplanearbetet. Synpunkter och minnesanteckningar som

kommit in frdn samrad finns diarieférda hos Trafikverket pa diarienummer TRV
2016/107713.



Samradshandling

En samradshandling - val av lokalisering kommer att tas fram under hésten 2019 och bérjan
av 2020. Handlingen planeras att stéllas ut under sommaren ar 2020.

Samrad med berérd lansstyrelse

2020-02-07, Dialogmdéte farligt gods, lansstyrelsen Harnésand

Trafikverket och lansstyrelsen diskuterade de olika utredningskorridorerna, dagens leder for
farligt gods och dess olika fléden. Under motet diskuterades dven olika skyddsobjekt utmed
eller i de olika utredningskorridorerna.

Samrad med berérd kommun

Under varen och histen 2019 och vintern 2020 har kontinuerliga méten mellan Trafikverket
och Sundsvalls kommun hallits dar aktuella fragor kopplade till projektet diskuterats.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Lopande samrad har skett med ledningsigare, byggentreprenorer och kommunen. Dessa
samrad redovisas har nedan.

Samradsmote med ledningségare juni 2019
Samradsmote har vid tva tillfdllen under sommaren 2019 héllits med ledningsagare inom

utredningsomréadet.

Projektet presenterades och ledningsagarna hade mojlighet att inkomma med synpunkter
eller informera om framtida forandringar inféor kommande samradshandling.

Informationsmdéte Sundsvall logistikpark 2019-09-20

Trafikverket presenterade projektet for Sundsvall logistikpark och férde darefter dialog
kring de olika alternativa lokaliseringarna utifran ett narings- och transportperspektiv.

Informationsméte Sundfrakt och Akerinaring i Norr 2019-10-04

Trafikverket presenterade de vigkorridorer som utreds och Sundfrakt berdttade om deras
verksamhet och vilka aspekter kopplade till projektet som ar viasentliga for Sundfrakts
arbete. Sundfrakt har tillstdnd for bergtdkten i Bosvedjan till &r 2025. Sundfrakt
informerade om att de planerar ny utfart frdn bergtikten till Hulivigen. Darefter
diskuterades de alternativa lokaliseringarna.

Sundfrakt forordar alternativ N+N1 och betonade féljande:

e Utredningsstrak o och N+N3 ar minst attraktiva for Sundfrakt pa grund av
Bergsgatans och Birstas trafiksituation.
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o Det ar viktigt att titta pa dtkomst till bergtikten vid Bosvedjan for de olika
korridorerna. En bra anslutning till N+N1 bade vister- samt 6sterut 6nskas samt ny
anslutning mot korridor N+N2.

e Vid kortsiktiga atgirder langs Bergsgatan forordas storre cirkulationsplatser
framfor trafiksignaler. Obevakade passager foredras inte.

Informationsmote Ambulansen Vasternorrland och Medelpads
Réaddningstjanstférbund 2019-11-21

Trafikverket presenterade projektet och darefter diskuterades de alternativa
lokaliseringarna utifrdn ambulansens och raddningstjanstens verksamhetsomraden.

I diskussionen betonade Ambulansen Visternorrland att det dr positivt att
Hulivdagen/Timmervigen byggs om och bade korridor N+N1 och N+N2 uppfattas som bra
alternativ. En eventuell samlokalisering av raddningstjanst och ambulans skulle ge
samordningsvinster sirskilt gillande gemensamma 6vningar, lokaler mm. Medelpads
Riddningstjanstférbund framforde att korridor N+N1 ar en bra utryckningsvag. Dock
betonades att:

o det finns risker med farligt gods 1angs N+N1, med néirheten till bostdder och
sjukhus, och N+N3, med nérheten till bebyggelse och Birsta. Det dr bra att bygga
dir det inte finns bostidder idag. Riskavstand for farligt gods maste beaktas.

e en omfattande riskanalys/utredning bor goras avseende korridor N+N1 och N+N3.
e det behover klargoras om sjukhuset har en beredskapsplan.

e det finns fordelar med en vig med tva korfilt i vardera riktningen (2+2 vig).

Yttrande Regionfastigheter Vasternorrland 2020-02-26

Regionfastigheter Visternorrland har inkommit med ett skriftligt yttrande med synpunkter
och 6verviaganden med anledning av forslag till ny dragning av E14 (N+N1).
Regionfastigheter Visternorrland pekar pé ett antal riskfaktorer och foresléar vidare
utredning. Nedan sammanfattas yttrandets innehall.

Grundforutsattningar

e Nar sjukhuset uppfordes valdes en teknisk 16sning for varmen i huset med luften
som varmebarare. Ventilationsanlaggningarna hanterar siledes tre till fyra gdnger
sé stora luftvolymer som dagens moderna system. Placeringen av sjukhuset, pa en
hojd utanfor staden, valdes for att sdkerstilla s ren luft som mgjligt

Okade partikelnivéer i luften

e Okad trafikintensitet och tyngre fordon 6kar sannolikt méngden partiklar i luften
kring sjukhuset och ddrmed belastningen pa luftintag och filtersystem. Mangden
sma partiklar som ar hilsovadliga och passerar filtren 6kar, vilket bland annat kan
innebidra problem med att sikerstilla ett rent inneklimat. Luftintag kan behova
byggas om och andra filterklasser samt behov av rengoring kan innebéra hogre
driftskostnader.

Nodtoppssystem ventilation

e  Sjukhuset har nodstoppssystem som gor att ventilationen kan stingas av vid en
eventuell hiandelse for att forhindra brandgaser, rok eller eventuella kemiska



utslapp att tranga in i byggnaden. Korridor N+N1 kommer sannolikt 6ka risken for
kort responstid med tanke pé eventuella utsldapp vid en olycka. Risken att dra in
fororeningar i en kénslig miljé méste beaktas.

Ljud
e Dé detta ar en hog byggnad, behdver risken for forhojda bullernivaer beaktas, och
om det kommer att krdva byggtekniska atgarder.
Vibrationer

e Det behover kartldggas om den tunga trafiken riskerar att orsaka vibrationer som
kan komma att pdverka och stéra medicinteknisk utrustning, t.ex.
rontgenutrustning och stralkanoner. Ingenting i byggnaden ir i dagslaget
avvibrerat.

Anslutningsvigar

e Dagens angoring mot sjukhuset frin Hulivigen ar periodvis mycket hogt belastad
med langa koer. Hur trafiklosningar dimensioneras och utformas for att erbjuda god
trafiksdkerhet, enkel angoring och utryckning ar intressant for Regionfastigheter
Visternorrland att ta del av.

Trafikverket kommenterar:

Grundférutsittningar

e Trafikverket genomfor en luftkvalitetsutredning som kommer kunna svara pa
forandringar i partikelnivaer kopplat till en ny lokalisering av framtida E14.

Nodstoppssystem ventilation

e Trafikverket kommer att ta fram en kvalitativ riskanalys till ssmradshandlingen dar
bland annat avstanden till sjukhuset och risken for farligt gods kommer att hanteras
under avsnitt Miljoeffekter och miljékonsekvenser.

Ljud
e Den bullerutredning som tas fram kommer kartlagga bullernivierna utmed
Hulivagen under avsnitt Miljéeffekter och miljokonsekvenser.
Vibrationer

e Hulividgen ligger mer dn 300 meter bort fran sjukhuset. Marken runt Hulivigen
bestar av bland annat moran och berg, vilket inte transporters vibrationer lika latt
som losare jordarter. Vidare utredningar rorande vibrationer beslutas, i nésta skede,
nar val av lokalisering av ny E14 ar gjord.

Anslutningsvigar

e Trafikverket har med sig i planeringen att forbattra anslutningen
sjukhuset/Hulivagen bade for att erbjuda god trafiksakerhet och sikerstilla god
tillgdnglighet for utryckningsfordon.

Samrad pa orten/med allméanheten
Informationskvall allménheten 2019-10-01 och 2019-10-02

Tva informationskvillar i form av 6ppet hus holls den 1 och 2 oktober i Sidsjon respektive
Skonsberg, dar totalt ett hundratal personer fran allmidnheten deltog. Trafikverket och
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Sweco (upphandlad konsult) holl en presentation om projektet och darefter var det allmén
fragestund.

Det var ocksé mojligt att lamna skriftliga synpunkter pa plats eller skicka in fragor via
trafikverkets webbformulér. Totalt inkom ett 80-tal synpunkter via webbformularet till
diariet i samband med 6ppet hus.

Det framkommer i flera synpunkter att webbformuliaret inte har fungerat tillfredstillande,
dé det visat sig att synpunkter som lamnats tidigare via formuliret inte har inkommit till
diariet. Synpunktslamnarna betonar att detta problem riskerar att skada fortroendet for
processen. Trafikverket har bett synpunktsldmnare att skicka in synpunkter igen.
Trafikverket mottar synpunkter, och som hanteras i samradsredogorelsen, under hela
projektets gang och inte enbart vid 6ppet hus eller samréd.

Aven efter 6ppet hus har synpunkter kommit in till diariet och #ven dem finns
sammanfattade nedan.

Synpunkter pa utredningsstriken
Korridor o/0+

e Flera synpunkter handlar om att redovisning av trafikfloden pa Bergsgatan visar att
en relativt liten andel utgors av genomfartstrafik. Kommer en nystrackning av E14
16sa problemen pa Bergsgatan? Det behover tydliggoras i samradshandlingen hur
stor genomfartstrafiken pd Bergsgatan &r. Vad ar vitsen med en ny dragning och for
vem byggs en ny E14?

¢ En synpunkt betonar att turisttrafiken till fjdllen inte utgor ett problem for
Bergsgatan. Trafiken skapas av alla som ska till och frén sina arbeten och darf6r blir
det problem i ca 45 min pa morgonen samt efter kontorstid. Det 4r anmarkningsvart
att hiavda att det ar turisttrafiken till och fran fjill som orsakar detta. Hur har
utredarna kunnat gora sddana slutsatser?

Korridor N+N1

Majoriteten av de synpunkter som beror korridor N+N1 ar negativa till en dragning av E14
langs denna korridor. Manga synpunkter uttrycker oro och frustration. For korridor N+N1
har synpunkterna grupperats utifrén Boendemiljé och livskvalitet, Barnens perspektiv,
Barridreffekter och malpunkter, Trafik och funktion, Malkonflikter och planering, Farligt
gods, Projektmdl och méluppfyllelse samt Ovriga fragor.

Boendemilj6 och livskvalitet:

¢ En betydande andel av synpunkterna papekar att stora trafikleder bor dras utanfor
tatbebyggda omraden.

e En majoritet av synpunkterna handlar om oro for férsimrad boendemiljo kopplat
till 6kat buller och samre luftkvalitet. Blir inte bullret utmed korridor N+N1 hogre
4n utmed Bergsgatan? Atgirder sisom bullerskydd kommer inte lindra problemen
da bebyggelsen ligger 6ver marknivan i forhallande till viagen.

e Hulivdgens topografiska forhéllanden, med branta backar i bAda dndar, kommer
bidra till 6kad brénsledtgang och darmed 6kade nivaer av héalsoskadliga utslapp,
framforallt fran tunga fordon.

e Maénga beskriver att man valt att bo i omrédet da det upplevs som lugnt och tryggt
med gang- och cykelavstind till savil centrum som natur- och rekreationsomraden.



Synpunkterna uttrycker uppfattningen att en dragning av E14 enligt korridor N+N1
kommer att fordndra omradenas karaktir och forstéra den naturskona upplevelsen.

I anslutning till vdgen finns bland annat kyrkogard, sjukhus, idrottsplats, skola och
forskola. En okad trafik kring dessa viktiga knutpunkter i samhallet kommer ha
negativa effekter pa utbildning, d&terhdmtning och hilsa med 6kade féroreningar och
bullerniva.

Viardet pa fastigheterna kommer att reduceras nar omradenas attraktivitet minskar.
Idag anses omradet exempelvis vara attraktivt for barnfamiljer, men det finns en
oro att denna malgrupp kommer att missgynnas av en stor vdg genom omradet.

Behover hus rivas for att bredda végen, till exempel pa Ankarviagen?

En stor viag kommer att padverka upplevelsen av friluftsomradena pé ett negativt
sétt, exempelvis friluftsomradet i Huli.

En synpunktslamnare betonar att om alternativ tas bort med "hardvaran” som
grund, exempelvis utredningsstrak S2, sd bor strackningar kunna tas bort med
mjukvaran som grund, det vill siga manniskor.

Barnens perspektiv:

En stor andel av synpunkterna handlar om att miljon patagligt kommer att
forsamras ur barnens perspektiv, i ett omrade dar det idag bor en stor andel
barnfamiljer, exempelvis genom o6kat buller, simre luftkvalitet och 6kade
sikerhetsrisker i trafiken.

En synpunktslamnare hanvisar till en undersékning som Trafikverket hanvisar till
pa sin hemsida som visar att barn som bor inom ett avstind av 500 meter frén en
motorvag far en forsdmras lungkapacitet for livet.

Manga skolor och forskolor skulle hamna i ndrheten av vigen. Den skola som
kommer narmast N+N1 ar Bergsadkersskola.

Det ar olampligt med en E14 i ett omrade med ménga knutpunkter diar barnen
befinner sig hela dagarna. Barnen kommer att bo vid E14, gé i skola vid E14 och
idrotta vid E14.

Barridgreffekter och mdalpunkter:

En stor del av synpunkterna handlar om att E14 1angs Hulividgen kommer att skapa
manga patagliga fysiska och visuella barridreffekter

Kopplingen mellan olika malpunkter kommer att forsamras, exempelvis omradena
Haga, Bydalen, Granloholm och Sundsvalls centrum samt Baldershovs idrottsplats,
skolor och forskolor, sjukhus, begravningsplats och rekreationsomraden.

Om en dragning av E14 enligt korridor N1 blir verklighet gérs samma misstag igen —
de centrala delarna av Sundsvall skirs och styckas av.

Trafik och funktion:

Flera synpunktslamnare papekar att Hulivigen inte ar ett alternativ som kommer
att vara attraktivt for trafiken, d4 det kommer uppfattas som en omvag.

Det uttrycks en oro att restider fran bostad till jobb och skola kommen att 6ka
avsevart pa grund av omvagar di exempelvis utfarter stangs.
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Vigen ar underdimensionerad och redan 6verbelastad med kobildningsproblem
vissa tider pa dygnet. Skulle Hemmansvéagen klara trafikokningen?

Redan idag réder framkomlighetsproblem till och frén sjukhuset. Om E14 forlaggs
langs Hulivagen — hur blir det d4 for utryckningsfordon?

Maste maélet vara 100 km/h? Behover inte Huliviagen stora atgarder for att nd 100
km/h?

I vilken riktning gar trafikrorelserna, morgon och kvill, det vill sdga in- och
utpassager pé till exempel Hulivigen?

Hur fungerar/paverkas flytten av kombiterminalen? Detta borde minska den tunga
trafiken och finnas presenterad i kalkylen.

Farligt gods:

Ett stort antal synpunkter uttrycker en oro for transporter av farligt gods pa den
tankta leden och de konsekvenser en eventuell olycka i direkt nérhet till
bostadsomradena skulle innebira. Det finns bostadshus som ligger vildigt nira inpa
Hulivagen.

Négra patalar narheten till sjukhuset som en risk om en olycka med farligt gods
sker, da hela sjukhuset kan komma att behéva evakueras.

Flera synpunktslamnare undrar om vigen kommer att vara godkind for transport
av farligt gods, eller om dessa ska ledas en annan vag, och hanvisar till
Lansstyrelsens géillande riktlinjer.

Maluppfylinad, malkonflikter och framtida utveckling:

En nydragning langs Hulivigen l6ser inte problemen pa Bergsgatan men skapar
problem inom #nnu ett titbebyggt omrdde. Omradet kommer drabbas hardare av
buller och hilsofarliga utslapp pa grund av topografin med exempelvis motlut samt
hogre hastighetsbegransningar.

E14 langs Hulivigen kommer att begriansa stadens utveckling av bostadsomraden
och rekreationsomraden. Dessa konsekvenser bor beskrivas i samradshandlingen.

Vissa synpunkter betonar att kommunen kommunicerat att stadsdelen ska satsas
pa, varfor en dragning enligt korridor N+N1 upplevs som ett svek.

Det uppfattas som att kommunen ser till naringslivets och den eventuella
logistikparkens intressen och inte kommuninvanarnas. "For vem byggs den tdnkta
leden?”

Ovriga fragor:

Vad hander med begravningsplatsen?
Vad kommer alternativen att kosta?

Foresprakar kommunen korridor N+N1 pa grund av detaljplan for
riddningstjansten?

Korridor N+N2

Korridor N+N2 uppfattas som ett bittre alternativ dn korridor N+N1 da farre
manniskor kommer att paverkas negativt i sin boendemiljo och farre skulle
skadas/paverkas vid en olycka med farligt gods.



Korridor N+N2 skulle ge bra utrymme for ny trafikplats.

Aven om firre minniskor berérs innebir korridor N+N2 ett onédigt ingrepp i
naturen och landskapet. Det finns dessutom fina vandringsomréden och skidspér
som skulle bli paverkade.

Det ar tveksamt och korridor N+N2 (och N+N1) kommer att avlasta Bergsgatan.

Ny E14 med korridor N+N2 och korridor S1 skulle tillsammans effektivt ta hand om
trafiken, N+N2 for sodergdende trafik och S2 for norrgéende.

Korridor N+N2 inte har givits en rittvis bild i underlaget eller utretts pa ritt sitt.
Korridor N+N2 ger mojligheter for framtida fordndringar av fordonsfloden i fler
delar av Sundsvall. Det finns stora positiva synergieffekter som méste klargéras och
utredas.

Korridor N+N2 har vildigt ménga fordelar och fa nackdelar ur manga synvinklar.
Exempelvis kortare vig, ndstan inga storningar av det rorliga friluftslivet eller for
boende, minimal negativ paverkan pa jordbruksmark och fa estetiskt negativa
ingrepp i dalgadngen. Korridor N+N2 erbjuder ocksd majligheter att avlasta Birsta
fran genomfartstrafik frin E4 norr. Ekonomin ar troligtvis ocksa fordelaktig for
korridor N+N2.

Korridor N+N3

Synpunkterna som beror korridor N+N3 ar 6vervagande positiva.

En stor andel av synpunkterna handlar om att korridor N+N3 anses vara battre 4n
ovriga alternativ da f& manniskor skulle paverkas negativt i sina boendemiljéer,
farre skulle drabbas vid en olycka med farligt gods, befintlig infrastruktur kan
anviandas och korridor N+N3 innebir minst paverkan pé natur- och
friluftsomraden. Stadens majligheter till utveckling skulle inte heller begréansas.

Trafiksituationen i Birsta behGver ses 6ver och dtgirdas.
Timmerviagen ar ursprungligen tankt och byggd for tung trafik.

Timmervagen erbjuder goda forutsattningar for breddning.

Korridor S1

Majoriteten av synpunkterna om korridor S1 pdpekar negativa konsekvenser, men en del
synpunkter lyfter fram de trafikméssiga férdelarna.

Korridor S1 skulle pdverka karaktaren och upplevelsen av flera naturnira
bostadsomraden, som just nu ar under utveckling, pa ett negativt sitt.

Korridor S1 skulle medféra mycket stora negativa konsekvenser fér de populira och
tatortsnara natur- och rekreationsomradena runt Sidsjon och Klisstugan. Da
Sundsvall har valt att satsa pa friluftsliv uppfattas det som sarskilt olampligt.

Djurlivet kommer att paverkas i hog grad.

Korridor S1 skulle ge mest effekt, med mindre trafik pa Bergsgatan, och bor darfor
prioriteras d&ven om kostnaden ar hogre. E14 ldngs korridor S1 skulle ge bittre flode
fran anslutande trafik fran E4:an.

Det finns inte forklarat pa ett tydligt sitt varfor utredningsstrék S2 och S3 valts bort.
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Dragning av E14 enligt korridor S1 skulle innebéra stora ingrepp i naturen och hoga
kostnader.

Trafikverket kommenterar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Synpunkterna och fragor besvaras nedan.

Korridor 0+/0+

Det stimmer att genomfartstrafiken pa Bergsgatan utgor en relativt liten andel av
den totala trafiken. Trafiken till och fran fjdllen ar séledes inte den storsta
utmaningen for trafiksituationen pa Bergsgatan, dven om E14 har stor betydelse for
fjallturisterna. Den mesta trafiken pa Bergsgatan ska in till centrala Sundsvall.
Darfor ar det sarskilt viktigt att utreda fler alternativa lokaliseringar av E14. Det ar
ocksé av stor vikt att gora trafikanalyser for att tydligt kunna se forandrade
rorelsemonster och vad som hidnder med trafiken om forutsiattningarna forandras.
En attraktiv lokalisering av E14 skulle kunna leda till att forandringar i det lokala
resmonstret uppstar och darmed blir belastningen pa Bergsgatan och de centrala
delarna av Sundsvall mindre. Detta beskrivs i samradshandlingen under avsnitt
Konsekvenser for trafik och anvdndargrupper.

Korridor N+N1

Boendemilj6 och livskvalitet:

Var en framtida trafikled ska lokaliseras ar en svar och komplex fraga. I detta fall
onskar Trafikverket och Sundsvalls kommun fé en forflyttning/avlastning av trafik
fran Bergsgatan/centrum. Detta medfor att det stills en rad olika krav pa
lokalisering av E14. En ny lokalisering ska vara ett attraktivt val for olika typer av
trafik med olika syften, den ska fungera for tung trafik, den ska inte generera
nytillkommande trafik (vilket ofta hdnder nar helt nya vagar byggs), viagen ska vara
tillganglig och trafiksédker, och den ska gynna oskyddade trafikanter. Darfor sker
omfattande utredningar inom ramen for projekt E14 Framtida lage i Sundsvall.

Trafikverket arbetar utifran att forbattra bullersituationen (jaimfoért med idag utmed
Hulivdgen) om E14 lokaliseras i korridor N+N1. Utomhus- och inomhusmiljon for
fastigheterna ndrmast Hulivigen ar redan idag bullerpaverkade. Vid byggnation av
en ny vag finns det i de flesta fall mojlighet att gora bra och fungerande 16sningar for
att reducera buller. Detta eftersom bullerkraven dr annorlunda vid nybyggnation
jamfort med befintliga vigar. Exempel pa atgiarder som kan komma att vara aktuella
ar byte till ljuddampande fonster, bullerddmpande skarm eller att Trafikverket
koper fastigheten. Om E14 lokaliseras utmed Hulivigen kommer Trafikverket enligt
lag bli skyldiga att genomfora omfattande bullerskyddsétgirder. Redovisning av
buller utmed Hulivigen och Bergsgatan finns presenterat i samradshandlingen
under avsnitt Miljoeffekter och miljokonsekvenser.

Berakningar av bullerniviaerna langs med N+N1 (Huliviagen), o/0+ (Bergsgatan) och
N+N3 (Timmervagen) har genomforts for dagens nivaer. Jimforelse av resultatet
fran bullerberdkningarna genomférs mellan Nuldge — Nollalternativ (befintlig vig)
samt ny lokalisering for respektive alternativ (o/o+ (Bergsgatan), N+N1, N+N3).

I samband med ny- och ombyggnad av vigar genomfors omfattande atgirder for att
i mojligaste mén klara riktvardena for buller.

Luftberakning for partiklar och kviavedioxid, genomfors for en delstracka pa
Bergsgatan och Huliviagen. Resultatet visar om risk att miljokvalitetsnormer och



miljokvalitetsmal for luft kan riskeras att 6verskridas. Berdakningen utgar bland
annat frdn underlag om hastighet, omgivningen och antal fordon.

Om Hulivagen (N+N1) blir den framtida lokaliseringen av E14 kommer
utformningen av anlaggningen att delvis anpassas till landskapet men ocksa
anpassa landskapet efter anldggningen. Det finns sdledes majligheter att minska pé
vagens lutningar dir de dr som brantast.

Trafikverket arbetar aktivt under hela planprocessen for att inte minska attraktivitet
eller att boendemiljoer ska fa bestdndiga forsdmringar. I nésta skede i
planprocessen finns det storre juridiska moéjligheter for Trafikverket att hantera
atgarder kopplade till boendemiljoer och exempelvis buller under avsnitt
Miljoeffekter och miljokonsekvenser. Trafikverkets utgdngspunkt i all planering ar
att reducera eventuell omgivningspéverkan eller annan negativ paverkan fran
infrastruktur. Vad giller Hulivagen (N+N1) tror Trafikverket att om E14 lokaliseras
dir kommer boende i omrédet f bittre tillginglighet till sjukhuset och Baldershov
och bullerreducerande atgirder kan forbattra boendemiljoerna sa att det blir
mycket bittre dn i dagsldget. Utmed Hulivigen finns stora mdjligheter att forbattra
for oskyddade trafikanters tillgdnglighet mellan omréddena Haga och Bydalen samt
sjukhuset.

Om det blir aktuellt med E14 enligt korridor N+N1 kommer detaljutformning och
atgarder for buller att utredas, men upplevelsen av exempelvis ett friluftsomrade
kan anda skilja sig mellan individer.

Trafikverket vet i nuldget inte vilken lokalisering E14 kommer ha i framtiden, men
Hulivigen (N+N1) har en korridor som paverkar bostdderna utmed delar av
Ankarsvigen och Arrendatorsvigen. Till dess att lokaliseringen &r vald kan
Trafikverket inte uttala sig om inlésen eller rivning av bostadshus eller fastigheter.
Trafikverket ar medveten om den osidkerhet detta orsakar for boende i omrédet.

Vid nya utformningar eller férandringar i utformning av befintliga vagar forsoker
Trafikverket sa ldngt som majligt att anpassa till omkringliggande landskap och
minska den negativa visuella upplevelsen, bland annat genom att gora
landskapsanalyser med inriktning att anpassa anldggning till omkringliggande
landskap.

Sambhillsplanering och infrastrukturplanering dr komplexa processer som beror och
paverkar manniskor och omgivning samtidigt som planering kan 6ka attraktiviteten
till en region eller ett omréde. Allt som oftast finns det ocksé ekonomiska aspekter i
planeringen som sitter villkor eller begransar utvecklingsmojligheterna. Och visst
ar det sa att alternativet N+N1 paverkar omgivning och boende i omradet. Det ar
stora och svéra beslut som paverkar samhillen och ménniskor.

Barnens perspektiv:

I samradshandlingen redovisar Trafikverket luftmétningar och bullerberdkningar.
Om overskridande viarden finns behover detta hanteras av Trafikverket. Eventuella
framtida atgirder hanteras inte samradshandlingen utan i ndstkommande mer
detaljerade skede. I korridorerna tar man héansyn till tillganglighet och
trafiksdkerhet, bland annat gors trafiksikerhetsanalyser. I dessa analyser hanteras
bland annat barn och oskyddade trafikanter, sé att inga trafiksakerhetsrisker eller
tillgdnglighetsbrister finns i den foreslagna korridoren.
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En renodlad barnkonsekvensanalys kommer Trafikverket gora om det anses vara
relevant i planprocessens skede, samradshandling - val av utformning, néar
lokaliseringen av framtida E14 ar gjord. En hogtrafikerad vig med tunga fordon
kommer att paverka manga barns rorelsefrihet och skolvigar samt végar till och
fran fritidsaktiviteter, exempelvis i Baldershov. Nir en ny vag byggs ingar alltid
trafiksdkerhet och tillgdnglighet for oskyddade trafikanter som en viktig parameter.
Detta innebar att tekniska 16sningar och utformning analyseras utifrén ett
trafiksdkerhets- och tillganglighetsperspektiv. Kraven pa utformning, tillganglighet
och sdkerhet ar hoga vid europavégar.

I denna del av planprocessen sker bara framtagande av forslag till lokalisering av
vagkorridor av ny E14. Tekniska och utformningsmassiga 16sningar kommer inte att
presenteras. I samrddshandlingen tas forutsattningar fram och handlingen visar pa
mojliga viagkorridorer som kan vara genomforbara for en nylokalisering.

Luftberakning for partiklar och kviavedioxid, genomfors for en delstracka pa
Bergsgatan och Hulivdgen. Resultatet kommer att visa om risk att
miljokvalitetsnormer for luft kan riskeras att 6verskridas. Berdkningen utgar bland
annat fran underlag om hastighet, omgivningen och antal fordon.

Bergsakers skola ligger redan idag utmed Timmerviagen med mycket trafik och
bullerreducerande atgirder (bullervall) ar gjorda. Paverkan pa skolor kommer att
utredas vidare i nasta skede under avsnitt Miljoeffekter och miljokonsekvenser.

Barridreffekter och mdlpunkter:

Vid en eventuell lokalisering av E14 pd Hulivigen kommer Trafikverket arbeta
aktivt med att minska visuella och fysiska barridreffekter. Trafikverket har bland
annat alltid landskapsarkitekter som ingér i projekten. Trafikverket har utover sina
nationella mal dven projektmaél i detta projekt gillande trafiksidkerhet, tillgadnglighet
och trygghet for oskyddade trafikanter. Det kommer att finnas barridreffekter, som
det alltid gor med infrastruktur oavsett lokalisering, men ambitionen ar att dessa
ska vara sd sma som majligt.

Det finns ockséd en majlighet att forbattra kopplingen mellan de olika omradena. I
nésta skede utreds detta i detalj under avsnitt Konsekvenser for landskap och
staden.

Trafik och funktion:

Det staimmer att Hulivigen idag dr underdimensionerad och att det vissa tider pa
dygnet ar hog belastning och kobildning. Om Huliviagen blir nya E14 skulle den
behova forstarkas och anpassas till vissa av landskapets forutsittningar samt byggas
for att standardmaéssigt vara en europavag. Vagens profil kommer da ocksé att
forbattras vilket ger mindre utslapp eftersom vigens lutning minskar.
Hemmansvagen skulle dven i framtiden vara en motsvarande vag som den ar idag.
For att detta ska kunna ske behéver Sundsvalls kommun aktivt arbeta med
omkringliggande vagnit.

Trafikverket har samratt med badde ambulansen i Visternorrland samt
raddningstjansten och de instanserna ser inga problem med framtida utryckningar
om Hulivéagen blir ny E14.

100 km/h kommer inte vara mojlig pé alla delar av de foreslagna korridorerna utan
alltfor stor paverkan pa omgivningarna eller kostsamma atgarder.



Den mitdata som granskats visar att trafiken pa Hulivigen i medel ar 8-9 % hogre i
fardriktning mot Ost jamfort med fardriktning mot vist, &ven under eftermiddagens
trafiktopp. P4 morgonen ar dock skillnaden storre, da trafiken &ar ca 25-26 % hogre i
fardriktning mot Ost.

Forandringarna i trafiken utifran flytten av bland annat kombiterminalen finns
redovisade i kartor i samradshandlingen.

Farligt gods:

Trafikverket har haft dialog med beredskapssamordnare pa Sundsvalls sjukhus,
Region Visternorrland och Lansstyrelsen Vasternorrland. Trafikverket har tagit
fram en riskanalys utifran ev framtida transporter av farligt gods. Transporter av
farligt gods finns delvis beskrivet i samrédshandlingen.

Sjukhuset ligger ca 300 meter frin planerad ny E14 pd Hulivigen. Sjukhuset har
nodstoppssystem som gor att ventilationen kan stingas av vid en eventuell
hindelse. Detta for att forhindra brandgaser, rod eller eventuella kemiska utslapp
att kunna trianga in i byggnaden. Risken med avseende pa farligt gods bedoms dock
vara acceptabel da risknivén inte minskar betydande med ett langre skyddsavstand.
Paverkan fran fororeningar fran trafik 4r mer sannolikt och finns beskrivet i
samradshandlingen. Sjukhusets uppvarmning bygger pa luftburen viarme vilket
innebar att ett stopp av ventilationen medfor att virmen forsvinner i lokalerna. Ett
langre stopp av ventilationen kan darfor fa mycket stora konsekvenser under
vinterforhallanden. Sannolikheten for att en olycka med farligt gods skulle innebara
en langre avstangning av ventilationen ar liten. Det ar da storre sannolikhet att det
blir en brand i nérliggande byggnad och anldggning som ger upphov till stingning
av ventilationen. Trafikverket har tagit fram en riskanalys utifran ev framtida
transporter av farligt gods.

I detta tidiga skede av planeringsprocessen samrader Trafikverket med bland annat
lansstyrelsen utifrén olika perspektiv. Den fragan kommer att hanteras i nista skede
av planeringsprocessen under avsnitt Konsekvenser for trafik och
anvdndargrupper.

Maluppfyllnad, mélkonflikter och framtida utveckling:

Samrédshandlingen och processen genomfors i dialog med Sundsvalls kommun.
Trafikverket tar ocksa del av kommunens framtida planer for utveckling av bland
annat bostider, rekreation, naringsliv mm. De konsekvenser och paverkan som
uppstér i samband med ny lokalisering av E14 beskrivs i samradshandlingen.

Trafikverket har under hela projektet dialog med Sundsvalls kommun och bada
parter ar insatta i projektet.

Den framtida lokaliseringen av E14 ska vara attraktiv utifran flera olika aspekter.
Den ska vara attraktiv for trafik och transporter med olika syften. Fragan om
nylokalisering dr komplex och svir.

Ovriga fragor:

Begravningsplatsen kommer inte att paverkas vid en lokalisering av E14 utmed
Hulivagen (N+N1).

Kostnad for korridorerna kommer att presenteras i samradshandlingen under
avsnitt Konsekvenser for lokalsamhdllet och regional utveckling.
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Sundsvalls kommun har inte framhaéllit ndgon korridor battre dn ndgon annan.
Kommunen bjuds in kontinuerligt for att diskutera projektet. Sundsvalls kommun
lamnar sina yttranden och sina synpunkter i sina remissvar pa utskickade
handlingar. Dessa synpunkter presenteras i denna samradsredogorelse.

Korridor N+N2

Ja, det stimmer att padverkan p& boendemiljoer blir mindre i ett omrade dir det idag
till storsta delen ar skog och vigen planeras i obruten/orord terrdng. Men & andra
sidan kommer attraktiviteten for trafikanter vara ldgre. Nya vigar genererar ocksé
enligt studier mer trafik.

Nej, korridor N+N2 kommer inte i ndgon storre utstrackning att avlasta Bergsgatan.

Forandringar och forbattringar av samhillet eller infrastruktur kostar enormt
mycket pengar och i detta fall skulle en 16sning med korridor S1 och N+N2 bli
alldeles for kostsam.

Fordjupningar av korridor N+N2 gors i samradshandlingen.

Det stimmer att det finns fordelar med N+N2, t ex att det kan leda till en avlastning
vid Birsta. Vagen blir dock inte kortare vid resor séderut (men norrut), en del rorligt
friluftsliv berors och boende péverkas pa delar av strackan, framforallt i anslutning
till E4. Det finns en viss paverkan pa jordbruksmark dar N2 viker av mot N.

Korridor N3

Trafiksituationen i Birsta dr redan idag problematisk utifran flera aspekter sdsom
trafikmingder, etableringar mm samt att Trafikverket ansvarar enbart for den
statliga vagen Timmervéagen och E4:an.

Korridor S1

Ja, en ny lokalisering av E14 utmed foreslagen viagkorridor S1 skulle paverka stora
och tatortsnéra natur-och rekreationsomréden.

Bullerberdkningar for nylokalisering inom korridoren S1 har utforts och resultatet
presenteras i samradshandlingen under avsnitt Miljoeffekter och
miljokonsekvenser.

I samrédshandlingen finns beskrivet motiv till bortval av utredningsstraken S2 och
S3 tex vattenskyddsomradena utmed S3 och nybyggnation E14 Bldberget-Nacksta.

Trafikberdkningar visar att korridor S1 berdknas fa ett 1agt antal fordon per dygn,
dven om korridoren innebar en avlastning pa Bergsgatan.



