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Bilaga 1: Kommunala planer, handlingsnummer 0C070004

i Denna symbol syftar till att tydliggora vilka kapitel som hor till den pabérjade miljokonsekvensbeskrivningen.



Lasanvisning

Denna Samradshandling ska ligga till grund for val av vagkorridor. Fokus ligger pa att beskriva
alternativskiljande férutsattningar och konsekvenser. Vagkorridorerna studeras utifran
miljosynpunkt, med bade nationella och projektspecifika bedomningsgrunder, vilket bidrar till att
vagens lokalisering blir s& miljoanpassad som majligt.

Kapitel 1 ar en sammanfattning av samradshandlingen.

Kapitel 2 Beskrivning av projektet tar upp bakgrunden till vagprojektet, behov av férandringar i
omradet, tidigare och pagdende andra utredningar samt relevanta mal.

Kapitel 3 Avgransningar och metoder beskriver vagplanens avgransning geografiskt, tidsméssigt och
innehallsmassigt. Vidare beskrivs metoder och underlag som anvénts i bedémningarna samt aven hur
processen for miljobedémning fungerar och vilka avgransningar som gjorts vad galler miljo-
konsekvensbeskrivningen (MKB).

| kapitel 4 Forutsattningar redovisas resultatet av faktainsamling och analys. Bland annat redovisas
olika varden och funktioner pa intressekartor for respektive aspekt.

Kapitel 5 Alternativ beskriver de studerade korridorerna samt dven motiv till att nagra korridorer har
valts bort.

| kapitel 6 Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen redovisas en bedémning av
effekter och konsekvenser for berérda aspekter inom de olika korridorerna. Har tas saval miljo- och
hélsoaspekter som byggnadstekniska aspekter och aspekter som kopplar till trafik, planering och
kostnader upp.

Kapitel 7 Samlad bedémning tar upp hur alternativen uppfyller &ndamal och projektmal samt
miljokvalitetsmal. Har redovisas ocksa hur miljolagkrav som till exempel riksintressen och
miljokvalitetsnormer tillgodoses.

Kapitel 8 Fortsatt arbete beskriver det fortsatta arbetet med vagprojektet samt fragor och
forutsattningar som ar viktiga att hantera.

| kapitel 9 Kallor listas de underlag som anvants till samradshandlingen.

fé Denna symbol forekommer i innehallsférteckningen och syftar till att tydliggora vilka kapitel som
hor till den pabérjade MKB:n.
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Figur 1. Studerade korridorer. Korridordelen N, mellan E14 och Huli, ingar i de tre alternativen N+N1, N+N2 samt
N+N3.



1. Sammanfattning

Bakgrund

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Vagen har dven stor betydelse for
turisttrafiken till och fran fjallomraden i Vastjamtland samt ingar i det av EU utpekade
transeuropeiska transportnatverket (TEN-T).

For det aktuella projektet, "E14 framtida lage i Sundsvall”, har ett samradsunderlag varit pa samrad
varen 2019. Samradskretsen utgjordes av allmanheten, Sundsvalls kommun, kollektivtrafikmyndig-
heten och lansstyrelsen samt enskilda som sarskilt berérs. Synpunkter som kom in under det samradet
har varit ett underlag till det fortsatta arbetet, som resulterat i denna samradshandling. Synpunkter
finns dven sammanstéllda i samradsredogérelsen som finns tillganglig pa Trafikverkets hemsida.

Den aktuella E14-strackan utgors idag av en cirka 4 km lang hogtrafikerad stadsgata, Bergsgatan.
Bergsgatan (E14) stracker sig mellan Timmervégen (vag 86) och Fridhemsgatan/Bjérneborgsgatan.

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan. | planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas.
Detta projekt befinner sig i den fas dér alternativa lokaliseringar utreds och tas fram. Lansstyrelsen i
Vasternorrland har fattat beslut om att projektet kan antas medféra betydande miljdpaverkan. Det
innebar bland annat att en MKB ska tas fram som en del av vagplanen. | denna samradshandling ar
MKB:n integrerad i planbeskrivningen. | nasta skede kommer MKB:n att utgdra en &nnu viktigare del
och vara en separat handling.Brister och problem

E14 genom Sundsvall ar idag hart trafikbelastad med framkomlighetsproblem under hogtrafiktid, det
vill séga framférallt morgon och eftermiddag. Ur miljésynpunkt finns brister gallande buller och luft,
framforallt luftkvalitet dar det finns risk att miljokvalitetsnormerna éverskrids. Flera bostéder utsatts
aven for vibrationsstérningar. Vagen ar aven olycksbelastad.

Bergsgatan (E14) ar inte anpassad till dagens standardkrav for trafikleder. Langs strackan finns manga
korsningspunkter och ett flertal direkta in- och utfarter till fastigheter. Utrymmet fér oskyddade
trafikanter &r utmed vissa strackor litet.

Tankbara atgarder enligt fyrstegsprincipen

Atgarder for att uppna projektets andamal och projektmal har analyserats utifrén fyrstegsprincipen,
som ar Trafikverkets principiella analysmetod for infrastrukturprojekt. Beddmningen ar att atgarder
inom fyrstegsprincipens tredje och fjarde steg, alltsd ombyggnad eller nybyggnad (eller en
kombination av dessa) kravs for att uppna projektets &ndamal och projektmal.

I tgardsvalsstudien som tagits fram, ”Atgardsvalsstudie dst-vastliga resor och transporter i Sundsvall
2014-12-05", foreslas I6sningar for att minska problemen langs med Bergsgatan (E14). En I6sning som
foreslas ar en omlokalisering av E14 via vag Timmervagen (vag 622). D& det finns andra mojliga
lokaliseringar utfors i denna vagplan en lokaliseringsutredning (typfall 4). Syftet ar att jamfora olika
lokaliseringar och hitta den framtida strackning av E14, som béast uppfyller andamalet och
projektmalen.

Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ar att ta fram en héllbar anlaggning for E14 genom/férbi Sundsvall som
leder till god stadsmiljé med dkad sakerhet, framkomlighet och tillganglighet for samtliga
transportslag.

Malet med projektet ar att gora E14 trafiksaker, tillganglig och attraktiv for bade tung trafik och
genomfartstrafik, att bidra till utvecklingen i Sundsvallsregionen samt att minska miljé- och
trafikbelastningen pa centrala Sundsvall. Malet ar ocksa att de losningar som foreslas ska vara
kostnadseffektiva och hallbara och ge en hog kapacitet med motesseparerad vag och med hastighet
100 km/h. Trafiksakerheten, tryggheten och framkomligheten ska 6ka for oskyddade trafikanter.



Lokaliseringsalternativ

Fem korridorer har utretts. Se figur 1. Korridor O+ gar helt i befintlig strackning av E14, medan de
ovriga fyra korridorerna innefattar nylokaliseringar i varierande omfattning. Dessutom har tva
korridorer som studerades i ett inledande skede valts bort, pa grund av att de skulle medféra negativa
konsekvenser som inte bedoms ga att mildra eller eliminera.

Korridorerna har utretts och jamforts utifran flera aspekter, saval miljoaspekter som trafikanknutna
och funktionella aspekter samt byggnadstekniska forutsattningar.

Alla korridorer utom korridor O+ utformas som métesfri vdg med minskat antal korsningar och
anslutningar samt med en ambition att uppna 100 km/h.

Effekter och konsekvenser

Tabellerna A och B pa néasta sida ger en 6versiktlig bild av de bedémningar som gjorts av de alternativa
korridorernas konsekvenser. Motiveringar till de olikfargade bedémningarna finns i avsnitt 6.6
Sammanfattning effekter och konsekvenser.

Nollalternativet innebar att de statliga vagarna i omradet, inklusive E14, finns kvar i befintligt lage,
med trafik enligt trafikprognos ar 2040. Nollalternativet finns med i konsekvensbedémningarna som
en referens att jamfora projektets effekter och konsekvenser med.

Saval nollalternativet som korridor O+ innebar att E14 ligger kvar pa Bergsgatan, alltsd i centralt 1age
genom Sundsvalls stad. Det innebar fortsatta problem med framkomligheten samt stora negativa
konsekvenser vad géller buller och luft. Aven korridor N+N1, som gar langs Hulivagen (vag 603) ger
stora negativa konsekvenser vad géller buller.

Samtliga korridorer innebér forbattrad trafiksékerhet jamfort med nuldget. Med korridor O+ byggs
korsningar och passager for oskyddade trafikanter om och méjligheterna till gdng- och cykeltrafik
utmed Bergsgatan (E14) forbattras. Samtliga évriga alternativ innebar dock hdgre trafiksdkerhet &n
korridor O+, eftersom de byggs med mittseparering och planskilda passager for oskyddade trafikanter.

Korridorerna O+ och S1 stammer sdmre dverens med kommunens planerade bebyggelseutveckling an
de tre nordliga korridorerna. Korridor N+N3 ger storre intrang i jordbruksmark &n 6vriga korridorer,
medan N+N2 och S1 ger storre intrdng i naturmiljo och i brukad skogsmark an évriga korridorer.
Korridor N+N3 kan paverka kulturmiljon (bland annat fornlamningar) mer an 6vriga korridorer.
Korridor O+ innebar mindre intrdngseffekter &n 6vriga korridorer till exempel vad galler naturmiljo,
kulturmiljo och friluftsliv.

Korridor S1 skiljer sig fran de 6vriga genom att ga hela strackan i nystrackning, till stor del i kuperad
terrang. Det innebér betydligt hdgre anldggningskostnad och mer komplicerat bygge samt storst
utslapp av klimatgaser under byggskedet &n dvriga alternativa korridorer. De negativa konsekvenserna
for friluftslivet blir ocksa stora, eftersom riksintresset Sundsvalls sodra bergsomrade korsas. Aven
barriareffekterna for boende har bedémts som stora med S1, framst p& grund av passagen vid Béle och
Medskogsbron.



Tabell A. Oversikt, de alternativa korridorernas miljokonsekvenser. Tabellen &r en sammanfattning av tabell 45 i
avsnitt 6.6.

Mattliga Inga eller Sma negativa | Svagt positiva
negativa forsumbara konsekvenser | konsekvenser
konsekvenser | konsekvenser

MILJOKONSEKVENSER Noll- Korridor Korridor Korridor Korridor Korridor
alternativ 0+ N+N1 N+N2 N+N3 S1

Naturmiljé

Vattenmiljo

Kulturmiljé

Rekreation och friluftsliv

Boendemiljo  Barriareffekter

Trafikbuller

Luftféroreningar

Farligt gods Ingen graderad beddémning gjord. Korridorerna ar likvardiga.
Klimat Framtida klimatforandringar
och dversvamningsrisker
Utslapp klimatgaser (avser - 1 400 ton 12 000ton | 11 900ton | 9 300 ton 33 400 ton
byggskedet)

Tabell B. Oversikt, de alternativa korridorernas konsekvenser vad galler trafik, planering, landskapsbild, kostnader
och nyttor. Tabellen & en sammanfattning av tabell 46 i avsnitt 6.6.
ASPEKTER INOM TRAFIK, Noll-
PLANERING, LANDSKAPSBILD, | alternativ
KOSTNADER OCH NYTTOR

Korridor
S1

Korridor
N+N3

Korridor
N+N2

Korridor
N+N1

Korridor
0+

Trafik och anvandargrupper

Kommunal o regional planering

Landskapsbild

Byggskedet

ca 170 Mkr | ca 930 Mkr | ca 640 Mkr | ca 490 Mkr | ca 2 290 Mkr

Kostnader

Masshantering och transporter




Samlad bedémning av maluppfyllelse

Tabellerna C-H ger en 6versiktlig bild av de bedémningar som gjorts av de studerade korridorernas
maluppfyllelse. Bedomningen &r sammanfattad i tabellerna med en fargmarkering. Motiveringar till
fargmarkeringarna finns i avsnitt 7.2 Samlad bedémning av korridorernas maluppfyllelse.

o Rod farg betyder att andamalet/projektmalet inte kan uppfyllas.

Gul farg betyder att vagkorridoren sammantaget bade kan stodja och motverka andamalet/

projektmalet i vissa avseenden. | arbetet med denna samradshandling har det da inte funnits mojlighet
att nd dnda fram till en maluppfyllelse.

Gron farg betyder att andamalet/projektmalet kan stodjas eller uppfyllas.

Korridor O+ uppfyller inte projektets &ndamal och projektmalen. Visserligen ingar atgarder for att oka
framkomligheten och trafiksdkerheten i korridor O+, men buller- och luftsituationen forbéttras inte
och framkomligheten férsamras. Korridor O+ bedéms @ven innebéra en risk for att miljokvalitets-
normen for luft éverskrids.

Korridorerna N+N1, N+N2 och N+N3 uppfyller projektets &ndamal. For korridor S1 ar anlaggnings-
kostnaden sa hdg i forhallande till de forbattringar som sker att S1 inte kan ses som ekonomiskt
hallbar. Darmed uppfylls inte andamalet i sin helhet. Av samma skal ar uppfyllelsen av projektmalen
tveksam nar det galler de mal som berér Sundsvallsregionens utvecklingsmojligheter samt
attraktiviteten for tung trafik och genomfartstrafik

Korridor S1 motverkar flera av de nationella miljokvalitetsmalen, eftersom det innebéar vag i
nystrackning. Likasa motverkar N+N2 nagra av malen pa grund av sin nystrackning. Det galler de
nationella friluftslivsméalen, dar S1 och N+N2 ar de som gar genom omraden for friluftsliv. Korridor O+
stodjer flest mal, men motverkar de méal som ror luftkvalitet och buller. Av nystrackningarna ar
korridor N+N3 den som sammantaget stodjer malen i storst utstrackning.

Tabell C. Oversikt, de alternativa korridorernas uppfyllelse av projektets &ndamaél. Tabellen &r en sammanfattning
av tabell 47 i avsnitt 7.2.

0+ N+N1 N+N2 N+N3

ANDAMAL Korridor Korridor Korridor Korridor Korridor

En hallbar anlaggning for E14 genom/forbi
Sundsvall som leder till god stadsmiljé med .
okad sakerhet, framkomlighet och tillganglighet
for samtliga transportslag.
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Tabell D. Oversikt, de alternativa korridorernas uppfyllelse av projektmélen. Tabellen & en sammanfattning av

tabell 48 i avsnitt 7.2.

PROJEKTMAL Korridor Korridor Korridor Korridor Korridor
0+ N+N1 N+N2 N+N3 S1
Gora E14 trafiksaker, tillganglig och attraktiv
for tung trafik och genomfartstrafik .
Bidra till utvecklingen i Sundsvallsregionen
Minskad miljo- och trafikbelastning pa centrala
Sundsvall .
Kostnadseffektiva och hallbara Iésningar som
ger hog kapacitet med moétesseparerad vag .
och med hastighet 100 km/h
Okad trafiksakerhet, trygghet och
framkomlighet fér oskyddade trafikanter
Tabell E. Oversikt, de alternativa korridorernas uppfyllelse av de nationella transportpolitiska malen. Tabellen &r
en sammanfattning av tabell 49 i avsnitt 7.2.
TRANSPORTPOLITISKA MAL Korridor Korridor Korridor Korridor Korridor
0+ N+N1 N+N2 N+N3 S1

Funktionsmalet

Hansynsmalet

Tabell F. Oversikt, avstamning mot de nationella miljokvalitetsmalen. Tabellen &r en sammanfattning av tabell 50 i

avsnitt 7.2.

MILJOKVALITETSMAL

Korridor
0+

Korridor
N+N1

Korridor
N+N2

Korridor
N+N3

Korridor S1

Begransad klimatpaverkan

Levande skogar
Ett rikt odlingslandskap
Ett rikt vaxt- och djurliv

God bebyggd miljo

Frisk luft

Levande sjbar och vattendrag

Grundvatten av god kvalitet
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Tabell G. Avstamning mot miljokvalitetsnormer.

Miljokvalitets-normer

Korridor 0+

Korridor N+N1, N+N2, N+N3, S1

Utomhusluft

Korridoren bedéms
kunna innebéra en 6kad
risk for 6verskridande av
miljokvalitetsnormen for
partiklar.

Korridorerna bedéms inte innebara en risk for
overskridande av miljokvalitetsnormen for partiklar eller

kvavedioxid.

Omgivningsbuller

Projektet stravar efter att undvika skadliga effekter p4 manniskors halsa av
omgivningsbuller. Darmed beddms miljokvalitetsnormen klaras.

Vattenforekomster

Korridoren beddms inte medféra att fastlagda miljokvalitetsnormer for vattendrag inte

kan uppnas.

Tabell H. Oversikt, avstamning mot de nationella malen for friluftsliv. Tabellen & en sammanfattning av tabell 52 i

avsnitt 7.2.

Nationella mal for friluftsliv

Korridor
0+

Korridor Korridor Korridor
N+N1 N+N2 N+N3

Korridor S1

Tillganglig natur for alla
Tillgang till natur for friluftsliv
Attraktiv tatortsnéra natur

Skyddade omraden som resurs for friluftslivet

Fortsatt arbete

Denna samradshandling ligger, tillsammans med de samradssynpunkter som inkommer samt

samradsredogorelsen, till grund for kommunens och lansstyrelsens standpunkter for val av

lokaliseringsalternativ for ny vag E14 i Sundsvall samt fér Trafikverkets stéllningstagande. Nar
Trafikverket har tagit stallning betraffande vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for

fortsatt arbete kan nésta skede bérja och darmed linjestudier inom vald korridor.

Finansiering

Projektet finns inte med i Trafikverkets nationella plan for transportsystemet 2018—2029. Darmed
saknas finansiering for fortsatt arbete efter Trafikverkets stallningstagande till val av lokaliserings-
alternativ. Trafikverket har valt att anda ta fram en lokaliseringsutredning, for att kunna ta upp

projektet nar det finns finansiering och slutféra vagplanen. Eftersom finansiering saknas finns heller
ingen tidplan for projektets fortsattning.
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2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar, bland annat
véaglagen och miljobalken, och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. |
sa fall ska en MKB tas fram till vag- eller jarnvéagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen halls tillganglig for granskning s att de som berérs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket ta mark i ansprak och pabérja byggnation.

Samréad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

For det aktuella projektet, ”E14 framtida lage i Sundsvall”, har ett samradsunderlag varit pa samrad
varen 2019. Samradskretsen utgjordes av allmanheten, Sundsvalls kommun, kollektivtrafikmyndig-
heten och lansstyrelsen samt enskilda som sarskilt berdrs. Synpunkter som kom in under det samradet
har varit ett underlag till det fortsatta arbetet, som resulterat i denna samradshandling. Synpunkter
finns dven sammanstéllda i samradsredogérelsen som finns tillganglig pa Trafikverkets hemsida.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling § Granskningshandling | Faststéllelsehandling
Ll

Framtagning av underlag Framtagning av Framtagni AN forel
. for lansstyrelsens beslut om alternativa UL ngtaMz; OrS138 : Kungdrande och granskning Faststallelse
E betydande miljépéverkan lokaliseringar il E
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan godkdnnande av MKB ~ (tillstyrkande)

: SAMRAD

...............................................................................

Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess for vagplan med alternativa lokaliseringar och MKB. | slutet av
aktuellt skede, markerat med réd ruta, tar Trafikverket stéllning till vilket lokaliseringsalternativ som ska utredas
vidare i kommande skeden.

2.2. Bakgrund

Denna vagplan avser E14 och dess framtida lage i Sundsvall. Utredningsomradet stracker sig fran
Matfors i vast till Sundsvall i 6st samt frdn Nolby i soder till Birsta i norr, se figur 4. Flera olika
korridorer for E14 utreds med hansyn till dess mojligheter att uppna projektets mal samt en battre
funktion for alla trafikslag. Se avsnitt 2.5 Andamal och projektmal.

Vag E14 &r av riksintresse for kommunikation och férbinder Jamtland, Ostersund, Are samt Norge och
Trondheim med Vasternorrland, Sundsvall och den svenska kusten mot Bottniska viken.
Vaganslutningen fran E14 mot E4 ligger i Sundsvall. Vag E14 har stor betydelse for turisttrafiken till
och fran fjallomradet i Vastjamtland.
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E14 ingar i det av EU utpekade transeuropeiska transportnatverket (TEN-T).

i
Rl 1 Kilomelar
';Lmimilsq\a Gsodsmnm\‘ulsns“\&...xl

Figur 3. E14 Trondheim-Sundsvall.

Den aktuella E14-strackan genom Sundsvall utgérs idag av en hogtrafikerad stadsgata, som heter
Bergsgatan och &ar beldgen inom Sundvalls tatort. Bergsgatan (E14) stracker sig mellan Timmervégen
(vag 86) och Fridhemsgatan/Bjorneborgsgatan. Den aktuella strackan ar drygt 4 km lang. Utover att

Bergsgatan (E14) ar en Europavag fungerar den d&ven som en stadsgata.

N
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Figur 4. Utredningsomradet i samradsunderlaget for "E14 framtid lage i Sundsvall”.
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2.2.1. Brister och behov som utgdr motiv for projektet

Bergsgatan (E14) ar hart trafikbelastad med framkomlighetsproblem under hogtrafiktid. Ur
miljésynpunkt finns brister gallande buller och framférallt luftkvalitet dar det finns risk att miljo-
kvalitetsnormerna 6verskrids. Flera bostader utsatts dven for vibrationsstorningar. Vagen ar ocksa
olycksbelastad (se avsnitt 4.2.5 Trafiksékerhet). Bergsgatan (E14) ar inte anpassad till dagens
standardkrav for trafikleder samt har &ven tidvis kapacitetsproblem och bristféllig trafiksékerhet.
Genomfartstrafiken blandas med en stor méngd lokaltrafik. Vagen omges av stadsbebyggelse som
huvudsakligen innehéller bostader. Korsande trafik finns mellan rutnatsstadens kvarter och flera
korsningar &r trafiksignalreglerade. Under rusningstiden uppstar ofta problem néar de olika
funktionerna kommer i konflikt med varandra. | de signalreglerade korsningarna ar framkomligheten
béattre, men &ven dar bildas tidvis koer. | de korsningar dar Bergsgatan (E14) utgér huvudled kan det
vara svart komma ut pa vagen for vanstersvangande trafik och fran privata tomtutfarter.

Utrymmet for oskyddade trafikanter ar utmed vissa strackor litet och stadsmiljomassigt har vagen
stora brister. Vintertid forsamras forutsattningarna for samtliga transportslag och oskyddade
trafikanter pa grund av snévallar och halka.

2.3. Tidigare och pagaende utredningar

2.3.1. Atgardsvalsstudie
En &tgardsvalsstudie (AVS) har utforts, "Atgardsvalsstudie st-vastliga resor och transporter i
Sundsvall 2014-12-05". Syftet med AVS:en var:

att tydliggora befintliga brister, behov och dnskvérda funktioner nér det galler 6st-vastliga
resor och transporter i Sundsvall.

att hitta évergripande 16sningar, enligt fyrstegsprincipen, for dessa som kan fungera som
ett gemensamt planeringsunderlag, se figur 5.

Optimera

Figur 5. Fyrstegsprincipen tillampas for att sakerstalla en god resurshushallning och for att atgarder ska bidra till
en hallbar samhallsutveckling. Den &r vagledande i Trafikverkets arbete for att sakerstalla effektiva och héllbara
l6sningar.

Inom arbetet med AVS:en genomférde Trafikverket och Sundsvalls kommun 3 workshops med
foljande aktdrer och intressenter: naringsliv, lansstyrelse, boende, pendlare och skolbarn. Under
arbetets gang beaktades forslag med fokus pa resor och transporter for att na regional utveckling.
Inom Sundsvalls centrala delar finns relativt mycket av bade resor och transporter och dar en stor del
sker med personbil respektive lastbil. Eftersom det finns bade fysiska begransningar for byggande och
miljomassiga brister inom staden, sarskilt langs Bergsgatan (E14) med bullerproblem och dalig
luftkvalitet, trafiksakerhet med mera, maste aven sattet att anvanda nuvarande och tillkommande
infrastruktur féréandras.

For Bergsgatan (E14) utreddes losningar for att minska godstransporter och pendling med bil. Detta i
syfte att minska storningar fér boende samt forbéattra tillgangligheten och trafiksakerheten.
Losningarna for Bergsgatan (E14) bestod till exempel av férandring av vagen fran genomfartsvag till
stadsgata, sankt hastighet, prioritering av kollektivtrafik, gang- och cykelatgarder samt paverkans-
atgarder.
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I den framtagna AVS:en féreslogs dven féljande lésningar, som har koppling till framtagandet av
denna végplan:

Bygga for béattre godstransporter och pendling 1angs Timmervagen, E14-Birsta-E4
(framtida E14).

Bygga koppling fran E14 vaster om Sundsvall till Timmervagen for godstransporter
(framtida E14).

I AVS:en foreslogs Timmervagen (vag 622) som en méjlig 16sning fér omlokalisering av nuvarande
E14, det vill sdga Bergsgatan. Trafikverket har nu beslutat att genomféra en lokaliseringsutredning
(typfall 4) dér ytterligare mojliga alternativ for omlokalisering av nuvarande E14 utreds i syfte att hitta
andra ldmpliga strackningar.

Utredning av lokaliseringsalternativ (typfall 4) ska bidra till att hitta en lokalisering som &r lamplig
med hansyn till att &ndamalet och projektmalen ska kunna uppnas. Val av lokalisering ska ske utifran
minsta intrdng och olagenhet samt utan oskalig kostnad. Processen som innebar framtagande och
utredning av tankbara lokaliseringsalternativ inleds i detta samradshandlingsskede "Val av
lokaliseringsalternativ”.

Det finns ytterligare en atgardsvalsstudie framtagen ”Atgérdsvalsstudie Mittstraket — Fran kust till
kust 2014-11-28", som innefattade hela strdket Sundsvall-Trondheim. | denna togs inga specifika
atgarder fram for nuvarande E14, det vill saga Bergsgatan.

Forutom AVS:er (se avsnitt 2.3.1 Atgardsvalsstudie), har féljande utredningar genomforts och utgor
grund till uppdraget:

Forstudie Sundsvall-Matfors, beslutshandling, 2001.

Véagutredning E14 Sundsvall-Matfors, del 1 och 2 genom centrala Sundsvall, 2003-06-06.
Trafikutredning Ost—vastliga transporter i Sundsvallsregionen, februari 2014.

Vagplan E14 Timmervagen—Stdde, delen Timmervagen—Blaberget, Rev A 2017-06-01.
E14 Sundsvall-Matfors Gestaltningsprinciper, 2002-05-03.

Landskapskaraktarsanalys for Vasternorrland, delrapport inom projektet Landskap i
l&ngsiktig planering, 2015-11-01

2.3.2. North East Cargo Link

E14 har studerats i ett EU-projekt bendmnt "North East Cargo Link” fér fraimjandet av godstransporter
i Ost-vastlig riktning inom Europa samt att visa pd mdjligheterna, potentialen och nyttan av den sa
kallade "Mittnordenkorridoren”. P& vagsidan har E14 utan konkurrens den storsta betydelsen for
godsleden i Norge och Sverige.
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2.3.3. Angréansande planering

Har redovisas projekt och vagplaner som pagar inom eller i nara anslutning till den aktuella vag-
planen.

= fyr B | NP G =
£ N N B f

N TECKENFORKLARING o j ¥
) : " Tillganglighetsanpassning || Regional transportplan
D Korridor N+N1 Busshallplatser i Hela omradet

; - Korridor N+N2 Vastemorrland

[ ] korridor N+N3 L
s [ZZ2] Korridor 0+ 5 '-Lag r,ber
f Korridor S1 ioaeh z- T

Birstaberget

N
Sundsbruk. | )

=i B
’ 4‘-\\2 LI e i e NG = '_‘
= Tar 2 =
| - o 3
[ ol
~Copirsta| 8-
% -y
M = | = Maland och .
= & iy Tunadalssparet |
i Kiokan | -1
] . ~ Gudmurids 7 Vg
Upprusining av Adalsbanan ’ L~ >
Strackan Sundsvall-Harmoésand A 5
VA 0 g \ B 1
= ;/ e \) ‘ Borcheit
ulle > = |
% ;Lﬂvﬁsen o - |
< . - " AVS trafikplats
4 = 3 A Garde-Bydalen
er?sé_k’e . S s — |
5\ : g ,-;'Gfam?m' N P
N [ 5 Lot " ‘ ~
e Wh SR = P 4
Jarnvagsplan ; i h = Logistikpark |

Bergsakerstriangeln |

Sundsvall |

aslar—r’&ulsia
Kolsta

Vagplan

| Timmervagen-
Blaberget el

S bikenbor
/ Kiissberget 8\ | Rececentrum \%\ .
- dig, s 8 W Sundsvalls C b
\ Véagplan = ¢ avaltani 2 ' W
Blaberget- | = - )
Matfors |~ L Kt T el
(f ) ~ K; il X

7

L F B
\- Hasthagen |

AP
. \ .\‘ 7 B
0 \ qHogerdsen 5 i | M i
; ‘ = o : ) = ; Vialisanl. /3
/ 5 % = 3
©Lantmateriet Geodataggma(aq{‘\ : - O Ly |
L i e S 7 AP T P TR ; v : :

Figur 6. Angransande planering. P& kartan redovisas laget fér de angransande projekt som namns i texten.
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Atgardsvalsstudie trafikplats Garde-Bydalen

Sundsvalls kommun har identifierat brister avseende kopplingen 6ver E4 for gdende och cyklister vid
trafikplats Gardedalen, mellan Bydalen och Géarde. Atgardsvalsstudien ”Utredning Trafiksékerhet och
tillganglighet for oskyddade i trafikplats Garde-Bydalen i Sundsvalls kommun” undersoker 16sningar
for oskyddade trafikanter att lattare kunna ta sig mellan start- och malpunkter Gster respektive vaster
om E4. De aktorer som varit involverade i utredningen ar Trafikverket samt Sundsvalls kommun.

Regional transportplan for Vasternorrland

"Regional transportplan for Vasternorrland 2018—2029” utgor en viktig del av det strategiska arbetet
med regional tillvaxt och en hallbar utveckling. Syftet med den regionala transportplanen ar att skapa
battre forutsattningar hallbara person- och godstransporter genom satsningar pa transportinfra-
strukturen.

| den regionala transportplanen anges att E14 ar en del av Mittnordiska korridoren, vilket &r ett
nationellt projekt i syfte att bygga samman Norden med évriga Europa och Ryssland genom vég,
jarnvég och battransporter.

En stor del av lanets industri ar kopplad till skogsbranschen. Timmertransporterna har vést-ostlig
riktning snarare &n nord-sydlig, vilket innebéar att exempelvis vagarna E14, vag 331 och véag 86 utgor
storre transportleder fér timmertransporter an E4.

Vagplan Timmervagen-Blaberget

En vagplan har tagits fram for projektet E14 Timmervagen-Blaberget. Vagplanen angransar i oster till
den nu aktuella vagplanen. De atgarder som foreslas bygger pa att uppna de mal som togs fram i
samband med resultatet av atgardsvalsstudien "Atgardsvalsstudie dst-vastliga resor och transporter i
Sundsvall 2014-12-05”. De projektmal som foreslas for strackan ar en hastighetsstandard pa 100 m/h,
2+2-vag samt att anslutningen E14-Timmervagen (vag 86) ska ges en funktionell och attraktiv
utformning. En av atgarderna som foreslas i vagplanen utgors av en planskild korsning mellan E14 och
Timmervagen (vag 86). Bygget har startat och strackan berédknas sta fardig r 2021. Atgarder som
foreslas i vagplanen for Timmervagen-Blaberget hanteras som befintliga forutsattningar i den nu
aktuella vagplanen.

Vagplan Blaberget-Matfors

Vagplan for E14 Blaberget-Matfors resulterar, tillsammans med vagplanen for strackan E14 Timmer-
vagen-Blaberget, i en ombyggnad av hela strackan Matfors—Timmervagen (vag 86). Planen ar alltsa
uppdelad i tva delstrackor. Vagplanen for Blaberget—Matfors innefattar ombyggnad av E14 till
motesseparerad 2+1-vag pa en stracka av 7,5 km. Malet med ombyggnaden ar att bidra till 6kad
trafiksdkerhet genom motesseparering, 6kad framkomlighet och sakerhet for oskyddade trafikanter
samt att uppna en funktionell och attraktiv utformning. Busshallplatser foreslas pa de platser dar det
gar att korsa vagen pa ett sékert séatt. Innan byggstart kan ske maste vagplanen vinna laga kraft och
entreprenér upphandlas.

Upprustning av Adalsbanan, strackan Sundsvall-Harnésand

Strackan Sundsvall-Harndsand ar en del av Adalsbanan som rustades upp 2003—2012. Stréackan &ar
kurvig med branta lutningar varfér en ny jarnvagsutredning har genomforts. Resultatet blev ett beslut
om en korridor for ny enkelsparig jarnvag. Trafikverket har startat en utredning som ska resultera i
bortval av jarnvéagskorridorer samt att ta fram en etappindelning for hela strackan Gavle—Vasteraspby.
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Jarnvagsplan Bergsakerstriangeln

For att underlatta godstrafik och persontrafik pa jarnvagen kommer Trafikverket att bygga om en
jarnvagsstracka vid Bergsaker, som tillater tag att kéra i nord-vastlig riktning mellan Mittbanan och
Adalsbanan, utan att behova kdra in mot Sundsvall och vanda. Detta leder i sin tur till en kapacitets-
okning pa Adalsbanan. Spéret kommer att anldggas via en hdg jarnvagsbank fran Mittbanan ner pa en
bro dver Timmervagen (vag 86), for att sedan ansluta frén véstligt led in p& Adalsbanan, se figur 7.
Mark- och broarbeten inleddes under hosten ar 2018 och idrifttagande ar planerat till ar 2021.

Planerade atgarder

1. Anslutning Adalsbanan

2. Anslutning Mittbanan

. Bro dver Selangersin
rimmervigen
ning Kolstaviigen

TMul:-Ha'rnOsand

. Nytt lige transformatorkiosker
Omledning Hulibiicken
8.1, 8.2 Alternativ for omledning av
Sticksjibicken

3
4.
5. Ny
6.
7

Littban,, “
] - —~ y
- 37,,," |
- 1 ey
j‘;’MutAni{e %
- T Mot ‘Sundsvaﬂ‘*
Teckenférklaring N
—mwe Planerat forbindelsespar (Lriangelspar) wenenan Omledning back
m— arnvdgskorridor 0 sesesn Ny kulvert
T Nya broar Befintlig bick
= = Ny strickning Kolstavagen Befintlig kulvert o a1 07 03 04 i
Servicevagar for j&rnvigen Promenadstrak — - ) km

© Lantmiteriet, Geodatasamverkan

Figur 7. Planerade atgarder enligt planbeskrivning for Bergsakers triangelspér (Trafikverket 2017).

Tillganglighetsanpassning av busshallplatser i Vasternorrland

Tillganglighetsanpassning av utvalda busshallplatser i Vasternorrland ar ett projekt som utfors av Din
Tur och berdrda kommuner i lanet. Hallplatserna forbattras med vaderskydd och belysning och
tillganglighetsanpassningar for oskyddade trafikanter mellan busshallplatsen och narmaste
korsningspunkt utreds. Byggnationen beddms vara klar under ar 2020.

Maland- och Tunadalssparet

Trafikverket planerar att bygga en ny jarnvagsanslutning som kopplar inop Adalsbanan med
Tunadalsspéaret i Maland samt rusta upp Tunadalssparet till Sundsvalls hamn. Den nya anslutningen
kommer att gora att tdgen inte behover aka till Timra centralstation for att vanda och byta spar, en
mandver som idag tar tid och hindrar trafik pd Adalsbanan. Detta &r en av flera viktiga satsningar i

utvecklingen av ett effektivt transportnav, med kopplingar mellan vag, jarnvag och sjofart i omradet
Tunadal-Korsta-Ortviken.
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Tillgangligheten for godstransporter pa jarnvag till/fran Sundsvalls hamn och industriomradet
Tunadal-Korsta-Ortviken ar idag begransad. Tunadalssparet ar inte elektrifierat och i allmant i daligt
skick. Dessutom saknas ett sodergaende forbindelsespar (triangelspar) mellan Tunadalssparet och
Adalsbanan.

Upprustningen av Tunadalssparet paborjades hosten 2019, Forbindelsesparet mellan Maland- och
Tunadalssparet bérjade byggas varen 2020. Som en del av upprustningen av Maland-Tunadalssparet
ingar dven strackan E4-Birsta som ar en utbyggnad av dubbelspar, samt ett tredje motesspar.
Byggnationen inleddes hdsten 2018 och forvantas vara driftklar till ar 2023.

Resecentrum, Sundsvalls central

Sundsvalls kommun och Trafikverket arbetar for att skapa ett samlat resecentrum vid Sundsvalls
centralstation, med syfte att forenkla det kollektiva resandet. | kommunens &tagande ingar ombyggnad
av befintlig stationsbyggnad, ny bussdockning for fjarr- och forortsbussar, ny gang- och cykelvag éver
Parkgatan samt markarbeten for att forbattra angoring och framkomlighet for fordonstrafik. |
Trafikverkets uppdrag ingar ombyggnad och upprustning av bangarden med breddade och forlangda
plattformar samt en planskild plattformsangéring bade fran stationen och fran Bjérneborgsgatan.
Trafikverket bygger dven nya stadsbusshallplatser pa Landsvagsallén vilket sammantaget innebar
forbattrade mojligheter for resendrerna att ta sig till och fran stationen via gang, cykel, buss och bil.

Den nya gdngbron fran stationen till plattformarna dnda bort till Bjorneborgsgatan blir en
stadsdelsforbindelse dar Resecentrum Sundsvall centralstation blir en lank mellan de sédra
stadsdelarna och havet.

Kommunens ataganden for nya resecentrum pagar, med planerat fardigstallande sommaren ar 2021.
Byggstart for Trafikverkets &taganden pa bangarden ligger efter flytt av kombiterminalen till ny
logistikpark, det vill siga tidigast efter ar 2022. Fram till dess nar resenarerna tagen pd samma satt
som idag.

V&g 562, Njurunda-Sundsvall, ombyggnad

Projektet ska omvandla vag 562 fran europavag till lokalvag och ar uppdelat i olika strackor.
Strackorna ar centrumupprustning Njurundabommen, Njurundabommen-Nolby, Nolby-Kubikenborg,
Trafikplats Skénsmon-Sundsvalls resecentrum (Centralstation) och Sundsvalls resecentrum-Trafik-
plats Skonsberg. | projekten ingar gang- och cykelvéagar parallellt med végen.

Dingersjo-Sundsvall, dubbelspar

Trafikverket planerar att bygga dubbelspar mellan Dingersjoé och Sundsvall. Syftet ar att 6ka
kapaciteten pa Ostkustbanan. Detta kan ses som en delinvestering i ett framtida dubbelspar mellan
Sundsvall och Gavle. Dubbelsparet ger aven béattre anslutningar till industrier langs sparet.

Logistikpark Sundsvall

For att klara av ett 6kat transportbehov pa ett hallbart och effektivt sétt har det kommunala bolaget
Sundsvall Logistik AB tillsammans med SCA och Trafikverket verkat for att bygga en ny logistikpark
utanfor Sundsvall. Logistikparken kommer att anlaggas utanfér Ortvikens pappersbruk och Tunadals
sagverk vid Sundsvalls Energis varmeverk och Sundsvalls hamn. Projektet innebar att en kombi-
terminal uppfors tillsammans med logistik-, lager- och etableringsytor. Dar kopplas tag, vag och
battransporter av gods samman. Omrédet knyts samma med jarnvagsspér fran Adalsbanan som i och
med byggnationen kommer att elektrificeras. Byggandet ar planerat att paga 2020—2023 med
idrifttagande 2024.
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2.4. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade 2019-06-20 att projektet kan antas medféra betydande miljopéaverkan.
Projektet omfattar flera olika alternativa strackningar antingen inom befintlig vég eller inom
opaverkade omraden. Inom utredningsomradet finns hoga natur-, kultur- och friluftsvarden som kan
komma att paverkas negativt. De olika alternativen kan ocksd komma att medféra stora stérningar i
form av barriareffekter, fragmentering och buller. Till grund for beslutet 1dg samradsunderlaget,
daterat rev 2019-05-24.

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan innebar att en MKB ska uppréttas och bifogas till
vagplanen som senare tas fram. Processen med MKB:n pabarjas redan vid utarbetning av
lokaliseringsalternativ.

Den pabdrjade MKB:n &r integrerad i samradshandlingen och ar utformad sa att den &r anvandbar for
en samlad bedémning av de studerade alternativen. Lansstyrelsen ska ges mdjlighet att lamna
synpunkter pa den pabdrjade MKB:n innan Trafikverket gor ett stallningstagande om vagstrackning. |
detta skede kravs dock inget formellt MKB-dokument, som ska godk&nnas av lansstyrelsen.

En MKB ska dock godkénnas av lansstyrelsen i nasta skede, vid framtagande av planférslag.

2.5. Andamal och projektmal

2.51. Andamal

Andamaélet med projektet ar att ta fram en héllbar anlaggning for E14 genom/forbi Sundsvall som
leder till god stadsmiljo med dkad sdkerhet, framkomlighet och tillganglighet fér samtliga
transportslag inklusive oskyddade trafikanter.

25.2. Projektmal
Foljande mal har tagits fram for projektet:

Gora E14 trafiksaker, tillganglig och attraktiv for tung trafik och genomfartstrafik.
Bidra till utvecklingen i Sundsvallsregionen.
Minskad miljo- och trafikbelastning pa centrala Sundsvall.

Kostnadseffektiva och hallbara lésningar som ger hog kapacitet med métesseparerad vag och
med hastighet 100 km/h.

Okad trafiksédkerhet, trygghet och framkomlighet for oskyddade trafikanter.

Utvardering av de alternativa korridorerna mot &ndamal och projektmal gérs inte i detta skede, for att
inte foregd samradsprocessen.
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2.6. Nationella transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att "sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet”. Det
overgripande malet stods av tva huvudmal: funktionsmalet och hansynsmalet.

2.6.1. Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

2.6.2. Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljé och halsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmalen nds samt bidra till 6kad halsa.

De nationella transportpolitiska malen speglas i projektmalen, se 2.5 ovan. Utvardering av de
alternativa korridorerna mot de nationella transportpolitiska malen gors i avsnitt 7.2.2.

2.7. Ovriga relevanta évergripande mal

2.7.1. FN:s globala hallbarhetsmal

Ar 2015 enades FN:s generalférsamling Agenda 2030 om 17 globala mél och 169 delmal fér hallbar
utveckling, vilka pekar ut en omfattande och nddvandig global omstallning, se figur 8. Hallbar
utveckling innebar att 1angsiktigt minska den negativa paverkan pa& naturen och manniskors héalsa och
bygger pa dimensionerna social, ekonomisk och ekologisk héllbarhet. Genom globala malen har
varldens ledare forbundit sig att avskaffa extrem fattigdom, minska ojamlikheter och orattvisor i
varlden samt I16sa klimatkrisen.

Ett av syftena med de globala hallbarhetsmalen &r att de ska finnas med i samhallsplaneringen och
konkret bidra till hallbar utveckling. Transportsystemet ar integrerat i flera av de globala malen och
har potential att paverka samhéllet inom alla tre dimensionerna av hallbarhet, det vill saga social,
ekonomisk och ekologisk hallbarhet.

Transportsystemet maste utvecklas inom ramen for ett hallbart samhélle. Dagens transportsystem ar
inte hallbart och transportsektorn star for en stor del av klimatpaverkan och manga halsopaverkande
aspekter, sdsom luftféroreningar, buller och trafikolyckor. Aven tillgangligheten i transportsystemet
visar tydliga brister, sdsom att transportsystemet inte ar tillgangligt for alla. Exempelvis har aldre,
barn och personer med funktionsvariation ibland svart att enkelt nyttja transportsystemet.

Det har genomforts en hallbarhetsbedomning utifran de globala malen i samradshandlingsskedet,
vilket beskrivs i ett internt PM. Trafikverket har dock beslutat att inte redovisa detta arbete i
samradshandlingen.
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Figur 8. FN:s 17 globala hallbarhetsmal. Kalla: www.globalamalen.se

2.1.2. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet omfattar ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och 24 etappmal.
Generationsmalet anger den samhallsomstalining som behover ske inom en generation for att,
tillsammans med de 16 miljokvalitetsmalen, sékra god miljo till framtida generationer.
Miljokvalitetsmalen anger det tillstand i den svenska miljon som miljcarbetet ska leda till. Etappmalen
anger steg pa vagen till generationsmalet och miljokvalitetsmalen.

Regeringen har satt upp de 16 nationella miljokvalitetsmalen som syftar till att beskriva och precisera
det tillstdnd i miljon som behovs for att samhallet ska vara ekologiskt hallbart.

Trafikverket har i egenskap av nationell myndighet ett uttalat ansvar att verka for att
miljokvalitetsmalen inom verksamhetsomradet transport och infrastruktur uppnas. Vagtrafik medfor
pa grund av till exempel utslapp till luft och vatten, buller samt barriareffekter for oskyddade
trafikanter negativa konsekvenser for en rad miljomal. Miljomalen anger en miljokvalitet som
paverkas av flera sektorer varav vagtrafiken ar en. Miljokvalitetsmalen syftar till att:

Frémja ménniskors halsa

Varna om den biologiska mangfalden och naturmiljon
Ta till vara kulturmiljon och de kulturhistoriska vardena
Bevara ekosystemens langsiktiga produktionsférmaga

Trygga en god hushallning med naturresurserna.

Projektet berdor i stort sett alla miljokvalitetsmal, dock har ett antal av malen valts ut som bedéms
sarskilt beroras i detta skedet, se figur 9. Utvardering av de alternativa korridorerna mot milj6-
kvalitetsmalen, se avsnitt 7.2.3.
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Figur 9. De 16 miljokvalitetsmalen. De mal som berors av projektet ar inramade. Kalla: www.sverigesmiliomal.se

2.7.3. Lokala och regionala miljckvalitetsmal

Miljomalen i Vasternorrland ar samma som de nu géllande nationella miljokvalitetsmalen. Lokalt har
Sundsvalls kommun tagit fram ett miljostrategiskt program for det strategiska arbetet med miljo och
klimat i Sundsvalls kommun, dar avfallsplanen ingar.

Miljostrategin har delats in i tre malomraden med underliggande malsattningar. Giftfria och
resurssnala kretslopp, Varna biologisk mangfald och starka ekosystemtjanster samt Minskad
klimatpaverkan.

Utvardering av alternativa korridorer mot de nationella miljokvalitetsmalen bedoms aven fanga upp
de mal som ingar i miljéstrategin och ingen sarskild bedémning gors mot de lokala malen, se avsnitt
7.2.3.

2.7.4. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) inférdes med miljobalken 1999. | miljobalkens femte kapitel regleras
miljokvalitetsnormerna som har for avsikt att fastlagga en hogsta tillatna fororening eller
stdrningsniva som méanniskor eller miljon kan belastas med. Miljckvalitetsnormer finns for
utomhusluft, vattenkvalitet i fisk- och musselvatten, omgivningsbuller samt for olika parametrar i
vattenforekomster.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft och omgivningsbuller berérs. Se avsnitt 4.5.7.3
Luftféroreningar samt avsnitt 4.5.7.2 Trafikbuller.

Vattenforekomsterna med miljokvalitetsnormer beskrivs i avsnitt 4.5.4 Vattenmiljo.
Inga fisk- och musselvatten berors.

Beskrivning av paverkan pa miljokvalitetsnormerna framgar av avsnitt 6.3.3 Vattenmiljo och 6.3.6
Boendemiljo och héalsa (Luft och buller).

En sammanfattande utvardering av de alternativa korridorerna mot miljokvalitetsnormerna gors i
avsnitt 7.2.4.
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2.7.5. Lokala och nationella friluftsmal

Sundsvalls kommuns har en Natur- och friluftsplan som antogs 2018. Planen innehaller vision, mal
och strategier samt en redogdrelse for hur nAmnderna ska arbeta 6vergripande for att genomféra
planen. Planen ska leda till att Sundsvall ar ett foredome for hur en kommun arbetar med naturvard
och friluftsliv. Visionen &r att Sundsvalls kommun ska erbjuda natur och friluftsliv i toppklass for alla
kommuninvanare och besokare samt en varierad och rik natur for djur- och vaxtlivet.

Planen innehaller sex mal: Rika natur- och friluftsupplevelser, Oppen samverkan och engagemang,
Okad biologisk mangfald, Sammanhangande gronbla infrastruktur, God kunskap och férstaelse samt
Forbattrad helhetssyn och hansyn. Mal som sarskilt berors av projektet ar: Rika natur- och
friluftsupplevelser, Okad biologisk mangfald samt Sammanhé&ngande grénbla struktur.

I december 2012 beslutade regeringen om tio matbara mal for friluftslivpolitiken som ska uppnas fram
till 2020. Malet for friluftslivspolitiken ar att stodja manniskors méjligheter att vistas ute i naturen och
utova friluftsliv dar allemansratten ar en grund for friluftslivet. Naturvardsverket har pa uppdrag av
regeringen till uppgift att utveckla och genomféra arbetet for de tio friluftsmalen samt flja upp
resultatet tillsammans med en rad andra myndigheter. Friluftsmal som bedéms beréras sérskilt av
detta projekt redovisas i figur 10.

Utvardering av de alternativa korridorerna mot de lokala och nationella friluftsmalen gors i avsnitt
7.2.5.

Strakt engagemang och Tillgang till natur for
samverkan for friluftslivet friluftsliv

Hallbar regional tillvaxt och | Skyddade omraden som Ett rikt friluftsliv i skolan God kunskap om Friluftsliv fér god folkhalsa
landsbygdsutveckling resurs for friluftslivet friluftslivet

Figur 10. Sveriges 10 friluftsmal. De mal som berérs av projektet dr inramade. Kélla: Naturvardsverket.
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3. Avgransningar och metoder

Téankbara alternativ for vagkorridorer har utretts for att f& fram vilket eller vilka som &r intressanta att
studera vidare. Syftet med aktuell samradshandling &r att ligga till grund for val av korridor. Fokus har
darmed varit att beskriva alternativskiljande forutsattningar, effekter och konsekvenser for de olika
korridorerna, samt dven jamfort med nollalternativet (inga atgarder utfors, se forklaring i avsnitt 3.2.1
Nollalternativet). Studerade korridor framgar av figur 1. Av figur 12 framgar laget for vagar och gator
som namns i texten.

Olika varden och funktioner redovisas pa intressekartor for respektive aspekt i kapitel 4
Forutsattningar. | kapitel 6 Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen redovisas sedan
en bedémning av effekter och konsekvenser for berdrda aspekter inom de olika korridorerna. De norra
korridorerna har gemensam dragning fran cirkulationsplatsen mellan Timmervagen (vag 86) och E14
fram till korsningen mot Hulivagen (vag 603). Inom detta omrade foreslds samma atgarder och
omgivningspaverkan blir darmed densamma for alla tre korridorer. Denna gemensamma korridordel
bendmns N for samtliga nordliga korridorer.

For bedémning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsforutsattning har prognosar 2040
valts. I nollalternativet, som ska utgdra en referens som projektets effekter och konsekvenser kan
jamforas med, behalls befintlig vag.

3.1. Avgransningar

3.1.1. Geografiska avgransningar
Tre olika geografiska begrepp forekommer i denna handling vilka férklaras nedan.

Utredningsomrade: Utredningsomradet utgor geografisk avgransning for denna vagplan infor val
av lokaliseringsalternativ, se figur 4.

Korridor: Begreppet korridor innebér att vagforslagets exakta lage inom utredningsomradet inte ar
fastlagt i detta tidiga skede. Vagen kommer i nasta skede att placeras ndgonstans inom vald korridor.
Figur 11 visar framtagna vagkorridorer inom utredningsomradet.

Influensomrade: Bedomningen av miljoeffekter och konsekvenser for vissa aspekter kommer att
goras for atgardernas influensomrade, vilket motsvarar det omrade som pa ett eller annat satt kan
paverkas av foreslagna atgarder. Influensomradets storlek varierar beroende pa vilken miljéaspekt
som studeras. Exempelvis stréacker sig influensomradet for utslapp till luft 6ver stora omraden
(regionalt-globalt). Atgarder som kan paverka vattendrag har ett influensomrade som kan stracka sig
relativt langt nedstroms vattendraget. De aspekter som det framst handlar om ar trafik och anvandar-
grupper, vattenmiljo, boendemiljo och hélsa (framst trafikbuller och luftféroreningar.)

3.1.2. Korridorer

Denna samradshandling tar upp fem alternativa lokaliseringar (korridorer) for en framtida E14, se
figur 1 i sammanfattningen samt figur 11. | samradsunderlaget fanns det ursprungligen fler alternativ
an de nu kvarvarande korridorerna. | utredningsarbetet efter samradsunderlaget har nagra
utredningsstrak valts bort. De bortvalda utredningsstraken och orsakerna till bortvalet finns
redovisade i avsnitt 5.3 Alternativsokning - bortvalda utredningsstrak.

I samradshandlingen har utredningsstraken fran samradsunderlaget natt en hogre detaljeringsniva
och darmed blivit mer forfinade korridorer, se figur 11. Benamningarna pa korridorerna syftar pa
deras geografiska lokalisering N=norr och S=stder, det vill sdga norr eller soder om befintlig E14
(Bergsgatan-Bjérneborgsgatan).
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Det norra utredningsomradet innefattar korridorerna N+N1, N+N2 och N+N3. Korridordelen N star
for den del av de tre norra korridorerna som ar gemensam. Orsaken till att korridordelen N ar
utbruten fran N1, N2 och N3 ar for att beskrivningen av den inte ska behéva upprepas for alla de
nordliga korridorerna. Korridordelen N beskrivs i vissa textavsnitt separat och darefter féljer
beskrivningar av N1-N3. N&r korridorerna beskrivs som helhet bendmns de N+N1, N+N2 respektive
N-+N3. Korridor S1 innefattar i detta skede det tidigare utredningsstréket S. | samradsunderlaget var S
ett utredningsstrak for bade S1 och S2. Se dven avsnitt 5.3 Alternativsokning - bortvalda
utredningsstrak.

De fem korridorer som tas upp i samradshandlingen benamns 0+, N+N1, N+N2, N+N3 respektive S1.
Enligt fyrstegsprincipen, se figur 5 i avsnitt 2.3.1 Atgardsvalsstudie, tillnér korridor O+ steg 3
(ombyggnad), medan de 6vriga korridorerna tillhor steg 4 (nybyggnad).

Korridor O+ utgor befintlig strackning av E14, fran korsningen mellan Bergsgatan (E14)
och Timmervéagen (vag 86) i vast till korsningen mellan Fridhemsgatan och Parkgatan i
ost. Hela strackan av E14 fram till E4 ingdr inte i korridor O+, d& ombyggnation av
Sundsvalls Resecentrum pagar och det saledes sker manga férandringar i omradet.
Bjorneborgsgatan ar dessutom redan atgardad.

Korridordelen N bdrjar i korsningen mellan Bergsgatan (E14) och Timmervagen (vég 86)
och slutar vid korsningen mellan Hulivagen (vég 603) och Timmervéagen (vag 622). Denna
korridordel &r gemensam for alla de nordliga korridorerna N+N1, N+N2 och N+N3.

Korridor N+N1 bestar av korridordelarna N, se ovan, och N1. Korridordelen N1 I6per fran
korsningen mellan Timmervéagen (vag 622) och Hulivégen (vag 603) fram till korsningen
med E4.

Korridor N+N2 bestar av korridordelarna N, se ovan, och N2. Korridordelen N2 I6per fran
korsningen mellan Timmervéagen (vag 622) och Hulivégen (véag 603) forbi dvre Bosvedjan
vidare till E4.

Korridor N+N3 bestar av korridordelarna N, se ovan, och N3. Korridordelen N3 I6per fran
korsningen mellan Timmervéagen (vag 622) och Hulivégen (vag 603) fram till Birsta/EA4.

Korridor S1 stracker sig fran korsningen mellan Timmervagen (vag 86) och E14 till
Medskogsbron (vag 570) och vidare till Stockvik (E4).

3.1.3. Avgransning i tid

Bedomning av paverkan, effekter och konsekvenser har i detta skede gjorts huvudsakligen for vagens
driftskede, men for en del aspekter &ven oversiktligt for byggskedet. Tider fér nar vagplanen avses
faststéllas och nar byggnation beraknas ske saknas i detta skede eftersom det inte finns finansiering
for ny lokalisering av E14.

3.1.4. Avgréansning av miljokonsekvensbeskrivning

Den paborjade MKB:n, som &r integrerad i samradshandlingen, beskriver forutsattningar, huvud-
sakliga effekter och konsekvenser av projektet i sddan omfattning som anses vara relevant for planen.
Pa grund av det tidiga skedet redovisas inte alla uppgifter som den fardiga MKB:n i vagplanen kommer
att innehdlla. Andra delar redovisas mer éversiktligt, sisom skadeférebyggande atgarder. Vilka
skyddséatgarder som till slut ar rimliga att genomfora for att minimera negativa konsekvenser gar
darmed inte att fullt ut éverblicka i detta skede.

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopéaverkan har beaktats vid urval av relevanta miljoaspekter.
Foljande miljoaspekter har beddmts som viktiga att belysa i projektet: riksintressen,
miljokvalitetsnormer, skyddade omraden enligt miljobalken, natur- och kulturmiljoer, vattenmiljo,
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rekreation och friluftsliv, boendemiljo och hélsa (inkluderat barriareffekter, trafikbuller, luft-
fororeningar och transporter med farligt gods) samt jord- och skogsbruk. Aven klimat har bedomts

relevant att hantera med anledning av projektets storlek.

E14 FRAMTIDA LAGE SUNDSVALL Ei-‘; TRAFIKVERKET

TECKENFORKLARING [

m Korridor N+N1
- Korridor N+N2
I:I Korridor N+N3

g - Korridor O+
Korridor S1

atefiet, Geodalasamverkan |

3
1 Kilometer

Figur 11. Studerade korridorer. Korridordelen N, mellan E14 och Huli, ingar i de tre alternativen N+N1, N+N2
samt N+N3.
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3.1.5. Detaljeringsgrad i aktuellt skede

Samrédshandlingen studerar alternativa lokaliseringar av E14 genom Sundsvall genom att fokusera pa
alternativskiljande forutsattningar, effekter och konsekvenser for fem véagkorridorer. | foregaende
planeringsskede, dd samradsunderlaget togs fram, studerades alternativen som utredningsstrak. De
utredningsstrak som gick vidare for fortsatt utredning i samradshandlingen studeras nu som
korridorer med hogre detaljeringsniva an utredningsstraken.

Korridorerna syftar pa ett relativt brett geografiskt omrade som mojliggor lokalisering utanfor befintlig
infrastruktur. Vagens exakta lage ar inte fastlagt i detta skede, utan samradshandlingen ska ligga till
grund for val av korridor for fortsatt planlaggning. Vagutformning studeras pa en detaljeringsniva som
gor det mojligt att avgdra om korridoren &r genomférbar eller inte, samt ger underlag for beddémning
av effekter, konsekvenser och maluppfylinad. | nasta skede studeras tankbara placeringar och
utformningar av vagen, med hogre detaljeringsgrad, inom den korridor som véljs.

| detta skede utreds inte eventuella bullerdampande atgarder och de bullerberakningar som
presenteras i samradshandlingen tar inte hansyn till I6sningar for atgarder betraffande hoga
bullernivder. Den typen av atgarder utreds och utformas i nasta skede da vagen detaljprojekteras. En
bullerberakning har dock utforts for en av korridorerna med bullerskyddsatgarder i syfte att visa pa
vilken effekt atgarden kan ha.

3.2. Metoder och underlagsmaterial

Syftet med samradshandlingen ar att ligga till grund for val av korridor. Fokus har darmed varit att
beskriva alternativskiljande forutsattningar, effekter och konsekvenser for de studerade korridorerna,
samt aven jamfort med nollalternativet. Nollalternativet innebar att inga atgarder utfors, se forklaring
i avsnitt 3.2.1 Nollalternativet.

Generella bedomningsgrunder som de nationella miljokvalitetsmalen, miljébalkens allmanna
hénsynsregler, miljokvalitetsnormer och andra lagkrav och riktvarden har anvénts for att beskriva och
vérdera de férandringar som vagprojektet medfor. Som projektspecifika bedomningsgrunder finns
utredningar och inventeringar sarskilt framtagna for projektet, kommunala planer, projektmal och
aven information och synpunkter fran genomférda samrad. Synpunkterna som kommit in under
samrad har sammanstallts i en samradsredogérelse.

Information om utredningsomradets miljoforutsattningar har inhamtats genom ”skrivbords-
inventering”, det vill sdga att den bygger pa befintliga underlag. Under arbetet med denna
samradshandling har ett antal ytterligare utredningar genomforts och ligger som underlag for
handlingen.

For bedémning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsforutsattning har prognosar 2040
valts.

3.21. Nollalternativet

Nollalternativet ska utgora en referens som projektets effekter och konsekvenser kan jamforas med.
Det innebaér att de statliga vagarna i omradet, inklusive E14, finns kvar i befintligt 1age, med trafik
enligt trafikprognos &r 2040.

3.2.2. Framtagande av vagkorridorer

Tidigare utredningar och handlingar inklusive samradsunderlaget har legat till grund for arbetet med
att ta fram vagkorridorer. Fordjupade studier eller undersékningar har krévts avseende vissa aspekter.
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Utifran faktainsamling och analys av forhallandena inom utredningsomradet samt inkomna
synpunkter fran samrad preciserades projektmal.

Flera olika forslag till korridorer har tagits fram utifran forutsattningar samt 6nskemal om att undvika
kansliga omraden i utredningsomradet och anpassa vaglinjen till landskapet. De bortvalda
alternativen redovisas mer detaljerat i avsnitt 5.3 Alternativsokning - bortvalda utredningsstrak. De
kvarvarande fem alternativa korridorerna redovisas ovan i avsnitt 3.1.2 Korridorer och beskrivs
narmare i avsnitt 5.4 Studerade alternativ i samradshandlingen.

Mojlig placering av vaglinje

Mojliga placeringar av vaglinjer har tagits fram inom respektive alternativ vagkorridor, for att
oversiktligt kunna beddma vagstandard, vagutformningens trafiksékerhet, vaglangd, restidsvinst samt
massbalans.

3.2.3. Miljdbeddmning

Syftet med miljobeddmning ar att miljéaspekter integreras i planering och beslutsfattande sa att en
hallbar utveckling framjas. | processen for miljobeddémning identifieras, bedoms och dokumenteras
miljoeffekter och samrad genomférs med myndigheter, sarskilt berérda och allmanhet.

3.2.3.1. Miljdkonsekvensbeskrivning

Syftet med en MKB &r att identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter som den planerade
verksamheten eller &tgarden kan medféra pa saval manniskor, djur, vaxter, mark, vatten, luft, klimat,
landskap och kulturmiljo som pa hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt samt
pa annan hushallning med material, rvaror och energi. Vidare ar syftet att méjliggéra en samlad
beddmning av dessa effekter pd manniskors halsa och miljon.

Utredning av alternativa lokaliseringar ska bidra till att hitta en 16sning som uppfyller de allménna
hénsynsreglerna i miljébalken i den utstrackning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem. En
vagkorridor ska valjas som ar lamplig med hansyn till att andamalet ska kunna uppnas med minsta
intrdng och olagenhet for manniskors halsa och miljon (lokaliseringsprincipen). Vid denna bedémning
ska sarskild hansyn tas till nyttan av skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt jamfort med
kostnaderna for sddana atgarder (skalighetsprincipen). Genom att studera olika alternativ utifran
miljosynpunkt i detta tidiga planeringsskede bidrar arbetet till att vagens lokalisering blir sa
miljéanpassad som majligt. I nasta skede ska en fullstandig MKB tas fram och godkannas av
lansstyrelsen for det alternativ som véljs.

Miljoforutsattningarna for respektive korridor redovisas i text och pa kartor i avsnitt 4.5 Milj6 och
halsa. Miljéforutsattningarna beskriver de befintliga miljoforhallanden (nuléaget).

| kapitlet 6.3 Miljoeffekter och miljokonsekvenser beskrivs paverkan, effekter och konsekvenser.
Paverkan innebéar den férandring av miljon genom exempelvis fysiskt intrang eller bullerstérningar.
Effekten ar omfattningen eller granden av paverkan, exempelvis att buller 6kar i jamforelse med
nuléget. Konsekvenser ar en vardering effektens betydelse for olika miljointressen, exempelvis att
manniskor blir bullerstorda. Bedémning av konsekvenserna utgar fran bedémningsgrunderna i
faktarutan nedan. Med utgdngspunkt frdn bedémningsgrunderna kan exempelvis buller och
luftfororeningar bedomas som stora negativa konsekvenser aven om effekten av paverkan fran
projektet i jamfort med nulége eller nollalternativ ar liten eftersom det har en stor betydelse for
manniskors halsa och miljo.

Vid bedémning av effekterna tas i vissa avseenden hansyn till att normalt forekommande

skadeforebyggande atgarder vidtas. Om skyddsatgarder har vagts in i bedémningen namns det i
kapitel 6 under respektive vérde.

30



Projektets effekter jamfors mot det befintliga miljoférhallandet, nulaget. Effekter av buller och
luftfororeningar jamfors ocksa med de forvantade forhallandena ar 2040 om inte vagprojektet
genomfors. For berakningar av luftféroreningar har dock prognosar 2030 anvants, eftersom
beréakningar for scenarier langre an 10 ar framat i tiden innebar for stora osakerheter nar det galler

luft.

FAKTARUTA

Beddmningsgrunder miljokonsekvenser

Oaterkallelig effekt pa nationella intressen. Ett "intresse” kan vara exempelvis
kulturmiljpvarden, naturmiljévarden, omraden for friluftsliv eller vattenmiljoer.

Stor eller méttlig stérning (6ver riktvarden), for omrdden med en stor mangd bosatta, under
l&ng tid. En stérning kan vara exempelvis buller.

Begransar manniskors rorlighet i stor utstrackning och tillganglighet till omraden med héga
véarden av nationellt intresse.

Omraden eller strukturer med sarskilda/unika kvaliteter forsvinner vilket innebar att det
forvanskas eller att tillgangligheten férsvinner.
Unika naturresurser forsvinner eller blir inte langre tillgénglig.

Stor eller méttlig, varaktig effekt pa nationella intressen.

Stor, varaktig effekt pa lokala eller regionala intressen.

Stor eller méttlig stérning under lang tid (6ver riktvarden) for omraden med en mattligt stor
mangd bosatta.

Motverkar nationella/regionala/lokala mal pa ett betydande sétt.

Begransar manniskors rorlighet i stor utstrackning och tillganglighet till omraden med héga
friluftsvarden eller inom och mellan bostadsomraden. | férlangningen forsvaras uppfyllandet av
miljomalet god bebyggd milj6. Barriareffekten ar konstant (bestandig).

Omraden eller strukturer med sarskilda/unika kvaliteter skadas/forandras drastiskt — eller
mojligheten att uppleva kvaliteterna férandras drastiskt.

Viktiga naturresurser forsvinner eller blir inte langre tillgangliga.

Mattliga Liten, varaktig effekt pa nationella eller regionala intressen.

negativa Mattlig, varaktig effekt eller stor tillfallig effekt pa lokala intressen.
Stor eller mattlig stérning (6ver riktvarden) under kort tid eller lang tid i omraden med liten-
maittligt stor méngd bosatta eller liten stérning (under riktvarden) under lang tid i tidigare relativt
tysta/opéverkade omraden eller i omraden med mattligt-stor mangd bosatta.
Tillganglighet till friluftsomraden med natur- och kulturvéarden eller bostadsomréaden,
servicefunktioner etc. begransas. Mindre frekvent anvanda strak/leder paverkas av vagens
barriareffekter. Barridreffekten kan vara foranderlig eller relativ, dvs. att det ar mojligt att
passera men man tvingas till betydande omvégar.
Viktiga samband och strukturer férsvagas. Enskilda objekt som inte &r betydelsebarande fér
helheten forsvinner.
Varden inom omraden med sérskilda/unika kvaliteter skadas /forsvinner/forandras drastiskt,
men vardet av helheten kvarstar
Viktiga naturresurser forstors delvis eller blir mindre tillgangliga.

Sma Liten, varaktig effekt eller mattlig tillfallig effekt pa lokala/regionala intressen.

negativa Liten storning under kort tid (under riktvarden).
Motverkar nationella/regionala/lokala miligmal marginellt. Kan ge en kumulativ paverkan
tillsammans med annan exploatering.
Paverkar pa manniskors rorelsemdénster, tillganglighet till friluftsomraden eller natur- och
kulturvarden i mindre utstrackning. Konsekvenserna mildras da behovet av passage
tillgodoses i strategiska lagen.
Viktiga samband och strukturer bibehalls. Enskilda objekt som inte &r betydelsebarande for
helheten forsvinner.
Viktiga naturresurser paverkas i liten utstrackning.
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FAKTARUTA forts.
Beddmningsgrunder miljékonsekvenser

Inga eller Sl o ' o . C «

"g Miljéférhallanden/intressen paverkas inte alls eller obetydligt i jamforelse med nuléget.
forsumbara

Svagt Glesbebyggda omraden befrias fran permanenta stérningar i form av buller eller
positiva luftféroreningar eller patagliga visuella storningar.

Forebygger negativa effekter pa lokala/regionala intressen.

Majligheter till brukandet av naturresurser 6kar marginellt.

Tillgangligheten till rorligt friluftsliv eller narrekreation forbattras marginellt. Sma forbattringar av
upplevelsevardet.

Kulturhistoriska strukturer och samband forstarks nagot Upplevelsevardena och/eller
pedagogiska vardena 6kar, men i liten utstrackning.

Ekologiska samband forstarks i liten utstrackning eller artmangfalden dkar marginellt. Befintliga
naturmiljovarden gynnas marginellt. Enstaka nya smabiotoper tillskapas.

Hela tatorter /sma/stora eller stadsdelar befrias fran av permanenta stérningar i form av buller
eller luftféroreningar eller omfattande visuella stérningar.

Majligheter till brukandet av naturresurser okar patagligt/i stor utstrackning eller
projektet/planen ar en férutséattning for att bruka av naturresursen.

Tillgangligheten till rorligt friluftsliv eller narrekreation forbattras patagligt/i stor utstrackning
och/eller patagliga/stora forbattringar av upplevelsevéardet.

Kulturhistoriska strukturer och samband forstarks i patagligt/stor utstrackning
Upplevelsevardena/pedagogiska vardena okar i pataglig/hdg grad.

Ekologiska samband forstarks patagligt/i stor utstrackning eller artmangfalden okar patagligt/
kraftigt Befintliga naturmiljovarden gynnas. Nya vardekarnor tillskapas Rédlistade /skyddade
arter gynnas eller far ett okat skydd.

3.24. Beddmning av 6vriga aspekter

Trafikrelaterade aspekter

De trafikrelaterade nyttor eller effekterna som uppstar i de olika alternativen bedéms i jamférelse med
nollalternativet. Nyttorna &r till exempel 6kad trafiksdkerhet, kortare restider och minskade fordons-
utslapp.

I projektet har Trafikverkets modell Sampers anvants for trafikprognoser for de olika lokaliserings-
alternativen. Modellen utgar fran Trafikverkets basprognos for ar 2040, dar alla beslutade infra-
strukturinvesteringar finns med. Foljande justeringar/rattningar har genomférts av basprognosen:

avgift for personbilar pa Sundsvallsbron har lagts in

Timmervéagen har dagens standard

hastighetsrevidering av kommunala vagar

vissa justeringar gjorda i det vagnat prognosen utgar fran, baserat pa lokala

forutsattningar

Justeringarna ingdr i alla de alternativa korridorerna, bortsett frdn korridor N+N3 som helt och hallet
innebar standardhdjningar och ombyggnation av Timmervagen (vag 86 och vag 622).
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Landskapsbild

Upplevelsen av landskapet, landskapsbilden, handlar om manniskans relation till landskapet och
hennes uppfattning om landskapets uppbyggnad och form. Landskapsbilden och omradets karaktar
praglas av flera faktorer, som landskapets historia, markanvandning och fysiska forutsattningar.

Varderingar av landskapsbilden utgar ifrdn hur kansliga de strukturer som bygger upp
landskapsbilden ar. | varderingen bedéms om ett landskap tal ett ingrepp eller inte, om dess sardrag i
form av exempelvis utblickar, rumsligheter och strak paverkas eller inte.

FAKTARUTA
Beddmningsgrunder landskapsbild
Stor negativ effekt med irreversibel paverkan pa landskapshbilden.

Omraden med hoga landskapsbildsvarden férandras drastiskt. Viktiga samband och strukturer
forsvinner helt.

Pataglig negativ effekt uppstar dar foreslagen atgard star i mycket stor kontrast med omgivande
landskap eller paverkar upplevelsen av omgivningen; skala, orienterbarhet, invanda strak,
avgransningar, landmérken och utsikter. Omraden med hdga landskapsbildsvarden skadas.
Omraden med mattliga landskapsbildsvarden férandras drastiskt eller férsvinner. Viktiga
samband och strukturer bryts till stor del.

Mattliga Mattlig negativ effekt uppstar dar foreslagen atgard star i kontrast med en del av omgivande
negativa landskap eller delvis paverkar skala, orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken
och utsikter.

Varden inom omréaden med hoga landskapsbildsvarden paverkas till viss del. Omraden med
maéttliga landskapsbildsvarden skadas. Omraden med laga landskapsbildsvarden férandras
drastiskt eller férsvinner. Viktiga samband och strukturer fragmenteras.

Sma Liten/ingen effekt uppstar da féreslagna atgarder innebar att omradets landskapsbild férandras i
negativa liten omfattning exempelvis vad géller rumsligt forstérkande vegetation, utsikter och anpassning
till landskapets skala och struktur. Féreslagen atgérd passar val inop med landskapsbilden.
Viktiga samband och strukturer bibehalls. Enskilda kvaliteter som inte &r betydelsebarande for
helheten férsvinner.

Varden med mattliga landskapshbildsvarden paverkas till viss del. Omraden med laga
landskapsbildsvarden skadas.

Svagt Upplevelsevarden, utsikter, rumsligt forstarkande vegetation tillskapas, men i liten utstréckning.
positiva Foreslagen atgard gar val inop med och forstarker landskapets skala och struktur nagot.

Visuella stérningar minskar.
Patagliga/stora forbattringar av upplevelsevéardet, utsikter, rumsligt forstarkande vegetation.

Landskapets strukturer och skala férstarks i stor utstréackning.

Lokalsamhalle och regional utveckling
Bedomningarna baseras framst pad kommunala planer och program samt annan information som
erhallits fran Sundsvalls kommun, bland annat i kommunens yttrande 6ver samradsunderlaget.

Masshantering/transporter

Masshantering paverkar saval kostnader som hushallning med naturresurser. Faktorer som kan
paverka detta ar exempelvis var takter ar belagna samt hur 6verskottsmassor kan hanteras. Vid
bedémning &r en masshantering alltid mer eller mindre negativ da det innebar ett "arbete” att flytta
massor. For bedomning i tabell har fargsattning/viktning gjorts i forhallande till varandra samt till
strackornas totala langd.
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3.2.5. Osékerheter i bedémningen

Miljobedomningsprocesser innebar alltid osékerheter eftersom det handlar om antaganden om
framtiden, &ven utredningsmetoder och aktuellt kunskapslage innebar osékerheter.

Eftersom det &r vagkorridorer som beddéms och jamfors i detta skede, innebéar detta en osékerhet i
bedémningen eftersom konsekvenserna kan skilja sig beroende pa var i korridoren vaglinjen slutligen
dras. I de fall dar konsekvenserna skiljer sig markant, beroende pa var i korridoren véglinjen dras har
detta klargjorts i handlingen.

Osakerheter kan ocksa ligga i aspekter som inte gar att kvantifiera, exempelvis hur manniskor
upplever stérningar eller hur de upplever landskapet och narliggande rekreationsomraden. | vilken
utstrackning trafikanter respektive boende varderar upplevelser av vagen och landskapet, kan ocksa
vara individuellt betingat. Viss generalisering maste darfor goras vid bedomningen.

Luft- och bullerberékningarna baseras pa trafikprognoser, som i sig kan innehalla osakerheter.

Detaljeringsgraden i samradshandlingen ar relativt 6versiktlig. Syftet ar att valja korridor for vagen,
inte att vélja lage/utformning inom korridorerna. Darfor har till exempel alternativa vaglagen i de
olika korridorerna eller konsekvenser for enskilda boende inte redovisats i detta skede.
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4.  FOrutsattningar

4.1. Befintlig vags funktion och standard

4.1.1. Befintlig E14

Befintlig E14 har inom utredningsomradet en varierande standard. Hastighet, separering till
oskyddade trafikanter, sikt samt plan- och profilstandard ar varierande léangs hela strackan.

Fran Vattjom i vast till och med korsningen i hojd med avfallsanlaggningen Kretsloppsparken i 6st
saknas motesseparering och den skyltande hastigheten varierar mellan 80 km/h och 100 km/h.
Separerad kérbana for gang- och cykeltrafik saknas, utbyggnad pagar i angréansande projekt.

Fran Timmervagens (vag 86) anslutning till E14 och cirka 100 meter Gsterut ar den skyltade
hastigheten 70 km/h. Déarefter ar hastigheten 60 km/h fram till 150 meter fére korsningen vid
Nackstavagen.

150 meter vaster om Nackstavagen i riktning 6st har Bergsgatan (E14) en varierande vagbredd mellan
8 meter och 13 meter. Skyltad hastighet &r 50 km/h till och med i h6jd med Jagargatan, darefter
skyltas hastigheten till 40 km/h. Gang- och cykeltrafiken ar till stor del separerad med en skiljeremsa
och vaxtlighet frdn E14 mellan Timmervégen (vag 86) och Sidsjévagen samt mellan Fridhemsgatan
fram till anslutningen med E4. Kantstensforlagda gang- och cykelbanor finns idag pa delen
Sidsjovagen-Oscarsgatan och kantstensforlagda gangbanor finns pa delen Skolhusallén-
Fridhemsgatan. Pa delen Skolhusallén-Fridhemsgatan hanvisas cyklister till E14 eller till parallellt
Vvagnat.

Generellt saknas ett sammanhangande gang och cykelstrak 1angs med Bergsgatan (E14) samt tydliga
och sékra passager for oskyddade trafikanter.
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4.1.2. Ovriga vagar som berors

Utdver E14 kommer ett flertal andra néarliggande vagar att berdras, daribland de som idag ansluter till
El4.

Vag 86

Vag 86 stracker sig fran Bispgarden i nordvast, till och genom Sundsvall i sydést och har en varierande
funktion samt plan och profilstandard. Inom utredningsomradet stracker sig vagen fran Bergsaker till
Bergsgatan (nuvarande E14). P strackan mellan Bergsaker och Bergsgatan (E14) heter den
Timmervagen. Den skyltade hastigheten utmed strackan ar 50 km/h, med en funktion som landsvéag.
Vagen ar cirka 13 meter bred med ett korfalt i bada riktningarna samt vagrenar utmed bada sidor. Ett
separat gang- och cykelstrdk saknas utmed strackan. De oskyddade trafikanterna hanvisas till
vagrenen eller till det parallella vagnatet.

Vag 622

V&g 622 ar landsvag som saknar motesseparering och stracker sig fran Bergsaker i vast till Johannedal
i 6st. Inom utredningsomradet stracker sig vagen fran Bergsaker och anslutningen med vég 86 till
omradet Birsta, dar den ansluter pa befintlig E4 i en trafikplats. Pa strackan mellan Bergsaker och E4
heter den Timmervégen.

Den skyltade hastigheten varierar mellan 50 km/h och 80 km/h. Végens plan- och profilstandard &r
homogen, men mindre variationer forekommer. Fran Bergsaker till Birstaomradet ar vagen cirka 13
meter bred och bestar av ett korfalt och med vagrenar i bada riktningarna. Separat gang- och cykelvag
saknas utmed strackan och de oskyddade trafikanterna hénvisas till véagrenen eller det parallella
vagnatet.

Genom omradet Birsta till och med E4 har vagen en bredd pa cirka 8 meter med en kantstensbunden
mittrefug och gdng- och cykelvag samt flera anslutningar till industri- och handelsfastigheter langs
med stréackan.

Hulivagen (vag 603)

Hulivagen (vag 603) ar en kommunal vag. Vagen ar cirka 8 meter bred och stracker sig fran
Timmervéagen (vag 622) i Huli till trafikplatsen i Bydalen dar den ansluter till befintlig E4. Végstrackan
saknar motesseparering och vagren. Gang- och cykeltrafiken ar separerad utmed néstan hela strackan,
forutom den forsta delen, vid korsningen mot Timmervégen (vag 622).

Skyltad hastighet varierar mellan 50 km/h och 70 km/h. Vagen har en nagot varierande plan- och
profilstandard.

Vag 570

V&g 570 stracker sig fran Bergsgatan (E14) i centrala Sundsvall cirka 12 km sdderut, dar vagen ansluter
till befintligt landsvéagsnat. Vagen har en mycket varierande funktion samt plan och profilstandard. En
del av stréackan har funktion som stadsgata dér hastigheten varierar mellan 30 och 50 km/h. Resterade
del av stréckan har funktion som landsvég, dar ar hastigheten skyltad till 70 km/h samt varierad
hastighet och 50 km/h vid bebyggelse. Vagens bredd varierar mellan cirka 7 och 8 meter. Ett separat
gang- och cykelstrak finns fran Sundsvall cirka 5 km stderut, resterande del saknas anpassningar for
oskyddade trafikanter.
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4.2. Trafik och anvandargrupper

4.21. Trafik, nulage

Den aktuella E14-strackan genom Sundsvall utgors idag av en hogtrafikerad stadsgata, Bergsgatan.
Bergsgatan (E14) stracker sig mellan Timmervagen (vag 86) och Fridhemsgatan/Bjorneborgsgatan.
Den aktuella strackan ar drygt 3 km l1ang med ADT pé 11 900 — 18 000 fordon. Vag E14 &r en viktig
lank vasterut men ocksa betydelsefull for naringslivet och godstransport i och genom regionen.

Uppgifter om ADT for berérda vagar inom utredningsomradet har inhamtats frén Trafikverkets
trafikflodeskarta och redovisas i figur 13. Trafiksiffrorna ar baserade pa Trafikverkets méatningar fran
ar 2011 och ar 2017, men har raknats upp enligt Trafikverkets trafikupprakningstal till 2018 ars
varden. Pa nuvarande E14, det vill sdga Bergsgatan, har ingen upprakning genomforts dd méatningar ar
gjorda under 2018.

Genomfartstrafiken pa E14 genom Sundsvall har studerats genom métning och berakning. Tre
matsnitt ar utforda, ett snitt pa vag E4 séder om Sundsvall i hojd med Kvissleby, ett snitt pd E4 norr
om Sundsvall vid Birsta och ett snitt pd E14 i hojd med Vattjom. Méatningen har darefter beraknats om
till ADT.

Strackan E4 Séder — E14 Vattjom har cirka 800 fordon/dygn varav 100 tunga fordon
(12,5%).

Strackan E4 Norr — E14 Vattjom har cirka 800 fordon/dygn varav 100 tunga fordon
(12,5%).

Ovan utforda studie av trafiksiffror visar pa en relativt liten del genomfartstrafik, den allra storsta
delen av trafiken pa E14 genom Sundsvall ar lokalt alstrad eller har sin malpunkt inne i centrala
Sundsvall. Den sammanlagda genomfartstrafiken pa E14 vaster om Sundsvall ar bedomd till 1 600
fordon/dygn varav 200 tunga fordon.
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Uppraknat trafikflode till &r 2018.

Bergsgatan (E14) har hoga trafikfloden med framkomlighetsproblem under hogtrafiktid. Bergsgatan
(E14) ar inte anpassad till dagens standardkrav for trafikleder och har aven tidvis kapacitetsproblem
och bristfallig trafiksdkerhet. Genomfartstrafiken blandas med en stor mangd lokalalstrad trafik.
Korsande trafik finns mellan rutnétsstadens kvarter och flera korsningar ar trafiksignalreglerade. Det
finns brister i framkomligheten vid passage 6ver Bergsgatan (E14) dven om framkomligheten &r béttre
i signalreglerade korsningar. | de korsningar dar Bergsgatan (E14) utgor huvudled kan det vara svart
komma ut pa vagen for vanstersvangande trafik eller fran privata tomtutfarter. Barriareffekterna av
dagens Bergsgatan (E14) ar stora.

Tung trafik

Storre godsalstrande verksamheter samt de huvudsakliga godsstraken redovisas i figur 15. Cirka 190
godstransporter med timmer per dygn transporteras fran Tova till SCA Ortviken/Tunadal via Timmer-
végen (vag 86).

Kombiterminalen genererar cirka 120 lastbilar varje vardagsdygn, férdelat pa cirka 60 lastbilar ut fran
terminal och cirka 60 lastbilar in till terminalen.

De utgaende lastbilarna har bland annat mélpunkterna Ostersund/Jamtland, Ornskoldsvik, Birsta,
Timra, Nouryon Surface Chemistry AB (tidigare Akzo), Hudiksvall/Halsingland. De inkommande
lastbilarna kommer frén bland annat Jamtland, Halsingland, Ornskoldsvik och Ikea.

Se dven PM Trafik och vagutformning, dokumentnummer 0T14000L1.
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Figur 15. Storre godsalstrande verksamheter samt huvudsakliga godsstrak.

4.2.2. Trafikprognos

Trafikverkets trafikprognosmodell Sampers har anvénts for de olika lokaliseringsalternativen, se dven
avsnitt 6.1.3 Trafik. Prognosar for berakningarna ar 2040 och de generella forutsattningarna som
anvants i modellen finns i tabell 1. Sampers tar hénsyn till beslutad bebyggelseutveckling, men inte till
”losare” planer. Det planerade bostadsomradet Katrinehill &r exempelvis inte medraknat i prognosen.
Omradet kommer att rymma omkring 1 500 nya bostader som kan ge en 6kad befolkning pa omkring
3 000—4 000 personer.

Se &ven PM Trafik och vagutformning, dokumentnummer 0T140001.

Tabell 1. Befolkning och arbetstillfallen fér Sundsvalls kommun enligt Sampers basprognos.

Ar 2014 Ar 2040 Forandring Tillvéxt per ar
Befolkning 96 900 102 400 +5 600 (+6%) 0,22%
Arbetstillfallen 46 100 51 800 + 5700 (+12%) 0,45%
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4.2.3. Kollektivtrafik

Inom utredningsomrédet finns stora arbetsplatser, utbildningscentrum, serviceinrattningar och
bostadsomraden, vilka utgor viktiga malpunkter for kollektivtrafikens resenarer. Samtliga
busshallplatser inom utredningsomradet redovisas i figur 16.

TECKENFORKLARING

e  Busshallplatser
L—_-I Utredningsomrade

Hjassberget

Figur 16. Befintliga busshallplatser inom utredningsomradet. Kalla: NVDB.

Korridor O+

Utmed Bergsgatan (E14) finns flera linjer som trafikerar stréackan. Dessa &r stadslinje 2, 3, 4 och
landsortslinjerna 120, 141, 142 samt 191. Forbéattringar for hallplatserna hanteras i ett angransande
projekt. Busstrafiken paverkas starkt av framkomlighetsproblemen pa Bergsgatan (E14).

Korridor N+N1, N+N2 och N+N3
Ingen hallplats finns i korridorerna i norr.

Korridor S1
Ingen hallplats finns utmed korridoren i soder.

424, Oskyddade trafikanter

Sundsvalls kommun genomférde ar 2016 en resvaneundersékning. Undersokningen visar att 18 % gar
till arbete och skola. Andelen som cyklar till arbete och skola &ar 14 %.

Inom utredningsomréadet finns flera gang- och cykelstrak som kan nyttjas av de oskyddade
trafikanterna, se bld markering i figur 17.

Cykeltrafiken raknas i Sundsvall pa daglig basis pa tre platser varav en ar kombinerad med rékning av
gangtrafik.
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Korridor 0/0+

Separerat strak for gang- och cykeltrafik saknas langs vissa delar av strackan Bergsgatan (E14). Det
finns gang- och cykelstrak som passerar korridoren i nord-sydlig riktning, men bara en planskild
korsning. De ofullstandiga straken och avsaknaden av flera planskilda korsningsméjligheter gor att
trafikanter har svart att fardas bade langs med och éver nuvarande vag Bergsgatan (E14). Den stora
mangden biltrafik pa strackan i kombination med avsaknad av tillrackligt manga och sakra passager
medfor att Bergsgatan (E14) blir en betydande barriar for oskyddade trafikanter.

Korridordelen N

Separat strak for gang- och cykeltrafik saknas och oskyddade trafikanter hanvisas istéllet till vagrenen
eller delvist parallellt sidovagnat. Planfri passage finns vid Véastra vagen samt port for gang- och
cykeltrafik vid Bergsakers skola.

Korridor N+N1

Det ar endast korridor N+N1 som idag har gang- och cykelvagar i anslutning till hela strackan.
Korridoren binder samman de tva stora bostadsomradena Bydalen och Bosvedjan, norr om Hulivagen
(vag 603), med 6vriga Sundsvall genom tva planskilda passager under Hulivagen (vag 603). |
anslutande korsningar finns dven en gang- och cykellank vasterut mot sjukhuset, som ocksa ar ett
viktigt strak, da sjukhuset utgor en viktig malpunkt.

Korridor N+N3
Separat strak for gang- och cykeltrafik saknas och oskyddade trafikanter hanvisas istéllet till vagrenen
eller parallellt sidovagnat.

Utredningsomrade soder - Korridor S1
I det s6dra utredningsomradet saknas ett tydligt gang- och cykelstrak.
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Figur 17. Gang- och cykelstrak samt och gangstrak. Kalla: Sundsvalls kommun (kompletterat av Sweco).
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4.2.5. Trafiksakerhet

Fran Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) dar
olyckor med personskador registreras har ett utdrag gjorts for en period av 5 ar (2014-01-01 till
2018-12-31). Datat presenteras forst sammanstallt i tabeller och darefter redovisat per korridor.

Tabell 2. Olyckor per skadeféljd och korridor.

Skadefdljd Korridor 0/0+ | Korridor N+N1 | Korridor N+N2 | Korridor N+N3 | Korridor S1
Dodsolycka 1 1 0 0 0
Allvarlig 2 2 0 1 1
Mattlig 22 9 7 8 2
Lindrig 110 40 13 24 5
Oséaker/okand 1 0 0 0 0
Utan personskador 10 1 0 0 2
Tabell 3. Olyckor per typ och korridor.
Olyckstyp Korridor 0/0+ | Korridor N+N1 | Korridor N+N2 | Korridor N+N3 | Korridor S1
Singel 5 8 4 8 5
Omkdrning 1 0 0 0 0
Upphinnande 38 20 5 8 0
Avsvangande 20 7 1 1 0
Korsande 16 8 5 6 0
Motes 3 2 0 2 1
Mellan motorfordon 10 1 1 2 0
och cykel eller moped
Mellan motorfordon 10 0 0 1 0
och fotgangare
Fotgangarolyckor av 19 2 2 2 1
singeltyp
Cykel- och moped- 10 4 0 0 1
olyckor av olika slag
Vilt 0 0 1 1 0
Diverse 6vriga 3 1 1 2 0
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Korridor 0/0+

Pa Bergsgatan (E14) (cirkulationsplats E14/Timmervagen (vag 86) till E4) har 135 olyckor med
personskador intraffat under femarsperioden 2014—2018, se figur 18. Av dessa var 1 dodsolycka, 2
allvarliga olyckor, 22 méttliga olyckor och 110 lindriga olyckor. Utdver de 135 tillkommer 1 olycka med
osaker eller okand svarhetsgrad och 10 olyckor utan personskador. De 135 olyckorna fordelar sig pa
typerna 5 singelolyckor, 1 omkdérningsolycka, 38 upphinnandeolyckor, 20 avsvangande olyckor, 16
korsandeolyckor, 3 motesolyckor, 10 olyckor mellan motorfordon och cykel eller moped och 10 olyckor
mellan motorfordon och fotgéngare, 19 fotgangarolyckor av singeltyp, och 10 cykel- och mopedolyckor
av olika slag samt 3 dvriga olyckor. Olyckor forekommer langs med hela stréackan, men ansamlas vid
korsningar.

# Olyckstyp
Afavsvangande motorfordon) 5,
. © (cykelimopecmotarfordon)

. F (fotgangare-matorfordan)

& G0 (fotgangare singel)
B @ G1 (cykel singel)
@ c20mopedsingen
@ G3 (fotgangare-cy Kist)
@ G4 (cykel-cykel)
. G5 (cykel-moped)

. G7 (moped-moped)
B .eo

€D Kkorsande-matortordon)
| | C 1 (midte-motorfordon)

¥ O (omkéming-motorfordon)

A s tsingel matartordon)

[ U (upphinnande-motorfordon)

M vona

® w

2 v
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Figur 18. Sjukhus- och polisrapporterade olyckor inom och néara korridor 0/0+. Kélla: STRADA.
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Utredningsomrade norr - Korridor N+N1

I norra utredningsomradet har 53 olyckor intraffat pa strackan mellan Timmervagen (vag 86 och vag
622) frdn E14 och Hulivagen (vag 603) fram till E4 under en period av 5 ar, se figur 19. Férdelningen
pa svarhetsgrad var 1 dodsolycka, 2 allvarliga olyckor, 9 mattliga olyckor och 40 lindriga olyckor och 1
utan personskada. De 53 olyckorna, uppdelade pa olyckstyp, var 8 singelolyckor, 20 upphinnande, 7
avsvangande, 8 korsande, 2 métesolyckor, 1 olyckor mellan motorfordon och cykel eller moped och 2
fotgangare av singeltyp, 4 cykel, fotgangare- och mopedolyckor av olika slag samt 1 6vrig. Utmérkande
for denna strécka ar att olyckor sker vid korsningar och cirkulationsplatser. Korsningen mot Sjukhuset
ar den mest olycksdrabbade nar det galler olyckor utmed cykelstrak. Passagen 6ver Timmervagen (vag
86), utmed Vastra vagen (vag 601) ar ocksa olycksdrabbad.
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Figur 19. Sjukhus- och polisrapporterade olyckor inom utredningsomrade norr — korridor N+N1. Kalla: STRADA.
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Utredningsomrade norr - Korridor N+N2

I norra utredningsomradet har 20 olyckor intréaffat pa strackan mellan Timmervagen (vag 86 och vég
622) fran E14 fram till en halv kilometer norr om korsningen med Hulivagen (vdag 603) under en
period av 5 ar, se figur 20. Av dessa var svarhetsgraden 7 mattliga olyckor och 13 lindriga. De 20
olyckorna var fordelade pa olyckstyp med 4 singelolyckor, 5 upphinnande, 1 avsvangande, 5 korsande,
1 olycka mellan motorfordon och cykel eller moped och 2 singelolyckor med fotgéngare, 1 viltolycka
samt en med tamdjur inblandat. Utméarkande for denna stracka ar att olyckor sker vid korsningar och
cirkulationsplatser. Passagen 6ver Timmervagen (vag 86), utmed Vastra vagen (vag 601) ar ocksa
olycksdrabbad.
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Figur 20. Sjukhus- och polisrapporterade olyckor inom utredningsomrade norr — korridor N+N2. Kalla: STRADA.
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Utredningsomrade norr - Korridor N+N3

Pa strackan mellan Timmervéagen (vag 86 och vag 622) fran E14 och fram till E4 har 33 olyckor
intraffat under senaste femarsperioden. Férdelningen pa svarhetsgrad var 1 allvarlig olycka, 8 méttliga
olyckor och 24 lindriga olyckor. Olyckstyperna var 8 singelolyckor, 8 upphinnande, 1 avsvédngande, 6
korsande, 2 métesolyckor, 2 olyckor mellan motorfordon och cykel eller moped och 1 mellan
motorfordon och fotgangare, 2 fotgédngarolyckor av singeltyp, 1 viltolycka och 1 med tamdjur inblandat
samt 1 6vrig olycka. Utmarkande for denna strécka ar olyckor vid korsningar och cirkulationsplatser
samt avkorning i sidoomradet. Passagen éver Timmervagen (vdg 86), utmed Vastra vagen (vag 601) ar
ocksa olycksdrabbad.
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Utredningsomrade soder — Korridor S1

I det sodra utredningsomradet langs med vag E14 innan korsningen med vag Timmervégen (vag 86),
pa en stracka av knappt tva kilometer har totalt 8 personskadeolyckor intraffat under en den senaste
femarsperioden, se figur 22. Av dessa var 1 allvarlig, 2 mattliga och 5 av lindrig svarhetsgrad.
Olyckstyperna var 5 singelolyckor, 1 motesolycka, 1 cykelolycka och 1 fotgangare (bada singelolyckor).
Olyckor forekommer langs med hela strackan.

lyckstyp
A (avsvangande motorfordon)

Y : -
R 'g‘f%‘ ECKENFORKLARING

C (cykel/moped-motorfordon)
F (fotgangare-motorforcon)
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M (mdte-motorfordon)

O (omkdming-motorfordon)

S (singel-motorfordon)

U (upphinnande-motorfordon)
VO (Gvrigt)

V3 (traktor/terrangfordon)

V35 (parkerat fordon)

PAOHIP*ODE G GO @E

W2 (3ig)

- Komidor 81

Figur 22. Sjukhus- och polisrapporterade olyckor inom utredningsomrade soder — korridor S1. Kalla: STRADA.

4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

4.31. Bebyggelse, naringsliv och pendlingsmonster

Korridor O +

Dagens dragning leder forbi Sundsvalls centrala tatorter och néra centrum. | vastra &nden mot
Timmervagen (vag 86) aterfinns flera foretags och industrifastigheter, &ven matvarubutiker,
drivmedelsstationer och bilaffarer finns pa platsen, vilka stracker sig fran Timmervégen (vag 86) till
omradet vid Nacksta och Sidsjobacken. Darefter passeras omraden Nacksta pa sodra sidan av vagen
foljt av Sédermalm och Ostermalm innan vagen ansluter till Parkgatan/Bjorneborgsgatan i dstra
andan. Norr om vagstrackan efter Nacksta aterfinns Vastermalm och utkanten av Sundsvalls centrum
innan vagen ansluter till Parkgatan/Bjérneborgsgatan.

Langs med strackan fran Nacksta till vagstrackans slut i 6ster kantas den till storsta delen av
flerbostadshus samt en mindre andel foretagshus, restauranger, dagligvaruhandel,
drivmedelsstationer och hotellverksamhet. Flertalet av kollektivtrafikens fordon passerar eller kor
ocksa langs denna vagstracka.

Korridordelen N
Den gemensamma korridoren fér alla nordliga alternativ startar i sédra anden vid korsningen mellan
Bergsgatan (E14) och Timmervagen (vag 86), dar bebyggelsen till stérsta del &r foretags- och
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industrimark, for att i mitten av strackan passerar genom utkanten av Bergsaker dar skolan angransar
direkt mot nuvarande vag och delvis avgransas med ett skogsparti och en jordbarriar. Utmed
korridorens Gstra sida genom Bergsaker, avgransas omradet idag av skogspartier och pa dstra sidan
finns det nagra enstaka fastigheter. Det gar regelbundet stadsbussar till Bergsaker fran Sundsvalls
centrum. | Bergséker aterfinns dven en stérre travbana. | den norra delen omgéardas alternativ N av
akermark pa bada sidor innan korsningen mot Hulivagen (vag 603).

Det sker en stor mangd godstransporter pa denna stracka, det ar dessutom en forbindelse mellan
omraden stder och norr om Selangersan som delar Sundsvall.

Korridor N+N1

Betraffande korridordelen N, se ovan. Korridor N+N1 gar vidare langs Hulivagen (vag 603) som till
stor del i dess vastra del angransas av skogsmark, en del &kermark och enstaka bostadshus och gardar.
Mitt pa strackan mellan Timmervagen (vag 622) och E4 passeras Lanssjukhuset i Vasternorrland samt
ett asfaltverk och en bergtakt. | 6stra delen av vagstrackan passeras omradena Haga pa sodra sidan
och Bydalen pa norra sidan, vilka idag till stor del avgransas av bullerplank och mindre skogsdungar. |
direkt anslutning mot Hulivagen (vag 603) och dess nuvarande cirkulationsplats mot
Trafikgatan/Norra vagen samt anslutningar mot E4, ligger Bydalens kyrkogard. | narheten av den
nuvarande cirkulationsplatsen finns bland annat dagligvaruhandel, drivmedelstation och ett antal
foretag. Lanssjukhuset ar en stor malpunkt i regionen och har bra kollektivtrafikforbindelser.
Lanssjukhuset &r &ven en av de storre arbetsgivarna i lanet vilket gor att det dessutom sker en relativt
stor arbetspendling till omradet.

Fardriktningen for trafiken pa Hulivagen (vag 603) ar generellt ndgot hogre (8—9 % hogre) mot Gst
jamfort med fardriktning mot vast. Sarskilt under p& morgonen ar detta tydligt, da trafiken ar cirka
25-26 % hogre i fardriktning mot ost.

Korridor N+N2

Betraffande korridordelen N, se ovan. Resten av denna korridor bestar till storsta delen av skogsmark,
med ndgon enstaka dkermark mot Timmervagen (vag 622) i vaster. De enda fastigheter som berors
langs strackan finns kring anslutningen vid Timmervégen (vdg 622) mojligen i nérheten av
anslutningen mot E4 i dess 6stra del beroende pa vagens exakta dragning i omradet. Vagstrackans
anslutning mot E4 ligger néra Birsta handelscentrum som ar en malpunkt i Sundsvall och regionen.

Korridor N+N3

Betraffande korridordelen N, se ovan. Korridor N3 gar vidare langs med Timmervagen (vag 622) som
idag omgéardas av skogs- och dkermark. Langs med korridoren finns ett antal bostadshus och storre
gardar, varav majoritet ar belagna ett hundratal meter fran den nuvarande Timmervagen (vag 622).
Korridoren passerar dven Birsta handelsomrade, vilket ar en stor malpunkt i Sundsvalls naromrade,
béde nar det galler manniskor och gods. Birsta handelsomrade inhyser partihandel och
dagligvaruhandel.

Timmervagen (vag 86 och vag 622) anvants lokalt som pendlingsstrak till Birsta frdn de vastra delarna
av Sundsvall samt som genomskjutningsvag for trafik som ska till eller kommer fran norr och ska
ansluta till E14/E4. Vagen ar redan idag tungt trafikerad av gods och timmertransporter, dels av gods
som ska vasterut mot Jdmtland och Norge och dels av gods som ska dsterut till massafabrikerna och
skogsindustrin i Sundsvalls och Timras kustomgivning.

Korridor S1

For denna korridor bestar merparten av skogsmark. | narheten av Medskogsbron berérs ett antal
bostader och gardar. Omgivningen kring Medskogsbron omgardas till stor del av skog och en del
akermark, i narheten till korridoren finns bland annat en koloniférening. Korridoren fortsatter
darefter fran Medskogsbron till Stockvik dar den ansluter till E4. Korridoren gar genom skogslandskap
hela strackan och néra ett storre stéllverk innan den ansluter till E4.
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4.3.2. Kommunala planer

Oversiktsplan Sundsvall 2021

Gallande 6versiktsplan for Sundsvall kommun, "Oversiktsplan Sundsvall 2021” (OP 2021), antogs
2014 av kommunfullmaktige och forklarades aktuell av samma instans i juni 2017. Det har framforts
fran kommunen att det inte ska laggas for stort fokus pa gallande éversiktsplan, eftersom det finns ett
pagéaende arbete med en ny Gversiktsplan som kommer att antas tidigast under ar 2021 och som siktar
mot ar 2040. Sundsvalls kommun har i skriftligen yttrat sig 6ver samradsunderlaget for E14-projektet
och framfort synpunkter vilka har beaktats i avsnitt 6.2.1 Oversiktlig planering och detaljplanelagda
omraden.

En av Sundsvalls kommuns malbilder &r att vara foregangare i logistiklsningar med gréna resor samt
transporter, vilket ska ske i alla vaderstreck. Kommunen och regionen har en hdg ambition av att flytta
E14 fran Bergsgatan, dels for att minska buller, forbattra luftkvaliteten och mojliggora vidare
stadsutveckling, dels for att kunna 6ka framkomligheten och trafiksékerheten fér mer Il6nsamma
transportlésningar och strukturella samband.

Sundsvalls kommun har malsattningen att skapa attraktiva boendemilj6er for att 6ka antalet invanare.
Det géller bade nybyggnation som befintlig bebyggelse av villor och flerbostadshus eftersom det rader
bostadsbrist sett till efterfragan i stadsnéara lagen. Ny bebyggelse ska uppfylla géallande riktlinjer for
bland annat bullernivaer.

Sarskilda skyddsavstand och rekommendationer samt generella skyddsatgarder bor, enligt versikts-
planen, uppdateras vid behov for berdrda strackor, déaribland E14. | dag géller férbud mot genomfart
av farligt gods genom centrala Sundsvall, utifran ett beslut som meddelats av Lansstyrelsen Vaster-
norrland den 2017-06-28. Beslutet bygger pa ett forslag i Sundsvalls géllande Gversiktsplan.

I 6versiktsplanen finns flera utpekade omraden for utveckling av verksamheter. Dessa ligger framst
kring de storre transportlederna, exempelvis i vastra delen av Nacksta, Birsta och i Garde.

I 6versiktsplanen har kommunen ocksa pekat ut lampliga omraden for bostader. Katrinehill ar ett av
dem. Sundsvalls kommuns stadsbyggnadskontor har tagit fram ett forslag till planprogram for
Katrinehill, som beskriver hur omradet kan utvecklas till en levande och attraktiv stadsdel for
Sundsvallsbor att bo, verka och vistas i. Planprogrammet med tillhérande samradsredogorelse har
godkants i stadsbyggnadsndmnden 2018-03-21 och av kommunfullméktige 2018-09-24.
Stadsbyggnadskontoret tar nu fram ett forslag till detaljplan for Katrinehill, vilken sedan kommer att
ga ut pa samrad. Forst efter att detaljplanen har vunnit laga kraft kan omréadet bli aktuellt for
byggnation. Andra forslag till utbyggnadsomraden finns bland annat i vastra Granloholm (vid Huli)
och norr om Bosvedjan. Den mest omfattande bostadsbyggnationen sker dock i enlighet med
oversiktsplanen genom fértatning och utveckling av befintliga stadsdelar.

I 6versiktsplanen finns ocksa féljande omraden utpekade, se figur 23.

Utpekade gronstrak bestar av leder, spar, parker, naturstrak, skogsomraden och dylikt som
binder samman bebyggelse med friluftsomraden och som utgor naturliga rérelsestrak mellan
bostadsomraden. Dessa ska skyddas fran exploatering, enligt OP 2021.

Karnomrade for natur och friluftsliv utgors av viktiga malomraden som har stora
kvaliteter for natur, rekreation och friluftsliv och darmed ska skyddas fran exploateringar,
enligt OP 2021.

Bevara natur och kulturlandskapet innebér att sarskilt viktiga omraden for natur, kultur
och/eller landskapsbild ska skyddas fran paverkan som skadar deras varden.

Dessutom finns omraden for "Natur/skydd”, "Utveckla friluftsliv’ och ”St6rre vildmarksomraden”
utpekade i OP 2021, men dessa utpekade omraden péverkas inte av nagon korridor.
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N+N3. Kalla: Sundsvalls kommun.



B T
TECKENFORKLARING -

" | Korridor N+N1
BZ7] «orridor N+N2
[ | Korridor N+N3

- Korndor 0+
Korridor S1

...... L ~ . i 3 ¢ l{’lev-__---._.?‘

) i.\"\.- . .\ i

2 A
s _.__..a"'—r\fér_g:aﬁ Pe

TECKENFORKLARING
Bebyggelseutveckling
‘Q_&ﬁ Bostader %
1 t@ Handelsomrade utveckling
Q_\\k Kommundelscentrum
m Kompl. bostader
Kompl. i kulturlandskap

Smaskaliga bostader

{&‘Q Stadscentrum
; w Stadsutveckling

Utveckling verksamhet

i V//A Broreservat
Jarnvagsreservat

| m Medsankt jarnvag
W/A Pendelstation

\ W/A Resecentrum, utvecklas
% Verksamhet ny/kompl.

sexandh
. G el R, | N T
IB B R Ev.utveckling fransportled =

I M NN Skissad ny férbindelselank isthagen
' @Lantmateriet, Geovatasamvaikan 3} -

Figur 24. Planerade nya bebyggelseomraden. Utdrag ur Oversiktsplan Sundsvall 2021. Korridordelen mellan E14
och Huli benamns N och ingér i de tre alternativen N+N1, N+N2 samt N+N3. Kélla: Sundsvalls kommun.

gl



Fordjupad oversiktsplan Birsta (FOP Birsta)

Den norra delen av Timmervéagen (vig 622) omfattas i FOP Birsta av en 6kad skyddszon, da vagen ar
led for farligt gods. Verksamheter som planeras inom denna zon ska foregas av en sarskild
riskutredning. Trafik till industriomradena vid Birsta bor inte sammanfalla med de trafikintensiva
vagarna till handelsomradena pa platsen. En infart fran Timmervagen (vag 622) i den vastliga delen av
Birsta kan vara ett alternativ i framtiden om det visar sig att behovet finns.

Fordjupad Oversiktsplan Resecentrum och jarnvagen genom Sundsvall

Omradet kring och langsmed jarnvagssparet, resecentrum och nuvarande kombiterminal vid
resecentrum i Sundsvall lyfts i denna fordjupade 6versiktsplan for att uppméarksamma, fa dialog och
riktlinjer kring den fortsatta utvecklingen av det stadsnéra laget.

Berorda detaljplaner

En véag far inte byggas om den strider mot en gallande detaljplan eller omradesbestammelse. |
praktiken innebar detta att en vag- eller jarnvagsplan inte kan faststéllas innan kommunen har andrat
sina planer, sa att de 6verensstammer med det planerade projektet. Om syftet med detaljplanen eller
omradesbestammelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser géras. De detaljplaner och
stadsplaner som kan komma att beréras inom utredningsomradet presenteras i bilaga 1, dar de har
delats upp enligt de i vagplanen framtagna korridorerna.

4.4. Landskapet och staden

| Trafikverkets rapport "Landskapskaraktaranalys for Vasternorrland” daterad 2015-11-01 benamns
utredningsomradet som ett dalgdngslandskap. | dster 6vergar dalgangslandskapet sa smaningom till
ett skogsdominerat bergkullandskap.

Dalgangslandskapet kannetecknas av backiga, boljande dalgangar som ofta Iéper i flera riktningar,
omgivna av skogkladda berg.

I dalgdngarnas botten finns vattendrag som kan omges av partier med sumpmarker eller vidga sig till
sjoar. Pa dalgangarnas sluttningar finns 6ppna odlingsmarker, medan bebyggelse och vagar till storsta
delar ar lokaliserade pa gransen mot skogsmarken.

Figur 25. Sektion éver dalgangslandskapets struktur.

Skalan i landskapet varierar mellan ett relativt smaskaligt mosaikartat landskap och ett mer storskaligt
landskap i anslutning till sjéar och storre vattendrag eller i métet mellan flera dalgangar.

I anslutning till centrala Sundsvall praglas landskapet av industri- och bostadsbebyggelsen i stadens
ytterkanter. | anslutning till staden &r landskapet utsatt for ett hogt exploateringstryck och det
ursprungliga odlingslandskapet har i stora delar ersatts av bebyggelseomraden, nya kdpcentra och
infrastruktur. Det som kvarstar av odlingslandskapet utgors ofta av smaytor som saknar sammanhang.

Sundsvalls stad praglas av en varierad bebyggelse vars mest framtradande del far anses vara dess
véalbevarade stenstad, uppférd under slutet av 1800-talet.
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4.41. Karaktarsomraden

Ett satt att karaktarisera och beskriva ett landskap &r att dela upp det i karaktarsomraden. Varje
karaktarsomrade ar en del av landskapet och utmarker sig mot andra genom att ha ett eget specifikt
uttryck eller identitet. Detta kan ha att géra med omradets historia, anvandning, geologi eller andra
egenskaper. Utredningsomradet for "E14 framtida lage i Sundsvall” kan delas in i féljande
landskapskaraktarer: Sundsvall stad, Tatort, Industri/handelsomrade, Skog, Odlingslandskap med
bebyggelse samt Selangersan och Seldngersfjarden.

Sundsvall stad

Detta karaktarsomrade bestar som namnet antyder av en miljé som préglas av staden. Karaktaren
aterfinns langs nuvarande E14 dar den l6per genom centrala Sundsvall. Omradet karaktariseras av en
blandad stadsbebyggelse med stor variation pa skalan. Har aterfinns en historisk stenstad fran 1800-
talets slut, platser med villaomraden samt omraden som préaglas av flerbostadshus och
kontorsbyggnader. En stor variation finns i uttryck, skala och alder pa bebyggelsen i omradet.

Bebyggelsen ligger néra végen langs storre delen av Bergsgatans (E14) strackning, vilken &r en viktig
entrévag fran vaster och in till staden. Den gronska som aterfinns i omradet ar till storst del planerad
och bestar av parker, gronstrak, tradgardar och tradalléer. Rutnatet som Sundsvalls stadskarna ar
planerad efter praglar karaktarens uppbyggnad och formmassiga uttryck.

Tatort

Detta omrade praglas av tat bebyggelse men saknar den regelratta rutnatsstrukturen som gor sig
gallande i Sundsvall stads stadslandskap. Tatorten har manga inslag av grénomraden och natur. Viss
service kan finnas i form av mindre butiker, skolor och vard men inte i samma omfattning och tathet
som i stadslandskapet.

Karaktaren kan bade innefatta omraden med flerbostadshus och villaomraden. | utredningsomradet
ar det framst Bergsaker som har karaktéren tatort, samt de omraden som ligger i Sundsvall stads
ytterkanter sdsom exempelvis Granlo, Bydalen och Bosvedjan.

Figur 26. Karaktarsomrade Tatort. Foto fran utredningsomradet.
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Industri/handelsomrade
Detta omrade &r storskalig i sitt uttryck. Fastigheterna ar stora till ytan och omgéardade av véagar och
trafiklésningar. Stora en- och tvaplansbyggnader for industri och handel praglar karaktaren.

Byggnaderna, liksom utemiljon, har 6verlag en 1&g ansats vad galler gestaltning och utformning.
Karaktarsomradet aterfinns i Sundsvalls ytterkanter samt i Birsta.

Figur 27. Karaktarsomrade Industri/handelsomrade. Foto fran utredningsomradet.

Skog

Ett karaktarsomrade som dominerar landskapet pa berg och sluttningar, men som aven aterfinns i
odlingslandskapet pa de platser dar det borjat véxa igen. Skogarna bestar till storst del av barrskog
men far mer I6vinslag och évergar till blandskog i landskapets lagre partier. Pa bergens hogsta partier
bestar skogen ofta av hallmarkstallskog.

Skogen i utredningsomradet ar till storst del produktionsskog och préglas av en véaxling mellan tatare
partier och helt 6ppna kalhyggen. Att en stor del av skogen &ar produktionsskog har ocksa lett till att
den upplevs som monokulturer dar antingen tall eller gran ar det dominerande tradslaget.

I skogsomraden som ligger i anslutning till karaktaren tatort finns ofta anlaggningar for friluftsliv och
skidakning.

Figur 28. Karaktarsomrade Skog. Bilden visar produktionsskog, planterad granskog. Foto fran utredningsomradet.
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Odlingslandskap med bebyggelse

En stor del av dalgdngarna bestar av ett smaskaligt och mosaikartat odlingslandskap. Denna
landskapskaraktar &r till stor del 6ppen och gar ofta upp langs dalgdngarnas sluttningar. Landskapet
har brukats under lang tid men ar nu pd manga platser pa vag att vaxa igen pa grund av bruten havd.
Aldre bebyggelse och bystrukturer aterfinns i kanterna pa de gamla angarna och dkrarna. Odlings-
skiften ger omradet struktur och rytm da de oftast ar ldngsmala och I6per tvérs landskapets dalgéngar.

Odlingslandskapet ar delvis fragmenterat pa grund av infrastruktur och sentida bebyggelse.
Karaktaren aterfinns framst mellan Bergsaker och Birsta, men aven langs Hulivagen (vag 603) samt
vid Medskogsbron dar karaktaren dock ar under igenvaxning och sakta 6vergar till skog.

Figur 29. Karaktarsomrade Odlingslandskap med bebyggelse. Foto fran utredningsomradet.

Selangersan och Selangersfjarden

Detta karaktarsomréde aterfinns i landskapsrummet kring Sel&ngersén och Selangersfjarden. An &r
det som karaktariserar landskapsrummet med sitt stilla vatten. Pa bada sidor kantas an av l6vtrad och
relativt tat vegetation vilken skapar ett ganska slutet och valdefinierat vattenrum. Tva broar loper Gver
Seldngersan inom utredningsomradet, en dar Timmervagen (vdg 86) korsar &n samt en jarnvagsbro.

Vaster om Timmervagen (vag 86) ligger Selangersfjarden, som har karaktar av sjé men delvis 6vergar
mot vatmark, da den sakta vaxer igen pa grund av landhgjningen i omradet samt att det tillrinnande
vattnet innehaller forhéjda nivaer av narsalter (kvave och fosfor), vilket bidrar till att paskynda
igenvaxningsprocessen. Utblickar dver an finns dar Timmervagen (vag 86) passerar pa bro. Selangers-
fjarden kan efter bron ses pa vénster sida av vagen. An utgér en barriar i landskapet och korsas av ett
antal broar.

Figur 30. Karaktarsomrade Selangersan och Selangersfjarden. Bilden visar Selangersan sedd mot véaster fran
Timmervégen (vag 86).
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44.2. Framtradande landskapselement och visuella aspekter

Utredningsomradet har ett flertal landskapselement som préglar den visuella upplevelsen av
landskapet. De mest framtréddande &r E4, kraftledningsgator, Timmervégen (vag 86 och vég 622),
jarnvagen, blanande berg, riktningar i landskapet, tradalléer, Bydalens begravningsplats och Skéns
kyrka.

For mer utforlig beskrivning och information om landskapet, se Gestaltningsprogrammet for
projektet, dokumentnummer OL140001.

44.3. Upplevelsevéarden

Korridor 0+

Korridoren har manga upplevelsevarden i och med att den ar forlagd rakt genom Sundsvall. Fran
vagen far man uppleva stadens varierade arkitektur och dven skymta ndgra av de gronomraden som
finns i centrala Sundsvall. Flertalet butiker, verksamheter, foreningslokaler med mera aterfinns har
langs vagen. Strackningen ar saledes rik pé& upplevelser redan idag.
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Figur 31. Landskapsanalyskarta for korridor O+.
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Korridordelen N

Né&gra av utredningsomradets enda utblickar 6ver vatten finns har vid Selangersan och
Selangersfjarden. Dessa ar intressanta, forutom att vara viktiga omraden for vaxt- och djurliv, bade for
landskapsbilden samt ur ett historiskt perspektiv.

Korridor N+N1

Betraffande korridordelen N, se ovan. Korridoren i 6vrigt passerar omraden med odlingslandskap
bade langs Timmervagen (vdg 622) och Hulivagen (vag 603). Dessa erbjuder flera utblickar dver ett
landskap med ett stort tidsdjup och en rik historia.

Korridor N+N2

Betraffande korridordelen N, se ovan. Korridoren i 6vrigt passerar omraden med odlingslandskap
langs Timmervagen (vag 622). Dessa erbjuder flera utblickar dver ett landskap med ett stort tidsdjup
och en rik historia. Korridoren I6per sedan 6ver skogsmark innan den nar E4. Naturen i sig ar har det
stora upplevelsevéardet.

Korridor N+N3

Betraffande korridordelen N, se ovan. Korridoren i 6vrigt passerar omraden med odlingslandskap
langs Timmervagen (vag 622). Dessa erbjuder flera utblickar dver ett landskap med ett stort tidsdjup
och en rik historia. Strackningen passerar sedan Birsta, vilket far anses vara ett omrade utan
namnvarda landskapsmassiga upplevelsevarden. Utblicken mot Skons kyrka bildar dock ett blickfang
som skapar varde for landskapet. Birsta handelsomrade ar dock en plats som malpunkt ar en viktig
upplevelse for manga i naromradet.
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Figur 32. Landskapsanalyskarta for korridorerna N+N1, N+N2 samt N+N3.
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Korridor S1

Korridoren loper till stérst del 6ver skogsmark. Naturen i sig ar har det stora upplevelsevérdet.
Passagen forbi Sidsjévagen norr om Medskogsbron kan vara en plats dar utblicka kan skapas. De
oppna och langa utblickar 6ver havet som méter den tankta vagstrackningen vid E4 &r ndgot som
kommer bli en stark kontrast efter den langa farden i sluten skogsmark.
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Figur 33. Landskapsanalyskarta for korridor S1.

4.5.  Milj6 och halsa

451. Hushallningsregler och riksintressen

Miljobalkens (MB) grundlaggande och sarskilda hushaliningsregler enligt kapitel 3 och 4 tillampas i
arbetet med vagplanen. De grundlaggande hushallningsreglerna utgor regler for planer och verksam-
heter som i 6vrigt provas enligt skilda regelverk men som genom sitt ianspraktagande av mark och
vatten ar av betydelse for den langsiktiga hushallningen med naturresurser. Syftet ar att mark- och
vattenomraden skall anvandas for det andamal de dr mest lampade for och reglerna utgar saledes fran
platsens egenskaper. | 3 kap. MB finns en rad skilda intressen, av bade bevarande- och exploaterings-
karaktar, som ar av vikt for samhallsutvecklingen och som ar beroende av vissa fysiska forutsattningar
exempelvis naturvard, jord- och skogsbruk och materialutvinning dock finns det inte finns nagra
geografiska angivelser pa vilka omraden som omfattas. Reglerna innebér inte att all annan mark-
anvandning i dessa omraden inte ar tillatet utan endast sddan anvandning som pataglig skadar
intresset eller patagligt forsvarar nyttjandet av det.

Omraden med stora varden som ar av nationell betydelse for vissa samhallsintressen kan klassas som
riksintresse och syftet med ett riksintresse ar att mark och vatten ska anvandas for det eller de &nda-
mal de &r bast lampade for. Ett omrade som pekats ut som riksintresse ska skyddas mot atgarder som
patagligt kan skada dess varden.
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Foljande riksintressen berors:

Riksintresse for naturvarden (MB 3:6): Omraden av riksintresse for naturvard motsvarar de
mest vardefulla naturomradena nationellt och de ska representera huvuddragen i svensk
natur.

Riksintresse for kulturmiljévarden (MB 3:6): Riksintressen for kulturmiljovarden inkluderar
omraden som ska avspegla landets historia.

Riksintresse for friluftsliv (MB 3:6): Omraden av riksintresse for friluftsliv ska ha stora
friluftslivsvarden sett i ett nationellt perspektiv pa grund av sarskilda natur- och kultur-
kvaliteter, variationer i landskapet och god tillganglighet for allménheten.

Riksintresse for kommunikation (MB 3:8): Omraden av riksintresse for kommunikation ska
skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
anlaggningen. Riksintressets syfte ar att sakerstalla transportsystemets funktion.

Riksintressen som berors for respektive korridor redovisas nedan samt i figur 34.

Konsekvenser pa respektive riksintresse beskrivs i avsnitt 6.3.2 Naturmiljo, avsnitt 6.3.4 Kulturmiljo
och avsnitt 6.3.5 Rekreation och friluftsliv samt avsnitt 6.2.1 Oversiktlig planering och detaljplane-
lagda omraden.

Korridor 0+

Inom korridoren finns ett riksintresse for kulturmiljévarden, med benamningen Sundsvall [Y8].
Omradet ger uttryck for sdgverksindustrins expansion och det sena 1800-talets stadsbyggande med
storstadsmassiga ambitioner samt en utbyggd arbetar- och hantverkarférort. Uttryck for riksintresset
ar enligt den beslutade riksintressebeskrivningen: Stadskarnans rutnatsplan fran 1600-talet samt de
forandringar och utvidgningar som gjordes pa 1800-talet, stenstadsbebyggelsen, hamn- och jarnvags-
miljoer samt stadsdelen S6dermalm (tidigare bendmnd Stenhammaren) med dess trabebyggelse,
karaktaristiska uthus och tradgardar.

Mittbanan, Ostkustbanan och E14 ar av riksintresse for kommunikation.

Korridordelen N

Seldngersan med Selangersfjarden ar ett riksintresse for naturvard som omfattar 1 224 hektar.
Omradets varde bestar av an, som korsar korridor N och ar ett relativt stort och oreglerat vattendrag. |
sina 6vre delar (Suldn) hyser det ett av Sveriges vardefullaste bestand av flodparlmussla, vilken ar
klassad som en sarbar art. Selangersan utgor aven ett betydelsefullt reproduktionsomrade for
havsoring. Selangersan med Seldngersfjarden hyser aven ornitologiska och botaniska varden. En
pagéaende deltabildning sker vid &ns utlopp i Selangersfjarden.

Huvudkriterierna for riksintresset a&r omradets séllsynta naturtyper, hotade/sarbara biotoper och
arter, och att omradet "visar pa landskapets utveckling samt processer och naturlig utveckling i olika
ekologiska system saval pa land som i vatten”.

Forutsattningar for bevarande av riksintresset och som ar relevanta for planerade atgarder:
den naturliga bottnen i vattendraget bibehélls
inga dikningar
en tillréckligt bred skyddszon av tréad och annan vegetation sparas langs stranden

vattenkvaliteten uppfyller faststallda miljokvalitetsmal for naturvatten

vagovergangar ar utforda sa att utter kan passera obehindrat.
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Ett omrade av riksintresse for kulturmiljovard, Selanger-Kungsnas, berdrs ocksa av korridor N.
Omradet utgjorde Medelpads administrativa och ekonomiska centrum fére Sundsvalls grundlaggning
ar 1621. Landskapet bestar av ett 6ppet jordbrukslandskap vid en djupt liggande havsfjard. Omradet ar
aven ett av de fornlamningstataste i landskapet med fornlamningsbestand av jarnaldersgravfalt, fossila
akrar, pilgrimsleder samt S:t Olofshamn, omtalad 1519.

Adalsbanan, vag 86, vag 622 och E14 &r av riksintresse for kommunikation. Omradet runt Adalsbanan
mellan centrala Sundsvall och Birsta ar ocksa riksintresse for framtida jarnvag.

Korridor N+N1

Betraffande korridordelen N, se ovan. P& den évriga delen av korridoren &r Adalsbanan, vag 622,
Hulivagen véag 603 (framtida vag), E4 och E14 av riksintresse for kommunikation. Omrédet runt
Adalsbanan mellan centrala Sundsvall och Birsta &r ocksa riksintresse for framtida jarnvag.

Korridor N+N2 och N+N3

Betraffande korridordelen N, se ovan. P& den évriga delen av korridorerna ar Adalsbanan, vag 622, E4
och E14 av riksintresse for kommunikation. Omradet runt Adalsbanan mellan centrala Sundsvall och
Birsta ar ocksa riksintresse for framtida jarnvag.

Korridor S1
Sundsvalls sodra bergsomraden &r av riksintresse for friluftsliv da de hyser goda forutsattningar for
friluftsaktiviteter, bade pa land och i vatten, samt berikande upplevelser i natur- och kulturmiljéer.

Mittbanan, Ostkustbanan, E14 och E4 ar av riksintresse for kommunikation.

4.5.2 Skyddade omraden och arter

Inom utredningsomradet finns idag flera kinda skyddade omraden, men fler omraden kan komma att
identifieras i en kommande naturvardesinventering (NVI) for valt alternativ.

Biotopskyddsomraden

Biotopskyddsomrade &r en skyddsform som kan anvandas for sma mark- och vattenomraden, sa
kallade biotoper och regleras i 7 kapitlet 11 § i miljébalken. Huvudsyftet med biotopskyddet &r att
bevara den biologiska mangfalden.

Det finns tva sorters biotopskydd, den ena formen av biotopskyddsomrade utgérs av vissa latt
identifierbara sma biotoper som &r skyddade som biotopskyddsomraden i hela landet och da framst i
jordbrukslandskapet. Dessa generellt skyddade biotoper utgérs av alléer, kallor med omgivande
vatmark i jordbruksmark, odlingsrésen i jordbruksmark, pilevallar, smavatten och vatmarker i
jordbruksmark, stenmurar i jordbruksmark samt akerholmar. I korridor O+ finns en allé som omfattas
av det generella biotopskyddet enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken. Ytterligare omraden som omfattas av
det generella biotopskyddet kommer att identifieras genom NVI i kommande skede.

Den andra formen av biotopskyddsomrade utgérs av biotoper som lansstyrelsen, Skogsstyrelsen eller
en kommun kan besluta om. Beslutet géller da for det enskilda omradet i sdval skogs- och jordbruks-

landskapet som i sjoar, vattendrag, kust och hav. Inom korridorerna finns inga biotopskyddsomraden
av denna typ.

Artskydd

Vissa vaxter och djur ar fridlysta genom artskyddsférordningen och det ar darmed férbjudet att skada
dessa eller deras livsmiljo. Vid ianspraktagande av miljoer dar skyddade arter finns maste dispens fran
artskyddsférordningen sokas hos lansstyrelsen. Vid val av lokalisering ska Trafikverket beakta
innebdrden av 14 § 1 p. artskyddsforordningen. 14 § innebdr att lansstyrelsen inte kan bevilja en
dispens for lokalisering pad mark som berér en art i artskyddsférordningen om det finns en annan
lamplig 16sning.
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I arbetet med vagplanen ska syftet med artskyddsférordningen sa 1angt som mojligt uppnas och endast
om det inte gar att skydda alla arter blir det aktuellt att anstka om dispens. Genom att utforma vagen
med hansyn till férekommande varden, exempelvis genom att undvika dessa varden samt vidta
skyddséatgarder, bedoms dispens kunna undvikas. For valt alternativ ar det av stor vikt att inventera
forekomst av arter som gar under artskyddsférordningen som fridlysta eller upptagna i EU:s art- och
habitatdirektiv.

Inom ett annat infrastrukturprojekt inventerades strandzonen i Selangersan 2015 (korridor N i detta
projekt). D& observerades exempelvis baver och utter i omradet, vilka ingdr i artskyddsférordningen.

Vid en kommande NVI for valt alternativ identifieras eventuellt forekommande arter som ar skyddade.

Naturminne

Ett naturminne &r ett sarpraglat naturféremal som behover skyddas eller vardas sarskilt. Naturminnen
har oftast en stor betydelse for bevarandet av den biologiska mangfalden. Utmarkande for ett natur-
minne ar att det utgors av ett enskilt naturforemal som till exempel ett trad, en grotta eller ett
flyttblock. Ibland ingar aven ett mindre markomrade runt objektet som krévs for att bevara natur-
foremalet och ge det behovligt utrymme. Kommuner och lansstyrelser far enligt 7 kapitlet 10 §
miljobalken besluta om naturminnen. Inom utredningsomradet finns inga naturminnen.

Strandskydd

Samtliga korridorer berér omraden som omfattas av strandskyddsbestammelserna enligt 7 kapitlet
13—18 § miljobalken. Strandskyddet syftar till att trygga forutsattningarna for allmanhetens tillgang till
strandomréaden och till att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet. Det generella strandskyddet
galler 100 meter fran strandkanten, bade pa land och i vattnet. Strandskyddet galler samtliga strander
vid havet, insjoar och vattendrag oavsett storlek. Det ar forbjudet att inom strandskyddsomraden vidta
vissa atgarder, som till exempel att anldagga, gréava eller bygga nagot. Strandskyddsbestammelserna
finns i miljébalken 7 kapitlet 13—18 8. Vattenskyddsomrade

For att skydda grundvatten eller ytvatten kan olika vattenskyddsomraden bildas. Omradet har en
geografisk avgransning och &r ofta indelad i zoner. Begransningar i hur marken far anvandas finns
inom omradet. Kommuner och lansstyrelser far enligt 7 kapitlet 21—22 8§ miljobalken besluta om
vattenskyddsomrade. Ingen av korridorerna beror nagra vattenskyddsomraden.

4.5.3. Naturmiljo

Naturvarden redovisas nedan dversiktligt for varje korridor samt i figur 35. Markforhallanden och
potentiellt fororenade omraden beskrivs utforligt i avsnitt 4.6. Byggnadstekniska forutsattningar. Ett
flertal vattendrag berors (se avsnitt 4.5.4 Vattenmiljo). Inget Natura 2000-omrade berdors av
korridorerna.

| storre delen av utredningsomradet forekommer ett rikt djurliv med exempelvis alg, bjorn, radjur,
utter, rav, gravling samt olika fagelarter. Rédlistade arter, som har dokumenterats i artportalen,
redovisas i tabell 4. Artportalen &r en databas for frivillig inlaggning av fynd och observationer av
exempelvis faglar innebar inte nodvandigtvis att observationsplatsen utgér hemvist for arten.

Rédlistan & en sammanstéllning av arter som ar hotade, det vill sdgs arter som minskar i antal eller
utbredning. Syftet med listan &r att veta var naturvardsinsatser behovs. Artdatabanken vid Sveriges
lantbruksuniversitet i Uppsala samlar in, lagrar, utvarderar och tillhandahaller information om
svenska rodlistade vaxt- och djurarter. Expertkommittéer, som ar knutna till Artdatabanken, ansvarar
for att bedoma enskilda arters status och uppréttar forslag till nationella rodlistor. Fran rodlistan har
ett urval av rédlistekategorierna utforts, de arter som ar klassade som nationellt utddd, kunskapsbrist
om status redovisas inte.
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Tabell 4. Rodlistade arter inom korridorerna.CR=akut hotad, EN=starkt hotad, VU=sarbar, NT= Nara hotad

(Artdatabanken, 2020).

Arter O+ N+N1 N+N2 | N+N3 S1
Rosenfink (NT) X X X X
Buskskvatta X

Rodstrupig piplarka (VU) X X
Gulsparv (NT) X X X X
Stare (VU) X X X X X
Grétrut (VU) X

Rapphoéna (NT) X

Bjorktrast (NT) X X X X X
Blasand (VU) X
Brunand (EN) X
BI& karrhok (NT) X X X
Buskvatta (NT) X
Brunkldver (NT) X

Desmeknopp (NT) X
Dofttaggsvamp (NT X

Duvhok (NT) X X
Drillsnéppa (NT) X
Fiskmas (NT X X X X X
Fjallvrak (NT) X X X

Fjallgas (CR) X

Grékraka (NT) X X
Grétrut (VU) X X
Gronfink (EN) X X X X X
Gronsangare (NT) X X X
Havstrut (VU) X
Havsorn (NT) X X X X
Hornuggla (NT) X X
Hussvala (VU) X X X
Jarpe (NT) X
Igelkott (NT) X X X

Kricka (VU) X
Kréka (NT) X X X
Kungsorn (NT) X
Mindre hackspett X
Rodvingetrast (NT) X X X X X
Pilgrimsfalk (NT) X
Skogshare (NT) X X

Skedand (NT) X
Skrattmas (NT) X X X
Skrantéarna (NT) X X X X
Spillkraka (NT) X X X X
Smalom (NT) X
Svartvit flugsnappare (NT) X X X X
Stenfalk (NT) X X X X
Strandskata (NT) X
Svartsnappa (NT) X
Storspov (EN) X
Savsparv (NT) X
Tallbit (VU) X X X

Talltita (NT) X X X X
Tornseglare (EN) X X X X
Tofsvipa X X
Artséngare (EN) X X X
Ostersjosilltrut (VU) X
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Tidsperioden som har anvéands for utdrag av rodlistade arter i artdataportalen ar &r 2015—2020. Den
aktuella rodlistan ar fran ar 2020. S6komréadet har varit korridorens omrade samt ytterligare cirka
50—100 meter.

Korridor 0+
Vid en NVI i falt (&r 2018) har Sandbergsbacken med omgivande I6vskog bedémts ha ett patagligt
naturvarde (klass 3) pa grund av den naturliga backmiljon och den artrika l6vskogen.

Sidsjobacken har bedomts ha ett patagligt naturvarde (klass 3) pa grund av den ravin som backen
skapat, den naturliga backmiljén, den artrika l6vskogen, stabila vattenflode och dess konnektivitet
(mdjligheten till spridning och fria passager for djur och vaxter etc. uppstréms och nedstréoms riktning
samt fran vattenférekomsten till omgivande landomraden).

Sidsjobacken &r ett lekomrade for havsgaende 6ring, harr, flodnejondga och stam. | backen finns ocksa
flodkréafta. Lovskogen som ligger séder om vagen har dock endast beddmts ha ett visst naturvarde
(klass 4). Inga stérre djur bedéms normalt réra sig i omradet men sma djur som exempelvis rav, utter
och groddjur bedéms kunna férekomma och da i anslutning till de naturomraden som finns.

En allé finns pa bada sidor om befintlig vag (Bergsgatan (E14)) och bestar av cirka 60 planterade trad
av parklind, med en uppskattad alder av 40—70 ar. Allén omfattas av bestammelserna i det generella
biotopskyddet, se avsnitt 4.5.2 Skyddade omraden och arter.

Sidsjobacken ar utpekad som ett karnomrade for natur och friluftsliv i "Oversiktsplan Sundsvall 2021”.
I korridorens 6stra del, langs Esplanaden, finns ett utpekat gronstrak.

Korridordelen N

Korridoren berdr ett av lansstyrelsens utpekade naturvardsobjekt. Naturvardsobjekten har inget
formellt skydd men har bedomts utgora vardefulla naturomraden. Dessa ska beaktas i samband med
planering av atgarder. Samma omrade ar utpekat via Jordbruksverkets angs- och betesmarks-
inventering. Omradet ar 0,35 ha och utgdrs av en delvis igenvuxen sluttande slatterang intill en tomt
och hyser flertalet kulturvéxter och minst tre positiva signalarter.

Korridoren korsar Hulibacken som bestar av en backravin. Tradskiktet i ravinen bestar av framst hagg
och graal vilket bidrar till en lundartad kénsla. Backravinen har bedémts ha ett visst naturvarde
(naturvardesklass 4) enligt NVI-standard.

Korridoren berdr Norrfjarden som &r en mindre och vegetationsomgiven sjé som rinner ut i
Selangersfjarden. I sodra delarna av Norrfjarden har I6vskogen bedémts ha hdga naturvarden
(naturvardesklass 2) enligt NVI-standard.

Korridoren korsar Selangersan och dess omgivningar som &r ett sammanhangande gront strak mellan
Selangersfjarden i vast och Sundsvalls stad i dst. Planer finns inom kommunen att skapa ett
kombinerat natur- och friluftsreservat kring Selangersfjarden och Seldngersan.

Strandzonen i Seldngersan, intill Timmervégen (vdg 86), har tidigare inventerats (ar 2015) inom ett
annat infrastrukturprojekt. Enligt inventeringen forekom en val utvecklad vegetation och en stor
variation av vattenlevande smadjur som slandlarver, skalbaggar, iglar och snackor. Inga ytterligare
ovanliga eller skyddade arter patraffades under inventeringen. De omgivande l6vskogarna med
graalsdominans har stora naturvarden med rik flora och rikt fagelliv och bedémdes i sin helhet ha hogt
naturvarde (naturvardesklass 2) enligt NVI-standard. Bade sméa och lite storre djur bedoms
forekomma i omradet exempelvis baver och utter vilka ocksa ingar i artskyddsférordningen (finns ej
med i artportalen).

Ett omrade mellan Huli och Akrom ar utpekat i OP 2021 med syfte att bevara natur och
kulturlandskapet. Ett omrade i sydvast, mellan Bergsaker och E14, &r ocksa utpekat med syfte att
bevara natur och kulturlandskapet, samt som ett karnomrade for natur och friluftsliv. Selangersan och
dess narmiljo ar utpekat som ett gronstrak.
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Figur 35. Utpekat vardefulla naturmiljer. Korridordelen mellan E14 och Huli benamns N och ingar i de tre
alternativen N+N1, N+N2 samt N+N3. Kélla: Lansstyrelsens webbGIS.
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Korridor N+N1

Betraffande korridordelen N, se ovan. Dessutom ar ett omrade mellan Huli och Akrom &r utpekat i OP
2021 med syfte att bevara natur och kulturlandskapet. | Granloholm &r Sticksjon och dess narmiljé
utpekat som ett karnomrade for natur och friluftsliv. Tre utpekade gronstrak finns aven langs befintlig
vag.

Bade stora och sma djur som exempelvis alg, radjur, rav, hare och groddjur bedéms réra sig i omradet.

Korridor N+N2

Betraffande korridordelen N, se ovan. Korridoren beror dessutom ett av lansstyrelsens utpekade
naturvardsobjekt. Objektet ar ocksa utpekat via Jordbruksverkets dngs- och betesmarksinventering.
Omradet ar 1,16 ha och utgdrs av en hastbetesmark med aldre granar, tallar, salg och asp. Marken
hyser minst tre positiva signalarter, det finns minst en byggnad pa marken, minst halften av markens
areal ar av ndgon havdgynnad naturtyp enligt art- och habitatdirektivet och det finns minst tva trad av
typen hamlat-, grovt- eller vardefullt hagmarkstrad.

Bade stora och sma djur som exempelvis alg, radjur, rav, hare och groddjur bedéms réra sig i omradet.

Korridoren beror tre utpekade gronstrak i OP 2021 samt ett omrade som utgor natur/skydd. Ett
omrade mellan Huli och Akrom ar utpekat i OP 2021 med syfte att bevara natur och kulturlandskapet.

Korridor N+N3

Betraffande korridordelen N, se ovan. | korridorens sidra del finns dessutom ett gronstrak utpekat i
OP 2021 och mellan Huli och Akrom finns ett omrade som ar utpekat med syfte att bevara natur och
kulturlandskapet.

Bade stora och sma djur som exempelvis alg, radjur, rav, hare och groddjur bedéms réra sig i omradet.

Korridor S1
Inom korridoren finns en backmiljo pa 1,2 hektar med naturvarden utpekat av Skogsstyrelsen.

Korridoren angransar till Sidsjé naturreservat. Reservatet bestar av bade barr- och 16vskog med inslag
av dod ved. Det finns dven sumpskogar och smamyrar dar orkidéerna spindelblomster, korallrot och
skogsnycklar vaxer. Undervegetationen i 16vskogen ar frodig och den artrikaste floran aterfinns i
vagkanter och kraftledningsgator. De 6ppna markerna hor till odlingslandskapet. I reservatet ingar
Sidsjén med sina strandmiljer och oavbrutna vassbélte. | sjon finns fiskar som gadda, abborre och
mort samt inplanterad fisk. | tillopps- och utloppsbéckarna finns bland annat éring och backnejondga.
Vatmarkspartierna, sjon och backarna utgor livsmiljoer for fagelliv och groddjur. Ett arboretum med
diverse tradarter fran norra halvklotet ingdr &ven till viss del i reservatet.

Norr om Osttjarnen finns en backmiljo pa 2,7 hektar med naturvarden utpekat av Skogsstyrelsen.

Vaster om Vaple beror korridoren en nyckelbiotop utpekad av Skogsstyrelsen. Biotopen bestar av en
I6vbranna pa 0,5 hektar innehallande rikligt med dod ved.

Korridoren angransar till Vapelbacken och dess dalgang vars stra del ar utpekat av lansstyrelsen som
ett naturvardsobjekt. Backen utgor ett viktigt reproduktionsomrade for havsvandrande 6ring.

Bade stora och sma djur som exempelvis alg, radjur, rav, hare och groddjur bedéms réra sig i omradet.

Korridoren beror fem utpekade gronstrdk i OP 2021, ett karnomrade for natur och friluftsliv samt tva
omraden med syfte att bevara natur och kulturlandskapet.
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4.54. Vattenmiljo

| detta avsnitt redovisas forst ytvattenforekomster korridorsvis, sedan grundvattenférekomster
korridorsvis. Avslutningsvis redovisas en lista p& markavvattningsféretag som kan beroras.

Markforhallanden och potentiellt fororenade omraden som konsekvensbedoms i avsnitt 6.3.3
Vattenmiljo beskrivs utforligt i avsnitt 4.6. Byggnadstekniska forutsattningar.

454.1. Ytvattenférekomster

Korridor O+

Aktuell vagstracka (E14, Fridhemsgatan-Timmervégen (vag 86)) korsar tva vattendrag, sett fran vast
till 6st, Sandbergsbacken och Sidsjobacken. Sidsjobacken utgér en vattenférekomst enligt VISS
(Vatteninformationssystem Sverige). Selangersan ar recipient for de bada vattendragen och utgor en
ytvattenférekomst enligt VISS. | tabell 5 redovisas géllande statusklassningar och
miljokvalitetsnormer for ytvattenforekomsterna.

Tabell 5. Korridor 0+. Ytvattenférekomster och sjdar med tillhérande statusklassning enligt VISS.

Ytvatten Aktuell status Kvalitetskrav enligt MKN
Sidsjébacken Ekologisk status: God 2027: God ekologisk status
(SE692013-157638) Kemisk status: Uppnar ej god God kemisk ytvattenstatus med

undantag av kvicksilver, kvicksilver-
féreningar och bromerad difenyleter
Seléngersan Ekologisk status: Mattlig 2027: God ekologisk status
(SE692111-157577) Kemisk status: Uppnér ej god God kemisk ytvattenstatus med
undantag av kvicksilver, kvicksilver-
féreningar och bromerad difenyleter

Korridordelen N
Sett fran soder till norr passerar eller angransar vagen Seldngersan, Sticksjobacken, Ottsjobacken som
korsar Timmervagen (vag 86 och vag 622) pa tva stallen.

Strax uppstroms vagens korsning med Seladngersan finns Seldngersfjarden, som ar recipient for
Ottsjobacken. Selangersan, Ottsjobacken och Selangersfjarden ar klassade som ytvattenférekomster. |
tabell 6 redovisas géllande statusklassningar och miljokvalitetsnormer for ytvattenférekomsterna.
Sticksjobacken &r klassad som 6vrigt vatten i VISS. Ovriga vattendrag langs vagstrackan ar enligt VISS
inte klassade som ytvattenférekomster i vattenférvaltningen. Norrfjarden och darefter
Selangersfjarden &r recipienter for vattendragen. Selangersfjarden ar klassad som en
ytvattenférekomst.

Tabell 6. Korridor N. Ytvattenforekomster och sjoar med tillhérande statusklassning enligt VISS.

Ytvatten Aktuell status Kvalitetskrav enligt MKN
Seldngersan Ekologisk status: Mattlig Ar 2027: God ekologisk status
(SE692111-157577) Kemisk status: Uppnar ej god God kemisk ytvattenstatus med

undantag av kvicksilver, kvicksilver-
féreningar och bromerad difenyleter
Ottsjobacken Ekologisk status: Mattlig Ar 2027: God ekologisk status
(SE692399-157450) Kemisk status: Uppnar ej god God kemisk ytvattenstatus med
undantag av kvicksilver, kvicksilver-
féreningar och bromerad difenyleter
Sel&ngersfjarden Ekologisk status: God Ar 2027: God ekologisk status
(SE692212-157367) Kemisk status: Uppnar ej god God kemisk ytvattenstatus med
undantag av kvicksilver, kvicksilver-
féreningar och bromerad difenyleter
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Korridor N+N1

Betraffande korridordelen N, se ovan. Sett fran vast till st passerar eller angransar vagen dessutom
Ottsjobacken (aven benamnd Hulibéacken), vattendrag vid Lovasen, Rédmyran och Bydalsbacken.
Ottsjobacken &r klassad som ytvattenforekomst. Ovriga vattendrag inom korridoren &r enligt VISS
inte klassade som ytvattenforekomster i vattenforvaltningen. Norrfjarden, Seldngersfjarden, Sticksjon
och Alndsundet &r recipienter for vattendragen. Seldngersfjarden och Alndsundet ar klassade som
ytvattenférekomster och Sticksjon ar klassad som dvrigt vatten. | tabell 7 redovisas géllande
statusklassningar och miljokvalitetsnormer for ytvattenférekomsterna.

Tabell 7. Korridor N1. Ytvattenforekomster och sjoar med tillhérande statusklassning enligt VISS.

Ytvatten Aktuell status Kvalitetskrav enligt MKN
Ottsjobacken Ekologisk status: Mattlig Ar 2027: God ekologisk status
(SE692399-157450) Kemisk status: Uppnar ej god God kemisk ytvattenstatus med

undantag av kvicksilver, kvicksilver-
féreningar och bromerad difenyleter
Sel&ngersfjarden Ekologisk status: God Ar 2027: God ekologisk status
(SE692212-157367) Kemisk status: Uppnér ej god God kemisk ytvattenstatus med
undantag av kvicksilver, kvicksilver-
féreningar och bromerad difenyleter
Alnésundet Ekologisk status: Mattlig Ar 2027: God ekologisk status
(SE622500-172430) Kemisk status: Uppnér ej god God kemisk ytvattenstatus med
undantag av kvicksilver, kvicksilver-
féreningar och bromerad difenyleter

Korridor N+N2

Betraffande korridordelen N, se ovan. En nydragning inom korridor N+N2 kommer dessutom att
korsa ett antal béckar. | vastra delen av korridoren rinner Ottsjébéacken som &r klassad som
ytvattenférekomst. Ovriga vattendrag inom korridoren ar enligt VISS (Vatteninformationssystem
Sverige) inte klassade som ytvattenférekomster i vattenforvaltningen. Norrfjarden, Selangersfjarden
och Ljustabacken ar recipienter for vattendragen. Selangersfjarden och Ljustabacken ar klassade som
ytvattenférekomster. | tabell 8 redovisas gallande statusklassningar och miljékvalitetsnormer for
ytvattenférekomsterna.

Tabell 8. Korridor N2. Ytvattenférekomster och sjoéar med tillhérande statusklassning enligt VISS.

Ytvatten Aktuell status Kvalitetskrav enligt MKN
Ottsjobacken Ekologisk status: Mattlig Ar 2027: God ekologisk status
(SE692399-157450) Kemisk status: Uppnar ej god God kemisk ytvattenstatus med

undantag av kvicksilver, kvicksilver-
féreningar och bromerad difenyleter
Ljustabacken Ekologisk status: Mattlig Ar 2027: God ekologisk status
(SE692588-158042) Kemisk status: Uppnar ej god God kemisk ytvattenstatus med
undantag av kvicksilver, kvicksilver-
féreningar och bromerad difenyleter
Sel&ngersfjarden Ekologisk status: God Ar 2027: God ekologisk status
(SE692212-157367) Kemisk status: Uppnar ej god God kemisk ytvattenstatus med
undantag av kvicksilver, kvicksilver-
féreningar och bromerad difenyleter
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Korridor N+N3

Betraffande korridordelen N, se ovan. Sett fran soder till norr passerar eller angransar vagen dessutom
Ottsjobacken, Hammalbacken och vattendrag vid Oréker (nedstréoms benamnd Ljustabacken).
Ottsjobacken och Ljustabécken ar klassad som ytvattenférekomst. Ovriga vattendrag langs

véagstrackan ar enligt VISS (Vatteninformationssystem Sverige) inte klassade som ytvattenférekomster
i vattenforvaltningen. Norrfjarden darefter Seldngersfjarden och Alnésundet ar recipienter for
vattendragen, varav Selangersfjarden och Ljustabacken utgor ytvattenforekomster. I tabell 9 redovisas
gallande statusklassningar och miljékvalitetsnormer for ytvattenférekomsterna.

Tabell 9. Korridor N3. Ytvattenférekomster och sjoar med tillhérande statusklassning enligt VISS.

Ytvatten

Aktuell status

Kvalitetskrav enligt MKN

Ottsjobacken
(SE692399-157450)

Ekologisk status: Mattlig
Kemisk status: Uppnar ej god

Ar 2027: God ekologisk status
God kemisk ytvattenstatus med
undantag av kvicksilver, kvicksilver-

féreningar och bromerad difenyleter

Ljustabacken
(SE692588-158042)

Ekologisk status: Mattlig
Kemisk status: Uppnar ej god

Ar 2027: God ekologisk status
God kemisk ytvattenstatus med
undantag av kvicksilver, kvicksilver-

féreningar och bromerad difenyleter

Sel&ngersfjarden
(SE692212-157367)

Ekologisk status: God
Kemisk status: Uppnar ej god

Ar 2027: God ekologisk status
God kemisk ytvattenstatus med
undantag av kvicksilver, kvicksilver-

féreningar och bromerad difenyleter

Alnoésundet
(SE622500-172430)

Ekologisk status: Mattlig
Kemisk status: Uppnar ej god

Ar 2027: God ekologisk status
God kemisk ytvattenstatus med
undantag av kvicksilver, kvicksilver-

féreningar och bromerad difenyleter

Korridor S1

En nydragning inom korridor S1 kommer att korsa ett antal backar. Korridoren stracker sig i nord-
sydlig riktning och vast-6stlig riktning. Vid korridorens norra del korsar vagen tre backar, en back med
okant namn, Sandbergsbécken samt en back benamnd Martensbacken nedstroms. | korridorens sddra
del, korsas ytterligare tva backar, en med okant namn samt Vackra backen. Langs med korridorens
vast-ostliga strackning korsas tva vattendrag, bada med okant namn. Korridorens sydostliga del gar
genom Vapelbackens avrinningsomrade och Svarttjarnsbackens avrinningsomrade dar korridoren
ansluter mot E4. Seldngersan, Bodbacken, Sidsjon, Osttjarnen och Svartviksfjarden utgor recipienter
for vattendragen varav Seldngersan, Bodbécken och Sidsjon ar ytvattenférekomster. Ovriga vattendrag
inom korridoren ar enligt VISS inte klassade som ytvattenférekomster i vattenforvaltningen. | tabell 10
redovisas géllande statusklassningar och miljokvalitetsnormer for ytvattenférekomsterna.

Tabell 10. Korridor S1. Ytvattenforekomster och sjoar med tillhérande statusklassning enligt VISS.

Ytvatten

Aktuell status

Kvalitetskrav enligt MKN

Sidsjon
(SE 691928-157631)

Ekologisk status: God
Kemisk status: Uppnar ej god

Ar 2027: God ekologisk status

God kemisk ytvattenstatus med
undantag av kvicksilver, kvicksilver-
féreningar och bromerad difenyleter

Bodbéacken
(SE691733-157614)

Ekologisk status: Mattlig
Kemisk status: Uppnar ej god

Ar 2027: God ekologisk status
God kemisk ytvattenstatus med
undantag av kvicksilver och kvick-
silverféreningar

Seldngersan
(SE692111-157577)

Ekologisk status: Mattlig
Kemisk status: Uppnar ej god

Ar 2027: God ekologisk status

God kemisk ytvattenstatus med
undantag av kvicksilver, kvicksilver-
féreningar och bromerad difenyleter

Vapelbacken
(SE691435-157963)

Ekologisk status: Mattlig
Kemisk status: Uppnar ej god

Ar 2027: God ekologisk status

God kemisk ytvattenstatus med
undantag av kvicksilver, kvicksilver-
féreningar och bromerad difenyleter
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4.5.4.2. Grundvattenférekomster

Korridor O+

Inom korridoren finns grundvattenférekomsten Sundsvalls tatort. Grundvattenférekomsten, som &ar
en sand- och grusférekomst, utgor en del av Sundsvallsasen. Statusklassning och miljokvalitetsnorm
for grundvattenférekomsten redovisas i tabell 11.

Tabell 11. Korridor 0+. Grundvattenférekomst med tillhérande statusklassning enligt VISS.

Grundvatten Aktuell status Kvalitetskrav enligt MKN
Sundsvalls tatort Kvantitativ status: God Ar 2027: God kemisk status
(SE692090-157723) Kemisk status: Otillfredsstéllande | Ar 2027: God kvantitativstatus

Korridordelen N

I sédra delen av N finns grundvattenférekomsten Sundsvalls tatort. Grundvattenférekomsten, som ar
en sand- och grusférekomst, utgér en del av Sundsvallsasen. | tabell 12 redovisas géllande
statusklassningar och miljokvalitetsnormer for grundvattenférekomsten.

Tabell 12. Korridor N. Grundvattenférekomst med tillhérande statusklassning enligt VISS.

Grundvatten Aktuell status Kvalitetskrav enligt MKN
Sundsvalls tatort Kvantitativ status: God Ar 2027: God kemisk status
(SE692090-157723) Kemisk status: Otillfredsstallande | Ar 2027: God kvantitativstatus

Korridor N+N1, N+N2, N+N3 och S1
Betraffande korridordelen N, se ovan. Inga faststéllda grundvattenforekomster forekommer inom
korridorerna N+N1, N+N2 eller N+N3 i ovrigt, inte heller inom korridor S1.

Markavvattningsféretag

Av lansstyrelsens utférda GIS-analys identifierades att féljande dikesforetag kan beréras av framtida
linjeval for E14; Sérnacksta-Bole, Hulibacken, Sédra Huli-Akrom-Granlo nr 2, Osterro, Sodra Huli-
Akrom-Granlo och Sérnacksta, Hammal df 1920, Berge, Hammal-Oréker, Skon, Gardetjarn, Oraker
dikningsforetag, Oraker 4:5, 4:18, Malas 6:4 dikningsforetag och Vintertjarnsbacken.

En utforligare bedomning om huruvida dessa kommer paverkas genomfors i nasta skede, nar
lokalisering ar vald.

4.5.5. Kulturmiljo

Utredningsomradet omfattar flera omraden med forn- och kulturlamningar fran flera tidsperioder. P&
grund av landho6jningen har aven landskapet forandrats 6ver tid. Under den dldre stendldern utgjordes
delar av aktuellt omrade delvis av en skargard dar det bara var de hogsta bergen som var 6ar i denna
skargard. Omkring 5 000 f. Kr. hade dven hojdpartierna norr om Sundsvall kommit upp ut havet, se
figur 36. Ar 1 000 f. Kr. hade det mesta av markerna kommit upp ur havet. Det var bara Indalséalvens
och Ljungans dalgangar som fortfarande var breda havsvikar. Det omkringliggande havet har utgjort
en bra forutsattning, med rika naturresurser, vilket gjort att omradet lampat sig for bosattning.
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Figur 36. Strandnivaer i omradet runt Sundsvall omkring 5 000 f. Kr. Kalla: SGU.

Inom omradet finns fa lamningar och fynd fran stenalder vilket kan bero pd att det ar svart att patraffa
fynd och lamningar i skogsmark utan riktade inventeringar.

Indalsalven och Ljungan har varit farbara fran stenalder och framét och under jarnalder framtrader
flera centralplatser. Alvdalarnas geologi har gett bra férutsattningar for odling och dessa omraden har
tidigt odlats upp, troligen under brons- och jarnaldern. Langre fram i tiden har aven dalgangarna i
skogslandskapet odlats upp.

Aven om stora delar av omradet ar skogbevéxt har markerna utnyttjats. Fran atminstone 1500-talet
och framat har de kanda byarna haft fabodar i dessa skogar och namn i omradet indikerar
svedjeverksamhet. Skogarna har aven erbjudit jaktmajligheter vilket flera fAngstgropar och
fangstgropssystem vittnar om. Omradet har dven anvants som renbete for samebyarna i omradet. En
arkeologisk utredning inom Nackstaskogen visar ocksa pa en stor stenbrytningsverksamhet. Under
senare tid har landskapsutnyttjandet Gvergatt fran agrart praglat markutnyttjande till att se sjalva
skogen som en naturresurs.

Sundsvalls stad fick stadsréattigheter ar 1621 och etablerades langre ut mot havet da Selangersan inte
langre var farbar. Under 1600-talet dominerade fiske och handel med trévaror, boskapsprodukter,
péalsar och skinn. Under historisk tid har dven de mindre vattendragens kraft utnyttjats for sagar och
kvarnar. Fran 1800-talet kom Sundsvall att véxa fram som ett centrum i rikets framsta traindustri-
distrikt och flera industriorter vaxte fram. I och med det blev skogens produkter mer vardefulla.

Korridor 0+
Inga fornlamningar finns dokumenterade inom korridoren. Stérre delen av omradet ar fragmenterat
av tidigare stadsutbyggnad. Endast mindre partier i den vastra delen av omradet ar opaverkade och
terrangen ar har hogre och kan hysa fornlamning under mark. Ostra delen av korridoren gar genom
riksintresse Sundsvall, vars varden ligger i stadskérnans rutnatsplan, stenstadsbebyggelsen, hamn-
och jarnvagsmiljoer samt trahusbebyggelse pa Sédermalm. Storre delen av bebyggelsen utmed
Bergsgatan (E14) har moderniserats, men enstaka trahus finns kvar i korridorens 6stligaste del.
Jarnvagsmiljon kring stationen, uppford 1925, &r byggnadsminne enligt kulturmiljélagen 3 kapitlet.
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Korridordelen N

Hulidalen har varit bebodd under lang tid. I dalgangen finns boplats och fyndplatser fran stenalder
samt gravar och gravfalt fran jarnalder. Hulidalen har pekats ut som kulturhistoriskt intressant
omrade i dversiktsplan och kulturmiljéprogram for Sundsvall. Utpekade bebyggelsemiljoer i anslut-
ning till korridoren ar bebyggelsen vid Gammelvagen, Bergsakers skola och Huli dar aven odlings-
landskapet lyfts fram. Huli by l&g vid storskifte ar 1780 vaster om Timmervagen (vag 622) med
akermarker fram till dagens jarnvag. Oster om detta var dngs- och hagmarker vilka sedermera kommit
att odlas upp. | vattendraget fanns flera kvarnar. Fornlamningar som berérs av korridor N framgar av
tabell 13.

Tabell 13. Fornlamningar som kan komma att paverkas inom och i anslutning till korridor N.

Fornreg nr FMIS-nr Lamningstyp | Antikvarisk Kommentar
beddmning
L1935:5667 | Selanger 34:1 | Hog Fornldmning Kan berdras av parallelivagnat
L1935:5113 | Selanger 34:2 | Hog, rest av, Ovrig kultur- Kan berdras av parallelivagnat
oséaker historisk lamn.

Korridor N+N1

Betraffande korridordelen N, se ovan. | korridoren i 6vrigt finns flera fornlamningar nordost om
trafikplats Gardedalen. De utgérs av gravar, i form av hégar och stenséttningar, som troligen kan

dateras till jarnalder eller majligen bronsalder. Lamningar fran andra tidsepoker saknas i korridoren

men hojdpartierna inom korridoren har utgjort 6ar i en skargardsmiljo under stendlder varfor
lamningar fran denna tid inte kan uteslutas. Fornlamningar som berérs av korridor N1 framgar av

tabell 14.
Tabell 14. Fornlamningar som kan komma att paverkas inom och i anslutning till korridor N1.
Fornreg nr FMIS-nr Lamningstyp | Antikvarisk Kommentar
beddmning
L1935:1170 | Skon 53:1 Hog (oséaker) Ovrig kultur- Kan berdras av parallelivagnat/
historisk lamn. | ombyggnad av trafikplats Gardedalen
L1935:1226 | Skon 55:1 Hog Fornlamning Kan berdras av parallelivagnat/
ombyggnad av trafikplats Gardedalen
L1935:1250 | Skon 55:3 Hog Fornlamning Kan berdras av parallelivagnat/
ombyggnad av trafikplats Gardedalen
L1935:1788 | Skon 55:2 Stensattning Fornlamning Kan berdras av parallelivagnat/
ombyggnad av trafikplats Gardedalen
L1935:1804 | Skon 54:2 Stensattning Fornlamning Kan berdras av parallelivagnat/
ombyggnad av trafikplats Gardedalen
L1935:1805 | Skon 54:1 Hog Fornlamning Kan berdras av parallelivagnat/
ombyggnad av trafikplats Gardedalen
L1935:1806 | Skon 54:3 Hog Fornlamning Kan berdras av parallelivagnat/
ombyggnad av trafikplats Gardedalen
L1935:1857 | Skon 52:1 Hog Fornlamning Kan berdras av parallelivagnat/
ombyggnad av trafikplats Gardedalen

Bebyggelseenheter frén yngre tid har funnits i anslutning till korridoren, dels garden Akrom norr om
Sticksjon vid korridorsgransen samt Elinsmyran nordvast om Sundsvalls sjukhus. Egennamnet
indikerar att en bebyggelseenhet kan ha funnits pa platsen. I anslutning till namnet fanns dven sma
akrar pa den ekonomiska kartan fran ar 1964.

| korridorens 6stra del finns den, i kulturmiljéprogrammet, utpekade bebyggelsemiljén vid Haga med
Skons sodra kyrkogard. | vaster ansluter korridoren till Hulidalen som &r utpekat som kulturhistoriskt
intressant omrade, se korridor N.
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Korridor N+N2

Betraffande korridordelen N, se ovan. Korridoren i 6vrigt stracker sig 6ver héjdpartiet vid Kulldsen
som var en 6 cirka ar 5000 f. Kr. Inga fynd ar kanda fran denna tid men att fynd skulle kunna patréaffas
kan inte uteslutas.

| vaster ansluter korridoren till Hulidalen som ar utpekat som kulturhistoriskt intressant omrade, se
korridor N.

Inom omréadet har den sé kallade Slattsvedjan legat, som pa& den ekonomiska kartan fran ar 1964
bestod av ett hus och nagra dkrar. Om detta varit en torpbebyggelse eller fabod behtver utredas vidare
om den berors.

Korridor N+N3

Betraffande korridordelen N, se ovan. Hulidalen har varit bebodd under 1ang tid. | dalgangen finns
boplats och fyndplatser fran stenalder samt gravar och gravfalt fran jarnalder. Yngre lamningar finns i
form av tegelbruk vid Oréker.

Flera miljoer i Hulidalen har pekats ut som kulturhistoriskt intressant omrade i 6versiktsplan och
kulturmiljéprogram for Sundsvall. Hela dalen bedéms som kulturhistoriskt intressant men utpekade
bebyggelsemiljoer med odlingslandskap ar Ordker, Hammal och Huli.

Fornlamningar som berdrs av korridor N3 framgar av tabell 15. Flera forn- och kulturlamningar finns i
anslutning till korridoren, exempelvis gravar och gravfélt vilka indikerar att bebyggelselamningar kan
finnas i naromradet.

Tabell 15. Fornlamningar som kan komma att paverkas inom och i anslutning till korridor N3.

Fornreg nr FMIS-nr Lamningstyp Antikvarisk Kommentar
beddmning
L1935:1954 | Skén 99:1 | Gravfalt Fornlamning Ligger i direkt anslutning till befintlig
vag. Fornlamningsomradet kan
paverkas av planerad atgard.
L1935:811 Skén 78:1 | Hog, rest av Fornldmning Kan berdras av parallelivagnat
L1935:1366 | Skon 78:2 | Hog Fornlamning Kan berdras av parallelivagnat
L1935:1959 | Skoén 111:1 | Fyndplats, Ovrig Kan berdras av parallelivagnat.
skifferhdange kulturhistorisk Indikerar att en boplats kan finnas i
lamning naromradet.
L1935:851 Skon 134:1 | Fornlamningslik | Ovrig Kan berdras av parallelivagnat.
nande lamning kulturhistorisk Arkeologisk utredning kan kravas for
ldmning att faststalla om det ar fornlamning.
L1935:1421 | Skon 101:1 | Stensattning, Ovrig Kan berdras av parallelivagnat.
skadad kulturhistorisk Arkeologisk utredning kan kravas for
lAmning att faststalla om det ar fornlamning.
L1935:1420 | Skon 100:1 | Hog Fornlamning Kan berdras av parallelivagnat
L1935:1566 | Skon 80:1 | Gravfalt Fornlamning Kan berdras av parallelivagnat
L1935:1519 | Skon 112:1 | Boplats Fornlamning Kan berdras av parallelivagnat
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Korridor S1

Flera fornlamningar finns inom och i anslutning till korridoren. | omradet finns stor sannolikhet att
ytterligare forn- och kulturlamningar kan patraffas da korridoren gar 6ver eller i anslutning till
hojdpartier som under stenalder var 6ar i en skargard. De var darmed lampliga platser for bosattning.

I omradet ar det hog sannolikhet att patraffa &ven yngre lamningar efter utmarksbruk som till exempel
fabodar och kolningsanlaggningar samt lamningar efter samisk kultur.

Vid en arkeologisk utredning 6ver Nackstaskogen och Lilla Bole bedémdes flera lampliga lagen for
boplatser som skulle kunna visa sig vara boplatser fran forhistorisk tid. Vid utredningen patraffades
aven omfattande spar av stenbrytning, flera smaindustriomraden, lagenhetsbebyggelse, navertéakt och
blackade trad, kolbotten och tjardal vilket visar pa en omfattande utmarksverksamhet. Stenbrytningen
har varit omfattande och i omradet finns dven husgrunder efter stenhuggeriet. Kompletterande
arkeologiska utredningar kan visa pa mer lamningar inom 6vrig del av korridoren.

Tabell 16. Fornlamningar inom och i anslutning till korridoren som kan komma att paverkas. Flertalet lamningar
kan knytas till en sentida stenbrytningsindustri. Det stora antalet beror pa att arkeologisk utredning genomforts
inom del av korridoren.

Fornreg nr FMIS-nr Lamningstyp Antikvarisk Kommentar
beddmning
L1934:2436 | Sundsvall Naturféremal/-bildning med Ovrig kultur-
199 bruk, tradition eller namn historisk lamn.
(blackning och navertakt)
L1934:2297 | Sundsvall Brott/takt Ovrig kultur-
172 historisk lamn.
L1934:2437 | Sundsvall Ovrigt (stenvallar, sentida) Ovrig kultur-
200 historisk lamn.
L1934:2395 | Sundsvall Brott/takt Ovrig kultur- Ligger i anslutning till
189 historisk lamn. korridoren. Lamningen bor
kunna undvikas.
L1934:2347 | Sundsvall Brott/takt Ovrig kultur-
181 historisk lamn.
L1934:2544 | Sundsvall Brott/takt Ovrig kultur-
166 historisk lamn.
L1934:2485 | Sundsvall Brott/takt Ovrig kultur-
218 historisk lamn.
L1934:2345 | Sundsvall Ovrigt (stensamling) Ovrig kultur- Ligger i kanten av
179 historisk lamn. korridoren. Lamningen bor
kunna undvikas.
L1934:2393 | Sundsvall Husgrund, historisk tid Ovrig kultur-
187 historisk lamn.
L1934:2374 | Sundsvall Fossil aker Ovrig kultur-
186 historisk lamn.
L1934:2434 | Sundsvall Fossil akermark (sentida) Ovrig kultur-
197 historisk lamn.
L1934:2438 | Sundsvall Lagenhetsbebyggelse Ovrig kultur-
201 historisk lamn.
L1934:2445 | Sundsvall | Omrade med fossil ker Ovrig kultur-
203 historisk lamn.
L1934:2456 | Sundsvall Kolningsanlaggning Ovrig kultur-
208 historisk lamn.
L1935:9253 | Tuna 286:1 | Fangstgrop Fornlamning Ligger pa korridors-
gransen. | naromradet ar
flera fangstgropar.
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456. Rekreation och friluftsliv

Korridor O+

Pa bada sidor om befintlig vag finns manga méalpunkter for friluftsliv- och rekreation. Korridoren
beror narmast, Sidsjobacken som ar utpekat som ett karnomrade for natur och friluftsliv i Sundsvalls
kommuns 6versiktsplan 2021 (OP 2021). Ett gronstrék langs Esplanaden &r ocksé utpekat i OP 2021.
Korridoren ingar i Seldngers fiskevardsomrade.

Korridordelen N
Korridoren beror stigar, elljusspar och en fotbollsplan intill Bergsakers skola.

Hulibacken i Bergsaker har en mycket fin ravinbildning. Den ingdr i Selangersfjarden och dess
omgivning som ar utpekat som karnomrade for rekreation och friluftsliv i OP 2021. Seldngersén och
dess narmiljo ar utpekat som ett gronstrak och skogen intill &n ar utpekat som skog med hogt socialt
varde. Langs bada sidor om Seldngersan fran Sundsvalls centrum finns en rekreationsstig som leder
runt Seldngersfjarden. Stigen ”Selangersfjarden runt” ar en satsning som Sundsvalls kommun och
Naturvardsverket gjort for att mojliggora och uppvisa natur- och kulturvarden i Selangers dalgang. |
Bergsaker finns ett sjokomplex runt an med lanets finaste aktiva delta, Norrfjarden och
Selangersfjarden. Fagelskadning ar populart kring Selangersfjarden. Seldngersan ar ocksa popular for
kanotturer och héar bedrivs bade fritids- och sportfiske. Sundsvalls sportfiskeklubb ar verksam i
omradet. Korridoren ingar i Selangers fiskevardsomrade.

Korridor N+N1
Betraffande korridordelen N, se ovan. Korridoren i 6vrigt beror stigar och elljusspar. Skogen intill
Hulistugan &r utpekad i OP 2021 som skog med hogt socialt vérde.

I Granloholm &r Sticksjon och dess narmiljo utpekat som ett karnomrade for natur och friluftsliv samt
skog med hdgt socialt varde. Skogen kring R6dmyran och Bosvedjan/Bydalen &r utpekad som skog
med hogt socialt varde.

Tre utpekade gronstrak finns dven langs befintlig vag. Sjukhusskogen norr om sjukhuset utgors av en
bergsknalle med en smal remsa av gammal hélltallskog. De gamla tallarna hyser arter av svampar och
lavar som &r beroende av gammal skog.

Korridoren beror dven Baldershovs idrottsplats som bade bestar av en inomhushall samt flertalet
utomhusplaner. I anslutning till idrottsplatsen pagar planering for att utveckla omradet med ett
racketcenter och en ny kommunal friidrottshall. | Bydalen berér korridoren en lekplats och pa
Gardehov berdrs Sundsvalls curlinghall.

Korridoren ingar i Seldngers fiskevardsomrade.

Korridor N+N2

Betraffande korridordelen N, se ovan. Korridoren i 6vrigt korsar flertalet stigar och skidspar.
Hammalasen ar en hojd med en fin dalgdng med sammanhangande skog som stracker sig mellan
Bergséker och Sundsbruk. Korridoren beror tre gronstrak utpekade i OP 2021.

Korridoren ingar i Seldngers fiskevardsomrade.

Korridor N+N3
Betraffande korridordelen N, se ovan. Korridoren i dvrigt beror golfbanan i Hammal samt stigar och
skidspér. | korridorens sodra del finns ett gronstrak utpekat i OP 2021.

Korridoren ingar i Seldngers fiskevardsomrade.
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Korridor S1

I vast korsar korridoren flertalet stigar som leder till Klissberget med utsiktsplats och raststuga. Sidsj6
naturreservat och friluftsomrade erbjuder aktiviteter som elljusspar, skidakning, slalombacke,
pulkbackar, servering och skiduthyrning, badplats, grillplatser, fiske, stigar med mera.

Sodra berget, Fagelberget, Medskogsberget och Omsberget bildar tillsammans Sundsvalls s6dra
bergsomraden, som ar av riksintresse for friluftsliv. Det ar ett storre friluftsomrade i framst hoglant
terrang. | omrédet finns ett valutvecklat nat med elljusspér, stigar och vandringsleder med
utkiksplatser och raststugor som malpunkter.

Sundsvalls sédra bergsomréaden &ar utpekade i OP 2021 som karnomrade for natur och friluftsliv.
Korridoren beror dven fem utpekade gronstrak samt angransar till ett omrade med skog utpekad med
hdgt socialt varde.

Korridoren ingar i Selangers fiskevardsomrade samt Tuna Gstra fiskevardsomrade.

4.5.7. Boendemiljo och halsa

4.5.7.1. Barriareffekter

Barriareffekter i boendemiljoer uppstar nar trafiken pa vagar och jarnvégar blir fysiska hinder som
hindrar manniskor fran att rora sig fritt. | beskrivningarna nedan redovisas var det finns bostader i
narheten av de alternativa korridorerna, dar alltsd en ny vag kan fa barriareffekter eller en ombyggnad
av befintlig vag kan forandra vagens barriareffekt. Konsekvenserna beskrivs i avsnitt 6.3.6.1 Barriar-
effekter.

Korridor O+

Korridor O+ gar genom centrala delar av Sundsvalls stad och I6per i direkt anslutning till
flerbostadshus, hyreshus och parker. Férutom att passera genom centrala delar av Sundsvall stad,
I6per korridoren dven langs med Nacksta, som angransar korridoren at soder i dess vastra del. Nacksta
ar ett miljonprogramomrade med framforallt hyreshus som ar uppfért under 1960—70-talen, dock ar
den 6stra delen av Nacksta aldre och byggd under forsta halvan av 1900-talet, framférallt bestaendes
av hyreshus.

Korridordelen N

Bebyggelse finns framforallt till vaster om korridor N vid Bergsaker, dar merparten &r villor, hyreshus
och en del radhus. Pa dstra sidan om korridoren finns det enstaka bostadshus. For att ta sig till
Sundsvalls centrum till fots eller med cykel fran Bergsaker maste korridor N passeras.

Korridor N+N1

Betraffande korridordelen N, se ovan. Korridor N+N1 i 6vrigt angréansar till ett flertal bostadsomraden
som merparten ligger pa den sodra sidan om korridoren. Dessutom berdrs ett fatal gardar, radhus och
flerbostadshus. Korridorens norddstra del angransar mot Bydalen, ett bostadsomrade med villor och
radhus som uppfordes till stor del under 1960-talet. | det sydostra hornet nedanfor Bydalen aterfinns
stadsdelen Haga, som till stor del bestar av villor, parhus och flerbostadshus, huvudsakligen uppférda
under forsta halvan av 1900-talet. Till Haga rdknas aven idrottsplatsen Baldershov och Sundsvalls
sjukhus. Strax sdder om korridoren i dess vastra del aterfinns stadsdelen Granloholm, uppford till
storsta delen under 1970-talet med hyreshus, flerbostadshus, radhus och en del villor.

Korridor N+N2

Betraffande korridordelen N, se ovan. Korridor N+N2 gar i dvrigt till storsta del genom skogsmark,
med ett antal friluftsspar. Séder om korridoren i den 6stra delen vid anslutningen mot E4 ligger
stadsdelen Bosvedjan som till stor del &r uppfort under 1900-talets andra halft. Bebyggelsen bestar till
storsta del av hyreshus, villor och radhus. Korridoren kan beroende pa dess dragning paverka antingen
Birsta eller Bosvedjan.
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Korridor N+N3

Betraffande korridordelen N, se ovan. Korridor N+N3 i 6vrigt gar till stor del genom befintlig
akermark och mindre skogsomraden samt passerar ett antal bostader och gardar utsprida fran mitten
av korridoren upp till Birsta. Korridoren passerar dven Birsta handels- och industriomrade.
Timmervéagen (vag 622) och jarnvagen gar redan i samma korridor och ger en barriareffekt i omradet.

Korridor S1
Storsta delen av korridor S gar genom skogsmark. Mitt pa strackan passeras smaorterna Béle och
Medskogsbron med ett antal gardar och bostadshus.

4.5.7.2. Trafikbuller

Buller definieras som oonskat ljud. Hur det paverkar manniskor ar beroende pa typ av buller,
ljudstyrka, frekvensinnehall, vilken tid pa dygnet ljudet forekommer samt hur det varierar 6ver tid.
Hur en bullerstérning uppfattas varierar i stor grad fran person till person. Buller kan innebara
storning av somn och vila vilket kan leda till stress, svarigheter att hora vad andra sager, forsamrad
uppmaérksamhet, koncentrationssvarigheter och horselskada.

For att beskriva buller anvands ofta ljudtrycksnivan i decibel med beteckningen dB(A). Indexet ”A”
innebar att ljudets frekvenser har viktats pa ett satt som motsvarar det manskliga 6rats kanslighet for
ljud. Nar det géller upplevelsen av skillnader i bullerniva kan 3 dB(A) upplevas som en hérbar
forandring medan en skillnad pa 8—10 dB(A) upplevs som en férdubbling eller halvering av ljudet.

Normalt samtal

Svagt vindbrus Storstadsgata

Ljudniva db(A)

Gods- och persontag Diskotek Smartgrans Jetplan

Figur 39. Ljudskala.

Avseende trafikbuller sd anvands vanligtvis tva stérningsmatt; ekvivalent ljudniva respektive maximal
ljudniva. Ekvivalent ljudniva avser en medelljudniva under en given tidsperiod. Vid trafikbuller
anvands i de flesta fall tidsperioden ett dygn, vilket benamns dygnsekvivalent ljudnivd. Med maximal
ljudnivd menas den hdgsta forekommande ljudnivan under en given tidsperiod.

Se aven PM Buller, dokumentnummer ON140001.

Korridor 0+

Trafikméangden &r stor langs med Bergsgatan (E14) ADT 11 900 — 18 000 fordon dar kontor, skola
samt bostéder ligger i ndra anslutning till vdgen. Bebyggelse som ligger i ndra anslutning till vagen
paverkas av hoga bullernivaer. Genomfartstrafiken pa Bergsgatan (E14) ar cirka 800 fordon per dygn
varav cirka 100 &r lastbilar. (Se avsnitt 4.2 Trafik och anvandargrupper). Inom Trafikverkets
atgardsprogram har bullerskyddsatgarder vidtagits for bostader som ligger narmast Bergsgatan (E14).
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Korridordelen N

Pa befintlig vag kan trafiken periodvis vara hog och darmed beddms narliggande bebyggelse vara
paverkat av hoga bullernivéaer. En relativt stor mangd tung trafik forekommer ocksa. Trafikverket har
genomfort en del bullerskyddsatgarder langst med av strackan. Framst bostadsomraden berdrs men
aven en del bostader som ligger utspridd langs strackan. Aven befintlig jarnvag bidrar till
bullerpaverkan.

Korridor N+N1Betraffande korridordelen N, se ovan. P4 strackan i dvrigt kan trafiken pa befintlig vag
periodvis vara hdg och darmed bedoms narliggande bebyggelse paverkas. En relativt stor mangd tung
trafik forekommer ocksa. Framst bostadsomraden berérs men aven en del bostader som ligger
utspridd langs strackan.

Korridor N+N2
Betraffande korridordelen N, se ovan. Pa strackan i 6vrigt bedoms bostader som péaverkas av hogre
bullernivaer framst forekomma i anslutning till Timmervagen (vag 622) i 6st och E4 i vast.

Korridor N+N3

Betraffande korridordelen N, se ovan. Pa strackan i vrigt kan trafiken pa befintlig vag periodvis vara
hog och darmed bedéms narliggande bebyggelse vara paverkat av hoga bullernivaer. En relativt stor
mangd tung trafik forekommer ocksa. Trafikverket har genomfort en del bullerskyddsatgarder langst
med delar av strackan. Aven befintlig jarnvag bidrar till bullerpaverkan.

Korridor S1
Nagra hogre bullernivaer bedéms inte forekomma annat an i direkt anslutning till befintliga vagar dar
bebyggelsen kan paverkas.

4.5.7.3. Luftféroreningar
Luftfororeningar forekommer i omgivningsluften som en f6ljd av bland annat utslapp fran transporter,

uppvarmning, energiproduktion och industriell verksamhet.

Luftféroreningar dkar risken for hjartlungsjukdomar och bidrar till 6kad dédlighet. Exponering av
luftfororeningar innebar en dkad risk for luftvagspaverkan hos barn, utveckling av allergi och
utveckling av astma. Luftféroreningarna i tétorter och i miljéer med férhéjda luftféroreningshalter
innebar en 6kad risk for cancer, fosterpaverkan och besvar (obehag och lukt). Det har visat sig att
luftféroreningarna orsakar fler lakarbesok/sjukhusinlédggningar fér den del av befolkningen som &r
kansliga, exempelvis astmatiker och barn samt de som redan har en hjart- och lungsjukdom.

Partiklar i omgivningsluften forekommer i olika storlekar och kan ha olika kemiska
sammansattningar. | atmosfaren kan partiklarna transporteras langt (mellan lander) innan de
forsvinner fran atmosfaren genom omvandling eller deposition. Partiklar i omgivningsluften definieras
oftast efter storleken déar partiklarna &r mindre &n 10 um respektive 2,5 um (PM10 respektive PM2,5).
Sambandet mellan risk och partikelhalt &r normalt att betrakta som linjart. Det finns med andra ord
inga kanda tréskeleffekter utan alla minskningar av partiklar i inandningsluften ar betydelsefulla for
héalsan.

Kvavedioxid i omgivningsluften bildas dels fran direkta utslapp av kvavedioxid fran férbranning av
fossila branslen, dels fran atmosfariska reaktioner genom oxidation av kvéaveoxid till kvavedioxid
under inverkan av ozon och solljus. Utslapp av kvaveoxider har i epidemiologiska studier visat
samband med negativa hélsoeffekter.

En del av de luftféroreningar som férekommer i Sundsvall ar inkommande fran andra regioner/lander.
Detta géller framforallt partiklar. | Sundsvall har vagtrafiken identifierats som den huvudsakliga
kallan till luftféroreningar. Hogst halter forekommer i narheten av trafikleder och i slutna gaturum,
dar luftomséattningen ar dalig och luftféroreningar da riskerar att samlas och stanna kvar. Ovriga kallor
ar industriella verksamheter, uppvarmning och arbetsmaskiner.
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Kontinuerliga matningar genomfors pa flera platser i centrala Sundsvall i gatuniva. Méatningarna i
Sundsvall har tidigare ar visat pa periodvis hoga halter av bade kvavedioxid och partiklar (PMio), och
ett atgardsprogram for partiklar (PMio) och kvavedioxid uppréattades 2014 (Sundsvalls kommun,
2014).

Mangden luftféroreningar i stadsmiljo paverkas av flera olika parametrar. | dagslaget utgors
Bergsgatan (E14) till storsta delen av ett brett gaturum dar bredden pa gaturummet ar mer &n dubbla
hushojden. Vindféltet som skapas antas inte vara lika fororeningsackumulerande i jamférelse med ett
helt slutet och smalt gaturum. Bergsgatan (E14) innehaller 6ppningar, vilket mojliggor viss ventilering
av gaturummet.

Korridor 0+

Matningarna under 2017 pa Bergsgatan (E14) visade pa att miljokvalitetsnormerna for
dygnsmedelvardet var nara att éverskridas. Matningar har utférts dven 2018 och 2019 men bedéms
som opdlitliga da méatinstrumenten har haft tekniska problem och resultat fran ett helt kalenderar
saknas. Uppmatta matvarden indikerar dock pa fortsatt hoga halter pa Bergsgatan (E14) med risk for
overskridande av miljokvalitetsnormer for dygnsmedelvérde.

Aven matningar med passiva provtagare av kvavedioxid pé Bergsgatan (E14) visade p& hdga halter som
arsmedelvarde. Detta indikerade att halterna kan vara hogre &n pad Képmangatan dar kontinuerliga
matningar av kvavedioxid i dagsléaget genomfors.

Korridor N+N1, N+N2, N+N3 och S1

Inga matningar har genomforts men haltnivderna av luftféroreningarna i korridorerna bedéms
troligen inte vara i sddana nivaer att miljokvalitetsnormerna éverskrids. Omkringliggande milj6
bedéms majliggora ett tillrackligt luftombyte for att partikelhalterna inte ska ansamlas lokalt i sddana
halter att 6verskridande av miljokvalitetsnormerna riskeras.

4.5.7.4. Transporter med farligt gods

Det finns inte nagra nationella riktlinjer for minsta avstand mot transportled med farligt gods.
Daremot finns det regionala inriktningsdokument. Fokus for riktlinjerna ligger framst pa hur
riskhansyn kan tas i kommunal planering men de beskriver aven att dessa riktlinjer kan utgéra
underlag i andra sammanhang, exempelvis inom vag- och jarnvagsplanering. | Vasternorrland arbetar
lansstyrelsen med att uppdatera sina riktlinjer géllande fysisk planering och transportleder for farligt
gods, darfor har riktlinjer frdn Norrbotten och Vasterbotten anvants.

Riktlinjerna ar framst tillampbara vid ny bebyggelse intill transportleder med farligt gods men kan
anvandas vagledande vid nyetablering av vag intill befintliga byggnader. Generellt accepteras en hogre
riskniva for befintlig bebyggelse an for nyetablering.

Skyddsavstand till transportleder beror dels pa trafikmangder, dels pa bebyggelsens kanslighet.
Principen for riskhansyn ar att minst kanslig verksamhet kan placeras narmare riskkallan (i detta fall
E14) an mer kénslig verksamhet som ska placeras langre bort.

| figur 39 illustreras den kategorisering av markanvandning som anvands i riktlinjerna fér
Lansstyrelserna Véasterbotten och Norrbotten.
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Zon A (Ej kanslig verksamhet)

Alldeles intill transportleden for farligt gods kan ej
kanslig verksamhet placeras. Ej kdnslig verksamhet

ar sadan markanvandning som omfattar ett fatal
manniskor vilka inte uppratthaller sig stadigvarande pa
platsen:

« Parkering (ytparkering)

o Trafik

« Odling

+  Friluftsomrade

« Tekniska anlaggningar

Zon C (normalkanslig verksamhet)

Normalkéanslig verksamhet avser sadan markanvandning
som omfattar farre personer @n kanslig verksamhet,
samtidigt som personerna far vara sovande, givet att de
har god lokalkdnnedom:

+ Bostader (smahusbebyggelse)

+ Detaljhandel

«  Kontor

« Tillfallig vistelse (mindre hotell/camping)

+ Besoksanlaggning utan betydande askadarplats

« Centrumverksamhet

Zon B (mindre kanslig verksamhet)

Mindre kanslig verksamhet avser sadan markanvandning
som omfattar fa och vakna personer:

+ Detaljhandel (< 3000 m?)

« Industri
«  Drivmedelsforsaljning
« Lager

« Parkering (parkeringshus)
«  Verksamhetsomrade

Zon D (kdnslig verksamhet)

Kanslig verksamhet avser sadan markanvandning

som omfattar manga eller sarskilt kéansliga personer
(personer med nedsatt formaga att sjélva inse fara och
paverka sin sakerhet t.ex. vardbehdvande eller barn):

« Bostader (flerbostadshus)

« Vard

» Skola

« Tillfallig vistelse (storre hotell/konferens)

« Besoksanlaggning med betydande askadarplats

Figur 40. Kategorisering av markanvandning i bebyggelsezoner A-D. Kélla: Lansstyrelsen i Norrbotten och

Lansstyrelsen i Vasterbotten, 2019.

En beddmning av riskniva intill transportled med farligt gods bor enligt riktlinjerna géras med

utgdngspunkt fran:

Aktuell transportled, vagutformning och hastighetsbegransning
Antal fordon/dygn som forvantas trafikera transportleden (prognosar 2040)

Aktuell markanvandning (zon A-D)
Topografi och landskapstyp

I tabell 17 illustreras de skyddsavstand som rekommenderas vid de forhallanden (till exempel
hastighetsbegransning och trafikméngd) som rader pa den aktuella strackan. Zonerna beskrivs i figur
40. For kanslighetstyperna i Zon A och B rekommenderas inga skyddsavstand, darav visas dessa inte i
tabellen. Kortare avstand ar acceptabelt om ett eventuellt utslapp av farligt gods kan begransas i
vagens naromrade till exempel genom dike eller vall (invallning). Skyddsavstandet galler da fran dikets
botten eller vallens nedre kant. Gransen for rekommenderade skyddsavstand ar 55 meter for transport
av farligt gods pa vag enligt riktlinjerna.
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Tabell 17. Rekommenderade skyddsavstand for tvafaltsvag/fyrfaltsvag och hastigheterna 30-50 km/h och 80—

100 km/h (Lansstyrelsen i Norrbotten och Lansstyrelsen i Vasterbotten, 2019).

Atgarder Skyddsavstand (m)
Zon C Zon D
ADT lastbil 1 600 Inga 10 40
Hastighet 30-50 km/h Invallning - 20
ADT lastbil 1 600 Inga 30 45
Hastighet 60—-100 km/h Invallning 15 30

Floden av farligt gods i Sundsvall, se figur 41. Flodet av farliga petroleumprodukter fran Oljehamnen,
vasterut via Birsta och vaster om Sundsvall, berdknas utgoras av cirka 130 000 ton per ar och cirka 14
000 ton fran kombiterminalen. Ovrigt farligt gods beriknas vara cirka 140 000 ton, varav cirka 6 000
ton kommer frén centrala delarna av Sundsvall. Blabergets avfallsanlaggning, vilken ligger langs med
E14, har cirka 15 000 transporter till och frn den. | dessa transporter ingar cirka 30 000 ton aska fran
Sundsvall Energis forbranningsanlaggning i Korsta, varav cirka 3 000 ton atervinns som metall.
Blaberget anvands ocksa som mellanlager for avfallsbransle till Korsta.

Utover det som redovisas i figuren nedan férekommer lokala transporter av exempelvis petroleum-
produkter aven utanfor de strak som visas i figuren.
Se aven Tekniskt PM Farligt gods, dokumentnummer 0T140003.
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Figur 41. Flode av farligt gods. Kartan férutsatter att kombiterminalen ligger i Tunadal och att central genomfart av
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4.5.8. Jord- och skogsbruk

Hushallning med mark och vatten, exempelvis jord- och skogsbruk, regleras i miljobalkens tredje
kapitel. Mark- och vattenomraden ska anvéandas for det eller de andamal de ar mest lampade med
hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan anvandning som
medfor en fran allméan synpunkt god hushallning.

Mark som beddms beréras ar jord- och skogsbruksmark. Skogsmark utgdr den huvudsakliga
markanvandningen inom utredningsomradet. Stora delar jordbruksmark férekommer ocksa.
Grundvatten- och ytvattenforekomster utgor ocksa naturresurser och behandlas i avsnitt 4.5.4
Vattenmiljo.

Korridor 0+
I vést bestar markanvandningen av framst industri och handelsenheter och i st av bostader. Jord- och
skogsbruksmark saknas.

Korridordelen N
Markanvandningen bestar av akermark, betesmark och urbana grénomraden.

Korridor N+N1
Betraffande korridordelen N, se ovan. Markanvandningen i dvrigt bestar av akermark, skogsmark,
urbana gronomraden, bostader, industri och handelsenheter.

Korridor N+N2
Betraffande korridordelen N, se ovan. Den dominerande markanvandningen inom korridoren &r
framst skogsmark, men dven dkermark och betesmark férekommer.

Korridor N+N3

Betraffande korridordelen N, se ovan. | dvrigt utgérs markanvandningen langst i norr av industri och
handelsenheter. Den dominerande markanvandningen inom korridoren &r akermark med inslag av
skogsomraden.

Korridor S1
Den dominerande markanvéandningen &ar skogsmark.

459, Klimat

4.59.1. Framtida klimatférandringar och éversvamningsrisker

Under perioden 1961—1990 var arsmedeltemperaturen for hela Vasternorrlands 1an 1,9 °C. | bérjan pa
2000-talet okade temperaturen i lanet. Okningen blev marginell men trenden att det blir varmare ar
tydlig.

Klimatférandringar kan orsaka stora skador pa byggnader, vagar och annan infrastruktur. SMHI har
utfort en klimatanalys for Vasternorrland som ger en éverblick av hur klimatférandringarna kommer
att paverka lanet. Hur klimatet kommer att utvecklas beror pa den framtida anvandningen av fossila
branslen, det vill sdga i vilken grad vaxthusgaserna i atmosfaren okar. | rapporten har tva scenarion
analyserats, en med begransade utslapp till foljd av en kraftfull klimatpolitik, scenario RCP4.5, och en
med fortsatta hdga utslapp, scenario RCP8.5.

Till slutet av seklet beraknas temperaturen 6ka med 3—6 °C, beroende pa scenario. Storst
uppvarmning sker under vintern. Vegetationsperiodens langd bedoms da 6ka med 1—2 manader och
antalet varma dagar okar. Arsmedelnederbérden bedéms ka med 20—30 %, dar den storsta delen
bedoms falla under vintern. Vid mitten av seklet forvantas arstillrinningen att 6ka med uppemot 15 %.
Okningen antas fortsatta mot slutet av seklet och vara som storst i lanets norra delar. Tillrinningen
med aterkomsttid 10 ar och 100 ar ser ut att 6ka i lanets kustomraden. Vattendragen i Vasternorrland
forvantas ha samma arstidsforlopp men med tidigare varflodestopp och lagre medeltal. Under hosten
och vintern berédknas flédena dock bli hdgre. Snotacket beddms generellt att minska i lanet. Antalet
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dagar med l&g markfuktighet forvantas cka fran 10 dagar till 25—40 dagar mot slutet av seklet
beroende pa scenario.

Arsmedelnederbdrden, medelvardet av varje &rs summerande dygnsnederbord, var under perioden
1961-1990 659 mm. Nederborden ar storst i den 6stra, kustnara delen av lanet och har dkat négot i
lanet under de senaste 23 aren. | ett framtida klimat férvantas drsmedelnederborden fortsatta oka. |
Vasternorrland faller stérre delen av vinternederbdrden ner som sné. Vinternederbdrden ar relativt
jamnt fordelad 6ver lanet och arsmedelvérdet var mellan aren 1961-1990 135 mm i smélt form. Precis
som arsmedelnederborden har aven vinternederborden 6kat under de senaste 23 aren. |1 och med
klimatférandringar och 6kade temperaturer forvantas det bli vanligare att nederbdrden utgérs av regn
i stallet for snd under vintertid.

Under varen summeras medelnederborden till 154 mm for perioden 1961—-1990, ndgot hdgre an
vintertid. Varnederborden forvantas 6ka med cirka 30 % i slutet av seklet, enligt RCP4.5 och narmare
50 % enligt RCP8.5. De storsta nederbérdsmangderna i Vasternorrland faller under sommaren. Under
perioden 1961—1990 var nederbdrden i genomsnitt 207 millimeter. Sommarnederbérden férvéantas
oka med cirka 20—30 % enligt klimatscenarierna. Hostnederbdrden &r nagot lagre an
sommarnederbérden, 192 mm under perioden 1961—1990, och en 6kning pa cirka 10 % forvantas.

4.5.9.2. Utslapp av klimatpaverkande gaser

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vag- och jarnvagsanlaggningarna for att uppna en
effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och jarnvagssystem. Alla forandringar,
ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors med malsattning att minimera livscykelkostnaderna.

For att kunna identifiera atgarder, stalla klimatkrav och félja upp projektets klimatpaverkan beraknas
projektets klimat- och energibelastning med hjalp av Trafikverkets klimatkalkylmodell. Klimatkalkylen
uppdateras vartefter projekteringen framskrider.

Trafikverkets vision ar att infrastrukturen ska vara klimatneutral senast 2045. Som mal pa vagen ska
utslappen minska med 30 procent till 2025 och med 15 procent till 2020 jamfort med utgangslaget
2015.

Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan utforas pa ett
effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsattningen vid investering ska vara att
den sker p3 ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljoméssigt riktigt satt. Enkla och standardiserade
I6sningar kan valjas nar de uppfyller efterfragad funktion.

Resultat fran klimatkalkylen redovisas i avsnitt 6.4.8 Klimat.

85



4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

46.1. Geologiska och geotekniska forutsattningar

Korridor 0+

Vid arkivsdkning for korridor o+ har det visat sig att tidigare undersdkningar har utférts i anslutning
till strackan. Dessa understkningar visar pa fyllning med varierat innehall och méaktighet. Darunder
patraffades sediment sdsom silt och lera med torrskorpekaraktar med en maktighet pa cirka 1—2
meter, ovanpa 16s till fast sedimentjord. Darunder har dven dsmaterial samt fast lagrad moran
patraffats ner till berg.

Korridordelen N

Utifrdn SGU:s jordartskarta ligger korridordelen N i den sodra delen pa isalvsediment pa en stracka av
cirka 300 meter. Darefter ligger korridor N pa lera fram till en stracka av cirka 200 meter i den norra
delen, dar morén bedéms finnas.

Korridor N+N1

Betraffande korridordelen N, se ovan. Utifrdn SGU:s jordartskarta ligger resterande del av korridor
N-+N1 i vastra delarna till stérsta del pa sediment sdsom lera som 6vergar till moran mot berg. Mellan
tva narliggande berg i de vastra delarna antas aven Hulivagen (vag 603) vara anlagd pa sediment
sasom lera som Gvergar till torv. | de 6stra delarna gar korridor N1 pd moran som ofta ar tunn med
berg under. Langst dsterut évergdr moranen till mer sandiga jordarter.

Korridor N+N2

Betraffande korridordelen N, se ovan. Utifrdn SGU:s jordartskarta ligger resterande del av korridor
N-+N2 i vaster pa lera och dvergar pa skra mellan ler- och morénjord pa forsta strackan, cirka

1 kilometer fran vast mot 6st. Ungefar mitt pa korridoren passeras ett omrade med torv. Darefter ligger
korridoren pa moranjord och vissa strackor mot dster ligger pa berg fram till korsning innan
pa/avfarterna till E4. Den nordligare delen av korridoren ligger till storre delen pa berg men dven pa
moran och lera. Den sydligare delen av korridoren ligger pa postglacial sand och darefter pa berg och
moran.

Korridor N+N3

Betraffande korridordelen N, se ovan. Utifrdn SGU:s jordartskarta ligger resterande del av korridor
N+N3 i en dalgdng med sedimentara finjordar mot dalens botten och moran langs dalens sidor. | de
sodra delarna av strackan ligger korridoren pa skra pa vastra sidan av dalen och moréan omvéxlas med
fina sedimentara jordar i landskapets lagpunkter. Mot slutet av korridoren dar denna viker av Gsterut
flackar landskapet ut pa fina sedimentéra jordarter. Framst bedoms de sedimentara jordarna besta av
silt och lera.

Korridor S1

Utifrdn SGU:s jordartskarta ligger korridor S1 framst pa berg eller moran. | den nordligaste delen av
korridoren finns tunnare lager av morén ovan berg alternativt berg i dagen. Dar korridoren passerar
dalgangen vid Sornacksta patraffas sedimentara jordarter sdsom sand, silt eller lera. Darefter gar
korridoren ga vidare pa tunnare lager av morén ovan berg alternativt berg i dagen fram till dar
strackan ansluter mot befintlig E4. Stéllvis och framst i omraden mellan lokala hojder kan jorddjupet
forvantas 6ka och uppga till som mest cirka 10 meter.
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4.6.2. Tekniska anlaggningar

Inom utredningsomradet forekommer ett flertal olika ledningsagare. Féljande kanda ledningséagare
har definierats:

E.ON Elnat Sverige AB (El, hog- och lagspanning)
IP-only (Opto/fiber)

Mitt Sverige Vatten & Avfall AB (Vatten, spillvatten och dagvatten)
Servanet AB (Opto/fiber)

Skanova (Tele och opto/fiber)

Sundsvall Elnat AB (El, hdg- och lagspanning)
Sundsvall Energi AB (Fjarrvarme)

Sundsvalls kommun, gata (Belysning)

Svenska Kraftnat (El. Stomnét)

Telenor (Opto/fiber)

Tele2 (Opto/fiber)

Trafikverket (El, belysning)

Betraffande skillnader mellan de studerade korridorerna hérvidlag, se avsnitt 6.5.3 Ledningar.

4.6.3. Befintliga byggnadsverk
Befintliga broar redovisas i figur 43 och 44.

Korridor O+

I BaTMan, vilket ar Trafikverkets bro- och tunnelférvaltningssystem, finns i dagslaget tva befintliga
byggnadsverk registrerade i korridor O+. Via det angransande projektet "Vagplan Timmervagen-
Blaberget” kommer en ny bro i anslutning till omradet att byggas och vara i trafik inom nagra ar.
Denna bro behdver beaktas.

Tabell 18. Befintliga byggnadsverk i korridor O+.

Byggnadsverk

Bro dver Sidsjébacken vid Bergsgatan (E14) i Sundsvall, (férvaltningsnummer 22-695-1)
Vagbro for Bergsgatan (E14) dver Sidsjobacken. Agare: TRV UHva Byggnadsverk.

Bro dver gc-vag V Skolhusallén i Sundsvall, (férvaltningsnummer 22-1093-1)
Vagbro for Bergsgatan (E14) éver gang- och cykelvag, vaster om Skolhusallén. Agare: TRV UHvA
Byggnadsverk.
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Korridordelen N

Inom korridordelen N finns i dagslaget atta broar registrerade i BaTMan. Via de angransande
projekten "Vagplan Timmervagen-Blaberget” och ”Jarnvéagsplan Bergséakerstriangeln” kommer nya
broar i anslutning till omradet att byggas och vara i trafik inom nagra ar en av dessa (bro 100-573-1)
listas nedan. Dessa framtida broar behdver beaktas.

Tabell 19. Befintliga byggnadsverk i korridor N.

Byggnadsverk

Bro over allman vag vid Nacksta i Sundsvall, km 574+298, (forvaltningsnummer 3500-1825-1)
Jarnvéagsbro for Mittbanan dver Timmervéagen (vag 86), Nacksta. Agare: TRV UH]j Byggnadsverk.

Bro éver Timmervagen (vag 86) vid Nacksta, 574+305, (férvaltningsnummer 100-573-1)

Jarnvéagsbro dver vag, under uppférande. Agare: TRV.

Bro over Selangersan vid Selangers station i Sundsvall, (férvaltningsnummer 22-996-1)

Vagbro for Timmervagen (vag 86) dver Selangersan, Seldngerfjarden. Agare: TRV UHj Byggnadsverk.
Bro 6ver back (kulvert) vid Bergséker, (forvaltningsnummer 22-1678-1)

Vagbro fér Timmervagen (vag 86) éver Hulibicken (kulvert), Bergsaker. Agare: TRV UHva Byggnadsverk.

Bro 6ver timmerleden i Bergsaker, (forvaltningsnummer 2281-60-1)

Vagbro fér Vastra vagen dver vag Timmervagen (vag 86) och Adalsbanan, Bergséker. Agare: Sundsvalls k:n.
Bro 6ver gc-vag vid Bergsaker, (forvaltningsnummer 22-1032-1)

Vagbro fér Timmervégen (vig 622) 6ver gang- och cykelvig, Bergsaker. Agare: TRV UHv& Byggnadsverk.
Bergsaker, gct, km 352+963, (forvaltningsnummer 3500-2515-1)

Jarnvagsbro 6ver GC-vag. Agare: TRV UHj Byggnadsverk.

Bro Gver back vid Bergsaker, (forvaltningsnummer 22-1368-1)

Vagbro for Timmervagen (vag 622) éver Hulibacken, Bergséker. Agare: TRV UHva Byggnadsverk.

Bro 6ver motionsspar vid Huli, (forvaltningsnummer 100-914-1)

Vagbro éver motionsspér. Agare: TRV UHvéa Byggnadsverk.

Korridor N1
| Korridor N1 finns 13 befintliga broar registrerade i BaTMan. Av dessa sticker den cirka 88 meter
l&nga balkbron éver Adalsbanan ut.

Tabell 20. Befintliga byggnadsverk i korridor N1.

Byggnadsverk

Hulibron, bro éver Adalsbanan, Hulivagen i Granholm, (férvaltningsnummer 2281-46-1)

Vagbro fér Hulivagen (vag 603) dver Adalsbanan. Agare: Sundsvalls kommun.

Bro 6ver gang- och cykelvag, Hulivagen/Goteborgsvagen i Granloholm, (férvaltningsnr 2281-147-1)
Vagbro for Hulivagen (vag 603) éver motionsspér. Agare: Sundsvalls kommun.

Bro 6ver gang- och cykelvag, Goteborgsvagen/Hulivagen i Granloholm, (forvaltningsnummer 2281-146-1)
Véagbro fér Goteborgsvagen dver GC-vag. Agare: Sundsvalls kommun.

Gangtunnel under Hulivagen, skidspar i Granloholm, (férvaltningsnummer 2281-148-1)

Vagbro for Hulivagen (vag 603) éver skidspér. Agare: Sundsvalls kommun.

Bro 6ver gang- och cykelvag 0,5 km nnv Sundsvalls/Hulivagen vid bussgatan, (forvaltningsnummer 22-1074-1)
Véagbro for Hulivagen (vag 603) éver GC-vag. Agare: Sundsvalls kommun.

Bro 6ver gang- och cykelvag, Lasarettsvagen/Hulivagen i Bydalen, (forvaltningsnummer 2281-112-1)
Véagbro for Lasarettsvagen dver GC-vag. Agare: Sundsvalls kommun.

Bro over gc-vag 0,7 km v tpl Bydalen/Hulivagen, (férvaltningsnummer 22-1025-1)

Véagbro for Hulivagen (vag 603) éver GC-vag. Agare: Sundsvalls kommun.

Bro 6ver gc-vag 0,3 km v tpl Bydalen/Hulivagen, (forvaltningsnummer 22-1026-1)

Véagbro for Hulivagen (vag 603) éver GC-vag. Agare: Sundsvalls kommun.

Bro 6ver gang- och cykelvag v tpl Bydalen/Hulivagen, (férvaltningsnummer 22-1028-1)

Véagbro for Hulivagen (vag 603) éver GC-vag. Agare: Sundsvalls kommun.

Bro 6ver péafart E4”frén TPL Gardedalen, (férvaltningsnummer 22-933-1)

Véagbro dver vag. Agare: Sundsvalls kommun.

Sodra bron 6ver E4, Tpl Gardedalen, (forvaltningsnummer 22-865-1)

Véagbro éver E4. Agare: Sundsvalls kommun.

Norra bron 6ver E4, Tpl Gardedalen, (férvaltningsnummer 22-865-2)

Véagbro éver E4. Agare: Sundsvalls kommun.

Bro over gc-vag i tpl vid Tunadal, (forvaltningsnummer 22-1512-2)

Vagbro for E4 dver GC-vag. Agare: TRV UHvéa Byggnadsverk.
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Korridor N2
I BaTMan finns tva registrerade befintliga broar utmed Korridor N2.

Tabell 21. Befintliga byggnadsverk i korridor N2.

Byggnadsverk

Bro 6ver enskild vag sv Fillan i Sundsvall, (forvaltningsnummer 22-895-1)
Vagbro for E4 typ rorbro dver enskild vag. Agare: TRV UHva Byggnadsverk.

Bro 6ver enskild vag (gamla e4) vid Farsta i Sundsvall, (férvaltningsnummer 22-896-1).
Vagbro for E4 dver allméan vag. Agare: TRV UHvéa Byggnadsverk.

Korridor N3
I BaTMan finns fem befintliga broar, som bada &gs av Trafikverket, registrerat for Korridor N3
forutom de broar som listas under N.

Tabell 22. Befintliga byggnadsverk i korridor N3.

Byggnadsverk

Hulibron, bro éver Adalsbanan, Hulivagen i Granholm, (férvaltningsnummer 2281-46-1).
Vagbro fér Hulivagen (vag 603) dver Adalsbanan. Agare: Sundsvalls kommun.

Bro 6ver allmén vag vid Malas i Sundsvall, km 358+529, férvaltningsnummer 3500-2517-1).
Jarnvagsbro for Adalsbanan éver Timmervagen (vag 622) 6ster om Birstavagen, Birsta. Agare: TRV UH;
Byggnadsverk.

Bro éver SJ:s Birsta i Sundsvall, (férvaltningsnummer 22-889-1)
Vagbro for E4 dver jarnvag. Agare: TRV UHva Byggnadsverk.

Bro 6ver allman vag vid Ljusta i Sundsvall, (férvaltningsnummer 22-906-1).
Vagbro for E4 dver allméan vag. Agare: TRV UHvéa Byggnadsverk.

Bro Over Ljustabéacken vid Skon k:a, (forvaltningsnummer 22-1305-1).
Vagbro fér E4 éver allmén vag. Agare: TRV UHvA Byggnadsverk.
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Figur 43. Befintliga broar, norra korridorerna.
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Korridor S1
| Korridor S1 finns enligt BaTMan tre registrerade befintliga broar. Den kommuné&gda bron i
Medskogsbron ar fran 1900 och kommer troligtvis inte paverkas da den tangerar gréansen pa
korridoren.

Tabell 23. Befintliga byggnadsverk i korridor S1.

Medskogsbron, bro 6ver Medskogsbécken i Sidsjon, (férvaltningsnummer 2281-37-1).

Végbro for lokalvag 6ver Medskogsbacken sdder om korsning med vag 570/Sidsjovagen, Medskogsbron.
Agare: Sundsvalls kommun.

Bro over enskild vag (industrivag) vid Vaple, Stockvik, (férvaltningsnummer 22-1614-1).

Vagbro for E4 éver enskild vag. Agare: TRV UHvéa Byggnadsverk.

Bro over allman véag i tpl Stockvik, (férvaltningsnummer 22-1601-1).

Vagbro fér E4 éver allmén vég i trafikplats Stockvik, Stockvik. Agare: TRV UHva Byggnadsverk.

TECKENFORKLARING
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Figur 44. Befintliga broar, korridor S1.
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46.4. Avvattning

Korridor O+

Bergsgatans (E14) centrala delar avvattnas med dagvattenbrunnar som i de flesta fall &r direkt
kopplade till Sundsvall vattens dagvattenledningar. Vissa dagvattenbrunnar ar utférda som
perkolationsbrunnar med begrénsad kapacitet. Merparten av dagvattnet leds norrut for att sedan
avledas mot Sidsjobacken och Selangersan. Den del av Bergsgatan (E14) som ligger langst Gsterut
avvattnas via ledningssystem till Sundsvallsfjarden. Vissa ledningsstrackor langs Bergsgatan (E14) ar
idag Overbelastade vid skyfall. I Nacksta sker avvattningen till vdgdiken som avrinner mot
Sandbergsbacken. Bade Sandbergsbacken och Sidsjobacken mynnar i Selangersan.

Korridor N

Timmervagen (vag 86) avvattnas fram till korsningen med Vastra véagen via slanter, vagdiken och
trummor som avleder dagvatten till Selangersan och Selangersfjarden. Norr om korsningen avvattnas
vagen via slanter, vagdiken och trummor som avleder dagvattnet till Ottsjobéacken (&ven bendmnd
Hulibacken), som i sin tur mynnar i Seldngersfjarden. | Bergsaker passerar vagen en GC-tunnel som
avvattnas via dagvattenbrunnar till Ottsjobacken.

Korridor N1

De befintliga delarna av vagen avvattnas via slanter, véagdiken och trummor som avleder dagvattnet till
Ottsjobéacken, Sticksjon och Bydalsbacken. Dar diken och vattendrag korsar vagen leds dagvattnet via
trummor eller broar under vagen.

Korridor N2

Korridoren bestar i stort sett av naturmark, saknar befintlig vag och saknar darfor aven befintlig
avvattningsanlaggning férutom en del av Timmervégen (vig 622) som avvattnas via slanter, vagdiken
och trummor. Den naturliga avrinningen fran korridoren sker mot Ottsjobacken och Ljustabacken.

Korridor N3

Vé&gen avvattnas via sléanter, vagdiken och trummor som avleder dagvattnet till Ottsjob&acken som
mynnar i Selangersfjarden. Dar diken och vattendrag korsar vagen leds dagvattnet via trummor eller
broar under végen. | Birsta sker avvattning via dagvattenbrunnar och ledningar till Ljustabacken som
leder till AInGsundet.

Korridor S1

Korridoren bestar i stort sett av naturmark, saknar befintlig vag och saknar darfor aven befintlig
avvattningsanlaggning. Den naturliga avrinningen fran korridoren sker dels i 6stlig riktning mot bland
annat Sandbergsbacken, Martensbacken och Sidsjon, dels i sydlig riktning mot Sommartjarnen och
Osttjarnen. I korridorens sydostliga del sker avrinning mot Vapelbacken och Svarttjarnsbacken.
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Figur 45. Avrinning. Korridordelen mellan E14 och Huli bendamns N och ingdr i de tre alternativen N+N1, N+N2
samt N+N3.
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4.6.5. Potentiellt fororenade omraden

Inom utredningsomradet har en 6versiktlig skrivbordsinventering av potentiellt fororenade omraden
genomforts. Samtliga fastigheter som berdérs av korridorerna har inkluderats i inventeringen av
fororenade objekt. | figur 46—48 nedan redovisas de verksamheter som finns registrerade i
Lansstyrelsernas databas EBH-stddet. | senare skede utreds i vilken utréckning berdrda potentiellt
fororenade omraden berors.

Befintlig vagbelaggning kan innehalla tjarhaltig asfalt, som kan vara hélso- och miljofarlig. Férorenade
dikesmassor forekommer ocksa langs med befintliga vagar. Resultat fran andra projekt lokaliserat i
samma omrade som den gemensamma strackningen N, visar att vagdikesmassorna innehaller
fororeningar i form av alifater med halter 6ver kanslig markanvandning, KM. Utifran detta underlag
kan det antas att vdgdikesmassor langs resterande del av Timmervéagen (vdg 622) (korridor N3)
troligen ocksa ar fororenade i samma utstrackning.
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Figur 46. Férorenad mark, korridor 0+. Kalla: Lansstyrelsernas databas EBH-sttédet.
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Figur 47. Fororenad mark, norra korridorerna. Korridor N, mellan E14 och Huli, ingdr i de tre alternativen N+N1,
N+N2 samt N+N3. Kéalla: Lansstyrelsernas databas EBH-stddet.
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Figur 48. Fororenad mark, korridor S1. Kélla: Lénsstyrelsernas databas EBH-stodet.

95



5. Alternativ

5.1. Forutsattningar for lokaliseringen

De olika vagkorridorerna har utvarderats med hansyn till funktion, effektivitet, trafikperspektivet,
omgivningspaverkan jamte behov av atgarder, genomférande och underhallsaspekter, maluppfyllelse
av projektmal och bristanalys.

Faktainsamling och analys av forhallanden inom utredningsomradet samt inkomna synpunkter fran
samrad har legat till grund for framtagning av lokaliseringsalternativ. Olika forslag till vagkorridorer
togs fram utefter forutsattningarna samt genom att undvika kansliga omraden och forsoka passa in
tankbara vagstrackningar i landskapet.

Specifika styrande forutsattningar som identifierats redovisas nedan:
Vagkorridorer studeras inom ett givet utredningsomrade.

Korridorens yttre begréansningar ska méjliggéra en alternativ placering &ven néra
korridorens kanter. Ny E14 placeras nagonstans inom korridoren, exakt placering bestams
i nasta skede av vagplanen, samradshandling - utformning av planforslag.

Véagkorridorerna ska studeras i sin helhet utan uppdelning i utbyggnadsetapper.

E14 utformas som en motesfri vdg med planskilda passager och trafikplats/-er samt
anpassad till en skyltad hastighet pa 100 km/h.

Plan- och profilstandard for E14 ska uppfylla dagens krav for vald referenshastighet, &ven
pa de delar som korridoren foljer befintlig vag.

Inga direktutfarter till ny E14 ar tilldtna, utan de enda tillatna anslutningarna till E14 ar i
trafikplatser och korsningar.

Om E14 forblir i befintligt l1age i valet av korridor ska breddning géras med tanke pa att
minska konsekvenser pa narhet till omkringliggande fastigheter. Val av hur E14 breddas
bestams efter val av lokalisering.

Omfattning av nya allménna och enskilda véagar ska studeras for alla alternativen. Exakt
utformning av lokalvagnétet bestdms efter val av lokalisering.

Kollektivtrafikbehovet i omradet ska tas i beaktande, men hanteras ytterligare i nasta
skede.

Stor vikt ska laggas pa vagens gestaltning och férankring i landskapet med malsattning att
minimera paverkan pa landskapet karaktar. Val av passager over eller under E14 bestams
efter val av lokalisering.

Behov av faunapassager utreds.

51.1. Allméant fér samtliga korridorer vid nybyggnad

Alternativ med nybyggnad langs med nagon av korridorerna innebar en helt ny strackning (galler inte
korridor O+) av E14 genom Sundsvall. Strackningens dnde far en ny anslutningspunkt langs med E4.
Eventuell nystrackning far en bra framkomlighet i och med 2+1-stracka med ambitionen att uppna
100 km/h, vilket ger god hastighetsstandard och kapacitet. Trafiksékerheten langs med E14 forbattras
med métesseparering, ett minskat antal korsningar och anslutningar i plan samt separerade gang- och
cykelstrak. Genomfartstrafiken genom centrala Sundsvall minskar vilket leder till battre
framkomlighet, 6kad trafiksdkerhet och anpassningsmajlighet 1dangs med den stréckan.
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De alternativ som innebar nybyggnation &r mycket omfattande, bade arbetet i sig samt pa grund av att
de kan paverka den befintliga infrastrukturen inom den valda korridoren till stor del.

I alla korridorer utom nollalternativet kravs anpassning och anslutning till den befintliga
vagstrackningen som byggs i det angransande projektet "E14 Timmervagen-Blaberget”. Den véastra
delen av samtliga norra korridorer ansluts till korridor N, som i sin tur ansluter till den nybyggda
trafikplatsen vid Timmervégen (vag 86). Densamma galler for strak O+. S1 ansluts ocksa till projektet,
med en anslutning langs vagstrackan vaster om Timmervégen (vag 86).

Korridorerna innebdr mellan 4 och 12,5 kilometer ny strackning.

For att uppna projektmalen och skapa en god standard langs med de olika alternativ till strackningar
av E14 foreslas nya typsektioner pa vagen. Tre olika typutforanden skapar majlighet till bland annat
Okad kapacitet, god vagstandard, mycket god separering till oskyddade trafikanter samt méjlighet till
en bra anpassning till befintligheter och de befintliga vagarna i strackningarnas éndar. Dessa
typutféranden redovisas med olika varianter av slantlutningar nedan.
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Figur 49. Typsektion 1+1-vag. Vagens totala belagda bredd &r 10,0 meter.
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Figur 50. Typsektion 2+1-vag. Vagens totala belagda bredd &r 14,0 meter.
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Figur 51. Typsektion 2+2-vag. Vagens totala belagda bredd ar 16,3 meter.
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5.2.  Nollalternativ

Nollalternativet beskriver den framtida situationen om projektet inte genomfoérs, det vill séga att det
inte ar ett atgardsforslag. Syftet med nollalternativet ar att det ska utgéra en referens som projektets
effekter och konsekvenser kan jamféras med. | nollalternativet behalls befintlig vag som den &r.

Befintlig strackning av E14 fran trafikplatsen vid Timmervégen (vag 86) till och med E4 i Skonsmon
behalls med dagens utformning och ordinarie underhallsatgarder vidtas. Hastigheten regleras till 60
respektive 40 km/h enligt kommunens hastighetsplan, regleringen sker under ar 2019/2020.

Inga nya anslutningar eller anpassningar byggs annat an det planerade arbetet i angransande projektet
"E14 Timmervagen-Blaberget”.

Framkomligheten forandras inte. Trafikmangden blir i stort sett oférandrad och anpassnings-
begransningarna langs med Bergsgatan (E14) kvarstar. Parallellt med bibehallen utformning blir
landskapet och miljén oféréandrad.

En sammanstéllning som visar bedémning av konsekvenser for respektive aspekt i nollalternativet
redovisas i avsnitt 6.6 Sammanfattning av effekter och konsekvenser.

5.3. Alternativsokning — bortvalda utredningsstrak

Under utformandet och lokalisering av foreslagna korridorer har ett flertal olika alternativ tagits fram,
utvarderats och forkastats. Efter samradsunderlaget valdes utredningsstrak S2 och S3 bort, se figur 52.
Utredningsstrak S2 och S3 bedémdes vara mindre fordelaktiga och medféra manga negativa
konsekvenser av sadan karaktar att projektet inte kan planeras pa ett satt som mildrar eller eliminerar
dessa och utredningsstrakens positiva effekter bedoms inte vaga upp de negativa.
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Figur 52. Bortvalda alternativ, utredningsstrdk S2 och S3.
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5.9.1. Bortvalt utredningsstrak S2

Utredningsstrak S2 gar fran korsningen E14/infarten Blaberget till Medskogsbron (vag 570) och
kraver genomforande av utredningsstrak S for att na hela vagen ut till E4, se figur 52. Utredningsstrak
S stracker sig frdn Medskogsbron (vag 570) till Stockvik/E4. Tabell 24 sammanfattar och utvarderar
utredningsstrak S2 utifran olika aspekter.

Omradets topografi och karaktar, med stora hojdskillnader, skulle krava omfattande schakt- och
fyllnadsarbeten, med risk for stora fysiska och visuella barriéareffekter. Andra faktorer som
komplicerar ar vattenskyddsomraden, riksintresse for friluftsliv och fornlamningar. Utredningsstrak
S2 skulle dven fa stora samhéllsekonomiska konsekvenser kopplat till pagdende ombyggnation av E14
pa strackan Blaberget-Nacksta, som ingdr i "Vagplan Blaberget-Timmervéagen”. Ombyggnationen, med
standard for europavég, kostar mer &n 500 miljoner kronor. Ny E14 enligt S2 skulle innebé&ra en ny
europavag med anslutningar soder om den pagdende byggnationen. En europavag enligt S2 bedéms ha
l&g attraktivitet for trafik norrifran och norrgaende trafik samt en lag anvandningsgrad av lokalalstrad
trafik. Dessutom antas den kosta minst det dubbla (jamfort med ombyggnationen pa strackan
Blaberget-Nacksta) samt kraver nybrytning av mark. Férdelen med en placering av E14 enligt
utredningsstrak S2 ar att relativt f& boendemiljoer paverkas negativt, jamfort med mer centralt
lokaliserade dragningar.

Tabell 24. Utvardering av utredningsstrak S2. Tabellen fortsatter pa nasta sida.

Lag nyttjandegrad av lokalalstrad trafik samt norrgdende trafik (ombyggnad av Blaberget/Nacksta).
Trafikplats Stockvik behéver byggas om. Stora skarningar och héga bankar. Komplicerade stigningar
vid b&da anslutningar. Terrangen begransar vaglinjen. Stor paverkan vid Medskogsbron vid byggande
av ny trafikplats.

Geologiska och geotekniska forhallanden
(paverkan, genomfarbar)

Skogsmark. Undergrunden langs véagstrackan utgors stéllvis av fast morén och berg men aven av 16s lera
och silt. Dar fastmark forekommer krdvs inga atgarder, men dar undergrunden utgors av losmark kan
geotekniska atgarder komma att kravas.*

Risken ar stor for pataglig skada pa riksintresset for friluftsliv i Sundsvalls sodra bergsomraden (S).
Risken ar stor for negativ paverkan pa ytterligare varden for rekreation och friluftsliv.

Flera forn- och kulturlamningar kan komma att beréras och sannolikheten ar stor att ytterligare forn-
och kulturlamningar patraffas i omradet (S). Kulturmiljputredningar bedéms kunna kravas.

Stora skarningar kraver hydrologiska och avvattningstekniska atgarder.

Flera anmélningsarenden och/eller tillstandsprovningar for vattenverksamhet kan bli aktuellt. Aven
andra prévningar enligt miljdbalken kan bli aktuellt.

Boendemiljo
(paverkan, genomférbar)

Intilliggande bostadsomraden kommer att paverkas av buller och ndgon form av bulleratgarder
beddms bli aktuellt.

Viss negativ paverkan pa luftkvaliteten bedéms uppsta.
Fysiska och visuella barriareffekter kommer att skapas.

Stor paverkan pa landskapsbilden i omradet. Omfattande skarningar i berg/terrang och vag pa bank.

1 Exempel pa geotekniska atgarder som enskilt eller i kombination kan vara aktuella som stabilitets- eller/och
sattningsatgarder: massutskiftning (urgravning och aterfyllning), forbelastning med 6verlast, tryckbank, l4ttfylining,
bankpalning, trapalning samt kalk-cementpelare.
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Tabell 24 forts. Utvardering av utredningsstrak S2.

Projektmal

Utredningsstrak S2 bedéms ha lag uppfyllelse av projektmalen.
S2 bedodms inte fungera som ett attraktivt alternativ for trafik norrifran och norrgaende trafik. Detta
beror pa att norrgaende trafik aven fortsattningsvis bedéms ga via Timmervagen (vag 86 och vag
822).
S2 bidrar inte till att utveckla Sundsvallsregionen i ndgon stérre utstrackning.
S2 beddms ha lag maluppfyllelse vad det galler minskad miljo- och trafikbelastning pa centrala
Sundsvall, da osakerheten ar stor om véglanken kommer att anvandas i en sddan omfattning av
lokalalstrad trafik och genomfartstrafik att miljé- och trafikbelastningen minskar.
S2 uppfyller inte malet om kostnadseffektiva och hallbara I6sningar som ger hég kapacitet och
motesseparerad vag med hastighet 100 km/h. Utredningsstraket kommer inte att vara
kostnadseffektivt med hansyn till ombyggnad av E14 pa strackan Blaberget-Nacksta, som ingar i
"Vagplan Blaberget-Timmervagen’”.
Det finns en stor osakerhet kring hur pass frekvent en ny E14 enligt S2 kommer att nyttjas av
oskyddade trafikanter.

5.3.2. Bortvalt utredningsstrak S3

Utredningsstrak S3 gar mellan Matfors/korsningen vag 568 och Kvissleby/E4, se figur 52. Utrednings-
straket ar cirka 20 km langt och darmed ett av de utredningsstrak som &r langst. Tabell 25 utvarderar
utredningsstrak S3 utifran olika aspekter.

Omradet utmed strackan har en topografi med stora variationer i hojd, vilket gor att omfattande
schakt- och fyllnadsarbeten skulle kravas. Det finns risk for stora fysiska och visuella barriéareffekter i
landskapet. Inom utredningsstrak S3 finns vattenskyddsomraden, grundvattenférekomster,
fornlamningar samt hoga naturvarden och riksintresse i egenskap av Natura 2000-omrade, vilket
forsvarar en etablering av E14 enligt denna strackning. Utredningsstrak S3 skulle fa stora
samhallsekonomiska konsekvenser kopplat till pagaende ombyggnation av E14 pa strackan Blaberget-
Nacksta, som ingar i "Vagplan Blaberget-Timmervagen”. Ny E14 enligt S3 skulle innebéra att bygga en
ny europavag med anslutningar séder om den pagaende byggnationen. En europavéag enligt S3 bedoms
ha lag attraktivitet for trafik norrifrdn och norrgaende trafik samt en 1&g anvandningsgrad av
lokalalstrad trafik. Dessutom antas den kosta minst det dubbla (jamfért med ombyggnationen pa
strackan Blaberget-Nacksta) samt kraver nybrytning av mark.

Tabell 25. Utvardering av utredningsstrak S3. Tabellen fortsatter pa nasta sida.

Trafik och vagutformning
(paverkan, genomfarbar)

Utredningsstraket bedoms inte bli attraktivt for varken norrgdende trafik eller trafik fran norr, som
antas fortsatta kora via Timmervagen (vag 86 och vag 622).

Undergrunden utgors stallvis av fast moréan och berg men aven I6s lera, silt och alvsediment av sand.
Dar fastmark forekommer kravs inga atgarder, men dar undergrunden utgérs av I6smark kan
geotekniska atgarder kan komma att kravas.?

Trots &tgarder bedéms utredningsstréket svart att genomféra ur geoteknisk synpunkt.

2 Exempel pa geotekniska stabilitets- och/eller sattningsatgarder som kan vara aktuella var for sig eller i
kombination: massutskiftning (urgravning och aterfylining), forbelastning med dverlast, tryckbank, lattfylining,
bankpélning, trapalning samt kalk-cementpelare.
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Tabell 25 forts. Utvardering av utredningsstrak S3.

Det finns en stor risk for pataglig skada pa samtliga riksintressen (Nedre Ljungan - riksintresse for
naturvard och friluftsliv, Grenforsen vid Tunbyn - riksintresse i egenskap av Natura 2000-omrade, ett
flertal riksintressen for kulturmiljovard).

Utover riksintresset for naturvard finns hoga naturvarden och risken for negativa effekter ar stor.
Omradet ar formlamningstétt, dar ett flertal Iamningar riskeras att beréras och paverkas negativt.
Kulturmiljéutredningar beddéms kunna kravas.

Forutom riksintresset for friluftsliv finns ytterligare varden for rekreation och friluftsliv, med stor risk for
paverkan.

Ett flertal olika typer av prévningar enligt miljdbalken kan bli aktuellt.

Gronsta och Nolby vattenverk samt grundvattenférekomsten Marmen-Kvissleby ar vatten-
skyddsomraden och av riksintresse for vattenforsorjning.

Ett flertal korsande vattendrag. Tva ytvattenforekomster. Eventuella skyddsatgarder kan komma att
kravas pa grund av vattenskyddsomraden.

Boendemiljo
(paverkan, genomforbar)

Utredningsstraket beror ett stort antal fastigheter.

Intilliggande bostadsomraden blir paverkade av buller. Viss omfattning av bulleratgarder bedéms bli
aktuellt.

Viss negativ paverkan pa luftkvaliteten bedéms uppsta.
- Fysiska och visuella barriareffekter kommer att skapas.
- Stor paverkan pa landskapsbilden inom omradet.

Stora justeringar i bade plan och profil av befintlig vag samt tva nya trafikplatser i anslutningarna.

Breddning okar fysiska och visuella barriarer.
Bulleratgarder riskerar att ta bort vardefulla utblickar.

Projektmal

Utredningsstrédk S3 bedéms ha lag uppfyllelse av projektmalen.
S3 kommer inte bli ett attraktivt alternativ for trafik norrifrdn och norrgdende trafik. Den trafiken antas
aven fortsattningsvis ga via Timmervagen (vag 86 och vag 622).
S3 bidrar inte till att utveckla Sundsvallsregionen.
S3 bedoms ha lag méaluppfyllelse vad det galler minskad miljo- och trafikbelastning pa centrala
Sundsvall d& en valdigt 1dg andel trafik antas nyttja en ny E14 med lokalisering utmed S3.
S3 uppfyller inte malet om kostnadseffektiva och hallbara I6sningar som ger hdg kapacitet och
moétesseparerad vag med hastighet 100 km/h. Utredningsstraket kommer inte att vara
kostnadseffektivt, utan att atgarderna och kostnaderna blir for stora.
S3 har svart att uppfylla malet om okad trafiksikerhet, trygghet och framkomlighet fér oskyddade
trafikanter utifrdn de fysiska forutsattningarna, vilka kraver stora och komplicerade atgarder for att
anpassa anlaggningen.

5.4. Studerade alternativ i samradshandlingen

Korridorerna i denna handling &r bendmnda 0+, N+N1, N+N2, N+N3 samt S1, se figur 53. En
vaglosning inom respektive korridor har studerats som uppfyller férutsattningarna under avsnitt 5.1
Forutsattningar for lokaliseringen. Av figur 12 framgar laget for vagar och gator som namns i texten.

Se aven PM Trafik och vagutformning, dokumentnummer 0T14000L1.
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Figur 53. Oversikt studerade alternativ. Korridordelen mellan E14 och Huli benamns N och ingér i samtliga N-
alternativ, N+N1, N+N2 och N+N3.
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541. Korridor O+

Korridor O+ stracker sig langs nuvarande E14 fran det angransande projektet "E14 Timmervagen-
Blaberget” i vaster till Bjorneborgsgatan i 6ster. Se figur 54. Bjorneborgsgatan ansluter till E4.
Bergsgatan (E14) behaller befintliga hastigheter. En ny cirkulationsplats planeras vid korsning med
Tegelvagen, Hardvallsgatan och Lekéngsvagen/Bultgatan.

Med korridor 0+ foreslas en ny gang- och cykelvag som ska stracka sig mellan projektet "E14
Timmervéagen-Blaberget” och Tegelvagen dar den ansluter till det befintliga gadng- och cykelstraket.
Mellan Nackstavagen och Lekéngsvagen foreslas korridoren f& en tydligare och béattre gng- och
cykelvag med skyltar, passager samt breddning pa vissa delar.

Mellan Oscarsgatan och Parkgatan innebar korridor O+ en ny sektion, dar vagen delas in i tre korfalt,
1+2. Riktningen med dubbla korfalt anpassas till den sida som behdver ett véanstersvangskorfélt. En
atgard langs med strackan ar ocksa en genomgaende gang- och cykelvag pa Bergsgatans (E14) sodra
sida, minst 3 meter bred. Aktuell stracka ar fran dackverkstaden (i h6jd med busshallplatsen pa norra
sidan) till Parkgatan.

Information om korridor O+ i siffror
Langd pa ny E14, tankbar vaglinje: 4 km.
Total langd pa nytt eller forbattrat lokalnat: 2—2,5 km.
Antal planerade trafikplatser: O st.

Langd pa nybyggnad av anslutningsvagar: 3 km.
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Figur 54. Oversikt Korridor 0+.

Vagutformning korridor O+
Korridor O+ behaller befintlig utformning samt den skyltade hastigheten 40, 50 och 60 km/h.
Korsningar med anslutning mot Bergsgatan (E14) kan sténgas for att 6ka attraktiviteten for
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genomfartstrafik och tung transport samt starka sdkerheten och tillgangligheten for oskyddade
trafikanter. L&angs med strackan kan cirkulationsplats anlaggas i ett flertal korsningspunkter.

5.4.2. Korridordelen N

Korridordelen N ingar i korridorerna N+N1, N+N2 och N+N3, se daven beskrivningar och kartor for
respektive korridor nedan.

Atgarder som foreslas i korridor N innebar en ombyggnation och upprustning pa delar av
Timmervégen (vag 86 och vag 622), med en anpassad anslutning mot befintlig E14 och den trafikplats
som byggs i det angransande projektet "E14 Timmervagen-Blaberget”. Korridoren knyter samman
strackningen mellan E14 och E4 tillsammans med nagot av de olika alternativen i det norra
utredningsomradet. Korridoren innefattar mindre schakt- och fyllatgarder for vagen da topografin ar
nagot varierande. Anpassningarna till de befintliga anlaggningarna langs med strackningen ar
nodvandiga. Dessa atgarder skulle kunna vara breddning av befintlig vag, nya 3-vagskorsningar, eller
varianter med "hdoger in, hdger ut”, dar fordonstrafiken inte kan svanga vanster i nagon riktning.

Korridor N kommer ha ett sammanhéngande gang- och cykelvag pa parallellvagnét eller separerat
utmed ny E14, vilket knyts ihop med befintligt gang- och cykelstrak och parallellvagar.

Information om korridor N i siffror
Langd pa del av ny E14, tankbar vaglinje: 2,8 km.

Total langd pa nytt eller forbattrat lokalnat: 2,8 km.

Vagutformning korridordelen N

Strackan kan anpassas till det angransande projektet i véast och befintlig cirkulationsplats vid
Bergsadker med hastigheten 80 km/h. For korridoren gors inget avsteg fran ”Vagar och gators
utformning, VGU”, gallande plan- eller horisontalgeometri. For att méjliggora referenshastigheten
100 km/h fran cirkulationsplatsen vid Bergsaker och norrut pa ny E14 far de eventuellt anslutande,
mindre vigarna och anslutningarna endast mojligheter att svénga hdger.

5.4.3. Korridor N+N1

Korridorens lage framgar av figur 54. Korridor N1 innebar mattliga schakt- och fyllningsarbeten langs
de befintliga vagarna samt nagra storre atgarder for en eventuell kortare ny strackning. Miljon
paverkas i liten grad av bygget, pa grund av dess lokalisering. En ny trafikplats, planfri korsning eller
cirkulationsplats foreslas i den 6stra delen av korridoren, mellan ny E14 och Norra vagen, for att
bibehéalla en genomgéende och bra utformning langs hela korridoren. Vastra anden av korridoren
anpassas med anslutning mot korridor N, vilket exempelvis kan innefatta en planfri korsning
alternativt en trafikplats. Referenshastigheten i korridoren kan justeras utifran projektmalen om
atgarder med 100 km/h blir fér omfattande.

Korridor N1 kommer ha sammanhangande gang- och cykelvag pa parallellvagnat eller separerat utmed
ny E14 och knyts ihop med befintligt gdng- och cykelstrak.

Information om korridor N+N1 i siffror
Langd pa ny E14, tankbar vaglinje: 7,3 km.
Total langd pa nytt eller forbattrat lokalnat: 7,3 km.
Antal planerade trafikplatser: 3 st.

Langd pa nybyggnad av anslutningsvéagar: 14,5 km.
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Figur 55. Oversikt korridor N+N1.

Vagutformning korridor N+N1

Betréffande korridordelen N, se &ven 5.4.2. For korridoren kan det krévas en sdnkning av referens-
hastigheten fran 100km/h. Detta gors fran korsningen mellan Hulivagen (vag 603) och Timmervagen
(vag 622) till Granloholmsvégen. En trafikplats ryms inom korridoren i h6jd med Hulivagen (vag 603),
for att behalla en god linjeforing for ny E14 och skapa en god anslutning mellan vag 603 och 622. For
att mojliggora referenshastigheten 100 km/h pa ny E14 far de mindre vagarna och anslutningarna
endast mojligheter att svanga hoger. Anslutningarna kombineras med helt planfria korsningar for att
sakerstélla god tillganglighet. Vertikalgeometrin foljer kraven fran "Vagar och gators utformning”,
VGU enligt minsta godtagbara vertikalradie for att skapa en god balans mellan en god linjeféring och
omfattning av atgarder.
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54.4. Korridor N+N2

Korridorens lage framgar av figur 55. Korridoren innebar mindre atgarder och anpassningar pa
befintliga vagar samt en nystrackning i varierad topografi. En eventuell byggnation innefattar mindre
schakt- och fyllnadsarbeten pa en del av strackan samt strre schakt- och fylinadsarbeten pa andra
delen, vilket ocksa aterspeglar paverkan pa miljon. Korridorens vastra del anpassas mot korridor N,
anpassningen kan innebé&ra byggnation av en ny trafikplats.

Korridor N2 kommer inte att ha nagon gang- eller cykelvag utan enbart planskilda friluftspassager for
tillganglighet till omkringliggande skogsmark/friluftsomraden.

Information om korridor N+N2 i siffror
Langd pa ny E14, tankbar vaglinje: 6,8 km.
Total langd pa nytt eller forbattrat lokalnat: 6,8 km.
Antal planerade trafikplatser: 2 st.

Langd pa nybyggnad av anslutningsvéagar: 9 km.

Figur 56. Oversikt korridor N+N2.

Vagutformning korridor N+N2

Betraffande korridordelen N, se dven 5.4.2. Med korridor N+N2 ingar en trafikplats i htjd med
Hulivagen (véag 603), for att behalla en god linjeforing for ny E14 och skapa en god anslutning mellan
vag 603 och 622. For att mojliggora referenshastigheten 100 km/h pa ny E14 far de mindre vigarna
och anslutningarna endast mojligheter att svédnga hdger. Anslutningarna kombineras med helt planfria
korsningar for att sakerstalla god tillganglighet. Vertikalgeometrin fljer kraven fran "Vagar och gators
utformning”, VGU enligt minsta godtagbara vertikalradie for att skapa en god balans mellan en god
linjeféring och omfattning av atgarder.
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5.4.5. Korridor N+N3

Korridorens lage framgar av figur 56. Korridoren innebar ombyggnation och upprustning av befintliga
Timmervégen (vag 622) langs hela strackan. For att uppfylla stallda projektmal maste utformningen
av befintliga vagar, anslutningar och korsningar ses éver och anpassas. Dessa anpassningar kan
exempelvis innebara planfria korsningar eller 3-vagskorsningar. Aven anslutningar i korridorens norra
respektive sodra delar ar nédvandiga. Paverkan pa miljon langs med korridoren ar mindre omfattande
pa grund av dess lokalisering och de befintliga anlaggningarna. Korridoren kombineras med korridor
N for att uppna en komplett strackning fran dagens E14 i vaster till dagens E4 i ster.

Korridor N3 kommer att ha gang- och cykelvag pa parallellvagnat utmed ny E14 och knyts samman
med befintligt gdng- och cykelstrak.

Information om korridor N+N3 i siffror
Langd pa ny E14, tankbar vaglinje: 8,3 km.
Total langd pa nytt eller forbattrat lokalnat:8,3 km.
Antal planerade trafikplatser: 1 st.

Langd pa nybyggnad av anslutningsvégar: 14 km.

Figur 57. Oversikt korridor N+N3.

Vagutformning korridor N+N3

Betréffande korridordelen N, se &ven 5.4.2. For korridoren kan det krévas en sénkning av
referenshastigheten fran 100 km/h i h6jd med Hulivagen (vag 603). Korridor N+N3 innebar en
trafikplats i hojd med Hulivagen (vag 603), for att behalla en god linjeféring for ny E14 och skapa en
god anslutning mellan vag 603 och 622. For att majliggora referenshastigheten 100 km/h pa ny E14
far de mindre vagarna och anslutningarna endast méjligheter att svanga hoger. Anslutningarna
kombineras med helt planfria korsningar for att sakerstélla god tillganglighet.
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5.4.6. Korridor S1

Korridor S1 innebéar nystréackning mellan E14 och E4, se figur 58. | vaster ansluts mot befintlig E14
med en trafikplats. Korridoren passerar Medskogsbron och véag 570, dar en trafikplats kan placeras for
anslutningar till omradet. Ovriga anpassningar mot befintlig infrastruktur ar nédvandiga, exempelvis
ersattningsvagar och mindre planskilda passager. Schakt- och fyllnadsarbeten blir omfattande i och
med omréadets karaktar och hojdskillnader. Svarigheter gallande lutningar innebar stérre schakt- och
fyllnadsarbeten for att uppna massbalans, en god utformning och funktion, vilket bidrar till stor
paverkan pa omgivande miljo. Korridoren bedéms innefatta anlaggning av tunnel bland annat for att
underlatta schakt- och fyllnadsarbeten, motverka en dalig linjeféring samt d&ven motverka paverkan pa
kringliggande miljo. | 6ster kan en anslutning mot befintlig trafikplats langs vag E4 i héjd med
Stockvik byggas.

Korridoren innebar ingen gang- och cykelvag utan enbart planskilda friluftspassager for tillganglighet
till omkringliggande skogsmark och friluftsomraden.
Information om Kkorridor S1 i siffror

Langd pa ny E14, tankbar vaglinje: 12,5 km.

Total langd pa nytt eller forbattrat lokalnat: 12,5 km.

Antal planerade trafikplatser: 2 st.

Langd pa nybyggnad av anslutningsvagar: 7 km.
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Figur 58. Oversikt korridor S1.
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Véagutformning korridor S1

Korridoren bedéms kunna félja "Véagar och gators utformning”, VGU, utan avsteg i detta skede. En
trafikplats kan placeras i htjd med Medskogsbron vid passage och anslutning till vag 570. For
anslutning mot E4 i 6st anvands den befintliga planfria passagen vid Stockvik som sedan kan byggas ut
till en trafikplats. Inga direkta anslutningar av mindre végar gors langs med strackan. Referens-
hastigheten skyltas till 100 km/h langs korridoren och 60 km/h, alternativt 40 km/h i anslutnings-
punkterna for ny E14. For att bibehalla en god linjeféring bedoms en tunnel och flera langre broar
behdva anléggas langs med strackan.
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0. Effekter och konsekvenser av de studerade
alternativen

| kapitel 6 redovisas analysen av de alternativa korridorernas effekter och konsekvenser for saval
aspekter som kopplar till trafik, planering, kostnader och samhéllsekonomiska nyttor som for miljo-
och hélsoaspekter samt byggnadstekniska aspekter. | figur 59 visas forklaring till vardeskalan som
anvands for beddmningarna i kapitel 6. En samlad bedémning redovisas i kapitel 7 Samlad
bedémning.

Mattliga negativa | Sma negativa Inga eller Svagt positiva
konsekvenser konsekvenser férsumbara konsekvenser
konsekvenser

Figur 59. Beddémningsskala.

6.1. Konsekvenser for trafik och anvandargrupper

6.1.1. Nollalternativ

Nollalternativet innebar att de statliga vagarna i omradet, inklusive E14, finns kvar i befintligt lage,
med trafik enligt trafikprognos ar 2040. Vid nollalternativet utfors inga atgarder utdver normalt
underhall. Mittseparering kommer att saknas och problem med direktutfarter och korsningar kommer
att finnas kvar pa strackan. Riskerna kopplade till framkomlighet eller koer samt trafiksékerhet kan
komma att férvarras om trafiken okar.

Framkomligheten for gaende och cyklister blir fortsatt begransad. Lokal biltrafik som ska korsa eller
ansluta till E14 far fortsatt svart med framkomligheten Barriareffekterna kvarstar och okar for bade
motorfordonstrafik och for de oskyddade trafikanterna.

Liksom nuléaget kvarstar i nollalternativet brister i trafiksakerheten och konsekvenserna bedéms som
patagligt negativa for trafik- och anvandargrupper i nollalternativet. Den dkade risken for allvarliga
olyckor kan fa stora konsekvenser.

6.1.2. Vagutformning

Skillnader mellan korridorerna presenteras i tabell 26 pa nasta sida, dar olika aspekter kopplat till
vagutformningen jamfors. | tabellen indikerar plustecknet férdelar, medan minustecken indikerar
nackdelar. Plus- och minustecken samtidigt indikerar en neutral vardering. Notera att minustecknen
inte behover betyda att funktionen av vagen kommer att vara dalig eller inte som forvéantad, utan bor
lasas som mindre fordelaktiga jamfért med plustecknen eller att det finns utmaningar.

Samtliga korridorer forutom O+ ger stora mojligheter att bygga om Bergsgatan till en stadsgata med
delvis ny funktion och standard, mer anpassad till staden och dess forutsattningar. Utformningen kan
da mer prioritera de oskyddade trafikanterna pa ett tydligare satt, till exempel med ett korfalt i vardera
riktningen genomgéende pa strackan samt att majligheten finns att bygga ett mer omslutande
gaturum. Gaturummet kan forbattras med exempelvis mittrefug/tradplantering, smalare kérbanor och
gang- och cykelbana som pa ett effektivt satt ger en béattre hastighetsefterlevnad och mojlighet att
"mellanlanda” som oskyddad trafikant nar man passerar gatan, vilket ger gang- och cykel forbattrade
mojligheter. En flytt av E14 ger dven storre mojlighet att bygga farthinder och i viss man vidta
kapacitetssankande atgarder som gor att trafiken soker andra vagar och lsningar. | ett storre
perspektiv kan en flytt av E14 bort fran Bergsgatan ge mojlighet till att inféra begransningar av
exempelvis tung trafik och bygga ut kollektivtrafiken samt forbattra gng- och cykeltrafiken langs
Bergsgatan, vilket bor f en mildrande effekt pa trafikmangden (ADT) pé& Bergsgatan.
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Tabell 26. Sammanfattning av skillnader mellan korridorerna géllande aspekter kopplat till vagutformning.

Plustecken (+) star for positiva faktorer. Minustecken (-) star for negativa faktorer. Tabellen fortsatter pa nasta

sida.

Aspekt Korridor 0+ Korridor N+N1 Korridor N+N2 Korridor N+N3 Korridor S1
Vaggeometri | - 0 respektive | + 100 km/h + 100 km/h + 100 km/h + 100 km/h
?eefse'r%r:]i(_j for 40 km/h pa hela | + separering + Separering + Separering mellan + Separering
hastighet 100 stréckan mellan kor- mellan ko- korriktningarna mellan
km/h och - Ingen riktningarna rriktningarna - 80 km/h och 1+1 korriktningarna
2+1-vag och | S€Parerng - 80 km/h och - 80 km/h och mellan Tegelvagen och | - 60/40 km/h vid
motes- - 1+1 pa delar 1+1 mellan 1+1 mellan cirkulation vid anslutningar i
separering av strackan Tegelvagen och | Tegelvagen och Bergsaker vast och st

cirkulation vid cirkulation vid - 40 km/h vid Birsta

Bergsaker Bergsaker . - 80 km/h vid Huli kan

- 60 km/h vid - 60 km/h vid vara aktuellt

anslutning anslutning

Bydalen/E4 Bosvedjan/E4

- 80 km/h vid

Huli kan vara

aktuellt
Trafik- + Vissa +2+1-vagmed | +2+1-och 2+2 | + 2+1-vag med + 2+1-vag med
sakerhet anslutningsvagar | rackesseparering | vag med rackesseparering och rackesseparering

stangs vilket kan | och minskat rackesseparering | minskat antal + Séakra
ge farre olyckor | antal korsningar | och minskat korsningar minskar sidoomraden och

- Risk for
smittrafik pa
Ovrigt vagnat
och minskad
sakerhet om
passager tas
bort for
oskyddade
trafikanter,
sarskilt vid
busshallplatser

minskar antal
skadade och
doda

+ Séakra
sidoomréden och
korsningspunkter
med hog
trafiksakerhet

antal korsningar
minskar antal
skadade och
doda

+ Séakra
sidoomréden och
korsningspunkter
med hog
trafiksakerhet

antal skadade och
déda

+ Sakra sidoomraden
och korsningspunkter
med hdg trafiksakerhet

korsningspunkter
med hog
trafikskerhet

Kollektivtrafik

- Ingen storre
skillnad mot idag

+ Minskar trafik i
centrum dar
bussarnas hall-
platser finns

- Restidskvoten,
restiden i for-
hallande till bil
okar

+ Minskar trafik i
centrum dar
bussarnas hall-
platser finns

- Restidskvoten,
restiden i for-
hallande till bil
okar

+ Minskar trafik i
centrum dar bussarnas
hallplatser finns

- Restidskvoten,

restiden i forhallande
till bil 6kar

+ Minskar trafik i
centrum dar
bussarnas hall-
platser finns

- Restidskvoten,
restiden i for-
hallande till bil
okar
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Tabell 26 forts Sammanfattning av skillnader mellan korridorerna géllande aspekter kopplat till vagutformning.
Plustecken (+) star for positiva faktorer. Minustecken (-) star for negativa faktorer.

Byggbarhet - Korridoren + Byggs pa + Byggs delvisi | + Byggs pa befintlig + Byggs i
ligger i befintlig nystrackning. véagstrackning vilket nystrackning.
stadsmilj6- vagstrackning Liten paverkan mojliggér en god Liten paverkan
Korridoren ligger | vilket méjliggor pa befintlig trafik | linjeféring utan stora pa befintlig trafik
i stadsmiljo byggnation utan | under byggtid ingrepp i landskapet. under byggtid
- Omledning av | Stora ingrepp | + Anlaggs delvis | - Breddning av vag - Utmanande
trafik begransad | landskapet. p& befintlig vag, | kraver ldnga perioder | terrang vilket
under byggtiden | - Breddning av dar en god av trafikstorningar leder till flera
pa grund av vag kraver ldnga | linjeforing kan - Omledning av trafik | broar, tunnel och
saknad av perioder av skapas utan begransad under arbete pa skra
lokalvagar som | trafikstérningar stora ingrepp i byggtiden p.g.a. - Sprangning
klarar aktuell - Omledning av | landskapsbilden. | aysaknad av - Atgérder pa
trafikbelastning | rafik begransad | + Korridorens lokalvagar befintliga

pa vissa strackor | bredd vid Huli - Passage genom elledningar
under byggtiden | visar pad manga Birsta medfor
p.g.a. avsaknad | mdgjliga utmaningar gallande
av lokalvagar strackningar av omledning.
- A nystréackningen. T
.__Bro__over K Mydjligheterr?a av | - Bro overjarnvagen
Jarnvagen kan ing till kan paverka spar-
paverka den anpassning t bundna trafiken
spérbundna landskapet &r i} .
trafiken goda. - Atgarder pé bef.
- Atgarder pa - Breddning av | elledningar
befintliga vag kréaver l&nga | - Spréangning
elledningar perioder av
- Sprangning trafikstdrningar

- Omledning av

trafik begransad

under byggtiden

p.g.a. avsaknad

av lokalvagar

- Bro dver jarn-

vagen kan péa-

verka spér-

bundna trafiken

- Atgarder pa

bef. elledningar

- Sprangning

Massbalans Underskott cirka | Overskott cirka Visst underskott | Underskott av Overskott cirka
4 000 m3, 500 000 — av byggbara byggbara massor cirka | 600 000 —

700 000 m* massor. Cirka 170 000 — 210 000 m3. | 800 000 m3.
Cirka 10-20 % av | en tredjedel av Stor del av jord- Visst dverskott
jordschakten jordschakten schakten utgérs av av gj byggbar
utgdrs av massor | utgérs av massor | massor ej anvandbara | jord.
ej anvandbarartill | ej anvandbara till | till vdgkroppen.
vagkroppen. vagkroppen.

Korridor 0+

Positivt med korridor O+ ar att korridoren skapar en battre genomgaende standard for gang- och
cykeltrafik pa Bergsgatan (E14). Tillgangligheten for oskyddade trafikanter 6kar och méjligheten till

trygga passager av Bergsgatan (E14) ckar i och med en parallell gdng- och cykelvig, eventuella

stangning av korsningar samt nya cirkulationsplatser med 6vergangstallen. For fordonstrafiken okar
mojligheten till passage av Bergsgatan (E14) genom ny cirkulationsplats. Negativt &r att korridoren
bidrar till en valdigt liten del av projektmalen.
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Korridor N+N1

Positivt med korridor N+N1 &r att korridoren ger méjlighet att skapa béattre anslutning mellan E4,
Norra vagen samt E14 i omradet Bydalen. Korridoren bidrar ocksa till en mer attraktiv transport-
stracka for tunga transporter och fordon, med bland annat battre vagstandard och mer trafiksdkra
korsningspunkter jamfort med befintlig strackning av E14. Negativt for korridoren ar att framtida
utformning av anlaggning kan komma att behova fa en lagre referenshastighet an projektmalen for att
minimera ianspraktagandet av mark.

Korridor N+N2

Positivt med korridor N+N2 &r att korridorens linjefoéring langs med vagstrackningen foljer krav fran
"Vagar och gators utformning”, VGU, utan omfattande atgarder. Jamfort med befintlig strackning av
E14 skapas en mer trafikséker milj6. Arbetet kan delas upp i etapper mellan ny strackning och
befintlig, vilket kan optimera paverkan pa kringliggande miljo och trafik. Korridoren méjliggér manga
alternativa dragningar av delen med nystrackning vilket skapar anpassningsmaéjlighet till obruten
terrang. Negativt ar att korridoren tar ny mark i ansprak.

Korridor N+N3

Positivt med korridor N+N3 &r att korridoren anlaggs till storsta del pa en befintlig véag vilket bidrar
till liten paverka pa landskapsbilden. Jamfort med befintlig strackning av E14 skapas en mer
trafiksaker miljo. Linjeféringen foljer alla krav frdn VGU utan omfattande atgarder. Negativt ar att
korridoren innehaller cirkulationer vilket inte bidrar till en attraktiv milj6 for tunga fordon och
transporter i omradet Birsta. Sidovagarna som kravs langs med strackan ar mer omfattande jamfort
med de resterande alternativen.

Korridor S1

Positivt med korridor S1 &r att korridoren har en bidragande effekt till alla projektmalen. Korridoren
kan tillsammans med Timmervégen (vag 86 och vag 622) dven jamforas med en forbifart, vilket bidrar
till den storsta positiva paverkan pa genomfartstrafiken och belastningen pa Bergsgatan (E14).
Korridorens strackning skapar mojligheter till en mer trafiksdker miljo jamfort med befintlig E14
genom Sundsvall. Negativt ar att korridoren innefattar en helt ny strackning i obruten mark, vilket
delar upp marken och gér en stor paverkan pa landskapsbilden. Atgarderna vid korsningspunkterna i
korridorens dndar ar valdigt omfattande och langs med strackan ar atgarderna de mest omfattande i
jamforelse med de andra alternativen.

6.1.3. Trafik

For samtliga korridorer har trafikmodeller i prognosverktyget Sampers tagits fram och studerats
utifran restidspaverkan, forvantad fordelning av trafikméangder pa E14 och anslutande vagar.

En trafikmodell &r en beskrivning av trafiken pa en dvergripande niva. Modellen bygger pa uppgifter
om var och hur man bor, aldersférdelning, inkomster, var arbetsplatser och handel finns. Modellen
omfattar ocksa uppgifter om hur vagnatet ar uppbyggt och hur kollektivtrafiken gar. Faktorer som
paverkar om och hur man reser med egen bil, 8ker kollektivt, cyklar och gar. Tillsammans ger detta en
bild av hur enkelt eller svart det &r att ta sig mellan olika omraden inom en stad och mellan olika
regioner med de olika fardmedlen som bil och kollektivtrafik. Med en prognosmodell laggs sedan den
modellerade trafiken ut pa vagnatet och pa kollektivtrafiken och d& kan de modellerade trafikflodena
jamforas med uppmaétta trafikfloden, eller kollektivtrafiksresor. Om de modellerade vardena skiljer sig
for mycket mot uppmaétta varden kalibreras olika parametrar for att de modellerade trafikflodena ska
stémma med de uppmatta. Nar detta &ar gjort anses modellen vara kalibrerade for att kunna anvandas
att analysera olika framtida scenarier.

De vanligaste scenarierna innefattar forandringar i vagnatet, hur kollektivtrafiken ser ut samt hur en
stad/region utvecklas avseende bostader och arbetsplatser. Normalt brukar man blicka 20 ar framat i
tiden for att kunna bedéma om &tgarderna som analyseras fortfarande ger den dnskade effekten dven i
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framtiden da en stad/region vaxer. Det finns manga osékerheter i en prognos 20 ar in i framtiden som
paverkar resultaten s darfor ska man se resultaten som att de pekar ut en riktning pa hur
trafikfloédena troligen kommer se ut. Man ska inte tolka resultaten som att trafiken garanterat kommer
se ut pa ett visst satt, samtidigt har det historiskt sett visat sig att prognosmodellerna stammer ganska
val 6verens med hur det faktiskt blivit. Darfor anvands resultaten som bast nér olika
utredningsalternativ jamfors, de fel och brister som alltid finns en prognosmodell ar d& samma for alla
olika alternativ och tar pa sa satt ut varandra och jamférelsen kan anses bli korrekt.

Modellen har dels justerats med tillagg for handelsomradet Birsta, genomfarts- och tung trafik samt
fler anslutningar till de mal- och startomraden som modellen innehdller. Justeringarna har gjorts mot
inmatt trafik ar 2014, vilket ocksa innebar osakerheter eftersom bygget av Sundsvallsbron pa E4
paverkade.

Se dven PM Trafik och vagutformning, dokumentnummer 0T14000L1.

Nollalternativet och korridor 0+
Det befintliga vagnatet beraknas i trafikprognosen vara ombyggt pa foljande vis ar 2040:

E14 delstrackan mellan Timmervagen (vag 86) och Blaberget (2+2, 100 km/h, ny
trafikplats Timmervéagen (véag 86))

Bergsgatan (E14) sankt hastighet till 40 och 60 km/h

Kommunala vagar omvandlas fran 50 och 70 km/h till 40 respektive 60 km/h

E4 Sundsvallsbron

Vissa gator i centrala Sundsvall blir stadsgator, bland annat Vag 562, Landsvégsallén.

Ett antal mindre justeringar pa lokalvagar.
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Figur 60. Trafikfloden for nollalternativet och korridor 0+ &r 2040, ADT.
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Prognosmodellen Sampers &r en grov modell som lampar sig mindre bra att studera skillnader i
detaljutformning. Ingen sarskild modell for korridor O+ har darfor gjorts, d& bedémningen ar att
osakerheten kring formodade smaé skillnader i trafik mellan nollalternativet och korridor O+ skulle
vara stor.

Inom korridoren finns forslag till stangda korsningar, bade fran norr och soder till Bergsgatan (E14).
Om forslagen genomfors kommer trafiken 6ka pa narliggande gator. De mindre gatorna och deras
narmiljo med néarhet till boende och forskolor &r inte anpassade till 6kad trafik.

Korridor N+N1

I korridor N+N1 berdknas Timmervagen (vag 622) fa en trafik p& 12 000 fordon/dygn (ADT)
respektive 16 000 fordon/dygn. P& Hulivagen (vag 603), vaster om sjukhuset visar modellen pa cirka

7 000 fordon/dygn och dster om sjukhuset cirka 15 000 fordon/dygn. (Att trafikflodet pa vissa delar av
N1 fordelas ut pa det lokala vagnétet kan ge en minskning av fldet pa delar av Hulivagen (vag 603)).
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Figur 61. Trafikfloden for korridor N+N1 &r 2040, ADT.
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Korridor N+N2
I séder p& Timmervéagen (vag 622) visar modellen trafik pa cirka 11 000 fordon/dygn (ADT) respektive
15 000 fordon/dygn. | korridor N2 berdknas den nya vagen fa trafik pa cirka 9 000 fordon/dygn.

Korridoren N2 avlastar framst Timmervégen (vag 622) och Hulivagen (vag 603).
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Figur 62. Trafikfloden for korridor N+N2 &r 2040, ADT.
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Korridor N+N3
I korridor N+N3 beréknas Timmervégen (vig 622) fa trafik pd 12 000 fordon/dygn (ADT) langst ner i
sdder, 16 000 fordon/dygn s6der om Hulivagen (vég 603) och 11 000 fordon/dygn norr om den.

Korridoren ger en del 6verflyttningseffekter fran E4 mellan Bydalen/Garsta och Birsta.

Trafiken forbi Birsta kan tidvis ha problem med framkomligheten da arbetsresor sammanfaller med
resor till handelsomradet. Aven om Timmervégen (vig 622) byggs ut till flerfaltsvag kommer
konflikterna &ven framgent finnas kvar vid vissa tider.
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Figur 63. Trafikfloden for korridor N+N3 &r 2040, ADT.
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Korridor S1
I korridor S1 beréknas den nya vagen fa trafik pa cirka 4 000 respektive 5 000 fordon/dygn (ADT).

Storre overflyttningseffekter fas pa Bergsgatan och E4 mellan Stockvik och Trafikplatsen soder om
brofastet. Mindre far dven E4 norr om upp till Birsta, Hulivagen (vag 603) och Timmervagen (vag
622).
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Figur 64. Trafikfloden for korridor S1 &r 2040, ADT.

6.1.4. Fordonstrafikanter

Med korridor O+ och nollalternativet kommer framkomligheten fortsatt att vara problematisk utmed
Bergsgatan (E14).

Med 6vriga korridorer kommer E14 att vara en trafikséker och komfortabel vagstracka med hog
framkomlighet. Strackan kommer att erbjuda en omvéxlande och varierande trafikantupplevelse med
variation i landskapet och végens linjeforing.

Trafiksékerheten hojs framst da E14 mittsepareras och flertalet korsningar i plan forsvinner. Vidare
forbattras vagens utformning avseende geometri, sikt och sidoomraden.

Korridor O+ innebar vissa forbattringar for genomfartstrafiken, delvis pa bekostnad av den lokaltrafik
som férdas i nord-sydlig riktning.

Tung trafik

Nar det galler naringslivets godstransporter sa kommer 0/0+ inte att ge nagra forbattringar. Ovriga
korridorer forbattrar godstransporternas framkomlighet, framfor allt N+N1, N+N2 och N+N3, som ger
flera stora godsalstrande verksamheter forbattrade majligheter till bade effektiva och sakra
transporter. Viktiga malpunkter for naringslivets godstransporter framgar av figur 15.
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Restider

I prognosmodellen Sampers ingar en analys av restidspaverkan. Se figur 65. Det ar har viktigt att tanka
pa att Sampers ar en grov modell, i férsta hand avsedd for att jamfora olika alternativ. De restider som
anges forutsatter att fordonen kan komma upp i géllande hastighetsbegransningar, vilket till exempel
inte géller i rusningstrafik. Syftet med analysen &r inte att klargora exakt vilka restiderna blir, utan att
fa fram skillnader mellan alternativen. Korridor S1 ger langre restider &n 6vriga alternativ for
trafikanter som ska norrut mot Skdnviksberget och dsterut mot Tunadalshamnen. Korridor N+N3 ger
langre kortider an dvriga alternativ for trafikanter som ska séderut mot Stockvik.

Kortid i Sampers i relationer fran E14 (Blaberget) (min)

4 (Blaberget) - E4 Skdnviksherget

E14 (Blaberget] - E4 Stockvik

Tunadalsh amnen/Logistikparken

20 95

=
Ln
}

E

MERLTET

Figur 65. Restider enligt prognosmodellen Sampers med de alternativa korridorerna. E4 Skénviksberget &r en
plats pa E4 norr om staden. E4 Stockvik &ar en plats pd E4 soder om staden. Tunadalshamnen ligger i dster sett
frén startpunkten, som ar E14 vid Blaberget.

6.1.5. Gang- och cykeltrafik

En ny lokalisering av E14 skulle innebara att de fysiska barriareffekterna for gang- och cykeltrafikanter
samt boende langs Bergsgatan (E14) minskar. Samtidigt kommer en ny lokalisering av E14 att
innebara 6kade barriareffekter pa grund av mer trafik, hogre hastighet och utbyggt mittracke for de
vagar dar E14 forlaggs, i synnerhet dar vagen ansluter till befintlig bostadsbebyggelse. En lokalisering i
nystrackning kan dven komma att innebéara saval fysiska som visuella barriareffekter.
Hastighetssankning och mindre trafik pa Bergsgatan med ny lokalisering paverkar troligen
trafiksakerheten for de gaende och cyklande positivt.

Nollalternativet
En fortsatt lokalisering av E14 genom Sundsvall innebar sméa anpassningar for att oka eller forbattra
standarden pa vagen.

Korridor O+

Korridoren innehaller forbattringar for gang- och cykeltrafiken utmed strackan och nagra korsningar
kan tdnkas byggas om till cirkulationsplatser vilket underlattar méjligheten att korsa véagen i de
punkterna.

Korridor N+N1
Sammanhéangande néat for gdende och cyklister, pa parallellvagnat eller separerat utmed ny E14, knyts
ihop med befintligt gang- och cykel-strak.
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I det nordliga utredningsomradet ar den forsta delen, korridor N, som &r gemensam for N+N1, N+N2
och N+N3, forsedd med atgarder for gang- och cykeltrafik. Darefter ar det korridor N1 som har tydliga
atgarder for gang- och cykelvagnatet som komplement till befintliga cykelstrak.

Korridor N+N2

Sammanhéangande vagnat for gdende och cyklister fram till dar delen N2 borjar, darefter enbart
friluftslivspassager i vissa punkter. Behovet av gdng- och cykelstrak utmed hela denna korridor
beddms som litet.

Korridor N+N3
Sammanhéangande vagnat for gdende och cyklister efterstravas utmed hela strackan, pa parallellvagnat
eller separerat utmed ny E14, dessutom kvarstar parallellvagnat.

Korridor S1
Korridor S1 har inga atgarder for gang- och cykeltrafik utmed strackan, utan endast friluftslivspassager
i vissa punkter. Behovet av gang- och cykelstrak utmed hela denna korridor bedoms som litet.

6.1.6. Kollektivtrafik

Restiden for kollektivtrafik i forhallande till biltrafik forsamras generellt med 2+1-vag och hogre
hastighet. Denna paverkan ar dock med all sannolikhet marginell i det aktuella projektet.

Korridor O+
Med korridor O+ kommer kollektivtrafiken fortfarande ha samma framkomlighets- och
tillganglighetsproblem som idag, om inga atgarder vidtas.

Korridor N+N1, N+N2 och N+N3

Korridorerna N+N1, N+N2 respektive N+N3 ger ingen direkt paverkan pa kollektivtrafiken, eftersom
inga befintliga hallplatser paverkas och inga nya busslinjer ar planerade. Den stérsta paverkan som
beddms uppsta ar den minskade fordonstrafiken pa Bergsgatan, vilket ar en fordel for kollektiv-
trafikens framkomlighet 1&ngs Bergsgatan.

Korridor S1
Korridor S1 ger heller ingen direkt paverkan pa kollektivtrafiken, enligt samma resonemang som for de
norra korridorerna. Den minskade fordonstrafiken p& Bergsgatan ar den storsta indirekta paverkan.

6.1.7. Beddmning for trafik och anvandargrupper

Med korridor O+ och nollalternativet kommer framkomligheten fortsatt att vara problematisk utmed
Bergsgatan (E14). Med 6vriga korridorer kommer E14 att bli en trafikséker vagstracka for
trafikanterna med god framkomlighet for biltrafiken.

Strackan kommer att erbjuda mojlighet till en omvaxlande och varierande trafikantupplevelse med
variation i landskapet kring vagen. Skillnaden mellan korridorerna i norr och sdder betraffande hur de
paverkar trafikanter pd Bergsgatan &r inte heller sa stor. Forbattringarna i trafiksakerhet ar nagot
storre for de nordliga alternativen.

Tabell 27. Konsekvenser for trafik och anvandargrupper.
Korridor Beddmning/farg

Korridor 0+ Svagt positiva konsekvenser
Korridor N+N1
Korridor N+N2
Korridor N+N3
Korridor S1
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6.2. Konsekvenser for lokalsamhalle och regional utveckling

6.2.1. Oversiktlig planering och detaljplanelagda omréden

Nollalternativ

Gallande detaljplaner och planer som &r pabdrjade och under arbete i omradet antas bli antagna och
sannolikt genomfdrda. Utan utbyggnad av E14 sker inget bidrag till positiv regional och lokal
utveckling.

Konsekvenserna bedéms som stora negativa.

Korridor O+

Befintlig vag ar idag riksintresse med sin status som europavéag. Korridoren tangerar aven riksintresse
for en framtida jarnvag. Ingen negativ paverkan bedéms ske. Aven riksintresse for kulturmiljovard vid
centrala Sundsvall berérs, paverkan och effekter beskrivs i kap. 6.3.4 Kulturmiljé. Korridoren hindrar
aven framtida stadsutveckling och bidrar till barriareffekter inom Sundsvalls stad.

Korridoren passerar omraden som kommunen i sin éversiktsplan har pekat ut som kompletterande
omrade for bostader och verksamheter, omrade for stadsutveckling, stadscentrum samt utvecklings-
omrade kring resecentrum.

Korridoren angransar till ett flertal detaljplaner med olika anvandningsomraden. Korridoren tangerar
dessutom den férdjupade Oversiktsplanen fér "Resecentrum och jarnvagen genom Sundsvall”.

Konsekvenserna bedéms som stora negativa.

Korridordelen N

Végen i sig &r ett riksintresse men berérs aven av riksintresse for Adalsbanan och E14. Riksintressena
varden kommer inte att dsidoséttas av en ny E14 och darfor de inte paverkas negativt. Aven riks-
intresse for naturvard (Seldngersan) och kulturmiljévarden berors, paverkan beskrivs under kap. 6.3.2
Naturmilj6 och kap. 6.3.4 Kulturmiljo.

Korridoren passerar omraden som kommunen i sin dversiktsplan har pekat ut som karnomraden for
stadsnatur samt bevarandeomraden natur-/kulturlandskap.

Korridoren beddms enbart berdra ett fatal detaljplaner vid Nacksta, Bergsaker och en vid korsningen
vid Hulivéagen (vag 603).

Korridordelen N ingar i korridorerna N+N1, N+N2 och N+N3, se vidare beskrivningar och
konsekvensbedémningar nedan.

Korridor N+N1

Hulivagen (véag 603) ar en vé&g av riksintresse och kommunen har pekat ut den som ett potentiellt
utvecklingsstrak efter att E4-bron genom Sundsvall byggts och logistikparken i Korsta-Ortviken tagits i
drift. Korridoren berérs aven av riksintresse for Adalsbanan, E4, vag 86, vag 622 och E14.
Riksintressenas varden kommer inte att asidosattas av en ny E14 och darfor de inte paverkas negativt.

Korridoren passerar nagra av kommunens attraktiva stadsdelar sisom Bydalen, Haga och Granloholm
som har bade befintlig och planerad bostadsbebyggelse. Kring Hulivagen (vag 603) finns smahus och
mindre flerbostadshus.

Korridoren passerar dven flera omraden som kommunen i sin 6versiktsplan har pekat ut som
gronstrak och omraden for bevarande av natur- och kulturlandskap.

Korridoren berdrs av en handfull detaljplaner. Angransande detaljplaner finns framforallt i de dstra
och stdra delarna.

Konsekvenserna bedoms som mattligt negativa, bedémningen inkluderar dven korridor N.
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Korridor N+N2

Korridoren beror ett omrade som kommunen foreslagit som mojlig utveckling av bostadsomrade
(Kulls&sen) med kompletterande verksamheter, mellan Ovre Bosvedjan och Birsta. Korridoren
passerar dven befintlig bostadsbebyggelse i Ovre Bosvedjan. Om Kullasen bebyggs skulle det daven
mojliggora en forlangning av Gesallvagen fran Birsta mot Sundsvall, vilket skulle avlasta trafiken i
Birsta. Detta finns ocksa utpekat i kommunens 6versiktsplan och den fordjupade éversiktsplanen for
Birsta.

Korridoren paverkar skog/natur, som kommunen i sin 6versiktsplan pekat ut som naturmark som ska
bevaras for att skilja framtida bostadsbebyggelse fran industrimark genom en skogsbarriar. Omradet
ar inte sarskilt utpekat utifran naturvarden. Korridoren passerar dven flera av kommunen utpekade
gronstrak.

Korridoren bedéms enbart berdra en aktuell detaljplan vid anslutningen mot Timmervégen (vag
622)/Hulivagen (vag 603) i vaster.

Korridoren berérs aven av riksintresse for Adalsbanan, vag 86, vag 622, E4 och E14. Riksintressena
varden kommer inte att &sidoséttas av en ny E14 och darfor de inte paverkas negativt.

Konsekvenserna bedéms som mattligt negativa, bedémningen inkluderar dven korridor N.

Korridor N+N3
Korridoren berdr riksintresse for Adalsbanan, vag 86, vag 622, E4 och E14. Riksintressena varden
kommer inte att &sidoséattas av en ny E14 och darfor de inte paverkas negativt.

Narmast Hulivagen (vag 603) finns ett omrade som kommunen i sin 6versiktsplan pekat ut som
vardefullt natur- och kulturlandskap. | anknytning till vastra Birsta finns mark som i éversiktsplanen
pekats ut som fér kompletterande verksamheter. | Birsta angransas korridoren séderut av ett i
oversiktsplanen utpekat utvecklingsomrade for handel.

I takt med Sundsvall kommuns utbyggnad av Birsta handelsomrade har den interna trafiken mellan
olika destinationer i Birsta som anvénder Ljustavdgen och Timmervégen (vag 622) tkat. Detta innebér
konflikter eller konkurrens om utrymmet som paverkar framkomligheten for framtida trafik inom
korridor N3 och den interna trafiken pa handelsomradet. Vid stérre handelsdagar eller nar
Timmervéagen (vag 622) har trafiktoppar samtidigt som handeln &ar stor mérks det redan idag. Detta
kommer att behdva hanteras om korridor N+N3 véljs.

Vid Birsta beror korridoren den fordjupande oversiktsplanen for Birsta fran ar 2011.

I "Oversiktsplan Sundsvall 2021” (OP 2021) ségs att Timmervagen (vag 622) bor dvervagas fa
motesseparering, separering av gang- och cykeltrafik, sakra sidoomraden samt cirkulationsplatser i
storre korsningar eftersom vagen anvands for farligt gods. Timmervagen (vag 622) ar del av det vagnat
som pekas ut av kommunen for storre infrastrukturinvesteringar for transportleder och gods.

Korridoren beror ett fatal detaljplaner, en vid korsningen mot Hulivagen (vag 603) och resterande vid
Birsta.

Konsekvenserna bedéms som svagt positiva, beddmningen inkluderar &ven korridor N.

Korridor S1

Korridoren ger ett kraftigt intrdng och barriareffekter genom att passera rakt genom ett riksintresse
for friluftsliv, Sodra bergets skogsomraden, ett riksintresseomrade som i nuldget inte korsas av nagra
allméanna véagar trots att det ligger stadsnéra. | kap. 6.3.5 Rekreation och friluftsliv beskrivs paverkan
och effekter. Det omfattas dven av utpekat karnomrade for natur och friluftsliv.

Korridoren gar genom ett flertal omraden som kommunen i sin 6versiktsplan pekat ut som grénstrak.
Den gar aven genom ett utpekat utvecklingsomrade for bostader. Korridoren hindrar en
vidareutveckling av stadsdelen Katrinehill som bland annat &r strategiskt viktig for att skapa
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tillrackligt underlag for en ny stadsbusslinje. | bada dndarna av korridoren, Nacksta respektive
Stockvik, berdrs planerade utbyggnadsomraden for verksamheter.

Korridoren bedéms inte paverka nagon gallande detaljplan.
Konsekvenserna bedéms som stora negativa.

Tabell 28. Konsekvenser for lokalsamhalle och regional utveckling.

Korridor Bedo6mning/farg
Korridor 0+
Korridor N+N1 Mattliga negativa konsekvenser
Korridor N+N2 Mattliga negativa konsekvenser
Korridor N+N3 Svagt positiva konsekvenser
Korridor S1

6.2.2. Konsekvenser under byggskedet

Nedan beskrivs korridorerna vad galler byggbarhet, byggarbetsmiljé och trafik under byggskedet.
Mojliga broar och tunnel i de olika korridorerna framgar av figur 65.

Nollalternativ
Inga &tgarder i befintligt vagnat gors i nollalternativet.

Korridor O+

Korridor O+ gar i stadsmiljo och det finns flera tranga partier med mycket trafik. Detta &r den korridor
som har hogst trafikbelastning och det ar viktigt att tidigt utreda hur befintlig trafik kan ledas om.
Vissa partier saknar omledningsvagar i narheten som klarar storre fordon vilket medfér att langre
omledningar och avstangningar kan bli nédvandiga.

Konsekvenserna under byggskedet bedoms som maéttliga negativa.

Korridor N+N1

Korridor N+N1 innefattar tranga partier nara bostadshus och passage vid kyrkogard. Anslutningar i
Huli och Bydalen kraver storre atgarder for hantering av trafik. Atgarder kravs ocksé for hantering av
korsande befintliga hogspanningsledningar och befintlig back. Flera planfria korsningar pa strackan.
Passage av jarnvag (bro). Sprangning kommer troligtvis att kravas pa delar av strackan, eventuellt i
narhet till bostadshus.

Konsekvenserna under byggskedet bedoms som maéttliga negativa.

Korridor N+N2

Med korridor N+N2 kravs atgarder pa befintlig back. Mycket arbete behéver utforas pa skra (1/3 av
strackan). Trafikplats mot befintlig E4 (bro 6ver). Anslutningar vid Timmervagen (vag 622) och E4
kraver storre atgarder for hantering av trafik. Sprangning kravs vid pafart E4 och pa andra delar av
strackan, eventuellt i narhet till bostadshus. I 6vrigt byggs den i nystréckning vilket &r positivt ur
arbetsmiljosynpunkt da produktionsplanering kan utforas effektivt. Passage av jarnvag (bro). Flera
planfria korsningar pa strackan.

Konsekvenserna under byggskedet bedéms som sma negativa.

Korridor N+N3

Korridor N+N3 innefattar bro éver jarnvag med stor skarning mot trafikplats. Stor del av korridoren
innebar vagbreddning, med flera planfria korsningar. Passagen genom Birsta ar trang och det kommer
att kravas atgarder sdsom planering, etappindelning och tydlig omledning for att hantera den stora
trafikbelastningen. Flera planfria korsningar finns ocksa pa strackan som behéver hanteras.

Konsekvenserna under byggskedet bedéms om mattliga negativa.
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Korridor S1

Med korridor S1 kommer det att byggas en tunnel pa cirka 500 meter. Flera langa broar foreslas ocksa
i denna stracka. Langa partier med skarningar/sprangning kravs tillsammans med vissa partier med
fyllning, dessa ligger dock langt ifran bostadshus. Anslutningar mot E14 och E4 kraver storre atgarder
for hantering av trafik. Passage av stort stéllverk med elanslutningar. 1 dvrigt byggs den i nystrackning
vilket ar positivt ur arbetsmiljosynpunkt da produktionsplanering kan utféras effektivt.

Konsekvenserna under byggskedet bedéms som stora negativa.

Beddmning — konsekvenser under byggskedet

Alla strackor, som innebar atgarder i befintlig vag (N+N1, N+N2, N+N3, 0+), paverkar byggbarhet och
byggarbetsmiljon starkt negativt pa grund av att korridorerna dras i befintligt vigomrade. Det finns
liten plats for omledning av trafik under anlaggningsarbetet. Platsbrist, trdnga sektioner och
anlaggande av delvis komplexa tekniska losningar i narhet av boende och trafikerad vég forsvarar
genomférandet.

Korridorerna som innebéar nystréackning av vag i orord terrang (S1 och delvis N+N2) bidrar till att flera
riskfyllda arbetsmoment och utmaningar i anlaggningsarbetet utgar. Detta eftersom passerande
fordonstrafik utgar och det leder till en betydande minskning av risker gentemot bade narboende och
arbetare under byggskedet. Att arbetsmomenten i anlaggningsskedet kan ske ostort, utan paverkan pa
och av 6vrig trafik och nérboende, leder starkt till minskade risker och att en effektiv produktion kan
utféras. Om oférutsedda problem dyker upp, finns plats och tid till att arbeta med andra delar av
anlaggningen pa annat stalle under anlaggningstiden. Produktionen kan ske effektivt bade med
avseende pa bade tid och pengar. Inga storre sékerhetsmassiga atgarder behover anordnas for skydd
av/mot dvrig trafik eller narboende.

Risker tillkommer dock i S1 jamfort med 6vriga alternativ pd grund av anldggande av tunnel och flera
l&nga broar. Med god produktionsplanering minimeras dessa risker.

Tabell 29. Konsekvenser under byggdriftskedet.

Korridor Bed6mning/farg

Korridor 0+ Mattliga negativa konsekvenser

Korridor N+N1 Mattliga negativa konsekvenser

Korridor N+N2 Sma negativa konsekvenser

Korridor N+N3 Mattliga negativa konsekvenser

Korrdor 51 "Stora negativa konseloenser

6.2.3. Kostnader

Nollalternativ
Samhallsekonomiska effekter for de fem véagkorridorerna jamfors med nollalternativet. Inga
investeringar i befintligt vagnat gors forutom normala drift- och underhéallsatgarder.

Kostnader
Anlaggningskostnad inklusive byggherrekostnader (prisniva juni 2019) for de olika korridorerna har
beréknats och redovisas nedan.

Tabell 30. Anlaggningskostnader inklusive byggherrekostnader (prisniva juni 2019).

Korridor Kostnad

Korridor 0+ cirka 170 Mkr
Korridor N+N1 cirka 930 Mkr
Korridor N+N2 cirka 640 Mkr
Korridor N+N3 cirka 490 Mkr
Korridor S1 cirka 2 290 Mkr
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Anlaggningskostnaderna varierar kraftigt mellan de olika alternativen. De alternativ som gar langs
befintlig vag pa langa strackor ar mer kostnadseffektiva an de alternativ som innebar langa strackor
nyanlagd vég i obruten mark. Dessutom &r strackor med stora anpassningar till omkringliggande
landskap/bebyggelse och nya anslutningar vid storre korsningspunkter kostsamma att utfora, da de
kraver brokonstruktioner, rampanslutningar med mera.

Korridor S1 visar sig vara betydligt dyrare an Gvriga alternativ. Detta beror pa kuperad terrdng som
kraver stora schakter, broar och tunnel.

6.3. Konsekvenser for landskapet och staden

| detta avsnitt redovisas korridorsvis konsekvenser for landskapet och konsekvenser for upplevelsen av
landskapet fran vagen (trafikantupplevelsen). Korridor N ingar i de tre alternativen N+N1, N+N2 samt
N+N3.

Bedomningen utgdr fran vardet av landskapsbilden samt vad en foreslagen korridor har for effekt pa
landskapet.

Nollalternativet

Nollalternativet medfor inga forandringar i landskapets strukturer. De befintliga stérningarna och
barriareffekterna som E14 medfor pa boende- och vistelsemiljoer langs med befintlig vag E14 kommer
att besta.

Konsekvenserna bedoms som sma negativa.

Korridor 0+

Konsekvenser for landskapet: Om korsningar och anslutande vagar pa strackan omgestaltas
innebar det att ingrepp pa byggnader, fastigheter och tomter nara E14 kan bli aktuellt. Det finns dven
en risk att tradalléer paverkas negativt av en upprustning av strackan, da de ligger nara befintliga
vagar och korsningar. Att alléer och vissa korsningar med narliggande fastigheter kan komma att
paverkas kan ge en negativ paverkan pa karaktarens rutnatsstruktur. Om nya alléer planteras och
vagrummets gronstruktur kompletteras i projektet, kan detta ge positiva foljder for stadens landskaps-
bild, samtidigt som det finns mdojlighet att skapa fler ekologiska spridningskorridorer.

Upplevelsen av landskapet fran vagen: Ur trafikantperspektivet kommer upplevelsen av korridor
0+ troligtvis bli ndgot sdmre &n i dagslaget. Detta ar dock helt beroende pa vilka atgarder som planeras
i nasta skede. Om korridoren véljs som framtida lage for E14 kan fler upplevelsevarden skapas om
vagrummet da gestaltas med hog arkitektonisk standard och integreras med stadens grénstruktur,
exempelvis med hjalp av alléplanteringar. Om vagrummet kompletteras med alléplanteringar och far
en genomténkt gestaltning kan upplevelsen bli mer positiv. Det finns en risk att upplevelsen av
Bergsgatan (E14) som tat stadsgata gar forlorad pa vissa platser da korsningar behover goras storre,
nagot som kan komma att paverka narliggande fastigheter och gora intrdng pa den strikta
rutnatsstrukturens kvadratiska tomter. Eventuella nya cirkulationsplatser kommer att krava mycket
plats och riskerar att luckra upp stenstadens rutnatsstruktur, da det karaktéaristiska vinkelrata
gatumonstret far rundade horn och luftigare korsningar. Darmed finns en viss risk for att upplevelsen
av landskapet fran véagen blir samre.

Konsekvenserna bedéms som mattligt negativa.

Korridordelen N

Konsekvenser for landskapet: Landskapsbilden kommer delvis att paverkas langs strackan.
Risker finns att den 6kade trafiken, kompletterande sidovagnét och kravet pa bullerskydd skapar en
barriarverkan och ett bredare vagrum. Korridoren ar dock redan idag paverkad av Timmervagens (vag
86 och vag 622) strackning.

125



Upplevelsen av landskapet fran vagen: Det som idag finns kvar av odlingslandskapet langs
korridordelen N kan komma att paverkas bland annat av kompletterande sidovagnat. En framtida
dragning av E14 forbi Selangersan och Seldngersfjarden 6ppnar upp for mojligheten att anlagga en
besoksparkering, rastplats eller dylikt vilket skulle skapa battre forutsattningar for att nyttja de
upplevelsevarden som finns i det narliggande landskapet.

Korridordelen N ingér i korridorerna N+N1, N+N2 och N+N3, se vidare beskrivningar och
konsekvensbeddémningar nedan.

Korridor N+N1

Konsekvenser for landskapet: Strackningen passerar ett odlingslandskap - dalgdngslandskapet
mellan Bergséker och Gudmundsbyn samt Hulivagens (vag 603) forsta kilometer. De béljande och
oppna dalgadngarna har manga vackra vyer och utblickar varda att bevara. Risker finns att den
trafikplats som kommer att krévas vid anslutningen mellan Timmervégen (vag 622) och Hulivagen
(vag 603) kommer bryta dalgangens riktning och ge stor negativ paverkan ur ett
landskapsbildsperspektiv. Vagen kommer bli mindre féljsam och mer stel i sin geometri i jamforelse
med Hulivagen (vag 603) vilket paverkar landskapsbilden negativt. Vagen och kompletterande
sidovagnat riskerar skapa fysiska och visuella barriareffekter. Vagens storskalighet riskerar paverka
den Ostra delen med karaktaren tatort negativt. Har paverkas aven Bydalens begravningsplats som ar
ett framtradande landskapselement.

Upplevelsen av landskapet fran vagen: Upplevelsen av landskapet fran vagen kommer att
paverkas negativt. Detta pa grund av de atgarder (vagbroar, bankar, slanter) som troligtvis kommer
kravas i odlingslandskapet vid anslutningen mellan Timmervagen (vag 622) och Hulivagen (vag 603).
Dartill finns risk att ny vagdragning langs Hulivagen (vag 603) inte kommer kunna halla en lika
landskapsanpassad vaglinje pa grund av de krav som stalls pa vagens standard. Eftersom véagens
anpassning till landskapet blir mer bristfallig kommer kopplingen mellan v&g och landskap bli svagare
— séledes kommer aven upplevelsen av landskapet fran vagen genomga en férsamring. Om obrukbara
ytor skapas av trafiklosningen riskerar dessa att véaxa igen — detta ar ocksa ndgot som kommer paverka
upplevelsen av landskapet fran vagen i en negativ riktning da utblickar riskerar att forsvinna. Kanslan
av foljsam landsvag kommer minska och 6verga till trafikled. Detta skapar en dissonans mellan
landskapets uttryck och vagens formsprak.

Konsekvenserna bedéms som patagligt negativa, bedomningen inkluderar dven korridor N.

Korridor N+N2

Konsekvenser for landskapet: Aven korridor N2 kommer passera odlingslandskapet som namns
under N1. Risker finns att den trafikplats som formodas kréavas vid anslutningen Timmervagen (véag
622) och avfarten/pafarten till Hulivagen (vag 603) ger stor negativ paverkan ur ett
landskapsbildsperspektiv. Liksom korridor N1 kan vagen komma att krava ingrepp i dalgdngens
slanter, nya vagbroar behdvs och stora sléanter skapas. Detta kan medfora att de ppna utblickarna och
l&nga vyerna i bryts samtidigt som dalgdngens landskapsbild och riktning delvis gar forlorad. Dar
vagen gar in i det sammanhangande skogsomradet kommer ny E14 bli en upplevelsemassig barriar och
ett nytt, storskaligt landskapselement dven om den visuellt inte pverkar lika mycket som i en 6ppen
landskapstyp.

Upplevelsen av landskapet fran vagen: Upplevelsen av landskapet fran vagen kommer paverkas
negativt. Detta pa grund av de &tgarder (vagbroar, bankar, slanter) som troligtvis kommer kravas i
odlingslandskapet langs Timmervégen (vag 622) samt anslutningen mot den nya strackningen genom
skogen. Om obrukbara ytor skapas av trafiklGsningen riskerar dessa att vaxa igen — detta ar ocksa
nagot som kommer paverka upplevelsen av landskapet fran vagen i en negativ riktning da utblickar
riskerar att forsvinna. Detta skapar en dissonans mellan landskapets uttryck och vagens formsprak,
vilket kommer innebdara att landskapsbilden vid anslutningen fran Timmervagen (vag 622) kommer
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upplevas negativt. Storre delen av strackan kommer dock vara helt nyanlagd och forlaggas pa obruten
skogsmark vars slutenhet kan upplevas ensidig.

Konsekvenserna bedéms som patagligt negativa, bedomningen inkluderar aven korridor N.

Korridor N+N3

Konsekvenser for landskapet: Aven korridor N3 kommer passera odlingslandskapet som namns
under N1. Risker finns att den trafikplats som formodas kravas vid anslutningen till Hulivagen (vég
603) kommer ge stor negativ paverkan ur ett landskapsbildsperspektiv. Liksom alternativ N1 kan
vagen komma att krava ingrepp i dalgangens slanter, nya vagbroar samt sidovagar behévs och stora
slanter skapas. Om mojligheten att tillskapa fler tradplanteringar och skapa ett attraktivt vagrum ur
bade trafikant och dskadarperspektiv tas tillvara i Birsta kan denna miljo fa ett positivt lyft ur
landskapsbildssynpunkt. Korridoren &r redan idag paverkad av Timmervégen (vag 622). Det ar
positivt att korridorens strackning féljer dalgangens riktning.

Upplevelsen av landskapet fran vagen: Med korridor N3 som framtida strackning for E14 kan
fler upplevelsevarden skapas i form av nya tradplanteringar, alléer samt eventuellt nya, dekorativt
utformade bullerskydd. Konsekvenserna for upplevelsen av landskapet kommer dock i det stora hela
vara negativa. Detta pa grund av de atgarder (vagbroar, bankar, slanter) som troligtvis kommer kravas
i odlingslandskapet langs Timmervégen (vag 622), samt den trafikplats som kréavs for att I6sa av- och
pafart till Hulivagen (vag 603). Om obrukbara ytor skapas av trafiklgsningen riskerar dessa att véxa
igen — detta ar ockséa nagot som kommer paverka upplevelsen av landskapet fran vagen i en negativ
riktning da utblickar riskerar att forsvinna. Kanslan av landsvag kommer minska och éverga till
trafikled. Detta skapar en dissonans mellan landskapets uttryck och vagens formsprak.

Konsekvenserna bedéms som mattligt negativa, bedémningen inkluderar dven korridor N.

Korridor S1

Konsekvenser for landskapet: Korridor S1 bedéms komma att skapa en nord-sydlig barriar i
skogen s6der om Sundsvall. Detta medfor att det stora och relativt orérda skogsomradet fragmenteras
och begrénsar bade djurs och manniskors framkomlighet. Den storskaliga vagen kommer bli ett nytt,
frammande landskapselement i karaktaren och skapar en upplevelsemassig barriar dven om det
visuellt inte paverkar lika mycket som i en 6ppen landskapstyp.

Strackningen passerar Sidsjévagen mellan Béle, Sérnacksta och Medskogsbron. Har bor dragningen
detaljstuderas da det har finns risk att byarnas kopplingar fragmenteras, beroende pa hur vagen
forlaggs i landskapet. Strackningen passerar har aldre odlingsmarker som till stor del har véxt igen pa
grund av bruten havd. Om passagen 6ver Sidsjovagen laggs pa bank riskerar det att bli ett valdsamt
ingrepp som skar av dalgangen. En 6ppen bro ar ett battre alternativ.

D4 korridor S1 ar forlagd i ett mycket kuperat skogslandskap kommer skéarningar, vag pa bank och
tunnel bli aktuella. Detta kommer att generera ett flertal storre slanter och medfér stora ingrepp i
landskapet. Om végen ska upplevas som en del i landskapet och ses som en del i detsamma maste den
fa en noggrann gestaltning av bade vaglinje och kringomraden. Risken finns att detta inte genomfors
till fullo vid byggnation, vilket ger negativa konsekvenser for landskapsbilden.

Upplevelsen av landskapet fran vagen: Alternativ S1 16per framforallt 6ver obruten terréng.
Upplevelsen av landskapet fran vagen kommer framforallt besta i upplevelsen av att fardas genom
skogsmark som kan upplevas som enformig.

Konsekvenserna bedéms som mattligt negativa.
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Tabell 31. Konsekvenser for landskapet. Trafikantperspektivet behandlas inte i tabellen.

Korridor Bed6mning/farg

Korridor 0+ Mattliga negativa konsekvenser
Korridor N+N1 Patagliga negativa konsekvenser
Korridor N+N2 Patagliga negativa konsekvenser
Korridor N+N3 Mattliga negativa konsekvenser
Korridor S1 Mattliga negativa konsekvenser

6.4. Miljoeffekter och miljokonsekvenser

| detta kapitel beskrivs paverkan, effekter och konsekvenser. Paverkan och effekter redovisas separat
for korridordelen N medan bedémning av konsekvenserna for korridordelen N ingar, for respektive
aspekt, i bedémning for korridorerna N+N1, N+N2 och N+N3. | avsnitt 6.4.8 Klimat beskrivs dock
inte paverkan och effekter separat.

6.4.1. Nollalternativ

Nollalternativet &r en beskrivning av miljoforhallanden pa Bergsgatan (E14) ar 2040, om E14 gar kvar
dar, i jamforelse med nuvarande miljoférhallanden (nulage).

Naturmiljo

Omraden med naturvarden bedéms vara detsamma som i dagslaget och nollalternativet medfor heller
inte nagra betydande fysiska ingrepp i naturmiljon generellt sett. Férandringen i trafikutvecklingen
bedtms inte ge nagon betydande paverkan eller effekter pd naturmiljon i omradet. Sammantaget
bedoms konsekvenserna i nollalternativet bli férsumbara eller inte uppsta alls.

Vattenmiljo

Nollalternativet medfor inga fysiska forandringar av ytvattenavrinningen eller paverkar
grundvattenforhallandena. | ett framtida klimat forvantas dock nederbdérden 6ka, vilket kommer att
medfora en storre dagvattenbelastning pa vaganlaggningarna och berérda vattendrag. Sammantaget
bedoms konsekvenserna i nollalternativet som sma-mattliga negativa.

Kulturmiljé

Nollalternativet innebar en fortsatt anvandning av befintligt vagsystem, vilket inte medfor ndgon
betydande paverkan eller effekter pa kulturmiljon. Sammantaget bedéms konsekvenserna i
nollalternativet bli forsumbara eller inte uppsta alls.

Rekreation och friluftsliv

I nollalternativet uppstar inga nya barriarer och de befintliga kvarstar. Forandringen i
trafikutvecklingen bedéms inte ge ngra férandringar upplevelsen av natur- och rekreationsomradena
som exempelvis parker intill Bergsgatan (E14). Sammantaget bedéms konsekvenserna i
nollalternativet bli forsumbara eller inte uppsta alls.

Boendemiljo och halsa — Barriareffekter

I nollalternativet uppstar inga nya barriarer och de befintliga kvarstar. Strak och samband kommer
darfor att finnas kvar. Beroende pa utvecklingen av olika bostads- eller foretagsomraden kan det inte
uteslutas av nya strdk och samband utvecklas i framtiden som i sin tur kan komma att paverkas av nya
barriarer. Sammantaget bedoms konsekvenserna i nollalternativet som sma negativa.

Boendemiljo och halsa - Trafikbuller

Bebyggelse som ligger i nara anslutning till befintliga vagar med hoga bullernivaer kommer fortsatt
paverkas av hoga bullernivéer 6ver gransvarden som innebar en risk for negativa effekter pa
manniskors halsa. P4 enstaka platser kan dock bullernivderna minska nagot med en minskad trafik.
Forandringen i trafikutvecklingen bedéms dock inte ge ndgon betydande forandring pa bullernivaerna
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langs med Bergsgatan (E14). Sammantaget bedéms konsekvenserna i nollalternativet bli stora. Se
aven PM Buller, dokumentnummer ON140001.

Boendemiljo och hélsa - Luftféroreningar

De beréknade haltnivaerna for Bergsgatan (E14) av kvavedioxid minskade for ar 2030 i jamforelse
med nulageshalterna pa Bergsgatan (E14). Partikelhalterna uppvisade en lagre minskning mellan
nuléges- och den framtida situationen i jamforelse med kvéavedioxidhalterna och resultatet visade
saledes pa fortsatt mattliga till hoga haltnivaer av partiklar (PM10) langs Bergsgatan (E14) vilket
innebar en risk for negativa effekter pd méanniskors halsa. Sammantaget bedoms konsekvenserna i
nollalternativet som stora.

Boendemiljo och halsa - Transporter med farligt gods

Nollalternativet innebar att farligt gods transporteras pa den vagstracka som idag ar Timmervagen
(véag 86 och vag 622). Denna stracka har vissa brister och det finns redan i dagslaget en férhojd risk
med avseende pa farligt gods.

Transporter med farligt gods styrs enligt de kommunala besluten om lamplig transportvég for farligt
gods. Det storsta flodet ar i norr-sédergaende riktning langs E4. De transporter med farligt gods som
ska vasterut transporteras idag via Timmervagen (vag 86 och vag 622) och sedan véasterut langs E14,
bortanfor Timmervégens (véag 86) koppling mot E14. Sammantaget bedéms konsekvenserna i
nollalternativet bli forsumbara eller inte uppsta alls. Se dven Tekniskt PM Farligt gods, dokument-
nummer 0T140003.

Jord- och skogsbruk
Jord- och skogsbruksmark saknas langs med Bergsgatan (E14). Sammantaget bedéms inga
konsekvenser uppsta i nollalternativet.

Klimat - Framtida klimatférandringar

I nollalternativet genomfors inga klimatanpassningsatgarder av befintliga vagar. Med kommande
klimatférandringar okar risken for negativ paverkan och effekter till foljd av 6kade
nederbordsméangder och darmed hogre vattenstand och fléden i vattendrag samt 6kad belastning pa
befintliga dagvattensystem. Sammantaget bedéms konsekvenserna i nollalternativet som mattliga till
patagliga negativa.

Tabell 32. Konsekvenser for nollalternativet.

Aspekt Beddmning/farg

Naturmiljé Forsumbara eller inte uppsta
Vattenmiljo Mattliga negativa konsekvenser
Kulturmiljo Forsumbara eller inte uppsta
Rekreation och friluftsliv Forsumbara eller inte uppsta
Boendemiljo och halsa- Barriareffekter Sma negativa konsekvenser

Boendemiljé och halsa- Trafikbuller

Boendemiljé och halsa- Luftféroreningar

Boendemiljé och halsa-Transporter med farligt gods Forsumbara eller inte uppsta
Jord- och skogsbruk Inga konsekvenser

Klimat — Framtida klimatférandringar och
Oversvamningsrisker

Klimat — utslapp av klimatpaverkande gaser Ingen beddémning gors.
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6.4.2. Naturmiljo

Paverkan pa naturvarden kan bade vara direkta vilka medfor att biotoper forsvinner, eller indirekt,
vilka medfor att exempelvis arealer minskas, delas upp eller férandras exempelvis bullerstérningar.
Konsekvenserna av paverkan beror pa intrangets storlek och/eller biotopens varde. Paverkan kan
minimeras genom att exempelvis anpassa utformningen till de varden som finns. Djurs rérelse och
livsmiljé samt vaxternas majligheter att spridas och fortplantas sig paverkas negativt av infrastruktur.
Effekter som uppstar ar bland annat forlust av livsmiljoer, barriareffekter, trafikdodlighet samt
fororeningar och stérningar. For stérre djur utgor vagen framst en barridr om viltstangsel sattas upp
eftersom det hindrar djuren fran att passera 6ver vagen. For mindre djur som forsoker passera vagen
ar dodligheten hog och barriareffekten ar stor. Barriareffekterna minskas genom att viltpassager
anlaggs for bade stora och mindre stora djur.

Korridor O+

Intrang i de naturvarden som finns omkring backarna som korridoren korsar kommer troligen kunna
undvikas. Gron- och parkomraden i anslutning till befintlig vag kan komma att paverkas genom
exempelvis att gdng- och cykelvagar anlaggs vilken kan minska dess totala areal dock i en liten
omfattning, effekten bedéms vara liten. Utpekade gronstrék langst med Esplanaden bedéms inte
paverkas. Allén langs med befintlig vag kan dock komma att paverkas genom bland annat avverkning
av enskilda trad, effekten bedoms dock som liten eftersom endast en del av tradallén som paverkas.
Djurs rorelse och livsmiljo samt véaxternas formaga att sprida och fortplanta sig paverkas redan idag da
den befintliga vagen utgor en barriar och paverkar arters livsmiljo. En dkad hastighet pa trafiken forbi
omraden déar djur normalt brukar passera kan 6ka risken nagot for pakorningar och ge en 6kad barriar
som foljd. Bullernivaerna férandras inte i sddan omfattning att det har betydelse for djurlivet.
Sammantaget bedoms konsekvenserna som sma negativa.

Korridordelen N

Berort naturvardsobjekt, som utgors av en delvis igenvuxen sluttande slatterang intill en tomt och
hyser flertalet kulturvaxter och minst tre positiva signalarter, kan paverkas genom minskning av
markomradets yta som intranget av ett nytt vigomrade medfor. Intranget bor kunna undvikas om
vaglinjen laggs sa nara befintlig vag som mojligt och effekten bedoms darfor bli liten.

En del av Hulibackens backravin beddéms kunna paverkas genom ianspraktagande av mark som ett
nytt vagomrade medfor. Intranget bor kunna minimeras och effekten blir liten om véglinjen laggs sa
nara befintlig vag som majligt och skyddsatgarder vidtas som exempelvis minimerar grumling i
samband med arbete i vattenomradet.

Seldngersans och Norrfjardens omgivande miljo paverkas troligen genom avverkning av trad i mindre
omfattning och effekten bedéms darfor vara forsumbar pa dess varden.

Djurs rorelse och livsmiljo samt véaxternas formaga att sprida och fortplanta sig ar redan idag
paverkade av befintlig vag. Paverkan okar framst med anledning av en higre hastighet. Eftersom
viltstéangsel ar aktuellt 1angst med strackan utgor vagen framst en barriar for de lite stdrre djuren. For
mindre djur som forsoker passera vagen ar risken for pakérningar hog och barriareffekten ar stor.
Barriareffekterna minskas genom att viltpassager anlaggs langst med strackan for de mindre djuren.
Redan idag kan bade sméa och de lite stérre djuren passera under bron intill Seldngseran. En hogre
hastighet och storre trafikméngd innebar ocksa hagre ljudnivaer som kan paverka omkringliggande
djurliv negativt, effekten bedéms vara mattlig eftersom vagen idag ger upphov till héga ljudnivaer.

Kommunens planer pa att skapa ett natur- och friluftsreservat kring Selangersan och Selangersfjarden
bedtms inte paverkas.

Seldngersan med Selangersfjarden ar av riksintresse for naturvard. De listade férutsattningarna for
bevarande av riksintresset beddms kunna paverkas genom exempelvis ianspréktagande av bottenyta
for forstarkning av erosionsskydd eller liknande samt eventuell avverkning av strandskog och dikning
for avvattning. Riksintressets varden bedéms inte paverkas mer an lokalt och effekten bedéms vara
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liten for de varden som finns, framst med anledning av att vaglinjen i stort kommer att folja befintlig
V&g och att intrdng i angransande omraden darfor ar liten.

Om det blir stora intrang i backravinerna i Hulibacken och strandmiljoerna langst med Selangersan
eller Norrfjarden bedéms effekterna kunna bli stora.

Korridor N+N1

Djurs rorelse och livsmiljo samt véaxternas formaga att sprida och fortplanta sig ar redan idag
paverkade av befintlig vag. Paverkan pa djur i omradet bedoms 6ka framst med anledning av en hogre
hastighet och en storre trafikmangd som bade innebér en stérre barriar samt hogre bullernivaer.
Eftersom viltstéangsel ar aktuellt 1dngst med strackan utgér vagen framst en barriar for de lite storre
djuren. F6r mindre djur som forsoker passera vagen ar risken for pakérningar hog och barriareffekten
ar stor. Anlaggandet av viltpassager underlattar dock djurs rorelser och till viss del dven véxternas
formaga att sprida sig, vilket minskar paverkan och effekten bedéms bli méttlig.

Ett flertal rodlistade arter finns dokumenterade och effekten pa dessas fortlevnad som art kan inte
beddmas utan en djupare utredning av forekomst och utbredning. Fagelinventering kan vara aktuellt.
Eftersom befintlig vag redan idag innebar ett intrdng i faglarnas eventuella hackningsomrade bedoms
effekten bli mattlig.

Ett omrade mellan Huli och Akrom ar utpekat i OP 2021 med syfte att bevara natur och kulturland-
skapet. | Granloholm &r Sticksjon och dess narmiljo utpekat som ett karnomrade fér natur och
friluftsliv. Tre utpekade gronstrak finns dven langs befintlig vag. Intranget pa dessa varden bér kunna
minimeras sa att paverkan blir liten om vaglinjen laggs s& nara befintlig vag som majligt och att
lokalisering av anslutande vagar och trafikplatser tar hansyn till dessa. En hogre hastighet och stérre
trafikmangd innebéar dock negativa effekter for upplevelsevardena ovan aven om befintlig vag redan
innebéar en paverkan. Effekten bedoéms bli méttlig.

Sammantaget beddms konsekvenserna som mattligt negativa, bedémningen inkluderar aven korridor
N.

Korridor N+N2

Korridoren beror tre utpekade gronstrak i OP 2021 samt ett omrade som utgér naturskydd. Intranget
bor kunna minimeras om vaglinjen anpassas till dessa varden. Trots att intranget kan minimeras
kommer negativa effekter inte kunna undvikas. Eftersom flera av de utpekade gronstrak endast ar
paverkade av befintliga vagar och bullerstorningar i mindre utstrackning bedoms effekten bli stor.

Djurs rorelse och livsmiljo samt véaxternas formaga att sprida och fortplanta sig paverkas negativt av
bade intrang och hoga bullernivaer. For stérre djur utgor vagen framst en barriar eftersom viltstangsel
kommer att sattas upp som hindrar djuren fran att passera 6ver vagen. F6r mindre djur som forsoker
passera vagen ar risken for pakorningar stor och barriareffekten ar betydande. Barriareffekterna
minskas genom att viltpassager anlaggs langst med strackan bade for stor och mindre stora djur, vilket
ocksa kan underlatta vaxternas mojligheter att sprida sig. Férutom de barriarer som uppstar, paverkas
djurlivet av hdga ljudnivéer i omradet som inte har varit paverkat av det tidigare. Ett flertal rodlistade
arter finns ocksd dokumenterade och effekten pa dess fortlevnad som art kan inte bedémas utan en
djupare utredning av dess forekomst och utbredning. Fagelinventering kan vara aktuellt. Eftersom
korridoren gar igenom ett storre sammanhangande och relativt opaverkat omrade bedoms effekten bli
stor pa djurs rérelse och livsmiljo samt véaxternas formaga att sprida och fortplanta sig och en negativ
effekt pa de rodlistade faglarna gar inte att utesluta.

Sammantaget beddms konsekvenserna som patagligt negativa, bedémningen inkluderar dven korridor
N.

Korridor N+N3
I korridorens sédra del finns ett gronstrak utpekat i OP 2021 och mellan Huli och Akrom finns ett
omrade som &r utpekat med syfte att bevara natur och kulturlandskapet. Intranget pa vardena bor
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kunna minimeras s att paverkan och effekten blir liten om vaglinjen laggs s& néra befintlig vag som
mojligt och att lokalisering av anslutande véagar och trafikplatser tar hansyn till dessa.

Djurs rorelse och livsmiljo samt véaxternas formaga att sprida och fortplanta sig ar redan idag
paverkade av befintlig vag. Paverkan bedéms 6ka framst med anledning av en hégre hastighet och en
storre trafikmangd som ger upphov till hogre bullernivéer och en storre barriar. Eftersom viltstangsel
ar aktuellt langst med strackan utgér vagen framst en barridr for de lite storre djuren och redan idag
finns viltstangsel pa delar av strackan. For mindre djur som forsoker passera vagen 6kar risken for
pakorningar. Anlaggandet av viltpassager underlattar dock for bade stor och mindre stor djurs rérelser
och till viss del &ven vaxternas formaga att sprida sig, vilket minskar paverkan. Ett flertal rodlistade
arter finns dokumenterade och effekten pa dess fortlevnad som art kan inte bedémas utan en djupare
utredning av dess forekomst och utbredning. Fagelinventering kan vara aktuellt. Eftersom befintlig
vag redan idag innebar ett intrdng i faglarnas eventuella hackningsomrade bedoms effekten bli mattlig.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som mattligt negativa, bedémningen inkluderar aven korridor
N.

Korridor S1

Korridoren beror tva backmiljéer med naturvarden som ar utpekade av Skogsstyrelsen. Korridoren
beror ocksa fem utpekade gronstrak i OP 2021, ett kdarnomrade for natur och friluftsliv samt tva
omraden med syfte att bevara natur och kulturlandskapet. Intrdnget kan vara svart att undvika
beroende pa om vaglinjen kan anpassas till vardena eller inte. Vardena riskerar annars att férsvinna
eller paverkas i stor omfattning genom ianspraktagande av mark, barriareffekter, bullerstérningar med
mera som intranget av ett nytt vagomrade medfor. Effekten pa berdrda varden bedéms kunna bli stor
eftersom omradet ar i stort sett opaverkat idag.

Korridoren angréansar ocksa till Vapelbacken och dess dalgang vars 6stra del ar utpekad av lans-
styrelsen som ett naturvardsobjekt samt till Sidsjo naturreservat. Paverkan bor kunna minimeras
genom lampliga skyddsatgarder. Dock finns det en risk att naturreservatet &nda paverkas genom
exempelvis hdga ljudnivaer som exempelvis paverkar upplevelsevardet negativt. Effekten pa berérda
varden bedéms kunna bli stor eftersom omradet ar relativt opaverkat idag.

Djurs rorelse och livsmiljo samt véaxternas formaga att sprida och fortplanta sig paverkas negativt. For
storre djur utgdr vagen framst en barriar eftersom viltstdngsel kommer att sattas upp som hindrar
djuren fréan att passera. For mindre djur som forsoker passera vagen ar risken for pakérningar stor och
barriareffekten ar betydande. Effekterna minskas genom att viltpassager anlaggs langst med strackan
béde for stor och mindre stora djur vilket ocksa kan underlatta vaxternas mojligheter att sprida sig.

Forutom att barriarer uppstar, paverkas djurlivet av higa ljudnivéer i omradet. Ett flertal rodlistade
arter finns ocksa dokumenterade och effekten pa dess fortlevnad som art kan inte bedémas utan en
djupare utredning av dess forekomst och utbredning. Fagelinventering kan vara aktuellt. Eftersom
korridoren gar igenom flera stérre sammanhangande och relativt opaverkat omrade bedéms effekten
bli stor pa djurs rorelse och livsmiljo samt véaxternas formaga att sprida och fortplanta sig och en
negativ effekt pa de rodlistade faglarna gar inte att utesluta.

Sammantaget bedéms konsekvenserna som patagligt negativa.

Tabell 33. Konsekvenser for naturmiljo.

Korridor Bed6mning/farg

Korridor 0+ Sma negativa konsekvenser
Korridor N+N1 Mattliga negativa konsekvenser
Korridor N+N2 Patagliga negativa konsekvenser
Korridor N+N3 Mattliga negativa konsekvenser
Korridor S1 Patagliga negativa konsekvenser
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6.4.3. Vattenmiljo

Vattendrag eller vattentakter kan paverkas framforallt i byggskedet genom att vatten som avrinner
fran arbetsomradet tar med sig grumlande partiklar. Schaktarbete kan ocksa paverka vatmarker, yt-
och grundvatten genom drénering eller risker sprida befintliga féroreningar i mark och vatten.

Vagdagvattnet kan ocksa vara férorenat av fasta partiklar, metaller och oljerester. Kraftigt fororenat
dagvatten kan ocksa uppkomma i samband med olycka och/eller i form av slackvatten vid brand och
darfor ar det viktigt att rena dagvattnet innan det avleds vidare till recipienter eller vid handelse av
olycka bor det dessutom finnas majlighet att kunna samla upp féroreningarna sa att utslapp till
recipienter forhindras. FOr att motverka stora floden som riskerar att orsaka dversvamningar eller
overbelastning av dagvattensystemen ar det ocksa viktigt att minska mangden dagvatten samt se till
att fordroja avrinningen sa att utjamnade fléden erhalls.

Vagplanen kan ocksa paverka dagvattnets rorelse i landskapet sa att vattenforsorjning till vaxter och
vatmarker paverkas. Viktigt att anpassa och vidta atgarder for att vattenforsorjningen bibehalls eller
aterskapas.

Flera potentiellt fororenade omraden finns inom utbredningsomradet som innebar en risk for
kontaminering av vatten och mark, framst i korridor O+ (langs med Bergsgatan (E14)) dar schaktning
dock endast utfors i begransad omfattning. Sarskild noggrannhet iakttas i de omraden potentiellt
fororenad mark har identifierats. Om féroreningar patraffas kommer berért omrade saneras, vilket far
positiva effekter fér manniskors halsa och miljon.

Det finns dven en risk att det forekommer férorenade vagdikesmassor och sé kallad tjarasfalt i de
beldggningar som behdver rivas bort under byggskedet inom samtliga korridorer i varierad
utstrackning. Stenkolstjara innehaller hdga halter PAH, polyaromatiska kolvaten, som ar milj6- och
halsoskadliga. Tillfalliga effekter pa vattenmiljé (och mark) av schaktning under byggskedet bedoms
sammantaget som sma for samtliga korridorer under forutsattning att erforderliga skyddsatgérder
som forhindrar spridning av féroreningar vidtas.

Korridor O+

I korridor O+ genomfors punktinsatser pa befintlig vag. De nya och befintliga avvattnings-
anlaggningarna for korridoren utfors i syfte att bibehalla eller forbattra den nuvarande situationen,
aven med hansyn till framtida klimatforandringar. Dagvattenatgarderna koncentreras framst till de
korsningar som planeras att byggas om i projektet. | omraden med dalig kapacitet i dagvattennatet
foreslas fordrojande atgarder. | forsta hand foresprakas 6ppna losningar, som till exempel raingardens
(ytlig foérdréjning samt filtrering av dagvatten). For att minska utslappshalterna till recipienter ska
dagvattnet renas innan utslapp. Aktuell vagstracka ar mestadels inom urban miljoé som till storsta
delen utgdrs av asfalt. Detta innebér att infiltrationen och grundvattenbildningen ar begransad. Den
aktuella vagstrackan berdr inga faststallda vattenskyddsomraden for vattentakter.

Korridor O+ passerar grundvattenférekomsten Sundsvalls tatort i befintlig stréackning dar
infiltrationen och grundvattenbildningen ar begransad och genomslappligheten 13g.
Grundvattennivaerna i grundvattenforekomsten kommer inte att paverkas.

Konsekvenserna beddms som svagt positiva med tanke pa att renings- och férdréjningsatgérder
planeras for korridor O+.

Korridordelen N

En viss 6kning av trafikmangden inkluderat en stdrre andel tung trafik innebar en 6kad mangd
fororeningar och partiklar som med dagvattnet avrinner till narliggande vattenmiljéer, vilket innebér
en negativ paverkan. Aven olika typer av intrang i vattenmiljéerna kommer att ske av de &tgarder som
kravs. I korridor N genomférs punktinsatser pa befintlig vag och de nya och befintliga avvattnings-
anlaggningarna for korridoren utfors i syfte att bibehalla eller forbattra den nuvarande situationen,
aven med hansyn till framtida klimatforandringar. Dagvattenatgarderna koncentreras framst till de
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korsningar som planeras att byggas om i projektet. Vid direktutslépp till Ottsjobéacken,
Selangersfjarden och Seldngersan ska dagvattnet renas for att minska utslappshalterna till recipienten.

Korridordelen N passerar grundvattenférekomsten Sundsvalls téatort i befintlig strackning dar
infiltrationen och grundvattenbildningen ar begransad och genomslappligheten 1ag. Grundvatten-
nivaerna i grundvattenforekomsten kommer inte att paverkas.

I samband med hogflodet den 11 september 2001 observerades att Norrfjardens vatten stigit upp pa
Timmervégens (vag 86) vagbana. Framtida vagbanas niva bor anpassas till denna forutsattning.

Korridor N+N1

En viss 6kning av trafikméngden inkluderat en stérre andel tung trafik innebar en 6kad mangd
fororeningar och partiklar som med dagvattnet avrinner till nérliggande vattenmiljoer, vilket innebar
en negativ paverkan. Aven olika grader av intréng i vattenmiljoerna kommer att ske av de atgarder
som kravs. Korridor N1 féljer befintlig vag. De nya och befintliga avvattningsanlaggningarna for
korridoren utfors i syfte att bibehalla eller forbattra den nuvarande situationen, &ven med hansyn till
framtida klimatfoérandringar. For att minska utslappshalterna till recipienter ska dagvattnet renas
innan utslapp. Vid direktutslapp till Ottsjébacken ska dagvattnet renas for att minska utslappshalterna
till recipienten.

Konsekvenserna bedéms som forsumbara med tanke pa att renings- och férdréjningsatgarder planeras
for korridor N1, inklusive korridordelen N.

Korridor N+N2

Korridor N2 innebar en nydragning av vagen. Fororeningar och partiklar fran vagtrafiken avrinner
med dagvattnet till narliggande vattenmiljoer, vilket innebar en negativ paverkan. Olika grader av
intrang i vattenmiljéerna kommer att ske av de atgarder som kravs. Jungfrulig mark kommer tas i
ansprak vilket innebér en viss paverkan pa vattenmiljon.

De nya avvattningsanlaggningarna for korridoren utfors i syfte att bibehalla eller forbattra den
nuvarande situationen, dven med hénsyn till framtida klimatférandringar. For att minska
utsldppshalterna till recipienter ska dagvattnet renas innan utslépp. Vagdiken kan anvandas for
fordrojning och rening av dagvattnet. Vid direktutslapp till Ottsjobacken och Ljustabacken ska
dagvattnet renas for att minska utslappshalterna till recipienten.

Korridoren berdr inga grundvattenférekomster.

Konsekvenserna bedéms som mattliga negativa med tanke p3 att delar av strackningen passerar
genom jungfrulig mark och att renings- och fordrojningsatgarder planeras for korridor N2, inklusive
korridordelen N.

Korridor N+N3

En viss 6kning av trafikméngden inkluderat en stérre andel tung trafik innebar en 6kad mangd
fororeningar och partiklar som med dagvattnet avrinner till nérliggande vattenmiljoer, vilket innebar
en negativ paverkan. Aven olika grader av intrdng i vattenmiljoerna kommer att ske av de atgarder
som kréavs. Korridor N3 foljer i huvudsak befintlig vag, men innebar nagra kurvratningar.

Inom aktuell korridor finns inga grundvattenforekomster. Vagstrackan beror inte heller nagra
faststallda vattenskyddsomraden. De nya och befintliga avvattningsanlaggningarna for korridoren
utfors i syfte att bibehalla eller forbattra den nuvarande situationen, dven med hansyn till framtida
klimatforandringar. Dagvattenatgarderna koncentreras framst till de korsningar som planeras att
byggas om i projektet. | omraden med dalig kapacitet i dagvattennatet foreslas fordrojande atgarder. |
forsta hand foresprakas oppna I6sningar, som till exempel raingardens (ytlig fordréjning samt
filtrering av dagvatten). Vid direktutslapp till Ottsjobécken och Ljustabécken ska dagvattnet renas for
att minska utslappshalterna till recipienten.
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Konsekvenserna beddms som svagt positiva med tanke pa att renings- och fordréjningsatgérder
planeras for korridor N3, inklusive korridordelen N.

Korridor S1

Korridor S1 innebar en nydragning av vagen. Féroreningar och partiklar fran vagtrafiken avrinner med
dagvattnet till narliggande vattenmiljoer, vilket innebar en negativ paverkan. For att minska
utslappshalterna till recipienter ska dagvattnet renas innan utslépp. Strackan innebdr ett flertal
skarningar. Jungfrulig mark kommer tas i ansprak vilket innebar en viss paverkan pa vattenmiljon.
Olika grader av intrang i vattenmiljoerna kommer att ske av de atgarder som kréavs.

Konsekvenserna bedoms som mattliga negativa med tanke pa att strackningen passerar genom
jungfrulig mark och innebar flertalet skarningar vilket i sin tur kan medféra grundvattenséankningar.

Beddmning av atgardsmaojligheter

Samtliga korridorer paverkar vattenmiljon i olika utstrackning. Dar vagen gar genom redan befintlig
strackning kommer reningsanléggningarna ses 6ver och avvattningen forbattras. For korridorer som
gar genom befintlig strackning kommer trummor ses éver och kompletteras dar det saknas. For att
inte belastningen pa befintliga vattenfloden ska 6kat dagvattenflode fran den nya vagen fordrojas och
renas det innan utslapp till befintliga vattendrag. Bland annat foreslas 6versilningsytor, fordréjnings-
magasin och diken anlaggas for att bidra till att fororeningsméngderna minskas och paverkan pa
flodesregimen minskar. Oavsett vagkorridor kommer relevanta atgarder vidtas for att inte medfora
negativ paverkan pa befintliga vattendrag. Sammantaget bedéms inte nagon av de foreslagna
vagkorridorerna motverka att fastlagda miljokvalitetsnormer for vattendragen uppnas.

For att minimera paverkan pa befintliga vattendrag och dess vattenkvalitet kommer skydds-och
forsiktighetsatgarder vidtas vid samtliga korridorer. Med foreslagna reningsatgarder sdsom
oversilningsytor, fordrojningsmagasin och diken bedéms paverkan pa vattenmiljo som liten.
Foreslagna vagatgarder kan innebara kortvarig och lokal paverkan i form av grumling och
sedimenttransport. Langsiktigt erhalls en forbattring av den ekologiska statusen da nya vagtrummor
eliminerar vandringshinder for fisk och andra vattenlevande organismer. Den framtida situationen
med de nya avvattningsanlaggningarna bedéms komma att foérbattras jAmfért med dagens situation
forutom for korridorerna S1 och N2 som bedémas ha en mattlig negativ paverkan eftersom det kan bli
kostsamt att genomfora de atgarder som kravs for att forhindra paverkan pa vattenmiljoer och
grundvattennivaer i samband med utbyggandet av dessa korridorer.

Tabell 34. Konsekvenser for vattenmiljo.

Korridor Bed6mning/farg

Korridor 0+ Svagt positiva konsekvenser

Korridor N+N1 Foérsumbara konsekvenser

Korridor N+N2 Mattliga negativa konsekvenser

Korridor N+N3 Svagt positiva konsekvenser

Korridor S1 Mattliga negativa konsekvenser
6.4.4. Kulturmiljo

| arbetet med olika végalternativ har kulturarv och kulturhistoriska lamningar varit aspekter att ta
hansyn till. Kulturmiljoer bedoms paverkas av samtliga alternativ och en osdkerhet i dagslaget ar att
arkeologiska utredningar kan komma att pavisa ytterligare forn- och kulturlamningar som inte ar
kanda i dagslaget, vilka kan ge en ny pusselbit kring Sundsvallsomradets tidiga historia.

Kulturhistoriska och landskapsmassiga varden kan paverkas av vagprojektet pa olika satt, till exempel
genom att splittra miljoer, forstarka barriarer och forandra landskapet sa att forstaelsen for historien
forsvaras. Fornlamningar och enskilda objekt kan behdva flyttas eller tas bort. Genom en anpassning
och skyddsatgarder som kan minimera paverkan och skador undvikas.

Kulturmiljoer som berdrs redovisas for respektive korridor.
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Korridor 0+

Korridoren innebér en fortsatt anvandning av befintligt vagsystem, vilket inte medfor nagon stérre
paverkan pa kulturmiljon i omradet eller riksintresset och dess varde som ligger i stadskarnans
rutnatsplan.

Sammantaget beddoms konsekvenserna som obetydliga.

Korridordelen N

Korridoren tangerar riksintresse for kulturmiljévarden. Omréadet ar idag praglat av tidigare utbyggd
infrastruktur varfor paverkan pa riksintresset bedéms som liten. Korridoren bertr Hulidalen som har
varit bebodd under lang tid. | dalgadngen finns flera fornlamningar, varav flera kan komma att beréras
av ombyggnaden.

Korridordelen N berér det i kulturmiljéprogrammet utpekade omradet Huli, Akrom som bedémts ha
hoga kulturhistoriska varden. Dagens vag gar genom omradet men vid en ombyggnad med sékrare
anslutningar kan landskapet komma att paverkas genom att trafikplatser och parallellvagnéat paverkar
upplevelsen av landskapet. En trafikplats med planskilda korsningar kommer att kréva att broar byggs
och dessa kan komma att skapa visuella barriarer i den 6ppna dalgangen. En ny vag som ligger lagt i
terrangen kan minimera detta.

Korridor N+N1

| korridorens 6stra del finns den i kulturmiljéprogrammet utpekade bebyggelsemiljén vid Haga med
Skons sodra kyrkogard. Okad trafik bedéms i viss man kunna paverka upplevelsen av kulturmiljo-
vardet. | vaster ansluter korridoren till Hulidalen som ar utpekad som kulturhistoriskt intressant
omrade, se korridor N. Flera fornlamningar kan komma att paverkas, dels nordost om trafikplats
Gardedalen och hojdpartierna vaster om denna som har varit 6ar i en skargardsmiljo under stenalder
varfor lamningar fran denna tid inte kan uteslutas.

Korridoren gar genom omraden som framst varit skog och hagmarker under historisk tid varfor inga
kulturlandskap/odlingslandskap med lang tradition berors férutom vid anslutning till befintlig vag i
vaster. Korridoren foljer befintlig infrastruktur vilket innebér att intrang i opaverkad mark minskar.
Anslutningen till befintlig vag vid Huli kommer daremot att paverka kulturlandskapet, se korridor N.

Sammantaget bedéms konsekvenserna som mattligt negativa, bedémningen inkluderar aven korridor
N.

Korridor N+N2

Korridoren gar genom omraden som framst varit skog och hagmarker under historisk tid varfor
kulturlandskap/odlingslandskap med lang tradition inte berors forutom vid anslutning till befintlig
véag i vaster. Inga kanda fornlamningar finns i korridoren men bedémningen &r att fornlamningar kan
finnas som skulle kunna paverkas. | vaster ansluter korridoren till Hulidalen som &r utpekat som
kulturhistoriskt intressant omrade, se korridor N.

Sammantaget bedéms konsekvenserna som mattligt negativa, bedémningen inkluderar aven korridor
N.

Korridor N+N3

Korridoren gar langs Timmervagen (vag 622) genom Hulidalen som ar utpekad som kulturhistoriskt
intressant omrade, se korridor N. Sarskilt utpekade miljoer i korridoren ar bebyggelse och
odlingslandskap vid Oraker, Hammal och Huli. Genom att korridoren féljer dagens vag minimeras
markintrdnget men parallellvagnat och nya anslutningar kommer att paverka kulturlandskapet
negativt. Flera fornlamningar ligger invid dagens vag och inom omraden dér parallellvagnéat kan bli
aktuella. Dessa och deras fornlamningsomrade bor i méjligaste man undvikas och sarskild hansyn bor
tas till gravfaltet i Ordker, L1935:1954/Skoén 99:1.

Sammantaget beddms konsekvenserna som patagligt negativa, inkluderar dven korridor N.
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Korridor S1

Korridoren berdr framst skog och tidigare utmarker. Forn- och kulturlamningar kan komma att
paverkas. | omradet vaster om Bole finns flera kulturhistoriska lamningar som patréaffats i samband
med en arkeologisk utredning. Endast en kdnd fornldamning finns i korridoren men héjdpartierna har
varit éar i en skargardsmiljo under stendlder varfor lamningar fran denna tid inte kan uteslutas aven
spar av samisk narvaro kan komma att patraffas. Mellan Béle och Medskogsbron har torp och odlings-
marker funnits.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som sma negativa.

Tabell 35. Konsekvenser fér kulturmiljon.

Korridor Beddmning/farg

Korridor 0+ Inga eller férsumbara konsekvenser

Korridor N+N1 Mattliga negativa konsekvenser

Korridor N+N2 Mattliga negativa konsekvenser

Korridor N+N3 Patagliga negativa konsekvenser

Korridor S1 Sma negativa konsekvenser
6.4.5. Rekreation och friluftsliv

En ny vag kan paverka friluftslivet negativt vara stérande for friluftsupplevelsen, exempelvis i form av
buller, barriarer eller att naturen forandras eller forsvinner. Anpassning till befintliga varden samt
passagemojligheter ar viktiga for att minska paverkan. Dock ar det svarare att férebygga exempelvis
bullerstorningar, framforallt i omraden dar det idag ar relativt tyst.

Korridor 0+

Det finns manga malpunkter for rekreation och friluftsliv pd bada sidor om befintlig vag. Narmast
ligger Sidsjobacken som ar utpekat som ett karnomrade for natur och friluftsliv i 6versiktsplanen samt
det utpekade grénstréket vid Esplanaden. Intrdng bor kunna undvikas eftersom véglinjen foljer
befintlig vag och de befintliga passagerna bedéms i stort sett kvarsta.

Sammantaget bedéms konsekvenserna som forsumbara eller inte uppsta alls.

Korridordelen N

Korridordelen N berdr stigar, elljusspar och en fotbollsplan i Bergsaker samt Seldngersfjarden och
Seldngersan med dess naromraden. Intrang bor kunna undvikas eftersom vaglinjen troligen kommer
att i huvudsak folja befintlig vag. Daremot kan detta alternativ innebéara en storre barriar fér de
personer som brukar korsa vdgen om dessa hanvisas till farre men sékrare passager langs strackan.
Konsekvenserna av detta kan bli att det blir en nagot langre vég till berérda malpunkter. Okad trafik-
mangd leder ocksa till 6kat buller jamfort med nuléaget, vilket kan ha en paverkan pa upplevelsen av
berdrda varden.

Korridor N+N1

Korridoren beror flera stigar och elljusspar samt flera utpekade omraden (skogar med hogt socialt
varde, karnomréde for natur- och friluftsliv, gronstrak) i kommunens éversiktsplan, OP 2021.
Korridoren beror dven Baldershovs idrottsplats. | anslutning till idrottsplatsen pagar planering for att
utveckla omradet ytterligare. Intrangen bor kunna minimeras sa att paverkan blir liten om vaglinjen
l4ggs sa nara befintlig vag som mojligt. Viss omfattning av ansprakstagande av mark ar dock
oundvikligt men utformningen bér kunna anpassas till berérda varden s att ianspraktagandet av
mark blir s litet som mgjligt.

For vissa varden bedoms intrang kunna undvikas helt exempelvis for Sundsvalls curlinghall i
Gardehov.

Korridoren innebéar ocksa en storre barriar for de personer som brukar korsa vagen, da dessa hanvisas
till farre men sékrare passager langs strackan. I vissa avseenden kan tillgangligheten éka med
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tillkommande passager. Konsekvenserna av detta kan bli att det blir en nagot langre véag till berérda
varden och andra méalpunkter. Okat buller kan ha en paverkan pa upplevelsen av berérda varden.

Sammantaget beddms konsekvenserna som mattligt negativa, bedémningen inkluderar aven korridor N.

Korridor N+N2

Korridoren beror flera stigar och gronstrak som ar utpekade i kommunens oversiktsplan, OP 2021.
Oavsett var en ny vaglinje laggs kommer ett intrang att ske. Forutom att korridoren innebar att mark
tas i ansprak, innebar korridoren ocksa en ny barriar, bade visuellt, upplevelsemassigt och fysiskt, for
de personer som vistas i omradet da dessa kommer att bli hanvisade till sarskilda passager.

Konsekvenserna av detta ar att majligheterna att rora sig fritt genom omradet kommer att bli
begransade till ett antal passager langs strackan. Detta innebér att det blir en ndgot langre vég till
berdrda varden och andra malpunkter. Omradet kommer ocksa att bli paverkat av buller, vilket kan ha
en paverkan pa upplevelsen av berérda varden.

Sammantaget bedéms konsekvenserna som patagligt negativa, bedomningen inkluderar aven korridor N.

Korridor N+N3

Korridoren beror relativt f utpekade varden. En golfbana i Hammal samt stigar och elljusspar. Tre
gronstrak som ar utpekade i kommunens 6versiktsplan, OP 2021, berdrs ocksa. Viss omfattning av
ansprakstagande av mark ar oundvikligt men utformningen bér kunna anpassas till berérda varden sa
att ianspraktagandet av mark blir sa litet som mojligt, eftersom vaglinjen troligen kommer att i
huvudsak folja befintlig vag. Daremot kan korridor N+N3 innebéra en storre barriar for de personer
som brukar korsa vdgen om dessa hanvisas till farre men sakrare passager langs strackan.
Konsekvenserna av detta kan bli att det blir en ndgot langre vag till berérda malpunkter. Okad
trafikmangd leder ocksa till 6kat buller jamfort med nuldget, vilket kan ha en paverkan pa upplevelsen
av berdrda varden.

Sammantaget bedéms konsekvenserna som sma negativa, bedémningen inkluderar dven korridor N.

Korridor S1

Korridoren berér flera stigar, bland annat i omradet kring Klissberget samt Sodra bergets bergs-
omrade, Fagelberget, Medskogsberget och Omsberget som ingdr i ett omrade som &r av riksintresse for
friluftsliv. SGdra berget ar dven utpekat som ett karnomrade for natur och friluftsliv i kommunens
oversiktsplan, OP 2021. Flera gronstrak och ett omrade med skog utpekat med hogt socialt varde i OP
2021 berors ocksa.

Oavsett var en ny vaglinje laggs kommer ett intrang att ske. Férutom att korridoren innebar ett
ianspraktagande av mark, innebar korridoren ocksa en ny barriar, bade visuellt, upplevelsemassigt och
fysiskt, for de personer som vistas i omradet da dessa kommer att bli hanvisade till sarskilda passager
langst strackan for ny E14.

Konsekvenserna av detta ar att majligheterna att rora sig fritt genom omradet kommer att bli
begransade till ett antal passager langs strackan. Detta innebar ocksa att det blir en nagot langre vag
till berérda varden och andra malpunkter. Omradet kommer ocksa bli paverkat av buller, vilket kan ha
en paverkan pa upplevelsen av berérda varden.

Sammantaget beddms konsekvenserna som stora negativa.

Tabell 36. Konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Korridor Beddmning/farg

Korridor 0+ Inga eller férsumbara konsekvenser
Korridor N+N1 Mattliga konsekvenser

Korridor N+N2 Patagliga konsekvenser

Korridor N+N3 Sma konsekvenser
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6.4.6. Boendemiljo och halsa

Vagprojektet kan paverka boendemilj6 och halsa negativt genom uppkomsten av framst barriarer,
bullerstérningar och luftfororeningar. Paverkan kan minskas genom anpassning och utformning av
sakra passager i omraden det finns sarskilda behov for att minska barriareffekterna samt vidtagande
av skyddsatgarder som exempelvis bullervallar eller skarmar i syfte att minska bullerstérningarna. Att
forebygga utslapp av luftféroreningarna att svarare att hantera inom vagplanen, annat an att valja en
lokalisering som ger mojligheter till ett tillrackligt luftutbyte vilket minskar ansamlingen av
luftféroreningarna lokalt.

6.4.6.1. Barriareffekter

Nya E14 kommer att i varierande utstrackning att bli en barriar mellan omraden pa émse sidor om
vagen oavsett val av korridor. Mojligheterna att passera vagen styrs till det antal passager som uppfors.
Risk for inlosen av bostadsfastigheter finns for alla alternativ och beror i slutandan pa vagens exakta
dragning.

Korridor O+

Korridor O+ skulle vara starkt negativ fér Sundsvalls stad genom att &ven fortsatt vara en kraftfull
barriar mitt i staden. Korridoren skulle darmed paverka boendemiljon negativt gallande rorelse-
mojligheter, sarskilt for gdng- och cykeltrafikanter.

Sammantaget bedéms konsekvenserna som mattligt negativa.

Korridordelen N

Korridoren riskerar att paverka Bergsaker negativt gallande visuell kontakt och rérligheten/koppling-
en till Sundsvalls stad for gdende och cyklister. Barriareffekterna kan minska om atgarder vidtas sa att
den visuella kontakten forbattras och mojligheten att ta sig in till Sundsvall for gdende och cyklister
blir oférandrad.

Korridor N+N1

Korridoren innebér en 6kad barriareffekt mellan Bydalen och Haga. Det kan behdvas fler planskilda
passager for att pa ett bra och tryggt satt knyta samman omradena bade rérelseméssigt och socialt, s&
att de inte separeras mer. Risken finns att Bydalen tillsammans med Bosvedjan upplevs inklamda och
socialt avskilda mellan de tva europavagarna E4 och E14.

Sammantaget bedéms konsekvenserna som mattligt negativa, bedémningen inkluderar dven korridor
N.

Korridor N+N2

For boende i Bosvedjan bedoms negativa effekter uppsta i och med barriareffekter och ingrepp i
narliggande rekreationsomraden mellan Sundsvall och Birsta. For de gardar som ligger narmast
anslutningen till Timmervéagen (vig 622) bedoms dven markintrang ge negativa effekter.

Sammantaget bedéms konsekvenserna som mattligt negativa, bedémningen inkluderar dven korridor
N.

Korridor N+N3

Idag gar Timmervagen (vag 622) och jarnvagen relativt parallellt med varandra i samma dragning som
korridoren. De narmast narliggande bostaderna och gardarna paverkas negativt av korridoren genom
intrang. Det blir en viss forstarkning av barriareffekten i omradet, dock ar barriarerna stora dven idag
eftersom jarnvagen idag gar i detta strak.

Sammantaget bedéms konsekvenserna som sma negativa, bedomningen inkluderar dven korridor N.
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Korridor S1

Korridoren paverkar framforallt fastigheter vid Béle och Medskogsbron genom intrang och barriar-
effekter. Det &r en helt ny végdragning och ingen storre vag finns i narheten i nulaget. Korridoren
passerar rekreationsomradet i anslutning till Sodra berget, &ven den passagen ger barriareffekter for
de boende.

Sammantaget beddms konsekvenserna som stora negativa.

Tabell 37. Konsekvenser for boendemiljon — barriareffekter

Korridor Bed6mning/farg

Korridor 0+ Mattliga negativa konsekvenser
Korridor N+N1 Mattliga negativa konsekvenser
Korridor N+N2 Mattliga negativa konsekvenser
Korridor N+N3 Sma negativa konsekvenser

6.4.6.2. Trafikbuller
Bullerberakningar har genomforts for samtliga alternativ. Resultatet av beréakningen framgar av tabell
38. Se &ven PM Buller, dokumentnummer ON140001.

For att exemplifiera vilken effekt lampliga bullerskyddsatgarder har p& omgivningen har en berakning
genomforts med uppférande av bullervallar eller bullerplank for alternativ N+N1 for att det
alternativet har flest antal bullerpaverkade (forutom Bergsgatan (E14). Motsvarande effekt bedoms
kunna ske i andra omraden/alternativ dar lampliga skyddsatgarder kan vara aktuellt.

En bullerberékning har ocksa utforts for Bergsgatan med forutsattningen att E14 flyttas bort i syfte att
se effekten av en ny lokalisering. S1 har valts ut i berédkningen eftersom den korridoren visar pa storst
minskning av trafik pa Bergsgatan.

For korridor N+N2 har tva berékningar gjorts, en i norra och en i sédra delen av korridoren, eftersom
korridoren &r sa bred.

Tabell 38. Antal bostadshus, skolor, vardlokaler och hotell exponerade for ekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA for
de olika korridorerna. * inklusive 59 stycken berérda hus som ligger inom korridor N, vilken & gemensam for
Korridor N+N1, N+N2 och N+N3.

Korridor Antal bostadshus Flerfamiljshus Skolor, vardlokaler

> 55 dBA (Leq) > 55 dBA (Leq) och hotell

> 55 dBA (Leq)

Bergsgatan, nulage 37 68 3
Nollalternativ/0O+, &r 2040 35 64 3
Bergsgatan (utan E14, ar 2040) 31 61 3
Hulivdgen och del av Timmervéagen, 57 0 2
nulage
Hulivdgen och del av Timmervéagen, 72 0 2
ar 2040
Korridor N+N1, r 2040 144* 0 3
Korridor N+N1, &r 2040, med 29 0 2
bullerskyddsatgarder
Korridor N+N2, &r 2040, syd 68* 0 1
Korridor N+N2, &r 2040, nord 72% 0 1
Timmervéagen, nulage 56 0 1
Timmervéagen, ar 2040 59 0 1
Korridor N+N3, ar 2040 93* 0 1
Korridor S1, &r 2040 5 0 0
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Vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av vag ska bullerskyddsatgarder erbjudas de bostader dar
riktvarden for trafikbuller 6verskrids. Hansyn ska tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt att genomfora. Bullerskyddsatgarder ska vidtas dar riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva vid
bostad utomhus eller 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats 6verskrids. Typatgarder for trafikbuller ar
skarmar langs med vag eller tomt, fonsteratgarder samt inglasning av uteplats och balkong. Néar det
galler bostader som idag ar bullerutsatta kan en nylokalisering i vissa fall innebéra en forbéattring
jamfort med nuléget eftersom de fastigheter som far ljudnivaer 6ver riktvardena kommer att erbjudas
bullerdampande atgarder dar det ar mojligt.

I omraden dar enstaka bostadsfastigheter ligger i nara anslutning till vag och blir sarskilt
bullerexponerade (exempelvis hus med ekvivalenta nivaer 6ver 65 dBA) kan lokala bullerskarmar
inom tomtgrans bli en nodvandig atgard for att skapa ljuddampade uteplatser. Att Trafikverket
erbjuder inldsen av bostadsfastigheter kan vara en alternativ atgard for sarskilt utsatta fastigheter. | de
fall dar riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva ar svart att nd med rimliga atgarder kan atgarder behéva
vidtas pa byggnaden s att inomhusnivan inte dverskrider 30 dBA ekvivalent ljudniva respektive 45
dBA maximal ljudniva.

Om E14 leds bort fran Bergsgatan har det en liten positiv effekt pa Bergsgatan i jamforelse med om
E14 ligger kvar i sitt nuvarande lage. Effekten beror pa vilket alternativ som valjs.

Korridor 0+

Antal berérda bedéms bli nagot farre i jamforelse med nulaget, men skillnaden bedéms som liten. |
jamforelse med nollalternativet bedéms det inte finnas n&gon skillnad i antalet berérda. Hojda
hastigheter kan dock paverka bullernivaerna negativt, dock héjs inte hastigheten dar det finns
bostadshus i narheten. Detta innebar att det kommer att vara fortsatt hdga bullernivaer som innebar
en risk for negativa effekter pd manniskors hélsa.

Sammantaget beddoms konsekvenserna som stora negativa.

Korridor N+N1

Antal berdrda av buller bedéms bli betydligt fler i jamforelse med nuléget. | jamfdrelse med Hulivagen
och del av Timmervagen ar 2040 (utan E14) ar skillnaden ocksa stor. Framsta anledningen till 6kat
antal bullerberorda ar hojd hastighet pa strackan. Med véagnara bullerskydd kan antalet bullerberérda
minska betydligt. Effekten pa berérda bedéms vara stor.

Sammantaget beddms konsekvenserna som stora negativa, bedémningen inkluderar dven korridor N.

Korridor N+N2

Ett relativt stort antal kommer att bli berérda av buller, framst langs med Timmervégen (vdg 622) och
framst med anledning av hojd hastighet och en 6kning av trafikmangden pa Timmervagen (vag 622).
Effekten pa berérda bedéms vara stor. Med vagnéara bullerskydd kan antalet bullerberérda minska
betydligt.

Sammantaget bedéms konsekvenserna som mattligt negativa, bedémningen inkluderar aven korridor
N.

Korridor N+N3

Antal berdrda av buller beddms bli betydligt fler i jamforelse med nuldget. | jamforelse med
Timmervégen ar 2040 (utan E14) ar skillnaden ocksa stor om en ny E14 flyttas till korridor N+N3.
Effekten pa berérda bedéms vara stor. Med vagnéara bullerskydd kan antalet bullerberérda minska
betydligt.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som patagligt negativa, bedémningen inkluderar dven korridor
N.
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Korridor S1

En lokalisering E14 i korridoren innebaér att ett litet antal bostader berdrs av bullernivaer 6ver
riktvardet. Trots det bedoms korridoren dnda innebéra en betydande forandring for enskilda da
ljudnivaer under riktvardet innebar en forandring i tidigare relativt tysta eller helt tysta omraden.
Dessutom péaverkas riksintresset for rorligt friluftsliv mycket negativt av den bullerpaverkan som
nystrackningen innebar. Effekten pa berérda bedoms vara mattlig. Vagnara bullerskydd kan vara svart
att vidta beroende pa hur manga som berérs. Andra skyddsatgarder kan da bli aktuellt. Effekten pa
berdrda beddms vara stor.

Sammantaget bedéms konsekvenserna som mattligt negativa.

Tabell 39. Konsekvenser gallande trafikbuller med bullerskyddsatgarder i jamforelse med nollalternativet.
Korridor Beddmning/farg
Korridor 0+

Korridor N+N1

Korridor N+N2 Mattliga negativa konsekvenser

Korridor N+N3

Korridor S1 Mattliga negativa konsekvenser
6.4.6.3. Luftféroreningar

Vid nylokalisering forsvaras inte mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormer for luftkvalitet pa
Bergsgatan enligt de luftberdkningar som har genomforts.

Korridor 0+

Korridoren innebér att partikelhalterna kommer att uppvisa liknande nivaer alternativt ndgot lagre
halter i jamforelse med nuldget, vilket innebéar fortsatt mattligt till hdga halter och en fortsatt risk for
negativa effekter pd manniskors hélsa. Den framsta orsaken till ndgot lagre halter ar en ndgot minskad
trafik. Forslaget innebar dock inte en dkad risk for éverskridande av miljokvalitetsnormen for
dygnsmedelvarde for partiklar aven om risken kvarstar. Kvavedioxider bedoms minska generellt for ar
2030 i jamforelse med nulageshalterna. Hansyn har inte tagits till atgarder som Sundsvalls kommun
vidtagit for att minska halterna.

Sammantaget beddms konsekvenserna som stora.

Korridor N+N1

Korridor N+N1 ar redan idag paverkad av relativt hoga trafikmangder som ger upphov till luft-
fororeningar, vilka kommer att 6ka oavsett om E14 dras i denna strackning eller ej. Dock visar
luftberékning for del av Hulivégen att korridoren inte innebéar en ékad risk for dverskridande av
miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvéarde for partiklar eller kvavedioxid. Ingen risk for
overskridande av normen finns i nuléget enligt berakningen. | jamférelse med nollalternativet, det vill
sdga utan E14, ar skillnaden liten, &ven om trafiken dkar nagot mer med en E14.

Sammantaget beddms konsekvenserna som mattligt negativa, bedémningen inkluderar aven korridor
N.
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Korridor N+N2

Korridor N+N2 &r redan idag paverkad av relativt higa trafikmangder langst med befintlig vag
Timmervégen och da framst i Bergsaker, som ger upphov till luftféroreningar- féroreningshalterna
bedtms 6ka fram till &r 2030 oavsett om E14 dras i denna strackning eller ej. | jamforelse med
nollalternativet, det vill sdga utan E14, ar skillnaden liten, dven om trafiken och darmed ocksa
luftfororeningarna okar nagot mer med en E14.

Aven om alternativet innebar en lokal paverkan med risk att haltnivéerna for framst partiklar okar i
jamforelse med nulaget, bedéms haltnivderna inte vara i sddana nivaer att genomférandet av projektet
forsvarar mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet. Ingen risk for 6verskridande
av normer beddms foreligga idag.

Sammantaget bedéms konsekvenserna som mattligt negativa, bedémningen inkluderar aven korridor
N.

Korridor N+N3

Korridor N+N3 &r redan idag paverkad av relativt hdga trafikmangder som ger upphov till luft-
fororeningar, vilka kommer att 6ka fram till ar 2030 oavsett om E14 dras i denna strackning eller gj. |
jamfdrelse med nollalternativet, det vill sdga utan E14, &r skillnaden liten, &ven om trafiken och
darmed ocksa luftféroreningarna 6kar ngt mer med en E14.

Aven om alternativen innebér en lokal paverkan med risk att haltnivéerna for framst partiklar okar i
jamforelse med nulaget kommer partikelhalterna att ligga pa liknande nivaer alternativt ndgot hogre
vilket bedéms innebar fortsatt mattliga halter. Haltnivderna bedoms inte vara i sddana nivaer att
genomforandet av projektet forsvarar méjligheten att uppfylla miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet.
Ingen risk for dverskridande av normer beddms foreligga idag.

Sammantaget beddms konsekvenserna som mattligt negativa, bedémningen inkluderar aven korridor
N.

Korridor S1

Aven om Kkorridor S1 innebéar en lokal paverkan med risk att haltnivaerna for framst partiklar okar i
jamforelse med nulaget, bedéms haltnivaerna inte vara i sddana nivaer att genomférandet av projektet
forsvarar mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet. Fa bostader finns i nara
anslutning till korridoren och det 6ppna landskapet bidrar till att paverkan lokalt blir liten. Ingen risk
for overskridande av normer bedéms féreligga idag.

Sammantaget bedéms konsekvenserna som sma negativa.

Kommentar till bedémning

Forklaringen till de reducerade kvéavedioxidhalterna fér framtidsscenariona ar en kombination av att
bakgrundhalterna, enligt SMHI:s berdkningar, forvantas minska och att hardare krav pa utslapps-
mangder kommer driva pa teknikutvecklingen, vilket forvantas leda till 1agre halter av framforallt
kvavedioxider. | detta antagande ar den framtida trafiken med trafikprognos for ar 2040 medréknade.

Risken for dverskridande av miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet bedéms som liten. Berdkningarna
har heller inte tagit hansyn till manga av de atgarder som foreskrivs i atgardsprogrammet for att
minska partiklarna. Det pagar exempelvis ett samarbete mellan Trafikverket och Stadsbyggnads-
kontoret som innebé&r sopning och dammbindning, vilket ar tankt att leda till reducerade
partikelhalter.

Partikelhalterna beraknas inte minska i samma utstrackning som kvavedioxidhalterna. Detta d& den
stdrsta delen av utsldppen av partiklar (PMio) uppkommer vid slitage och inte som avgaser, vilket
innebér att den antagna minskningen i andelen fordon med dubbdéck till viss del motverkas av den
prognostiserade trafikbkningen. Den prognostiserade trenden néar det galler bakgrundshalter &r inte
lika positiv som for kvavedioxid.
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Tabell 40. Konsekvenser géllande luftféroreningar i jamforelse med nollalternativet.

Korridor Beddmning/farg
Korridor 0+ AT —
Korridor N+N1 Mattliga negativa konsekvenser
Korridor N+N2 Mattliga negativa konsekvenser
Korridor N+N3 Mattliga negativa konsekvenser
Korridor S1 Sma negativa konsekvenser
6.4.6.4. Transporter med farligt gods

For samtliga korridorer finns bostader inom 0 — 50 meter fran planerad vag. Transporter med farligt
gods gar idag via Timmervégen (vag 86 och vag 622), det som motsvarar korridor N+N3.

For de nordliga alternativen, korridordelen N och N+N3 medfér racken och battre sidoomraden en
minskad risk for allvarliga olyckor jamfort med idag. N2 innebér en lagre exponering mot bostéder och
verksamheter jamfort med idag eftersom transporter med farligt gods p& E14 kommer fardas mer
avskilt frdn manniskor. 1 alternativen 0+ och N+N1 kommer farligt gods fortfarande fardas via
Timmervégen (vag 86 och vag 622) d&ven om méngden gods minskar med korridor N+N1 utbyggd.

Se dven Tekniskt PM Farligt gods, dokumentnummer 0T140003.

Korridor O+
Med fortsatt forbud av transporter med farligt gods paverkas korridor 0+ lika mycket som idag,
eftersom farligt gods transporteras pa Timmervégen (vag 86 och vag 622).

Korridor N+N1

Med farligt gods tillatet pa ny strackning av E14 kommer transporter med farligt gods att fardas
narmare de bostader och verksamheter som idag ligger utmed Hulivagen (véag 603) och néra de hus
och fastigheter som ligger pa N-strackan.

Korridor N+N2
Transporter med farligt gods pa E14 kommer fardas avskilt fran manniskor pa N2-strackan men nara
de hus och fastigheter som finns pa N-strackan.

Korridor N+N3
Transporter av farligt gods kommer att gd samma vag som idag, nara de hus och fastigheter som finns
pa strackan.

Korridor S1
Transporter med farligt gods pd E14 kommer fardas narmare de bostader som finns i korridor S1.

6.4.7. Jord- och skogsbruk

Vagprojektet innebar att delar av jordbruksmark och skogsmark kommer att tas i ansprak vilket
innebar att vissa varden gar forlorade eller paverkas negativt och vissa markagare far delar av sin
jordbruks-och skogsmark avskilda av den nya véagen. Tillganglighet till jord- och skogsbruksmarken
for skotsel och drift kommer att sakerstéllas via underfarter och nya tillfartsvagar dar sa ar mojligt.

Korridor O+
Eftersom jord- och skogsbruksmark saknas inom korridoren bedéms inga konsekvenser uppsta.

Korridordelen N

Mark som berors ar framst dkermark och urbana grénomraden. Omradet i korridoren &r redan idag
paverkat av befintlig infrastruktur. Intrdng bor kunna minimeras eftersom véaglinjen troligen kommer
att folja befintlig vag. Sma arealer jord- och skogsbruksmark kommer dock anda att ianspraktas och
effekten beddms bli liten. Tillgangligheten kan ocksa paverkas negativt, effekten bedéms bli liten da
ersattningsvagar planeras for att tillgodoses tillgangligheten till berérda omraden.
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Korridor N+N1

Jordbruks- och skogsbruksmark paverkas genom att mark tas i ansprak i mindre omfattning och att
omradena kan fragmenteras av tillfartsvagar och parallellvagnat. Berorda omraden i korridoren ar
ocksa redan idag paverkade av befintlig infrastruktur. Trots att intrang bor kunna minimeras eftersom
vaglinjen troligen kommer att félja befintlig vag bedoms effekten bli mattlig. Tillgangligheten kan
ocksa paverkas negativt, effekten bedoms bli liten da ersattningsvagar planeras for att tillgodoses
tillgangligheten till berérda omréden.

Sammantaget bedéms konsekvenserna som mattligt negativa, bedémningen inkluderar aven korridor
N.

Korridor N+N2

Skogsmark utgdr den dominerade markanvandningen inom korridoren. Stora arealer med skogsmark
tas i ansprak och en fragmentering av de brukade omradena kommer att ske av tillfartsvagar och
parallellvagnat. Utveckling av jord- och skogsbruk kan paverkas negativt av bland annat forandringar i
I6nsamhet, agarforhéallanden och brukningsmetoder. Aven om intrang till viss del bér dock kunna
minimeras bedoms effekten bli stor. Aven tillgangligheten paverkas negativt, effekten blir liten da
ersattningsvagar planeras for att tillgodose tillgangligheten till berérda omraden. Del omradet i
korridoren &r ocksa redan idag paverkat av befintlig infrastruktur.

Sammantaget beddms konsekvenserna som patagligt negativa, bedémningen inkluderar dven korridor
N.

Korridor N+N3

Jord- och skogsbruksmark paverkas genom att mark tas i ansprak och att omradenas tillganglighet
kan paverkas negativt av exempelvis tillfartsvagar och parallellvagnat. Intrdng ar svart att minimera
med anledning av det omfattande parallellvdgnat som kravs. Ersattningsvéagar anlaggs i syfte att
tillgodose tillgangligheten till berérda omraden. Jordbruks- och skogsbruksmarken &r redan idag
paverkade av befintlig infrastruktur. Effekten bedoms bli stor framst med anledning av att ett relativt
omfattande parallellvagnat kommer att krévas.

Sammantaget beddms konsekvenserna som patagligt negativa, bedémningen inkluderar dven korridor
N.

Korridor S1

Skogsbruk utgor den dominerade markanvandningen inom korridoren. Aven dkermark férekommer i
betydande omfattning. Stora arealer med skogsmark och en del arealer med dkermark tas i ansprak
och en fragmentering av de brukade omradena kommer att ske. Aven tillgangligheten kan komma att
paverkas negativt. Utveckling av jord- och skogsbruk kan péaverkas negativt av bland annat
forandringar i lonsamhet, dgarforhallanden och brukningsmetoder. Trots att intradng bor kunna
minimeras om passager som underlattar tillgangligheten anlaggs pa lampliga platser bedoms effekten
blir stor med anledning av det intrdng som inte kan undvikas.

Sammantaget bedéms konsekvenserna som patagligt negativa.

Tabell 41. Konsekvenser géllande jord- och skogsbruk.

Korridor Beddmning/farg
Korridor 0+ Inga eller férsumbara konsekvenser
Korridor N+N1 Mattliga negativa konsekvenser

Korridor N+N2
Korridor N+N3
Korridor S1
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6.4.8. Klimat

Utformningen av den nya vagen behdver anpassas till de framtida riskerna som klimatférandringarna
innebar. Effekter som kan uppsta ar 6versvamningar, ras, skred och erosion. | avsnittet nedan
betraffande Framtida klimatférandringar och éversvamningsrisker ar det anldggningens funktion att
hantera tkade floden som bedéms. Utslapp av klimatpaverkande gaser kan minimeras genom att
anpassa byggnationen av vagen och om mdjligt valja det vagalternativ som ger ett betydande mindre
utslapp av klimatpaverkande gaser i byggskedet.

6.4.8.1. Framtida klimatférandringar och éversvamningsrisker

Utformningen av den nya végen behdver anpassas till de framtida riskerna som klimatférandringarna
innebar. Effekter som kan uppsta ar 6versvamningar, ras, skred och erosion. | avsnittet nedan
betraffande Framtida klimatférandringar och éversvdmningsrisker ar det anlaggningens funktion att
hantera tkade floden som bedéms. Utslapp av klimatpaverkande gaser kan minimeras genom att
anpassa byggnationen av vagen och om mdjligt valja det vagalternativ som ger ett betydande mindre
utslapp av klimatpaverkande gaser i byggskedet.

6.4.8.2. Framtida klimatférédndringar och éversvdmningsrisker

Enligt en prognos for framtidsklimatet i Vasternorrland fran SMHI (2015) visar framtidsscenarierna
pa att temperaturen i Vasternorrlands lan vantas 6ka med cirka 3 grader enligt RCP4.5 och cirka

6 grader med RCP8.5 fram till slutet av seklet. | ett framtida klimat bedéms arsmedelnederborden 6ka
med cirka 20—30 %, och nederbérden bedéms 6ka mest under vintertid. Risken for 6versvamningar
kommer 6ka i samband med 6kade nederbérdsmangder. Med de foreslagna atgarderna i den
avvattningstekniska anlaggningen tas det hojd for klimatpaverkan, vilket innebar minskad risk for
Oversvamningar och en hdgre robusthet mot klimatférandringar jamfért med nuléget vid befintliga
vagar.

Korridor O+

Atgarder planeras for att de befintliga avattningstekniska anlaggningarna ska kunna hantera de
okade nederbdrdsmangden i viss man, vilket innebar minskad risk for versvamningar och en hogre
robusthet mot klimatférandringar vid befintliga vagar. Dock begransas mojligheterna till hur
omfattande atgarder som kan vidtas i stadsmiljon vilket innebar att det fortsatt kommer att finnas en
risk for att en tillfallig mattlig effekt kan uppsta vid hoga fléden. En viss kapacitet att hantera
nederbord finns redan idag. Sammantaget bedéms konsekvenserna som mattligt negativa.

Korridor N+N1, N+N3

Atgarder planeras for att de befintliga avattningstekniska anlaggningarna ska kunna hantera de
Okade nederbérdsméangden, vilket innebar minskad risk fér versvamningar och en hogre robusthet
mot klimatforandringar vid befintliga vagar. Dock kan begréansas méjligheterna till hur omfattande
atgarder som kan vidtas i vissa omraden exempelvis i Birsta och intill trafikplatsen i Bydalen dar det
finns begransat med utrymme. En liten tillfallig negativ effekt kan darfor uppsta vid higa floden, en
viss kapacitet att hantera nederbérd finns redan idag.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som sma negativa.

Korridor N+N2, S1

Atgarder planeras for att avvattningstekniska anlaggningarna ska kunna hantera de 6kade
nederbdrdsméangden, vilket innebar minskad risk for 6versvdmningar och en hdgre robusthet mot
klimatforandringar. Mojligheterna till att vidta de atgarder som kravs bedoms generellt inte vara
begrénsat av exempelvis utrymmesbrist.

Sammantaget bedéms konsekvenserna som svagt positiva.
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Tabell 42. Konsekvenser géllande klimatférandringar.

Korridor Beddmning/farg

Korridor 0+ Mattligt negativa konsekvenser

Korridor N+N1 Sma negativa konsekvenser

Korridor N+N2 Svagt positiva konsekvenser

Korridor N+N3 Sma negativa konsekvenser

Korridor S1 Svagt positiva konsekvenser
6.4.8.3. Utslapp av klimatp&verkande gaser

Klimatkalkyl har utforts for att berakning av infrastrukturens klimatpaverkan och energianvandning i
ett livscykelperspektiv. Modellen ar baserad pd metodik for livscykelanalys (LCA) och anvander
emissionsfaktorer tillsammans med resursschabloner och projektspecifika indata for att berdkna
energianvandning och emissioner av koldioxidekvivalenter (dvs. klimatbelastning) fran ett objekt eller
en atgard.

Det forekommer aven en del poster i kostnadskalkylen som inte har beaktats i klimatkalkylen eftersom
de saknas som lampliga typatgarder samt byggdelar eller p& grund av bristande information om deras
materialsammansattning, dtgang, vikt med mera. De poster som har uteslutits bedéms inte ha ndgon
betydande klimatpaverkan i sammanhanget.

Trafikverkets verktyg "Klimatkalkyl” ar avgransad till att omfatta utvinning av ravaror, foradling av
ravaror till produkter, transporter under foradlingskedjan, byggandet av anlaggningen, samt underhall
(saval vid drift som vid utbyte av komponenter). Transporter som sker fran ravaruutvinning till
foradling, samt alla transporter som genereras inom entreprenaden och som beskrivs som en
kostnadspost i mangfortackningarna ingdr i Klimatkalkyl, men transporter fran produktion av
komponenter och material till entreprenaden, som till exempel betong och installationer, ar inte med.
Inte heller den framtida anvandningen av vagen i form av trafik ingar.

Det foreligger vissa osakerheter som paverkar grundkalkylen for korridor N+N1, N+N2, N+N3 och S1.
Broarna utefter strackan ar inte fullt utredda utan baseras till viss del pa antaganden och erfarenhet.
Aven de geotekniska forutsattningarna och eventuella grundférstarkningsatgarder ar i nuvarande
skede av projektet osakra.

Resultatet fran klimatkalkylen ar sammanstallt i tabell nedan.

Tabell 43. Projektets utslapp av CO2-ekvivalenter.

Korridor Utslapp av CO2-ekvivalenter
(byggskede)

Korridor 0+ 1400 ton

Korridor N+N1 12 000 ton

Korridor N+N2 11 900 ton

Korridor N+N3 9 300 ton

Korridor S1 33400 ton
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6.5. Byggnadstekniska konsekvenser

6.5.1. Geoteknik

Konsekvenser for geoteknik redovisas inte separat i bedomningstabellen i avsnitt 6.6 Sammanfattning
effekter och konsekvenser, da effekterna paverkar kostnader samt klimatpaverkan och i stallet bedoms
i avsnitt 6.4.2 Masshantering/transporter.

Korridor 0+

Korridor O+ innefattar uteslutande sedimentéra jordar under fyllning med varierande maktighet.
Geotekniskt ses inga storre konsekvenser av korridor 0+ da jorden till stor del redan varit utsatt for
byggnation eller vag och eventuella geotekniska forstarkningsatgarder ses som ringa.

Korridordelen N

Forsta kilometern byggs i nulaget om i samband med E14-projektet Timmervégen - Blaberget och
atgardas saledes inte i detta projekt. Bro dver Seldngersan kvarstar i befintligt skick. Fortsattningsvis
kan Timmervagen (vag 86 och vag 622) komma att breddas. Breddning bedoms da ofta ske i
sattningsbenégna jordar. Genom att arbeta med exempelvis 6verlast med liggtid for delar som kommer
att breddas kan uppkomsten av séttningar i de breddade delarna motverkas. Overlasten kan komma
att krava tryckbankar, vilka har en mothallande effekt och uppratthaller erforderlig stabilitet.
Tryckbankarna kréaver i sin tur ett utékat vagomréde. Atgarderna i sig bedéms endast ge ringa
byggnadstekniska konsekvenser.

Korridordelen N ingar i korridorerna N+N1, N+N2 och N+N3, se vidare beskrivningar och
konsekvensbedémningar nedan.

Korridordelen N1

Dar korridoren bryter 6sterut i ungefarligt 1age for befintliga Hulivagen (vag 603) foreslas planfri
korsning eller trafikplats anldggas med tillhérande ny bro fér huvudvagen 6ver befintlig Adalsbana.
Bron anléaggs i ett parti med I6sare lerjordar vilket far konsekvensen att bron formodas palas. |
anslutning mot bron blir vagbankarna héga och dessa kan antas skyddspalas i direkt anslutning mot
bro.

Mindre tillnérande portar kan ocksa forvantas palas alternativt gors urgravning till fast botten.
Anslutning mot befintliga Timmervégen (vag 622) norrut kan kréva stérre schakt vaster om
Timmervagen (vag 622) for att trafiklosningen ska fa plats.

Vidare fortsatter korridoren ¢sterut langs Hulivédgen (vag 603) och anldggandet av ny planfri korsning
eller trafikplats mot Géteborgsvagen. Detta kraver bergschakt, dar tillhérande mindre broar kan
grundlaggas pa fast moréan eller berg. Korridoren fortsatter forbi dalgdngen mot Sticksjon och ett
I6smarksomrade (torv/I6sa leror) passeras. Forekommande I6sa jordar har ett behov av forstarkning
och for att minska risken for oférdelaktiga sattningar och for att uppna tillfredstallande stabilitet kan
olika geotekniska forstarkningsatgarder anvandas, forslagsvis forbelastning med 6verlast alternativt
massutskiftning. Alternativen kan erfordra tryckbankar och/eller stérre schakter vilket kan kréva
utokat vagomrade. Langre osterut i korridoren anlaggs ny planfri korsning eller trafikplats mot
Granloholmsvagen dar grundlaggning forvantas ske pa fast moran. Darefter forvantas huvudvagen
folja befintliga Hulivégen (vag 603) i stor utstrackning och inga stérre konsekvenser till féljd av
geotekniska svarigheter antas uppkomma.

Korridordelen N2

Strax norr om Hulivagen (véag 603) planeras ny trafikplats att anldggas med tillhérande bro fér huvud-
vagen 6ver befintlig Adalsbana. I anslutning mot bron blir vagbankar hdga och dessa kan antas
skyddspalas i direkt anslutning mot bro. Mindre tillhérande portar for trafiklésning kan ocksa
forvantas palas alternativt gravas ur till fast botten. Anslutning mot Timmervagen (vag 622) norrut
kan krava storre schakt vaster om Timmervagen (vag 622) for att trafiklosning ska fa plats. Intill
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trafikplatsens forekommer hogre bankar dar urgravning till fast botten kan erfordras for att uppna
erforderlig stabilitet och forebygga uppkomsten av séttningar.

Korridoren viker sedan av i nordostlig riktning pa terrass och undergrund bestar av moran/berg i
dagen, vilket inte medfor nagra geotekniska forstarkningsatgarder. Dar korridoren viker av rakt
osterut passeras en dalgang fran Torrsvedberget med tillhérande vattendrag. Vattendraget och
dalgangen foreslas passeras pa landbro/bro vilken kan grundlaggas pa fast mark eller berg. Fortsatt
korridor ansluter mot befintlig E4 med trafikplats dar eventuella broar for trafiklosning bedéms kunna
grundlaggas pa fastmark eller berg.

Korridordelen N3

Korridoren antas till storsta del gd i befintlig del av Timmervégen (vag 622) dar delar av vagen idag
ligger pa olika sattningsbendgna jordar sdsom lera/silt. Timmervagen (vag 622) kan har komma att
breddas. Breddning bedoéms da ofta ske i sattningsbenagna jordar. Genom att arbeta med exempelvis
Overlast med liggtid for delar som kommer att breddas kan uppkomsten av séattningar i de breddade
delarna motverkas. Overlasten kan komma att krava tryckbankar, vilka har en mothallande effekt och
uppratthaller erforderlig stabilitet. Tryckbankarna kraver i sin tur ett utokat vagomrade.

I lage for Hulivagen (vag 603) foreslas ny trafikplats dar befintlig bro for Hulivagen (vag 603)
eventuellt kan nyttjas for avfartstrafik fran norrgaende riktning. For sddergdende avfartstrafik och
anslutning till Hulivagen (vag 603) foreslas ny bro strax norr om den befintliga. Bron anlaggs i ett
parti med IGsare lerjordar vilket far konsekvensen att bron formodas palas. | anslutning mot bron blir
vagbankar héga och dessa kan antas skyddspalas i direkt anslutning mot bro. Mindre tillhGrande
portar for trafiklosning kan ocksa forvantas palas alternativt gravas ur till fast botten.

Korridoren fortsatter i nordostlig riktning och ligger uteslutande i lage med Timmervagen (véag 622).
For vag till Gudmundsbyn foreslas en ny mindre trafikplats med en vagport, vilken antas grundlaggas
pa palar. I hojd med Oraker foreslas ocksa mindre trafikplats anlaggas med tillnérande vagport, vilken
formodas grundlaggas pa palar alternativt urgravning till fast mark.

Korridoren viker av 6sterut i hojd med Birsta och ett flertal cirkulationsplatser foreslas férbinda ny vag
med befintligt vagnat i Birstaomradet. Omréadet &r i stor utstrackning redan exploaterat och
anlaggningen av nya cirkulationsplatser bedoms kunna utféras utan storre geotekniska atgarder.

Korridor S1

Generellt for korridoren S1 finns f& omraden med samre geotekniska forhallanden som kan féranleda
forstarkningsatgarder. Vid passage av Sidsjovagen kan mer 16st lagrade sedimentjordar sdsom silt och
lera att foranleda vissa atgarder. Strackan ar till stor del kuperad vilket kommer att medfora relativt
stora massforflyttningar och losshallning av berg.

Korridoren gar rakt soderut fran trafikplats Timmervégen (vdg 86)/E14 i vad som formodas bli en
kraftig bergskarning foljt av hogre bank. Korridoren passerar sedan Sandbergsbécken och dess
dalgéng vilket medfor en stérre bro, som férmodas kunna grundlaggas pa fasta jordar alternativt berg.
Korridoren fortsatter darefter rakt dsterut ver moran/berg dar ett flertal mindre rérbroar for
rekreation anlaggs. Alla kan grundlaggas pa fasta jordar alternativt berg.

Passage av Klissvagen och Klissbacken antas medféra en langre bro. For passage av Sidsjovagen antas
en storre trafikplats anlaggas med tillnérande bro 6ver Sidsjévagen. Bron antas grundlaggas pa palar. |
omradet forekommande I6sa lagrade jordarter kan exempelvis 6verlast med liggtid alternativt mindre
urgravning av forekommande losa jordar vara aktuellt. Overlasten kan komma att krava tryckbankar
vilken har en mothallande effekt och uppratthaller erforderlig stabilitet. Tryckbankarna kraver i sin tur
ett utokat vagomrade.

Korridoren fortsatter darefter i rakt sydlig riktning innan den viker av at dster i htjd med Sommar-
tjarnen for att fortsatta ut mot befintlig E4 i h6jd med trafikplats Bredsand. L&ngs stréckan i h6jd med
Sommartjarnen antas en langre landbro anléggas dver en ravin med ett mindre vattendrag. Har kan
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grundlaggning ske pa formodad fast mark. Direkt efter bron kan passage av en kraftigare hojd ske i
tunnel. Tunneln féljs av en langre landbro 6ver en ravin med ett mindre vattendrag ned mot Osttjarn.
Har kan grundlaggning ske pa formodad fast mark. Enligt SGU:s berggrundskarta bestar berget i
tunnellaget dversiktligt av migmatiserad granit, som sannolikt kan klassas som bergtyp 2. | tunnelns
langdriktning skymtar upprepande parallella bergstrukturer, vilket kan forsvara en framtida
tunnelkonstruktion da langsgaende strukturer inte ar att foredra ur ett bergtekniskt perspektiv.

Korridoren viker darefter av ytterligare for att ga i latt nordostlig riktning. Bro anlaggs for att passera
ett mindre vattendrag och Vaplevagen. Grundlaggning kan ske pa formodad fast mark. Anslutning
gors sedan mot befintlig E4 dar eventuella grundlaggningar kan ske pa formodad fast mark.

6.5.2. Masshantering/transporter

For de korridorer dar vaglinjen i stdrre utstrackning kommer att folja befintlig/befintliga vagar
uppstar sannolik ett underskott av jord- och bergmassor, vilket medfor transporter av dessa fran
takter. Massorna kommer att anvéndas till bankar och vagoverbyggnader. Korridorer som till stérre
utstrackning gar i obruten terrang har stérre mojlighet att balansera massorna beroende av vart
vaglinje placeras i plan och profil. | detta skede dr masshanteringen osaker och nedanstaende
redovisade siffror kommer att justeras och forfinas i senare skede.

Preliminara 6versiktliga berakningar av schakt- och fyllnadsvolymer grundat pa en majlig vag-
geometrisk design presenteras nedan. | det fortsatta arbetet kommer optimering av designen sannolikt
att forbattra massbalansen. En massbalans med stora dverskott eller underskott innebar en samre
resurshallning med material och framforallt utokat antal transporter da éverskottsmassorna med stor
sannolikhet maste omlagras i ett eller fler steg. Overskott av bergmassor kan i vissa fall vara nagot
mindre negativt, da olika infrastrukturprojekt ofta har ett behov av bergmassor. Ar berget da ocksa av
en god kvalitet, vilket i viss man kan forvantas i omradena for de alternativa korridorerna, gar de ocksa
att anvanda i mer krdvande konstruktioner som betongballast eller 6verbyggnadsmaterial till
vagkonstruktioner.

Korridor O+

I korridor O+ uppgar jordschakt totalt till 7000 — 9 000 m3 varav cirka halften bedéms ga att anvanda
till vagbyggnadsandamal. Resterande jordmassor maste transporteras och placeras utanfor eller i
anslutning till projektet.

Inom korridoren finns inget berg som kan anvandas till vagéverbyggnad.

| detta 6versiktliga skede beddms det potentiella massunderskottet i viglinjen vara halften av de
schaktade massorna, vilket behovs for vagarnas éverbyggnad och grundléggning.

Korridor N+N1

I korridor N+N1 uppgar jordschakt totalt till 700 000 — 900 000 m3 och bergschakt uppgar till drygt
hélften déar cirka 200 000 m?3 behdvs for 6verbyggnad. Ett totalt dverskott om cirka 500 000 — 700
000 m3 rader i projektet vilket kan férdelas mellan jord och berg efter behov och ekonomiska aspekter.

Av jordschakten bedoms cirka 10 — 20 % vara ej byggbar jord sdsom torv eller lera. En del av
Overskottet beddms kunna detaljprojekteras bort samt anvéndas till bullervallar, slantkilar,
bekladnader med mera. Dock kan ett visst verskott anda vara att rakna med.

Korridor N+N2

I korridor N+N2 uppgér jordschakten totalt till 500 000 — 600 000 m3 och bergschakten uppgar till
cirka en tredjedel dar allt berédknas anvéndas for 6verbyggnad. Ett mindre underskott ses, vilket
formodas kunna hittas vid detaljprojektering av projektet.

Av jordschakten bedoms cirka en tredjedel vara ej byggbar jord sdsom torv eller lera. En del av dessa
beddms kunna anvéndas till bullervallar, slantkilar, bekladnader med mera.
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Korridor N+N3

I korridor N+N3 uppgar jordschakt totalt till 190 000 — 230 000 m3 och ingen bergschaktning utfors.
Till vagbverbyggnad behdvs cirka 115 000 ms3 berg. Ett totalt underskott om cirka 170 000 — 210 000
m3 rader i projektet.

Av jordschakten bedéms en storre del vara ej byggbar jord sdsom torv eller lera. En del av dessa
beddms kunna anvandas till bullervallar, slantkilar, bekladnader med mera. Dock kan ett visst
dverskott and& vara att rakna med.

Korridor S1

I korridor S1 uppgér jordschakt totalt till 400 000 — 500 000 m3 och bergschakt uppgar till 6ver 1 000
000 m3 dér cirka 140 000 m3 behovs for 6verbyggnad. Ett totalt 6verskott om cirka 600 000 — 800
000 m3 rader i projektet vilket kan férdelas mellan jord och berg efter behov och ekonomiska aspekter.

En del av 6verskottet beddms kunna detaljprojekteras bort samt anvandas till bullervallar, slantkilar,
bekladnader med mera. Dock kan ett visst dverskott &nda vara att rakna med.

Tabell 44. Konsekvenser géllande masshantering och transporter. Observera att berdkningarna av massbalansen

i detta skede ar oversiktligt beddmda med stora osékerheter.
Korridor Beddmning/farg
Korridor 0+ Sma negativa konsekvenser
Korridor N+N1
Korridor N+N2
Korridor N+N3
Korridor S1

6.5.3. Ledningar

Ett flertal ledningar finns inom utredningsomradet och pa de stéllen befintliga ledningar korsar eller
ligger inom vagomradet behdver de exakta lagena utredas. Eventuella ledningsarbeten och
ledningsomlaggningar kommer att genomféras i samrad med ledningsagarna i senare skeden. De
ledningar som finns inom utredningsomradet bestar av féljande ledningsagare och typ av ledningar:

Korridor O+
Foljande ledningar finns i utredningsomradet langs med hela Bergsgatan (E14).

Mitt Sverige Vatten & Avfall AB har korsande och langsgaende markforlagda
huvudledningar for vatten, avlopp (spillvatten) och dagvatten. Nedstignings- och
rannstensbrunnar. Servisledningar och brunnar.

Servanet AB har langsgaende och flertal korsande fiber/telekabel.
Skanova har langsgaende och korsande markforlagda ledningar.

Sundsvall Elnat AB har langsgaende och flertal korsande markforlagda elkablar, elskap
samt natstationer.

Sundsvall Energi AB har ett fatal korsande och langsgaende fjarrvarmeledningar.
Tele2 har optoledningar.

Trafikverket har el-, styr- och 6vervakningssystem.
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Korridordelen N
Korridordelen N ingér i korridorerna N+N1, N+N2 och N+N3. Féljande ledningar finns i
utredningsomradet med koncentration kring Bergsaker.

E.ON Elnat Sverige AB har luftledningar i omradet.
IP-Only har utbyggnadsplaner i omradet.

Mitt Sverige Vatten & Avfall AB har korsande och langsgdende markforlagda
huvudledningar for vatten och avlopp (spillvatten). Nedstignings- och rannstensbrunn
finns.

Servanet AB har markforlagd optokabel 1angs med hela korridoren.

Skanova har korsande och langsgaende luft- och markforlagda opto- och teleledningar
langs med hela korridoren.

Sundsvall EInat AB har markforlagda elkablar samt natstationer.
Sundsvall Energi AB har gas- och fjarrvarmeledningar som korsar korridoren.
Tele2 har markforlagd optokabel 1dangs med hela korridoren.
Trafikverket har styr-, dvervaknings- och elsystem i omradet.
Korridordelen N1
Foljande ledningar finns i utredningsomradet med koncentration kring Norra vagen/Trafikvagen.

E.ON Elnat Sverige AB har 40kv och 130kv elledningar i omradet. Ombyggnadsplaner i
omradet finns.

Mitt Sverige Vatten & Avfall AB har markférlagda huvudledningar for vatten samt avlopp
(spillvatten) och dagvattenledning med sjalvfall. Nedstigningsbrunnar och servisledningar
finns.

Skanova har markforlagda ledningar.
Sundsvall Energi AB har fjarrvarmeledningar.
Sundsvall EInat AB har markforlagda elkablar samt natstationer.
Sundsvalls kommun, gata, har belysning langsmed stérre delen av Hulivagen (vag 603).
Servanet AB har markfdrlagd optokabel.
Korridordelen N2
Foljande ledningar finns i utredningsomradet med koncentration kring befintlig E4.

E.ON ElInat Sverige AB har en korsande elledning som ska raseras. De planerar att bygga
ut sitt nat och har sokt koncession i omradet.

Mitt Sverige Vatten & Avfall AB har markférlagda huvudledningar for vatten samt avlopp
(spillvatten) och dagvattenledning med sjalvfall. Nedstigningsbrunnar finns.

Servanet AB har markforlagd optokabel.

Skanova har korsande markforlagda opto- och teleledningar.

Sundsvall EInat AB har markforlagda elledningar.

Telenor har markforlagd optokabel.

Trafikverket har en belysningscentral vid korsningen mellan Timmervégen (viag 622) och

Hulivagen (véag 603).
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Korridordelen N3
Foljande ledningar finns i utredningsomradet med koncentration kring Birsta.

Mitt Sverige Vatten & Avfall AB har markférlagda huvudledningar for vatten samt avlopp
(spillvatten) och dagvattenledning med sjalvfall. Nedstigningsbrunnar finns.

Servanet AB har markforlagd optokabel 1angs med hela korridoren.

Skanova har bade luft- och markforlagda opto- och teleledningar langs med hela
korridoren.

Sundsvalls Elnat AB har markférlagda elledningar samt natstationer langs hela
korridoren.

Sundsvalls Energi har fjarrvarmeledningar.

Tele2 har markforlagd optokabel i sédra delen av korridoren.

Trafikverket har elsystem i form av centraler, skap och 6vriga elkomponenter.
Korridor S1
Foljande ledningar finns i utredningsomradet med koncentration kring Medskogsbron.

E.ON Elnat Sverige AB har flera luftledningar for regionnat som korsar. Lokalnét finns i
Stockvik. Forslag att flytta befintliga luftledningar ovanfor Nacksta/Sallyhill som kan
paverkas av korridoren. Paverkas av utbyggnad av nya bostadsomradet, Katrinehill.

Mitt Sverige Vatten & Avfall AB har markférlagda huvudledningar for vatten och avlopp
(spillvatten). Paverkas av utbyggnad av nya bostadsomradet, Katrinehill.

Servanet AB har markforlagda optokablar. Paverkas av utbyggnad av nya bostadsomradet,
Katrinehill.

Skanova har luft och markférlagda opto- och teleledningar.

Sundsvall Elnat AB har markforlagda elledningar. Paverkas av utbyggnad av nya
bostadsomradet, Katrinehill.

Svenska Kraftnat har tvd 220kv-stamnatsledningar som korsar omrédet vid tva
korsningspunkter.

Trafikverket har trafik- och elsystem i omradet.
Beddmning
| korridor S1 berors Svenska Kraftnats stamnat vilket kan innebéra en stor ekonomisk kostnad samt en

omfattande formell process om den behdver flyttas eller justeras. Samma géller for E.ON Elnat Sverige
AB:s framtida kraftledning i korridor N+N2 dar de sokt koncession.

I 6vrigt &r det endast mindre atgarder som kan bli aktuella, sdsom flytt alternativt héjning av stolpar
eller omléggning av markforlagda ledningar.
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6.5.4. Byggnadsverk

Befintliga broar som paverkas beror helt och hallet pa var vagen dras i bade plan och profil. Antalet
nya byggnadsverk som kravs beror pa var i korridoren vaglinjen lokaliseras. Vagens lokalisering styr
aven exempelvis broars langd, spannvidd, brotyp och komplexitet. For de studerade korridorerna har
foljande behov av broar identifierats. Se &ven karta, figur 65.

Korridor O+
Inga konsekvenser pa befintliga broar. Ingen ny bro kravs.

Korridordelen N

Korridordelen N ingér i korridorerna N+N1, N+N2 och N+N3. For korridor N kan den befintliga
rorbron éver Hulibacken (Ottsjobacken) komma att behdva bytas mot en bro med stérre spannvidd. |
ovrigt inga konsekvenser pa befintliga broar.

Ingen ny bro krévs.

Korridor N+N1

I korridor N1 kan tva broar 6ver gang-och cykelvag narmast Bondevagen och cirkulationsplatsen vid
trafikplats Gardedalen behova breddas med kompletterande broar for att erhalla tillracklig fri
brobredd.

Beroende pa végens linjedragning och profil forvantas korridor N1 fa cirka 10—14 stycken nya broar
dar de flesta &r enklare broar i ett spann. Den bro som blir langst bér bli den nya bron éver Adalsbanan
vid trafikplats Huli.

Korridor N+N2
Ingen paverkan pa befintliga byggnadsverk.

Korridor N2 férvéantas behova cirka 10—12 stycken nya byggnadsverk. Halften bedéms bli enklare
broar i ett spann medan tre blir langre broar i flera spann med brolangder pa cirka 50—150 meter.

Korridor N+N3
Ingen paverkan pa befintliga byggnadsverk.

For korridor N3 beddéms det behovas cirka atta stycken nya broar dér en ny bro éver Adalsbanan vid
trafikplats Huli antas bli den langsta.

Korridor S1
Ingen paverkan pa befintliga byggnadsverk.

Topografin fér korridor S1 &r den mest dramatiska av korridorerna och dven den som bedéms
generera flest antal och storst byggnadsverk. Av beddémda cirka 16 nya byggnadsverk kan fem stycken
raknas som enkla broar i ett spann. Tre faunabroar mellan 25-50 meter beddms behdvas for djur- och
friluftsliv. Aterstdende atta byggnadsverk utgérs av en bro pa cirka 100 meter, fem broar p& 250—350
meter, en bro pa cirka 500 meter samt en tunnel pa cirka 500 meter.

Beddmning

Konsekvenser for byggnadsverk beddms inte separat i bedémningstabell i avsnitt 6.6 Sammanfattning
effekter och konsekvenser, da effekterna paverkar kostnader samt klimatpaverkan och i stallet bedoms
i avsnitt 6.2.3 Kostnader samt avsnitt 6.4.2. Masshantering/transporter.
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TECKENFORKLARING S
. Omrade med behov av tunnel

(O Omrade med behov av bro
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Figur 66. Oversikt mojliga bro- respektive tunnellagen med de olika korridorerna.
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6.5.5. Avvattning

Beddmningen av avvattningens miljokonsekvenser gors i avsnitt 6.3.3 Vattenmilj6. Avsnitt 6.4.5
Avvattning avser teknisk komplexitet och kostnad foér projektet.

Korridor 0+

Dagvattenatgarderna i Bergsgatan (E14) koncentreras i forsta hand till de korsningar som byggs om i
projektet. Dar dessa sammanfaller med omraden med dalig kapacitet foreslas raingardens, det vill saga
vaxtbaddar som fordrojer dagvattnet. Ett okant antal dagvattenbrunnar som saknar koppling till
dagvattenledning ska bytas ut. Omlaggning av kulvert for Sandbergsbacken diskuteras, men fragan ar
inte 16st, d& den passerar under byggnader norr om Bergsgatan (E14) och en omlaggning, som bara
utfors under vagen, 6kar risken for skador pa fastighet.

Korridordelen N

Végen avvattnas via dikesslanter och diken. For genomledning av dagvatten langs denna végstrackning
planeras tre korsande trummor varav en i storre dimension. Inget behov av atgarder pa befintliga
broar ur avvattningsteknisk synpunkt har framkommit i detta skede av projektet. Vagdiken kan
anvandas for fordréjning och rening av dagvattnet. Vid direktutslapp till Ottsjobacken,
Selangersfjarden, Sticksjobacken eller Selangersan planeras dagvattendammar.

Korridordelen N ingar i korridorerna N+N1, N+N2 och N+N3, se vidare beskrivningar och
konsekvensbedémningar nedan.

Korridor N+N1

Végen avvattnas via dikesslanter och diken. For genomledning av dagvatten langs denna végstrackning
planeras fem korsande trummor varav en i stérre dimension. Vagdiken kan anvéndas for férdrdjning
och rening av dagvattnet. Dar vatten avleds mot Ottsjobacken planeras en dagvattendamm.

Korridor N+N2

Végen avvattnas via dikesslanter och diken. For genomledning av dagvatten langs denna végstrackning
planeras atta till tio korsande trummor varav en till tvd i storre dimension. Vagdiken kan anvandas for
fordréjning och rening av dagvattnet. Vid direktutslapp till Ottsjobacken och Ljustabécken planeras
anléggning av dagvattendammar.

Korridor N+N3

Végen avvattnas via dikesslanter och diken. For genomledning av dagvatten langs denna végstrackning
planeras tolv korsande trummor varav tva i storre dimension. Vagdiken kan anvandas for fordrojning
och rening av dagvattnet. Vid direktutslépp till Ottsjobacken, Hammalbacken och Ljustabéacken
planeras anlaggning av dagvattendammar. Inom Birsta foreslas raingardens innan utslapp av
dagvatten mot Ljustabéacken.

Korridor S1

Végen avvattnas via dikesslanter och diken. For genomledning av dagvatten langs denna végstrackning
planeras 15 korsande trummor varav en i stérre dimension. Vagdiken kan anvandas for fordréjning
och rening av dagvattnet. Dar direktutslapp till vattendrag sker planeras anlédggning av sex stycken
dagvattendammar.

Ett flertal skarningar behovs for strackan, djupare nya skarningar (cirka 10 meter) forekommer pa fyra
stéllen.

6.6. Sammanfattning effekter och konsekvenser

| detta avsnitt sammanfattas konsekvensbedémningarna fran avsnitten 6.1—6.4. Observera att
bedomningsgrunderna skiljer sig at for de olika aspekterna, se vidare avsnitt 3.2.3 Miljobedémning
och 3.2.4. Bedémning av 6vriga aspekter. Se tabeller pa féljande sidor.
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Tabell 45. Sammanfattning av utbyggnadsalternativens miljokonsekvenser. Bedémningsgrunder, se avsnitt 3.2.3 Miljdbedémning. Tabellen ar en sammanfattning av avsnitt 6.4 och

fortsatter pa féljande sidor.

Mattliga negativa

Inga eller férsumbara

Sma negativa

Svagt positiva

konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser

MILJIO- Nollalternativ Korridor 0+ Korridor N+N1 Korridor N+N2 Korridor N+N3 Korridor S1

KONSEKVENSER

Naturmiljo Inga eller férsumbara Sma negativa Mattliga negativa Mattliga negativa
konsekvenser. konsekvenser. Allén konsekvenser. Risk for konsekvenser. Risk for
Omraden med langs med befintlig vag intrdng i backravinerna intrdng i backravinerna och
naturvarden utvecklas och grén- och och strandmiljéerna med strandmiljderna med héga
som i dagslaget i stora parkomraden i anslutning | héga naturvarden samt naturvarden samt
drag och medfor heller till befintlig vag kan naturvardsobjekt. naturvardsobjekt.
inte fysiska ingrepp i komma att paverkas i Utpekade gronstrak Naturmiljéer intill befintlig
naturmiljon generellt liten omfattning. paverkas negativt. vag ianspraktas. Utpekat
sett. gronstrak paverkas

negativt.

Vattenmiljé Smé-méttliga negativa | Svagt positiva Forsumbara Mattliga negativa Svagt positiva Mattliga negativa
konsekvenser. Inga konsekvenser. Fortsatt konsekvenser med tanke | konsekvenser med tanke | konsekvenser med tanke konsekvenser med tanke
fysiska férandringar av anvandning av befintligt pa en viss 6kning av pa att delar av pa en viss okning av trafik pa att strackningen
ytvattenavrinning eller vagsystem. De renings- trafik dock planeras strackningen passerar dock planeras renings- och | passerar genom jungfrulig
grundvatten. | framtida och fordréjningsatgarder | renings- och genom jungfrulig mark. fordréjningsatgarder som mark och innebar flera
klimat vantas neder- som planeras medféren | fordréjningsatgarder som | Intrang i vattenmiljo for minskar paverkan. Intrdng i | skarningar vilket i sin tur
borden 6ka, vilket 6kar viss forbattring for minskar paverkan. atgarder i anslutning till vattenmiljo for atgarder i kan medféra grundvatten-
dagvattenbelastningen vattenmiljon. Intréng i vattenmiljo for backar och vattendrag. anslutning till backar och sankningar. Intrang i
pa vaganlaggningarna atgarder i anslutning till vattendrag. vattenmiljo for atgarder i
och darmed séamre backar och vattendrag. anslutning till backar och
reningsférméaga. vattendrag.

Kulturmiljo Inga eller férsumbara Inga eller férsumbara Mattliga negativa Mattliga negativa Sma negativa
konsekvenser. Fortsatt konsekvenser. Fortsatt konsekvenser. Omradet konsekvenser. Omradet konsekvenser. Endast en
anvandning av befintligt | anvéndning av befintligt ar idag praglat av tidigare | &r idag praglat av tidigare kand fornlamning finns.
vagsystem, medfor inte | vagsystem, medfor inte utbyggd infrastruktur. utbyggd infrastruktur. Andra forn- och
nagon betydande nagon betydande Flera fornlamningar kan Flera fornlamningar kan kulturlamningar kan dock
paverkan pa paverkan pa kulturmiljon. | komma att beroras. komma att beréras. komma att paverkas.
kulturmiljon. utpekade omraden med Utpekat omrade med

hoéga kulturhistoriska hoga kulturhistoriska
varden kan paverkas. varden kan paverkas.




MILJIO-
KONSEKVENSER

Nollalternativ

Korridor 0+

Korridor N+N1

Rekreation och

Inga eller férsumbara
konsekvenser. Fortsatt

Inga eller férsumbara
konsekvenser. Fortsatt

Mattliga negativa
konsekvenser. Flera

friluftsliv anvandning av befintligt | anvandning av befintligt | utpekade gronstrak enligt
vagsystem, medfor inte | vagsystem, medfor inte OP samt flera andra
nagon betydande nagon betydande intressen fran ett
paverkan pa rekreation | paverkan pa rekreation friluftslivsperspektiv
och friluftsliv. och friluftsliv. paverkas negativt.
genom ianspraktagande
av mark samt storre
barriar som bade
paverkar fysiskt och den
visuella och psykiska
upplevelsen.
Boendemiljé Mattliga negativa Mattliga negativa Mattliga negativa

Barriareffekter

Trafikbuller
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konsekvenser. |
nollalternativet uppstéar
inga nya barriareffekter
men de befintliga pa
Bergsgatan (E14)
kvarstar.

konsekvenser.
Korridoren kommer att
aven fortsatt vara en
kraftfull barriar mitt i
staden.

konsekvenser. Okad
barriareffekt av
Timmervagen (vag 86
och vag 622) vid
Bergsaker samt av
Hulivagen (vag 603),
sarskilt mellan Bydalen
och Haga.

Korridor N+N2

Mattliga negativa
konsekvenser. Okad
barriareffekt av Timmer-
vagen (vag 86 och vag
622) vid Bergsaker och
Huli. Barriareffekter
mellan bostader i
Bosvedjan och
narrekreationsomraden.
Markintrang vid bostader
nara Timmervagen (vag
622).

Korridor N+N3 Korridor S1

Sma negativa
konsekvenser. Viss
paverkan pa intressen fran
ett friluftslivsperspektiv som
finns intill befintlig vag
frAmst genom
ianspraktagande av mark
och hogre bullernivaer.
Aven omraden som &r
utpekade enligt OP som
grénomraden berors men
paverkas inte i stor
omfattning.

Mattliga negativa
konsekvenser. Relativt
manga bostader
paverkas. Okat buller och
en risk for negativa
effekter pa manniskors
héalsa.

Sma negativa
konsekvenser. Okad
barriareffekt av Timmer-
vagen (vag 86 och vag
622) vid Bergsaker. Gar till
stor del i en strackning déar
jarnvagen redan har
barriareffekter.

Maéttliga negativa
konsekvenser. Antalet
bostader som berdrs av
bullernivaer 6ver riktvardet
ar f& men omraden som
idag ar helt/delvis tysta
paverkas. En risk for
negativa effekter pa
manniskors héalsa.




MILJIO-
KONSEKVENSER

Luftféroreningar

Nollalternativ

Korridor 0+

Korridor N+N1

Korridor N+N2

Korridor N+N3

Korridor S1

Mattliga negativa
konsekvenser.

Manga bostader som
paverkas i varierad
omfattning, trafikmangder
som ger upphov till
luftféroreningar kommer
att 6ka &ven om
korridoren inte innebér en
Okad risk for
Overskridande av
miljokvalitetsnormen for
dygnsmedelvarde for
partiklar eller
kvavedioxid.

Mattliga negativa
konsekvenser.

Manga bostader som
paverkas i varierad
omfattning, trafikmangder
som ger upphov till
luftféroreningar kommer
att 6ka &ven om
korridoren inte bedéms
innebér en dkad risk for
Overskridande av
miljokvalitetsnormen for
dygnsmedelvarde for
partiklar eller
kvavedioxid.

Mattliga negativa
konsekvenser.

Manga bostader som
paverkas i varierad
omfattning, trafikmangder
som ger upphov till
luftféroreningar kommer att
Oka aven om korridoren
inte beddms innebé&r en
Okad risk for dverskridande
av miljokvalitetsnormen for
dygnsmedelvarde for
partiklar eller kvavedioxid.

Sma negativa
konsekvenser.

Fa bostader paverkas,
paverkan bedoms vara
liten. Korridoren innebar
ingen okad risk for
Overskridande av
miljokvalitetsnormen for
dygnsmedelvarde for
partiklar eller kvavedioxid.

| samtliga korridorer finns bostader inom den narmsta tredjedelen av en zon om 150 m fran planerad vag, vilket kallas riskhanteringsavstand. Lansstyrelsen
Vasternorrland rekommenderar att bostader, skolor och annan verksamhet, dar manniskor uppehaller sig lange, placeras i den yttersta delen av detta avstand.

Farligt gods
Alltsa finns det inom alla korridorer bostader for nara planerad vagkant. Detta behdver hanteras oavsett val av alternativ.
Jord- och Inga eller férsumbara Inga eller férsumbara Mattligt negativa
koasbruk konsekvenser. Jord- konsekvenser. Jord- och | konsekvenser. Mattligt
Skogsbru skogsbruksmark berors | stora arealer skogsmark

och skogsbruksmark
berdrs inte.

inte.

och akermark tas i
ansprak och en
fragmentering av de
brukade omradena sker.
Aven tillgangligheten,
Idnsamhet och agar-
férhallanden kan
paverkas.
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Sma negativa
konsekvenser. Planerade
anlaggningar
dimensioneras for framtida
klimatférandringar. Dock
begransas méjligheterna till
hur omfattande atgarder
som kan vidtas inom vissa
omraden.

Sma negativa
konsekvenser. Planerade
anlaggningar
dimensioneras for
framtida klimat-
foréandringar. Dock
begréansas mgjligheterna
till hur omfattande
atgarder som kan vidtas
inom vissa omraden.

Klimat
Framtida klimat-
forandringar,
Oversvamnings-

risker

Utslapp Klimatgaser | - 1 400 ton 12 000 ton 11 900 ton 9 300 ton 33 400 ton

(avser byggskedet)
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Tabell 46. Sammanfattning av utbyggnadsalternativens konsekvenser vad géller trafik, planering, landskapsbild, kostnader och nyttor. Bedémningsgrunder, se avsnitt 3.2.4
Bedomning av 6vriga aspekter. Tabellen &r en sammanfattning av avsnitt 6.1, 6.2, 6.3 samt 6.5 och fortsatter pa nasta sida.

Mattliga negativa Inga eller férsumbara Sma negativa Svagt positiva
konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser

?S:E:g%fmggme, Nollalternativ Korridor 0+ Korridor N+N1 Korridor N+N2 Korridor N+N3 Korridor S1
KOSTNADER OCH
NYTTOR
Trafik och Svagt positiva
5 konsekvenser. Korridor
anvandargru pper 0+ innebar vissa for-
battringar fér genom-
fartstrafiken, delvis pa
bekostnad av den lokala
trafiken som fardas tvars
vagen.
Kommunal och Mattliga negativa Mattliga negativa Svagt positiva
. . konsekvenser. Motverkar | konsekvenser. Motverkar | konsekvenser. Till stor del i
regional planering utpekade omraden for utpekade omraden for linje med lokala och

natur/kultur, gronstrak natur/kultur, gronstrak regionala utvecklingsmal.
och bostadsomraden och bostadsomraden
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Landskapsbild

Sma negativa
konsekvenser.
Boende- och
vistelsemiljderna
kommer fortsatt
paverkas av vagens
visuella

Maéttliga negativa
konsekvenser. Paverkan
pa befintliga alléer och
korsningar med
narliggande fastigheter
kan ge en negativ
paverkan pa stadens

Maéttliga negativa
konsekvenser. Korridoren
ar redan paverkad av
Timmervagen (vag 86 och
vag 622) men ny vag
kommer bli mindre foljsam
och med ett bredare

Maéttliga negativa
konsekvenser. VVagen blir
en upplevelsemassig
barriar och ett nytt,
storskaligt
landskapselement i det
sammanhangande
skogsomrédet. Den
kuperade terrangen gor att
hdga slanter och bankar
kommer krévas. Hantering
passagen vid
Medskogsbron ar kritisk
och avgérande for hur stor
paverkan blir pa dalgang
och odlingslandskap.
Trafikantupplevelsen
kommer besta av att fardas
genom skogsmark som
kan bli ensidig.

barriareffekter. rutnatsstruktur. Om vagrum. Trafikplats vid
vagrummet far en Hulivagen kan ge stor
genomtankt gestaltning negativ paverkan pa det
kan upplevelsen bli mer oppna odlingslandskapet
positiv. och riskerar skéra av

dalgangens riktning.
Vaganlaggningen blir inte
anpassad till landskapet,
vilket ger en negativ effekt
pa trafikantupplevelsen.
Byggskedet Inga eller Mattliga negativa Mattliga negativa Sma negativa Mattliga negativa
forsumbara konsekvenser. Gar i konsekvenser. Tranga konsekvenser. Flera konsekvenser. Tranga
konsekvenser. Inga | stadsmiljo, flera tranga partier nara bostadshus planfria korsningar samt | partier vid Birsta. Flera
atgarder pa partier med mycket trafik | och passage vid kyrko- bro 6ver jarnvag. planfria korsningar samt
befintligt Langre omledningar och gard. Anslutningar i Huli bro 6ver jarnvag.
vagsystem. avstangningar kan bli och Bydalen kréver storre
nodvandiga. atgarder. Flera planfria
korsningar samt bro dver
jarnvéag.
Kostnader - cirka 170 Mkr cirka 930 Mkr Cirka 640 Mkr cirka 490 Mkr
Masshantering och | Inga eller forsum- Sma negativa konsek- Mattliga negativa
transporter bara konsekvenser. | venser. Mindre mass- konsekvenser. Overskott
p overskott samt mindre pa ej byggbara massor.

Fortsatt anvéandning
av befintligt
vagsystem.

behov av masstransport-
er &n ovriga korridorer.
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7.  Samlad beddmning

7.1. Samlad beddmning av alternativens konsekvenser

| detta kapitel redovisas en utvardering av hur de alternativa korridorerna uppfyller projektets
andamal och projektmal, miljokvalitetsmal samt nationella friluftslivsmal. | avsnitt 6.6 aterfinns en
sammanfattning av de alternativa korridorernas konsekvenser, for att tydliggéra skillnaderna mellan
korridorerna. I avsnitt 7.2.4 redovisas hur miljokvalitetsnormer tillgodoses. Avslutningsvis dras i
avsnitt 7.3 nagra 6vergripande slutsatser om den samlade bedémningen.

Konsekvenser for berdrda riksintressen tas upp i kapitel 6 Effekter och konsekvenser av de studerade
alternativen.

7.2.  Samlad bedomning av korridorernas uppfyllelse av malen

T2.1. Uppfyllelse av projektets andamal och projektmal

Andamaélet och projektmalen redovisas i avsnitt 2.5 Andamal och projektmal. | tabellerna 47 och 48
nedan redovisas kortfattat hur de olika vagkorridorerna bedéms dverensstdmma med dessa.
Beddmningen ar sammanfattad i tabellerna med en fargmarkering.

. Rod farg betyder att malet inte kan uppfyllas.

Gul farg betyder att vagkorridoren sammantaget bade kan stodja och motverka malet i vissa
avseenden. | arbetet med denna samradshandling har det da inte funnits méjlighet att na anda fram
till en maluppfyllelse.

Gron farg betyder att projektmalet kan stddjas eller uppfyllas.

Tabell 47. Sammanstallning av korridorernas uppfyllelse av projektets andamal.

Andamal Korridor 0+ Korridor Korridor Korridor Korridor S1
N+N1 N+N2 N+N3

En hallbar

anlaggning for E14 .

genom/forbi

Sundsvall som leder

till god stadsmiljo Korridor 0+ innebar en ekonomiskt hallbar anlaggning, men motverkar anda andamalet

med 6kad sakerhet, | vad géller sékerhet, framkomlighet och tillgénglighet och leder inte till god stadsmiljo.

framkomlighet och Sé&kerheten kan 6ka nagot i och med att atgarder vidtas, men framkomligheten

tillganglighet for forsamras och barriareffekten okar da den dst-vastliga trafiken prioriteras. Tillganglig-

samtliga heten okar inte for nagot transportslag. Losningen blir inte bra for naringslivets

transportslag. transporter, inte heller fér oskyddade trafikanter. Problemen med framkomligheten i

nord-sydlig riktning kvarstar.

Korridor N+N1 &r en ekonomiskt hallbar anlaggning med forbattrade mojligheter for
oskyddade trafikanter. Tillgangligheten blir god for samtliga transportslag och forbattras
for oskyddade trafikanter. Framkomligheten blir god. Sékerheten 6kar. Anlaggningen
underlattar for naringslivets transporter.

Korridor N+N2 &r ocksa en ekonomiskt hallbar anlaggning med 6kad sikerhet och
framkomlighet. Tillgangligheten for alla transportslag bedéms bli god, férutom vad géaller
oskyddade trafikanter pa nystrackningsdelen.

Korridor N+N3 &r en ekonomiskt hallbar anlaggning. Tillgangligheten for alla
transportslag blir god och sakerheten blir hég.

Korridor S1 &r inte en ekonomiskt hallbar anlaggning. Den ar mycket dyr i alla
avseenden. Sakerheten pa S1 bor ocksa bli god. Tillgangligheten for alla transportslag
utom oskyddade trafikanter beddéms bli god. Oskyddade trafikanter bedéms ha litet
behov av att fardas pa denna stracka.
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Tabell 48. Sammanstallning av projektmalen och korridorernas maluppfyllelse.

Projektmal

Korridor Korridor S1

N+N3

Korridor
N+N2

Korridor
N+N1

Korridor 0+

Gora E14 trafiksaker,
tillganglig och attraktiv for
tung trafik och
genomfartstrafik

Korridor O+ ligger i centralt lage genom Sundsvalls stad och ar darmed mindre
attraktiv for tung trafik och genomfartstrafik. Korridoren ar inte trafikséker med
sadan hog belastning med blandade typer av trafikanter, inklusive oskyddade
trafikanter. Korridoren far en forstarkande barriareffekt.

Korridor N+N1 har stor potential att bli en tillganglig och attraktiv ny E14 med
goda kopplingar till omkringliggande industri och hamn samt god trafiksékerhet.
Korridorerna N+N2 och N+N3 har samma férdelar som N+N1 vad géller
trafikséakerhet, men fangar inte upp sodergaende trafik i samma utstrackning
som N+N1 och S1. Tillgangligheten p& N+N3 &r sdmre an de évriga nordliga
korridorerna pa grund av passagen vid Birsta.

Korridor S1 fangar inte upp norrgdende trafik i samma utstrackning som de
nordliga korridorerna. Trafiksékerheten blir god, men attraktiviteten blir inte bra
och darmed kan ocksa tillgangligheten ifrdgasattas.

Bidra till utvecklingen i
Sundsvallsregionen

Korridor O+ ligger i centralt Iage och minskar darmed i viss man utvecklings-
mojligheterna i centrala Sundsvall.

Korridor N+N1 och N+N2 har goda kopplingar mot hamnen och industrin i
omréadet och kan darmed bidra till utvecklingen i regionen.

N+N3 starker méjligheterna till utveckling av Birsta och bidrar till battre
transporter till hamn och industri, dock inte lika mycket som N+N1 och N+N2.
Korridor S1 beror ett eventuellt framtida planerat verksamhetsomrade, mojliga
omréaden for bostadsutveckling, men ocksa vardefulla omraden for rekreation.

Minskad milj6é- och
trafikbelastning pa
centrala Sundsvall

Korridor O+ ligger i centralt lage genom Sundsvalls stad och innebar fortsatt
milj6- och trafikbelastning.

Korridorerna N+ N1, N+N2 och N+N3 ger en liten minskning av miljé- och
trafikbelastningen i centrala Sundsvall.

Korridor S1 ger en nagot stérre avlastning av centrala Sundsvall &n de nordliga
korridorerna.

Samtliga korridorer utom 0+ ger méjlighet till forbattringar som minskar miljé- och
trafikbelastningen i centrala Sundsvall.

Kostnadseffektiva och
hallbara I6sningar som ger
hog kapacitet med
motesseparerad vag och
med hastighet 100 km/h

Losningar for korridor O+ beddms vara kostnadseffektiva och tekniskt hallbara,
men korridor 0+ kan &ndé inte uppna projektmalet eftersom métesseparering
och hastighet 100 km/h inte gér att fa.

Korridor N+N1 och N+N3 féljer till stor del befintliga vagar, vilket ar positivt fran
kostnads- och hallbarhetssynpunkt. Dessa korridorer méjliggér god
maluppfyllelse dven vad géller motesseparering och hastighet.

Korridor N+N2 har god méaluppfyllelse, med kortare vaglangd och mindre
intrangseffekter an évriga.

Korridor S1 &r dyr i forhallande till den trafikmangd som bedéms anvanda vagen,
och har darfér samre maluppfyllelse &n de norra korridorerna, trots Iésningar
som ger hog kapacitet, métesseparering och hastighet 100 km/h.

Okad trafiksakerhet,
trygghet och
framkomlighet for
oskyddade trafikanter

Korridor 0+ ger nagot 6kad trafiksikerhet och trygghet och vissa passager blir
forbattrade, men barriareffekten utmed Bergsgatan (E14) forstarks. Samtliga
ovriga alternativ ger storre positiva effekter i form av forbattrad trafiksakerhet,
trygghet och framkomlighet fér oskyddade trafikanter, bland annat genom att
antalet planfria passager av E14 6kar jamfoért med nuvarande situation.
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Tl Avstamning mot nationella transportpolitiska mal

De nationella transportpolitiska malen redovisas i avsnitt 2.6 Nationella transportpolitiska mal. |
tabell 49 redovisas kortfattat hur de olika vagkorridorerna bedéms 6verensstéamma med dessa.
Beddmningen &r sammanfattad i tabellerna med en fargmarkering.

. Rod farg betyder att malet inte kan uppfyllas.

Gul farg betyder att vagkorridoren sammantaget bade kan stodja och motverka malet i vissa
avseenden. | arbetet med denna samradshandling har det da inte funnits mojlighet att na anda fram

till en maluppfyllelse.

Gron farg betyder att projektmalet kan stodjas eller uppfyllas.

Tabell 49. Sammanstalining av de nationella transportpolitiska méalen och korridorernas maluppfyllelse.

Transportpolitiska mal

Korridor 0+ Korridor Korridor Korridor Korridor S1
N+N1 N+N2 N+N3

Funktionsmalet

Korridor O+ varken stodjer eller motverkar funktionsmalet.

Korridor N+N1 och N+N2 stodjer funktionsmélet genom att forbattra for
naringslivets transporter mot viktiga kustnara malpunkter.

Korridor N+N3 stodijer till viss del funktionsmalet likt 6vriga nordliga korridorer,
men ocksa till viss del inte (tillgangligheten i exempelvis Birsta ar 1ag).

Korridor S1 bedoms stddja funktionsmélet genom att forbattra for bland annat
naringslivets transporter och hélla en god kvalitet och utformning.

Hansynsmalet

Korridor O+ stodjer inte hansynsmalet. Sakerheten kan forbattras genom
atgarderna, men halsan forbattras inte och inte heller miljon, da det blir svart att
na bra nivaer for buller och luftkvalitet.

Korridor N+N1 ger battre sakerhet och anpassas for att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt, men ger ett visst intrdng i naturmiljoer. Halsoaspekterna
forsamras vad galler buller, samt &ven nagot vad galler luft. Korridoren bade
stodjer och stddjer inte hansynsmalet.

Korridor N+N2 innebar nybyggnation som okar sakerheten, s att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt, men som ger intrng i naturmiljéer. Halsoaspekter-
na forsamras nagot vad galler buller och luft. Korridoren bade stédjer och stodjer
inte hansynsmalet.

Korridor N+N3 medger battre sakerhet utmed korridoren och anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt, men ger ett visst intrang i naturmiljoer.
Halsoaspekterna forsamras vad galler buller samt dven nagot vad galler luft.
Korridoren bade stodjer och stodjer inte hansynsmalet.

Korridor S1 medger battre sakerhet utmed korridoren och anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt, men ger intrang i naturmiljéer. Halsoaspekter-
na forsamras nagot vad galler buller och luft. Korridoren bade stédjer och stodjer
inte hansynsmalet.
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7.2.3.

Varje miljokvalitetsmal har preciseringar som fortydligar malet och anvéands for bedémning av
uppfyllelse av malet. Vid bedémning om alternativen bidrar eller motverkar méalen har ett antal av
malens preciseringar och definitioner valts ut som underlag for bedémningen. Urvalet av har baserats
pa vad som ansetts sarskilt beréras av projektet och som beddms vara mojligt att bedoma i nulaget
med hansyn till den information som finns tillganglig. Ett sarskilt fokus har lagts pa de preciseringar
som kan vara av betydelse for val av alternativ. | vissa fall beskrivs hela preciseringen av mélet i
tabellen nedan och i andra fall beskrivs endast preciseringarnas/definitionens huvudfokus.

Avstamning mot de nationella miljokvalitetsmalen

En rod symbol, i tabellen nedan, innebar att malet till storsta del motverkas. En gul symbol innebér att

malen bade motverkas och stéds. Den grona symbolen innebéar att malen till storsta del stods.

Tabell 50. Avstamning mot de nationella miljiokvalitetsmalen. (Tabellen fortsatter pa foljande sidor.)

Den globala medel-
temperaturdékningen
begransas till langt
under 2 grader Celsius
over forindustriell niva
och anstrangningar
gors for att halla
6kningen under 1,5
grader Celsius over
forindustriell niva.
Sverige ska verka
internationellt for att det
globala arbetet inriktas
mot detta mal.

Miljokvalitetsmal/ Korridor 0O+ | Korridor Korridor Korridor Korridor S1
precisering/ N+N1 N+N2 N+N3

definition

Begransad klimat-

paverkan .

Vid bedémning om maélet stods eller inte ar en begransning av utslapp av
klimatpaverkande gaser avgorande. Foljande atgarder bedéms innebara en
begréansning av utslappen lokalt: Liten och effektiv anvédndningen av energi
och ravaror (byggskede) samt 6kad anvandning av cykel.

Korridor 0+ bedéms framst stédja malet. Korridoren innebar en l1ag
anvandning av energi och ravaror eftersom f& byggatgarder planeras.
Cykelvagar forbattras i viss omfattning som kan vara positivt fér anvandning
av cykel.

Korridor N+N1 bedoéms bade stddja och motverka malet. Korridoren innebar
att anvandning av energi och ravaror i byggskedet &r betydande dven om
befintlig vag utgér huvuddelen av ny E14. Korridoren innebér en viss tkad
anvandning av cykel med anledning av att nya gang- och cykelvagar
anlaggs.

Korridor N+N2 bedéms bade stddja och motverka malet. Anvandning av
energi och ravaror ar betydande da nybrytning av vag utférs och omfattande
anlaggningsarbete sker. Korridoren innebér en viss 6kad anvandning av
cykel med anledning av att nya gang- och cykelvagar anlaggs.

Korridor N+N3 bedéms bade stddja och motverka malet. Anvandning av
energi och ravaror i samband med byggskedet &r betydande dven om
befintlig vag utgér huvuddelen av ny E14. Korridoren innebér en viss tkad
anvandning av cykel med anledning av att nya gang- och cykelvagar
anlaggs.

Korridor S1 bedéms motverka malet. Anvandning av energi och ravaror ar
dock mycket stor, da nybrytning av vag och ett flertal omfattade byggarbeten
och byggnadsverks kravs. Korridoren innebér ingen 6kad cykelanvandning.
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Tabell 50 forts. Avstamning mot de nationella miljokvalitetsmalen. (Tabellen fortsatter pa féljande sida.)

Miljokvalitetsmal/
precisering/
definition

Korridor Korridor S1

N+N3

Korridor
N+N2

Korridor
N+N1

Korridor 0+

Levande skogar
Ett rikt odlings-
landskap

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Berdrda preciseringar
som beddms vara
relevanta i projektet
handlar i huvudsak om
gron infrastruktur,
bevarande av natur-
och kulturvarden och
friluftsliv.

Korridor 0+ beddms stodja malen. Paverkan pa berord I6vskog (intill

befintliga backar) ar liten och utpekade gronstrék/gron infrastruktur och
bevarande av natur — och kulturvarden samt friluftsliv paverkas ocksa i
sadan omfattning att det inte har betydelse for malets uppfylinad lokalt.

Korridor 0+ berdr ej malet Ett rikt odlingslandskap d& odlingsmark saknas.

Korridorerna N+N1 och N+N3 bedoéms bade motverka och stddja méalen da
paverkan pa berérda skogar, odlingsmarker och natur- och kulturvarden
inom korridorerna ar mattlig men av betydelse lokalt. Utpekade gron-
strak/gron infrastruktur samt friluftsliv paverkas i sddan omfattning att det har
en mindre betydelse for malets uppfylinad lokalt da befintlig vag redan har en
paverkan pa vardena.

Korridorerna N+N2 och S1 bedéms framst motverka till malet da paverkan
pa berérda skogar och natur- och kulturvarden inom korridoren &r stor da
nybrytning av vag behdévs. Utpekade gronstrak/gron infrastruktur samt
friluftsliv pverkas i sddan omfattning att det har betydelse for malets
uppfyllnad i ett lokalt perspektiv.

Miljokvalitetsmal/
precisering/
definition

Korridor Korridor S1

N+N3

Korridor
N+N2

Korridor
N+N1

Korridor 0+

God bebyggd miljo

Berdrda preciseringar
som beddms vara
relevanta i projektet
handlar i huvudsak om
hélsa och sakerhet
samt gang och cykel.

Korridor 0+ bedéms motverka mélet. Korridoren innebar fortsatt mattligt till
hdga halter av skadliga partiklar och hdga ljudnivéer samt fortsatt relativt hog
olycksrisk for bade gang- och cykeltrafikanter &ven om den minskas nagot.

Korridorerna N+N1, N+N2 N+N3 samt S1 bedoms bade motverka och stodja
malet da paverkan av buller och utslapp av luftféroreningar kvarstéar eller
Okar/uppstar. Sakerheten bedoms 6ka med korridorerna N+N1, N+N2 och
N+N3 genom ny E14, bade for trafiken pa grund av sakrare vag och for
oskyddade trafikanter med de gang- och cykelvagar som planeras.

Berdrda preciseringar
som beddms vara
relevanta i projektet
handlar om partiklar
och kvavedioxid.

Miljokvalitetsmal/ Korridor O+ | Korridor Korridor Korridor Korridor S1
precisering/ N+N1 N+N2 N+N3

definition

Frisk luft

Korridorerna 0+ och N+ N1 innebér att miljiokvalitetsmalen riskerar att
overskridas for bade ars- och dygnsmedelvarde gallande partiklar.
Miljokvalitetsmalen bedoms kunna klaras for kvavedioxid, dock finns en liten
risk att tangera malets riktvarde vid O+.

Korridorerna N+N2, N+N3 samt S1 bedoms stddja malet betraffande
kvavedioxid och partiklar eftersom haltnivderna bedéms kunna klaras for
samtliga alternativ. Eftersom inga luftberdkningar har genomférts for korridor
N+N2, N+N3 samt S1 kan dock inte risken fér éverskridande av partiklar helt
uteslutas. Dock beddms forutsattningarna for att klara malen bedéms som
battre an 6vriga korridorer och darfor bedoms malet stodjas.
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Tabell 50 forts. Avstamning mot de nationella miljokvalitetsmalen.

Berdrda preciseringar
som beddms vara
relevanta i projektet
handlar om god
ekologisk och kemisk
status, oexploaterade
och i huvudsak
opaverkade vattendrag
samt strukturer och
vattenfloden.

Miljokvalitetsmal/ Korridor 0O+ | Korridor Korridor Korridor Korridor S1
precisering/ N+N1 N+N2 N+N3

definition

Levande sjdar och

vattendrag . .

Korridor 0+ beddms stodja malet. Berérda backar ar redan paverkade och
effekten blir liten. Den ekologiska och kemiska statusen beddms inte
forsamras. Vattendragens strukturer och vattenfloden beddéms heller inte
paverkas.

Korridorerna N+N1 och N+N3 beddms bade motverka och stodja malet.
Berorda backar ar redan paverkade men bedoms paverkas ytterligare
genom intrang. Den ekologiska och kemiska statusen bedéms inte paverkas
av betydande omfattning. Strukturer och vattenfléden bedéms heller inte
paverkas namnvart.

Korridorerna N+N2 och S1 bedoms framst motverka till malet da relativt
opaverkade vattendrag kommer att paverkas, den ekologiska och kemiska
statusen i berérda backen bedéms inte paverkas i betydande omfattning om
ratt atgarder vidtas, strukturer och vattenfloden kan komma att paverkas
men borde kunna motverkas med lampliga atgarder.

Miljokvalitetsmal/
precisering/
definition

Korridor Korridor S1

N+N3

Korridor
N+N2

Korridor
N+N1

Korridor 0+

Grundvatten av god
kvalitet

Berdrda preciseringar
som beddms vara
relevanta i projektet
handlar om grundvatten
av god kvalitet och
status samt
grundvattennivaer.

Korridor 0+ beddéms stidja malet. Grundvattnet bedoms inte forsamras,
snarare forbattras genom lampliga atgarder. Grundvattennivderna bedoms
inte paverkas.

Korridorerna N+N1, N+N2, N+N3 samt S1 bedéms bade motverka och
stddja malet. Grundvattnets kvalitet och status bedéms inte férsamras om
lampliga skyddséatgarder vidtas. Det gar inte att utesluta att lokal sankning av
grundvattennivaerna sker.

124,

Beskrivning av paverkan framgar av avsnitt 6.3.3 Vattenmilj6, avsnitt 6.3.6.2 Trafikbuller samt avsnitt

Avstamning mot miljokvalitetsnormer

6.3.6.3 Luftféroreningar.

Tabell 51. Avstdmning mot miljokvalitetsnormer.

Miljokvalitets- Korridor 0+ Korridor N+N1, N+N2, N+N3, S1

normer

Utomhusluft Korridoren Korridorerna bedéms inte innebara en risk for éverskridande av
bedéms kunna miljokvalitetsnormen for partiklar eller kvavedioxid.
innebara en

fortsatt risk for
overskridande
av miljokvalitets-
normen for
partiklar.

Omgivningsbuller

Projektet stravar efter att undvika skadliga effekter pd manniskors halsa av
omgivningsbuller. Darmed beddms miljokvalitetsnormen klaras,

Vattenforekomster

Korridoren beddms inte medféra att fastlagda miljokvalitetsnormer for berérda
vattenforekomster inte kan uppnas.
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7.2.5.

De lokala och nationella malen ar snarlika och darfor har en avstamning genomférts endast mot de
nationella malen. En rod symbol, i tabellen nedan, innebar att malet till storsta del motverkas. En gul
symbol innebar att malen bade motverkas och stéds. Den gréona symbolen innebér att méalen till
storsta del stods.

Avstamning mot de lokala och nationella malen for friluftsliv

Det &r manga aktorer som paverkar friluftslivet och har mojlighet att utveckla det. Naturvardsverket
har fatt i uppdrag att samordna de olika myndigheternas arbete med friluftsliv. Projektet samverkar
med lansstyrelse, kommun, kollektivtrafikmyndigheten, lokala organ, féreningar, 6vriga intressenter

och myndigheter med flera. Genom samverkan mellan olika aktorer bidrar projektet till malet.

Tabell 52. Avstamning mot de nationella malen for friluftsliv.

Nationella mal for friluftsliv

Korridor Korridor S1

N+N3

Korridor
N+N2

Korridor
N+N1

Korridor 0+

Tillganglig natur for alla

Tillganglighet handlar om
befolkningens kunskap om
friluftsomradens existens samt
forestallningen om tillgangligheten till
dessa. Fokus for maluppfoljning i
detta projekt ar tillgangligheten till
naturomraden.

Tillgang till natur for friluftsliv
Tillgang till natur och friluftsliv innebar
att friluftslivets behov sékerstélls
genom hallbart brukande, fysisk
planering och bevarande.

Fokus for maluppféljning i detta
projekt ar bevarande av natur.

Attraktiv tatortsnara natur

Malet om attraktiv tatortsnéra natur
innebdr att det ska finnas tillgang till
attraktiv natur i och i narheten av
tatorter.

Skyddade omraden som resurs for
friluftslivet

Malet om skyddade omraden som
resurs for friluftslivet handlar om att
naturomraden ska goras attraktiva for
friluftsliv och rekreation.

Korridor O+ stodjer malen till storsta del d& paverkan och
ianspraktagande av naturomraden ar obetydlig jamfort med nulaget.

Korridorerna N+N1 och N+N3 bade stodjer och motverkar mélen.
Naturomraden &r redan ianspréktagna av befintligt vagomrade vilket
innebdr att en ombyggnad av vagen inte innebar en stor paverkan pa
berorda varden relaterat till malen. Daremot kan attraktivitet pa
naturomradena minskas vid hogre ljudnivaer och tkade barriareffekter i
jamférelse med nuldget. Genom anlaggande av planfria passager och
ekodukter kan problemet med bade befintliga och nya fysiska barriarer
avhjalpas till viss del.

Korridorerna N+N2 och S1 motverkar malen till storsta del. En
nydragning innebdar att orérda naturomraden som &r attraktiv for
friluftsliv pverkas negativt genom nya barriareffekter, ianspraktagande
av naturmark samt nya eller tillkommande bullerstérningar vilket bade
kan paverka attraktiviteten och upplevelsen negativt. Korridor S1 korsar
dessutom Sundsvalls sodra bergsomraden som &r av riksintresse for
friluftsliv.
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7.3. Slutsats av samlad bedémning av konsekvenser

Konsekvenser av de studerade korridorerna

Samtliga studerade korridorer utom korridor O+ ger positiva konsekvenser for trafiksdkerheten och
framkomligheten for E14-trafiken. Korridor O+ innebér att E14 ligger kvar genom centrala Sundsvall
och att korsningar forbéttras eller byggs om till cirkulationsplatser. Vidare foreslas forbattrade
passager for oskyddade trafikanter skapas samt forbattrade mojligheter till gang- och cykeltrafik
utmed Bergsgatan (E14).

Korridor O+ innebar fortsatta problem med framkomligheten samt stora negativa konsekvenser vad
galler buller och luft. Aven korridor N+N1, som gar langs Huliviagen (vig 603) ger stora negativa
konsekvenser vad galler buller.

Samtliga korridorer innebér forbéattrad trafiksédkerhet jamfort med nuldget. Med korridor O+ byggs
korsningar och passager for oskyddade trafikanter om, och méjligheterna till gang- och cykeltrafik
utmed Bergsgatan (E14) forbattras. Samtliga évriga alternativ innebar dock hdgre trafiksdkerhet an
korridor O+, eftersom de byggs med mittseparering och planskilda passager for oskyddade trafikanter.

Korridorerna O+ och S1 stammer sdmre dverens med kommunens planerade bebyggelseutveckling an
de tre nordliga korridorerna. Korridor N+N3 ger storre intrang i jordbruksmark an 6vriga korridorer,
medan N+N2 och S1 ger storre intrdng i naturmiljo och i brukad skogsmark an évriga korridorer.
Korridor N+N3 kan paverka kulturmiljon (bland annat fornlamningar) mer an 6vriga korridorer.
Korridor O+ innebar mindre intrdngseffekter &n 6vriga korridorer till exempel vad galler naturmiljo,
kulturmiljo och friluftsliv.

Korridor S1 skiljer sig fran de 6vriga genom att ga hela strackan i nystrackning, till stor del i kuperad
terrang. Det innebér betydligt hdgre anldggningskostnad och mer komplicerat bygge samt storst
utslapp av klimatgaser under byggskedet &n dévriga alternativa korridorer. De negativa konsekvenserna
for friluftslivet blir ocksa stora, eftersom riksintresset Sundsvalls sodra bergsomrade korsas. Aven
barriareffekterna for boende har bedémts som stora med S1, framst pa grund av passagen vid Béle och
Medskogsbron.

Korridorernas méaluppfyllelse

Korridor O+ uppfyller inte projektets &ndamal och projektmalen. Visserligen ingar atgarder for att oka
framkomligheten och trafiksdkerheten i korridor O+, men buller- och luftsituationen forbéttras inte
och framkomligheten férsamras. Korridor O+ beddms &ven innebéra en risk for att miljokvalitets-
normen for luft éverskrids.

Korridorerna N+N1, N+N2 och N+N3 uppfyller projektets &ndamal. For korridor S1 ar anlaggnings-
kostnaden sa hdg i forhallande till de forbattringar som sker att S1 inte kan ses som ekonomiskt
hallbar. Darmed uppfylls inte andamalet i sin helhet. Av samma skal ar uppfyllelsen av projektmalen
tveksam nar det galler de mal som berdr Sundsvallsregionens utvecklingsmojligheter samt
attraktiviteten for tung trafik och genomfartstrafik

Korridor S1 motverkar flera av de nationella miljokvalitetsmalen, eftersom det innebéar vag i
nystrackning. Likasd motverkar N+N2 nagra av malen pa grund av sin nystrackning. Det galler de
nationella friluftslivsmalen, dar S1 och N+N2 ar de som gar genom omraden for friluftsliv. Korridor 0+
stodjer flest mal, men motverkar de méal som ror luftkvalitet och buller. Av nystrackningarna ar
korridor N+N3 den som sammantaget stodjer malen i storst utstrackning.
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8. Fortsatt arbete

Efter samrad ska Trafikverket ta stallning for ett av de studerade alternativen som har presenterats
i denna samradshandling. | detta kapitel ges en beskrivning av fortsatt arbete och fragor och
forutsattningar som ar viktiga att hantera.

8.1. Val av lokalisering

Utredning av alternativa lokaliseringsalternativ ska bidra till att hitta en lokalisering som &r lamplig
med hansyn till att &ndamalet ska kunna uppnas med minsta intrang och oldgenhet samt utan oskalig
kostnad. Olika tankbara lokaliseringsalternativ utreds och provas for att fa fram vilket eller vilka som
uppfyller andamalet, &r genomférbara med hansyn till olika intressen och darfor intressanta att
studera vidare. Inom ett lokaliseringsalternativ kan det dven behéva studeras utformningsalternativ,
men detta gors normalt efter val av lokaliseringsalternativ.

Denna samradshandling ligger, tillsammans med de samradssynpunkter som inkommer samt
samradsredogorelsen, till grund for kommunernas, lansstyrelsens, allmanhetens, berérda myndigheter
och organisationers standpunkter for val av lokaliseringsalternativ for E14. Efter genomfort samrad
sammanstaller Trafikverket inkomna synpunkter i samradsredogdrelsen och tar stallning till ett av de
studerade alternativen. Samhallsekonomisk kalkyl, klimatkalkyl och samlad effektbedémning kommer
aven att tas fram for projektet. Dessa kommer tillsammans med samradshandlingen och inkomna
synpunkter och yttranden fran samtliga samradspartners att géra underlag for Trafikverket infor val

av lokalisering.

I den framtida fortsatta planeringen kommer den valda vagkorridoren att detaljstuderas. Eftersom
lansstyrelsen beslutat att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan ska en MKB i enlighet
med miljobalkens sjétte kapitel upprattas.

I nuléget finns inget beslut att fortsatta planeringen och arbetet med véagplan E14 framtida lage i
Sundsvall efter Trafikverkets stallningstagande till val av lokaliseringsalternativ. Projektet finns inte
med i Trafikverkets nationella plan for transportsystemet 2018—2029. Darmed saknas finansiering,
men Trafikverket har valt att &nda ta fram en lokaliseringsutredning, for att kunna ta upp projektet
nar det finns finansiering och slutféra vagplanen. Eftersom finansiering saknas finns heller ingen
tidplan for projektets fortsattning.

8.2.  Provningar enligt miljébalken

8.2.1. Biotopskyddsomrade

Byggande av allman vag enligt en faststalld vagplan enligt vaglagen (1971:948) undantas fran forbudet
mot att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard som kan skada naturmiljon i ett biotopskydds-
omrade enligt 7 kapitlet 11 a § miljobalken. Undantaget géaller for de generellt skyddade biotoperna
under forutsattning att detta hanteras under det samrad som krévs under planeringsprocessen enligt
vaglagen samt att intranget utreds och hansyn tas i tillracklig omfattning.

8.2.2. Artskyddsférordningen

Vid ianspraktagande av miljoer dar skyddade arter finns maste dispens fran artskyddsférordningen
sokas hos lansstyrelsen enligt 14 §. | arbetet med vagplanen ska syftet med artskyddsforordningen sa
langt som mojligt uppnéas och endast om det inte gar att skydda alla arter blir det aktuellt att ansoka
om dispens. Genom att utforma vagen med hénsyn till forekommande varden exempelvis genom att
undvika dessa varden samt vidta skyddsatgarder bedéms dispens kunna undvikas.
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8.2.3. Strandskydd

Samtliga korridorer berér omraden som omfattas av strandskyddsbestammelserna enligt 7 kapitlet
13—18 § miljobalken. Strandskyddet avses att hanteras och utredas samt samradas kring i processen
for beslut om vagplan. Under forutsattning att strandskyddet utreds och hansyn tas i tillracklig
omfattning behdvs ingen sarskild dispens.

8.24. Vattenverksamhet

Tillstind/anmalan om vattenverksamhet kan bli aktuellt och regleras i 11 kapitlet 9 och 9 a §§
miljobalken. For vattenverksamhet av storre omfattning gérs en ansokan om tillstand hos Mark- och
miljédomstolen exempelvis anldggande av broar dver vattendrag eller grundvattenséankningar. Mindre
omfattande vattenverksamheter, exempelvis nya trummor i vattendrag, behover inte tillstdnd utan ska
istéllet anmaélas till lansstyrelsen.

8.2.5. Markavvattning

Markavvattning ar en vattenverksamhet, dar atgarder gors for att avlagsna vatten (dranering eller
dikning) eller skydda ett omrade mot vatten (invallning). Om syftet med atgarderna &r att 6ka markens
lamplighet for ett visst &ndamal och effekten kommer att vara varaktig ar det per definition en
markavvattning. Markavvattning kraver tillstdnd enligt 11 kapitlet 13 § miljobalken. En ans6kan om
tillstand till markavvattning prévas av lansstyrelsen. | vissa fall ska dock prévningen géras av Mark-
och miljddomstolen.

8.2.6. Fornlamningar

Flera fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar kommer med stor sannolikhet att beréras.
Ett samrad med lansstyrelsen bor goras enligt 2 kapitlet 10 § kulturmiljélagen. Troligen kommer
arkeologisk utredning enligt KML 2 kap 118 att kravas. Ovriga kulturhistoriska lamningar bor i
mojligaste man undvikas. Fornlamningar ar skyddade enligt kulturmiljolagen. Berors fornlamning
kravs tillstand fran lansstyrelsen. Om lansstyrelsen beviljar tillstdnd kan de stélla krav pa att en
arkeologisk undersdkning enligt kulturmiljélagen 2 kapitlet 12—13 §8 genomfors.

8.2.7. Miljofarlig verksamhet

Med miljofarlig verksamhet menas i stort sett all verksamhet som kan medfdra olagenhet for
manniskors halsa eller miljon. Det galler till exempel verksamheter som har utslépp till luft, mark eller
vatten. Det kan till exempel roéra sig om upplaggning av massor eller urgravning av férorenade
omraden eller annan avfallshantering. Anmalan eller tillstdnd for miljofarlig verksamhet krévs enligt

9 kapitlet 6 § miljobalken och gérs hos kommunen eller lansstyrelsen.
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8.3. Viktiga fragestallningar och forutsattningar som ar viktiga att
hantera

Nar lokalisering ar vald &r féljande fragestallningar och forutsattningar viktiga att hantera:

Fordjupad utredning av miljoeffekter och konsekvenser samt avstdmning och uppféljning
av nationella och globala mal.

Fordjupad utredning om paverkan och konsekvenser pa miljokvalitetsnormernas
kvalitetsfaktorer och relevanta parametrar, samt redogérelse for skyddsatgarder och
mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna.

Utreda behovet av prévningar som kravs enligt miljébalken.

Identifiera omraden som omfattas av det generella biotopskyddet samt beskrivningar av
biotoper, bedémning av paverkan, naturvarden som skadas och vilka atgarder som avses
vidtas for att minimera paverkan eller for att kompensera for paverkan som uppstar.

Genomfdra naturvardesinventering i falt och bedémning av naturvarden inklusive
inventering av forekomst av invasiva arter.

Vidare utreda behov och utformning av faunapassager.

Utreda behovet och omfattning av arkeologisk utredning i syfte att kunna bedéma
paverkan pa kulturmiljon.

Fordjupad utredning om paverkan och anpassa utformning till vardefulla rekreations och
friluftslivsomraden samt utpekade omraden i Sundsvalls kommun 6versiktsplan.

Bullerpaverkan kommer att utredas vidare och atgarder kommer att foreslas for berérda
fastigheter.

Utreda behov och genomféra markundersokningar, betraffande tjarasfalt, dikesmassor,
potentiellt fororenade omraden som bedéms berdras samt utredning om hantering av
férorenade massor.

Utreda hur jord- och skogsbruk ska kunna fortsétta bedrivas.

Utreda paverkan pa befintliga detaljplaner/omradesbestammelser och eventuellt behov av
andring, upphavande, upprattande av ny detaljplan/omradesbestammelser.

Utfora inventering och statusbeddémning av befintliga trummor och
avvattningsanléggningar.

Utredning av paverkan pa befintliga markavvattningsféretag.

Utredning for fastlaggande av grundvattennivaer och genomslapplighet i marklager i
anslutning till skarningar.

Utredning av paverkan vid eventuell grundvattensankning betraffande vattenkvalitet —
kvantitet samt sattningsrisk.

Vidare utreda behov och omfattning av ianspraktagande av mark (jordbruks- och
skogsmark).
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