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1 Trafik
1.1 Nulage

Den aktuella E14-strackan genom Sundsvall utgors idag av en hogtrafikerad stadsgata,
Bergsgatan. Bergsgatan och dr ocksa en viktig huvudgata. E14/Bergsgatan stracker sig
mellan Timmervigen och Fridhemsgatan-Bjorneborgsgatan. Den aktuella strickan &r
drygt 3 km 1&ng med arsmedeldygnstrafik (ADT) mellan cirka 12 000 och 17 000 fordon.
Viag E14 ar en viktig ldnk visterut men ocksd betydelsefull for niringslivet och
godstransporter i och genom regionen.

Trafiksiffrorna langs nuvarande Ei4/Bergsgatan &r frén Trafikmatningar mitningar
utforda ar 2018. Trafiksiffrorna langs 6vriga vagar ar baserade pa Trafikverkets matningar
fran ar 2011 och ar 2017, men har raknats upp enligt Trafikverkets trafikupprakningstal
till 2018 ars virden.

Genomfartstrafiken pd E14 har mitts genom att rdkna vilka fordon som passerat vissa
punkter pa 6mse sidor Ei14/Bergsgatan. Tva av punkterna ar lings E4:an sdder om
Kvissleby och E14, vid Vattjom. Genomfartstrafiken for centrala Sundsvall ar cirka 800
fordon/dygn varav cirka 100 lastbilar utifran de mitningarna.

Dessutom riaknades de fordon som bade passerade punkten E4 norr om Birsta och E14
vid Vattjom. De riknade fordonen ar ocksa genomfartstrafik, men gér via Timmerviagen
och E14 vister om centrala Sundsvall. Ocksa hér blev det cirka 800 fordon/dygn varav
cirka 100 lastbilar.

Genomfartstrafiken pa E14 sydviast om Sundsvall blir d& cirka 1 600 fordon/dygn varav
cirka 200 lastbilar, mitt som summan av ovanstaende.
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Figur 1 Uppriknade trafikfléden (ADT) fran tidigare mdtningar enligt prognos for 6r 2018.



1.2.

Trafikprognos har tagits fram med hjalp av Sampers. Prognosen, 2020-02-27 redovisas
oversiktligt har men for mer detaljerad redovisning, se dven arbetsPM frén resultatet.

Prognos

Tabellen nedan visar Sundsvalls kommuns befolkning (nattbefolkning) och antal
arbetstillfallen (dagbefolkning) for ar 2014 och for prognoséret 2040 vilka anvands som
indata till trafikanalysen. Befolkning och arbetstillfdllen kommer frén den befintliga
markanviandningen (s k SAMS-data) i Sampers-riggningen.

Det bor noteras att SAMS-data baseras pa SCB:s befolkningsprognos for hela landet. Det
innebar att alla exploateringar enligt kommunens egna planer inte finns med i SAMS-
data. Ett exempel ar Katrinehill, en ny stadsdel vaster om stadskdrnan. Omradet antas
rymma omkKkring 1 500 nya bostider som kan ge en 6kad befolkning pd omkring 3 000 -
4 000 personer1 men enligt SAMS-data sker inga 6kningar av befolkningen.

Tabell 1. Befolkning och arbetstillfdllen for Sundsvalls kommun enligt Sampers basprognos.

Ar2014 Ar 2040 Foérandring Tillvéxt per ar
Befolkning 96 900 102 400 +5 600 (+6%) 0,22%
Arbetstillfallen 46 100 51 800 +5700 (+12%) 0,45%

Validering har gjorts av basprognos 2014 med hjilp av mitningar frin 2014 och 2018 och
tilliggsmatriser for handelsomradet Birsta, genomfartstrafik och lastbilstrafik har
anvints. Aven en viss uppskrivning av lastbilstrafiken har gjorts. Justeringar i de si
kallade skaften, anslutningspunkterna for SAMS-omréden och egenskaper pa lankar for
att styra genomfartstrafiken har ocksd genomforts. Se é&ven figurFigur 2 for
sammanstéllning av vissa snitt med jamforelse mellan trafikfloden.

Trafikrdkningar och trafikfloden Sundsvall KA nuldge
' Genomsnitt matning 2014 och 2018

Sampers BP 2014

Sampers BP 2014, kalibrerad 2020-01 (tillagg sjukhuset)

Figur 2 Jdmférelse med mdtning och Jimférelsealternativet

t https://sundsvallvaxer.se//katrinehill
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Korridor O+ och Korridor 0 (Jamforelsealternativet)
Modellen for trafikprognosen bedOoms inte ge négra stora skillnader mellan
nollkorridorerna, framforallt innebér inte i forhallande till merarbetet i modellbyggandet

Det befintliga vignitet berdknas i trafikprognosen vara ombyggt pa foljande vis ar 204o0:

- Avgift for personbilar pa Sundsvallsbron har lagts in
- Nedgradering av Timmervégen till dagens standard
- Hastighetsrevidering av kommunala vagar

- Justeringar gjorda i nuldgesnitet (skaftning, tilliggsmatriser mm)

Ohiine © Esri. All rights reserved.

Figur 3 Resfléden i Jimférelsealternativet Gr 2040 i ADT, Grsmedeldygnstrafik, totalt
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Figur 5 Skillnad mellan Gr 2040 och 2014 | Jimférelsealternativet i ADT, Grsmedeldygnstrafik, alla fordon

ArcGIS Online © Esri. All rights reserved.
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Utredningsstrdk N+N1 i norr
I korridor N+N1 beriknas Timmervigen fi trafik pd 12 ooo fordon/dygn (ADT)
respektive 16 000 fordon/dygn. P4 Hulivdgen, vister om sjukhuset visar modellen trafik
pé cirka 7 000 fordon/dygn och 6ster om cirka 15 000 fordon/dygn.

Figur 6 Resultat i ADT fér N+N1 Gr 2040, alla fordon

ArcGIS Online © Essi. All ights reserved.

Figur 7 Resultat i ADT for N+N1 ar 2040, tunga fordon



Figur 8 Skillnad mellan jémférelse- och utredningsalternativ N+N1 ér 2040 i ADT, alla fordon

Utredningsstrdk N+N2 i norr
I soder pd Timmervigen visar modellen trafik pa cirka 11 000 fordon/dygn (ADT)
respektive 15 000 fordon/dygn. I korridor N2 berdknas den nya végen fa trafik pé cirka
9 000 fordon/dygn.

Online © Esri. All rights reserved.

Figur 9 Resultat i ADT fér N+N2 Gr 2040 alla fordon
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ArcGIS Oniine © Esri. Al ights reserved.

Figur 10 Resultat i ADT fér N+N2 Gr 2040, tungd fordon

ArcGIS Online @ Esri. All rights reserved.

Figur 11 Skillnad mellan jémforelse- och utredningsalternativ N+N2 dr 2040 i ADT, alla fordon
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Utredningsstrdk N+N3 i norr
I korridor N+N3 beriknas Timmervigen fa trafik pa 12 000 fordon/dygn (ADT) lingst
ner i soder, 16 000 fordon/dygn s6der om Hulivigen och 11 000 fordon/dygn norr om
den.

Figur 12 Figur 13 Resultat i ADT for N+N2 Gr 2040, alla fordon

ArcGIS Online © Esrl. Al rights reserved.

Figur 14 Resultat i ADT for N+N2 Gr 2040, tunga fordon
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© OpenStreetMap contributors.

Figur 15 Skillnad mellan jémforelse- och utredningsalternativ N+N3 Gr 2040 i ADT, alla fordon

Utredningsstrak S1 i soder

I korridor S1 berdknas den nya vigen fa trafik pa cirka 4 000 respektive 5000
fordon/dygn (ADT).
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ArcGIS Online © Esi. All rights reserved.

Figur 16 Resultat i ADT fér S1 Gr 2040, alla fordon
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Figur 17 Resultat i ADT for S1 ér 2040, tunga fordon

[ ™~ © OpenStreetMap contributors,
Figur 18 Skillnad mellan jémférelse- och utredningsalternativ S1 Gr 2040 i ADT, alla fordon
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2 Trafiksakerhet

Framtida trafiksikerhet har berdknats med hjialp av Sampers/Samkalk som &r
Trafikverkets prognosverktyg.

Berdkningen av trafiksidkerhet sker efter trafikarbete, vagtyp och vigmiljo i titort och
trafikarbete, végtyp, hastighetsgrains och vagbredd pa landsbygd. Alla
utredningsalternativ innebdr forbattringar i trafiksikerheten men de norra och
framforallt N-N1 ger storst minskning av statistiskt antal skadade och déda, se Tabell 2.

Trafiksdkerheten hojs framst da Ei4 mittsepareras och flertalet korsningar i plan
forsvinner. Vidare forbattras vigens utformning avseende geometri, sikt och
sidoomraden.

Tabell 2 Jimférelse mellan olika utredningsalternativ med avseende pa trafiksdkerhet (resultat fran
samkalk)

Skillnad mot jamforelse- S11i soder N+N1i | N+N2i N+N3i
alternativet, ar 2040 norr norr norr
antal doda

(sjukhusrapporterade) 0,00 -0,05 -0,05 -0,06
allvarligt skadade och

mycket allvarligt skadade

(sjukhusrapporterade) -0,21 -1,6 -0,98 -0,69
Svart skadade

(polisrapporterade) -0,16 -1,20 -1,14 -0,98

3 Tillganglighet for olika trafikantgrupper

3.1. Gang- och cykeltrafik

Korridor 0+
Alternativet innehéller forbattringar for gang- och cykeltrafiken utmed striackan och négra
korsningar kan tdnkas byggas om till cirkulationsplatser vilket underlidttar mojligheten
att korsa vigen i de punkterna.

De norra alternativen
De gang- och cykelférbindelser som foreslds inom de norra alternativen kommer att
ersitta den infrastruktur som idag erbjuds for oskyddade trafikanter. Atgirderna kan leda
ill marginella forbattringar men inte standardho6jande insatser.

Korridor N-N1
I det nordliga utredningsomrédet ar den forsta delen, som ar gemensam med alla stréken,
forsedd med atgirder for gang- och cykeltrafik. Darefter ar det utredningsstrak N1 som
har atgarder for gdng- och cykelvignitet som komplement till befintliga cykelstrak.

Korridor N-N2
Korridor N2 har inga atgirder for gang- och cykel norr om den gemensamma delen,
korridor N. Den forsta delen, som dr gemensam med alla straken, forsedd med atgarder
for gdng- och cykeltrafik.
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Korridor N-N3
Den forsta delen, som dr gemensam med alla striken, forsedd med atgérder for gdng- och
cykeltrafik. Korridor N3 har atgirder for gdng- och cykeltrafiken norr om korridor N.

Dessa atgiarder kommer troligen att goras gemensamma med 6vriga fordon, det vill saga
i blandtrafik.

Korridor S1
Korridor S1 har inga atgirder for gang- och cykel.

3.2. Kollektivtrafik

Restiden for kollektivtrafik i forhallande till biltrafiken forsdmras generellt med 2+1-vig
och hogre hastighet. Denna péaverkan dr dock med all sannolikhet marginell hir, da
nuvarande kollektivtrafik inte kor pa foreslagna utredningskorridorer.

Korridor 0+
Om inga atgirder gors kommer kollektivtrafiken fortfarande ha samma framkomlighets-
och tillgdnglighetsproblem som idag.

Korridor N+N1, N+N2 och N+N3
De aktuella korridorerna N+N1, N+N2 respektive N+N3 ger ingen direkt paverkan pa
kollektivtrafiken eftersom inga befintliga héllplatser paverkas eller ndgra nya busslinjer
ar planerade. Den storsta paverkan som blir 4r den minskade fordonstrafiken pa
Bergsgatan, vilket ar en fordel for kollektivtrafikens framkomlighet 1dngs Bergsgatan.

Korridor S1
Korridor Si ger heller ingen direkt paverkan p& kollektivtrafiken, enligt samma
resonemang som for de norra korridorerna. Den minskade fordonstrafiken pa Bergsgatan
ar den storsta indirekta paverkan.

3.3. Fordonstrafikanter

Korridor 0 och 0+
For korridor o (nuldge) kommer framkomligheten fortsatt vara problematisk utmed
E14/Bergsgatan.

Korridor o+ innebar vissa forbattringar for genomfartstrafiken, delvis pa bekostnad av
den lokala trafiken som fiardas tvars vigen.

Korridor N+N1, N+N2, N+N3 och S1
For samtliga lokaliseringsalternativ, forutom for o+ och o (noll) kommer E14 att vara en
trafiksdker och komfortabel vigstricka med hog framkomlighet. Strickan kommer
erbjuda omvixlande och varierande trafikantupplevelse med variation i landskapet och
vagens linjeforing.

Framkomligheten forbattras genom att restiden blir kortare, hastigheten blir jamnare och
omkorningsmojligheterna okar. Trafiksdkerheten hojs fraimst dd E14 mittsepareras och
flertalet korsningar i plan forsvinner. Vidare forbattras vigens utformning avseende
geometri, sikt och sidoomraden.
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3.4. Gods

Alla utbyggnadskorridorerna, det vill siga N+N1, N+N2 och N+N3 och S1, innebir en
forbattring da strackorna som farligt gods kors pé far 6kad trafiksdkerhet. Farligt gods
kors idag utanfor de centrala delarna av Sundsvall via Timmervéigen, motsvarande striacka
N+N3. N2 och S1 innebér ny strackning som gor att farligt gods hamnar mer utanfér
bebyggda omréden, vilket minskar konsekvenserna vid en olycka. Korridor o+ innebar
fortsatta risker i tattbebyggt omréde vilket ger patagliga negativa konsekvenser.
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Linjeforingsforutsattningar och trafikteknisk standard

Utformningen av vigens horisontal- och vertikalgeometri gors enligt krav i VGU for
utredningsalternativen. Minsta radiestorlek i skevad kurva viljs till 400m vid 80 km/h
och 700m vid 100 km/h. Minsta godtagbara konvexa vertikalradie véljs till 6 000 m och
minsta godtagbara konkava vertikalradie viljs till 4 500m.

3.5. Befintligt vagnat och nollplusstrak
Bergsaker ands
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Granlo
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er-Kolsta
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Sundsvall
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Kubikenborg
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Figur 19 Befintligt vagndt och nollplusstrdk

Tabell 3 Sektionsutformning 0+
Alternativ | Befintlig sektion

(tvafiltsvag men
cirka1/3 av
strackan tva
korfalt i vardera
riktningen)

0+ Timmervagen-
Fridhemsgatan
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3.6.

Utredningsstrak S1 i soder
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Figur 20 Utredningsstrdk S1 i séder

Tabell 4 Sektionsutformning S1

Alternativ

2+1-sektion

2+2-sektion

S1

Ca 1,5 km so6derut-
trafikplats vid
Stockvik

Fran befintlig E14
ochca 1,5 km
soderut
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3.7. Utredningsstrak N+N1 i norr
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Figur 21 Utredningsstrdk N+N1 i norr

For alternativet N+N1 gors avsteg fran VGU p4 tva strackor gillande horisontalgeometri.
Detta gors fran korsningen mellan Hulividgen och Timmervigen fram till korsningen dar
Granloholmsvigen ansluter. Strackan far referenshastigheten 100 km/h, skevning antas
kunna goras storre dn 4 procent, ansprak pa omkringliggande mark anses vara for stora
om en storre radie viljs. Horisontalradien viljs till 500 meter, vilket motsvarar kraven vid
ombyggnation. Variabel hastighet kan viljas pa strackorna, vilket skulle uppfylla kraven i
VGU om partiet forses med elektroniska skyltar.

Tabell 5 Sektionsutformning N+N1

Alternativ | 1+1-sektion 2+1-sektion 2+2-sektion
N+N1 Tegelvagen- Norr om Selangersan- | Cirkulationsplats i
norr om Cirkulationsplats i Bergsaker-
Selangersan Bergsaker trafikplats vid
Bydalen
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3.8. Utredningsstrak N+N2 i norr
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Figur 22 Utredningsstrak N+N2 i norr
Tabell 6 Sektionsutformning N+N2
Alternativ | 1+1-sektion 2+1-sektion 2+2-sektion
N+N2 Tegelvagen- Norr om Selangersan- | Cirkulationsplats i
norr om Cirkulationsplats i Bergsaker-
Selangersan Bergsaker trafikplats vid
Ovre Bosvedjan.

For alternativet N+N2 gors inga avsteg fran VGU.
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3.9.

Brodigsa

Kiippstugan

Varsatt |\ .

Osterro - =~

Vaster-Kolsta
Kolsta
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Utredningsstrak N+N3 i norr

Laggarberg ./ -
"/ " Ogen

N\ Orgker

Gudmundsbyn-

Tjamsvedjorna

Akrom- *}

Granlo

Nacksta

Sallyhill

Lovasen

Granloholm,

Sundsbruk e

Majas |
Birsta

Kidkan

Bosvedjan .

Bydalen

Haga

Sundsvall

“ Skén

0| éhén_nedal

Tunadal
Garde :

Skénsberg “

& Ortviken

3 Kubikenborg

nai

. Barang
R e

W * Alnd

Rokland
Alva

Uslanc

Strand
Tunadalshamnen.,
o Gustavsberg

o g

Skrav:

Murna

For alternativet N+N3 gors avsteg fran VGU pa tva strackor gillande horisontalgeometri.
Avsteg gors i hojd med Huliviagen. Strackan far referenshastigheten 100 km/h, skevning
antas kunna goras storre dn 4 procent dd ansprak pa omkringliggande mark anses vara
for stora om en storre radie viljs. Horisontalradien viljs till 500 meter, vilket motsvarar
kraven vid ombyggnation. Variabel hastighet kan viljas pa striackorna, vilket skulle
uppfylla kraven i VGU om partiet forses med elektroniska skyltar.

Tabell 7 Sektionsutformning N+N3

Alternativ

1+1-sektion

2+1-sektion

2+2-sektion

N+N3

Tegelvagen-
norr om
Selangersan

Bergsaker

Norr om Selangersan-
Cirkulationsplats i

Cirkulationsplats i

Bergsaker-
trafikplats vid
Birsta
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Barriareffekter och fragmentering

3.10. Korridor O och 0+

En fortsatt lokalisering av E14 genom Sundsvall med anpassningar for att cka eller
forbattra standarden pa vagen medfor 6kade barridreffekter d trafikmangden antas 6ka
till prognosar 204o0.

3.11. Korridor N+N1, N+N2, N+N3 och S1

En ny lokalisering av E14 skulle innebara att de fysiska barriareffekterna for géng- och
cykeltrafikanter samt boende lings E14/Bergsgatan minskar. Samtidigt kommer en ny
lokalisering av E14 att innebdra okade barridreffekter for de vigar dar E14 forlaggs, i
synnerhet dir vidgen ansluter till befintlig bostadsbebyggelse. En ny lokalisering i
nystrackning kan dven komma att innebéra savil fysiska som visuella barridreffekter.

4 Samlad jamforelse mellan alternativa lokaliseringar.

Redovisas i tabell nedan.

Trafik Trafik- | Till- Trafik- Barriar-
(Trafikant- sikerhet | ginglighet | teknisk effekter
upplevelse, standard | och
bekvamlighet & fragmen-
framkomlighet) tering

Befintligt

vagnat och

nollplusstrak

Utredningsstrak

S1isdder

Utredningsstrak

N+N11inorr

Utredningsstrak
N+N2 i norr

Utredningsstrak
N+N3 i norr
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