
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

PM Trafik och vägutformning  

E14 Framtida läge i Sundsvall 

Sundsvalls kommun, Västernorrlands län 
Samrådshandling, val av lokalisering 2020-06-18  

 



2 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Trafikverket 

Postadress: 871 45 Härnösand 

E-post: oskar.lundblad@trafikverket.se 

Telefon: 0771-921 921 

Dokumenttitel: PM Trafik och vägutformning 

Författare: Stefan Hägglund, Gabriel Rye-Danjelsen och Lei Guo, Sweco 

Foton och kartor: Sweco om inte annat anges. 

Dokumentdatum: 2020-06-18 

Ärendenummer: TRV 2018/xxxx   

Uppdragsnummer: 152637 

Kontaktperson: Oskar Lundblad, Trafikverket 

 



3 
 

 

 

1.1.1 Innehåll 
1.1.1 Innehåll ............................................................................................................. 3 

1 Trafik ......................................................................................................................... 4 

1.1. Nuläge ............................................................................................................... 4 

1.2. Prognos ............................................................................................................. 5 

2 Trafiksäkerhet ........................................................................................................ 14 

3 Tillgänglighet för olika trafikantgrupper ............................................................. 14 

3.1. Gång- och cykeltrafik ....................................................................................... 14 

3.2. Kollektivtrafik ................................................................................................... 15 

3.3. Fordonstrafikanter ........................................................................................... 15 

3.4. Gods ................................................................................................................ 16 

Linjeföringsförutsättningar och trafikteknisk standard ............................................ 17 

3.5. Befintligt vägnät och nollplusstråk ................................................................... 17 

3.6. Utredningsstråk S1 i söder .............................................................................. 18 

3.7. Utredningsstråk N+N1 i norr ............................................................................ 19 

3.8. Utredningsstråk N+N2 i norr ............................................................................ 20 

3.9. Utredningsstråk N+N3 i norr ............................................................................ 21 

Barriäreffekter och fragmentering ............................................................................... 22 

3.10. Korridor 0 och 0+ ............................................................................................. 22 

3.11. Korridor N+N1, N+N2, N+N3 och S1 .............................................................. 22 

4 Samlad jämförelse mellan alternativa lokaliseringar. ....................................... 22 

 

 

  



4 
 

1 Trafik 

1.1. Nuläge 

Den aktuella E14-sträckan genom Sundsvall utgörs idag av en högtrafikerad stadsgata, 

Bergsgatan. Bergsgatan och är också en viktig huvudgata. E14/Bergsgatan sträcker sig 

mellan Timmervägen och Fridhemsgatan-Björneborgsgatan. Den aktuella sträckan är 

drygt 3 km lång med årsmedeldygnstrafik (ÅDT) mellan cirka 12 000 och 17 000 fordon. 

Väg E14 är en viktig länk västerut men också betydelsefull för näringslivet och 

godstransporter i och genom regionen. 

Trafiksiffrorna längs nuvarande E14/Bergsgatan är från Trafikmätningar mätningar 

utförda år 2018. Trafiksiffrorna längs övriga vägar är baserade på Trafikverkets mätningar 

från år 2011 och år 2017, men har räknats upp enligt Trafikverkets trafikuppräkningstal 

till 2018 års värden.  

Genomfartstrafiken på E14 har mätts genom att räkna vilka fordon som passerat vissa 

punkter på ömse sidor E14/Bergsgatan. Två av punkterna är längs E4:an söder om 

Kvissleby och E14, vid Vattjom. Genomfartstrafiken för centrala Sundsvall är cirka 800 

fordon/dygn varav cirka 100 lastbilar utifrån de mätningarna.  

Dessutom räknades de fordon som både passerade punkten E4 norr om Birsta och E14 

vid Vattjom. De räknade fordonen är också genomfartstrafik, men går via Timmervägen 

och E14 väster om centrala Sundsvall.  Också här blev det cirka 800 fordon/dygn varav 

cirka 100 lastbilar. 

Genomfartstrafiken på E14 sydväst om Sundsvall blir då cirka 1 600 fordon/dygn varav 

cirka 200 lastbilar, mätt som summan av ovanstående. 

 
Figur 1 Uppräknade trafikflöden (ÅDT) från tidigare mätningar enligt prognos för år 2018.  
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1.2. Prognos 

Trafikprognos har tagits fram med hjälp av Sampers. Prognosen, 2020-02-27 redovisas 

översiktligt här men för mer detaljerad redovisning, se även arbetsPM från resultatet. 

Tabellen nedan visar Sundsvalls kommuns befolkning (nattbefolkning) och antal 

arbetstillfällen (dagbefolkning) för år 2014 och för prognosåret 2040 vilka används som 

indata till trafikanalysen. Befolkning och arbetstillfällen kommer från den befintliga 

markanvändningen (s k SAMS-data) i Sampers-riggningen. 

Det bör noteras att SAMS-data baseras på SCB:s befolkningsprognos för hela landet. Det 

innebär att alla exploateringar enligt kommunens egna planer inte finns med i SAMS-

data. Ett exempel är Katrinehill, en ny stadsdel väster om stadskärnan. Området antas 

rymma omkring 1 500 nya bostäder som kan ge en ökad befolkning på omkring 3 000 - 

4 000 personer1 men enligt SAMS-data sker inga ökningar av befolkningen.  

Tabell 1. Befolkning och arbetstillfällen för Sundsvalls kommun enligt Sampers basprognos.  

 År 2014 År 2040 Förändring Tillväxt per år 

Befolkning 96 900 102 400 + 5 600 (+6%) 0,22% 

Arbetstillfällen 46 100 51 800 + 5 700 (+12%) 0,45% 

Validering har gjorts av basprognos 2014 med hjälp av mätningar från 2014 och 2018 och 

tilläggsmatriser för handelsområdet Birsta, genomfartstrafik och lastbilstrafik har 

använts. Även en viss uppskrivning av lastbilstrafiken har gjorts. Justeringar i de så 

kallade skaften, anslutningspunkterna för SAMS-områden och egenskaper på länkar för 

att styra genomfartstrafiken har också genomförts. Se även figurFigur 2 för 

sammanställning av vissa snitt med jämförelse mellan trafikflöden. 

 

Figur 2 Jämförelse med mätning och Jämförelsealternativet  

 
1 https://sundsvallvaxer.se//katrinehill 

https://sundsvallvaxer.se/katrinehill
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Korridor 0+ och Korridor 0 (Jämförelsealternativet) 

 Modellen för trafikprognosen bedöms inte ge några stora skillnader mellan 

nollkorridorerna, framförallt innebär inte i förhållande till merarbetet i modellbyggandet 

Det befintliga vägnätet beräknas i trafikprognosen vara ombyggt på följande vis år 2040: 

- Avgift för personbilar på Sundsvallsbron har lagts in 

- Nedgradering av Timmervägen till dagens standard 

- Hastighetsrevidering av kommunala vägar 

- Justeringar gjorda i nulägesnätet (skaftning, tilläggsmatriser mm) 

-  

 

Figur 3 Resflöden i Jämförelsealternativet år 2040 i ÅDT, årsmedeldygnstrafik, totalt 
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Figur 4 Resflöden i Jämförelsealternativet år 2040 i ÅDT, årsmedeldygnstrafik, tunga fordon 

 
Figur 5 Skillnad mellan år 2040 och 2014 i Jämförelsealternativet i ÅDT, årsmedeldygnstrafik, alla fordon 
exklusive timmerbilar  
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Utredningsstråk N+N1 i norr 

I korridor N+N1 beräknas Timmervägen få trafik på 12 000 fordon/dygn (ÅDT) 

respektive 16 000 fordon/dygn. På Hulivägen, väster om sjukhuset visar modellen trafik 

på cirka 7 000 fordon/dygn och öster om cirka 15 000 fordon/dygn. 

 

Figur 6 Resultat i ÅDT för N+N1 år 2040, alla fordon 

 

Figur 7 Resultat i ÅDT för N+N1 år 2040, tunga fordon 
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Figur 8 Skillnad mellan jämförelse- och utredningsalternativ N+N1 år 2040 i ÅDT, alla fordon 

Utredningsstråk N+N2 i norr 

I söder på Timmervägen visar modellen trafik på cirka 11 000 fordon/dygn (ÅDT) 

respektive 15 000 fordon/dygn. I korridor N2 beräknas den nya vägen få trafik på cirka 

9 000 fordon/dygn.  

 

Figur 9 Resultat i ÅDT för N+N2 år 2040 alla fordon 



10 
 

Figur 10 Resultat i ÅDT för N+N2 år 2040, tunga fordon 

 
Figur 11 Skillnad mellan jämförelse- och utredningsalternativ N+N2 år 2040 i ÅDT, alla fordon 
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Utredningsstråk N+N3 i norr 

I korridor N+N3 beräknas Timmervägen få trafik på 12 000 fordon/dygn (ÅDT) längst 

ner i söder, 16 000 fordon/dygn söder om Hulivägen och 11 000 fordon/dygn norr om 

den. 

 

Figur 12 Figur 13 Resultat i ÅDT för N+N2 år 2040, alla fordon 

 

Figur 14 Resultat i ÅDT för N+N2 år 2040, tunga fordon 
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Figur 15 Skillnad mellan jämförelse- och utredningsalternativ N+N3 år 2040 i ÅDT, alla fordon 

Utredningsstråk S1 i söder 

I korridor S1 beräknas den nya vägen få trafik på cirka 4 000 respektive 5 000 

fordon/dygn (ÅDT).  

 

Figur 16 Resultat i ÅDT för S1 år 2040, alla fordon 
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Figur 17 Resultat i ÅDT för S1 år 2040, tunga fordon 

 
Figur 18 Skillnad mellan jämförelse- och utredningsalternativ S1 år 2040 i ÅDT, alla fordon 
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2 Trafiksäkerhet 

Framtida trafiksäkerhet har beräknats med hjälp av Sampers/Samkalk som är 

Trafikverkets prognosverktyg. 

Beräkningen av trafiksäkerhet sker efter trafikarbete, vägtyp och vägmiljö i tätort och 

trafikarbete, vägtyp, hastighetsgräns och vägbredd på landsbygd. Alla 

utredningsalternativ innebär förbättringar i trafiksäkerheten men de norra och 

framförallt N-N1 ger störst minskning av statistiskt antal skadade och döda, se Tabell 2.  

Trafiksäkerheten höjs främst då E14 mittsepareras och flertalet korsningar i plan 

försvinner. Vidare förbättras vägens utformning avseende geometri, sikt och 

sidoområden.  

Tabell 2 Jämförelse mellan olika utredningsalternativ med avseende på trafiksäkerhet (resultat från 
samkalk) 

Skillnad mot jämförelse-
alternativet, år 2040 

S1 i söder N+N1 i 
norr 

N+N2 i 
norr 

N+N3 i 
norr 

antal döda 
(sjukhusrapporterade)  0,00 -0,05 -0,05 -0,06 

allvarligt skadade och 
mycket allvarligt skadade 
(sjukhusrapporterade) -0,21 -1,6 -0,98 -0,69 

Svårt skadade 
(polisrapporterade) -0,16 -1,20 -1,14 -0,98 

 

3 Tillgänglighet för olika trafikantgrupper 

3.1. Gång- och cykeltrafik 

Korridor 0+ 

Alternativet innehåller förbättringar för gång- och cykeltrafiken utmed sträckan och några 

korsningar kan tänkas byggas om till cirkulationsplatser vilket underlättar möjligheten 

att korsa vägen i de punkterna.  

De norra alternativen 

De gång- och cykelförbindelser som föreslås inom de norra alternativen kommer att 

ersätta den infrastruktur som idag erbjuds för oskyddade trafikanter. Åtgärderna kan leda 

ill marginella förbättringar men inte standardhöjande insatser.  

Korridor N-N1 

I det nordliga utredningsområdet är den första delen, som är gemensam med alla stråken, 

försedd med åtgärder för gång- och cykeltrafik. Därefter är det utredningsstråk N1 som 

har åtgärder för gång- och cykelvägnätet som komplement till befintliga cykelstråk. 

Korridor N-N2 

Korridor N2 har inga åtgärder för gång- och cykel norr om den gemensamma delen, 

korridor N. Den första delen, som är gemensam med alla stråken, försedd med åtgärder 

för gång- och cykeltrafik. 
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Korridor N-N3 

Den första delen, som är gemensam med alla stråken, försedd med åtgärder för gång- och 

cykeltrafik. Korridor N3 har åtgärder för gång- och cykeltrafiken norr om korridor N. 

Dessa åtgärder kommer troligen att göras gemensamma med övriga fordon, det vill säga 

i blandtrafik. 

Korridor S1 

Korridor S1 har inga åtgärder för gång- och cykel. 

3.2. Kollektivtrafik 

Restiden för kollektivtrafik i förhållande till biltrafiken försämras generellt med 2+1-väg 

och högre hastighet. Denna påverkan är dock med all sannolikhet marginell här, då 

nuvarande kollektivtrafik inte kör på föreslagna utredningskorridorer. 

Korridor 0+ 

Om inga åtgärder görs kommer kollektivtrafiken fortfarande ha samma framkomlighets- 

och tillgänglighetsproblem som idag. 

Korridor N+N1, N+N2 och N+N3  

De aktuella korridorerna N+N1, N+N2 respektive N+N3 ger ingen direkt påverkan på 

kollektivtrafiken eftersom inga befintliga hållplatser påverkas eller några nya busslinjer 

är planerade. Den största påverkan som blir är den minskade fordonstrafiken på 

Bergsgatan, vilket är en fördel för kollektivtrafikens framkomlighet längs Bergsgatan. 

Korridor S1 

Korridor S1 ger heller ingen direkt påverkan på kollektivtrafiken, enligt samma 

resonemang som för de norra korridorerna. Den minskade fordonstrafiken på Bergsgatan 

är den största indirekta påverkan. 

3.3. Fordonstrafikanter 

Korridor 0 och 0+ 

För korridor 0 (nuläge) kommer framkomligheten fortsatt vara problematisk utmed 

E14/Bergsgatan.  

Korridor 0+ innebär vissa förbättringar för genomfartstrafiken, delvis på bekostnad av 

den lokala trafiken som färdas tvärs vägen. 

Korridor N+N1, N+N2, N+N3 och S1 

För samtliga lokaliseringsalternativ, förutom för 0+ och 0 (noll) kommer E14 att vara en 

trafiksäker och komfortabel vägsträcka med hög framkomlighet. Sträckan kommer 

erbjuda omväxlande och varierande trafikantupplevelse med variation i landskapet och 

vägens linjeföring. 

Framkomligheten förbättras genom att restiden blir kortare, hastigheten blir jämnare och 

omkörningsmöjligheterna ökar. Trafiksäkerheten höjs främst då E14 mittsepareras och 

flertalet korsningar i plan försvinner. Vidare förbättras vägens utformning avseende 

geometri, sikt och sidoområden.  
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3.4. Gods 

Alla utbyggnadskorridorerna, det vill säga N+N1, N+N2 och N+N3 och S1, innebär en 

förbättring då sträckorna som farligt gods körs på får ökad trafiksäkerhet. Farligt gods 

körs idag utanför de centrala delarna av Sundsvall via Timmervägen, motsvarande sträcka 

N+N3. N2 och S1 innebär ny sträckning som gör att farligt gods hamnar mer utanför 

bebyggda områden, vilket minskar konsekvenserna vid en olycka. Korridor 0+ innebär 

fortsatta risker i tättbebyggt område vilket ger påtagliga negativa konsekvenser. 

  



17 
 

Linjeföringsförutsättningar och trafikteknisk standard 

Utformningen av vägens horisontal- och vertikalgeometri görs enligt krav i VGU för 

utredningsalternativen. Minsta radiestorlek i skevad kurva väljs till 400m vid 80 km/h 

och 700m vid 100 km/h. Minsta godtagbara konvexa vertikalradie väljs till 6 000 m och 

minsta godtagbara konkava vertikalradie väljs till 4 500m.  

3.5. Befintligt vägnät och nollplusstråk 

Figur 19 Befintligt vägnät och nollplusstråk 

Tabell 3 Sektionsutformning 0+ 

Alternativ Befintlig sektion 

(tvåfältsväg men 

cirka 1/3 av 

sträckan två 

körfält i vardera 

riktningen) 

0+ Timmervägen-

Fridhemsgatan 
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3.6. Utredningsstråk S1 i söder 

Figur 20 Utredningsstråk S1 i söder 

Tabell 4 Sektionsutformning S1 

Alternativ 2+1-sektion 2+2-sektion 

S1 Ca 1,5 km söderut- 

trafikplats vid 

Stockvik 

Från befintlig E14 

och ca 1,5 km 

söderut 
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3.7. Utredningsstråk N+N1 i norr 

Figur 21 Utredningsstråk N+N1 i norr 

För alternativet N+N1 görs avsteg från VGU på två sträckor gällande horisontalgeometri. 

Detta görs från korsningen mellan Hulivägen och Timmervägen fram till korsningen där 

Granloholmsvägen ansluter. Sträckan får referenshastigheten 100 km/h, skevning antas 

kunna göras större än 4 procent, anspråk på omkringliggande mark anses vara för stora 

om en större radie väljs. Horisontalradien väljs till 500 meter, vilket motsvarar kraven vid 

ombyggnation. Variabel hastighet kan väljas på sträckorna, vilket skulle uppfylla kraven i 

VGU om partiet förses med elektroniska skyltar. 

Tabell 5 Sektionsutformning N+N1 

 

 

 

 

Alternativ 1+1-sektion 2+1-sektion 2+2-sektion 

N+N1 Tegelvägen-

norr om 

Selångersån 

Norr om Selångersån- 

Cirkulationsplats i 

Bergsåker 

Cirkulationsplats i 

Bergsåker-

trafikplats vid 

Bydalen 
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3.8. Utredningsstråk N+N2 i norr 

Figur 22 Utredningsstråk N+N2 i norr  

Tabell 6 Sektionsutformning N+N2 

Alternativ 1+1-sektion 2+1-sektion 2+2-sektion 

N+N2 Tegelvägen-

norr om 

Selångersån 

Norr om Selångersån- 

Cirkulationsplats i 

Bergsåker 

Cirkulationsplats i 

Bergsåker-

trafikplats vid 

övre Bosvedjan. 

För alternativet N+N2 görs inga avsteg från VGU. 
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3.9. Utredningsstråk N+N3 i norr 

 

Figur 23 Utredningsstråk N+N3 i norr 

För alternativet N+N3 görs avsteg från VGU på två sträckor gällande horisontalgeometri. 

Avsteg görs i höjd med Hulivägen. Sträckan får referenshastigheten 100 km/h, skevning 

antas kunna göras större än 4 procent då anspråk på omkringliggande mark anses vara 

för stora om en större radie väljs. Horisontalradien väljs till 500 meter, vilket motsvarar 

kraven vid ombyggnation. Variabel hastighet kan väljas på sträckorna, vilket skulle 

uppfylla kraven i VGU om partiet förses med elektroniska skyltar.  

Tabell 7 Sektionsutformning N+N3 

Alternativ 1+1-sektion 2+1-sektion 2+2-sektion 

N+N3 Tegelvägen-

norr om 

Selångersån 

Norr om Selångersån- 

Cirkulationsplats i 

Bergsåker 

Cirkulationsplats i 

Bergsåker-

trafikplats vid 

Birsta 
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Barriäreffekter och fragmentering 

3.10. Korridor 0 och 0+ 

En fortsatt lokalisering av E14 genom Sundsvall med anpassningar för att öka eller 

förbättra standarden på vägen medför ökade barriäreffekter då trafikmängden antas öka 

till prognosår 2040. 

3.11. Korridor N+N1, N+N2, N+N3 och S1 

En ny lokalisering av E14 skulle innebära att de fysiska barriäreffekterna för gång- och 

cykeltrafikanter samt boende längs E14/Bergsgatan minskar. Samtidigt kommer en ny 

lokalisering av E14 att innebära ökade barriäreffekter för de vägar där E14 förläggs, i 

synnerhet där vägen ansluter till befintlig bostadsbebyggelse. En ny lokalisering i 

nysträckning kan även komma att innebära såväl fysiska som visuella barriäreffekter. 

4 Samlad jämförelse mellan alternativa lokaliseringar. 

Redovisas i tabell nedan. 

 Trafik 

(Trafikant-

upplevelse, 

bekvämlighet & 

framkomlighet)  

Trafik-

säkerhet 

Till-

gänglighet 

Trafik-

teknisk 

standard 

Barriär-

effekter 

och 

fragmen-

tering 

Befintligt 

vägnät och 

nollplusstråk 

     

Utredningsstråk 

S1 i söder 

     

Utredningsstråk 

N+N1 i norr 

     

Utredningsstråk 

N+N2 i norr 

     

Utredningsstråk 

N+N3 i norr 
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Trafikverket, 871 45 Härnösand. Besöksadress: Nattviksgatan 8. 

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020–600 650 
 
www.trafikverket.se 

 

http://www.trafikverket.se/

