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1. Inledning och bakgrund

Denna PM ingér i underlaget till den vagplan som tas fram avseende E14 och dess framtida
lage i Sundsvall.

Andamalet med projektet 4r att ta fram en héllbar anléiggning fér E14 genom/forbi
Sundsvall som leder till god stadsmiljo med 6kad sdkerhet, framkomlighet och tillgianglighet
for samtliga transportslag.

For projektet finns foljande projektmail:
e Gora E14 trafiksiker, tillganglig och attraktiv for tung trafik och genomfartstrafik
e Bidra till utvecklingen i Sundsvallsregionen
e  Minskad miljo- och trafikbelastning pa centrala Sundsvall

e Kostnadseffektiva och héllbara 16sningar som ger hog kapacitet med
motesseparerad viag och med hastighet 100 km/h

e Okad trafiksikerhet, trygghet och framkomlighet for oskyddade trafikanter.

Denna PM fokuserar pa trafik och viagutformning. For fullstindig bakgrund, nuldge och
forutsattningar hanvisas till planbeskrivningen.

1.1 Studerade vagkorridorer

I viagplanen utreds fyra alternativa lokaliseringar (korridorer) for en framtida E14. Dessa
jamfors med befintligt vignat och stradk med den samlade beteckningen jaimforelsealternativ
(JA). I samradshandlingen benamns detta alternativ som nollalternativet.

I projektets samradsunderlag fanns det ursprungligen fler alternativ som under projektets
géng valts bort, for mer information om detta hénvisas till planbeskrivningen i samrads-
handlingen. Benamningen pa korridorerna syftar pa den geografiska lokaliseringen, dar N
star for "norr om befintlig E14” (Bergsgatan-Bjorneborgsgatan). De aktuella fyra
korridorernas benamn enligt f6ljande med kortare beskrivning inom parentes:

¢ Korridor o+ (Ombyggnad av befintlig viag (Bergsgatan/E14))
e Korridor N+N1  (Ny strickning via Timmervigen (viag 622)/Huliviagen (vig 603))
e Korridor N+N2  (Ny strickning via Timmervagen- (vag 622)) samt ny vag till E4)

e Korridor N+N3  (Ny strickning via Timmervigen (vag 622))

For de tre sistndmnda korridorerna ar den inledande striackan, N, gemensam. Denna
startar i korsningen mellan Timmervagen och Tegelvagen och slutar vid Hulivigens
anslutning till Timmervigen. Fran denna anslutning fortsatter korridorerna i tre olika
strackningar N1, N2 respektive N3. Korridorernas utbredning och strackningar
redovisas i figur 1.
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2.  Nulage trafik

Den i vagplanen aktuella strickan av E14 stracker sig langs hela Bergsgatan fran
Timmervigen i Oster fram till Fridhemsgatan i vister dir dven gatan byter namn till
Bjorneborgsgatan. E14 gir sedan vidare till E4 1angs Bjorneborgsgatan och Landsvagsallén.
I sin helhet stricker sig E14 mellan Trondheim/E6 i vaster till Sundsvall/E4 i Oster via
Ostersund.

Bergsgatan/E14 ar dven en viktig huvudgata inom Sundsvalls tatort. Gatan har karaktar av
en stadsgata langs stora delar av strickan med béde bostéder och service i direkt anslutning
till gatan samt tatt mellan anslutande och korsande gator. Den aktuella strickan ar drygt 4
km ldng med en arsmedeldygnstrafik (ADT) pa mellan cirka 12 000 och 16 000 fordon.
Bergsgatan/E14 ir en viktig lank i vist-0stlig riktning men ocksé betydelsefull for
naringslivet samt for godstransporter i och genom regionen.

All trafik som fardas mellan E14, vister om Timmervagen, och E4 anvander dock inte
Bergsgatan/E14 utan trafik som ska vidare mot norr nyttjar till stor del Timmerviagen i
stillet. I figur 2 och 3 redovisas trafikflodena pé det storre vignatet i omradet, siffrorna ar
hamtade fran Trafikverkets basmodell som utgér ifrdn 2017 ars trafikfloden.

e N [T 2
TECKENFORKLARING
Arsmedeldygnstrafik

I - Trafikfloden Nulage

Hiflomsborgat

2
&

s

eepeod
Satyhil
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Figur 2  Trafikfloden (ADT) 2017 frén Trafikverkets modell.
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Figur 3.  Trafikfloden (ADT) 2017 av tung trafik fran Trafikverkets modell.

For att f4 en uppfattning om hur stor del av trafiken langs E14 som ar genomfartstrafik, med
mal norr respektive soder om Sundsvall, genomfordes en trafikunders6kning 2019 dar ett
storre antal fordons passager noterade i tre punkter. De tre punkternas ldgen var:

e E4 séder om Sundsvall i hojd med Kvissleby,
e E4 norr om Sundsvall vid Birsta,

¢ E141ih6jd med Vattjom
Trafikundersokningen kom fram till att:

e Strackan E4 Soder — E14 Vattjom via Bergsgatan har cirka 800 fordon/dygn
varav 100 tunga fordon (12,5%).

e Strackan E4 Norr — E14 Vattjom via Timmervigen har cirka 800 fordon/dygn
varav 100 tunga fordon (12,5%).

Trafikundersokningen visar pa en relativt liten del genomfartstrafik och att den storsta
delen av trafiken pa E14 genom Sundsvall ar lokalt alstrad eller har sin malpunkt inne i
centrala Sundsvall. Enligt undersékningen uppgér den sammanlagda genomfartstrafiken pa
E14 vister om Sundsvall till 1 600 fordon/dygn varav 200 tunga fordon.

Bergsgatan (E14) har hoga trafikfloden med framkomlighetsproblem under hogtrafiktid.
Bergsgatan ar inte anpassad till dagens standardkrav for trafikleder och har dven tidvis
kapacitetsproblem och bristfillig trafiksdkerhet. Genomfartstrafiken blandas med en stor
mangd lokalalstrad trafik. Korsande trafik finns mellan rutnitsstadens kvarter och flera
korsningar ar reglerade med trafiksignaler. Det finns brister i framkomligheten vid passage
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over Bergsgatan, framst giller detta korsningar som inte ar signalreglerade. I korsningar kan
det vara svért att komma ut pd Bergsgatan (E14) for vanstersvingande trafik och fran
privata utfarter eftersom E14 tidvis ar hogtrafikerad och utgor huvudled. Barridreffekterna
av dagens Bergsgatan (E14) ar stora.

Sundsvalls kommun genomforde ar 2016 en resvaneundersokning? och undersokningen
visar att bilresorna star for 71 procent av resorna inom kommun och att ungefar halften av
alla resor (med bil) ar kortare dn fem kilometer. Sammantaget ar bilen det vanligaste
fardmedlet oavsett langden pa resan, ocksa for kortare avstand for resor under tva
kilometer. Resvaneundersokningen visar ocksa att vid resor till och frén arbete/skola ar
bilen det vanligaste fardmedlet.

2.1. Tung trafik

Runt och kring Sundsvall finns det ett flertal godsalstrande verksamheter. Nagra av dessa ar
handelsomrédet i Birsta, industri och foretagsverksamheterna i Nacksta, Ortvikens
industriomrade, den nya logistikparken vid Petersvik, oljeterminalen och Kubal vid s6dra
brofastet av E4:an, SCA:s verksamheter vid savil Tunadal, Timr& och Téva, Blabergets
avfallshanteringsanldaggning utmed E14 mot Matfors samt de butiker och verksamheter i
stadskidrnan som kraver godsleveranser.

Handelsomradet i Birsta samt Ostrands massafabrik i Timr4 4r starka godsnoder som ger
hoga floden av tung trafik utmed bade Timmervigen och E4:an i savil nordlig som sydlig
riktning.

Storre godsalstrande verksamheter samt de huvudsakliga godsstréken redovisas i figur 4.
Som godstransporter riknas tunga yrkesfordon 6ver 3,5 ton som levererar varor, busstrafik
ar darmed exkluderad i redovisade floden.

1 Resvanor i Sundsvall. Sundsvalls kommun 2016.
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Figur 4. Storre godsalstrande verksamheter samt huvudsakliga godsstrak. Figuren bygger pa
uppgifter fran ar 2020.. Notera att Ortvikens pappersbruk numera ar nedlagt.

Den befintliga kombiterminalen, i centrala Sundsvall, genererar cirka 120 lastbilsrorelser
varje vardagsdygn, fordelat pa cirka 60 lastbilar ut fran terminal och cirka 60 lastbilar in till
terminalen2. En flytt av kombiterminalen fran centrala Sundsvall kommer sannolikt att leda
till en minskad andel tung trafik pa det vignit i den centrala staden som forbinder den
nuvarande terminalen med E4 respektive E14 dé flertalet av de godsalstrande
verksamheterna ligger i nira anslutning till dessa tva vigar.

De utgiende lastbilarna har bland annat mélpunkterna Ostersund/Jamtland, Ornskoldsvik,
Birsta, Timrd, Nouryon Surface Chemistry AB (tidigare Akzo), Hudiksvall/Halsingland. De
inkommande lastbilarna kommer fran bland annat Jimtland, Hilsingland, Ornskoldsvik
och Ikea.

Vart att ndmna i detta sammanhang ar Sundsvalls logistikpark som f6r narvarande héller pa
att ta form. Koppling till vig, hamn och jarnvig kommer mojliggora héllbara transporter da
gods kan komma att omfordelas, exempelvis fran vag till jarnvag. Darav ar det nédvandigt
att kopplingen till vagnitet ar god.

Transporterna fran Sundsvalls logistikhamn ingar i ett storre perspektiv med den Bottniska
korridoren, som bland annat stracker sig i nordsydlig riktning genom Sundsvall som i
ostvastlig riktning med sikte pa Trondheim. Strackan Sundsvall — Trondheim ar dven
utpekad av det mellankommunala samarbetet Mittstraket. Att kopplingen mellan Atlanten i
Trondheim och Bottenhavet i Sundsvall fungerar bra ar av stor vikt for flertalet aktorer.

2 Sundsvalls kombiterminal, 2020-04-07.
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I den Regionala utvecklingsstrategin (RUS) for Vasternorrland gér det att lasa att en god
koppling gynnar kompetensutvecklingen i hela ldnet. Att det finns ett flertal flaskhalsar
inom infrastrukturen som behover 16sas och att byta mellan trafikslag ska vara enkelt for att
gynna de boende i Vasternorrland pa basta sitt. Vidare framgar att det ar av vikt att
logistiknétet 4r ssmmanbundet pa ett bra sétt for att gynna béade foretag och miljon.

2.2. Kollektivtrafik

Inom utredningsomradet finns stora arbetsplatser, utbildningscentrum, serviceinrattningar
och bostadsomraden, vilka utgor viktiga mélpunkter for kollektivirafikens resenarer.
Sundsvalls kommuns resvaneundersokning? visar att reslangden for bussresor vanligtvis ar
kortare 4n 10 kilometer.

Liangs Bergsgatan gér ett antal busslinjer och det finns ett flertal hallplatser. Kortare
strackor av Hulivigen anvinds dven for stadsbusstrafiken men inga hallplatser finns pa
Hulivigen. I tabellen nedan redovisas de busslinjer som finns ldngs berort vagnitet och i
figur 5 och 6 finns kartor som visar linjerna i omradet kring Bergsgatan respektive langs
Hulivigen.

Vid anslutningen av korridorerna N+N1 respektive N+N2 till E4 passeras aven ett flertal
busslinjer. Flest passerar Hulivagen, korridor, N+N1, i cirkulationsplatsen direkt vaster om
trafikplatsen, dessa ar stadsbusslinjerna 2, 5 och 85 samt regionbusslinjerna 120, 610 och
611. Stadsbusslinje 2 berdors av korridor N+N2.

Tabell 1 Busslinjer pa berort vagnat (Kalla: www.dintur.se)
Berord Buss- | Typ av Benamning Del av strackan Antal
gata/vdag | linje | linje hallpl.
. . Nackstavagen-
2 Stadsbuss Ostra Birsta-Navet-Nacksta X 4
Skolhusallén
3 Stadsbuss Granloholm-Navet-Sidsjon Passage vid Parkgatan -
Granloholm-Sjukhuset-Navet- .
4 Stadsbuss . Passage vid Parkgatan -
Skénsmon
Bergsgatan
. . Timmervagen-
141 Regionbuss | Sundsvall-Matfors via E14 X 6
Skolhusallén
142 Regionbuss | Sundsvall-Matfors via Viforsen | Oscarsgatan-Skolhusallén | -
. o Timmervagen-
191 Regionbuss | Sundsvall-Ange )
Skolhusallén
L Granloholm-Sjukhuset-Navet- | Granloholmsvagen och
Hulivagen | 4 Stadsbuss -

Skénsmon-Bredsand 200 m mot Oster

3 Sundsvalls kommun (2021). Trafikstrategi Sundsvalls kommun 2021.
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Figur 6  Busslinjer som trafikerar Hulivagen, hallplatser for stadsbusstrafiken &r markerade
gula cirklar. (Kalla www.dintur.se)

2.2.1. JA/Korridor O+

Utmed Bergsgatan (E14) finna flera linjer som trafikerar strackan enligt tabell 1.
Forbattringar av hallplatserna hanteras i ett angransande projekt. Busstrafiken paverkas
starkt av framkomlighetsproblemen pa Bergsgatan (E14).
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2.2.2.  Korridor N+N1, N+N2 samt N+N3

Inga héllplatser finns i korridorerna i norr. Hulivigen trafikeras dock av busstrafik men da
pé kortare striackor. Hallplatser finns endast p& angransande vagar till alternativen. For
korridordel N2 finns inga nérliggande héllplatser da vagstrackan inte finns i nuléaget.

2.3. Oskyddade trafikanter

Sundsvalls kommun genomforde ar 2016 en resvaneundersokning. Undersokningen visar
att 18 % gar till arbete och skola. Andelen som cyklar till arbete och skola dr 14 %.

Inom utredningsomradet finns flera gang- och cykelstrak som kan nyttjas av de oskyddade
trafikanterna, se bla markering i figur 7.

Pé tre platser i Sundsvall riknas cykeltrafiken pa daglig basis varav en adr kombinerad med
rakning av géngtrafik.

b U e, L7 ¢ B s Tihoimen

Sundsvalisfiarden

Kisstorgot

TECKENFORKLARING (= Avstand 1km fagelvagen

= Cykel huvudstrak
Y Stora Torget

e L L
Tagstation B %

S Sdora Suasbergel
soghieon 7 K

——— Cykel 6vrigt strak

=== Cykel efter va
Y 9 Mittuniversitetet
Sjukhus : e f
Planskilda gang- och cykelpassager i korridorerna [0 1 _ 2 il

------ Gangstrak

Planerat strak

e+ @O

P S T ©Langinajeiiet, Gaodatasamverkan

Figur 7.  Gang- och cykelstrak. Kalla: Sundsvalls kommun (kompletterad av Sweco 2020).

2.3.1. JA/Korridor O+

Separerat strak for gdng- och cykeltrafik saknas langs vissa delar av strackan Bergsgatan
(E14). Det finns gang- och cykelstrak som passerar korridoren i nord-sydlig riktning, men
bara en planskild korsning. De ofullstindiga straken och avsaknaden av flera planskilda
korsningsmojligheter gor att oskyddade trafikanter har svért att fairdas bade langs med och
over nuvarande viag Bergsgatan (E14). Den stora méngden biltrafik pa strackan i
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kombination med avsaknad av tillrackligt manga och sidkra passager medfor att Bergsgatan
(E14) &r en betydande barriér for oskyddade trafikanter.

2.3.2. Korridordel N — nuvarande Timmervagen mellan E14 och Hulivagen

Separat strak for gang- och cykeltrafik saknas och oskyddade trafikanter hanvisas i stéllet till
vagrenen eller delvist parallellt sidoviagnit. Planfria passager finns i samband med Vistra
vagen samt via en port for gang- och cykeltrafik vid Bergsakers skola.

2.3.3. Korridordel N1 — nuvarande Hulivagen

Det ar endast korridor N+N1 som idag har gang- och cykelvagar i anslutning till hela
strackan. Korridoren binder samman de tva stora bostadsomradena Bydalen och Bosvedjan,
norr om Hulivigen (vag 603), med 6vriga Sundsvall genom tva planskilda passager under
Hulivdgen (vag 603). I anslutande korsningar finns dven en gang- och cykellank vésterut
mot sjukhuset, som ocksa ar ett viktigt strak, da sjukhuset utgor en viktig malpunkt.

2.3.4. Korridordel N2 — ny strackning

Detta ar en ny strackning som inte innehéller nigra gang och cykelvigar med undantag for
vid anslutningen i 6ster till E4. Parallellt med E4 gér ett huvudcykelstrak som forbinder
Sundsvall med Birsta och Sundsbruk.

2.3.5. Korridordel N3 — nuvarande Timmervégen norr om Hulivdgen

Separat strak for gang- och cykeltrafik saknas och oskyddade trafikanter hanvisas i stéllet till
vagrenen eller parallellt sidoviagnit. Inom Birsta finns delvis ett ging- och cykelnit utbyggt i
omradet kring Timmervégens anslutning till E4.

2.4. Trafiksakerhet

Fran Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition) dar polis- och sjukhusrapporterade olyckor med personskador registreras har
ett utdrag gjorts for en period av 5 ar (2014-01-01 till 2018-12-31). Erhallna uppgifter ar
sammanstillda i tabellerna nedan, forst med avseende pa skadefdljd och darefter per
olyckstyp. Det totala antalet olyckor skiljer sig stort mellan del olika korridorerna vilket
bland annat beror pa skillnader i trafikmangder och viglingd mellan korridorerna. Minst
antal olyckor har intraffat inom korridor N+N2 vilket ar naturligt da det inom N2 ingar
utbyggnad av vig i helt ny strackning.

I de kapitel som f6ljer redovisas dven olyckorna pa kartutdrag for respektive korridor.

Tabell 2. Intraffade olyckors skadefoljd indelade per korridor. (Avser polis- och sjukhusrapporterade
olyckor under aren 2014-2018).

Skadefoljd JA/Korridor Korridor Korridor Korridor
0+ N+N1 N+N2 N+N3
Dodsolycka 1 1 0 0
Allvarlig 2 2 0 1
Mattlig 22 9 7 8
Lindrig 110 40 13 24
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Osaker/okand

Utan personskador

10

Tabell 3. Olyckor per typ och korridor. (Avser polis- och sjukhusrapporterade olyckor under aren

2014-2018).

Olyckstyp JA/Korridor Korridor N+N1 | Korridor N+N2 | Korridor N+N3
0+

Singel 5 8 4 8
Omkorning 1 0 0 0
Upphinnande 38 20 5 8
Avsvidngande 20 7 1 1
Korsande 16 8 5 6
Mobtes 3 2 0 2
Mellan motorfordon 10 1 1 2
och cykel eller moped
Mellan motorfordon 10 0 0 1
och fotgdngare
Fotgdngarolyckor av 19 2 2 2
singeltyp
Cykel- och moped- 10 4 0 0
olyckor av olika slag
Vilt 0 1 1 1
Diverse 6vriga 3 1 1 2
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2.4.1. JA/Korridor 0+

P4 Bergsgatan (E14) (cirkulationsplats E14/Timmervagen (vag 86) till E4) har 135 olyckor
med personskador intriffat under femarsperioden 2014—2018, se figur 8. Olyckstyp samt
skadefoljd framgéar av tabellerna 2 och 3 ovan.

Olyckor forekommer lings med hela strackan, men med stérre koncentration vid
korsningarna.

Olyckstyp 50N =L —3 _g_

. A(avsvangande motorforgon) \‘ -

’\/\\u R
el

%
(%)

. C (eykelimoped motorfordon)

@® Fotgangare motororaon)

% GO (folgangare singel)
@ G1 (cykel singel)
. G2 (moped singel)
@ G3 (fotgangare-cykiist)
@ G4 (cykel-cykel)
. G5 (cykel-moped)

B . G7 (moped-moped)

[ = )

o K (korsande-matorfordon)

O w imote-matortordon)

Y 0 (omkoming-mctorfordon)
A s sngermataorson)

[ U upphinnande-matorfordon)
. VO (6urigty

@ vt dur hastiannat tamdun)

& v3 akomensinghiviing)
B vs (parkeratfordon)

V& (backningivandring'u-svang)

@& Wi ragurnjon)
® weao ) \\Xls
2] korridor o+ ;i i*‘ i j T

Figur 8.  Sjukhus- och polisrapporterade olyckor inom och néra korridor JA/O+. Kélla: STRADA
(Uttag 2019 fér perioden 2014-01-01 till 2018-12-31)
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2.4.2. Korridor N+N1

I norra utredningsomradet har 53 olyckor intraffat pa strackan mellan Timmerviagen (vig
86 och vig 622) fran E14 och Hulivagen (vdg 603) fram till E4 under en period av 5 &r, se
figur 9. Olyckstyp samt skadef6ljd framgar av tabellerna 2 och 3 ovan.

Utmairkande for denna stricka ar att olyckor sker i samband med korsningar och
cirkulationsplatser. Korsningen mot Sjukhuset ar den mest olycksdrabbade nar det géller
olyckor utmed cykelstrék.

TECKENFORKLARING
Olyckstyp
[l Aavsvangande motortordon)

. C (cykeVimoped-motorfordon)

. F (fotgangare-motorfordon)
& GO (fotgangare singel)

@ 61 eyl singe)
. G2 (moped singel)
@ G3 (fotgangare-cykist)

@ ot (erotoyien

| @ oscminonea)

[ ] . G7 (moped-moped)

i B wo
! € K (orsande-motorfordon)
| O M (mote-motorfordon)
" Y O(omkdrning-motorfordon)
i A S (singel-motarfordon)
I ] U (upphinnande-motorfordon)
B voevion
@ V1 ur hastannattamdjor)
y @ V3 (raktorterranghpiing)
5 u V5 (parkerat fordon)
; . V6 (backning/vandning/u-svang)
£ @ wirsdrmiony
. ® weeo
:-Knmammm

X

Kl

Figur 9.  Sjukhus- och polisrapporterade olyckor inom utredningsomrade norr — korridor N+N1. Kalla:
STRADA. (Uttag 2019 fér perioden 2014-01-01 till 2018-12-31)
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2.4.3. Korridor N+N2

I norra utredningsomradet har 20 olyckor intriffat pa strackan mellan Timmervagen (vig
86 och vig 622) fran E14 fram till en halv kilometer norr om korsningen med Huliviagen
(vdg 603) under en period av 5 ar, se figur 10. Olyckstyp samt skadef6ljd framgar av
tabellerna 2 och 3 ovan. Som dven namnt ovan paverkas sannolikt antalet olyckor i
korridoren genom att det ingar byggnation av vig i en ny strackning vilket dven tydligt
framgar av figur 10.

Aven for denna korridor 4r det utmirkande att olyckor sker i samband med korsningar och
cirkulationsplatser.

CKENFORKLARING
Olyckstyp

. A (avsvangande motorfordon)
. C (cyke¥moped-matorfordon)

. F (Totgangare-motorfordon)
% G0 (organgare singel)

@ G1 (cykel singel)
. 62 (moped singel)
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O G (crkel-cykel
. G5 (cykel-moped)

. G7 (moped-moped)

£ ﬂ Jtdg)

! @ K (xorsande-motorfordon)
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i A s smemaotoan
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K . VO (ovrigh)

[ rpr——
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Figur 10. Sjukhus- och polisrapporterade olyckor inom utredningsomrade norr — korridor N+N2. Kalla:
STRADA. (Uttag 2019 for perioden 2014-01-01 till 2018-12-31)
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2.4.4. Korridor N+N3

P& striackan mellan Timmervagen (vag 86 och vig 622) fran E14 och fram till E4 har 33
olyckor intréffat under en period av 5 ar, se figur 11. Olyckstyp samt skadefoljd framgéar av
tabellerna 2 och 3 ovan.

Utmairkande f6r denna stricka ar att olyckor sker i samband med korsningar och
cirkulationsplatser samt genom avkorning i sidoomradet.
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B seo
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Figur 11. Sjukhus- och polisrapporterade olyckor inom utredningsomrade norr — korridor N+N3. Kalla:
STRADA. (Uttag 2019 for perioden 2014-01-01 till 2018-12-31)

2.5.  Blaljusverksamhet

I nuldget pégar ett arbete med att mdjliggora en ny placering av Riddningstjansten intill
Sundsvalls sjukhus och med direkt anslutning mot Hulivdgen. Medelpads raddningstjanst-
féorbund har 14tit utfora en analys om ny lokalisering och med denna som grund bedémt
att omradet norr om sjukhuset 4r det basta alternativet for deras verksambhet.

Avseende polisverksamheten ligger Sundsvalls polishus i de centrala delarna av staden en
knapp kilometer fran Bergsgatan (E14).
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3. Utformningsforslag

3.1. Linjeféringsférutsattningar och trafikteknisk standard

Utformningen av strackorna gors enligt "Vagar- och gators utformning”, VGU 2021 (Krav
och Rad)4 for utredningsalternativen. Minsta radiestorlek i skevad kurva ar 400 meter vid
80 km/h respektive 700 m vid 100 km/h. Minsta godtagbara konvexa vertikalradie 4r 6 000
m och minsta godtagbara konkava vertikalradie ar 4 500m.

Alla strackor, forutom de lings Bergsgatan, utfors som en motesseparerad landsvag med
1+1-, 2+1- eller 2+2-sektion. Lings strackor med motesseparering samt en referenshastighet
pa 100 km/h utformas storre korsningar som planskilda korsningar. Vid mindre
anslutningar kan dessa ske i plan men endast med mdjlighet att svinga hoger, detta innebar
att, korsning av priméarvag och vinstersving inte tillats. Vid den ldagre referenshastigheten
80 km/h och tillats i stéllet att korsningspunkt utférs som cirkulationsplatser.

3.2. Korridor O+

Korridor o+ utgor befintlig strackning av E14, fran trafikplatsen mellan Bergsgatan (E14)
och Timmervigen/vag 86 i vist till Fridhemsgatans anslutning i 6st. Strackan langs
Bjorneborgsgatan och Landsviagsallén ingdr inte i korridor o+ da &tgarder nyligen utforts
langs denna gata.

Nedanstdende beskrivning av vigutformningen redovisar méjliga lI6sningar som tagits fram
under arbetet med vagplanen, for att sikra si att en 16sning ryms inom korridoren samt for
att kunna gora oversiktliga kostnads- och massberikningar. Det dr inte bestamt hur
korridor 0+ kommer att utformas om den viljs som ny E14. Vagutformningen kommer att
studeras vidare med 6kad detaljeringsgrad for det alternativ som véljs.

Korridoren behéller befintlig utformning i de vistra delarna. Langs en stricka i den 6stra
delen, cirka 100 m vister om Oscarsgatan och fram till Parkgatan, foreslas att Bergsgatan far
en fordndrad sektion dar gatan delas in i tre korfalt varav mittenfiltet blir vinstersvangfalt i
den korrikining det kriavs. Hastigheten varierar fran 60 km/h i den vastra delen ned till 40
km/h i den Ostra. Befintliga hastigheter foreslas inte dndras.

Avseende atgirder i korsningar har en ny cirkulationsplats dar Lekdngvigen/Bultgatan
ansluter till Bergsgatan studerats.

Vidare 6sterut, mellan Oscarsgatan och Parkgatan, har en 16sning studerats dar tre
gatuanslutningar stangs for biltrafik. Detta innebar att Thulegatans anslutning pa
Bergsgatans norra sida stings medan Fredsgatans och Erstagatans anslutningar pa
Bergsgatans sodra sida stings. Utover dessa stangningar kan dven andra atgiarder vara
tdnkbara i anslutningar till korsningar, bland annat med syfte att fortydliga gdng- och
cykelstrak.

4 Samr&dshandlingen som togs fram &r 2020 utgick fran VGU2015.
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Avseende atgirder for gang- och cykeltrafik har en ny gdng- och cykelvig studerats, som ska
striacka sig mellan Timmervigen och Tegelvdagen dir den ansluter till det befintliga ging-
och cykelstraket. Mellan Nackstavigen och Lekdngsvagen innebar den studerade 16sningen
att korridoren far en tydligare och battre gng- och cykelvig med skyltar, passager samt
breddning pa vissa delar. Aven en genomgiende gang- och cykelvig lings Bergsgatans sodra
sida pa en stricka cirka 100 m vaster om Oscarsgatan och fram till Parkgatan har studerats.

Bergsaker

Granioholm

Sundsvall

Nacksta

Sallyhill

Figur 12. Utbredning av korridoren fér 0+, den réda cirkeln markerar féreslagen cirkulationsplats.

3.2.1. Analys trafikteknisk standard
Den trafiktekniska standarden ar 1ag med tanke pa att varken motesseparering eller att

maélhastigheten 100 km/h uppnas.

3.3. Korridor N+N1

Korridor N+N1 bestér av tva delar dir den forsta delen startar i séder vid Tegelvagens
anslutning till Timmervagen och gar norrut fram till Hulivigens anslutning till
Timmervagen. Den andra delen, N1, foljer sedan Hulivagens strackning och ansluter till E4 i
befintlig trafikplats vid Bydalen.
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Sundsvall

Nacksta

Figur 13. Utbredning av Korridor N+N1.

For bada delarna géller att de planeras att utféras med mittseparering och med 1+1-, 2+1-
eller 2+2-sektioner. Antalet korsningar och utfarter kommer dven att minska genom att
dessa samlas till storre gemensamma korsningar. I de fall anslutningar blir kvar kommer
dessa att utforas som medlopande, det vill sdga att enbart hogersvang blir majlig.

Nedanstdende beskrivning av vigutformningen redovisar mojliga 16sningar som tagits fram
under arbetet med végplanen, for att sdkra sa att en 16sning ryms inom korridoren samt for
att kunna gora o6versiktliga kostnads- och massberidkningar. Det ir inte bestamt hur
alternativ N+N1 kommer att utformas om det viljs som ny E14. Vigutformningen kommer
att studeras vidare med 6kad detaljeringsgrad for det alternativ som viljs.

Avseende den forsta delen, N, kommer befintliga cirkulationsplatsen vid Bergséker vara
kvar. I korsningen Timmervigen/Hulivigen har en ny cirkulationsplats studerats.
Hastigheten ldngs denna del foreslas bli 60 km/h s6der om Bergséker och 80 km/h norr déar
om fram till Hulivdgen dar ater hastigheten ater blir 60km/h i samband med
cirkulationsplatsen. Avseende korfiltsindelning foreslas 1+1-vag till och med passagen av
Vastra Vagen och darefter 2+2-vag.

Langs Hulivagens vastra del har en mindre trafikplats vid anslutningen av Goteborgsvigen
studerats, detta innebar ramper med stopplikt mot Hulivigen och att trafik pa Hulivigen
enbart kan svinga hoger vid avfart. Kring trafikplatsen foreslas dven att parallellvagar
anordnas som kan samla trafiken i omradet till trafikplatsen. Se vidare figur 14 som
redovisar forslag pa hastigheter samt antalet korfalt.
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Figur 14. Vastra delen av korridordel N1, méjlig utformning.

Liangs Hulivagens 6stra del har en storre trafikplats norr om sjukhuset studerats, som
ansluter bade Lasarettsvigen och Granloholmsviagen samt bergtékten till Hulivigen.
Trafikplatsen forses med péfarts- och avfartsramper pa Hulivigen. Den studerade 16sningen
innebar att Granloholmsvigen samt Hemmansvigen forldngs och gar parallellt med
Hulivigen fram till den nya trafikplatsen. Aven en ombyggnad av trafikplats Bydalens vistra
sidan ingar i den studerade 16sningen.

Gang- och cykeltrafik kommer hinvisas till befintliga parallella lokalvigar samt till de nya
parallellvagar som anlaggs d4 antalet anslutningar minskar. For att 6ka tillgdngligheten for
oskyddade trafikanter mellan Bydalen och Haga har dven en bredare gang- och cykelpassage
vid Bondevigen studerats, samt en kombinerad vig- och viltpassage vid Lovésen.

3.3.1. Analys trafikteknisk standard

Avsteg fran VGU gillande horisontalgeometri blir aktuellt om referenshastigheten enligt
projektmalen 100 km/ ska uppfyllas. Detta giller endast Huliviagen och striackan mellan
Timmervagen och Granloholmsvigen. Vid en siankning till 80 km/h som nu foreslés kravs
inga avsteg fran VGU.

En sénkning till 80 km/h innebir dven en minskad omgivningspaverkan da mer av befintlig
vig kan anviandas vid ombyggnaden.

For de trafikplatser som forekommer kravs mer detaljerade studier géllande placering av
korsningspunkt och ramper for att klara de lutningskrav p& ramper som finns i VGU.
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3.4. Korridor N+N2.

Korridor N+N2 bestar av tva delar dar den forsta delen startar i séder vid Tegelvigens
anslutning till Timmervéagen och gar norrut fram till Hulivdgens anslutning till Timmer-
vagen. Den andra delen, N2, foljer sedan Timmervagen en kortare eller langre stracka for att
sedan f6lja en helt egen striackning genom terringen fram till E4 strax norr om Bosvedjan.

Skon

Gudmundsbyr Johannedal

Sergsaker

Figur 15. Utbredning av korridor N+N2.

For bada delarna giller att de planeras att utforas med mittseparering och med 1+1-, 2+1-
eller 2+2-sektioner. Antalet korsningar och utfarter kommer att minska genom att dessa
samlas till storre gemensamma korsningar. I de fall anslutningar blir kvar kommer dessa att
utforas som medlopande, det vill sdga att enbart hégersviang blir majlig.

Nedanstdende beskrivning av vigutformningen redovisar méjliga lI6sningar som tagits fram
under arbetet med vagplanen, for att sdkra sa att en 16sning ryms inom korridoren samt for
att kunna gora o6versiktliga kostnads- och massberiakningar. Det ar inte bestamt hur korridor
N+N2 kommer att utformas om det viljs som ny E14. Vagutformningen kommer att
studeras vidare med 6kad detaljeringsgrad for det alternativ som viljs.

Avseende den forsta delen, N, kommer befintliga cirkulationsplatsen vid Bergsaker vara
kvar. I korsningen Timmerviagen/Hulivigen har en ny storre trafikplats studerats, vilket
innebar att hastigheten inte behover siankas i detta omrade. For hastigheter och
korfaltindelning hanvisas till figur 16.

Norr om trafikplatsen vid Hulivigens anslutning till Timmervagen gar korridoren i en

nordostlig strackning ut i obanad terrdang. I omradet mellan Timmervagen och E4 foreslas
en 2+1-vag, for att mojliggora atkomst till fastigheterna omkring vigen kommer
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anslutningar att anordnas. Vid anslutningen till E4, norr om Ovre Bosvedjan, har en ny
trafikplats studerats, se dven figur 18.

Géng- och cykeltrafik kommer hénvisas till befintliga parallella lokalvigar samt till de nya
parallellvagar som anldggs d4 antalet anslutningar minskar. Langs korridordel N2 kommer
det dock inte bli ett sammanhingande lokalvagnit.
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Figur 166. Korridordel N i korridor N+N2, méjlig utformning.

3.4.1. Analys trafikteknisk standard

Omradets forutsittningar bidrar till sma mdjligheter till justeringar av placering for
trafikplats vid Ovre Bosvedjan. Detta innebdr att trafikplatsens avstind till nirliggande
trafikplats norrut langs E4 blir mindre an 1,5 km vilket blir ett avsteg fran kraven i VGU. For
att dtgirda de oldgenheter som kan uppsté foreslas extra korfélt 1angs E4 mellan dessa
trafikplatser. Avsteg fran VGU kan bli aktuellt.

3.5. Korridor N+N3.

Korridor N+N3 bestar av tvd delar dar den forsta delen startar i soder vid Tegelvigens
anslutning till Timmervagen och gar norrut fram till Hulivigens anslutning till
Timmervagen. Den andra delen, N3, foljer sedan vidare langs Timmervagens strackning och
ansluter till E4 i befintlig trafikplats vid Birsta.
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Figur 17. Utbredning av korridor N+N3.

For bada delarna géller att de planeras att utforas med mittseparering och med 1+1-, 2+1-
eller 2+2-sektioner. Antalet korsningar och utfarter kommer att minska genom att dessa
samlas till storre gemensamma korsningar. I de fall anslutningar blir kvar kommer dessa att
utforas som medlépande, det vill sdga att enbart hogersviang blir mojlig.

Nedanstdende beskrivning av vigutformningen redovisar mojliga 16sningar som tagits fram
under arbetet med végplanen, for att sdkra sa att en 16sning ryms inom korridoren samt for
att kunna gora 6versiktliga kostnads- och massberikningar. Det dr inte bestdmt hur korridor
N+N2 kommer att utformas om det viljs som ny E14. Vagutformningen kommer att
studeras vidare med 6kad detaljeringsgrad for det alternativ som viljs.

For den forsta delen fram till och med Hulivigen, N, har samma 16sning studerats som f6r
alternativ N+N2.

Mellan trafikplatsen vid Hulivigens anslutning och Birsta foreslds Timmervagen byggas ut
till en 2+2-vig. Langs denna stricka har tvd mindre trafikplatser studerats, vid
Gudmundsbyn respektive vid Ordker vilket innebér ramper med stopplikt mot
Timmervagen samt att trafik pd Timmervagen enbart kan svinga hoger vid avfart. Langs
strackan foreslas dven att parallellvigar anordnas som kan samla trafiken till
trafikplatserna. I figur 18 redovisas forslag pa hastigheter samt antalet korfilt.
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Figur 18. Korridordel N3, mellan Hulivagen och Birsta, mdjlig utformning

Inom Birsta innebir den studerade 16sningen att befintlig vag breddas samt att tre nya
cirkulationsplatser anldggs och tva stycken far en justerad utformning.

Géng- och cykeltrafik kommer hinvisas till befintliga parallella lokalvigar samt till de nya
parallellvdagar som anldggs di antalet anslutningar minskar. I den studerade 16sningen ingar
parallella viagar langs hela striackan mellan norra delarna av Bergsaker fram till den nya
cirkulationsplatsen vid Birstavéagen i Birsta.

En alternativ utformning har studerats for passagen av Birsta handelsomréde. Alternativet
innebar att Timmervigen (E14) kopplades direkt till E4 genom en strackning norr om
bebyggelsen med syfte att avlasta handelsomradet. Detta alternativ har dock inte tagits
vidare.
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3.5.1. Analys trafikteknisk standard

Forslaget innebir en god standard med 2+2-vig langs stora delar av strackan. Genom
trafikplatserna ar det ocksd majligt med hastigheten 100 km/h mellan Bergséker och Birsta.
For korridor N+N3 kréavs inga avsteg fran VGU.

4.  Prognoser

Trafikfloden och 6vriga resultat som redovisas i denna rapport for nulidge och framtida
prognos (ir 2040) ar framtagna med hjalp av Trafikverkets prognosmodell Sampers
(version 2020-06-15). Sampers ar ett nationellt modellsystem for trafikslagsévergripande
analyser av persontransporter som beraknar framtida trafikvolymer for olika scenarier. I
modellen finns det méjlighet att variera infrastruktur, BNP, bréanslepris, sysselsittning,
befolkningstillvixt med mera. Scenarierna kan stillas mot varandra i en samhallsekonomisk
kalkyl.

En trafikprognosmodell anvands for att beskriva och dskadliggora trafiken pa en
overgripande niva. En sddan modell bygger pa uppgifter om var och hur invénarna bor,
deras aldersfordelning, inkomst, samt lokalisering av arbetsplatser och service. Modellen
omfattar ocksa uppgifter om hur vignitet 4r uppbyggt och om hur kollektivtrafiken ar
utbyggd. I modellen hanteras dven hur resorna férdelas per trafikslag/fairdmedel, det vill
sdga om resorna sker med bil, kollektivtrafik, via cykel eller till fots. Tillsammans ger detta
en bild av hur enkelt eller svirt det &r att ta sig mellan olika omraden inom en stad eller
mellan olika regioner. Om modellens beskrivning av trafiken skiljer sig mycket mot
uppmaitta viarden kalibreras modellen genom justering av ingdende parametrar for att uppna
en battre samstimmighet mellan de modellerade trafikflodena och uppmitta sidana. Nar
tillracklig samstammighet uppnatts dr modellen klar for att anvindas till att analysera olika
framtida scenarier.

Modellens nuldgesprognos for ar 2017 ar avstamd och verifierad mot uppmaitta trafikfloden
och identifierade resmonster. Darefter har en kalibrering skett med mindre justeringar som
foljd for att nd en béttre Gverensstimmelse. Viktigt dr att papeka att det prognosresultat som
presenteras ir just prognoser framtagna med hjalp av ett antal antaganden och dér vissa av
dessa antaganden baseras pa parametrar som ar svara att uppskatta. Den prognosmodell
som anvands ar ett verktyg som ar anpassat for tidiga planeringsskeden och ar darmed
relativt grov. Mycket kan &dven hinda till &r 2040 och darfor finns det, som alltid nir det
handlar om prognoser, en stor osdkerhet att ta hansyn till.

Information och underlag fran flertalet intressenter kring framtiden och framtida
expansionsplaner har inhdmtats. En sammantagen rimlighetsbedomning av framtida
trafikfloden har genomforts.

De trafikméssiga konsekvenserna av vissa planerade forandringar, sdsom flytt av
Riddningstjansten, gar inte att bedoma i detta tidiga planeringsskede. For sddana analyser
kravs en mer forfinad prognosmodell och ett mycket mer detaljerat underlag dn det som
finns att tillga i nulaget.
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De olika alternativ som prognosticeras och jamfors ar korridorerna N+N1, N+N2 och N+N3.
Korridorerna ar oversiktligt beskrivna i kapitel 3 ovan.

4.1. Korridor O+

For korridor o+ har ingen separat prognos tagits fram d& atgdrderna som infors langs
Bergsgatan (E14) enbart kommer péverka trafikanternas val av fairdvig i mindre omfattning.
Viss forandring kommer att ske pa det direkt anslutande viagnitet kring Bergsgatan (E14)
men for att kunna visa dessa forandringar kriavs en annan typ av prognosmodell, vilket inte
ar aktuellt i detta skede.

Malet med att ta fram alternativ o+ var att uppna projektmalen men forhéllandena langs
Bergsgatan (E14) och dess narmiljo har inte gjort det mojligt att uppna négot av projekt-
maélen. Det av projektmalen som har prioriterats hogst inom o+ ar trafiksiakerhet. Analys av
alternativet visar pa en 6kad trafiksdkerheten for motorfordonstrafiken men ej for de
oskyddade trafikanterna.

Alternativet innebdr att tre korsningar stiangs langs de centrala delarna av Bergsgatan (E14)
vilket bidrar till en forbattrad framkomlighet for biltrafik langs gatan samtidigt som
tillgdngligheten forsdmras for den biltrafik som vill angora eller passera Bergsgatan.
Stiangning av korsningarna kommer att leda till ndgot 6kade trafikfloden pa vagnatet intill
Bergsgatan i aktuellt omrade. Sammantaget bedoms inte atgiarden minska den kapacitets-
problematik som finns idag. For gang- och cykeltrafiken 6kar daremot framkomligheten
langs med Bergsgatan tack vare att ssmmanhingande ging- och cykelbanor anordnas. For
den gang- och cykeltrafik som idag nyttjar de korsningarna som foreslas stingas forsamras
dock framkomligheten nagot eller kvarstar pa dagens icke tillfredsstillande niva.

Den foreslagna cirkulationsplatsen i korsningen med Lekangsvigen och Bultgatan ger en
minskad framkomligheten for biltrafiken lings gatan medan den 6kar for den biltrafik som
vill ansluta till eller passera Bergsgatan.

Aven for gang- och cykeltrafiken 6kar framkomligheten lings med och tvirs 6ver Bergsgatan
tack vare att sammanhéngande ge-banor och cirkulationsplatser anordnas.

4.2. Jamforelsealternativ (JA)

For att jamfora alternativ N+N1, N+N2 och N+N3 anvands ett jamforelsealternativ (JA) for
ar 2040. I samradshandlingen bendmns detta alternativ som nollalternativet. Alternativet
utgér fran hur det ser ut i nulaget men dar justeringar utforts avseende forandrad mark-
anvindning samt ombyggnad av infrastruktur enligt nationell plan och lanstransportplan. I
arbetet anviands SCBs prognoser for ar 2040 bland annat gillande befolkning och arbet-
splatser. Jamfort med dagens vignit ar foljande dndringar inlagda i jamforelsealternativet
(samt utredningsalternativen) for ar 2040:

- E14 Sundsvall — Blaberget, ny motesfri fyrfaltsvig oppnades i november 2021.
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- Hastighetsrevidering av kommunala viagar enligt Sundsvalls kommuns
hastighetsplan.

Prognoser for totala trafikfloden for JA &r 2040 redovisas i figur 19 och for tung trafik i figur
20.

o A R R s

- TECKENFORKLARING
| Arsmedeldygnstrafik

[ Trafikfloden JA 2040

o= s O T R = ==

- TECKENFORKLARING
B Arsmedeldygnstrafik tung trafik

F [ Trafikfisden JA2040

Figur 20. Prognos dver ADT for tung trafik &r 2040 for Jamforelsealternativet.
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4.3. Korridor N+N1

Prognoser for totala trafikfloden for korridor N+N1 ar 2040 redovisas i figur 21 samt for
tung trafik i figur 22. Langs Hulivigens mittdel minskar trafikflodet i detta alternativ vilket
beror pa att Granholmsvigens anslutning flyttas och samordnas med Lasarettsvigen.
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;‘ Arsmedeldygnstrafik

o)

Figur 21. Total rsmedeldygnstrafik for N+N1 ar 2040.
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Figur 22. Total &rsmedeldygnstrafik for tung trafik ar 2040 for korridor N+N1.

4.3.1. Analys

Trafikprognosen visar féljande resultat:

- Langs korridordel N 6kar den totala trafiken 1angs Timmervagen norr om
cirkulationsplatsen i Bergsaker medan den sjunker soder om denna. Detta kan bero
pa att vissa trafikanter som fiardas pa vig 86 samt frin Bergsdker viljer nya
resvagar.

- Langs Timmervagens del norr om Hulivigen kommer den tunga trafiken att uppga
till 800 tunga fordon. Minskningen, jamfort med jaimforelsealternativet ar 2040, ar
ett resultat av att det sker en 6verflyttning av timmertransporter till Hulivigen.

- Korridor N+N1 medfor en 6kning av trafiken pd Hulivagens Gstra delar, mellan
Lasarettsviagen och Norra viagen. Detta eftersom Hulivigens attraktivitet 6kar och
darfor valjer ndgot fler resenéarer denna som resvag till och frén Sjukhuset och
Sundsvalls centrala delar. Trafikokningen uppgér till knappt 4 ooo fordon per
arsmedeldygn (ADT) och ger ett totalt ADT &r 2040 pa cirka 16 700 fordon. Mitt pa
Hulivagen sker en minskning pa grund av att parallellvignat byggs.

- Pamotsvarande stracka okar den tunga trafiken till cirka 1 700 tunga fordon per dygn
fran dagens 1 000 fordon. Ett liknande monster géller for den tunga trafiken som for

den vanliga trafiken. Dock ar den procentuella forandringen nagot mindre.

- Genom alternativet okar tillgdngligheten till sjukhuset fran E4.
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- For Bergsgatan sker inga noterbara forandringar av trafikflodet pa grund av en
utbyggnad i korridor N+N1.

4.4, Korridor N+N2

Prognoser for totala trafikfloden for korridor N+N2 ar 2040 redovisas i figur 23 samt for tung
trafik i figur 24.
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Figur 23. Total &rsmedeldygnstrafik for N+N2 ar 2040.
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Figur 24. Total &rsmedeldygnstrafik for tung trafik ar 2040 for N+N2.

44.1. Analys

Trafikprognosen visar féljande resultat:

- Korridoren ger en minskning av trafikflodet p4 Timmervagen mellan Birsta och
anslutningen mot Hulivigen. I jamforelse med prognosen av alternativ N1 och N3
minskar flodet markant pa Timmervagen da N2 byggs. Trafikflodet minskar frin
ungefir 10 000 fordon till ungefir 4 000 fordon per drsmedeldygn (ADT) ar 2040.
Det beror pé att en stor andel av trafiken flyttar Gver till den nya védgen, N2.

- Lings den nya vigstrackan kommer den tunga trafiken att uppga till omkring 500
tunga fordon per dygn. Denna trafik ar till stor del en 6verflyttning av trafik som
tidigare trafikerade Timmervagen. Huvuddelen av denna trafik bestar av
timmertransporter.

- For Hulivdgens del innebéar alternativet ett ndgot minskat flode bade géllande den
totala trafiken och den tunga trafiken.

- For Bergsgatan sker inga noterbara forandringar av trafikflodet pa grund av en
utbyggnad i korridor N+N2.
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4.5, Korridor N+N3

Prognoser for totala trafikfloden for korridor N+N2 dr 2040 redovisas i figur 25 samt for
tung trafik i figur 26.
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Figur 25. Total rsmedeldygnstrafik for N+N3.ar 2040.
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Figur 26. Total &rsmedeldygnstrafik for tung trafik ar 2040 for N+N3

45.1. Analys

Trafikprognosen visar foljande resultat:

- Inga anméarkningsvarda forandringar av trafikflodet for N+N3 i jamforelse med
jamforelsealternativet for ar 2040. Detta beror pa att fa trafikanter véljer att
forandra sin resvig med anledning av att N+N3 byggs.

- Avseende tung trafik kommer inte nagra storre andringar av flodena att ske. Detta
innebar dven att timmertransporterna blir kvar pa Timmervéagen.

- For Bergsgatan och Hulivigen sker inga noterbara forandringar av trafikflodet till
N+N3.

- Av den trafik som passerar Birsta via Timmervéigen ar det cirka 2/3 som inte har
malpunkter i handelsomradet.

Som beskrivits i kapitel 3.5 ovan har dven en alternativ vdgdragning norr om Birsta handel-
somrédet studerats. Det kan konstateras att en sddan dragning ger en 6kad framkomlighet
bade for genomfartstrafik och for trafik med mélpunkter i Birsta. Studien visar att en stor
andel, cirka 2/3, av trafiken som fiardas langs Timmervagens véster om Birsta inte har nagon
malpunkt i Birsta utan ansluter direkt till E4.

4.6. Syntes

Som framgar av analysavsnitten ovan ar de forandringar av trafikfloden som uppstar till
foljd av korridorerna N+N1, N+N2 och N+N3 i de allra flesta fall sméi. Vad giller flodes-
forandringar till foljd av de olika alternativen ar det tva saker som sticker ut. Den Gstra delen
av Hulivagen far ett betydligt 6kat trafikflode genom korridor N+N1 och Timmervégen far

Sida 36 (47)



ett lagre trafikflode vid korridor N+N2. Den stora minskningen av trafik langs Timmerviagen
i korridor N+N2 innebir ocksa minskade trafikfloden genom Birsta handelsomradet. I
vilken utstrackning detta kommer péverka Birsta som omréde kraver vidare utredningar.

Antalet fordon 2040 pa Bergsgatan paverkas marginellt av den trafikomférdelnings som
korridorerna N+N1, N+N2 eller N+N3 ger upphov till. Analyser visar att om trafik-
hiammande atgérder infors pa Bergsgatan sker en 6verflyttning av trafik enbart till
nirliggande parallella gator frin Bergsgatan. Anledningen till att ingen 6verflyttning sker till
de nordliga korridorerna ar formodligen att fard ldngs dessa innebéar omvagar for den trafik
som idag trafikerar Bergsgatan.

Andelen genomfartstrafik 1angs Bergsgatan dr mindre &n 10 %, detta tyder pa att det till stor
del ar den lokala trafiken och rorelsemonster inom staden som ar problematiska fran
Bergsgatans perspektiv. For att uppné projektmélet om en minskad miljo- och trafik-
belastning inom centrala Sundsvall krévs att E14 ges en annan strackning &n ldngs med
Bergsgatan och denna blir ett kommunalt ansvar. Genom detta sitt fir kommunen radighet
over Bergsgatan och kan vidta atgirder som begrénsar trafiken.

Det kan ocksé konstateras att prognoser dr bedomningar av framtiden och ingen sanning.
Hur det de facto kommer bli i framtiden ar det ingen som exakt vet. Det kan uppsta
forandrade forutsattningar som ger helt andra resmonster dn vad vi ser idag. Sddana
forutsattningar kan bland annat vara forandringar pa grund av klimatforandringar samt
elektrifiering av trafiken.

4.7. Forandring av restider

Med hjalp av Samper har de olika korridorernas effekt pé restid i olika relationer studerats.
Restiderna ar genomsnittliga restider under ett dygn och aterspeglar inte restider under
dygnets mest belastade timme/timmar. Syftet med analysen &r inte att klargora exakt vilka
restiderna blir, utan att fi fram skillnader mellan alternativen.

Det ar ocksé viktigt att podngtera hur skillnader i restid har tagits fram. Restider som
jamfors dr de i respektive relation d& ett alternativ byggs, oavsett vilken vig som trafikanten
viljer. I modellen viljs den rutt med lagst generaliserad kostnad (resenérens viktning av tid,
avstand samt fordonskostnad), vilket innebir att det inte nédvandigtvis blir den nybyggda
eller ombyggda vigen.

Det kan konstateras att det inte &r ndgra storre skillnader i restider mellan de nordliga
korridorerna. T huvudsak ar det enbart i tva relationer dar det uppstar restidsvinster.

Den forsta relationen dr E14 Tova — Tunadal som innebéar en kortare restid pa ett par
minuter i det fall dd N+N1 byggs. Relationen far dven nagot kortare restid dd N+N2 byggs.
Anledningen ir att en genare och snabbare resvig i 6st-vastlig riktning skapas. En kortare
restid i denna relation ar viktig for trafik, och da speciellt for tung trafik, som har mal i
hamnomréadet och Sundsvalls logistikpark. Detta knyter an till mélet om att forbéttra
forutsattningar for tung trafik i 6st-vastlig riktning.
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Den andra relationen ar Timra — Sjukhuset som innebar en nagot kortare restid da N+N1
byggs. Detta till foljd av att vigen mellan E4 och Sjukhuset far en hégre standard an idag.

I 6vrigt kan ndmnas att det inte blir nagra restidsskillnader i relationerna E14 Tova —
Stockvik och E14 Téva — Centrum vid utbyggnad av de nordliga korridorerna. Det tyder pé
att trafikanter inte gor nigra forandringar av sina ruttval oavsett vilket alternativ som byggs
och de fortsatter att fairdas lings Bergsgatan eftersom den &r snabbast.

5. Trafiksdkerhet

Framtida trafiksdkerhet har berdknats med hjélp av Sampers/Samkalk for alla de nya
strackningarna av E14. Vid berakning av trafiksikerhet anvinds information gillande
trafikarbete, typ av viag och vagmiljo, vagbredd, om végen ligger i tétort eller pa landsbygd
samt hastighetsgranser. Det kan konstateras att alla korridorerna norr om staden innebir en
forbattring av trafiksdkerheten.

Trafiksdkerheten 6kar framst genom att vigen forses med en mittseparering och att antalet
anslutningar minskar samtidigt som de korsningar som blir kvar gors mer trafiksakra.
Vidare forbattras vigens utformning avseende geometri och sikt. En éversyn av
sidoomradena gors ocksa for att minska konsekvenserna vid eventuella avakningar.

Avseende jamforelsealternativet kommer situationen att forsdmras i takt med att trafik-
flodena 6kar. Vid korridor o+ utfors ett antal atgéarder som forbattrar trafiksiakerheten,
framst ar det cirkulationsplatsen som bade sinker hastigheten pa Bergsgatan och forenklar
for all trafik som vill ansluta till gatan eller passera den. Atgéirder for gang- och cykeltrafiken
medfor ocksa forbattringar av trafiksakerheten. Men da trafiken kommer att 6ka pd samma
sdtt som i jamforelsealternativet kvarstar en problematik.
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6. Tillganglighet

6.1.  Gang och cykeltrafik

6.1.1. JA/Korridor O+

Jamforelsealternativet (JA) innebar samma problembild som i dag, men da trafikflodena
oOkar liangs Bergsgatan (E14) inverkar detta negativt pa tillgangligheten.

Alternativet o+ innehaller forbattringar for gang- och cykeltrafiken utmed hela strackan. En
korsning planeras att byggas om till cirkulationsplatser vilket underlattar mojligheten att
korsa viagen da oskyddade trafikanter har foretrade i denna korsningstyp. Men d& trafiken
kommer att 6ka pd samma sitt som i jaimforelsealternativet kan detta ge minskad
tillganglighet.

6.1.2. Korridordel N - nuvarande Timmervagen mellan E14 och Hulivagen

Befintligt gdng- och cykelvignit kommer att bibehallas, eventuellt kan nagon del flyttas
nagot. Vid en utbyggnad av Timmervigen langs denna del kommer troligen en parallell
lokalvig att byggas mellan Bergséker och omradet kring korsningen mellan Timmervigen
och Hulivigen. Genom denna utbyggnad okar tillgingligheten négot langs denna del trots
att fard sker i blandtrafik.

6.1.3. Gemensamt for korridor N+N1, N+N2 samt N+N3

En utbyggnad i nagon av de nordliga korridorerna innebar att atgarder kan vidtas langs
Bergsgatan vilket ar till fordel for gdng- och cykeltrafiken som fiardas bade lings med och
tvar over gatan.

6.1.4. Korridordel N1 — nuvarande Hulivagen

Langs stora delar av den befintliga Hulivdgen gar en ging-och cykelvig. Vid en utbyggnad
inom denna korridor kommer hénsyn tas till ging- och cykelbanan. Passager av den nya
vagen sker planskilt och i samband med de nya trafikplatserna och via befintliga passager
langs den Gstra delen. Genom de nya planskilda passagerna bedoms tillgdngligheten 6ka
négot langs denna del.

6.1.5. Korridordel N2 — ny strackning

Korridor N2 har inga atgarder for gdng- och cykeltrafik norr om den gemensamma delen,
korridor N d& det inte finns nagra mélpunkter inom omrédet. Tillgédngligheten bedéms bli
oforandrad.

6.1.6. Korridordel N3 — nuvarande Timmervagen norr om Hulivigen

Utbyggnad till moétesfri vag innebar att det Aven krévs ett parallellt vignit som samlar
biltrafiken till kvarvarade korsningspunkter. Vid en utbyggnad av Timmervagens norra del
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ar sannolikheten stor att det blir ett sammanhéngande lokalvignit 1angs hela strackan fram
till Birsta. Detta innebdir att tillgdngligheten for oskyddade trafikanter 6kar i omradet dven
om fard sker i blandtrafik.

6.2. Kollektivtrafik

6.2.1. JA/Korridor 0+

Om inga atgirder gors kommer kollektivtrafiken fa 6kade framkomlighets- och
tillganglighetsproblem jamfort med idag eftersom trafikbelastningen 6kar. Detta géller bade
JA och korridor 0+.

6.2.2. Korridor N+N1, N+N2 samt N+N3

Generellt innebar 2+1-vég att restiden for kollektivtrafik forsdmras i forhéllande till
personbilstrafiken d& den sistndmnda kan kora med hogre hastighet. I dagsléget finns inte
négra busslinjestrackningar lings med de norra korridorerna férutom pé kortare strackor
langs Hulivdgen. Daremot innebér utbyggnaden av ett parallellvignit 6kade mojligheter att
forlagga busslinjetrafik langs den nya vigen da dessa bidrar till att skapa en god
tillganglighet vid eventuella nya hallplatser.

En utbyggnad i ndgon av de nordliga korridorerna innebér att dtgiarder kan vidtas langs
Bergsgatan vilket ar till fordel for kollektivtrafikens framkomlighet 1angs gatan.

6.3. Biltrafik

6.3.1. JA/Korridor 0+

For jamforelsealternativet (JA) kommer framkomligheten fortsatt vara problematisk utmed
E14/Bergsgatan.

Korridor o+ innebdar vissa forbattringar for genomfartstrafiken, delvis pa bekostnad av den
lokala trafiken som fardas tvars vagen. Men da trafiken kommer att 6ka pad samma sétt som i
jamforelsealternativet kan dessa forbattringar till stor del neutraliseras.

6.3.2. Korridor N+N1, N+N2 samt N+N3

Tillgéngligheten kommer att 6ka fran Bergsdker och norrut genom att ny vig blir en 1+2-vig
eller 2+2-vig samt genom forbattrade anslutningsmojligheter.

Framkomligheten forbattras genom att restiden i vissa fall blir nagot kortare (framfor allt
giller detta korridor N+N1), hastigheten blir jamnare (framst for korridor N+N2 och N+N3)
och omkdrningsmojligheterna okar.

6.4. Godstrafik

Nar det giller godshantering gar det ocksa att dra paralleller till effektiva transporter och
hallbara transportalternativ. En utbyggnad av Sundsvalls logistikpark mojliggor en 6ver-
flyttning av gods frén vig till jirnvag. Det ar darfor viktigt att skapa bra forutsattningar
inom flera trafikslag (inklusive vag) for att logistikparken ska fungera optimalt.
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Bade JA och korridor o+ innebar en forsamrad tillgidnglighet for tung trafik da trafik-
méingderna kommer att 6ka lings Bergsgatan. Inforandet av cirkulationsplatser ar inte
positivt for denna trafik.

Dock ar det viktigt ur ett gods- och transportperspektiv ar att transportvigar ar relativt gena
och inte betraktas som omvigar. Om N+N2 eller N+N3 byggs riskerar man att tung trafik
fortsatt trafikerar Hulivdgen. For att undvika det kan det komma att kravas ytterligare
atgirder.

Med tanke pé att den genomfartstrafik som idag trafikerar Bergsgatan i huvudsak har mal
soderut 1angs E4 ar korridor N+N1 bast dd denna innebar minst omvag for tung trafik.

6.4.1. Farligt gods

Korridor 0+ innebir fortsatta risker i tattbebyggt omréde vilket ger patagliga negativa
konsekvenser.

Farligt gods utan mal i centrala Sundsvall hanvisas idag till vagar utanfoér de centrala
delarna via Timmervagen och Birsta. Alla utbyggnadskorridorerna, det vill siga N+N1,
N+N2 och N+N3, innebir en forbattring da transporter med farligt gods kan hanvisas till en
nordlig korridor med en god trafiksikerhetsstandard.

Korridor N+N2 innebir en ny vigstracka genom obebyggda omraden. Ur ett strikt
riskperspektiv for farligt gods, ar denna korridor mest férdelaktig d4 antalet skyddsobjekt
som kan ta skada vid en olycka med farligt gods ar farre jamfort med de tva andra
korridorerna. I bade korridor N+N1 och N+N3 bor riskreducerande &tgarder vidtas.
Exempel pa riskreducerande atgéarder ar dike, riacke, kantsten eller vall.

Det finns inte nagra nationella riktlinjer for minsta avstind mot transportled med farligt
gods. Daremot finns det regionala inriktningsdokument. I Vasternorrland saknas riktlinjer
gillande fysisk planering och transportleder for farligt gods, darfor har riktlinjer fran
Norrbotten och Viasterbotten anvints. Riktlinjerna ar framst tillimpbara vid ny bebyggelse
intill transportleder med farligt gods men kan anvindas viagledande vid nyetablering av vig
intill befintliga byggnader. Generellt accepteras en hogre riskniva for befintlig bebyggelse an
for nyetablering.

Storleken pa skyddsavstandet beror dels pa trafikmangder och dels pa bebyggelsens
kanslighet. Principen for riskhansyn ar att minst kinslig verksamhet kan placeras nirmare
riskkillan, E14, &n mer kénslig verksamhet som ska placeras langre bort.

Bedomning av risknivén intill transportleder med farligt gods bor enligt riktlinjerna fran
Norrbotten och Visterbotten utgé fran:

e Vigutformning och hastighetsbegriansning

e Antal fordon/dygn som forvantas trafikera transportleden (prognosar 2040)
e Aktuell markanvindning och dess kinslighet (zon A-D)

e Topografi och landskapstyp
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I figur 30 illustreras den kategorisering av markanvandning som anvinds i riktlinjerna for

Lansstyrelserna Visterbotten och Norrbotten.

Zon A (Ej kénslig verksamhet)

Alldeles intill transportleden for farligt gods kan ej
kanslig verksamhet placeras. Ej kanslig verksamhet

ar sadan markanvandning som omfattar ett fatal
manniskor vilka inte uppratthaller sig stadigvarande pa
platsen:

« Parkering (ytparkering)

o Trafik

« Odling

+  Friluftsomrade

«  Tekniska anlaggningar

Zon C (normalkanslig verksamhet)

Normalkédnslig verksamhet avser sadan markanvandning
som omfattar farre personer an kanslig verksamhet,
samtidigt som personerna far vara sovande, givet att de
har god lokalkdannedom:

»  Bostader (smahusbebyggelse)

« Detaljhandel

«  Kontor

«  Tillfallig vistelse (mindre hotell/camping)

»  Besoksanlaggning utan betydande askadarplats

«  Centrumverksamhet

Zon B (mindre kénslig verksamhet)

Mindre kanslig verksamhet avser sadan markanvandning
som omfattar fa och vakna personer:

« Detaljhandel (< 3000 m?)

»  Industri
«  Drivmedelsforsaljning
« Lager

« Parkering (parkeringshus)
«  Verksamhetsomrade

Zon D (kénslig verksamhet)

Kanslig verksamhet avser sadan markanvandning

som omfattar manga eller sarskilt kansliga personer
(personer med nedsatt formaga att sjalva inse fara och
paverka sin sdkerhet t.ex. vardbehdvande eller barn):
« Bostader (flerbostadshus)

« Vard

« Skola

«  Tillfallig vistelse (storre hotell/konferens)

- Besoksanlaggning med betydande askadarplats

Figur 27. Kategorisering av markanvandning i bebyggelsezoner A-D. Kéalla: Lansstyrelsen i
Norrbotten och Lansstyrelsen i Vasterbotten, 2019.

I tabell 4redovisas de skyddsavstdnd som rekommenderas vid de som rader pa den aktuella
strackan. For de verksamheter som ingar i Zon A och B rekommenderas inga skyddsavstand,
dirav finns inte dessa zoner redovisade i tabellen. Kortare avstdnd dn redovisade kan
accepteras om ett eventuellt utslapp kan begrénsas till vigens naromrade, exempelvis
genom dike eller vall (invallning). Skyddsavsténdet géller da fran dikets botten eller vallens

nedre kant mot vigen.

Tabell 4. Rekommenderade skyddsavstand for tvafaltsvag/fyrfaltsvag och hastigheterna 30-50 km/h
respektive 60—100 km/h (L&nsstyrelsen i Norrbotten och Lansstyrelsen i Vasterbotten,

2019).
Atgarder Skyddsavsténd (m)
Zon C Zon D
ADT lastbil 1 600 Inga 10 40
Hastighet 30-50 km/h Invallning _ 20
ADT lastbil 1 600 Inga 30 45
Hastighet 60—100 km/h Invallning 15 30
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7.  Trafikantupplevelse, bekvamlighet och
framkomlighet

Det ar ur komfortperspektiv, men dven ur utslappssynpunkt, av intresse att hastigheten ar
relativt konstant och fa start och stopp forekommer lang en viag. Bade trafikantupplevelsen
och komfortperspektivet paverkas av vagens linjeforing bade i plan och profil samt
utformning av korsningspunkter, vagsektion och sidoomraden.

7.1.1. JA/Korridor O+

Om inga atgarder gors kommer framkomligheten att minska langs Bergsgatan pa grund av
den trafikokning som sker. Avseende skyltad hastighet for korridor 0+ kommer denna inte
att andras jamfort med i dag. Framkomligheten bedoms dock inte forsamras i lika stor
utstriackning for korridor o+ jamfort med JA pé grund av de dtgirder som ingar i korridor
0+.

Lings gatan forekommer ett antal korsningar som paverkar framkomligheten och
komforten negativ. For korridor o+ dr denna paverkan nagot mindre da antalet anslutande
gator minskar.

I korridor o+ ingar atgirder som innebar en 6kad komfort och trygghet for gdng- och
cykeltrafiken langs med gatan. Passage av gatan kan dock paverkas att det okade
trafikflodet.

7.1.2. Korridor N+N1, N+N2 samt N+N3

Langs cirka 80 % av korridor N+N1 ar skyltad hastighet 80 km/h, ldngs resterande delar
rader begransningen 60 km/h. Langs korridor N+N2 har i stillet drygt 80 % en skyltad
hastighet pd 100 km/h och resterande delar har 60 km/h. Avseende korridor N+N3 har
aven denna hastighetsbegransning pa 100 respektive 60 km/h, dock ar andelen med den
hogre nagot lagre, knappt 75 %.

Den tunga trafikens framkomlighet paverkas av 14ga hastigheter, mer negativt ju lagre
rddande hastighetsgrins. Dock dr tung trafik begrinsade i sin tillditna maxhastighet till 80-
90 km/h beroende pa fordon och vigklassning, varpa projektmaélet 100 km/h inte helt kan
nyttjas av tung trafik.

For alla tre korridorerna kommer utbyggnaden innebira en trafiksiker och komfortabel
vagstracka med hog framkomlighet. Strackan kommer erbjuda omvixlande och varierande

trafikantupplevelse med variation i landskapet och vigens linjeforing.

Genom det parallella lokalviagnitet som byggs langs delar av ny och ombyggd vag ges
oskyddade trafikanter stérre mojligheter till att rora sig i omradet pa ett mer tryggt sitt.
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8.  Barriareffekter, tvargaende trafik

Se dven avsnittet om barridreffekter i Samrédshandlingen.

8.1. JA/Korridor O+

En fortsatt lokalisering av E14 genom Sundsvall med anpassningar for att 6ka eller forbattra
standarden pé vagen medfor 6kade barridreffekter da trafikméngden enligt utforda
prognoser okar till prognosar 2040.

8.2. Korridor N+N1, N+N2 och N+N3

En ny lokalisering av E14 skulle innebira att de fysiska barridreffekterna f6r gdng- och
cykeltrafikanter samt boende lings E14/Bergsgatan minskar. Samtidigt kommer en ny
lokalisering av E14 att innebidra 6kade barridreffekter for de viagar dar E14 forlaggs, i
synnerhet dar vagen ansluter till befintlig bostadsbebyggelse.

Den barridreffekt som skapas av ny vdg inom korridor N+N1 och N+N3 reduceras dock
genom de trafikplatser som ingdr och dar det dven ges mojlighet till sikra passager av den
nya viagen. Genom det parallella lokalvignatet som dven ingar nas dessa passager pa ett
relativt enkelt sitt.

Inom korridordel N2 dr behoven av passage betydligt mindre samtidigt som ett antal
medlopande anslutningar anordnas.
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9. Samlad bedémning av korridorerna

Med innehallet i denna PM som grund har en samlad bedomning utforts for ingdende
korridorer tillsamman med jaimforelsealternativet, se vidare tabell 5. Forklaring av farger

ges i tabell 6.

Tabell 5. Beddmning av korridorerna samt jamforelsealternativet.

Trafik Trafik- Till-
(Trafikant- sdkerhet ganglighet
upplevelse,

bekvamlighet &

framkomlighet)

Jamforelse-
alternativ (JA)

Korridor 0+

Korridor N+N1

Korridor N+N2

Korridor N+N3

Tabell 6 Tabellnyckel gallande beddmning av korridorerna

Positiva konsekvenser

Svagt positiva konsekvenser

Inga eller forsumbara konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser

Patagligt negativa konsekvenser

Stora negativa konsekvenser

Trafikteknisk
standard

Barriar-
effekter,
tvirgaende
trafik
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