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1. Sammanfattning

Detta PM ir ett internt dokument kopplat till projektet Vagplan E14 framtida ldage i Sundsvall”, vilket
just nu befinner sig i fasen dar olika lokaliseringar tas fram och utreds utifran alternativskiljande
forutsattningar, effekter och konsekvenser. Syftet med detta PM ar att redovisa motiven till varfor
korridor S1 har blivit bortvald. Bortvalet har gjorts efter att Samrddshandling — val av
lokaliseringsalternativ 2020-06-18 var pa samrad hésten 2020. Ovriga korridorer har gatt vidare in i
processen for val av lokalisering, se Kompletterande samrddshandling 2021-11-29. Information och
kunskap i detta PM bygger pa samradsunderlaget frdn varen 2019 och Samrddshandling — val av
lokaliseringsalternativ 2020-06-18.

Sammanfattningsvis har fem korridorer utretts i samradshandlingen och korridor S1 valdes bort efter
samradstiden. De negativa konsekvenserna av korridor S1 bedoms vara av sidan karaktar att projektet
inte kan planeras pé ett sdtt som mildrar eller eliminerar dessa. Framforallt beror det pé stora negativa
konsekvenser for friluftslivet, hoga byggkostnader, stort massoverskott samt ett komplicerat
byggskede med tunnel och flera 1dnga broar.

Tabell A. Oversikt, milibkonsekvenser korridor S1.

Mattliga Inga eller Sma Svagt
negativa forsumbara negativa positiva
kon- kon- kon- kon-
sekvenser sekvenser sekvenser sekvenser
MILJOKONSEKVENSER Utredningskorridor S1
Vattenmiljo
Kulturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Boendemiljo =~ Barridreffekter

Trafikbuller

Luftfororeningar

Farligt gods Ingen graderad bedomning gjord. Korridorerna
likvardiga.

Jord- och skogsbruk

Klimat Framtida klimatférdndringar
och oversvamningsrisker

Utsldpp klimatgaser (avser 33 400 ton
byggskedet)




Tabell B. Oversikt, konsekvenser vad galler trafik, planering, landskapsbild, kostnader och nyttor for korridor S1.

ASPEKTER INOM TRAFIK, Utredningskorridor S1
PLANERING, LANDSKAPSBILD,
KOSTNADER OCH NYTTOR

Trafik och anvindargrupper

Kommunal och regional planering

Landskapsbild

Byggskedet

Kostnader Ca 2 290 Mkr

Masshantering och transporter




2. Inledning

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim och har stor betydelse for
turisttrafiken till och fran fjallomréadet i Vastjamtland. Den aktuella strackan for E14 utgors av
Bergsgatan, en hogtrafikerad stadsgata inom Sundsvalls kommuns téatort. E14/Bergsgatan ar hart
trafikbelastad, olycksdrabbad och ur miljésynpunkt finns stora brister. En dtgirdsvalsstudie (AVS)
samt ett flertal andra utredningar har genomforts innan projektet "Vagplan E14 framtida lage i
Sundsvall” initierades.

Detta PM ir ett internt dokument kopplat till projektet "Vagplan E14 framtida lage i Sundsvall”, vilket
befinner sig i fasen dar olika lokaliseringar tas fram och utreds utifrén alternativskiljande
forutsattningar, effekter och konsekvenser. Detta sammanstills i en samradshandling, som ska ligga
till grund for val av lokalisering. Samrdadshandling — val av lokaliseringsalternativ 2020-06-18 togs
fram under hosten 2019 och viren 2020. Samrédet for handlingen skedde under hosten 2020. Efter
samradet beslutades att vissa fordjupningar och vidare utredningar skulle genomféras eftersom
samradshandlingen beh6vde kompletteras och breddas. I samband med det beslutades dven att
korridor S1 kunde avfiardas. Detta PM ar en sammanstallning av forutsattningar for och konsekvenser
av korridor S1 samt motiv till bortval.

Ytterligare beskrivning av projektet och dess bakgrund finns i kapitel 2 i Samradshandling — val av
lokaliseringsalternativ 2020-06-18.

2.1 Syfte

Syftet med denna PM ir att ge en 6versiktlig bild av korridor S1 samt redovisa motiven till varfor
korridoren har valts bort. Kvarvarande korridorer har gatt vidare in i processen for val av lokalisering.
Information och kunskap i detta PM bygger pa samradsunderlaget fran varen 2019, Samrdadshandling
—val av lokaliseringsalternativ 2020-06-18 samt samradssynpunkter frin hosten 2020.

2.1.1. Utredningsomrade

Det aktuella utredningsomradet stracker sig fran Matfors i vést till Sundsvall i 6st samt fran Nolby i
soder till Birsta i norr.

[ A " T
[1 TECKENFORKLARING \
| :: Utredningsomrade |

Skjutomréde

Figur 1. Utredningsomradet.



Utredningsomrédet omfattar fem korridorer. Den norra delen av utredningsomradet innefattar
korridorerna N+N1, N+N2 och N+N3, diar den gemensamma korridordelen N dr en forutsittning for
genomforandet av N+N1, N+N2 och N+N3. Den sédra delen av utredningsomradet innefattar korridor
S1. Korridor 0+ (nollplus) utgor befintlig strackning av E14, men innebér att strackningen anpassas till
att battre uppna projektmaéalen och standard for europavig genom atgiarder som bland annat 6kar
trafiksdkerheten och framkomligheten. Korridorernas lokalisering presenteras nedan samt i figur 2.

» Korridordelen N bérjar i korsningen E14/Timmervigen och slutar vid korsningen vag
603/Huliviagen/viag 86/Timmervigen.

« Korridordelen N1 stracker sig fran korsningen viag 86/ Timmervigen/vag 570 fram till
trafikplats Bydalen/E4.

+  Korridordelen N2 stricker sig frin korsningen vig 86/ Timmerviagen/vag 603/Hulivagen forbi
Ovre Bosvedjan vidare till E4.

» Korridordelen N3 stracker sig fran korsningen vidg 86/Timmervéigen/viag 603/Hulivigen fram
till Birsta/E4.

« Korridor S1 striacker sig fran korsningen viag 86/Timmervigen/E14 till Medskogsbron (vig
570).

« Korridor o+ (nollplus) utgor befintlig strackning av E14/Bergsgatan, fran korsningen
E14/Timmervigen i vast till korsningen Fridhemsgatan/Parkgatan i Ost.

De nordliga korridorerna samt korridor o+ kommer att utredas vidare och presenteras i en
Kompletterande samradshandling — val av lokalisering och belyses diarmed inte vidare i detta PM.

2.2.  Tidigare och pagaende utredningar

I Samrdadshandling — val av lokaliseringsalternativ 2020-06-18 kapitel 2.3 (sidan 15) redovisas
tidigare och pagéende utredningar, inom eller i anslutning till utredningsomradet.
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Figur 2. Utredningskorridorer "E14 framtida lage i Sundsvall’.



3. Mal, &ndamal och metoder

Utover andamaél och projektspecifika mal styrs projektet av 6vergripande politiska planeringsmaél
sdsom FN:s globala hallbarhetsmaél, nationella transportpolitiska mal, nationella miljomaél, nationella
friluftsmal samt nationella mél for arkitektur, form och design. Ett urval av de mal som projektet berér
presenteras nedan.

3.1. Andamal

Andamalet med projektet r att ta fram en héllbar anliggning for E14 genom/forbi Sundsvall som
leder till god stadsmiljé med 6kad sidkerhet, framkomlighet och tillginglighet f6r samtliga transport-
slag inklusive oskyddade trafikanter.

3.2. Projektmal

Foljande mal har tagits fram for projektet:

e Gora E14 trafiksiker, tillgdnglig och attraktiv for tung trafik och genomfartstrafik.
e Bidra till utvecklingen i Sundsvallsregionen.
e Minskad milj6- och trafikbelastning pa centrala Sundsvall.

e Kostnadseffektiva och héllbara 16sningar som ger hég kapacitet med motesseparerad viag och
med hastighet 100 km/h.

e Okad trafiksikerhet, trygghet och framkomlighet for oskyddade trafikanter.

3.3.  Ovriga mal av betydelse
Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att “sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.” Det
overgripande malet stéds av tva huvudmal: funktionsmaélet och hansynsmalet. De aterfinns i
samradshandlingens kapitel 2.6.
I foljande kapitel i samradshandlingen dterfinns andra mal av betydelse:

o Kapitel 2.7.1 FN:s globala héllbarhetsmal,

e Kapitel 2.7.2 Nationella miljokvalitetsmalen,

¢ Kapitel 2.7.3, Lokala och regionala miljokvalitetsmaél,

¢ Kapitel 2.7.4, Miljokvalitetsnormen

o Kapitel 2.7.5 Lokala och nationella friluftsmaél

3.4. Metoder

Syftet med samradshandlingen ar att ligga till grund for val av korridor. Fokus har ddrmed varit att
beskriva alternativskiljande forutsattningar, effekter och konsekvenser for de studerade korridorerna,
samt dven jamfort med nollalternativet. Nollalternativet innebér att inga atgarder utfors.



Generella bedomningsgrunder som de nationella miljokvalitetsmélen, miljobalkens allménna
héansynsregler, miljokvalitetsnormer och andra lagkrav och riktvirden har anvénts for att beskriva och
vardera de fordndringar som vagprojektet medfor. Som projektspecifika beddmningsgrunder finns
utredningar och inventeringar sirskilt framtagna for projektet, kommunala planer, projektmal och
aven information och synpunkter frin genomférda samrad.

3.4.1. Miljdbeddémning

Syftet med miljobedomning ar att miljoaspekter integreras i planering och beslutsfattande s att en
héllbar utveckling framjas. I processen for miljobedomning identifieras, bedéms och dokumenteras
miljoeffekter och samrad genomfors med myndigheter, sarskilt berorda och allménhet.

3.4.1.1. Avgransning av miljekonsekvensbeskrivning

Den péborjade MKB:n, som ir integrerad i samradshandlingen, beskriver forutsattningar, huvud-
sakliga effekter och konsekvenser av projektet i sddan omfattning som anses vara relevant for planen.
Pé grund av det tidiga skedet redovisas inte alla uppgifter som den fardiga MKB:n i vigplanen kommer
att innehélla.

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan har beaktats vid urval av relevanta miljoaspekter.
Foljande miljoaspekter har bedomts som viktiga att belysa i projektet: riksintressen,
miljokvalitetsnormer, skyddade omraden enligt miljobalken, natur- och kulturmilj6er, vattenmiljo,
rekreation och friluftsliv, boendemilj6 och hilsa (inkluderat barriareffekter, trafikbuller, luft-
fororeningar och transporter med farligt gods) samt jord- och skogsbruk. Aven klimat har bedémts
relevant att hantera med anledning av projektets storlek.

Mer om lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan gar att l4sa i samradshandlingen kapitel
2.4 Beslut om betydande miljépaverkan.

3.4.1.2. Miljokonsekvensbeskrivning

Metodiken for arbetet med projektets miljokonsekvensbeskrivning (MKB) finns i samradshandlingen
kapitel 3.2.3.1 Miljokonsekvensbeskrivning. Miljoforutsattningarna (nuliget) for respektive korridor
redovisas i text och pa kartor, se kapitel 4.5 Miljo och hdlsa i samraddshandlingen. Paverkan, effekter
och konsekvenser beskrivs mer utforligt i samradshandlingens kapitel 6.4 Miljéeffekter och
miljokonsekvenser.
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4. Bortvald korridor efter samrad om samradshandling
(2020-06-18)

Hosten 2020/ vintern 2021 studerades de fem korridorer som beskrivs i avsnitt 2.2.2. Korridor S1
valdes bort efter samradhandlingens samradsperiod, da korridoren bedémdes vara mindre fordelaktig
och medféra minga negativa konsekvenser.

1 foljande kapitel redovisas forutsattningar, effekter och konsekvenser for korridor Si.

4.1. Forutsattningar korridor S1

4.1.1. Vagutformning

Laget for korridor S1 framgér av figur 3 nedan. Idag finns ingen vagkoppling mellan Bléberget och
Stockvik.

TECKENFORKLARING

- Komidor §1

Figur 3. Oversikt korridor S1.

4.1.2. Trafik och anvandargrupper

Utredningsstraket innefattas nastan uteslutande av skogsmark. En vig i denna strackning skulle
delvis, om den inte gar i tunnel, innebara branta lutningar. Undergrunden utgors stillvis av fast moran
och berg, men kring vig 570 forekommer ler- och siltinslag.

I det s6dra utredningsomrédet saknas ett tydligt gdng- och cykelstrak.
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4.1.2.1. Trafikprognos

Trafikverkets trafikprognosmodell Sampers har anvints for de olika lokaliseringsalternativen, se dven
samradshandlingens kapitel 6.1.3 Trafik. Prognosar for berdakningarna ar 2040 och de generella
forutsattningarna som anvénts i modellen finns i tabell 1 i samrédshandlingens kapitel 6.1.3 Trafik.
Sampers tar hansyn till beslutad bebyggelseutveckling, men inte till "16sare” planer.

4.1.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.1.3.1. Bebyggelse, néringsliv och pendlingsmoénster

For denna korridor bestir merparten av skogsmark. I narheten av Medskogsbron berors ett antal
bostéader och gardar. Omgivningen kring Medskogsbron omgardas till stor del av skog och en del
dkermark, i narheten till korridoren finns bland annat en koloniférening. Korridoren fortsatter
darefter fran Medskogsbron till Stockvik ddr den ansluter till E4. Korridoren gér genom skogslandskap

hela strackan och nira ett storre stillverk innan den ansluter till E4.

4.1.3.2. Kommunala planer — éversiktsplan Sundsvall 2021

Gillande 6versiktsplan for Sundsvalls kommun, ”Oversiktsplan Sundsvall 2021” (OP 2021) beskrivs
narmare i samradshandlingens kapitel 4.3.2 Kommunala planer. Det har framforts frin kommunen
att det inte ska laggas for stort fokus pa gillande 6versiktsplan, eftersom det finns ett pdgiende arbete
med en ny 6versiktsplan som kommer att antas tidigast under ar 2021 och som siktar mot &r 2040.
Sundsvalls kommun har skriftligen yttrat sig saval 6ver samradsunderlaget for E14-projektet som 6ver

samradshandlingen 2020.

Kommunen och regionen har en hog ambition av att flytta E14 fran Bergsgatan, dels for att minska
buller, forbattra luftkvaliteten och mojliggora vidare stadsutveckling, dels for att kunna 6ka
framkomligheten och trafiksikerheten for mer Ionsamma transportlosningar och strukturella

samband.

4.1.4. Landskapet och staden

Huvuddragen i landskapet inom utredningsomradet beskrivs i samradshandlingens kapitel 4.4.
Landskapet och staden.

TECKENFORKLARING

=»  Utblick
Mélpunkt

% Landmarken

I sundsvalis stad
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Figur 4. Landskapsanalyskarta for korridor S1.

Korridor S1 loper till
storsta delen genom
skogsmark. Se figur 4.
Naturen i sig ar har det
stora upplevelsevirdet.
Passagen forbi Sidsjovagen
norr om Medskogsbron
kan vara en plats dir
utblickar kan skapas. De
oppna och langa utblickar
over havet som moéter den
tankta vagstrackningen vid
E4 ar nagot som kommer
bli en stark kontrast efter
den ladnga firden i sluten
skogsmark.



4.1.5. Miljo och héalsa

4.1.5.1. Hushallningsregler och riksintressen

Omraden med stora varden som &r av nationell betydelse for vissa samhéllsintressen kan klassas som
riksintresse och syftet med ett riksintresse ar att mark och vatten ska anvindas for det eller de dnda-
mél de ar bast lampade for. Ett omréde som pekats ut som riksintresse ska skyddas mot dtgarder som
patagligt kan skada dess varden. Riksintressen inom utredningsomradet beskrivs i samrads-
handlingens avsnitt 4.5.1 Hushdllningsregler och riksintressen.

TECKENFORKLARING
Korridor N+N1 Rodmyra
Korridor N+N2

Korridor N+N3
1/ /] Korridor 0+
m Korridor S1 usergot

=== Riksintresse JAMVAY  egoma; |
i

Foljande riksintressen beror
korridor S1:

. Riksintresse for friluftsliv
(MB 3:6): Omraden av riksintresse
for friluftsliv ska ha stora
friluftslivsvarden sett i ett nationellt
perspektiv. Sundsvalls stdra
bergsomraden &r av riksintresse for
friluftsliv da de hyser goda
forutsattningar for friluftsaktiviteter,
bade pa land och i vatten, samt
berikande upplevelser i natur- och
kulturmiljoer.

e Riksintresse Vag

g + Riksintressen Naturvard = Huil <

Riksintresse Friluftsliv

% fom
» Riksintresse Kulturmiljo

LS

Riksintresse for kommunikation
(MB 3:8): Omréden av riksintresse
for kommunikation ska skyddas mot
atgarder som péatagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av
anliaggningen. Riksintressets syfte ar
att sikerstilla transportsystemets
funktion. Mittbanan, Ostkustbanan,
E14 och E4 ar av riksintresse for

kommunikation.

Figur 5. Riksintressen. Kalla:
Lansstyrelsens webbGIS.
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TECKENFORKLARING 4.1.5.2. Naturmiljo

""" hatuiTsse e comel ) 622 Da I storre delen av utredningsomrédet
[:l Angs- och betesmarksinv. = P ! # - . . .
([T Naturvarden . Y forekommer ett rikt djurliv med
. R A R oo o 1
E Naturvardsobjekt e + Gudmun > eXempelVlS alg, bJOI'Il, I'adJur, utteI',

[___::] Korridor N+N1

177/ Korridor N+N2

b V70 s Z
SN Lo I
| . P / f’ o
i Korridor N+N3 ol S 2
£ i 4

rav, gravling samt olika fagelarter.
Rodlistade arter, som har
dokumenterats i artportalen, finns
redovisade i samradshandlingen
kapitel 4.5.3 Naturmiljo.

(-

BZ7] Korridor 0+ s ‘;.’35.";‘" ; L A

A Korridor 1 : o & gl VOV
_:\«nu\:;; s O . S f
1 B :é : ; N

Stck:,
Grdnoholm -, = /"
t 15

Inom korridoren finns en backmiljo
pé 1,2 hektar med naturviarden. Norr
om Osttjirnen finns en backmiljo pa
2,7 hektar med naturvdrden. Bdda
objekten dar utpekade av Skogs-
styrelsen

Vaster om Vaple beror korridoren en
nyckelbiotop utpekad av Skogs-
styrelsen. Biotopen bestar av en
I6vbrianna pa 0,5 hektar
innehallande rikligt med dod ved.

3 .
Gatverget ™ /7,

¥ 8 Stadsberget .

Korridoren angransar till Sidsjo
naturreservat.

Figur 6. Utpekat vardefulla naturmiljoer.
Kélla: Lansstyrelsens webbGIS.

OLafimateret, Geodawsamverkan (=
~

Korridoren angransar till Vapelbiacken och dess dalgang vars Ostra del ar utpekad av lansstyrelsen som
ett naturvardsobjekt. Backen utgor ett viktigt reproduktionsomrade for havsvandrande oring.

Korridoren berdr fem utpekade gronstrak i kommunens Gversiktsplan OP 2021, ett kirnomrade for
natur och friluftsliv samt tva omrdden med syfte att bevara natur och kulturlandskapet.

4.1.5.3. Vattenmilj6

I detta avsnitt redovisas forst ytvattenforekomster sedan grundvattenférekomster. Avslutningsvis
redovisas en lista pad markavvattningsféretag som kan beroras.

Ytvattenforekomster

En nydragning inom korridor S1 kommer att korsa ett antal backar. Selangersan, Bodbacken, Sidsjon,
Osttjirnen och Svartviksfjirden utgor recipienter for vattendragen varav Selingersin, Bodbicken och
Sidsjon ar ytvattenforekomster. Ovriga vattendrag inom korridoren dr enligt VISS inte klassade som
ytvattenférekomster i vattenférvaltningen. I Samradshandlingens avsnitt 4.5.4.1 Ytvattenforekomster
redovisas géllande statusklassningar och miljokvalitetsnormer for ytvattenférekomsterna.

Grundvattenforekomster
Inga faststillda grundvattenforekomster forekommer inom korridor Si.
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. TECKENFORKLARING 4.1.5.4. Kulturmiljé

®  Utvarderad bebyggelse nun
e

Flera fornlamningar finns inom och
i anslutning till korridor S1. I
omradet ar det stor sannolikhet att
ytterligare forn- och
kulturldmningar kan patraffas da

®  Skog & historia inv.punkt
Gomwls
P sioo & historia invyta "
. ¢
®  Fornlamning punkt qumen e

Fornlamning linje .

1 Fornlamning yta

“55 Kulturmiljoprogram

£ Naturvarasosient 7 korridoren gar Gver eller i

' Korridor N+N1 . . . .o .

| B orior Nor2 : anslutning till héjdpartier som
| Korridor N+N3 =1 v under stendlder var 6ar i en
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Figur 7. Utpekat vardefulla kulturmiljder.

—— GOTC X et
S LANMMeret GAOANAS AT VAN

Kalla: Fornsok.

Vid utredningen péatraffades dven omfattande spar av stenbrytning, flera smaindustriomraden,
lagenhetsbebyggelse, nivertikt och blackade trad, kolbotten och tjardal vilket visar pa en omfattande
utmarksverksamhet.

Stenbrytningen har varit omfattande och i omradet finns dven husgrunder efter stenhuggeriet.
Kompletterande arkeologiska utredningar kan visa p4 mer limningar inom 6vrig del av korridoren.

Den kulturhistoriska utvecklingen inom utredningsomradet beskrivs nirmare i samradshandlingens
kapitel 4.5.5 Kulturmiljo, dar aven mer information om specifika fornlamningar finns.

4.1.5.5. Rekreation och friluftsliv

I vast korsar korridoren ett flertal stigar som leder till Klissberget med utsiktsplats och raststuga.
Sidsj6 naturreservat och friluftsomrade erbjuder aktiviteter som elljusspér, skidakning, slalombacke,
pulkbackar, servering och skiduthyrning, badplats, grillplatser, fiske, stigar med mera.

Sodra berget, Fagelberget, Medskogsberget och Omsberget bildar tillsammans Sundsvalls s6dra
bergsomraden, som ar av riksintresse for friluftsliv. Det ar ett storre friluftsomrade i framst hoglant
terrang. I omrédet finns ett valutvecklat nit med elljusspér, stigar och vandringsleder med
utkiksplatser och raststugor som malpunkter.
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Sundsvalls sodra bergsomraden ar
utpekade i OP 2021 som
karnomrade for natur och friluftsliv.
Korridoren beror dven fem utpekade
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%  Spontan idrott
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—— Natureservat gronstrak samt angréansar till ett
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Korridoren ingér i Selangers
fiskevardsomréde samt Tuna Ostra

fiskevardsomréade.

I samrédet 2020 lyfte flera
foreningar och enskilda fram olika
typer av friluftsliv som bedrivs i
omrédet.
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Figur 8. Omraden av véarde for
rekreation och friluftsliv. Kéalla:
Sundsvalls kommun.

A 2 K
¢_ Kiometer
© Lantniaerel Geodatasanvenen”

4.1.5.6. Boendemiljé och halsa

Barriareffekter

Storsta delen av korridor S gér genom skogsmark. Mitt pa strackan passeras sméorterna Bole och
Medskogsbron med ett antal gardar och bostadshus.

Trafikbuller

Négra hogre bullernivier bedoms inte forekomma i omrédet idag, annat &n i direkt anslutning till
befintliga viagar dar bebyggelsen kan paverkas.

Se aven samradshandlingens kapitel 4.5.7.2 Trafikbuller samt PM Buller, dokumentnummer
0N140001.

Luftféroreningar

Inga mitningar av luftkvaliteten har genomforts, men haltnivierna av luftfororeningar i korridoren
bedoms inte vara i sddana nivaer att miljokvalitetsnormerna 6verskrids.

4.1.5.7. Jord- och skogsbruk

Mark som berors av Korridor S1 ar fraimst skogsbruksmark. Jordbruksmark férekommer i liten
utstriackning inom korridoren.
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4.1.6. Byggnadstekniska forutsattningar

- e—
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och uppga till som mest cirka 10
meter.

Figur 9. Jordarter. Kélla: SGU.

4.1.6.2. Befintliga byggnadsverk

I korridor S1 finns enligt BaTMan tre registrerade befintliga broar. Den kommunégda bron i
Medskogsbron ar frédn 1900 och kommer troligtvis inte paverkas da den tangerar griansen pa
korridoren.

Tabell 1. Befintliga byggnadsverk i korridor S1.

Bro

Medskogsbron, bro 6ver Medskogsbacken i Sidsjon, (férvaltningsnummer 2281-37-1).

Vagbro for lokalvag éver Medskogsbéacken séder om korsning med vag 570/Sidsjovagen, Medskogsbron.
Agare: Sundsvalls kommun.

Bro 6ver enskild vag (industrivag) vid Vaple, Stockvik, (forvalthingsnummer 22-1614-1).

Vagbro for E4 6ver enskild vag. Agare: TRV UHvA Byggnadsverk.

Bro dver allmén vag i tpl Stockvik, (forvalthingsnummer 22-1601-1).

Véagbro for E4 6ver allman vag i trafikplats Stockvik, Stockvik. Agare: TRV UHva Byggnadsverk.
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4.1.6.3. Avvattning korridor S1

Korridoren bestar i stort sett av naturmark, saknar befintlig vag och saknar darfor dven befintlig
avvattningsanldggning. Den naturliga avrinningen frén korridoren sker dels i 6stlig riktning mot bland
annat Sandbergsbédcken, Martensbacken och Sidsjon, dels i sydlig riktning mot Sommartjarnen och
Osttjirnen. I korridorens sydostliga del sker avrinning mot Vapelbécken och Svarttjarnsbicken.

~ ~ - L
« TECKENFORKLARING
|1 Korridor N+N1
B2 Korridor N+N2
[ Korridor N+N3

- Korridor 0+
27 Korridor S1

h T A
|- Grundvatten Sundsvallsasen T ‘(/4‘,;'//
- &

1 :
E Delavrinningsomraden A///:;%),l""‘:;;
Y i orfhege !

4, ersmron ¢
Béckar

y 5

Figur 10. Avrinning.

4.1.6.4. Potentiellt fororenade omréaden

I figur 11 pa nasta sida redovisas de tva potentiellt fororenade omraden i narheten av korridor S1 som
finns registrerade i Lansstyrelsernas databas EBH-stodet.
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Figur 11. Férorenad mark, korridor S1. Kélla: Lansstyrelsernas databas EBH-stddet.

4.2. Forutsattningar for lokalisering

De olika vigkorridorerna har utviarderats med hiansyn till funktion, effektivitet, trafikperspektivet,
omgivningspaverkan jaimte behov av atgirder, genomférande och underhallsaspekter, maluppfyllelse
av projektmal och bristanalys.

Faktainsamling och analys av forhallanden inom utredningsomradet samt inkomna synpunkter fran
samrad har legat till grund for framtagning av lokaliseringsalternativ. Olika forslag till vigkorridorer
togs fram utefter férutsattningarna samt genom att undvika kansliga omraden och forsoka passa in
tankbara vagstrackningar i landskapet.

De specifika styrande forutsattningar som identifierats redovisas detaljerat i kapitel 5.11
samradshandlingen och beskriver yttre begriansningar, tekniska och trafiksikerhetsmassiga
forutsattningar samt gestaltning.

4.2.1. Specifika forutsattningar for korridor S1

Korridor S1 innebar nystrackning mellan E14 och E4. I vaster ansluts mot befintlig E14 med en
trafikplats. Korridoren passerar Medskogsbron och vig 570, dar en trafikplats kan placeras for
anslutningar till omradet. Ovriga anpassningar mot befintlig infrastruktur ir nédvindiga, exempelvis
ersiattningsvagar och mindre planskilda passager. Schakt- och fyllnadsarbeten blir omfattande i och
med omréadets karaktar och hgjdskillnader. Svarigheter géllande lutningar innebér stérre schakt- och
fyllnadsarbeten for att uppnéa massbalans, en god utformning och funktion, vilket bidrar till stor
paverkan pa omgivande milj6é. Korridoren bedéms innefatta anldggning av tunnel bland annat for att
underlitta schakt- och fyllnadsarbeten, motverka en délig linjeféring samt dven motverka paverkan pa
kringliggande miljo. I Oster kan en anslutning mot befintlig trafikplats langs viag E4 i h6jd med
Stockvik byggas.
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Korridoren innebir ingen gang- och cykelvag utan enbart planskilda friluftspassager for tillganglighet
till omkringliggande skogsmark och friluftsomraden.

e Lingd pa ny E14, tinkbar viglinje: 12,5 km.
e Total langd pa nytt eller forbattrat lokalnét: 12,5 km.
e Antal planerade trafikplatser: 2 st.

e Lingd pa nybyggnad av anslutningsviagar: 7 km.

4.2.1.1. Vagutformning

Korridoren bedéms kunna félja "Vagar och gators utformning”, VGU, utan avsteg i detta skede. En
trafikplats kan placeras i h6jd med Medskogsbron vid passage och anslutning till viag 570. For
anslutning mot E4 i 6st anvidnds den befintliga planfria passagen vid Stockvik som sedan kan byggas ut
till en trafikplats. Inga direkta anslutningar av mindre vigar gors langs med strackan. Referens-
hastigheten skyltas till 100 km/h ldngs korridoren och 60 km/h, alternativt 40 km/h i anslutnings-
punkterna for ny E14. For att bibehalla en god linjeféring bedéms en tunnel och flera langre broar
behova anldggas langs med strackan.

4.3. Effekter och konsekvenser

4.3.1. Konsekvenser for trafik och anvandargrupper

4.3.1.1. Vagutformning

I tabell 2 redovisas for- (+) och nackdelar (-) i vigutformning med korridoren. Notera att
minustecknen inte behover betyda att funktionen av vigen kommer att vara dalig eller inte som
forvantad, utan bor lasas som mindre fordelaktiga jamfort med plustecknen eller att det finns
utmaningar.

Korridor S1 ger stora majligheter att bygga om Bergsgatan till en stadsgata med delvis ny funktion och
standard, mer anpassad till staden och dess forutsiattningar.

Tabell 2. Sammanfattning for korridor S1 gallande aspekter kopplat till vagutformning. Plustecken (+) star for
positiva faktorer. Minustecken (-) star for negativa faktorer.
Aspekt Korridor S1

Vaggeometri designad for + 100 km/h
referenshastighet 100 km/h och
2+1-vag och moétesseparering

+ Separering mellan korriktningarna
- 60/40 km/h vid anslutningar i vast och Ost

Trafikséakerhet + 2+1-vag med réckesseparering
+ Séakra sidoomraden och korsningspunkter med hog trafiksakerhet
Kollektivtrafik + Minskar trafik i centrum dar bussarnas hallplatser finns
- Restidskvoten, restiden i forhallande till bil 6kar
Byggbarhet + Byggs i nystrackning. Liten paverkan p& befintlig trafik under
byggtid.
- Utmanande terrang- fler broar, tunnel och arbete pa skra.
- Sprangning
- atgarder pa befintliga elledningar.
Massbalans Overskott ca 600 000 — 800 000 m?

Visst 6verskott av ej byggbar jord.
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Positivt med korridor S1 ar att korridoren har en bidragande effekt till alla projektméalen. Korridoren
kan tillsammans med Timmervigen (vig 86 och vig 622) dven jamforas med en forbifart, vilket bidrar
till den storsta positiva paverkan pa genomfartstrafiken och belastningen pé Bergsgatan (E14).
Korridorens strickning skapar majligheter till en mer trafiksiker miljo jAmfort med befintlig E14
genom Sundsvall. Negativt ar att korridoren innefattar en helt ny strickning i obruten mark, vilket
delar upp marken och gor en stor paverkan pa landskapsbilden. Atgirderna vid korsningspunkterna i
korridorens dndar dr mycket omfattande.

4.3.1.2. Trafik — trafikmodell Sampers

For samtliga korridorer har trafikmodeller i prognosverktyget Sampers tagits fram och studerats
utifrén restidspaverkan, forvantad fordelning av trafikmangder pa E14 och anslutande vigar. Mer om
modellen Sampers gar att lisa i samradshandlingens kapitel 6.1.3 Trafik.

I figur 12 nedan visas trafikméngder med det sa kallade nollalternativet, det vill siga om ingen ny E14
byggs. I figur 13 visas trafikméngder med korridor S1 .
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Figur 12. Trafikfldden for nollalternativet &r 2040, ADT.

I korridor S1 beriiknas den nya vigen fi trafik pa cirka 4 000 respektive 5 000 fordon/dygn (ADT).
Storre Gverflyttningseffekter fas pa Bergsgatan och E4 mellan Stockvik och Trafikplatsen s6der om
brofastet. Mindre far 4ven E4 norr om upp till Birsta, Hulivdgen (vdg 603) och Timmervéigen (vag
622).
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Figur 13. Trafikfloden for korridor S1 &r 2040, ADT.

4.3.1.3. Restider

I prognosmodellen Sampers ingér en analys av restidspéverkan. Det ar har viktigt att tinka pd att
Sampers ar en grov modell, i férsta hand avsedd for att jamfora olika alternativ. De restider som anges
forutsatter att fordonen kan komma upp i géllande hastighetsbegransningar, vilket till exempel inte
giller i rusningstrafik. Syftet med analysen ar inte att klargora exakt vilka restiderna blir, utan att fa
fram skillnader mellan alternativen. Korridor S1 ger langre restider &n 6vriga alternativ for trafikanter
som ska norrut mot Skonviksberget och 6sterut mot Tunadalshamnen.

Kortid i Sampers i relationer fran E14 (Blaberget) (min)
w0
o ———— — | NeN1
E14 (Blaberget) - E4 Skonviksberget N+N2
N+N3
S1
E14 (Blaberget) - E4 Stockvik
£14 (Bidberget) -
Tunadalshamnen/Logistikparken
0 5 10 15 20 25
Minurer

Figur 14. Restider enligt prognosmodellen Sampers med de alternativa korridorerna.
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4.3.1.4. Gang- och cykeltrafik

En ny lokalisering av E14 skulle innebdira att de fysiska barridreffekterna for gang- och cykeltrafikanter
samt boende liangs Bergsgatan (E14) minskar. Samtidigt kommer en ny lokalisering av E14 att
innebidra 6kade barriareffekter pa grund av mer trafik, hogre hastighet och utbyggt mittracke for de
vagar dir E14 forlaggs, i synnerhet dir viagen ansluter till befintlig bostadsbebyggelse. En lokalisering i
nystrackning kan dven komma att innebéra savil fysiska som visuella barridreffekter. Hastighets-
sankning och mindre trafik pa Bergsgatan med ny lokalisering paverkar troligen trafiksikerheten for
de gdende och cyklande positivt.

Korridor S1 har inga atgérder for gang- och cykeltrafik utmed strackan, utan endast friluftslivspassager
ivissa punkter. Behovet av gdng- och cykelstrak utmed hela denna korridor bedéoms som litet.

4.3.1.5. Kollektivtrafik

Korridor S1 ger ingen direkt paverkan pa kollektivtrafiken. Den minskade fordonstrafiken pa
Bergsgatan ger positiva effekter for kollektivtrafiken dar.

4.3.1.6. Beddmning trafik och anvandargrupper

Strackan kommer att erbjuda mdgjlighet till en omvéxlande och varierande trafikantupplevelse med
variation i landskapet kring vigen. Korridor S1 beréknas fa cirka 4 000 respektive 5 000 fordon/dygn
(ADT) samt avlasta Bergsgatan.

Tabell 3. Konsekvenser for trafik och anvandargrupper.

Korridor Beddmning/farg
Korridor S1

4.3.2. Konsekvenser for lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.2.1. Oversikilig planering och detaljplanelagda omréden

Korridoren ger ett kraftigt intrang och barriareffekter genom att passera rakt genom ett riksintresse
for friluftsliv, Sodra bergets skogsomraden, ett riksintresseomrade som i nuldget inte korsas av nagra
allménna viagar trots att det ligger stadsnira.

Korridoren gar genom ett flertal omraden som kommunen i sin 6versiktsplan pekat ut som gronstrak.
Den gér dven genom ett utpekat utvecklingsomrade for bostédder. I bida dndarna av korridoren,
Nacksta respektive Stockvik, berors planerade utbyggnadsomraden for verksamheter.

Korridoren bedéms inte paverka nigon gallande detaljplan.

Konsekvenserna bedéoms som stora negativa.

Tabell 4. Konsekvenser for lokalsamhélle och regional utveckling.

Korridor Beddmning/farg
Korridor S1
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4.3.3. Konsekvenser under byggskedet

Korridor S1 bedoms innefatta en tunnel pé cirka 500 meter. Flera langa broar foreslés ocksé i denna
stracka. Langa partier med skidrningar/sprangning kravs tillsammans med vissa partier med fyllning,
dessa ligger dock langt ifrin bostadshus. Anslutningar mot E14 och E4 kréver storre dtgarder for
hantering av trafik. Korridoren gér nira ett stort stallverk med elanslutningar. I 6vrigt byggs végen i
nystrackning vilket ar positivt ur arbetsmiljésynpunkt da produktionsplanering kan utforas effektivt.

Konsekvenserna under byggskedet bedéms som stora negativa.

4.3.3.1. Beddmning — konsekvenser under byggskedet

Korridor S1 innebar nystrackning av vig i orord terrang, vilket leder till en betydande minskning av
risker gentemot bade nirboende och arbetare under byggskedet. Arbetsmomenten i anlaggningsskedet
kan ske ostort, vilket leder till minskade risker och att en effektiv produktion. Inga storre
siakerhetsmaissiga atgarder behovs for skydd av/mot 6vrig trafik eller narboende.

Risker tillkommer dock i S1 jamfort med Gvriga alternativ pa grund av anldggande av tunnel och flera
ldnga broar. Med god produktionsplanering minimeras dessa risker. Trots detta bedoms
konsekvenserna som stora negativa.

Tabell 5. Konsekvenser under byggdriftskedet.

Korridor Beddmning/farg
Korridor S1

4.3.4. Kostnader

Anliggningskostnad inklusive byggherrekostnader (prisniva juni 2019) for de olika korridorerna har
beriknats och redovisas i tabell 7 nedan.

Korridor S1 visar sig vara betydligt dyrare dn 6vriga alternativ. Detta beror pa kuperad terring som
kraver stora schakter, broar och tunnel.

Tabell 6. Anlaggningskostnader inklusive byggherrekostnader (prisniva juni 2019).
Korridor Kostnad
Korridor S1 cirka 2 290 Mkr

4.3.5. Konsekvenser for landskapet och staden

4.3.5.1. Konsekvenser for landskapet

Korridor S1 bedoms komma att skapa en nord-sydlig barriar i skogen séder om Sundsvall. Detta
medfor att det stora och relativt ororda skogsomradet fragmenteras och begriansar bade djurs och
manniskors framkomlighet. Den storskaliga vigen kommer bli ett nytt, frimmande landskapselement
i karaktiren och skapar en upplevelsemassig barridr 4ven om det visuellt inte paverkar lika mycket
som i en 6ppen landskapstyp.

Strackningen passerar Sidsjoviagen mellan Bole, Sornacksta och Medskogsbron. Har bor dragningen
detaljstuderas da det har finns risk att byarnas kopplingar fragmenteras, beroende pa hur viagen
forlaggs i landskapet. Strackningen passerar hir dldre odlingsmarker som till stor del har véxt igen pa
grund av bruten havd. Om passagen over Sidsjovigen laggs pa bank riskerar det att bli ett valdsamt
ingrepp som skir av dalgdngen. En 6ppen bro ar ett battre alternativ.
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Dé& korridor S1 ar forlagd i ett mycket kuperat skogslandskap kommer skirningar, vag pa bank och
tunnel bli aktuella. Detta kommer att generera ett flertal storre slinter och medfor stora ingrepp i
landskapet. Om végen ska upplevas som en del i landskapet och ses som en del i detsamma maste den
fa en noggrann gestaltning av bade viglinje och kringomraden. Risken finns att detta inte genomfors
till fullo vid byggnation, vilket ger negativa konsekvenser for landskapsbilden.

4.3.5.2. Upplevelsen av landskapet fran vagen

Korridor S1 l6per framforallt 6ver obruten terrang. Upplevelsen av landskapet fran vigen kommer
framforallt besta i upplevelsen av att firdas genom skogsmark som kan upplevas som enformig.

Konsekvenserna bedoms som mattligt negativa.
Tabell 7. Konsekvenser for landskapet. Trafikantperspektivet behandlas inte i tabellen.

Korridor Beddmning/farg
Korridor S1 Mattliga negativa konsekvenser

4.3.6. Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Nollalternativet, beskrivningen av miljoforhallandena pa Bergsgatan (E14) ar 2040 om E14 kvarstar,
finns beskrivet i samradshandlingen kap 6.4.1 Nollalternativet.

4.3.6.1. Naturmilj6

Korridoren beror tva backmiljoer med naturvirden som dr utpekade av Skogsstyrelsen. Korridoren
berér ocksa fem utpekade gronstrik i OP 2021, ett kiirnomrade for natur och friluftsliv samt tva
omraden med syfte att bevara natur och kulturlandskapet. Effekten pa berorda virden bedoms kunna
bli stor eftersom omradet ar i stort sett opaverkat idag.

Korridoren angransar ocksa till Vapelbiacken och dess dalgéng vars Ostra del ar utpekad av lans-
styrelsen som ett naturvardsobjekt samt till Sidsj6 naturreservat. Padverkan bér kunna minimeras
genom lampliga skyddsatgarder. Dock finns det en risk att naturreservatet &nda paverkas genom
exempelvis hoga ljudnivaer som exempelvis paverkar upplevelsevirdet negativt. Effekten pa berérda
varden bedoms kunna bli stor eftersom omradet ar relativt opaverkat idag.

Djurs rorelse och livsmiljo samt viaxternas formaga att sprida och fortplanta sig paverkas negativt.
Effekterna minskas genom att viltpassager anldggs langst med striackan bade for stor och mindre stora
djur vilket ocksa kan underlitta viaxternas mojligheter att sprida sig.

Forutom att barridrer uppstar, paverkas djurlivet av héga ljudnivaer i omradet. Ett flertal rodlistade
arter finns ocksé dokumenterade och effekten pa dess fortlevnad som art kan inte bedomas utan en
djupare utredning av dess forekomst och utbredning. Eftersom korridoren gar igenom flera storre
sammanhangande och relativt opaverkat omrade bedéms effekten bli stor pa djurs rorelse och
livsmiljo samt véaxternas forméga att sprida och fortplanta sig och en negativ effekt pa de rodlistade
faglarna gar inte att utesluta.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som patagligt negativa.

Tabell 8. Konsekvenser for naturmiljo.

Korridor Beddmning/farg
Korridor S1
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4.3.6.2. Vattenmiljo

Vattendrag eller vattentékter kan paverkas framforallt i byggskedet genom att vatten som avrinner
fran arbetsomradet tar med sig grumlande partiklar. Schaktarbete kan ocksa pdverka vatmarker, yt-
och grundvatten genom drinering eller risker sprida befintliga féroreningar i mark och vatten.

Korridoren kan paverka dagvattnets rorelse i landskapet s att vattenforsorjning till vaxter och vét-
marker péverkas. Viktigt att anpassa och vidta dtgarder for att vattenférsorjningen bibehélls eller
aterskapas.

Sarskild noggrannhet iakttas i de omréden potentiellt fororenad mark har identifierats. Om
fororeningar patraffas kommer berért omrade saneras, vilket far positiva effekter for manniskors hilsa
och miljon.

Korridor S1 innebar en nydragning av viagen. Fororeningar och partiklar fran vagtrafiken avrinner med
dagvattnet till narliggande vattenmiljGer, vilket innebar en negativ pdverkan. For att minska
utsldppshalterna till recipienter ska dagvattnet renas innan utslapp. Strackan innebar ett flertal
skiarningar. Jungfrulig mark kommer tas i ansprak vilket innebar en viss paverkan pa vattenmiljon.
Olika grader av intrang i vattenmiljoerna kommer att ske av de atgarder som kravs.

Konsekvenserna bedoms som mattliga negativa med tanke pa att strickningen passerar genom
jungfrulig mark och innebér flertalet skdrningar vilket i sin tur kan medf6ra grundvattensankningar.

Tillfalliga effekter pa vattenmiljo (och mark) av schaktning under byggskedet bedoms sammantaget
som sma for samtliga korridorer under forutsittning att erforderliga skyddséatgarder som forhindrar
spridning av fororeningar vidtas.

Bedomning av atgirdsmojligheter

Korridor S1 paverkar vattenmiljon i olika utstrackning. Relevanta dtgarder behover vidtas for att inte
medfora negativ paverkan pa befintliga vattendrag. Korridor S1 bedoms inte motverka att fastlagda
miljokvalitetsnormer for vattendragen uppnas.

Med foreslagna reningsatgarder sdsom 6versilningsytor, fordrojningsmagasin och diken bedéms
paverkan pa vattenmiljo som liten. Foreslagna viagatgarder kan innebéara kortvarig och lokal paverkan i
form av grumling och sedimenttransport. Langsiktigt erhalls en forbattring av den ekologiska statusen
da nya vagtrummor eliminerar vandringshinder for fisk och andra vattenlevande organismer. Den
framtida situationen med de nya avvattningsanldggningarna bedéms ha en méttlig negativ paverkan,
eftersom det kan bli kostsamt att genomfora de atgarder som kravs for att férhindra paverkan pa
vattenmilj6éer och grundvattennivaer.

Tabell 9. Konsekvenser for vattenmiljo.
Korridor Beddmning/farg
Korridor S1 Mattliga negativa konsekvenser

26



4.3.6.3. Kulturmiljé

Kulturmiljoer bedoms paverkas och en osdkerhet i dagslaget ar att arkeologiska utredningar kan
komma att pévisa ytterligare forn- och kulturlamningar som inte ar kdnda i dagsléaget.

Kulturhistoriska och landskapsmaissiga varden kan paverkas av vagprojektet pa olika sitt, till exempel
genom att splittra miljéer, forstarka barriarer och forandra landskapet sé att forstaelsen for historien
forsvaras. Fornlamningar och enskilda objekt kan behova flyttas eller tas bort. Genom en anpassning
och skyddsatgirder som kan minimera péverkan och skador undvikas.

Korridoren beror framst skog och tidigare utmarker. Forn- och kulturlimningar kan komma att
paverkas. I omradet vister om Bole finns flera kulturhistoriska lamningar som patraffats i samband
med en arkeologisk utredning. Endast en kind fornldmning finns i korridoren men hgjdpartierna har
varit Oar i en skargardsmiljo under stenélder varfér lamningar fran denna tid inte kan uteslutas dven
spar av samisk niarvaro kan komma att patraffas. Mellan Bole och Medskogsbron har torp och odlings-
marker funnits.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som sma negativa.
Tabell 10. Konsekvenser for kulturmiljon.

Korridor Beddmning/férg
Korridor S1 Sma negativa konsekvenser

4.3.6.4. Rekreation och friluftsliv

Korridoren gar genom ett riksintresse for friluftsliv, Sodra bergets skogsomraden. Den beror flera
stigar, bland annat i omradet kring Klissberget samt S6dra bergets bergsomrade, Fagelberget,
Medskogsberget och Omsberget. S6dra berget ar dven utpekat som ett kirnomrade for natur och
friluftslivi kommunens &versiktsplan, OP 2021. Flera gronstrak och ett omrade med skog utpekat
med hogt socialt viirde i OP 2021 berérs ocksa.

Oavsett var en ny vaglinje laggs kommer ett intrang att ske. Forutom att korridoren innebér ett
ianspraktagande av mark, innebar korridoren ocksa en ny barriir, bade visuellt, upplevelsemassigt och
fysiskt, for de personer som vistas i omradet da dessa kommer att bli hianvisade till sdrskilda passager
langst strackan for ny E14.

Konsekvenserna av detta ar att mojligheterna att rora sig fritt genom omradet kommer att bli
begriansade till ett antal passager langs strickan. Detta innebar ocksa att det blir en nagot lingre vig
till berérda varden och andra méalpunkter. Omradet kommer ocksé bli paverkat av buller, vilket kan ha
en paverkan pa upplevelsen av berérda varden.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som stora negativa.

Tabell 11. Konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Korridor Beddmning/farg
Korridor S1
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4.3.6.6. Boendemiljo och halsa

Barriireffekter

Korridoren péverkar framforallt fastigheter vid Béle och Medskogsbron genom intrang och barriar-
effekter. Det ar en helt ny vigdragning och ingen storre vig finns i narheten i nuldget. Korridoren
passerar rekreationsomradet i anslutning till S6dra berget, 4ven den passagen ger barridreffekter for
de boende.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som stora negativa.

Tabell 12. Konsekvenser fér boendemiljon — barriareffekter

Korridor Beddmning/férg
Korridor S1

Trafikbuller

En lokalisering E14 i korridoren innebar att ett litet antal bostdder ber6rs av bullernivaer 6ver
riktvirdet. Trots det bedoms korridoren dnda innebéra en betydande férandring for enskilda da
ljudnivaer under riktvardet innebéar en forandring i tidigare relativt tysta eller helt tysta omraden.
Effekten pa berérda bedoms vara méttlig. Vagnira bullerskydd kan vara svart att vidta beroende pa
hur ménga som berors. Andra skyddsétgirder kan da bli aktuellt. Effekten pa berorda bedéms vara
stor.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som maéttligt negativa.

Tabell 13. Konsekvenser gallande trafikbuller med bullerskyddsatgarder i jamforelse med nollalternativet.

Korridor Beddmning/farg
Korridor S1 Mattliga negativa konsekvenser
Luftfororeningar

Vid nylokalisering forsvaras inte moéjligheten att uppfylla miljokvalitetsnormer for luftkvalitet pa
Bergsgatan enligt de luftberdkningar som har genomforts.

Aven om korridor S1 innebér en lokal paverkan med risk att haltnivierna for frimst partiklar okar i
jamforelse med nuldget, bedoms haltnivierna inte vara i sddana nivaer att genomforandet av projektet
forsvarar majligheten att uppfylla miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet. Fa bostader finns i nira
anslutning till korridoren och det 6ppna landskapet bidrar till att pdverkan lokalt blir liten. Ingen risk
for 6verskridande av normer bedoms foreligga idag.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som sma negativa.

Tabell 14. Konsekvenser géllande luftféroreningar i jamforelse med nollalternativet.

Korridor Beddmning/farg
Korridor S1 Sma negativa konsekvenser
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4.3.6.7. Jord- och skogsbruk

Skogsbruk utgor den dominerade markanviandningen inom korridoren. Stora arealer med skogsmark
och en del arealer med &kermark tas i ansprak och en fragmentering av de brukade omrédena kommer
att ske. Trots att intrdng bor kunna minimeras om passager som underlittar tillgdngligheten anlaggs
pa lampliga platser bedoms effekten blir stor med anledning av det intréng som inte kan undvikas.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som patagligt negativa.

Tabell 15. Konsekvenser géllande jord- och skogsbruk.
Korridor Beddmning/farg
Korridor S1

4.3.6.8. Klimat

Utformningen av den nya vigen behdver anpassas till de framtida riskerna som klimatférandringarna
innebar. Effekter som kan uppsta ar 6versvimningar, ras, skred och erosion. I avsnittet nedan bedéms
anldggningens funktion for att hantera 6kade floden.

Framtida klimatférindringar och 6versvimningsrisker

Risken for 6versvimningar kommer ¢ka i samband med 6kade nederbérdsmiangder. Med de
foreslagna dtgarderna i den avvattningstekniska anldggningen tas det héjd for klimatpaverkan, vilket
innebar minskad risk for 6versvimningar och en hogre robusthet mot klimatférandringar jamfort med
nuldget vid befintliga vigar.

Atgirder planeras for att avvattningstekniska anliggningarna ska kunna hantera de okade
nederbordsméangden, vilket innebar minskad risk for 6versvimningar och en hogre robusthet mot
klimatforandringar. Méjligheterna till att vidta de atgarder som kriavs bedoms generellt inte vara
begriansat av exempelvis utrymmesbrist.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som svagt positiva.

Tabell 16. Konsekvenser géllande klimatférandringar.

Korridor Beddmning/farg
Korridor S1 Svagt positiva konsekvenser

Utslédpp av klimatpaverkande gaser

Klimatkalkyl har utforts for att berdkning av infrastrukturens klimatpéverkan och energianvindning i
ett livscykelperspektiv. Modellen ar baserad pa metodik for livscykelanalys (LCA) och anvinder
emissionsfaktorer tillsammans med resursschabloner och projektspecifika indata for att berdkna
energianvandning och emissioner av koldioxidekvivalenter (dvs. klimatbelastning) fran ett objekt eller
en atgird.

Det foreligger vissa osidkerheter som péverkar grundkalkylen for korridor S1. Broarna utefter strackan
ir inte fullt utredda utan baseras till viss del pa antaganden och erfarenhet. Aven de geotekniska
forutsattningarna och eventuella grundforstarkningsatgiarder ar i nuvarande skede av projektet osakra.

Resultatet fran klimatkalkylen d4r sammanstillt i tabell pa nista sida.

Tabell 17. Projektets utslapp av CO2-ekvivalenter.

Korridor Utslapp av CO2-ekvivalenter
(byggskede)
Korridor S1 33400 ton
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4.3.7. Byggnadstekniska konsekvenser

Generellt for korridoren S1 finns fi omrédden med samre geotekniska forhéllanden som kan féranleda
forstarkningsatgarder. Vid passage av Sidsjovagen kan mer 16st lagrade sedimentjordar sédsom silt och
lera att féranleda vissa dtgarder. Strackan ar till stor del kuperad vilket kommer att medfora relativt
stora massforflyttningar och losshallning av berg.

Korridoren gar rakt soderut fran trafikplats Timmervagen (vag 86)/E14 i vad som formodas bli en
kraftig bergskirning foljt av hogre bank. Korridoren passerar sedan Sandbergsbacken och dess
dalgang vilket medfor en storre bro, som formodas kunna grundldggas pé fasta jordar alternativt berg.
Korridoren fortsatter darefter rakt osterut 6ver moran/berg dir ett flertal mindre rorbroar for
rekreation anldggs. Alla kan grundlaggas pé fasta jordar alternativt berg.

Passage av Klissvigen och Klissbacken antas medfora en langre bro. For passage av Sidsjovagen antas
en storre trafikplats anlaggas med tillhérande bro 6ver Sidsjovagen. Bron antas grundlaggas pa palar. I
omradet forekommande 16sa lagrade jordarter kan exempelvis 6verlast med liggtid alternativt mindre
urgrivning av forekommande l6sa jordar vara aktuellt. Overlasten kan komma att kriva tryckbankar
vilken har en mothéllande effekt och uppritthaller erforderlig stabilitet. Tryckbankarna kraver i sin tur
ett utokat vigomrade.

Korridoren fortsitter darefter i rakt sydlig riktning innan den viker av &t 6ster i h6jd med Sommar-
tjarnen for att fortsitta ut mot befintlig E4 i h6jd med trafikplats Bredsand. Lings strickan i h6jd med
Sommartjarnen antas en langre landbro anldggas 6ver en ravin med ett mindre vattendrag. Har kan
grundlaggning ske pa formodad fast mark. Direkt efter bron kan passage av en kraftigare hojd ske i
tunnel. Tunneln foljs av en lingre landbro 6ver en ravin med ett mindre vattendrag ned mot Osttjirn.
Har kan grundliggning ske pa formodad fast mark. Enligt SGU:s berggrundskarta bestar berget i
tunnelldget 6versiktligt av migmatiserad granit, som sannolikt kan klassas som bergtyp 2. I tunnelns
langdriktning skymtar upprepande parallella bergstrukturer, vilket kan férsvéara en framtida
tunnelkonstruktion d& langsgéende strukturer inte ar att foredra ur ett bergtekniskt perspektiv.

Korridoren viker darefter av ytterligare for att gé i latt nordostlig rikining. Bro anlaggs for att passera
ett mindre vattendrag och Vaplevigen. Grundliaggning kan ske pa formodad fast mark. Anslutning
gors sedan mot befintlig E4 dir eventuella grundlédggningar kan ske pa formodad fast mark.

4.3.7.1. Masshantering/transporter

Korridor S1 som i stor utstrackning gér i obruten terrang har storre majlighet att balansera massorna
beroende av vart viglinje placeras i plan och profil. I detta skede dr masshanteringen osdker och
nedanstdende redovisade siffror kommer att justeras och forfinas i senare skede.

I korridor S1 uppgar jordschakt totalt till 400 000 — 500 000 m3 och bergschakt uppgar till 6ver 1 000
000 m3 dir cirka 140 000 m3 behovs for 6verbyggnad. Ett totalt Gverskott om cirka 600 000 — 800

000 m3 rader i projektet vilket kan férdelas mellan jord och berg efter behov och ekonomiska aspekter.

En del av 6verskottet bedoms kunna detaljprojekteras bort samt anviandas till bullervallar, sldntkilar,
bekladnader med mera. Dock kan ett visst 6verskott dndé vara att rdkna med.

Tabell 18. Konsekvenser géllande masshantering och transporter. Observera att berdkningarna av massbalansen
i detta skede ar dversiktligt beddmda med stora osékerheter.

Korridor Beddémning/farg
Korridor S1
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4.3.7.2. Ledningar

Ett flertal ledningar finns inom utredningsomradet, se vidare samradshandlingens kapitel 6.5.3
Ledningar.

I korridor S1 berors Svenska Kraftnéts stamnit vilket kan innebira en stor ekonomisk kostnad samt en
omfattande formell process om den behover flyttas eller justeras. I 6vrigt ar det endast mindre
atgarder som kan bli aktuella, sdsom flytt alternativt h6jning av stolpar eller omldggning av
markforlagda ledningar.

4.3.7.3. Byggnadsverk

Korridor S1 medfor ingen péverkan pé befintliga byggnadsverk.

Topografin for korridor S1 bedéms
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4.3.7.4. Avvattning

Vigen avvattnas via dikesslénter och diken. Fér genomledning av dagvatten langs denna vagstrackning
planeras 15 korsande trummor varav en i storre dimension. Viagdiken kan anvindas for f6rdréjning
och rening av dagvattnet. Dar direktutslapp till vattendrag sker planeras anliaggning av sex stycken
dagvattendammar.

Ett flertal skdrningar behovs for strackan, djupare nya skdrningar (cirka 10 meter) forekommer pa fyra
stallen.
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4.4, Sammanfattning effekter och konsekvenser korridor S+S1

I detta avsnitt sammanfattas konsekvensbedomningarna.

Tabell 19. Sammanfattning av utbyggnadsalternativens miljokonsekvenser.

Mattliga negativa | Sma negativa Inga eller Svagt positiva
konsekvenser konsekvenser férsumbara konsekvenser
konsekvenser

MILJOKONSEKVENSER | Korridor S1

Naturmiljo

Vattenmiljo Mattliga negativa konsekvenser med tanke pa att stréckningen passerar
genom jungfrulig mark och innebar flera skarningar vilket i sin tur kan
medfora grundvattensankningar. Intrdng i vattenmiljo for atgarder i
anslutning till backar och vattendrag.

Kulturmiljo Sma negativa konsekvenser. Endast en kand fornlamning finns. Andra
forn- och kulturlamningar kan dock komma att paverkas.

Rekreation och
friluftsliv

Boendemiljo

Barriareffekter

Trafikbuller Méttliga negativa konsekvenser. Antalet bostader som berdrs av
bullernivaer over riktvardet ar fa men omraden som idag &r helt/delvis tysta
paverkas. En risk for negativa effekter pa& manniskors halsa.

Sma negativa konsekvenser. Fa bostader paverkas, paverkan bedoms
vara liten. Korridoren innebar ingen 6kad risk fér éverskridande av
miljokvalitetsnormen fér dygnsmedelvéarde for partiklar eller kvavedioxid.
| samtliga korridorer finns bostéder inom den nérmsta tredjedelen av en
zon om 150 m fran planerad vag, vilket kallas riskhanteringsavstand.
Lansstyrelsen Vasternorrland rekommenderar att bostader, skolor och
annan verksamhet, dar manniskor uppehaller sig lange, placeras i den
yttersta delen av detta avstand.

Alltsa finns det inom alla korridorer bostader for nara planerad vagkant.
Detta behdver hanteras oavsett val av alternativ.

Luftféroreningar

Farligt gods

Jord- och skogsbruk

Klimat Svagt positiva konsekvenser. Planerade anlédggningar dimensioneras for

_ ) framtida klimatférandringar.
Framtida klimat-

férandringar,

Oversvamningsrisker

Utslapp klimatgaser 33 400 ton

(avser byggskedet)
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Tabell 20. Sammanfattning av utbyggnadsalternativens konsekvenser vad galler trafik, planering, landskapsbild,

kostnader och nyttor.

ASPEKTER INOM

TRAFIK, PLANERING,

KOSTNADER OCH
NYTTOR

Korridor S1

Trafik och
anvandargrupper

Kommunal och
regional planering

Landskapsbild

Byggskedet

Kostnader

Masshantering och
transporter

Positiva konsekvenser. E14 kommer att vara en trafikséker och
komfortabel vagstracka med hdg framkomlighet. Framkomligheten
férbattras genom att restiden blir kortare, hastigheten blir jamnare och
omkérningsmojligheterna 6kar. Trafiksdkerheten hojs framst da E14
mittsepareras och flertalet korsningar i plan férsvinner. Vagens utformning
avseende geometri, sikt och sidoomraden forbattras.

Mattliga negativa konsekvenser. Vagen blir en upplevelsemassig barriar
och ett nytt, storskaligt landskapselement i det sammanhangande
skogsomradet. Den kuperade terrangen gor att hdoga slanter och bankar
kommer kravas. Hantering passagen vid Medskogsbron &r kritisk och
avgorande for hur stor paverkan blir pa dalgang och odlingslandskap.
Trafikantupplevelsen kommer besta av att fardas genom skogsmark som
kan bli ensidig.

Cirka 2 290 Mkr
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4.4.1. Samlad bedoémning av korridorens uppfyllelse av malen

4.4.1.1. Uppfyllelse av projektets andamal och projektmal

I tabellen nedan redovisas kortfattat hur korridor S1 bedéms 6verensstimma med
dndamaél och projektmal. Bedomningen ar sammanfattad med en firgmarkering.

() Rdd fiirg betyder att malet inte kan uppfyllas

Gul firg betyder att vigkorridoren sammantaget bade kan stodja och
motverka maélet i vissa avseenden. I arbetet med denna samradshandling
har det da inte funnits mojlighet att nd dnda fram till en méluppfyllelse.

Gron fdrg betyder att projektmalet kan stodjas eller uppfyllas.

Tabell 21. Sammanstallning av korridorens uppfyllelse av projektets andamal och projektmal.

Andamal Korridor S1

En héllbar anlaggning for E14
genom/foérbi Sundsvall som
leder till god stadsmiljé med

Okad sékerhet, framkomlighet
och tillganglighet for samtliga
transportslag.

Korridor S1 &r inte en ekonomiskt hallbar anlaggning. Den ar mycket
dyr i alla avseenden. Sakerheten pa S1 bor ocksa bli god.
Tillgangligheten for alla transportslag utom oskyddade trafikanter
beddms bli god. Oskyddade trafikanter bedéms ha litet behov av att
fardas pa denna stracka.

Projektmal Korridor S1

Gora E14 trafikséker, tillgénglig
och attraktiv for tung trafik och
genomfartstrafik

Korridor S1 fangar inte upp norrgdende trafik i samma utstrackning
som de nordliga korridorerna, inte heller kopplingen mot
hamn/logistikpark. Trafiksakerheten blir god, men attraktiviteten blir
inte bra och darmed kan ocksa tillgangligheten ifragasattas.

Bidra till utvecklingen i
Sundsvallsregionen

Korridor S1 beror ett eventuellt framtida planerat verksamhetsomrade,
mojliga omraden for bostadsutveckling, men industri, dock inte lika
mycket som N+N1 och N+N2.ocksa vardefulla omraden for
rekreation. Korridor S1 bidrar inte till nAgon storre utveckling av
Sundsvallsregionen.

Minskad milj6- och
trafikbelastning pa centrala
Sundsvall

Korridor S1 ger en négot stérre avlastning av centrala Sundsvall &n
de nordliga korridorerna.

Samtliga korridorer utom 0+ ger mdjlighet till forbattringar som
minskar miljo- och trafikbelastningen i centrala Sundsvall.

Kostnadseffektiva och hallbara
I6sningar som ger hog
kapacitet med motesseparerad

vég och med hastighet 100 Korridor S1 &r dyr i férh&llande till den trafikméngd som beddéms
km/h anvénda vagen, och har darfor samre maluppfyllelse &n de norra
korridorerna, trots I6sningar som ger hog kapacitet, moétesseparering
och hastighet 100 km/h.

Okad trafiksakerhet, trygghet
och framkomlighet for
oskyddade trafikanter

S1 ger stora positiva effekter i form av forbattrad trafiksakerhet,
trygghet och framkomlighet fér oskyddade trafikanter, bland annat




genom att antalet planfria passager av E14 dkar jamfoért med
nuvarande situation.

4.4.2. Avstamning mot nationella transportpolitiska malen

I tabellen nedan redovisas kortfattat hur korridor S1 bedoms 6verensstimma med de
transportpolitiska méalen. Bedomningen dr sammanfattad med en firgmarkering.

() Rdd fiirg betyder att malet inte kan uppfyllas

Gul firg betyder att vigkorridoren sammantaget bade kan stodja och
motverka maélet i vissa avseenden. I arbetet med denna samradshandling
har det da inte funnits mdjlighet att nd dnda fram till en méluppfyllelse.

Gron fdrg betyder att projektmalet kan stddjas eller uppfyllas.

Tabell 22. Sammanstallning av de nationella transportpolitiska malen och korridorens
maluppfyllelse.

Transportpolitiska mal Korridor S1

Funktionsmalet

Korridor S1 beddms stddja funktionsmélet genom att forbéattra for bland annat
naringslivets transporter och halla en god kvalitet och utformning.

Hansynsmalet

Korridor S1 medger béttre sakerhet utmed korridoren och anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt, men ger intrdng i naturmiljoer. Halsoaspekter-
na forsamras nagot vad galler buller och luft. Korridoren bade stddjer och stodjer
inte hansynsmalet.

4.4.2.1. Avstamning mot de nationella miljokvalitetsmalen

Varje miljokvalitetsméal har preciseringar som fortydligar mélet och anvénds for
bedomning av uppfyllelse av malet. Vid bedomning om alternativen bidrar eller
motverkar malen har ett antal av malens preciseringar och definitioner valts ut som
underlag for bedomningen. Urvalet av har baserats pa vad som ansetts sarskilt beréras
av projektet och som bedoms vara moéjligt att bedéma i nuldget med hénsyn till den
information som finns tillgdnglig. Ett sarskilt fokus har lagts pa de preciseringar som
kan vara av betydelse for val av alternativ. Se tabell 23.
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Tabell 23. Avstamning mot de nationella miljokvalitetsmalen. Tabellen fortsatter pd nasta sida.

Miljokvalitetsmal/ precisering/
definition

Korridor S1

Begransad klimat-paverkan

Den globala medeltemperatur-
6kningen begransas till langt under
2 grader Celsius 6ver férindustriell
niva och anstrangningar gors for att
halla 6kningen under 1,5 grader
Celsius 6ver forindustriell niva.
Sverige ska verka internationellt for
att det globala arbetet inriktas mot
detta mal.

Korridor S1 bedéms motverka malet. Anvandning av energi och
ravaror ar dock mycket stor, da nybrytning av vag och ett flertal
omfattade byggarbeten och byggnadsverks kravs. Korridoren
innebar ingen 6kad cykelanvandning.

Miljokvalitetsmal/ precisering/
definition

Korridor S1

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

Ett rikt véaxt- och djurliv

Berdrda preciseringar som bedéms
vara relevanta i projektet handlar i
huvudsak om gron infrastruktur,
bevarande av natur- och
kulturvarden och friluftsliv.

Korridor S1 beddms framst motverka till malet d& paverkan pa
berérda skogar och natur- och kulturvarden inom korridoren ar
stor d& nybrytning av vag behovs. Utpekade gronstrak/gron
infrastruktur samt friluftsliv paverkas i sddan omfattning att det
har betydelse for malets uppfylinad i ett lokalt perspektiv.

Miljokvalitetsmal/ precisering/
definition

Korridor S1

God bebyggd miljo

Berorda preciseringar som bedéms
vara relevanta i projektet handlar i
huvudsak om héalsa och sakerhet
samt gang och cykel.

S1 bedéms bade motverka och stodja malet da paverkan av
buller och utslapp av luftféroreningar kvarstar eller 6kar/uppstar

Miljokvalitetsmal/ precisering/
definition

Korridor S1

Frisk luft

Berdrda preciseringar som bedéms
vara relevanta i projektet handlar
om partiklar och kvavedioxid.

S1 bedoms stodja malet betraffande kvavedioxid och partiklar
eftersom haltnivaderna bedéms kunna klaras for samtliga
alternativ. Eftersom inga luftberékningar har genomférts for
korridor S1 kan dock inte risken for dverskridande av partiklar
helt uteslutas. Dock bedoms férutsattningarna for att klara malen
beddéms som béttre &n dvriga korridorer och darfér bedéms
malet stodjas.

Miljokvalitetsmal/ precisering/
definition

Korridor S1

Levande sjoar och vattendrag

Berdrda preciseringar som bedéms
vara relevanta i projektet handlar
om god ekologisk och kemisk
status, oexploaterade och i
huvudsak opaverkade vattendrag
samt strukturer och vattenfléden.

Korridor S1 bedoms framst motverka till malet da relativt
opaverkade vattendrag kommer att paverkas, den ekologiska
och kemiska statusen i berérda backen beddms inte paverkas i
betydande omfattning om ratt atgarder vidtas, strukturer och
vattenfléden kan komma att paverkas men borde kunna
motverkas med lampliga atgarder.
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Miljokvalitetsmal/ precisering/
definition

Korridor S1

Grundvatten av god kvalitet
Berdrda preciseringar som bedéms
vara relevanta i projektet handlar

om grundvatten av god kvalitet och
status samt grundvattennivaer.

Korridor 0+ bedoms stédja malet. Grundvattnet bedéms inte
forsamras, snarare forbattras genom lampliga atgarder.
Grundvattennivaerna bedéms inte paverkas.

Korridor S1 bedéms bade motverka och stodja mélet.
Grundvattnets kvalitet och status bedéms inte férsdmras om
lampliga skyddsatgarder vidtas. Det gar inte att utesluta att lokal
sankning av grundvattennivaerna sker.

4.4.2.2. Avstdmning mot miljokvalitetsnormer

Tabell 24. Avstamning mot miljokvalitetsnormer.

Miljokvalitets- Korridor S1
normer

Utomhusluft

Korridorerna bedéms inte innebéra en risk for éverskridande av miljékvalitetsnormen
for partiklar eller kvavedioxid.

Omgivningsbuller

Projektet stravar efter att undvika skadliga effekter pa manniskors halsa av
omgivningsbuller. Darmed beddms miljokvalitetsnormen klaras,

Vattenforekomster

Korridoren bedéms inte medftra att fastlagda miljokvalitetsnormer for berdrda
vattenforekomster inte kan uppnas.

4.4.2.3. Avstamning mot de lokala och nationella malen for friluftsliv

De lokala och nationella malen for friluftsliv ar snarlika och darfor har en avstimning
genomforts endast mot de nationella mélen. Se tabell 25.

Tabell 25. Avstamning mot de nationella malen for friluftsliv.

Nationella mal for friluftsliv

Korridor S1

Tillgénglig natur for alla

Tillganglighet handlar om befolkningens kunskap
om friluftsomradens existens samt forestéallningen
om tillgéngligheten till dessa. Fokus for
maluppféljning i detta projekt ar tillgangligheten till
naturomraden.

Tillgang till natur for friluftsliv Tillgang till natur
och friluftsliv innebar att friluftslivets behov
sakerstélls genom hallbart brukande, fysisk
planering och bevarande.

Fokus for maluppféljning i detta projekt ar
bevarande av natur.

Attraktiv tatortsnara natur

Malet om attraktiv tatortsnara natur innebar att det
ska finnas tillgang till attraktiv natur i och i
narheten av tatorter.

Skyddade omraden som resurs for friluftslivet
Malet om skyddade omraden som resurs for
friluftslivet handlar om att naturomraden ska goras
attraktiva for friluftsliv och rekreation.

Korridor S1 motverkar malen till storsta del. En
nydragning innebér att orérda naturomraden som &r
attraktiv for friluftsliv paverkas negativt genom nya
barriareffekter, ianspraktagande av naturmark samt
nya eller tillkommande bullerstorningar vilket bade
kan paverka attraktiviteten och upplevelsen negativt.
Korridor S1 korsar dessutom Sundsvalls sddra
bergsomraden som &r av riksintresse for friluftsliv.
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4.4.3. Synpunkter fran samradet 2020

I samrédet sommaren 2020 inkom savil positiva som negativa synpunkter pa korridor
S1. De negativa synpunkterna 6verviagde. Flera tunga remissinstanser avfardade
korridor S1, bland andra Lansstyrelsen Vasternorrland, Region Visternorrland,
Sundsvalls kommun, Naturvardsverket samt Handelskammaren Mittsverige. Vidare
inkom ett flertal synpunkter fran foreningar som idkar friluftsliv i det aktuella omradet
samt frén enskilda friluftlivsutovare.

Nedan ges ett referat av argument som framforts i samradsyttranden.

4.4.3.1. Argument i samradsyttranden for korridor S1

« Endast S1 tar hand om trafiken soderifran.

« Alla nordliga alternativ kommer att innebéra att trafik vasterifran som ska séderut
kor Bergsgatan dven fortsdttningsvis.

4.4.3.2. Argument i samradsyttranden mot korridor S1

« S1 gor intrang i stadsnéra friluftsomraden och orord natur samt hindrar jakt.
Vigdragningen skulle inkréakta pa fem jaktlag. S1 ir katastrofal f6r 16pning, cykling,
promenader och trining i ren allménhet.

« S1innebar en omviag med onddigt stor klimatpaverkan och sdmre transportekonomi.

« S1 dr dyrare an Gvriga alternativ.

+ S1 medfor buller i boendemiljéer, bland annat Sallyhill. Lings Medskogsvigen finns
ett 20-tal hushéll som kommer att paverkas, vissa vildigt mycket.

« Anvind befintliga vagar i stillet.

« De nordliga alternativen framjar transporter till och fran industrierna battre.

« Risk for paverkan pé privata brunnar.

« Dar det ar tankt att S1 ska korsa Klissvigen finns ett gammalt stenbrott och rester
efter stenhuggeri dér en del av den sten som byggde upp Sundsvalls stenstad hoggs.

Vagen skulle forstora mojligheten att ta tillvarata detta.

« S1 ger inte tillracklig trafikavlastning samt blir en barriar i Sidsjo.

4.4.4. Slutsatser och motiv till bortval

Korridor S1 skiljer sig frin de 6vriga alternativen genom att gé hela strackan i
nystrackning, till stor del i kuperad terriang. Det innebar betydligt hogre
anldaggningskostnad och mer komplicerat bygge samt storst utslapp av klimatgaser
under byggskedet dn Gvriga alternativa korridorer. De negativa konsekvenserna for
friluftslivet blir ocksa stora, eftersom riksintresset Sundsvalls s6dra bergsomrade korsas.
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Aven barriireffekterna for boende har bedémts som stora med S1, frimst pa grund av
passagen vid Bole och Medskogsbron.

e Korridoren har inte bedomts uppfylla projektets andamaél. Enbart tvd av fem
projektmél bedoms bli uppfyllda.

e Korridoren har totalt sett bedomts vara samhéllsekonomiskt olonsam.
Korridoren ar betydligt dyrare dn 6vriga alternativ vilket beror pa den kuperade
terrangen som kraver stora schakter, broar och tunnel.

e Korridoren stracker sig genom omraden som i kommunens 6versiktsplan ar
utpekade for utbyggnad av bostdder och verksamheter samt gronstrak och
kiarnomréade for stadsnatur.

e Korridoren bedéms kunna innebéra pataglig skada pa riksintresse for friluftsliv,
Sundsvalls s6dra bergsomréden, enligt miljobalken 3:6.

e Korridoren innebar ett betydligt storre intrdng i naturmiljo och skogsmark dn
ovriga alternativ.

e Korridoren motverkar flera av de nationella miljomalen.

e Korridoren har avfardats av ett flertal samradsinstanser, daribland
Lansstyrelsen Vasternorrland och Sundsvalls kommun.

De totala negativa konsekvenserna av korridor S1 bedoms vara av sddan karaktar att
projektet inte kan planeras pa ett sdtt som mildrar eller eliminerar dessa. Darfor foreslas
att korridor S1 viljs bort som lokaliseringsalternativ (korridor) for E14 framtida lage i
Sundsvall.
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