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1. Sammanfattning 

Detta PM är ett internt dokument kopplat till projektet ”Vägplan E14 framtida läge i Sundsvall”, vilket 

just nu befinner sig i fasen där olika lokaliseringar tas fram och utreds utifrån alternativskiljande 

förutsättningar, effekter och konsekvenser. Syftet med detta PM är att redovisa motiven till varför 

korridor S1 har blivit bortvald. Bortvalet har gjorts efter att Samrådshandling – val av 

lokaliseringsalternativ 2020-06-18 var på samråd hösten 2020. Övriga korridorer har gått vidare in i 

processen för val av lokalisering, se Kompletterande samrådshandling 2021-11-29.  Information och 

kunskap i detta PM bygger på samrådsunderlaget från våren 2019 och Samrådshandling – val av 

lokaliseringsalternativ 2020-06-18.  

Sammanfattningsvis har fem korridorer utretts i samrådshandlingen och korridor S1 valdes bort efter 

samrådstiden. De negativa konsekvenserna av korridor S1 bedöms vara av sådan karaktär att projektet 

inte kan planeras på ett sätt som mildrar eller eliminerar dessa. Framförallt beror det på stora negativa 

konsekvenser för friluftslivet, höga byggkostnader, stort massöverskott samt ett komplicerat 

byggskede med tunnel och flera långa broar. 

Tabell A. Översikt, miljökonsekvenser korridor S1.  

Stora 
negativa 

kon-

sekven-ser 

Påtagliga 
negativa 

kon-

sekvenser 

Måttliga 
negativa 

kon-

sekvenser 

Inga eller 
försumbara  

kon-

sekvenser 

Små 
negativa 

kon-

sekvenser 

Svagt 
positiva 

kon-

sekvenser 

Positiva 
 kon-

sekvenser 

 

MILJÖKONSEKVENSER Utredningskorridor S1 

Naturmiljö  

Vattenmiljö  

Kulturmiljö  

Rekreation och friluftsliv  

Boendemiljö        Barriäreffekter   

                              Trafikbuller  

                              Luftföroreningar  

                              Farligt gods Ingen graderad bedömning gjord. Korridorerna 

likvärdiga. 

Jord- och skogsbruk  

Klimat         Framtida klimatförändringar                                  

och översvämningsrisker 

 

               Utsläpp klimatgaser (avser                

byggskedet) 

33 400 ton 
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Tabell B. Översikt, konsekvenser vad gäller trafik, planering, landskapsbild, kostnader och nyttor för korridor S1. 

ASPEKTER INOM TRAFIK, 

PLANERING, LANDSKAPSBILD, 

KOSTNADER OCH NYTTOR 

Utredningskorridor S1 

Trafik och användargrupper  

Kommunal och regional planering  

Landskapsbild   

Byggskedet  

Kostnader Ca 2 290 Mkr 

Masshantering och transporter  
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2. Inledning 

E14 förbinder Sundsvallsregionen med Östersund och Trondheim och har stor betydelse för 

turisttrafiken till och från fjällområdet i Västjämtland. Den aktuella sträckan för E14 utgörs av 

Bergsgatan, en högtrafikerad stadsgata inom Sundsvalls kommuns tätort. E14/Bergsgatan är hårt 

trafikbelastad, olycksdrabbad och ur miljösynpunkt finns stora brister. En åtgärdsvalsstudie (ÅVS) 

samt ett flertal andra utredningar har genomförts innan projektet ”Vägplan E14 framtida läge i 

Sundsvall” initierades.  

Detta PM är ett internt dokument kopplat till projektet ”Vägplan E14 framtida läge i Sundsvall”, vilket 

befinner sig i fasen där olika lokaliseringar tas fram och utreds utifrån alternativskiljande 

förutsättningar, effekter och konsekvenser. Detta sammanställs i en samrådshandling, som ska ligga 

till grund för val av lokalisering. Samrådshandling – val av lokaliseringsalternativ 2020-06-18 togs 

fram under hösten 2019 och våren 2020. Samrådet för handlingen skedde under hösten 2020. Efter 

samrådet beslutades att vissa fördjupningar och vidare utredningar skulle genomföras eftersom 

samrådshandlingen behövde kompletteras och breddas. I samband med det beslutades även att 

korridor S1 kunde avfärdas. Detta PM är en sammanställning av förutsättningar för och konsekvenser 

av korridor S1 samt motiv till bortval. 

Ytterligare beskrivning av projektet och dess bakgrund finns i kapitel 2 i Samrådshandling – val av 

lokaliseringsalternativ 2020-06-18. 

2.1. Syfte 

Syftet med denna PM är att ge en översiktlig bild av korridor S1 samt redovisa motiven till varför 

korridoren har valts bort. Kvarvarande korridorer har gått vidare in i processen för val av lokalisering. 

Information och kunskap i detta PM bygger på samrådsunderlaget från våren 2019, Samrådshandling 

– val av lokaliseringsalternativ 2020-06-18 samt samrådssynpunkter från hösten 2020.  

2.1.1. Utredningsområde  

Det aktuella utredningsområdet sträcker sig från Matfors i väst till Sundsvall i öst samt från Nolby i 

söder till Birsta i norr.  

 

 

 

 

 

 

 

 

Figur 1. Utredningsområdet.  
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Utredningsområdet omfattar fem korridorer. Den norra delen av utredningsområdet innefattar 

korridorerna N+N1, N+N2 och N+N3, där den gemensamma korridordelen N är en förutsättning för 

genomförandet av N+N1, N+N2 och N+N3. Den södra delen av utredningsområdet innefattar korridor 

S1. Korridor 0+ (nollplus) utgör befintlig sträckning av E14, men innebär att sträckningen anpassas till 

att bättre uppnå projektmålen och standard för europaväg genom åtgärder som bland annat ökar 

trafiksäkerheten och framkomligheten. Korridorernas lokalisering presenteras nedan samt i figur 2.  

• Korridordelen N börjar i korsningen E14/Timmervägen och slutar vid korsningen väg 

603/Hulivägen/väg 86/Timmervägen.   

• Korridordelen N1 sträcker sig från korsningen väg 86/Timmervägen/väg 570 fram till 

trafikplats Bydalen/E4. 

• Korridordelen N2 sträcker sig från korsningen väg 86/Timmervägen/väg 603/Hulivägen förbi 

Övre Bosvedjan vidare till E4. 

• Korridordelen N3 sträcker sig från korsningen väg 86/Timmervägen/väg 603/Hulivägen fram 

till Birsta/E4.  

• Korridor S1 sträcker sig från korsningen väg 86/Timmervägen/E14 till Medskogsbron (väg 

570). 

• Korridor 0+ (nollplus) utgör befintlig sträckning av E14/Bergsgatan, från korsningen 

E14/Timmervägen i väst till korsningen Fridhemsgatan/Parkgatan i öst.  

 

De nordliga korridorerna samt korridor 0+ kommer att utredas vidare och presenteras i en 

Kompletterande samrådshandling – val av lokalisering och belyses därmed inte vidare i detta PM. 

2.2. Tidigare och pågående utredningar 

I Samrådshandling – val av lokaliseringsalternativ 2020-06-18 kapitel 2.3 (sidan 15) redovisas 

tidigare och pågående utredningar, inom eller i anslutning till utredningsområdet. 
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Figur 2. Utredningskorridorer ”E14 framtida läge i Sundsvall”.  
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3. Mål, ändamål och metoder 

Utöver ändamål och projektspecifika mål styrs projektet av övergripande politiska planeringsmål 

såsom FN:s globala hållbarhetsmål, nationella transportpolitiska mål, nationella miljömål, nationella 

friluftsmål samt nationella mål för arkitektur, form och design. Ett urval av de mål som projektet berör 

presenteras nedan.  

3.1. Ändamål 

Ändamålet med projektet är att ta fram en hållbar anläggning för E14 genom/förbi Sundsvall som 

leder till god stadsmiljö med ökad säkerhet, framkomlighet och tillgänglighet för samtliga transport-

slag inklusive oskyddade trafikanter. 

3.2. Projektmål 

Följande mål har tagits fram för projektet: 

• Göra E14 trafiksäker, tillgänglig och attraktiv för tung trafik och genomfartstrafik. 

• Bidra till utvecklingen i Sundsvallsregionen. 

• Minskad miljö- och trafikbelastning på centrala Sundsvall. 

• Kostnadseffektiva och hållbara lösningar som ger hög kapacitet med mötesseparerad väg och 

med hastighet 100 km/h. 

• Ökad trafiksäkerhet, trygghet och framkomlighet för oskyddade trafikanter.  

3.3. Övriga mål av betydelse 

Det övergripande målet för svensk transportpolitik är att ”säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv 

och långsiktigt hållbar transportförsörjning för medborgarna och näringslivet i hela landet.” Det 

övergripande målet stöds av två huvudmål: funktionsmålet och hänsynsmålet.  De återfinns i 

samrådshandlingens kapitel 2.6. 

I följande kapitel i samrådshandlingen återfinns andra mål av betydelse: 

• Kapitel 2.7.1 FN:s globala hållbarhetsmål,  

• Kapitel 2.7.2 Nationella miljökvalitetsmålen,  

• Kapitel 2.7.3, Lokala och regionala miljökvalitetsmål, 

• Kapitel 2.7.4, Miljökvalitetsnormen  

• Kapitel 2.7.5 Lokala och nationella friluftsmål 

3.4. Metoder 

Syftet med samrådshandlingen är att ligga till grund för val av korridor. Fokus har därmed varit att 

beskriva alternativskiljande förutsättningar, effekter och konsekvenser för de studerade korridorerna, 

samt även jämfört med nollalternativet. Nollalternativet innebär att inga åtgärder utförs.  
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Generella bedömningsgrunder som de nationella miljökvalitetsmålen, miljöbalkens allmänna 

hänsynsregler, miljökvalitetsnormer och andra lagkrav och riktvärden har använts för att beskriva och 

värdera de förändringar som vägprojektet medför. Som projektspecifika bedömningsgrunder finns 

utredningar och inventeringar särskilt framtagna för projektet, kommunala planer, projektmål och 

även information och synpunkter från genomförda samråd.  

3.4.1. Miljöbedömning 

Syftet med miljöbedömning är att miljöaspekter integreras i planering och beslutsfattande så att en 

hållbar utveckling främjas.  I processen för miljöbedömning identifieras, bedöms och dokumenteras 

miljöeffekter och samråd genomförs med myndigheter, särskilt berörda och allmänhet.  

3.4.1.1. Avgränsning av miljökonsekvensbeskrivning 

Den påbörjade MKB:n, som är integrerad i samrådshandlingen, beskriver förutsättningar, huvud-

sakliga effekter och konsekvenser av projektet i sådan omfattning som anses vara relevant för planen. 

På grund av det tidiga skedet redovisas inte alla uppgifter som den färdiga MKB:n i vägplanen kommer 

att innehålla.  

Länsstyrelsens beslut om betydande miljöpåverkan har beaktats vid urval av relevanta miljöaspekter. 

Följande miljöaspekter har bedömts som viktiga att belysa i projektet: riksintressen, 

miljökvalitetsnormer, skyddade områden enligt miljöbalken, natur- och kulturmiljöer, vattenmiljö, 

rekreation och friluftsliv, boendemiljö och hälsa (inkluderat barriäreffekter, trafikbuller, luft-

föroreningar och transporter med farligt gods) samt jord- och skogsbruk. Även klimat har bedömts 

relevant att hantera med anledning av projektets storlek.  

Mer om länsstyrelsens beslut om betydande miljöpåverkan går att läsa i samrådshandlingen kapitel 

2.4 Beslut om betydande miljöpåverkan.  

3.4.1.2. Miljökonsekvensbeskrivning 

Metodiken för arbetet med projektets miljökonsekvensbeskrivning (MKB) finns i samrådshandlingen 

kapitel 3.2.3.1 Miljökonsekvensbeskrivning. Miljöförutsättningarna (nuläget) för respektive korridor 

redovisas i text och på kartor, se kapitel 4.5 Miljö och hälsa i samrådshandlingen. Påverkan, effekter 

och konsekvenser beskrivs mer utförligt i samrådshandlingens kapitel 6.4 Miljöeffekter och 

miljökonsekvenser.  
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4. Bortvald korridor efter samråd om samrådshandling 
(2020-06-18) 

Hösten 2020/vintern 2021 studerades de fem korridorer som beskrivs i avsnitt 2.2.2. Korridor S1 

valdes bort efter samrådhandlingens samrådsperiod, då korridoren bedömdes vara mindre fördelaktig 

och medföra många negativa konsekvenser.  

I följande kapitel redovisas förutsättningar, effekter och konsekvenser för korridor S1. 

4.1. Förutsättningar korridor S1 

4.1.1. Vägutformning 

Läget för korridor S1 framgår av figur 3 nedan. Idag finns ingen vägkoppling mellan Blåberget och 

Stockvik.  

 

Figur 3. Översikt korridor S1. 

4.1.2. Trafik och användargrupper 

Utredningsstråket innefattas nästan uteslutande av skogsmark. En väg i denna sträckning skulle 

delvis, om den inte går i tunnel, innebära branta lutningar. Undergrunden utgörs ställvis av fast morän 

och berg, men kring väg 570 förekommer ler- och siltinslag. 

I det södra utredningsområdet saknas ett tydligt gång- och cykelstråk. 
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4.1.2.1. Trafikprognos  

Trafikverkets trafikprognosmodell Sampers har använts för de olika lokaliseringsalternativen, se även 

samrådshandlingens kapitel 6.1.3 Trafik. Prognosår för beräkningarna är 2040 och de generella 

förutsättningarna som använts i modellen finns i tabell 1 i samrådshandlingens kapitel 6.1.3 Trafik. 

Sampers tar hänsyn till beslutad bebyggelseutveckling, men inte till ”lösare” planer.  

4.1.3. Lokalsamhälle och regional utveckling 

4.1.3.1. Bebyggelse, näringsliv och pendlingsmönster 

För denna korridor består merparten av skogsmark. I närheten av Medskogsbron berörs ett antal 

bostäder och gårdar. Omgivningen kring Medskogsbron omgärdas till stor del av skog och en del 

åkermark, i närheten till korridoren finns bland annat en koloniförening. Korridoren fortsätter 

därefter från Medskogsbron till Stockvik där den ansluter till E4. Korridoren går genom skogslandskap 

hela sträckan och nära ett större ställverk innan den ansluter till E4. 

4.1.3.2. Kommunala planer – översiktsplan Sundsvall 2021 

Gällande översiktsplan för Sundsvalls kommun, ”Översiktsplan Sundsvall 2021” (ÖP 2021) beskrivs 

närmare i samrådshandlingens kapitel 4.3.2 Kommunala planer. Det har framförts från kommunen 

att det inte ska läggas för stort fokus på gällande översiktsplan, eftersom det finns ett pågående arbete 

med en ny översiktsplan som kommer att antas tidigast under år 2021 och som siktar mot år 2040. 

Sundsvalls kommun har skriftligen yttrat sig såväl över samrådsunderlaget för E14-projektet som över 

samrådshandlingen 2020.  

Kommunen och regionen har en hög ambition av att flytta E14 från Bergsgatan, dels för att minska 

buller, förbättra luftkvaliteten och möjliggöra vidare stadsutveckling, dels för att kunna öka 

framkomligheten och trafiksäkerheten för mer lönsamma transportlösningar och strukturella 

samband. 

4.1.4. Landskapet och staden 

Huvuddragen i landskapet inom utredningsområdet beskrivs i samrådshandlingens kapitel 4.4. 

Landskapet och staden.  

Korridor S1 löper till 

största delen genom 

skogsmark. Se figur 4. 

Naturen i sig är här det 

stora upplevelsevärdet. 

Passagen förbi Sidsjövägen 

norr om Medskogsbron 

kan vara en plats där 

utblickar kan skapas. De 

öppna och långa utblickar 

över havet som möter den 

tänkta vägsträckningen vid 

E4 är något som kommer 

bli en stark kontrast efter 

den långa färden i sluten 

skogsmark. 

Figur 4. Landskapsanalyskarta för korridor S1. 
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4.1.5. Miljö och hälsa 

4.1.5.1. Hushållningsregler och riksintressen 

Områden med stora värden som är av nationell betydelse för vissa samhällsintressen kan klassas som 

riksintresse och syftet med ett riksintresse är att mark och vatten ska användas för det eller de ända-

mål de är bäst lämpade för. Ett område som pekats ut som riksintresse ska skyddas mot åtgärder som 

påtagligt kan skada dess värden. Riksintressen inom utredningsområdet beskrivs i samråds-

handlingens avsnitt 4.5.1 Hushållningsregler och riksintressen. 

Följande riksintressen berör 

korridor S1: 

• Riksintresse för friluftsliv 

(MB 3:6): Områden av riksintresse 

för friluftsliv ska ha stora 

friluftslivsvärden sett i ett nationellt 

perspektiv. Sundsvalls södra 

bergsområden är av riksintresse för 

friluftsliv då de hyser goda 

förutsättningar för friluftsaktiviteter, 

både på land och i vatten, samt 

berikande upplevelser i natur- och 

kulturmiljöer.  

Riksintresse för kommunikation 

(MB 3:8): Områden av riksintresse 

för kommunikation ska skyddas mot 

åtgärder som påtagligt kan försvåra 

tillkomsten eller utnyttjandet av 

anläggningen. Riksintressets syfte är 

att säkerställa transportsystemets 

funktion. Mittbanan, Ostkustbanan, 

E14 och E4 är av riksintresse för 

kommunikation. 

 

Figur 5. Riksintressen. Källa: 

Länsstyrelsens webbGIS. 
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4.1.5.2. Naturmiljö  

I större delen av utredningsområdet 

förekommer ett rikt djurliv med 

exempelvis älg, björn, rådjur, utter, 

räv, grävling samt olika fågelarter. 

Rödlistade arter, som har 

dokumenterats i artportalen, finns 

redovisade i samrådshandlingen 

kapitel 4.5.3 Naturmiljö.  

Inom korridoren finns en bäckmiljö 

på 1,2 hektar med naturvärden. Norr 

om Östtjärnen finns en bäckmiljö på 

2,7 hektar med naturvärden. Båda 

objekten är utpekade av Skogs-

styrelsen 

Väster om Vaple berör korridoren en 

nyckelbiotop utpekad av Skogs-

styrelsen. Biotopen består av en 

lövbränna på 0,5 hektar 

innehållande rikligt med död ved.  

Korridoren angränsar till Sidsjö 

naturreservat.  

 

Figur 6. Utpekat värdefulla naturmiljöer. 

Källa: Länsstyrelsens webbGIS. 

 

Korridoren angränsar till Vapelbäcken och dess dalgång vars östra del är utpekad av länsstyrelsen som 

ett naturvårdsobjekt. Bäcken utgör ett viktigt reproduktionsområde för havsvandrande öring.  

Korridoren berör fem utpekade grönstråk i kommunens översiktsplan ÖP 2021, ett kärnområde för 

natur och friluftsliv samt två områden med syfte att bevara natur och kulturlandskapet. 

4.1.5.3. Vattenmiljö 

I detta avsnitt redovisas först ytvattenförekomster sedan grundvattenförekomster. Avslutningsvis 

redovisas en lista på markavvattningsföretag som kan beröras. 

Ytvattenförekomster 

En nydragning inom korridor S1 kommer att korsa ett antal bäckar. Selångersån, Bodbäcken, Sidsjön, 

Östtjärnen och Svartviksfjärden utgör recipienter för vattendragen varav Selångersån, Bodbäcken och 

Sidsjön är ytvattenförekomster. Övriga vattendrag inom korridoren är enligt VISS inte klassade som 

ytvattenförekomster i vattenförvaltningen. I Samrådshandlingens avsnitt 4.5.4.1 Ytvattenförekomster 

redovisas gällande statusklassningar och miljökvalitetsnormer för ytvattenförekomsterna.  

Grundvattenförekomster 

Inga fastställda grundvattenförekomster förekommer inom korridor S1. 
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4.1.5.4. Kulturmiljö 

Flera fornlämningar finns inom och 

i anslutning till korridor S1. I 

området är det stor sannolikhet att 

ytterligare forn- och 

kulturlämningar kan påträffas då 

korridoren går över eller i 

anslutning till höjdpartier som 

under stenålder var öar i en 

skärgård. De var därmed lämpliga 

platser för bosättning.  

I området är det även hög 

sannolikhet att påträffa yngre 

lämningar efter utmarksbruk, till 

exempel fäbodar och kolnings-

anläggningar samt lämningar efter 

samisk kultur.  

Vid en arkeologisk utredning över 

Nackstaskogen och Lilla Böle 

bedömdes flera lämpliga lägen för 

boplatser som skulle kunna visa sig 

vara boplatser från förhistorisk tid.  

 

Figur 7. Utpekat värdefulla kulturmiljöer. 

Källa: Fornsök. 

 

Vid utredningen påträffades även omfattande spår av stenbrytning, flera småindustriområden, 

lägenhetsbebyggelse, nävertäkt och bläckade träd, kolbotten och tjärdal vilket visar på en omfattande 

utmarksverksamhet.  

 

Stenbrytningen har varit omfattande och i området finns även husgrunder efter stenhuggeriet. 

Kompletterande arkeologiska utredningar kan visa på mer lämningar inom övrig del av korridoren.  

Den kulturhistoriska utvecklingen inom utredningsområdet beskrivs närmare i samrådshandlingens 

kapitel 4.5.5 Kulturmiljö, där även mer information om specifika fornlämningar finns. 

4.1.5.5. Rekreation och friluftsliv  

I väst korsar korridoren ett flertal stigar som leder till Klissberget med utsiktsplats och raststuga. 

Sidsjö naturreservat och friluftsområde erbjuder aktiviteter som elljusspår, skidåkning, slalombacke, 

pulkbackar, servering och skiduthyrning, badplats, grillplatser, fiske, stigar med mera.  

Södra berget, Fågelberget, Medskogsberget och Omsberget bildar tillsammans Sundsvalls södra 

bergsområden, som är av riksintresse för friluftsliv. Det är ett större friluftsområde i främst höglänt 

terräng. I området finns ett välutvecklat nät med elljusspår, stigar och vandringsleder med 

utkiksplatser och raststugor som målpunkter.  
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Sundsvalls södra bergsområden är 

utpekade i ÖP 2021 som 

kärnområde för natur och friluftsliv. 

Korridoren berör även fem utpekade 

grönstråk samt angränsar till ett 

område med skog utpekad med högt 

socialt värde. 

Korridoren ingår i Selångers 

fiskevårdsområde samt Tuna östra 

fiskevårdsområde. 

I samrådet 2020 lyfte flera 

föreningar och enskilda fram olika 

typer av friluftsliv som bedrivs i 

området. 

 

 

 

 

 

Figur 8. Områden av värde för 

rekreation och friluftsliv. Källa: 

Sundsvalls kommun. 

 

4.1.5.6. Boendemiljö och hälsa 

Barriäreffekter 

Största delen av korridor S går genom skogsmark. Mitt på sträckan passeras småorterna Böle och 

Medskogsbron med ett antal gårdar och bostadshus. 

Trafikbuller 

Några högre bullernivåer bedöms inte förekomma i området idag, annat än i direkt anslutning till 

befintliga vägar där bebyggelsen kan påverkas.  

Se även samrådshandlingens kapitel 4.5.7.2 Trafikbuller samt PM Buller, dokumentnummer 

0N140001. 

Luftföroreningar 

Inga mätningar av luftkvaliteten har genomförts, men haltnivåerna av luftföroreningar i korridoren 

bedöms inte vara i sådana nivåer att miljökvalitetsnormerna överskrids.  

4.1.5.7. Jord- och skogsbruk 

Mark som berörs av Korridor S1 är främst skogsbruksmark. Jordbruksmark förekommer i liten 

utsträckning inom korridoren.  
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4.1.6. Byggnadstekniska förutsättningar  

4.1.6.1. Geologiska och geotekniska 

förutsättningar  

Utifrån SGU:s jordartskarta ligger 

korridor S1 främst på berg eller 

morän. I den nordligaste delen av 

korridoren finns tunnare lager av 

morän ovan berg alternativt berg i 

dagen. Där korridoren passerar 

dalgången vid Sörnacksta påträffas 

sedimentära jordarter såsom sand, 

silt eller lera. Därefter går 

korridoren gå vidare på tunnare 

lager av morän ovan berg alternativt 

berg i dagen fram till där sträckan 

ansluter mot befintlig E4. Ställvis 

och främst i områden mellan lokala 

höjder kan jorddjupet förväntas öka 

och uppgå till som mest cirka 10 

meter.  

 

 

 

 

Figur 9. Jordarter. Källa: SGU. 

 

4.1.6.2. Befintliga byggnadsverk  

I korridor S1 finns enligt BaTMan tre registrerade befintliga broar. Den kommunägda bron i 

Medskogsbron är från 1900 och kommer troligtvis inte påverkas då den tangerar gränsen på 

korridoren. 

Tabell 1. Befintliga byggnadsverk i korridor S1.  

Bro 

Medskogsbron, bro över Medskogsbäcken i Sidsjön, (förvaltningsnummer 2281-37-1). 
Vägbro för lokalväg över Medskogsbäcken söder om korsning med väg 570/Sidsjövägen, Medskogsbron. 
Ägare: Sundsvalls kommun. 

Bro över enskild väg (industriväg) vid Vaple, Stockvik, (förvaltningsnummer 22-1614-1). 
Vägbro för E4 över enskild väg. Ägare: TRV UHvä Byggnadsverk. 

Bro över allmän väg i tpl Stockvik, (förvaltningsnummer 22-1601-1). 
Vägbro för E4 över allmän väg i trafikplats Stockvik, Stockvik. Ägare: TRV UHvä Byggnadsverk. 
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4.1.6.3. Avvattning korridor S1 

Korridoren består i stort sett av naturmark, saknar befintlig väg och saknar därför även befintlig 

avvattningsanläggning. Den naturliga avrinningen från korridoren sker dels i östlig riktning mot bland 

annat Sandbergsbäcken, Mårtensbäcken och Sidsjön, dels i sydlig riktning mot Sommartjärnen och 

Östtjärnen. I korridorens sydöstliga del sker avrinning mot Vapelbäcken och Svarttjärnsbäcken. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figur 10. Avrinning. 

4.1.6.4. Potentiellt förorenade områden  

I figur 11 på nästa sida redovisas de två potentiellt förorenade områden i närheten av korridor S1 som 

finns registrerade i Länsstyrelsernas databas EBH-stödet. 



   
 

19 

 

Figur 11. Förorenad mark, korridor S1. Källa: Länsstyrelsernas databas EBH-stödet. 

4.2. Förutsättningar för lokalisering 

De olika vägkorridorerna har utvärderats med hänsyn till funktion, effektivitet, trafikperspektivet, 

omgivningspåverkan jämte behov av åtgärder, genomförande och underhållsaspekter, måluppfyllelse 

av projektmål och bristanalys.  

Faktainsamling och analys av förhållanden inom utredningsområdet samt inkomna synpunkter från 

samråd har legat till grund för framtagning av lokaliseringsalternativ. Olika förslag till vägkorridorer 

togs fram utefter förutsättningarna samt genom att undvika känsliga områden och försöka passa in 

tänkbara vägsträckningar i landskapet.  

De specifika styrande förutsättningar som identifierats redovisas detaljerat i kapitel 5.1 i 

samrådshandlingen och beskriver yttre begränsningar, tekniska och trafiksäkerhetsmässiga 

förutsättningar samt gestaltning. 

4.2.1. Specifika förutsättningar för korridor S1 

Korridor S1 innebär nysträckning mellan E14 och E4. I väster ansluts mot befintlig E14 med en 

trafikplats. Korridoren passerar Medskogsbron och väg 570, där en trafikplats kan placeras för 

anslutningar till området. Övriga anpassningar mot befintlig infrastruktur är nödvändiga, exempelvis 

ersättningsvägar och mindre planskilda passager. Schakt- och fyllnadsarbeten blir omfattande i och 

med områdets karaktär och höjdskillnader. Svårigheter gällande lutningar innebär större schakt- och 

fyllnadsarbeten för att uppnå massbalans, en god utformning och funktion, vilket bidrar till stor 

påverkan på omgivande miljö. Korridoren bedöms innefatta anläggning av tunnel bland annat för att 

underlätta schakt- och fyllnadsarbeten, motverka en dålig linjeföring samt även motverka påverkan på 

kringliggande miljö. I öster kan en anslutning mot befintlig trafikplats längs väg E4 i höjd med 

Stockvik byggas.  
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Korridoren innebär ingen gång- och cykelväg utan enbart planskilda friluftspassager för tillgänglighet 

till omkringliggande skogsmark och friluftsområden. 

• Längd på ny E14, tänkbar väglinje: 12,5 km. 

• Total längd på nytt eller förbättrat lokalnät: 12,5 km. 

• Antal planerade trafikplatser: 2 st. 

• Längd på nybyggnad av anslutningsvägar: 7 km. 

4.2.1.1. Vägutformning  

Korridoren bedöms kunna följa ”Vägar och gators utformning”, VGU, utan avsteg i detta skede. En 

trafikplats kan placeras i höjd med Medskogsbron vid passage och anslutning till väg 570. För 

anslutning mot E4 i öst används den befintliga planfria passagen vid Stockvik som sedan kan byggas ut 

till en trafikplats. Inga direkta anslutningar av mindre vägar görs längs med sträckan. Referens-

hastigheten skyltas till 100 km/h längs korridoren och 60 km/h, alternativt 40 km/h i anslutnings-

punkterna för ny E14. För att bibehålla en god linjeföring bedöms en tunnel och flera längre broar 

behöva anläggas längs med sträckan. 

4.3. Effekter och konsekvenser  

4.3.1. Konsekvenser för trafik och användargrupper  

4.3.1.1. Vägutformning 

I tabell 2 redovisas för- (+) och nackdelar (-) i vägutformning med korridoren. Notera att 

minustecknen inte behöver betyda att funktionen av vägen kommer att vara dålig eller inte som 

förväntad, utan bör läsas som mindre fördelaktiga jämfört med plustecknen eller att det finns 

utmaningar. 

Korridor S1 ger stora möjligheter att bygga om Bergsgatan till en stadsgata med delvis ny funktion och 

standard, mer anpassad till staden och dess förutsättningar.  

Tabell 2. Sammanfattning för korridor S1 gällande aspekter kopplat till vägutformning. Plustecken (+) står för 

positiva faktorer. Minustecken (-) står för negativa faktorer.  

 

Aspekt Korridor S1 

Väggeometri designad för 
referenshastighet 100 km/h och 
2+1-väg och mötesseparering 

+ 100 km/h 

+ Separering mellan körriktningarna 

- 60/40 km/h vid anslutningar i väst och öst 

Trafiksäkerhet + 2+1-väg med räckesseparering  

+ Säkra sidoområden och korsningspunkter med hög trafiksäkerhet 

Kollektivtrafik + Minskar trafik i centrum där bussarnas hållplatser finns 

- Restidskvoten, restiden i förhållande till bil ökar 

Byggbarhet + Byggs i nysträckning. Liten påverkan på befintlig trafik under 

byggtid. 

- Utmanande terräng- fler broar, tunnel och arbete på skrå. 

- Sprängning 

- åtgärder på befintliga elledningar. 

Massbalans Överskott ca 600 000 – 800 000 m3  

Visst överskott av ej byggbar jord. 
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Positivt med korridor S1 är att korridoren har en bidragande effekt till alla projektmålen. Korridoren 

kan tillsammans med Timmervägen (väg 86 och väg 622) även jämföras med en förbifart, vilket bidrar 

till den största positiva påverkan på genomfartstrafiken och belastningen på Bergsgatan (E14). 

Korridorens sträckning skapar möjligheter till en mer trafiksäker miljö jämfört med befintlig E14 

genom Sundsvall. Negativt är att korridoren innefattar en helt ny sträckning i obruten mark, vilket 

delar upp marken och gör en stor påverkan på landskapsbilden. Åtgärderna vid korsningspunkterna i 

korridorens ändar är mycket omfattande. 

4.3.1.2. Trafik – trafikmodell Sampers 

För samtliga korridorer har trafikmodeller i prognosverktyget Sampers tagits fram och studerats 

utifrån restidspåverkan, förväntad fördelning av trafikmängder på E14 och anslutande vägar. Mer om 

modellen Sampers går att läsa i samrådshandlingens kapitel 6.1.3 Trafik. 

I figur 12 nedan visas trafikmängder med det så kallade nollalternativet, det vill säga om ingen ny E14 

byggs. I figur 13 visas trafikmängder med korridor S1 . 

 

Figur 12. Trafikflöden för nollalternativet år 2040, ÅDT. 

 

I korridor S1 beräknas den nya vägen få trafik på cirka 4 000 respektive 5 000 fordon/dygn (ÅDT). 

Större överflyttningseffekter fås på Bergsgatan och E4 mellan Stockvik och Trafikplatsen söder om 

brofästet. Mindre får även E4 norr om upp till Birsta, Hulivägen (väg 603) och Timmervägen (väg 

622).  
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Figur 13. Trafikflöden för korridor S1 år 2040, ÅDT. 

4.3.1.3. Restider 

I prognosmodellen Sampers ingår en analys av restidspåverkan. Det är här viktigt att tänka på att 

Sampers är en grov modell, i första hand avsedd för att jämföra olika alternativ. De restider som anges 

förutsätter att fordonen kan komma upp i gällande hastighetsbegränsningar, vilket till exempel inte 

gäller i rusningstrafik. Syftet med analysen är inte att klargöra exakt vilka restiderna blir, utan att få 

fram skillnader mellan alternativen. Korridor S1 ger längre restider än övriga alternativ för trafikanter 

som ska norrut mot Skönviksberget och österut mot Tunadalshamnen.  

 

Figur 14. Restider enligt prognosmodellen Sampers med de alternativa korridorerna. 
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4.3.1.4. Gång- och cykeltrafik 

En ny lokalisering av E14 skulle innebära att de fysiska barriäreffekterna för gång- och cykeltrafikanter 

samt boende längs Bergsgatan (E14) minskar. Samtidigt kommer en ny lokalisering av E14 att 

innebära ökade barriäreffekter på grund av mer trafik, högre hastighet och utbyggt mitträcke för de 

vägar där E14 förläggs, i synnerhet där vägen ansluter till befintlig bostadsbebyggelse. En lokalisering i 

nysträckning kan även komma att innebära såväl fysiska som visuella barriäreffekter. Hastighets-

sänkning och mindre trafik på Bergsgatan med ny lokalisering påverkar troligen trafiksäkerheten för 

de gående och cyklande positivt.  

Korridor S1 har inga åtgärder för gång- och cykeltrafik utmed sträckan, utan endast friluftslivspassager 

i vissa punkter. Behovet av gång- och cykelstråk utmed hela denna korridor bedöms som litet. 

4.3.1.5. Kollektivtrafik 

Korridor S1 ger ingen direkt påverkan på kollektivtrafiken. Den minskade fordonstrafiken på 

Bergsgatan ger positiva effekter för kollektivtrafiken där. 

4.3.1.6. Bedömning trafik och användargrupper 

Sträckan kommer att erbjuda möjlighet till en omväxlande och varierande trafikantupplevelse med 

variation i landskapet kring vägen. Korridor S1 beräknas få cirka 4 000 respektive 5 000 fordon/dygn 

(ÅDT) samt avlasta Bergsgatan. 

Tabell 3. Konsekvenser för trafik och användargrupper. 

Korridor Bedömning/färg 

Korridor S1 Positiva konsekvenser 

 

4.3.2. Konsekvenser för lokalsamhälle och regional utveckling 

4.3.2.1. Översiktlig planering och detaljplanelagda områden 

Korridoren ger ett kraftigt intrång och barriäreffekter genom att passera rakt genom ett riksintresse 

för friluftsliv, Södra bergets skogsområden, ett riksintresseområde som i nuläget inte korsas av några 

allmänna vägar trots att det ligger stadsnära.  

Korridoren går genom ett flertal områden som kommunen i sin översiktsplan pekat ut som grönstråk. 

Den går även genom ett utpekat utvecklingsområde för bostäder. I båda ändarna av korridoren, 

Nacksta respektive Stockvik, berörs planerade utbyggnadsområden för verksamheter. 

Korridoren bedöms inte påverka någon gällande detaljplan.  

Konsekvenserna bedöms som stora negativa. 

Tabell 4. Konsekvenser för lokalsamhälle och regional utveckling. 

Korridor Bedömning/färg 

Korridor S1 Stora negativa konsekvenser 
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4.3.3. Konsekvenser under byggskedet 

Korridor S1 bedöms innefatta en tunnel på cirka 500 meter. Flera långa broar föreslås också i denna 

sträcka. Långa partier med skärningar/sprängning krävs tillsammans med vissa partier med fyllning, 

dessa ligger dock långt ifrån bostadshus. Anslutningar mot E14 och E4 kräver större åtgärder för 

hantering av trafik. Korridoren går nära ett stort ställverk med elanslutningar. I övrigt byggs vägen i 

nysträckning vilket är positivt ur arbetsmiljösynpunkt då produktionsplanering kan utföras effektivt. 

Konsekvenserna under byggskedet bedöms som stora negativa.  

4.3.3.1. Bedömning – konsekvenser under byggskedet 

Korridor S1 innebär nysträckning av väg i orörd terräng, vilket leder till en betydande minskning av 

risker gentemot både närboende och arbetare under byggskedet. Arbetsmomenten i anläggningsskedet 

kan ske ostört, vilket leder till minskade risker och att en effektiv produktion. Inga större 

säkerhetsmässiga åtgärder behövs för skydd av/mot övrig trafik eller närboende. 

Risker tillkommer dock i S1 jämfört med övriga alternativ på grund av anläggande av tunnel och flera 

långa broar. Med god produktionsplanering minimeras dessa risker. Trots detta bedöms 

konsekvenserna som stora negativa. 

Tabell 5. Konsekvenser under byggdriftskedet.  

Korridor Bedömning/färg 

Korridor S1 Stora negativa konsekvenser 

4.3.4. Kostnader 

Anläggningskostnad inklusive byggherrekostnader (prisnivå juni 2019) för de olika korridorerna har 

beräknats och redovisas i tabell 7 nedan. 

Korridor S1 visar sig vara betydligt dyrare än övriga alternativ. Detta beror på kuperad terräng som 

kräver stora schakter, broar och tunnel. 

Tabell 6. Anläggningskostnader inklusive byggherrekostnader (prisnivå juni 2019).  

Korridor Kostnad 

Korridor S1 cirka 2 290 Mkr 

4.3.5. Konsekvenser för landskapet och staden 

4.3.5.1. Konsekvenser för landskapet 

Korridor S1 bedöms komma att skapa en nord-sydlig barriär i skogen söder om Sundsvall. Detta 

medför att det stora och relativt orörda skogsområdet fragmenteras och begränsar både djurs och 

människors framkomlighet. Den storskaliga vägen kommer bli ett nytt, främmande landskapselement 

i karaktären och skapar en upplevelsemässig barriär även om det visuellt inte påverkar lika mycket 

som i en öppen landskapstyp. 

Sträckningen passerar Sidsjövägen mellan Böle, Sörnacksta och Medskogsbron. Här bör dragningen 

detaljstuderas då det här finns risk att byarnas kopplingar fragmenteras, beroende på hur vägen 

förläggs i landskapet. Sträckningen passerar här äldre odlingsmarker som till stor del har växt igen på 

grund av bruten hävd. Om passagen över Sidsjövägen läggs på bank riskerar det att bli ett våldsamt 

ingrepp som skär av dalgången. En öppen bro är ett bättre alternativ. 
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Då korridor S1 är förlagd i ett mycket kuperat skogslandskap kommer skärningar, väg på bank och 

tunnel bli aktuella. Detta kommer att generera ett flertal större slänter och medför stora ingrepp i 

landskapet. Om vägen ska upplevas som en del i landskapet och ses som en del i detsamma måste den 

få en noggrann gestaltning av både väglinje och kringområden. Risken finns att detta inte genomförs 

till fullo vid byggnation, vilket ger negativa konsekvenser för landskapsbilden. 

4.3.5.2. Upplevelsen av landskapet från vägen 

Korridor S1 löper framförallt över obruten terräng. Upplevelsen av landskapet från vägen kommer 

framförallt bestå i upplevelsen av att färdas genom skogsmark som kan upplevas som enformig.  

Konsekvenserna bedöms som måttligt negativa. 

Tabell 7. Konsekvenser för landskapet. Trafikantperspektivet behandlas inte i tabellen. 

Korridor Bedömning/färg 

Korridor S1 Måttliga negativa konsekvenser 

4.3.6. Miljöeffekter och miljökonsekvenser 

Nollalternativet, beskrivningen av miljöförhållandena på Bergsgatan (E14) år 2040 om E14 kvarstår, 

finns beskrivet i samrådshandlingen kap 6.4.1 Nollalternativet. 

4.3.6.1. Naturmiljö 

Korridoren berör två bäckmiljöer med naturvärden som är utpekade av Skogsstyrelsen. Korridoren 

berör också fem utpekade grönstråk i ÖP 2021, ett kärnområde för natur och friluftsliv samt två 

områden med syfte att bevara natur och kulturlandskapet. Effekten på berörda värden bedöms kunna 

bli stor eftersom området är i stort sett opåverkat idag.  

Korridoren angränsar också till Vapelbäcken och dess dalgång vars östra del är utpekad av läns-

styrelsen som ett naturvårdsobjekt samt till Sidsjö naturreservat. Påverkan bör kunna minimeras 

genom lämpliga skyddsåtgärder. Dock finns det en risk att naturreservatet ändå påverkas genom 

exempelvis höga ljudnivåer som exempelvis påverkar upplevelsevärdet negativt. Effekten på berörda 

värden bedöms kunna bli stor eftersom området är relativt opåverkat idag. 

Djurs rörelse och livsmiljö samt växternas förmåga att sprida och fortplanta sig påverkas negativt. 

Effekterna minskas genom att viltpassager anläggs längst med sträckan både för stor och mindre stora 

djur vilket också kan underlätta växternas möjligheter att sprida sig.  

Förutom att barriärer uppstår, påverkas djurlivet av höga ljudnivåer i området. Ett flertal rödlistade 

arter finns också dokumenterade och effekten på dess fortlevnad som art kan inte bedömas utan en 

djupare utredning av dess förekomst och utbredning. Eftersom korridoren går igenom flera större 

sammanhängande och relativt opåverkat område bedöms effekten bli stor på djurs rörelse och 

livsmiljö samt växternas förmåga att sprida och fortplanta sig och en negativ effekt på de rödlistade 

fåglarna går inte att utesluta.  

Sammantaget bedöms konsekvenserna som påtagligt negativa.  

Tabell 8. Konsekvenser för naturmiljö. 

Korridor Bedömning/färg 

Korridor S1 Påtagliga negativa konsekvenser 
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4.3.6.2. Vattenmiljö 

Vattendrag eller vattentäkter kan påverkas framförallt i byggskedet genom att vatten som avrinner 

från arbetsområdet tar med sig grumlande partiklar. Schaktarbete kan också påverka våtmarker, yt-

och grundvatten genom dränering eller risker sprida befintliga föroreningar i mark och vatten. 

Korridoren kan påverka dagvattnets rörelse i landskapet så att vattenförsörjning till växter och våt-

marker påverkas. Viktigt att anpassa och vidta åtgärder för att vattenförsörjningen bibehålls eller 

återskapas.  

Särskild noggrannhet iakttas i de områden potentiellt förorenad mark har identifierats. Om 

föroreningar påträffas kommer berört område saneras, vilket får positiva effekter för människors hälsa 

och miljön.  

Korridor S1 innebär en nydragning av vägen. Föroreningar och partiklar från vägtrafiken avrinner med 

dagvattnet till närliggande vattenmiljöer, vilket innebär en negativ påverkan. För att minska 

utsläppshalterna till recipienter ska dagvattnet renas innan utsläpp. Sträckan innebär ett flertal 

skärningar. Jungfrulig mark kommer tas i anspråk vilket innebär en viss påverkan på vattenmiljön. 

Olika grader av intrång i vattenmiljöerna kommer att ske av de åtgärder som krävs. 

Konsekvenserna bedöms som måttliga negativa med tanke på att sträckningen passerar genom 

jungfrulig mark och innebär flertalet skärningar vilket i sin tur kan medföra grundvattensänkningar.   

Tillfälliga effekter på vattenmiljö (och mark) av schaktning under byggskedet bedöms sammantaget 

som små för samtliga korridorer under förutsättning att erforderliga skyddsåtgärder som förhindrar 

spridning av föroreningar vidtas.  

Bedömning av åtgärdsmöjligheter 

Korridor S1 påverkar vattenmiljön i olika utsträckning. Relevanta åtgärder behöver vidtas för att inte 

medföra negativ påverkan på befintliga vattendrag. Korridor S1 bedöms inte motverka att fastlagda 

miljökvalitetsnormer för vattendragen uppnås.   

Med föreslagna reningsåtgärder såsom översilningsytor, fördröjningsmagasin och diken bedöms 

påverkan på vattenmiljö som liten. Föreslagna vägåtgärder kan innebära kortvarig och lokal påverkan i 

form av grumling och sedimenttransport. Långsiktigt erhålls en förbättring av den ekologiska statusen 

då nya vägtrummor eliminerar vandringshinder för fisk och andra vattenlevande organismer. Den 

framtida situationen med de nya avvattningsanläggningarna bedöms ha en måttlig negativ påverkan, 

eftersom det kan bli kostsamt att genomföra de åtgärder som krävs för att förhindra påverkan på 

vattenmiljöer och grundvattennivåer.  

Tabell 9. Konsekvenser för vattenmiljö. 

Korridor Bedömning/färg 

Korridor S1 Måttliga negativa konsekvenser 
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4.3.6.3. Kulturmiljö 

Kulturmiljöer bedöms påverkas och en osäkerhet i dagsläget är att arkeologiska utredningar kan 

komma att påvisa ytterligare forn- och kulturlämningar som inte är kända i dagsläget. 

Kulturhistoriska och landskapsmässiga värden kan påverkas av vägprojektet på olika sätt, till exempel 

genom att splittra miljöer, förstärka barriärer och förändra landskapet så att förståelsen för historien 

försvåras. Fornlämningar och enskilda objekt kan behöva flyttas eller tas bort. Genom en anpassning 

och skyddsåtgärder som kan minimera påverkan och skador undvikas. 

Korridoren berör främst skog och tidigare utmarker. Forn- och kulturlämningar kan komma att 

påverkas. I området väster om Böle finns flera kulturhistoriska lämningar som påträffats i samband 

med en arkeologisk utredning. Endast en känd fornlämning finns i korridoren men höjdpartierna har 

varit öar i en skärgårdsmiljö under stenålder varför lämningar från denna tid inte kan uteslutas även 

spår av samisk närvaro kan komma att påträffas. Mellan Böle och Medskogsbron har torp och odlings-

marker funnits.  

Sammantaget bedöms konsekvenserna som små negativa. 

Tabell 10. Konsekvenser för kulturmiljön. 

Korridor Bedömning/färg 

Korridor S1 Små negativa konsekvenser 

 

4.3.6.4. Rekreation och friluftsliv 

Korridoren går genom ett riksintresse för friluftsliv, Södra bergets skogsområden. Den berör flera 

stigar, bland annat i området kring Klissberget samt Södra bergets bergsområde, Fågelberget, 

Medskogsberget och Omsberget. Södra berget är även utpekat som ett kärnområde för natur och 

friluftsliv i kommunens översiktsplan, ÖP 2021.  Flera grönstråk och ett område med skog utpekat 

med högt socialt värde i ÖP 2021 berörs också. 

Oavsett var en ny väglinje läggs kommer ett intrång att ske. Förutom att korridoren innebär ett 

ianspråktagande av mark, innebär korridoren också en ny barriär, både visuellt, upplevelsemässigt och 

fysiskt, för de personer som vistas i området då dessa kommer att bli hänvisade till särskilda passager 

längst sträckan för ny E14.  

Konsekvenserna av detta är att möjligheterna att röra sig fritt genom området kommer att bli 

begränsade till ett antal passager längs sträckan. Detta innebär också att det blir en något längre väg 

till berörda värden och andra målpunkter. Området kommer också bli påverkat av buller, vilket kan ha 

en påverkan på upplevelsen av berörda värden.  

Sammantaget bedöms konsekvenserna som stora negativa. 

Tabell 11. Konsekvenser för rekreation och friluftsliv. 

Korridor Bedömning/färg 

Korridor S1 Stora konsekvenser 
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4.3.6.6. Boendemiljö och hälsa 

Barriäreffekter  

Korridoren påverkar framförallt fastigheter vid Böle och Medskogsbron genom intrång och barriär-

effekter. Det är en helt ny vägdragning och ingen större väg finns i närheten i nuläget. Korridoren 

passerar rekreationsområdet i anslutning till Södra berget, även den passagen ger barriäreffekter för 

de boende.  

Sammantaget bedöms konsekvenserna som stora negativa. 

Tabell 12. Konsekvenser för boendemiljön – barriäreffekter 

Korridor Bedömning/färg 

Korridor S1 Stora negativa konsekvenser 

 

Trafikbuller 

En lokalisering E14 i korridoren innebär att ett litet antal bostäder berörs av bullernivåer över 

riktvärdet. Trots det bedöms korridoren ändå innebära en betydande förändring för enskilda då 

ljudnivåer under riktvärdet innebär en förändring i tidigare relativt tysta eller helt tysta områden. 

Effekten på berörda bedöms vara måttlig. Vägnära bullerskydd kan vara svårt att vidta beroende på 

hur många som berörs. Andra skyddsåtgärder kan då bli aktuellt. Effekten på berörda bedöms vara 

stor. 

Sammantaget bedöms konsekvenserna som måttligt negativa.  

Tabell 13. Konsekvenser gällande trafikbuller med bullerskyddsåtgärder i jämförelse med nollalternativet. 

Korridor Bedömning/färg 

Korridor S1 Måttliga negativa konsekvenser 

 

Luftföroreningar  

Vid nylokalisering försvåras inte möjligheten att uppfylla miljökvalitetsnormer för luftkvalitet på 

Bergsgatan enligt de luftberäkningar som har genomförts.   

Även om korridor S1 innebär en lokal påverkan med risk att haltnivåerna för främst partiklar ökar i 

jämförelse med nuläget, bedöms haltnivåerna inte vara i sådana nivåer att genomförandet av projektet 

försvårar möjligheten att uppfylla miljökvalitetsnormerna för luftkvalitet. Få bostäder finns i nära 

anslutning till korridoren och det öppna landskapet bidrar till att påverkan lokalt blir liten. Ingen risk 

för överskridande av normer bedöms föreligga idag.   

Sammantaget bedöms konsekvenserna som små negativa.  

Tabell 14. Konsekvenser gällande luftföroreningar i jämförelse med nollalternativet. 

Korridor Bedömning/färg 

Korridor S1 Små negativa konsekvenser 
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4.3.6.7. Jord- och skogsbruk 

Skogsbruk utgör den dominerade markanvändningen inom korridoren. Stora arealer med skogsmark 

och en del arealer med åkermark tas i anspråk och en fragmentering av de brukade områdena kommer 

att ske. Trots att intrång bör kunna minimeras om passager som underlättar tillgängligheten anläggs 

på lämpliga platser bedöms effekten blir stor med anledning av det intrång som inte kan undvikas.   

Sammantaget bedöms konsekvenserna som påtagligt negativa. 

Tabell 15. Konsekvenser gällande jord- och skogsbruk. 

Korridor Bedömning/färg 

Korridor S1 Påtagliga negativa konsekvenser 

 

4.3.6.8. Klimat 

Utformningen av den nya vägen behöver anpassas till de framtida riskerna som klimatförändringarna 

innebär. Effekter som kan uppstå är översvämningar, ras, skred och erosion. I avsnittet nedan bedöms 

anläggningens funktion för att hantera ökade flöden.  

Framtida klimatförändringar och översvämningsrisker 

Risken för översvämningar kommer öka i samband med ökade nederbördsmängder. Med de 

föreslagna åtgärderna i den avvattningstekniska anläggningen tas det höjd för klimatpåverkan, vilket 

innebär minskad risk för översvämningar och en högre robusthet mot klimatförändringar jämfört med 

nuläget vid befintliga vägar. 

Åtgärder planeras för att avvattningstekniska anläggningarna ska kunna hantera de ökade 

nederbördsmängden, vilket innebär minskad risk för översvämningar och en högre robusthet mot 

klimatförändringar. Möjligheterna till att vidta de åtgärder som krävs bedöms generellt inte vara 

begränsat av exempelvis utrymmesbrist.  

Sammantaget bedöms konsekvenserna som svagt positiva.   

Tabell 16. Konsekvenser gällande klimatförändringar. 

Korridor Bedömning/färg 

Korridor S1 Svagt positiva konsekvenser  

 

Utsläpp av klimatpåverkande gaser 

Klimatkalkyl har utförts för att beräkning av infrastrukturens klimatpåverkan och energianvändning i 

ett livscykelperspektiv. Modellen är baserad på metodik för livscykelanalys (LCA) och använder 

emissionsfaktorer tillsammans med resursschabloner och projektspecifika indata för att beräkna 

energianvändning och emissioner av koldioxidekvivalenter (dvs. klimatbelastning) från ett objekt eller 

en åtgärd.  

Det föreligger vissa osäkerheter som påverkar grundkalkylen för korridor S1. Broarna utefter sträckan 

är inte fullt utredda utan baseras till viss del på antaganden och erfarenhet. Även de geotekniska 

förutsättningarna och eventuella grundförstärkningsåtgärder är i nuvarande skede av projektet osäkra. 

Resultatet från klimatkalkylen är sammanställt i tabell på nästa sida. 

Tabell 17. Projektets utsläpp av CO2-ekvivalenter.  
Korridor Utsläpp av CO2-ekvivalenter 

(byggskede) 

Korridor S1 33 400 ton 
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4.3.7. Byggnadstekniska konsekvenser 

Generellt för korridoren S1 finns få områden med sämre geotekniska förhållanden som kan föranleda 

förstärkningsåtgärder. Vid passage av Sidsjövägen kan mer löst lagrade sedimentjordar såsom silt och 

lera att föranleda vissa åtgärder. Sträckan är till stor del kuperad vilket kommer att medföra relativt 

stora massförflyttningar och losshållning av berg.  

Korridoren går rakt söderut från trafikplats Timmervägen (väg 86)/E14 i vad som förmodas bli en 

kraftig bergskärning följt av högre bank. Korridoren passerar sedan Sandbergsbäcken och dess 

dalgång vilket medför en större bro, som förmodas kunna grundläggas på fasta jordar alternativt berg. 

Korridoren fortsätter därefter rakt österut över morän/berg där ett flertal mindre rörbroar för 

rekreation anläggs. Alla kan grundläggas på fasta jordar alternativt berg.  

Passage av Klissvägen och Klissbäcken antas medföra en längre bro. För passage av Sidsjövägen antas 

en större trafikplats anläggas med tillhörande bro över Sidsjövägen. Bron antas grundläggas på pålar. I 

området förekommande lösa lagrade jordarter kan exempelvis överlast med liggtid alternativt mindre 

urgrävning av förekommande lösa jordar vara aktuellt. Överlasten kan komma att kräva tryckbankar 

vilken har en mothållande effekt och upprätthåller erforderlig stabilitet. Tryckbankarna kräver i sin tur 

ett utökat vägområde. 

Korridoren fortsätter därefter i rakt sydlig riktning innan den viker av åt öster i höjd med Sommar-

tjärnen för att fortsätta ut mot befintlig E4 i höjd med trafikplats Bredsand. Längs sträckan i höjd med 

Sommartjärnen antas en längre landbro anläggas över en ravin med ett mindre vattendrag. Här kan 

grundläggning ske på förmodad fast mark. Direkt efter bron kan passage av en kraftigare höjd ske i 

tunnel. Tunneln följs av en längre landbro över en ravin med ett mindre vattendrag ned mot Östtjärn. 

Här kan grundläggning ske på förmodad fast mark. Enligt SGU:s berggrundskarta består berget i 

tunnelläget översiktligt av migmatiserad granit, som sannolikt kan klassas som bergtyp 2. I tunnelns 

längdriktning skymtar upprepande parallella bergstrukturer, vilket kan försvåra en framtida 

tunnelkonstruktion då längsgående strukturer inte är att föredra ur ett bergtekniskt perspektiv.    

Korridoren viker därefter av ytterligare för att gå i lätt nordostlig riktning. Bro anläggs för att passera 

ett mindre vattendrag och Vaplevägen. Grundläggning kan ske på förmodad fast mark. Anslutning 

görs sedan mot befintlig E4 där eventuella grundläggningar kan ske på förmodad fast mark.  

4.3.7.1. Masshantering/transporter 

Korridor S1 som i stor utsträckning går i obruten terräng har större möjlighet att balansera massorna 

beroende av vart väglinje placeras i plan och profil. I detta skede är masshanteringen osäker och 

nedanstående redovisade siffror kommer att justeras och förfinas i senare skede.  

I korridor S1 uppgår jordschakt totalt till 400 000 – 500 000 m3 och bergschakt uppgår till över 1 000 

000 m3 där cirka 140 000 m3 behövs för överbyggnad. Ett totalt överskott om cirka 600 000 – 800 

000 m3 råder i projektet vilket kan fördelas mellan jord och berg efter behov och ekonomiska aspekter.  

En del av överskottet bedöms kunna detaljprojekteras bort samt användas till bullervallar, släntkilar, 

beklädnader med mera. Dock kan ett visst överskott ändå vara att räkna med. 

Tabell 18. Konsekvenser gällande masshantering och transporter. Observera att beräkningarna av massbalansen 

i detta skede är översiktligt bedömda med stora osäkerheter. 

Korridor Bedömning/färg 

Korridor S1 Stora negativa konsekvenser 
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4.3.7.2. Ledningar 

Ett flertal ledningar finns inom utredningsområdet, se vidare samrådshandlingens kapitel 6.5.3 

Ledningar. 

I korridor S1 berörs Svenska Kraftnäts stamnät vilket kan innebära en stor ekonomisk kostnad samt en 

omfattande formell process om den behöver flyttas eller justeras. I övrigt är det endast mindre 

åtgärder som kan bli aktuella, såsom flytt alternativt höjning av stolpar eller omläggning av 

markförlagda ledningar. 

4.3.7.3. Byggnadsverk 

Korridor S1 medför ingen påverkan på befintliga byggnadsverk. 

Topografin för korridor S1 bedöms 

generera flera och större 

byggnadsverk än övriga studerade 

korridorer. Av bedömda cirka 16 

nya byggnadsverk kan fem stycken 

räknas som enkla broar i ett spann. 

Tre faunabroar mellan 25–50 meter 

bedöms behövas för djur- och 

friluftsliv. Återstående åtta 

byggnadsverk utgörs av en bro på 

cirka 100 meter, fem broar på 250–

350 meter, en bro på cirka 500 

meter samt en tunnel på cirka 500 

meter. Möjliga lägen framgår av 

figur 14. 

 

 

 

 

 

Figur 15. Översikt möjliga bro- 

respektive tunnellägen med de olika 

korridorerna. 

 

4.3.7.4. Avvattning 

Vägen avvattnas via dikesslänter och diken. För genomledning av dagvatten längs denna vägsträckning 

planeras 15 korsande trummor varav en i större dimension.  Vägdiken kan användas för fördröjning 

och rening av dagvattnet. Där direktutsläpp till vattendrag sker planeras anläggning av sex stycken 

dagvattendammar. 

Ett flertal skärningar behövs för sträckan, djupare nya skärningar (cirka 10 meter) förekommer på fyra 

ställen.  
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4.4. Sammanfattning effekter och konsekvenser korridor S+S1 

I detta avsnitt sammanfattas konsekvensbedömningarna.  

Tabell 19. Sammanfattning av utbyggnadsalternativens miljökonsekvenser.  

Stora negativa 
konsekvenser 

Påtagliga 
negativa 

konsekvenser 

Måttliga negativa 
konsekvenser 

Små negativa 
konsekvenser 

Inga eller 
försumbara 

konsekvenser 

Svagt positiva 
konsekvenser 

Positiva 
 konsekvenser 

 

MILJÖKONSEKVENSER Korridor S1 

Naturmiljö Påtagliga negativa konsekvenser. Bäckmiljöer med utpekade naturvärden 
riskerar att påverkas negativt. Viss påverkan på naturvårdsobjekt och 
naturreservat går inte att utesluta. Obrutna naturmiljöer ianspråktas och 
flera utpekade grönstråk påverkas negativt.  

Vattenmiljö Måttliga negativa konsekvenser med tanke på att sträckningen passerar 
genom jungfrulig mark och innebär flera skärningar vilket i sin tur kan 
medföra grundvattensänkningar. Intrång i vattenmiljö för åtgärder i 
anslutning till bäckar och vattendrag.   

Kulturmiljö Små negativa konsekvenser. Endast en känd fornlämning finns. Andra 
forn- och kulturlämningar kan dock komma att påverkas. 

Rekreation och 

friluftsliv  

Stora negativa konsekvenser. Riksintresse samt utpekade kärnområden 
enligt ÖP för friluftsliv samt andra utpekande områden med högt 
friluftlivsvärde påverkas negativt genom ianspråktagande av mark samt ny 
barriär som både påverkar fysiskt och den visuella och psykiska 
upplevelsen.  

Boendemiljö 

Barriäreffekter 

Stora negativa konsekvenser. Intrång och barriäreffekter vid Böle och 
Medskogsbron. Det är en helt ny vägdragning och ingen större väg finns i 
närheten i nuläget. 

Trafikbuller  Måttliga negativa konsekvenser. Antalet bostäder som berörs av 
bullernivåer över riktvärdet är få men områden som idag är helt/delvis tysta 

påverkas. En risk för negativa effekter på människors hälsa. 

Luftföroreningar  Små negativa konsekvenser. Få bostäder påverkas, påverkan bedöms 
vara liten. Korridoren innebär ingen ökad risk för överskridande av 
miljökvalitetsnormen för dygnsmedelvärde för partiklar eller kvävedioxid. 

Farligt gods I samtliga korridorer finns bostäder inom den närmsta tredjedelen av en 
zon om 150 m från planerad väg, vilket kallas riskhanteringsavstånd. 
Länsstyrelsen Västernorrland rekommenderar att bostäder, skolor och 
annan verksamhet, där människor uppehåller sig länge, placeras i den 
yttersta delen av detta avstånd. 

Alltså finns det inom alla korridorer bostäder för nära planerad vägkant. 
Detta behöver hanteras oavsett val av alternativ. 

Jord- och skogsbruk Påtagliga negativa konsekvenser. Stora areal med skogsmark och en del 
arealer med åkermark tas i anspråk och en fragmentering av de brukade 
områdena sker. Även tillgängligheten, lönsamhet och ägarförhållanden kan 
påverkas.  

Klimat  

Framtida klimat-

förändringar, 

översvämningsrisker 

Svagt positiva konsekvenser. Planerade anläggningar dimensioneras för 
framtida klimatförändringar. 

Utsläpp klimatgaser 

(avser byggskedet) 

33 400 ton 
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Tabell 20. Sammanfattning av utbyggnadsalternativens konsekvenser vad gäller trafik, planering, landskapsbild, 

kostnader och nyttor.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ASPEKTER INOM 
TRAFIK, PLANERING, 
KOSTNADER OCH 
NYTTOR 

Korridor S1 

Trafik och 

användargrupper 

Positiva konsekvenser. E14 kommer att vara en trafiksäker och 
komfortabel vägsträcka med hög framkomlighet. Framkomligheten 
förbättras genom att restiden blir kortare, hastigheten blir jämnare och 
omkörningsmöjligheterna ökar. Trafiksäkerheten höjs främst då E14 
mittsepareras och flertalet korsningar i plan försvinner. Vägens utformning 

avseende geometri, sikt och sidoområden förbättras. 

Kommunal och 

regional planering  

Stora negativa konsekvenser. Motverkar eller förhindrar utpekade frilufts-, 
natur- och bostadsområden.  

Landskapsbild Måttliga negativa konsekvenser. Vägen blir en upplevelsemässig barriär 
och ett nytt, storskaligt landskapselement i det sammanhängande 
skogsområdet. Den kuperade terrängen gör att höga slänter och bankar 
kommer krävas. Hantering passagen vid Medskogsbron är kritisk och 
avgörande för hur stor påverkan blir på dalgång och odlingslandskap. 
Trafikantupplevelsen kommer bestå av att färdas genom skogsmark som 
kan bli ensidig.  

Byggskedet Stora negativa konsekvenser. N 500 meter lång tunnel, flera långa broar 
samt flera långa skärningar ingår.  

Kostnader Cirka 2 290 Mkr 

Masshantering och 

transporter 

Stora negativa konsekvenser. Störst massöverskott av de studerade 
korridorerna. 



 

 

4.4.1. Samlad bedömning av korridorens uppfyllelse av målen 

4.4.1.1. Uppfyllelse av projektets ändamål och projektmål 

I tabellen nedan redovisas kortfattat hur korridor S1 bedöms överensstämma med 

ändamål och projektmål. Bedömningen är sammanfattad med en färgmarkering.  

● Röd färg betyder att målet inte kan uppfyllas 
● 

Gul färg betyder att vägkorridoren sammantaget både kan stödja och 
motverka målet i vissa avseenden. I arbetet med denna samrådshandling 
har det då inte funnits möjlighet att nå ända fram till en måluppfyllelse. 

●  Grön färg betyder att projektmålet kan stödjas eller uppfyllas. 
Tabell 21. Sammanställning av korridorens uppfyllelse av projektets ändamål och projektmål.  

Ändamål Korridor S1 

En hållbar anläggning för E14 
genom/förbi Sundsvall som 
leder till god stadsmiljö med 
ökad säkerhet, framkomlighet 
och tillgänglighet för samtliga 

transportslag. 

● 
Korridor S1 är inte en ekonomiskt hållbar anläggning. Den är mycket 
dyr i alla avseenden. Säkerheten på S1 bör också bli god. 
Tillgängligheten för alla transportslag utom oskyddade trafikanter 
bedöms bli god. Oskyddade trafikanter bedöms ha litet behov av att 
färdas på denna sträcka. 

Projektmål Korridor S1 

Göra E14 trafiksäker, tillgänglig 
och attraktiv för tung trafik och 
genomfartstrafik 

 

● 

Korridor S1 fångar inte upp norrgående trafik i samma utsträckning 
som de nordliga korridorerna, inte heller kopplingen mot 
hamn/logistikpark. Trafiksäkerheten blir god, men attraktiviteten blir 
inte bra och därmed kan också tillgängligheten ifrågasättas. 

Bidra till utvecklingen i 
Sundsvallsregionen ● 

Korridor S1 berör ett eventuellt framtida planerat verksamhetsområde, 
möjliga områden för bostadsutveckling, men industri, dock inte lika 
mycket som N+N1 och N+N2.också värdefulla områden för 
rekreation. Korridor S1 bidrar inte till någon större utveckling av 
Sundsvallsregionen. 

Minskad miljö- och 
trafikbelastning på centrala 
Sundsvall ● 

Korridor S1 ger en något större avlastning av centrala Sundsvall än 
de nordliga korridorerna.  

Samtliga korridorer utom 0+ ger möjlighet till förbättringar som 
minskar miljö- och trafikbelastningen i centrala Sundsvall. 

Kostnadseffektiva och hållbara 
lösningar som ger hög 
kapacitet med mötesseparerad 
väg och med hastighet 100 

km/h 
● 

Korridor S1 är dyr i förhållande till den trafikmängd som bedöms 
använda vägen, och har därför sämre måluppfyllelse än de norra 
korridorerna, trots lösningar som ger hög kapacitet, mötesseparering 
och hastighet 100 km/h. 

Ökad trafiksäkerhet, trygghet 
och framkomlighet för 
oskyddade trafikanter ● 

S1 ger stora positiva effekter i form av förbättrad trafiksäkerhet, 
trygghet och framkomlighet för oskyddade trafikanter, bland annat 
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genom att antalet planfria passager av E14 ökar jämfört med 
nuvarande situation. 

4.4.2. Avstämning mot nationella transportpolitiska målen 

I tabellen nedan redovisas kortfattat hur korridor S1 bedöms överensstämma med de 

transportpolitiska målen. Bedömningen är sammanfattad med en färgmarkering.  

● Röd färg betyder att målet inte kan uppfyllas 
● 

Gul färg betyder att vägkorridoren sammantaget både kan stödja och 
motverka målet i vissa avseenden. I arbetet med denna samrådshandling 
har det då inte funnits möjlighet att nå ända fram till en måluppfyllelse. 

●  Grön färg betyder att projektmålet kan stödjas eller uppfyllas. 
Tabell 22. Sammanställning av de nationella transportpolitiska målen och korridorens 

måluppfyllelse. 

Transportpolitiska mål Korridor S1 

Funktionsmålet 

● 
Korridor S1 bedöms stödja funktionsmålet genom att förbättra för bland annat 
näringslivets transporter och hålla en god kvalitet och utformning. 

Hänsynsmålet 

● 

Korridor S1 medger bättre säkerhet utmed korridoren och anpassas till att ingen 
ska dödas eller skadas allvarligt, men ger intrång i naturmiljöer. Hälsoaspekter-
na försämras något vad gäller buller och luft. Korridoren både stödjer och stödjer 
inte hänsynsmålet. 

 

4.4.2.1. Avstämning mot de nationella miljökvalitetsmålen 

Varje miljökvalitetsmål har preciseringar som förtydligar målet och används för 

bedömning av uppfyllelse av målet. Vid bedömning om alternativen bidrar eller 

motverkar målen har ett antal av målens preciseringar och definitioner valts ut som 

underlag för bedömningen. Urvalet av har baserats på vad som ansetts särskilt beröras 

av projektet och som bedöms vara möjligt att bedöma i nuläget med hänsyn till den 

information som finns tillgänglig. Ett särskilt fokus har lagts på de preciseringar som 

kan vara av betydelse för val av alternativ. Se tabell 23. 
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Tabell 23. Avstämning mot de nationella miljökvalitetsmålen. Tabellen fortsätter på nästa sida. 

Miljökvalitetsmål/ precisering/ 

definition 

Korridor S1 

Begränsad klimat-påverkan 

Den globala medeltemperatur-
ökningen begränsas till långt under 
2 grader Celsius över förindustriell 
nivå och ansträngningar görs för att 
hålla ökningen under 1,5 grader 
Celsius över förindustriell nivå.  

Sverige ska verka internationellt för 
att det globala arbetet inriktas mot 
detta mål. 

● 
Korridor S1 bedöms motverka målet. Användning av energi och 
råvaror är dock mycket stor, då nybrytning av väg och ett flertal 
omfattade byggarbeten och byggnadsverks krävs. Korridoren 
innebär ingen ökad cykelanvändning.  

Miljökvalitetsmål/ precisering/ 

definition 

Korridor S1 
Levande skogar 

Ett rikt odlingslandskap 

Ett rikt växt- och djurliv 

Berörda preciseringar som bedöms 
vara relevanta i projektet handlar i 
huvudsak om grön infrastruktur, 
bevarande av natur- och 

kulturvärden och friluftsliv. 

● 
Korridor S1 bedöms främst motverka till målet då påverkan på 
berörda skogar och natur- och kulturvärden inom korridoren är 
stor då nybrytning av väg behövs. Utpekade grönstråk/grön 
infrastruktur samt friluftsliv påverkas i sådan omfattning att det 
har betydelse för målets uppfyllnad i ett lokalt perspektiv.  

Miljökvalitetsmål/ precisering/ 

definition 

Korridor S1 
God bebyggd miljö 

Berörda preciseringar som bedöms 
vara relevanta i projektet handlar i 
huvudsak om hälsa och säkerhet 
samt gång och cykel.  

● 
S1 bedöms både motverka och stödja målet då påverkan av 
buller och utsläpp av luftföroreningar kvarstår eller ökar/uppstår  

Miljökvalitetsmål/ precisering/ 

definition 

Korridor S1 
Frisk luft 

Berörda preciseringar som bedöms 
vara relevanta i projektet handlar 

om partiklar och kvävedioxid. 

● 
S1 bedöms stödja målet beträffande kvävedioxid och partiklar 
eftersom haltnivåerna bedöms kunna klaras för samtliga 
alternativ. Eftersom inga luftberäkningar har genomförts för 
korridor S1 kan dock inte risken för överskridande av partiklar 
helt uteslutas. Dock bedöms förutsättningarna för att klara målen 
bedöms som bättre än övriga korridorer och därför bedöms 
målet stödjas. 

Miljökvalitetsmål/ precisering/ 

definition 

Korridor S1 
Levande sjöar och vattendrag 

 

Berörda preciseringar som bedöms 
vara relevanta i projektet handlar 
om god ekologisk och kemisk 
status, oexploaterade och i 
huvudsak opåverkade vattendrag 

samt strukturer och vattenflöden.  

● 
Korridor S1 bedöms främst motverka till målet då relativt 
opåverkade vattendrag kommer att påverkas, den ekologiska 
och kemiska statusen i berörda bäcken bedöms inte påverkas i 
betydande omfattning om rätt åtgärder vidtas, strukturer och 
vattenflöden kan komma att påverkas men borde kunna 
motverkas med lämpliga åtgärder.  
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Miljökvalitetsmål/ precisering/ 

definition 

Korridor S1 
Grundvatten av god kvalitet 

Berörda preciseringar som bedöms 
vara relevanta i projektet handlar 
om grundvatten av god kvalitet och 
status samt grundvattennivåer.   

● 
Korridor 0+ bedöms stödja målet. Grundvattnet bedöms inte 
försämras, snarare förbättras genom lämpliga åtgärder. 
Grundvattennivåerna bedöms inte påverkas.  

Korridor S1 bedöms både motverka och stödja målet. 
Grundvattnets kvalitet och status bedöms inte försämras om 
lämpliga skyddsåtgärder vidtas. Det går inte att utesluta att lokal 
sänkning av grundvattennivåerna sker.  

4.4.2.2. Avstämning mot miljökvalitetsnormer 

Tabell 24. Avstämning mot miljökvalitetsnormer. 

Miljökvalitets-
normer 

Korridor S1 

Utomhusluft Korridorerna bedöms inte innebära en risk för överskridande av miljökvalitetsnormen 
för partiklar eller kvävedioxid. 

Omgivningsbuller Projektet strävar efter att undvika skadliga effekter på människors hälsa av 
omgivningsbuller. Därmed bedöms miljökvalitetsnormen klaras, 

Vattenförekomster Korridoren bedöms inte medföra att fastlagda miljökvalitetsnormer för berörda 
vattenförekomster inte kan uppnås.  

4.4.2.3. Avstämning mot de lokala och nationella målen för friluftsliv 

De lokala och nationella målen för friluftsliv är snarlika och därför har en avstämning 

genomförts endast mot de nationella målen. Se tabell 25. 

Tabell 25. Avstämning mot de nationella målen för friluftsliv. 

Nationella mål för friluftsliv Korridor S1 

Tillgänglig natur för alla  

Tillgänglighet handlar om befolkningens kunskap 
om friluftsområdens existens samt föreställningen 
om tillgängligheten till dessa. Fokus för 
måluppföljning i detta projekt är tillgängligheten till 
naturområden.   

 

Tillgång till natur för friluftsliv Tillgång till natur 
och friluftsliv innebär att friluftslivets behov 
säkerställs genom hållbart brukande, fysisk 
planering och bevarande.   

Fokus för måluppföljning i detta projekt är 
bevarande av natur.  

 

Attraktiv tätortsnära natur 

Målet om attraktiv tätortsnära natur innebär att det 
ska finnas tillgång till attraktiv natur i och i 
närheten av tätorter.  

 

Skyddade områden som resurs för friluftslivet 

Målet om skyddade områden som resurs för 
friluftslivet handlar om att naturområden ska göras 

attraktiva för friluftsliv och rekreation. 

● 
Korridor S1 motverkar målen till största del. En 
nydragning innebär att orörda naturområden som är 
attraktiv för friluftsliv påverkas negativt genom nya 
barriäreffekter, ianspråktagande av naturmark samt 
nya eller tillkommande bullerstörningar vilket både 
kan påverka attraktiviteten och upplevelsen negativt. 
Korridor S1 korsar dessutom Sundsvalls södra 
bergsområden som är av riksintresse för friluftsliv.  
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4.4.3. Synpunkter från samrådet 2020 

I samrådet sommaren 2020 inkom såväl positiva som negativa synpunkter på korridor 

S1. De negativa synpunkterna övervägde. Flera tunga remissinstanser avfärdade 

korridor S1, bland andra Länsstyrelsen Västernorrland, Region Västernorrland, 

Sundsvalls kommun, Naturvårdsverket samt Handelskammaren Mittsverige. Vidare 

inkom ett flertal synpunkter från föreningar som idkar friluftsliv i det aktuella området 

samt från enskilda friluftlivsutövare.  

Nedan ges ett referat av argument som framförts i samrådsyttranden. 

4.4.3.1. Argument i samrådsyttranden för korridor S1 

• Endast S1 tar hand om trafiken söderifrån.  

• Alla nordliga alternativ kommer att innebära att trafik västerifrån som ska söderut 

kör Bergsgatan även fortsättningsvis. 

4.4.3.2. Argument i samrådsyttranden mot korridor S1 

• S1 gör intrång i stadsnära friluftsområden och orörd natur samt hindrar jakt. 

Vägdragningen skulle inkräkta på fem jaktlag. S1 är katastrofal för löpning, cykling, 

promenader och träning i ren allmänhet.  

• S1 innebär en omväg med onödigt stor klimatpåverkan och sämre transportekonomi.  

• S1 är dyrare än övriga alternativ.  

• S1 medför buller i boendemiljöer, bland annat Sallyhill. Längs Medskogsvägen finns 

ett 20-tal hushåll som kommer att påverkas, vissa väldigt mycket.  

• Använd befintliga vägar i stället.  

• De nordliga alternativen främjar transporter till och från industrierna bättre.  

• Risk för påverkan på privata brunnar.  

• Där det är tänkt att S1 ska korsa Klissvägen finns ett gammalt stenbrott och rester 

efter stenhuggeri där en del av den sten som byggde upp Sundsvalls stenstad höggs. 

Vägen skulle förstöra möjligheten att ta tillvarata detta.  

• S1 ger inte tillräcklig trafikavlastning samt blir en barriär i Sidsjö.  

4.4.4. Slutsatser och motiv till bortval 

Korridor S1 skiljer sig från de övriga alternativen genom att gå hela sträckan i 

nysträckning, till stor del i kuperad terräng. Det innebär betydligt högre 

anläggningskostnad och mer komplicerat bygge samt störst utsläpp av klimatgaser 

under byggskedet än övriga alternativa korridorer. De negativa konsekvenserna för 

friluftslivet blir också stora, eftersom riksintresset Sundsvalls södra bergsområde korsas. 
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Även barriäreffekterna för boende har bedömts som stora med S1, främst på grund av 

passagen vid Böle och Medskogsbron. 

• Korridoren har inte bedömts uppfylla projektets ändamål. Enbart två av fem 

projektmål bedöms bli uppfyllda.   

• Korridoren har totalt sett bedömts vara samhällsekonomiskt olönsam. 

Korridoren är betydligt dyrare än övriga alternativ vilket beror på den kuperade 

terrängen som kräver stora schakter, broar och tunnel.  

• Korridoren sträcker sig genom områden som i kommunens översiktsplan är 

utpekade för utbyggnad av bostäder och verksamheter samt grönstråk och 

kärnområde för stadsnatur.  

• Korridoren bedöms kunna innebära påtaglig skada på riksintresse för friluftsliv, 

Sundsvalls södra bergsområden, enligt miljöbalken 3:6.  

• Korridoren innebär ett betydligt större intrång i naturmiljö och skogsmark än 

övriga alternativ.  

• Korridoren motverkar flera av de nationella miljömålen.  

• Korridoren har avfärdats av ett flertal samrådsinstanser, däribland 

Länsstyrelsen Västernorrland och Sundsvalls kommun.  

De totala negativa konsekvenserna av korridor S1 bedöms vara av sådan karaktär att 

projektet inte kan planeras på ett sätt som mildrar eller eliminerar dessa. Därför föreslås 

att korridor S1 väljs bort som lokaliseringsalternativ (korridor) för E14 framtida läge i 

Sundsvall.  
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