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1 Inledning

1.1 Omfattning och bakgrund

Detta gestaltningsprogram ingar i val av lokalisering for E14
genom/forbi Sundsvall. E14 16per i sin hela strackning fran
Trondheim i vist och slutar i Sundsvall dar den moter E4.
(Se karta till vinster)

Gestaltningsprogrammet omfattar for detta projekt aven en
landskapsanalys, som utover fokus pa gestaltning innehéller
tematiska analyser av landskapets ekologi och naturmiljo
samt dess kulturhistoriska utveckling. Landskapsanalysen ar
gjord enligt Trafikverkets handledning Landskapsanalys for
planldggning av vagar och jarnvdgar (Trafikverket 2016).

1.2 Projektmal
Foljande projektmal har tagits fram for projektet:

« Gora E14 trafiksaker, tillganglig och attraktiv for tung trafik
och genomfartstrafik.

» Bidra till utvecklingen i Sundsvallsregionen.
« Minskad miljo- och trafikbelastning pa centrala Sundsvall.

« Kostnadseffektiva och héllbara l6sningar som ger hog
kapacitet med motesseparerad vag och hastighetsstandard
100 km/h.

« Okad trafiksikerhet, trygghet och framkomlighet for
oskyddade trafikanter.

For att uppfylla projektmalen foreslas en nydragning av
E14 med motesseparering och 2+1-vig med trafikplatser
i de anslutningspunkter som skapas. For de oskyddade
trafikanterna planeras gang- och cykelstrak.

« Bergsgatan genom centrala Sundsvall, som i dag utgor
genomfartsled for E14, foreslas utvecklas till en stadsgata
med god trafiksdkerhet och framkomlighet for fotgangare,
cyklister och ovriga trafikanter samt en god boende- och
vistelsemiljo langs gatan.

1.3 Gestaltningsavsikter

Inriktningen for val av lokalisering utgar fran de
punkter som definierats i samradsunderlagsskedet, i
PM Gestaltningsavsikter- E14 framtida ldge Sundsvall
(Trafikverket 2019).

De generella malen och riktlinjerna for gestaltningen ar att
erbjuda trafikanter upplevelsemaissiga varden genom att

skapa variation och att bevara utblickar langs viagen. Visuella
och fysiska barridreffekter for trafikanter och boende ska sa
ldngt majligt begransas, liksom barridreffekterna for viaxt- och
djurlivet. Nya vagstrackningar ska utformas med en linjeforing
som tar hansyn till landskapets topografi, vegetation, historiska
kontinuitet samt bidrar till att befintliga samband och
riktningar i landskapet kan behallas och forstarkas.

Vidare ar nedanstidende aspekter viktiga att hantera i detta
Gestaltningsprogram:

« Linjef6ring

« Markmodellering

« Bullerskydd

« Vigbroar och trafikplatser
« Vixtlighet

» Passager

« Viltpassager

« Vagutrustning

» Belysning



1.4 Gestaltningsprogrammets syfte

Ett gestaltningsprogram redovisar projektets riktlinjer

och ambitioner utifran ett gestaltningsperspektiv. Detta
gestaltningsprogram behandlar projektets tidiga skede for

valet av lokalisering. Gestaltningsprogrammet fordjupas under
framtagandet av vagplanen. Detta for att ge samradshandlingen
inriktningen for den valda lokaliseringen och de atgarder som
skall utforas.

PM Gestaltningsavsikter beskriver vad ombyggnaden ska
bidra till, medan gestaltningsprogrammet beskriver hur,
utifran samspelet med de tekniska forutsattningarna.
Gestaltningsprogrammet ar ett viktigt 6verforandedokument
som tar vidare tankar och idéer fran vagplaneprocessen till
projektering och bygghandling.

1.5 Lasanvisning

Gestaltningsprogrammet ar indelat i fyra olika kapitel:

« Kapitel 1, Inledning, beskriver bakgrunden till projektet samt
viktiga forutsattningar.

« Kapitel 2, Landskapet, bestar av en landskapsanalys som
beskriver landskapets viktiga karaktarsdrag. Omrédets
kanslighet och potential beskrivs utifran landskapets specifika
forutsattningar. Kapitlet avslutas med en sammanfattande
tabell 6ver plus och minus for varje korridor.

» Kapitel 3, Gestaltningsavsikter, ssmmanfattar projektets
viktiga gestaltningsavsikter

« Kapitel 4, Fortsatt arbete, beskriver viktiga aspekter infor
kommande steg och skeden.
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Oversiktskarta visande planens geografiska lokalisering samt utredningsomradets utbredning.
Kélla: Lantmaéteriet, Sweco




1.6 Projektets omfattning

Ett flertal olika lokaliseringsalternativ utreddes i tidigare skede
nar samradsunderlaget togs fram. Dessa benamndes 0/0+,

S1, S2, S3, N1, N2 och N3. Négra av dessa har valts bort, bland
annat pa grund av att de anses ha for stor negativ paverkan

for naromradet. De korridorer som ingar i detta dokuments
utredningsomrade ar N1, N2, N3, S1 samt 0/0+. (se karta till
hoger). Samtliga av dessa fem utvalda vagstrackningar utgar
fran befintliga vigdragningar, med undantag av N2 och S1 vilka
delvis ar forlagda i obruten terrang. Se kartan till hoger for en
oversikt over korridorernas placering.

N (Gemensam for N1, N2, N3)

N1, N2 och N3 har en vagstracka gemensam. Denna loper

pa Timmervagen mellan nuvarande E14 och Hulivéigen,
passerandes Bergsédker.De tre alternativen delar sedan pa sig
norr om Bergséker.

N1 (N+N1)

Alternativ N1 (N+N1) utgar fran att Hulivigen blir en del av den
nya strackningen av E14. Hulivagen loper mellan Timmervagen
och E4. Vagstrackningen passerar mellan Haga och Bydalen.

N2 (N+N2)

Vagstrackningen for alternativ N2 (N+N2) I6per fran
Timmervigen och genom obruten skogsmark ut mot E4 mellan
Birsta och Bosvedjan.

N3 (N+N3)

Alternativ N3 (N+N3) ar tankt att anvianda den nuvarande
dragningen av Timmervagen som ny viagdragning for E14.
Viégstrackningen passerar Birsta dar den sedan nar E4.

S1

Viégstrackningen startar vaster om Sundsvall vid Hégom och
l6per genom obruten skog till Midskogsbron och sedan vidare
genom ytterligare ett skogsomrade for att ansluta till E4 i h6jd
med Stockvik.

o/o+

Detta nollalternativ utgar fran att befintlig dragning av E14
bibehalls - det vill sdga att Bergsgatan genom centrala Sundsvall
fortsitter att vara en del av E14. ”0” avser ett alternativ dar

inga forandringar gors. "0+” avser ett alternativ dar befintlig
strackning kompletteras med sdkrare passager, korsningar och
andra forbattrande atgarder. Strackningen har funktion som
entré till Sundsvall fran vast.
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Karta over aktuella véagstrackningar N+N1, N+N2, N+N3, o+, S1.
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2 Landskapet

Utredningsomradet ligger i Sundsvalls kommun och bestar
av ett strak genom centrala Sundsvall samt omraden norr
och vister om staden. I Landskapskaraktdranalys for
Visternorrland (Trafikverket 2015) benamns omradet som
ett dalgangslandskap. Vister om utredningsomradet 6vergar
dalgangslandskapet sa smaningom till ett skogsdominerat
bergkullandskap.

Dalgangslandskapet kinnetecknas av backiga, béljande
dalgangar som ofta l6per i flera riktningar, omgivna av
skogklddda berg.

I dalgdngarnas botten finns vattendrag som kan omges

av partier med sumpmarker eller vidga sig till sjoar. Pa
dalgdngarnas sluttningar finns 6ppna odlingsmarker, medan
bebyggelse och vigar till storsta delar ar lokaliserade pa
gransen mot skogsmarken. Landskapets utseende, natur och
anvandning kan kopplas till omradets geologi.

Skalan i landskapet varierar mellan ett relativt smaskaligt
mosaikartat landskap och ett mer storskaligt landskap i
anslutning till sjoar och storre vattendrag eller i motet mellan
flera dalgangar.

Skogsmark
(mordn, berg)

Bebyggelse i grdnsen
mellan skogsmark och
odlingsmark

I anslutning till centrala Sundsvall praglas landskapet av
industri- och bostadsbebyggelsen i stadens ytterkanter.

I anslutning till staden ar landskapet utsatt for ett hogt
exploateringstryck och det ursprungliga odlingslandskapet har

i stora delar ersatts av bebyggelseomraden, nya kopcentra och
infrastruktur. Det som kvarstar av odlingslandskapet utgors ofta
av smaytor som saknar sammanhang.

Sundsvall stad praglas av en varierad bebyggelse vars mest
framtradande del far anses vara dess vilbevarade stenstad,
uppford under slutet av 1800-talet.

2.1 Geologi

Berggrundsgeologi

Berggrunden i utredningsomrédet bildades for ca 1960-1750
miljoner ar sedan (under den svekokarelska orogenesen) och
bestar till stor del av omvandlade sedimentira bergarter och
omvandlade magmatiska djup- och gangbergarter. Under
orogenesen deformerades berggrunden varvid bland annat
foliationer, linjarstukturer och stora veckstrukturer bildades.

Ytterligare intrusioner av djup- och gangbergarter har efter
orogenesen (ca 1500 miljoner ar sedan) gett upphov till
magmatiska bergarter utan stérre omvandling. Detta betyder
att berggrunden huvudsakligen till stor del domineras av
omvandlade och mindre omvandlade gnejsiga bergarter
(gravackor, gnejs och granit).

Odlingsmarker i
dalgangarnas mittpartier
(silt/lera)

Kvartargeologi

Omréadet foljer ett tydligt monster nar det giller jordarternas
utbredning i terrangen, detta ir en direkt foljd av att omrédet
varit tackt av inlandsisen. Hogst upp pa bergen aterfinns urberg
och berg i dagen. Darefter foljer partier av svallad moran

som langre ner i dalgdngarnas sankor overgar till sandigare

och finkornigare jordarter av framforallt silt och lera. Langs
Selangersan aterfinns aven dlvsediment och ett strak av
isdlvssediment som loper dnda ut till Sundsvallsbukten. En
rullstensas gar genom och under centrala Sundsvall och ar
resten av en gammal isdlv.

Jordarterna i dalgangarnas lagre delar ar de mest naringsrika
och har darfor den storsta koncentrationen av odlingsmark.
Moranpartierna som angransar till odlingsytorna har historiskt
varit de platser dar man uppfort vagar, byggnader och
bosattningar da marken varit stabil for grundlaggning och ej
inkraktat pa vardefull odlingsmark.

For jordartskarta 6ver utredningsomradet, se sida 8.

Skogsmark
(mordn, berg)

Vattendrag eller vatmark i
dalgangarnas lagpunkter



Hégsta kustlinjen - svallad terrdng

De svallade morianjordarna forklaras av att omradet ligger Nedan till vanster visas ett tydligt exempel fran ett skogsomréade
under hogsta kustlinjen. Landskapet har darfor paverkats bAde  soder om Matfors dir de gamla strandlinjerna och framsvallade
av inlandsisens tillbakaging och av de svallningar som hiarrorde  bergen syns tydligt. Nédgra av de gamla strandlinjerna har

fran havet som bildades darefter. P4 terrangskuggningskartor markerats med streckade linjer i terrangskuggningskartan.

over omradet kan man pa vissa platser tydligt se spar av gamla

strander och svallad terrang. Dar syns ocksa de platser dirrent ~ Nedan till hoger en strandnivikarta som visar hur havet sag ut
urberg svallats fram och skapat partier med berg i dagen. Dar for 10 000 ar sedan, 8000 f Kr. Utredningsomradet lag da helt
urberget tidigare svallats fram finns idag ofta hallmarkstallskog.  under vatten.
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2.2 Kulturmiljo

De tidigaste odlingsbygderna utgors av dalgangslandskapen
och strackningen av de édldre viagarna foljer bebyggelsens
lokalisering i landskapet. Viktiga karaktiarer inom
odlingsbygderna dr den dldre gardsbebyggelsen samt de
angslador som finns spridda i det 6ppna odlingslandskapet.
Odlingsbygderna har ofta en ldng historisk kontinuitet.

Utredningsomradet omfattar flera omraden med forn- och
kulturlamningar fran flera tidsperioder. Dessa aterfinns

ofta langs dalgéngens sluttningar och foljer tidsmassigt
landhojningen och den tidigare strandlinjens ligen genom
tiderna. Saledes aterfinns de dldsta lamningarna i omradet pa
landskapets hogsta hojder.

Fornldmningar i omradet ar enligt Riksantikvariatimbetets
tjanst Fornsok bl.a. gravfalt, boplatser, flintyxor,
fangstgropssystem,stensattningar och gamla fardvéagar. En av
de i niromradet mer framtradande limningarna fran forntiden
ar gravfaltet i Hogom som harstammar fran jarnéldern.

Korridor N1 (N+N1), N2 (N+N2) och N3 (N+N3) passerar
Selangersén i nirhet till Seldngersfjarden. Denna plats
fungerade historiskt som hamn dnda in till 1600-talet. Hamnen
blev pa grund av landhéjningen till slut for grund, vilket
orsakade att man flyttade denna osterut och anlade en ny. Detta
ledde till att Sundsvall fick sitt nuvarande lage.

Gravféltet i Hogom.

Sundsvalls stad fick stadsrattigheter ar 1621. Under 1600-talet
var fiske och handel med travaror, boskapsprodukter, palsar och
skinn det som dominerade. Fran 1600- och 1700-talet finns inte
mycket bebyggelse kvar da stora delar av bygderna plundrades
och brandes ned under rysshirjningarna pa 1720-talet.

Under historisk tid har &ven de mindre vattendragens kraft
utnyttjats for sdgar och kvarnar. Fran 1800-talet kom sedan
Sundsvall att vixa fram som ett centrum i rikets framsta
traindustridistrikt och flera industriorter vaxte fram runt
Sundsvall. I och med detta blev skogens produkter mer
vardefulla.

2.3 Naturmiljo

I storre delen av utredningsomradet forekommer ett rikt djurliv
med exempelvis dlg, bjorn, radjur, utter, rav, gravling samt
olika fagelarter. Inom utredningsomradet finns omraden som
omfattas av det generella biotopskyddet - ett skydd &mnat att
bevara den biologiska mangfalden.

Sandbergsbiacken och Sidsjobdcken har bada med grund i den
naturliga backmiljon och den artrika omgivande 16vskogen
bedomts ha patagligt naturvarde (klass 3). Selangersan och
Seldngersfjarden har en strandskog och strandlinje vilken
bedoms ha hogt naturvirde (klass 2).

av passager.

v e = T 3 gt T

Omraden finns i utredningsomradets odlingslandskap som ar
utpekade i Jordbruksverkets dngs- och betesmarksinventering.
Ett flertal kulturvixter samt négra signalarter har hittats vid
inventeringar pa plats.

Skogsomradet soder om Sundsvall hyser ett flertal omraden
klassade med Naturvarden av Skogsstyrelsen. Nyckelbiotoper,
biotopskydd och naturvardsobjekt finns i flertal.

Djurs rorelser i landskapet

Djurens rorelser i landskapet ar beroende av en fungerande
gron infrastruktur, som inte skirs av av bland annat vigar. Bade
lokalisering och utformning av vigar ar avgorande for vilken
barridreffekt som vigen utgor. Barridreffekten kan dels besta

i fysiska hinder i form av vigbanan, racken och stiangsel, dels
utgor trafiken och vigbullret barridreffekter som verkar olika pa
olika djurarter. Darfor ar kunskapen om forekomst av djur och
deras rorelser ett viktigt underlag att anvinda vid planerande av
E14:s nya lokalisering. Under denna rubrik presenteras djurens
rorelser korridorsvis.

N (Gemensam fér N1, N2, N3)

N gér i befintlig vagstrackning, till viss del i anslutning till
naturomraden i form av skogs-och jordbruksmark. Dar kan
ombyggnation av vig och mojlig 6kning av trafik leda till 6kad
barriareffekt for djur, vilket kan innebéra behov av anldggande

. -

Skog i nérhet till utredningsomradet. Férekomsten av spillning antyder att markerna &r rika pa klbwvilt.
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Samtidigt kan anpassning av befintlig vig ge mgjlighet till
mildrad barridreffekt/olycksrisk. Selangersan med strandzon
utgor ett gront strak som forbinder Sundsvalls stadsmiljo med
omgivande naturomréaden, bland annat Selangersfjairden med
omgivande vitmarker. An utgér livsmiljo for bade land-och
vattenlevande organismer, bland annat o6ring och utter.

N1 (N+N1)

I den vastra delen av alternativets strackning finns
jordbrukslandskap som kan forvantas utgora livsmiljoer for
radjur med risk for viltolyckor. Dar ar kantzoner mellan skogs-
och jordbruksmark viktiga landskapsobjekt for djurs rorelser.
Det kuperade landskapet med mindre bergkullar styr djurs
rorelser och branta bergsidor kan utgora bade barridrer och
ledlinjer.

Aven den bebyggda miljo som finns lings strickan kan utgora
en barriar for flera djurarter, men andra, exempelvis radjur kan
dras till bostadsomraden.

Ett par mindre vattendrag rinner under befintlig vag, varav en
utgor tillflode till Sticksjon. I den 6stra delen av alternativets
strackning ligger skogsmark pa 6mse sidor om vigen.

Nz (N+N2)

Alternativet innebar nydragning av vag mestadels i skogsmark,
men aven ett antal mindre vitmarksomraden berors, vilket
kan innebara sarskild risk for paverkan pa groddjur och andra
arter som trivs i fuktigt habitat. Den nya vagen skulle utgora
en ny barriir i ett skogsomrade som redan kan forvintas vara
paverkat av fragmentering och i viss man av buller.

Skogsomradet kan forvantas vara habitat for klovdjur. Kontakt
med lokala jaktlag bor utgora underlag for bedomning om
lamplig dimensionerande art for ev. passager och andra
skyddsatgarder.

N3 (N+N3)

De skogs-och jordbruksmarker som ligger langs strackan kan ha
samma betydelse for klovdjur som beskrivs for alternativ N1 och
N2. Forekomst av lodjur har konstaterats av Lansstyrelsen nara
utredningskorridoren och det kan forutsattas att lodjur finns
spritt inom utredningsomradet.

Artrik blandskog i grénsen till vatmark.
S1

Alternativet innebar nydragning av vag i skogsmark, mgjligen
aven genom nagot av de mindre vatmarksomraden som finns
mellan Stockvik och Midskogsbron. Ett par mindre vattendrag
finns inom/néra utredningsstraket, vilka kan forviantas fungera
som ledlinjer for djur.

Bodbacken rinner strackvis i ldglant terrang mellan bergkullar
i dalgangsliknande miljo och det bedoms att backen kan ha en
sarskilt stor betydelse for djurs rorelse.

Det faktum att fAngstgropar finns i dalgdngen mellan
Slattberget och Fagebergstugan sydost om Medskogsbron tyder
pa att platsen historiskt varit ett rorelsestrak for storre djur.
Om detta utredningsstrak viljs for nydragning av E14 ar det
darfor viktigt att utreda behov av faunapassage for storre djur

i detta omrade. Fangstgropar har ocksa hittats i dalgdngen
nordost om Asphyddan samt norr om Slittberget som ligger

i omradet i omradet mellan Medskogsbron och Stockvik, se
landskapsanalyskarta over alternativ S1 pa sida 22.

Namnet pa den myr som ligger strax intill fingstgroparna,
”Alggropsmyran”, kan tyda p4 att det rér sig om fingstgropar
for alg. Eftersom dlgars rorelsemonster ar styrda av terrangens
sluttning har deras rorelsemonster i manga omraden varit
desamma under tusentals ar och forekomsten av fangstgropar
ar darfor viktiga indikationer pa var rorelsestrak kan aterfinnas
aven idag.

I Sidsjo naturreservats skotselplan utpekas backarna
uppstroms Sidsjon, som bl. a. Vackra backen, som magjliga
reproduktionsomraden for fisk. Stationar 6ring och
backnejondga finns i sjons tilloppsbéackar enligt skotselplanen
och kan darmed komma att beroras av en nydragning av vag
inom denna korridor.

o/o+

Stadsmiljon ar for ménga arter en miljo som generellt undviks
och den utgor darfor en barriar i landskapet. For exempelvis
radjur och i viss man for dlg kan villaomraden och parkytor
utgora fodosoksomraden och det visar sig i form av trafikolyckor
med vilt som kan forekomma aven i centrala stadsdelar.

Vattendrag utgor livsmiljo och ledlinjer f6r manga olika
djurarter. De ar darfor viktiga objekt i planering av gron
infrastruktur och landskapsanpassning i vagprojekt. Langs
med lokaliseringsalternativ 0/0+ finns Sandbergsbacken,
Sidsjobacken samt de backar som rinner genom
Fridhemsparken och Backparken.

Flera av biackarna ar i ndgon mén kulverterade, vilket kan antas
begransa backarnas funktion som ledlinje for landlevande djur.

Biackarnas strandzoner utgor i varierande man
sammanhéngande grona strdk mellan stadsmiljon och
omgivande naturomraden. I kommande skede bor det utredas
om behov av passageatgirder och andra atgiarder riktade mot
fauna foreligger i och i anslutning till dessa vattendrag.
e

Sidsjébéackens ldge under Bergsgatan.
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2.4 Friluftsliv

Korridor o+

Pé bada sidor om befintlig vag finns malpunkter for friluftsliv-
och rekreation. Korridoren beror narmast, Sidsjobacken som ar
utpekat som ett kirnomrade for natur och friluftslivi Sundsvalls
kommun. Ett gronstrak finns langs Esplanaden. Korridoren
ingar i Selangers fiskevardsomrade.

Korridor N

Korridoren beror stigar, elljusspar och en fotbollsplan intill
Bergsakers skola.

Hulibacken i Bergsaker har en fin ravinbildning, som ingér i
Selangersfjarden och dess omgivning. Selangersan och dess
narmiljo ar utpekat som ett gronstrak och skogen intill &n ar
utpekat som skog med hogt socialt varde. Langs bada sidor om
Selangersan fran Sundsvalls centrum finns en rekreationsstig
som leder runt Selangersfjarden. I Bergsaker finns ett sjokom-
plex runt an med ett delta, Norrfjairden och Selangersfjarden.
Féagelskadning ar populart kring Selangersfjarden. Selangersan
ar ocksa popular for kanotturer och har bedrivs bade fritids- och
sportfiske. Korridoren ingar i Selangers fiskevardsomrade.

Hulistugan.

Korridor N1

Korridoren beror stigar och elljusspar. I Granloholm ar Stick-
sjon och dess narmiljo utpekat som ett kirnomrade for natur
och friluftsliv samt skog med hogt socialt varde. Skogen kring
Rodmyran och Bosvedjan/Bydalen ar utpekad som skog med
hogt socialt varde. Tre utpekade gronstrak finns dven langs
befintlig vag. Sjukhusskogen norr om sjukhuset utgors av en
bergsknalle med en smal remsa av gammal hélltallskog.
Korridoren beror dven Baldershovs idrottsplats. I anslutning
till idrottsplatsen pagar planering for att utveckla omradet med
ett racketcenter och en ny kommunal friidrottshall. I Bydalen
beror korridoren en lekplats och pa Gardehov berors Sundsvalls
curlinghall. Korridoren ingar i Selangers fiskevardsomrade.

Korridor N2

Korridoren korsar flertalet stigar och skidspar. Hammalasen ar
en hojd med en fin dalgdng med sammanhéingande skog som
striacker sig mellan Bergsaker och Sundsbruk. Korridoren beror
tre gronstrak. Korridoren ingar i Selangers fiskevardsomrade.

Korridor N3

Korridoren berdr golfbanan i Hammal samt stigar och skidspar.
I korridorens sodra del finns ett gronstrak. Korridoren ingar i
Selangers fiskevardsomrade.

Korridor S1

I vast korsar korridoren flertalet stigar som leder till Klissberget
med utsiktsplats och raststuga. Sidsjo naturreservat och frilufts-
omrade ligger i narheten av korridoren.

Sodra berget, Fagelberget, Medskogsberget och Omsberget
bildar tillsammans Sundsvalls sédra bergsomrade som ar av rik-
sintresse for friluftsliv.

Sundsvalls sédra bergsomrade #r utpekat i OP 2021 som ett
karnomrade for natur och friluftsliv. Korridoren beror dven fem
utpekade gronstrak samt angransar till ett omrade med skog
utpekad med hogt socialt viarde. Korridoren ingar i Seldngers
fiskevardsomrade samt Tuna Gstra fiskevardsomrade.
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2.5 Malpunkter

Det finns ett flertal malpunkter i omradet. Nollalternativen
(0/0+) ligger pa befintlig vagstrackning av E14 igenom centrala
Sundsvall och har hela centrum som méalpunkt, med alla dess
aktiviteter, bostidder, nojen och arbetsplatser. Smaindustrier
och naringsverksamheter kantar vagstrackan i den vastra delen
av staden.

N1, N2 och N3 har en gemensam vagstrackning, N, dar de
alla passerar Bergsdker. Har aterfinns forutom bostader flera
malpunkter. Bergsdkers travbana sjuder vid vissa tider av
aktivitet och ar en viktig evenemangsplats som lockar ménga
besokare. Bergsdkerskolan ligger nira vagstrackningen och
lite langre in i smhallet ligger ett par mindre butiker och
naringsverksamheter.

Strax vaster om den gemensamma vagstrackningen ligger
Selangers kyrka samt Selanger pilgrimscenter. Bada far
betraktas som méalpunkter i omradet. Pilgrimscentret ar

. i
: E: : ll;' =
wIi =

Sundsvalls sjukhus.

startpunkten for S:t Olavsleden vilken ar en vandringsled som
loper dnda till Trondheim i Norge.

N1 (N+N1) foljer efter att ha passerat Bergsdker Hulivigen mot

E4 och passerar pa viagen Sundsvalls sjukhus. Detta ar en viktig
malpunkt for hela regionen da det ar ett nav for viasternorrlands
sjukvard.

En storre idrottsanlaggning med I6parbana, fotbollsplaner,
tennishall m.m. ligger ocksa i narheten. Dar straket ndrmar sig
E4 passeras Bydalens begravningsplats och gravkapell samt
villaomraden vilka ocksa far anses vara méalpunkter.

N2 (N+N2) loper over obruten terrang mellan Gudmundsbyn
och E4 nira norra viagen. Strackningen gar over ett

Bydalens begravningsplats.

sammanhingande omrade med skog som idag dr en malpunkt
framst for dem som nyttjar den som rekreationsskog och
bostadsnira natur.

N3 (N+N3) passerar via Timmervigen Birsta City vilket ar ett
av sveriges storsta kopcentrum och butiksomraden. Detta ar
en stor méalpunkt som genererar manga besokare och mycket
trafik aret om. Straket passerar dven ett omrade med ett
flertal golfbanor och en 6vningsbana for slagtraning. Denna
anlaggning ligger pa strackan mellan Bergsaker och Birsta.

S1 I6per likt N2 (N+N2) till storsta del 6ver obruten terriang.
Négra malpunkter for friluftslivet finns dock nira korridoren:
Klissbergsstugan med tillh6rande sparomrade samt S6dra
berget. Norr om Medskog ligger ett kolonilottsomrade vilket
ocksa far ses som en malpunkt, om dn en mindre sadan.



2.6 Karaktarsomraden

Ett satt att karaktarisera och beskriva ett landskap ar att dela
upp det i karaktarsomraden. Varje karaktarsomrade ar en del
av landskapet och utmarker sig mot andra genom att ha ett
eget specifikt uttryck eller identitet. Detta kan ha att gora med
omradets historia, anviandning, geologi eller andra egenskaper.
Utredningsomradet for E14 framtida lage kan delas in i
foljande karaktarsomraden: Sundsvall stad, Tdtort, Industri/
handelsomrade, Skog, Odlingslandskap med bebyggelse samt
Seldngersan och Selangersfjdrden. For analyskartor dar dessa
omraden finns inritade for varje lokaliseringsalternativ, se s.20-
22,

Sundsvall stad

Detta karaktarsomrade bestar som namnet antyder av en
miljo som praglas av staden. Karaktiren aterfinns langs
nuvarande E14 dar den l6per genom centrala Sundsvall.
Omradet karaktariseras av en blandad stadsbebyggelse med
stor variation pa skalan. Har aterfinns en historisk stenstad
fran 1800-talets slut, platser med villaomraden samt omraden
som praglas av flerbostadshus och kontorsbyggnader. En

stor variation finns i uttryck, skala och alder pa bebyggelsen i
omradet.

Bebyggelsen ligger nara vagen langs storre delen av Bergsgatans
strackning, vilken ar en viktig entrévag fran vaster och in till
staden. Den gronska som aterfinns i omradet ar till storst

del planerad och bestar av parker, gronstrak, tradgardar och
tradalléer. Rutnatet som Sundsvalls stadskirna ar planerad
efter praglar karaktarens uppbyggnad och formmassiga uttryck.
Typiska karaktarsdrag:

« Stadsmiljo

« Tat bebyggelse

« Rutnitsstruktur

« Tradalléer och planerad gronstruktur

« Hog koncentration av bade oskyddade trafikanter och
fordonstrafik

?ﬂ!!l!iﬂWl\lﬂ‘\ﬁ‘L\il\\lﬁ‘@ '

Varvsgatan - ett exempel pa hur éldre och modern
bebyggelse samsas i det strikta rutnétet.

Bergsgatan - nuvarande E14. Till véanster i bild tva Iébnnar
vilka &r del av en trédallé.
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Tatort

Detta karaktarsomrade praglas av tit bebyggelse men saknar
den regelratta rutnatsstrukturen som gor sig gallande i
Sundsvall stads stadslandskap. Tatorten har ménga inslag

av gronomraden och natur. Viss service kan finnas i form av
mindre butiker, skolor och vird men ej i samma omfattning och
tathet som i stadslandskapet.

Karaktiren kan bade innefatta omraden med flerbostadshus
och villaomraden. I utredningsomradet ar det frimst Bergsédker
som har karaktaren tatort, samt de omraden som ligger i

Sundsvall stads ytterkanter sésom exempelvis Granlo, Bydalen _—
och Bosvedjan. Tétort - ett villao

e

mrade och butik i Granlo.

Typiska karaktirsdrag: g

« Bebyggelsen i 6verlag tat och sméaskalig men med inslag av
storre flerbostadshus

« Manga inslag av gronomraden och natur

ENIEE |
[
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\

L

Téatort - bostadsomrade i Nacksta ndra Bergsgatan.



Industri/handelsomrade

Detta karaktarsomrade ar storskalig i sitt uttryck. Fastigheterna
ar stora till ytan och omgardade av vagar och trafiklosningar.
Stora en- och tvaplansbyggnader for industri och handel praglar
karaktaren.

Byggnaderna, liksom utemiljon, har 6verlag en ldg ansats vad

galler gestaltning och utformning. Karaktarsomradet aterfinns i
Sundsvalls ytterkanter samt i Birsta.

Typiska karaktirsdrag:
« Storskaliga laga byggnader
« Stora parkerings- och asfaltsytor

» Fiinslag av vegetation och gronska

e g g7 L\
: v\ M
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h

Industri/handelsomrade ldngs Bergsgatan i ett av Sundsvalls ytteromraden.
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Skog

Ett karaktiarsomrade som dominerar landskapet pa berg och
sluttningar, men som dven aterfinns i odlingslandskapet pa de
platser dar det borjat vixa igen. Skogarna bestar till storst del
av barrskog men far mer 16vinslag och 6vergér till blandskog
ilandskapets ligre partier. Pa bergens hogsta partier bestar
skogen ofta av hallmarkstallskog.

Skogen i utredningsomradet ar till storst del produktionsskog
och priglas av en viaxlan mellan tdtare partier och helt 6ppna
kalhyggen. Att en stor del av skogen ar produktionsskog har
ocksa lett till att den upplevs som monokulturer diar antingen
tall eller gran dr det dominerande tradslaget.

I skogsomraden som ligger i anslutning till karaktiren tatort
finns ofta anldggningar for friluftsliv och skiddkning.

Typiska karaktarsdrag:
« Sammanhallen skogs- och naturmark
« Kuperad terrang

« Tanknytning till tatort elljusspér och andra
friluftsanlaggningar

Aldre granplantering - en vanlig syn i produktionsskogen.



Odlingslandskap med bebyggelse

En stor del av landskapet i dalgdngarna bestar av ett smaskaligt
och mosaikartat odlingslandskap. Detta karaktarsomrade ar till
stor del 6ppen och gar ofta upp ldngs dalgangarnas sluttningar.
Landskapet har brukats under ldng tid men ar nu pa manga
platser pa vig att viixa igen p& grund av bruten hivd. Aldre
bebyggelse och bystrukturer aterfinns i kanterna pa de gamla
dangarna och akrarna. Odlingsskiften ger omréadet struktur

och rytm d& dessa oftast ar langsmala och 16per tvirs 6ver
landskapets dalgangar.

Odlingslandskapet ar delvis fragmenterat pa grund av
infrastruktur och sentida bebyggelse. Karaktiren aterfinns
framst mellan Bergsaker och Birsta, men dven ldngs Hulivigen
samt vid Midskogsbron dar karaktaren dock ar under
igenvaxning och sakta 6vergar till skog.

Typiska karaktirsdrag:

« Utblickar 6ver odlingslandskap

« Smaskaliga odlingsytor

« Boljande dngar och dkrar

» Glesa byar och sméskalig bebyggelse

Odlingslandskap med bebyggelse ldngs Timmervégen i héjd med Oréker.
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Selangersan och Selangersfjarden

Detta karaktarsomrade aterfinns i landskapsrummet kring
Selangersan och Selangersfjiarden. An r det som karaktiriserar
landskapsrummet med sitt stilla vatten. P4 bada sidor kantas
an av 16vtrad och relativt tit vegetation vilken skapar ett
ganska slutet och vildefinierat vattenrum. Tva broar l6per 6ver
Selangersan inom utredningsomradet. En dar Timmerviagen
(del av lokaliseringsalternativ N1, N2, N3) korsar an, samt en
jarnvagsbro.

Precis vister om Timmervigen ligger Selangersfjairden. Denna
har mer karaktir av sjo, men overgar delvis mer och mer mot
att vara vatmark da den sakta véaxer igen pa grund av bade
overgodning samt landhojningen i omradet. Utblickar 6ver
Selangersan finns dar Timmerviagen passerar vattendraget med
en bro. Selangersfjarden kan efter bron ses pa vinster sida av
vagen. Selangersan utgor en barriar i landskapet och korsas
endast av ett fatal broar.

Typiska karaktirsdrag:

« Kinslan av orord natur

+  Myllrande djurliv

« Vattendragets form och variation

o Utblickar over vatten

Selangersan, nedstréms och ster om Timmervégen.

Selangersfjédrden, sedd mot véast ndra Timmervéagen.
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2.7 Framtradande landskapselement och
visuella aspekter

Utredningsomradet har ett flertal landskapselement som
praglar den visuella upplevelsen av landskapet. De mest
framtradande beskrivs under detta delkapitel.

E4

Europavag 4, l1oper mellan finska Tornea i norr och avslutas i
Helsingborg i soder. Vagen har tva filer i bada korriktningar och
mittracke diar den passerar utredningsomradet och ar klassad
som motorvag. Vagen foljer terrangen relativt val och har i hojd
med Stockvik vackra utblickar mot havshorisonten.

Kraftledningsgator

Ett flertal krafledningsgator finns inom utredningsomradet.
Dessa ar ej anpassade till landskapets form och struktur utan
skar istallet i raka linjer genom landskapet.

oo

1
B
3

Kraftledningsgata som passerar éver Timmervégen.

Timmervagen

Vister om Sundsvall ligger Timmervagen, vilken 16per mellan
E14 och E4 via Bergséker och Birsta. Strickningen mellan E14
och Bergsaker bestar av ett igenvuxet odlingslandskap som
upplevs som ruderatmark med inslag av industrianviandning.
Liangs denna del av vigen finns ett par utblickar mot bade
Selangersan och Selangersfjarden. Vagrummet 6ppnar delvis
upp sig kring Bergséker for att darefter sluta sig med skog

pa bada sidor. Vagen fortsitter sedan mot E4, till stor del i
odlingslandskapet, och har ménga utblickar 6ver ett kuperat
landskap med félt och ldgdor dar skogen bildar fond och
avgransning till landskapsrummet.

Vigen foljer dalgangen som 16per mellan E14 och Birsta och far
ses som foljsam till landskapets topografi. Den foljer terringen
utan att gora allt for stora skir och utnyttjar topografin till sin
fordel. Timmervagen ar dock en barriar i landskapet, speciellt
vid tidpunkter med mycket trafik.

Hammaldsen

Jarnvagen

Adalsbanan bérjar i Sundsvall och fortsitter upp lings Hoga
kusten for att avslutas i Langsele. I utredningsomradet
iterfinns Adalsbanan i dalgdngen mellan E14 och E4. Den
foljer dalgangens lagsta del och ar fran Timmervégen till stor
del dold av topografin och kringliggande vegetation. Pa nagra
partier 16per dock jairnvigen nira vagen och bildar ett tydligt
landskapselement. Jarnvagens kontaktledningar ar synliga pa

stora delar av strackan och ett tydligt linjart inslag i landskapet.

Jarnviagen ar en fysisk barridr 1angs hela sin strackning.

Blanande berg

Det kuperade landskapet skapar pa manga platser langa
utblickar med blanande berg som fond. Dessa ar viktiga
landskapselement, men inget individuellt berg skapar nagot
tydligt landmarke langs strackan forutom mojligtvis Norra och
Soédra berget som pa var sin sida omgardar centrala Sundsvall.

Uvberget

Timmervégen - vy s6derut mot Hammal. Flera vérdefulla utblickar och siktlinjer finns I&ngs stréckan.
Blanande berg kan anas l&ngs horisonten.
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Riktningar i landskapet

Dalgangslandskapet i utredningsomradet skapar flera
riktningar i och med den kuperade, béljande terrangen. Tva
lite tydligare riktningar kan dock skonjas i landskapet. Den ena
utgors av Selangersans dalgang vilken kommer fréan norr och
sedan viker av i 0stlig riktning mot Sundsvallsfjarden - hela
tiden med Selangersan i mitten. Den andra dr den dalgédng som
I6per i nord-ostlig riktning forbi Bergsédker och vidare ut mot
Birsta. Dessa dalgangars riktningar mérks aven i hur befintliga
huvudstrak och storre vagar ligger placerade - de foljer
dalgangarnas riktningar.

Tradalléer

Lings Bergsgatan finns ldngs nagra strackor alléer som kantar
vagrummet. Dessa ar viktiga landskapselement som markerar
overgangen mellan odlingsbygd och stadslandskap. De ramar
in vagrummet och skapar en rytm med sina strikta rader av
trad. Alléerna har en viktig funktion som avskdrmande gronska
mellan trafiken och kringliggande bostadsomraden, men ar
ocksa viktiga som ekologiska spridningskorridorer.

Bergsgatan passerar aven Esplanaden vilken ar ett av stadens
utmirkande gronstrak. Denna har en tvaradig allé i nord-sydlig
riktning som borjar vid Selangersan och slutar vid Bergsgatan.

Bydalens begravningsplats och gravkapell

Strax innan Huliviagen nar Trafikgatan och E4 ligger Bydalens
begravningsplats och gravkapell vilka ar landmérken for
omradet. Begravningsplatsen dr narmast Hulivigen strikt

i sin formgivning med ett tydligt rutnit och dr omgiven av
hackar. I rutnitets mitt ligger Bydalens gravkapell, byggt 1929,
med sitt morka tratak och vitputsade fasad. En stor méangd
storre 16vtrad, varav de flesta bjorkar, finns inom omréadet.
Begravningsplatsens sodra del dr utformad med ett mer
organiskt formsprak vilket kontrasterar mot den mer strikta och
symmetriska delen.

Skons kyrka

Dar Timmervagen nar E4 kroner Skons kyrka den skogskladda
horisonten. Den bildar ett landmairke och en kontrast till det
narliggande landskapet i Birsta som priglas av kopcentrum och
smaindustrier. Klocktornet bryter horisontlinjen och bildar en
fokalpunkt i vyn frdn Timmerviagen mot Oster. Den nuvarande
kyrkan ar byggd i mitten av 1800-talet, redan pa 1100-talet
fanns dock en kyrka pa platsen.

Tradalléer langs Bergsgatan. Foto: JE, Sweco

Skons kyrka

)
et B O

v

Vy fran Timmervégen 6ver E4 och mot Skéns kyrka vilken utgér ett landmérke pa horisonten.
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N1 (N+N1), N2 (N+N2), N3 (N+N3) - landskapsanalyskarta
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o/o+ Bergsgatan, landskapsanalyskarta
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S1 Timmervagen - Stockvik, landskapsanalyskarta
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Landskapsanalyskarta 6ver Korridor S1.
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2.8 Landskapets utveckling, potential och
kanslighet

Under detta avsnitt beskrivs varje karaktarsomrades utveckling,
potential och kénslighet.

Sundsvall stad

Som vixande stad ar Sundsvall i stindig utveckling. S6der om
utredningsomradet i h6jd med Nacksta utreds mgjligheterna
till ett nytt bostadsomrade, Katrinehill. Den 6kande
befolkningsmangden medfor att dven trafiken kommer 6ka.
Belastningen pa Bergsgatan kommer darfor pa sikt bli storre.

Potential finns héar att utveckla strak for gang- och cykeltrafik
samt skapa sdkrare passager for oskyddade trafikanter, nagot
som ar vil motiverat med héansyn till den 6kade trafiken.

Att ocksa komplettera gaturummet med tradplanteringar

ar en mojlighet att forskona en annars hard miljo och hoja
vagmiljons arkitektur och skonhet. I samband med detta kan
befintliga alléer och tradrader kompletteras dar mojlighet finns.
Detta blir ocksa ett bra satt att forbattra stadens ekologiska
spridningskorridorer.

Om en annan korridor viljs dn genom Sundsvall stad kan

det ge en forbattrad situation i ndromréadet till nuvarande

E14 avseende buller, vibrationer, luftféroreningar och
trafiksdkerhet. Stadens tithet skapar flera utmaningar och

gor ingrepp i omradet kénsligt. Befintliga tradrader ligger nira
befintlig vig och kan komma att paverkas vid fordndringar av
vagrummets gestaltning. Privat tomtmark med byggnader ligger
nira vagen och kan ockséd komma att paverkas vid forandringar
av vagrummet.

Tatort

Tatortsomraden som ligger nira framtida eventuell dragning
kommer vara kansliga for 6kad trafikméngd och buller fran
E14. Detta kan dock vindas till en utvecklingsmojlighet da nya
bullerddmpande atgirder skulle kunna tillskapas och mojligtvis
skapa en forbattring av ljudnivierna aven i forhallande till
nuliget.

Mojligheterna att skapa fler sikra passager och miljoer for
gang- och cykeltrafik bor pa samma sitt som i Sundsvall stad
ses Oover da det finns en risk att vigens barridreffekt i anslutning
till tatortsomraden okar.

Mojligheten att komplettera tatortens gronstruktur med alléer
och planteringar for att skapa spridningskorridorer dar sa
behovs ska tas i beaktande.

Industri/kopcentra

Potential finns hir, liksom inom titort och Sundsvall stad, att
utveckla strak for gang- och cykeltrafik samt skapa siakrare
passager for oskyddade trafikanter. Detta dr nagot som ar

val motiverat med hansyn till den 6kande trafiken. Att ocksa
liksom tidigare karaktarsomraden komplettera gaturummet
med tradplanteringar ar en mojlighet att forskona en annars
héard milj6 och hoja vagmiljons arkitektur och skonhet.

Alléer kan anviandas som metod for att skapa nya ekologiska
spridningskorridorer

Att hoja mojligheten for gang och cykeltrafik samt 6ka mangden
gronska ar en mojlighet att fraimja cykelpendling till dessa
omraden vilka idag praglas av fordonstrafik. Industrier och
kopcentrum ar dock kéansliga for ingrepp da de har hoga krav

pa funktioner som infarter, lastzoner samt synlighet och
exponering for potentiella kunder. Det sistnamnda kan skapa en
konfliktyta om tradalléer och planteringar foreslas.

Skogen har ofta en viktig funktion som rekreationsomréade.
Skog

En skog ar kanslig for vigdragningar da barriarer for framforallt
det vilda djurlivet skapas. Aven stigar och rekreationsomriden
ar kinsliga och svéara att ersatta om de paverkas - antingen
genom buller eller att de skirs av. Ur ett visuellt perspektiv ar
dock skogen inte lika kéanslig som 6vriga karaktarsomraden da
den redan fran borjan generellt sett ar sluten till sin karaktar.
En ny vag i ett skogsomrade upplevs som ett nytt element i en
sluten miljo utan att inkrakta pa landskapsbilden.

Detta forutsatter dock att vagens kringomrade far en noggrann
gestaltning och anpassas till befintlig terrdng och topografi.

Potential finns nar en vag dras genom ett skogsomrade att
fundera 6ver om nya utblickar kan skapas sa att vigstrackan ej
upplevs enformig.

Magjligheten att anvianda befintliga stora block och bergskar ar
ett satt att skapa héllpunkter langs vagen. Ett problem och hot
kan vara att bevarad viagnira skog blir ett sikerhetsproblem for
vagen.

Odlingslandskap med bebyggelse

Karaktaren ar i och med sin historiska anknytning och visuella
kvaliteter mycket kéanslig for ingrepp. Vagdragning i detta
landskap kan medfora vag pa bank, bulleratgarder, vagbroar
etcetera som skar av viktiga siktlinjer och forsamrar majligheten
till &kerbruk da odlingsmarken kan komma att fragmenteras.
Saledes kan en ny vag genom detta karaktarsomrade ha stor
negativ paverkan pa landskapet. Mojligheten att med alléer
knyta samman odlingsytor som fragmenterats ar vard att
beaktas.

Sela°gers med sin stilla vattenspg.

Selangersan och Selangersfjarden

Karaktarsomradet har en utvecklingspotential i och med sin
vackra vattenspegel och artrika natur. Tillskapande av utblickar
over vattnet fran vagmiljon skulle lyfta upplevelsen av omradet.
En rastplats, parkeringsficka eller dylikt skulle kunna anliggas i
narhet till Selangersén och Selangersfjarden for att bjuda in till
besok.
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Ur en miljosynpunkt ar dock vattenrummet kansligt for
ingrepp. En 6kad trafikmingd i detta karaktarsomrade skulle
ocksa oka risken for olyckor dar utslapp av miljofarliga &mnen
kan férekomma da mycket tung trafik ror sig pa E14.

2.9 Slutsatser

E14 ar en viag med hog hastighet som kommer kriva stora
svangradier, detta medfor att vigens standard begransar
mojligheten att anpassa linjeféringen till landskapet fullt ut.
Hastigheten och trafikmingden gor sa att ett stort vigomrade
kravs - detta innebar att stora ytor kan komma att paverkas runt
den nya dragningen. De som bor och vistas nira vigen kommer
att paverkas av den nya anldggningen.

Dalgéngslandskapets variation och kuperade terrang kan
innebira en utmaning nar en storre viag ska anpassas till
landskapet. Detta kan medfora att skarningar, bankar, murar,
broar etc. blir ndgot som kommer kravas - detta helt beroende
pa vilket alternativ som viljs.

I alla korridorer, séarskilt i N1 och S1, kan man mildra negativa
effekter for landskapet genom att lagga delar av viagstrackan i
tunnel.

Om annat alternativ dn 0/0+ viljs sa forenklas mojligheten till
forbattringar av Bergsgatan, da den far en minskad milj6- och
trafikbelastning.

Utifran landskapsanalysen kan foljande slutsatser dras om
respektive vagstrackning:

olo+

Alternativet ror sig framforallt inom industri-/handelsomrade
och stadslandskap. Den stora koncentrationen av oskyddade
trafikanter i stadslandskapet skapar stora krav pa sakra
passager samt pa att trafikmiljon anpsassas dven fran ett
fotgidngar- och cyklistperspektiv. Den pa sikt for E14 6kande
trafikmangden kommer stilla hogre krav pa korsningar och
anslutande vagar pa strickan. Om dessa omgestaltas for de
nya forutsattningarna medfor det att ingrepp pa byggnader,
fastigheter och tomter niara E14 kan bli aktuellt.

Det finns en risk att de tridalléer som finns blir paverkade
negativt av en upprustning av strackan da de ligger nara
befintliga vigar och korsningar. Att alléer och vissa korsningar
med nirliggande fastigheter kan komma att paverkas

kan komma att ge en negativ paverkan pa karaktiarens
rutnitsstruktur. Mojligheter finns dock att komplettera
gaturummet med nya trad och gronska.

Ett val av lokalisering 0+ kommer pa sikt leda till mer buller.
Darfor kan bullerdampande dtgarder sdsom bullerplank komma
att kravas i framtiden. Dessa kommer, tillsammans med den
Okande trafiken, i sa fall sta i konflikt med karaktarsomradet
Sundsvall stad da stadens funktion kommer férsamras och
viagens barridrverkan 6ka bade visuellt och fysiskt.

Alternativ o paverkar till skillnad fran o+ inte landskapsbilden
och ger helt enkelt inga konsekvenser pa omradets utseende.
Detta pa grund av att inga fysiska forandringar kommer att ske.

N (Gemensam for N1, N2, N3)

Striackan N, vilken dr gemensam for alternativ N1, N2 och

N3, passerar utredningsomradets enda utblickar mot vatten -
karaktdrsomradet bendmnt Seldngersan och Selédngersfjarden.
Dessa historiskt viktiga vatten ar viktiga att lyfta fram visuellt
genom att halla siktlinjer och vyer 6ppna. Framforallt bor dock
strandlinjer och vattenrum viarnas fran yttre paverkan.

Oppet odlingslandskap ldngs Hulivdgen. Tankt delstrdacka for N1 (N+N1).

Strackan tangerar utkanten av Bergsaker, en ort som har
karaktarsomrade tatort. Har kan bullerddmpande atgéarder
vara nagot som blir aktuellt. Strackan passerar tétt inpa
néagra sma ytor med odlingsmark vilka &r viktiga att virna for
landskapsbilden. En av ytorna upplevs sarskilt pastoral med
sina betande djur. De syns tydligt fran vagen och bidrar starkt
till landskapsbilden.

N1 (N+N1)

Strackningen passerar ett av utredningsomradets
odlingslandskap - dalgangslandskapet mellan Bergsaker och
Gudmundsbyn samt Hulivigens forsta kilometer. De boljande
och Oppna dalgangarna har manga vackra vyer och utblickar
varda att bevara. Risker finns att den trafikplats som kommer
kravas vid anslutningen Timmervigen-Hulivigen kommer ge
stor negativ paverkan ur ett landskapsbildsperspektiv.

Vigen kan komma att kriava ingrepp i dalgangens slanter, nya
vagbroar kan behovas eller vigbankar med stora slanter skapas.

Vig pa bank kan medféra att de 6ppna utblickarna och langa
vyerna bryts samt att den nya trafiklosningen ger omradet
karaktiren av vagmiljo istillet for pastoralt jordbrukslandskap.
Det finns fa bevarade odlingslandskap nira Sundsvall da de
flesta pa olika sitt byggts bort, vixt igen eller fragmenterats -
detta gor omrédet vardefullt ur bevarandesynpunkt.
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Alternativ N1 (N+N1) passerar langs Hulivigen ett
karaktiarsomrade av typen Skog samt rakt igenom ett omrade
klassat som titort i karaktarsomradesanalysen. Det sistnimnda
bestar framforallt av villaomraden och kan komma att
paverkas negativt av alternativ N1 (N+N1) da den befintliga
vagen kommer fa en storre trafikméngd. Detta kommer
medfora en storre bullerproblematik 4n idag samt 6ka viagens
barridrverkande effekt.

Strax innan vagstrackningen nar E4 passeras pa Hulivigen
Bydalens begravningsplats och gravkapell. Denna plats ar
kanslig for 6kning av buller och kan komma att paverkas
mycket negativt om E14 i framtiden forlaggs enligt
lokaliseringsalternativ N1 (N+N1). Detta kan troligtvis atgardas
genom bullerdimpande atgiarder sa som bullerplank, vilket inte
finns for begravningsplatsen idag - detta trots dess trafikniara
lage. Ett annat alternativ som foreslagits ar att gora en
overdiackning av vagen sa att en sociodukt/ekodukt tillskapas.

N2 (N+N2)

Aven alternativ N2 (N+N2) kommer passera odlingslandskapet
som namns under N1 (N+N1). Risker finns att den trafikplats
som formodas kravas vid anslutningen Timmervagen

och nya E14 kommer ge stor negativ paverkan ur ett
landskapsbildsperspektiv.

Vly fran Uvberget mot den skog lokaliseringsalternativ N2 (N+N2) &r tdnkt att passera. Dragning ungefarligt inritad.

Liksom alternativ N1 (N+N1) kan vagen komma att krava
ingrepp i dalgdngens sldnter, nya vigbroar behovas och stora
slanter skapas. Detta kan medfora att de 6ppna utblickarna och
ldnga vyerna bryts samtidigt som dalgangens landskapsbild och
riktning delvis gar forlorad.

Lokaliseringsalternativet fortsatter forbi mellan Hammalasen
och Torrsvedsberget genom ett obrutet skogsomrade, vilket

helt och héllet bestar av just Skog, for att sedan na E4 mellan
Birsta och Ovre Bosvedjan. En vigdragning hir kommer visuellt
inte paverka karaktiaren naimnvirt. Den kommer dock skapa en
barriar for djurs rorelse samt forsimra mojligheten att nyttja
skogen i rekreationssyfte. Den bostadsnira naturens kvaliteter
kommer forsamras.

N3 (N+N3)

Aven alternativ N3 (N+N3) kommer passera odlingslandskapet
som namns under N1 (N+N1). Risker finns att den trafikplats
som formodas kravas vid anslutningen Timmervagen och
avfarten/pafarten till Hulivigen kommer ge stor negativ
paverkan ur ett landskapsbildsperspektiv.

Liksom alternativ N1 (N+N1) kan vigen komma att krava
ingrepp i dalgdngens slinter, nya vigbroar och sidovagar
behovs och stora slanter skapas. Detta kan medfora att de
oppna utblickarna och ldnga vyerna bryts samtidigt som

dalgangens landskapsbild delvis gar forlorad.

Hammaldasen

Strackningen som l6per genom Birsta bor inte paverka
landskapsbilden namnvart. Mojligheten att tillskapa fler
tradplanteringar och skapa ett attraktivt vigrum ur bade
trafikant och dskadarperspektiv ska beaktas.

S1

Den nya strackningen S1 kommer skapa en nord-sydlig barriir
i skogen soder om Sundsvall. Detta medfor att skogsomradet
fragmenteras och begrinsar bade djurs och manniskors
framkomlighet. Vagstrackningen kan komma att paverka
friluftslivet negativt da ett flertal skidspar, smavégar och
stigar 16per genom omradet. Mojligheten att till viss del stévja
barridrverkan genom att skapa sikra passager for bade djurliv
och manniskor ska tas vidare om alternativet viljs.

Strackningen passerar Sidsjovagen mellan Bole, Sornacksta
och Midskogsbron, hir finns risk att byarnas kopplingar
fragmenteras beroende pa hur viagen forldggs i landskapet.

En dragning hir kan dock skapa méjligheter till utveckling

av service da den 6kade trafikmingden forbi omradet skulle
Oka kundunderlaget till eventuella framtida verksamheter.
Strackningen passerar hir dldre odlingsmarker som till stor

del har vaxt igen pa grund av bruten havd. Om den nya vigens
slanter besis med en liknande flora ges dngsfloran en mgjlighet
att fortsatta vixa i omradet.

Visuellt kommer strackningen pa det stora hela inte paverka
landskapsbilden i storre utstrackning - skogen kommer fortsatt
upplevas som ett sammanhiangande omrade. Dar vigen
passerar Sidsjovagen bor dragningen dock detaljstuderas da

en vagbro med storsta sannolikhet kommer kravas. Skarningar
och slanter kan dock ge ett negativt visuellt intryck om de utfors
pa ett slentrianmaéssigt satt - terriangen ar langs S1 kuperad och
detta stiller hoga krav pa landskapsanpassningar.
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KORRIDOR PLUS MINUS

Kan forbattra tillgangligheten till Selangersan och Selangersfjarden om

Risk for okad barriarverkan

N o :
denna mojlighet tas tillvara « Kan paverka de fa rester av odlingslandskapet som finns kvar ldngs strackan
+ Modjlighet att minska nuvarande barriar for djurlivet vid Selangersan och negativt
Selangersfjarden
N1 * Nya eventuella bulleratgarder kan skapa en forbattring for Bergsakers * Ingrepp i kansligt odlingslandskap vid anslutningen Timmervagen-Hulivagen.
villaomraden i jamférelse med nulaget « Ingrepp i kansligt odlingslandskap langs Hulivigen
*Nya bulleratgarder kan skapa en forbattring for Bydalens begravnings- | vagbroar, bankar och slanter kan skara av siktlinjer och utblickar, bade fér
plats i jamforelse med nulaget trafikanten och de som bor och vistas i omradet
o o o . » Paverkar bostadsomraden i Bydalen med 6kad trafik och buller - skapar barriar
+ Kan forbattra miljo- och trafiksituationen pa Bergsgatan.
» Paverkar Bydalens begravningsplats med 6kat buller
N2 «  Undviker, med undantag av anslutningen Timmervagen-Hulivagen, * Ingrepp i kansligt odlingslandskap vid anslutningen Timmervagen-Hulivagen.
visuellt kénsliga landskap * Fragmenterar obruten skogsmark - barriar for djurliv och friluftsliv
» Paverkar frilufts- och strovomraden negativt
+ Kan forbattra miljo- och trafiksituationen pa Bergsgatan.
* Kan paverka ett antal mindre vatmarksomraden negativt
» Vagbroar, bankar och slanter kan skara av siktlinjer och utblickar
N3 * Magjlighet att férbattra vagrummet kring Birsta med nya alléer och * Ingrepp i kansligt odlingslandskap vid anslutningen Timmervagen-Hulivagen.
planteringar *  Végbroar, bankar och slanter kan skara av siktlinjer och utblickar
+ Kan forbattra milj6- och trafiksituationen pa Bergsgatan.
S1 «  Undviker visuellt kansliga landskap * Fragmenterar obruten skogsmark - riskerar skapa barriar for djurliv och friluftsliv
« Kan paverka ett antal mindre vatmarksomraden negativt
» Paverkar frilufts- och strévomraden negativt
* Kan skapa barriar mellan Medskogsbron och norrliggande orter
o+ «  Mojlighet att forbattra gaturummet med nya alléer och planteringar ’ %‘:asdu:ggiiasgﬂizgingd Okar barriarverkan pa Bergsgatan vilket ar negativt
* Maojlighet att knyta samman befintligt GC-vagnat o . i . A . . L
» Befintliga tradalléer och grénomraden kan paverkas negativt av nya atgarder
o - + Okad framtida trafikméngd 6kar barridgrverkan pa Bergsgatan vilket &r negativt

for Sundsvall som stad

Tabell 6ver plus och minus fér varje korridor. En sammanfattning av landskapsanalysen.
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2.10 Bortvalt alternativ S1, Motiv

Samradshandlingen for "E14 Framtida ldge i Sundsvall, Sam-
radshandling — val av lokaliseringsalternativ” har varit pa sam-
rad under perioden 2020-08-24 till och med 2020-10-19.

Efter samradet har Trafikverket beslutat att korridor S1 inte ska
utredas vidare.

De huvudsakliga motiven for bortvalet av korridor S1 redovisas
nedan:

« Korridor S1 bedoms fa stora negativa konsekvenser for
friluftslivet. Detta eftersom riksintresset Sundsvalls s6dra
bergsomrade korsas.

« Barridreffekterna for boende har bedomts som stora med S1,
framst pa grund av passagen vid Bole och Medskogsbron.

« Korridoren har inte bedomts uppfylla projektets andamal.
Enbart tva av fem projektmal bedéms bli uppfyllda.

« Striackningen av korridor S1 gar hela strackan i nystrack-
ning, till stor del i kuperad terrang, vilket innebar betydligt
hogre anldggningskostnad. Korridoren bedoms darfor vara
totalt sett samhillsekonomiskt olonsam.

« Korridor S1 dr ocksé ofordelaktigt ur ett klimatperspektiv
da det ger upphov till storst utslapp av klimatgaser under
byggskedet jamfort med ovriga studerade korridorer.

« Korridoren stracker sig genom omraden som i kommunens
oversiktsplan ar utpekade for utbyggnad av bostidder och
verksamheter samt gronstrak och kirnomrade for stadsna-
tur.

« Korridoren bedoms kunna innebéra pataglig skada pa riks-
intresse for friluftsliv, Sundsvalls sodra bergsomraden, en-
ligt miljobalken 3:6.

« Korridoren innebar ett betydligt storre intrang i naturmiljo
och skogsmark dn 6vriga alternativ. Korridorens strackning
innebar en fragmentering av obruten skogsmark och utgor
en barriar for djurlivet och friluftslivet.

+ Korridoren motverkar flera av de nationella miljomalen och
korridoren har avfiardats av ett flertal samréadsinstanser,
daribland Lansstyrelsen Vasternorrland och Sundsvalls
kommun.

De totala negativa konsekvenserna av korridor S1 bedoms vara
av sddan karaktir att projektet inte kan planeras pa ett satt som
mildrar eller eliminerar dessa. Darfor viljs korridor S1 bort som
lokaliseringsalternativ (korridor) fér E14 framtida l4ge i Sunds-
vall.
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3 Gestaltningsavsikter

3.1 Generella avsikter

De avsikter som namns under denna rubrik ar generella och
giller alla lokaliseringsalternativ.

Linjeforing

Vigens standard begransar mojligheterna till att anpassa
linjeforingen till landskapet fullt ut. Detta pa grund av de stora
svangradier som kravs. Linjeforingen skall dock ta hansyn till
och anpassas sa langt det ar mgjligt till dalgangslandskapets
struktur och form. Linjeforingen skall utforas sa att befintliga
utblickar varnas, men ocksd om mojligt skapa nya om det lyfter
upplevelsevardet.

I 6ppna jordbrukslandskap ska linjen, samt tillhérande
eventuella parallellvagar och utfartsvagar, om mojligt placeras
sd att odlingsmarken inte fragmenteras och skapar for bonderna
obrukbara markomraden.

Det vagalternativ som innebar den linjeforing som ger minst
ingrepp i landskapsbild, kulturmiljo, filuftsliv och natur bor
viljas. Linjedragning ska folja befintliga vagar s langt det ar
mojligt.

Linjeféring. Det réda alternativet fragmenterar odlingsmarken
och svarbrukbara ytor skapas. Det grona alternativet féljer
landskapet pé ett béttre sétt.

Markmodellering

Malet ar att samtliga markarbeten och utformningen av nya
E14 ska gora sa lite avtryck som mdgjligt. Detta innebar dven
att intrang pa privat tomtmark ska minimeras s langt det ar
mojligt. Vaglinjen bor justeras i hjd och sidled for att passa sa
val in som mojligt i landskapet. Detta med malet att undvika
hoga bankar, skarningar och stora slanter.

Sidoomraden och slinter ska anpassas till landskapets naturliga
former. Slantfot och sldntkron ska ansluta till befintlig terrang
pa ett naturligt och mjukt sitt genom mjuka slantavrundningar.
Slénten ska folja terrdngens naturliga former genom att variera
i lutning men halla konstant bredd sa langt det ar mojligt. Dar
vardefull vegetation eller andra identifierade varden ligger

nira viagbanan kan sldnter goras branta for att undvika eller
minimera intrang.

Avbaningsmassor ska dels anviandas for att aterstilla
sidomraden och for att flacka ut sldnter, dels for att frimja en
ateretablering av omradets naturliga flora. Ytskikt pa slianter ska
anpassas sa att de harmonierar med omgivande mark. Synliga
krossytor far inte forekomma.

P4 vissa platser kan bergskarningar vara aktuella. Bergskirning
skall utforas med oregelbunden sprangning utan synliga
borrhal. De framtagna bergsformationerna ska efterlikna
naturliga klippformationer sa langt det ar mojligt.

Bullerskydd
anpassas till
landskapet

Sldanter klds med
vegetation

Mjuka
slantavrundningar

Bullerskydd

Dar bullerskydd krévs ska dessa anpassas till det omgivande
landskapets och eventuella bebyggelses form och uttryck.
Bullerskydd innebar generellt att anldgga bullervallar, sdtta upp
bullerskyddsskiarmar eller gora en kombination av de bada.

Bullerskyddsvallar ska gestaltas for att upplevas som en del i
landskapet. Detta genom att variera slanters langd och lutning
samt vallens ho6jd. Bullerskyddsvallar ska beklds med vegetation
som samspelar med vallens omgivning. Motet med omgivande
terrang ska ske mjukt - sldntfot ska vara avrundad. S& dven
vallens kron. I ovrigt ska bullerskyddsvall gestaltas enligt de
riktlinjer som namns under markmodellering.

Om bullerskydd méste vara 3 m eller hogre ska dessa utformas
genom att kombinera bullerskiarm och bullervall. Detta for att
minska den kénsla av barriar som en hog bullerskiarm medfor.
Dar bullerskidrmar ej kan anldggas tillsammans med bullervall,
exempelvis i tita stadsmiljoer, och dessa blir hogre dn 3 m ska
de gestaltas for att fa en for vigrummet egen och konstnarlig
utformning. De kan pa sa sitt dven bidra till ett omrades
orienterbarhet och bilda ett nytt blickfang for platsen. Langs
strackor med vardefulla utblickar finns bor mgjligheten till
genomsiktliga partier i bullerskyddsskdrmarna studeras.

Bullerskydd kan skapa fysiska barridrer i landskapet for bade
manniskor och djurliv. Det ar darfor viktigt att undersoka det
eventuella behovet av nya passager infor anlaggandet av varje
ny bullerskyddande atgard. B

Brynzon -
vegetation
dterskapas

Bullerskydd.
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I omréden som bedoms kansliga ur till exempel
landskapsbildssynpunkt och kulturmiljo bor i forsta hand andra
alternativ dn bullervall eller bullerskarm utredas. Som exempel
kan namnas att minska hastigheten eller sinka viagen for att
uppna onskat bullerskydd. Detta for att inte skira av siktlinjer
eller netagivt paverka kinsliga omraden med bullervallar och
bullerskiarmar.

Bullervallar i odlingslandskap

Bullervallar i odlingslandskap kan inkrakta pa den odlingsbara
marken om de utformas pa fel sitt. Pa dessa marker ska
bullervallar om det ar mojligt terranganpassas och modelleras
sa att de upplevs som en naturlig del av topografin samtidigt
som de blir brukbara i sin helhet. Traditionella "limpor” ska
dirfor undvikas. Atgirder pa odlingsmark ska ske och planeras i
samrad med brukaren. Se illustrationer till hoger.

Vagbroar och trafikplatser

Broar ska ansluta till den omgivande terrangens hojder sa att
slanter, skarningar och bankar halls till ett minimum sa langt
det ar mojligt. Konstruktionen ska vara sa 0ppen som mojligt
for att skapa en god genomsiktlighet och ej bryta siktlinjer i
onodan. For att skapa ett harmoniskt uttryck med vagen ska
bron utformas sa att den for trafikanten upplevs som horisontell
mot viagbanan.

For askadare ska bron gestaltas med tanke att ge en
skonhetsupplevelse fran bade nara och langt hall. De kan likt
bullerskydden utformas antingen for att smailta in i landskapet
eller for att fa en for vigrummet egen och konstnarlig
utformning. De kan pa sa sitt aven bidra till ett omrades
orienterbarhet och bilda ett nytt landmarke for platsen.

Viagbroar skapar nya blickfdng och bor utformas med en god
arkitektur och gestaltas med noggranhet. De broar som ligger
i oansenliga lagen utformas enkelt men utan att ge avkall pa
noggranheten i gestaltning och detaljer. Vil synliga broar i
exponerade lagen bor utformas med en hogre standard i sitt
utforande och gestaltning for att pa s satt bilda landmarken, i
ordets positiva bemirkelse. Detta oavsett om de ska utformas
for att smalta in eller sticka ut i landskapsbilden.

Bild till héger: Végbro som ligger horisontellt med védgbanan.
Bron &r genomsiktlig och tar stéd i landskapets topografi.
Vegetation planteras vid behov in for att f& brofésten att vévas
in i det befintliga landskapet.

4
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Overskottsmassor,
daterfylining, avbaningsmassor

Flack bullervall som anpassats till odlingslandskapet och upplevs
som en del av terrdngen. Stérre delen av marken fortsétter att
vara brukbar.

Overskottsmassor,
dterfyllning, avbaningsmassor

Bullervall som ej anpassats till odlingslandskapet och ej upplevs

som en del av terrdngen. Mark som tas i ansprak blir obrukbar.

Befintlig
markniva
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Vaxtlighet

Vagrummet ska kompletteras med vaxtlighet som bidrar till
att det smalter in i det omgivande landskapet. Slanter, samt
eventuella brobankar, ska besas med passande dngsvegetation
eller alternativt planteras med lampliga buskar och trad.
Skiljeremsor ska vara graskladda. Vegetationen bor anpassas
efter lokal flora och vara ett verktyg som forstarker viagens
koppling till det omgivande landskapet. Refuger ska om
skotselnivan tillater det vara kladda med passande vegetation.

Lampligt ar att anvdnda avbaningsmassor fran omradet

for att fa vaxtlighet av samma typ som i omradet i 6vrigt.
Avbaningsmassor med olika vegetationstyper far inte blandas
utan maéste hallas isar.

Ytor med invasiva arter far EJ anviandas som avbaningsmassor
for aterskapande av vaxtlighet. Avbaningsmassor innehallandes
dessa arter bor foras bort och destrueras eller pa annat
vedertaget sitt hanteras for att forhindra dess spridning.
Inventering av invasiva arter utfors om det behovs i nasta skede.
I de fall avbaningsmassor ej kan anviandas aterstills marken
med till omradet anpassad vaxtlighet. Eventuell grassadd far ej
krava mycket skotsel och ska, om den ar nara vag, vara talig for
torka och salt.

Ekologiska spridningskorridorer ska forstarkas och varnas.
Detta géller exempelvis kopplingen mellan skogspartier pa bada
sidorna av vagen. Befintliga trad och ovrig vegetation bevaras
och skyddas under byggtiden (naturviarden, landskapsbild,
ekologiska varden). Trad ska skyddas i sin helhet (stam, krona,
rotsystem). Brynzoner, vilka ar artrika miljoer viktiga for den
biologiska mangfalden, bor bevaras i sin helhet. Nar vag anlaggs
i obruten skogsmark ska mojligheten att tillskapa nya brynzoner
tas i beaktande. Intrang i brynzoner bor undvikas, men om det
ar oundvikligt ska brynzon aterskapas genom plantering av
buskar och trad.

Passager

Passager for oskyddade trafikanter ska tillskapas pa platser
dar naturliga strak passerar strackan. Planskilda passager
under viigbanan ska efterstriivas i forsta hand. Oppenhet bor
efterstravas vid passage under vag.

Passagerna ska utformas for att vara trygga miljoer och ska
anpassas efter det omgivande landskapet. En passage som loper
under vagbanan kan exempelvis ges bekladnadsmaterial som
anspelar pa kringliggande landskap.

Viltpassager

Passager for vilt bor tillskapas pa platser dar naturliga strak
passerar strackan. Passagerna ska utformas for att passa in i
det omgivande landskapet. Viltpassager uformas enligt samma
premisser som géller for vagbroar om de anldggs som sadana.

Vagutrustning

Vad giller vagutrustningen ar det viktigt att den viljs
konsekvent och att samma principer giller for hela strackan.
Detta for att fa ett helhetstank for gestaltningen och skapa ett
visuellt samband.

Skyltar ska placeras med stor hiansyn till landskapet och
platsens forutsattningar. Vagmarken ska placeras sa att de ges
visuellt stod av den befintliga vegetationen, bebyggelsen och
topografin. De far inte skymma utblickar eller pa annat satt
inverka negativt pa sin omgivning.

Vagracken ska ges en konsekvent gestaltning langs vald
strackning. De bor fa ett s latt och transparent uttryck som
mojligt for att inte forfula landskapsbilden. Vagracken kan
om de valjs utan hansyn till detta skapa visuella barriarer i
landskapet. Broracken och vagracken ska harmoniera med
varandra for att skapa en helhet.

Viltstdangsel ska anpassas till omgivande terrang och placeras
sa att de paverkar landskapet sa lite som mgjligt. Darfor ar
linjeforing och placering vasentligt. Om viltstangsel placeras
ovan bergskarning ska de flyttas in ett par meter for att bli
mindre synliga fran viagen och lata bergskiarningen spela sin
egna roll i landskapsbilden. Dar vag gér pa bank ska viltstangsel
placeras sé att det syns sa lite som mgjligt fran vagbanan.

Vagtrummors mynningar ska snedskaras for att anpassas till
omgivande terrang. Trummans mynning vavs med fordel in i
landskapet med hjilp av vegetation. Oppna dagvattenlosningar
bor efterstravas i projektet.

Belysning

Belysning ska finnas i anslutning till storre korsningspunkter
samt busshallplatser. Belysning ska dven finnas langs nya
gang- och cykelvagar samt i planskilda passager for gang-
och cykeltrafik. Belysningsstolpar hélls sa laga som mgjligt.
Armaturer ska vara avskarmade for att undvika ljusspridning
i det Oppna landskapet. Effektbelysning kan ocksa foreslas pa
lampliga platser som till exempel pa vagbroar, bullerskarmar
och bergskar.

_ Ve 020771 e O ,jﬁ‘\\ |

Viltpassage pa bro éver vagbana. Sléanter klddda med
&dngsvegetation for att skapa en helhet med kringliggande skog.

Exempel pa utformning av faunapassage vid vattendrag som &r
lamplig fér medelstora ddggdjur, grod-och kréldjur samt andra

mindre djurarter. 32



3.2 Fordjupade gestaltningsavsikter

Nedan redovisas specifika gestaltningsavsikter for de redovisade
korridorerna. Da korridor S1 har valts bort efter samradet
redovisas inte gestaltningsavsikter for den korridoren.

olo+

Befintliga alléer ska varnas, skyddas och bevaras sa langt

det ar mojligt. Losningar som minimerar ingrepp i alléer ska
prioriteras. Dar trad maste tas ner ska platser for aterplantering
hittas i naromradet. Alla atgiarder som i alternativ 0+ planeras
langs strackan maste visa stor hansyn till stadskaraktaren,
vilket staller stora krav pa valda 16sningar. Barriarverkan bor
minimeras genom passager, i plan eller planskilda beroende pa
mojligheterna langs strackan.

Eventuella bullerskydd kommer troligtvis utgoras av
bullerskdrmar da det finns for lite plats langs strackans
sidoomrdden for bullervallar. Bullerskarmar utformas for att

bli estetiska tillskott i stadsmiljon och far giarna ha ett eget
konstnarligt uttryck. Detta for att markera Bergsgatans funktion
som entré till Sundsvall.

Mojligheten att ta tillfora gronska i vagmiljon, sa som grona
refuger och nya tradrader, ska undersokas i nasta skede.

Att lata Bergsgatan kantas av allétrad ar ett pampigt sitt att
markera strackan som viktigt entréstrak och samtidigt markera
overgangen fran natur till stad. Alla atgarder i alternativ

0+ bor efterstriava att hoja den stadsmassiga karaktaren pa
strackan och sa langt som mojligt laka viagens paverkan pa
stadsvaven. Befintliga GC-vagar bor knytas samman som ett
led i denna stravan. For alternativ o finns inga férdjupade
gestaltningsavsikter da inga fysiska atgarder planeras.

N (Gemensam for N1, N2, N3)

Utblickarna mot Selangersan och Selangersfjarden ska

varnas och om mgjligt forbattras. Mojligheten att skapa en
naturrastplats, utsiktstorn-/plats eller besoksparkering i narhet
till vattenrummet ska tas i beaktande om alternativet viljs.

Mojligheten att forbattra Selangersans funktion som

ekologisk spridningskorridor ska tas tillvara och forbattras vid
forandringar av vagmiljon samt vid gestaltandet av eventuell ny
vagbro.

Idéskiss o/o+. Trddplanteringar ldngs Bergsgatan, fére och efter.
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N1 (N+N1)

Korsningen Hulivigen - Timmervagen utformas med en
cirkulationsplats som huvudinriktning. Detta innebar en mindre
paverkan pa det omgivande landskapet dn en trafikplats, vilket
ar viktigt i det visuellt kinsliga 6ppna odlingslandskapet.
Slanter och 6vriga sidoomraden foreslas utformas med flacka
och varierande slantlutningar samt med avrundning av slantfot
och slantkron for att skapa en sa god anpassning till det
omgivande landskapet som mgjligt. Rondellytan ges en tydlig
utformning som ansluter till omrédets karaktar. Gestaltningen
ska syfta till att skapa ett landmarke i landskapet som bidrar
till att tyddligora korsningen for trafikanten och forbattra
orienterbarheten i omradet.

Viglinjen langs strackan bor viljas i syfte att sa langt som
mojligt minimera fragmentering av odlingslandskapet och bor
behalla befintligt l4ge och dragning av Hulivigen sa langt det
gar.

Da vagalternativet passerar nara bade villaomraden och en
begravningsplats kommer bullerddmpande atgarder krivas.
Det ar sannolikt att dessa till storre delen kommer att utforas

i form av bullerskyddsskarmar da det ar for lite plats for
bullervallar. Bullerskyddsskdrmar ska gestaltas med hansyn
till bade trafikanten och de som ser planket fran utsidan av
vagomradet. Det ar viktigt att bullerskyddet upplevs som en
del i det omgivande landskapet och stor omsorg ska laggas pa
utformningen av dessa. Bullerskyddsskarmar foreslds utforas i
trd med stdende panel, t ex locklistpanel och mélas i en rod eller
gra kulor som passar in i det omgivande landskapet.

Det ar dven viktigt att minska végens fysiska barridreffekter och
att tillskapa trygga och sikra planskilda passager for gdng- och
cykeltrafikanter och det rorliga friluftslivet. Lampliga 14gen med
hansyn till méalpunkter och rérelsemonster bor utredas i detalj i
det fortsatta arbetet. Forslagsvis kan passager for friluftsliv och
faunapassager samlokaliseras dir sa ar lampligt.

N2 (N+N2)
Anslutningen Timmervigen-Hulivigen kommer som

huvudalternativ att utformas som en trafikplats mitt i ett
kansligt odlingslandskap.

Har kan det bli aktuellt bAde med stora slédnter, sidoytor i
trafikanldggningen och vigbroar. Dessa méaste utformas med
stor hansyn till sin omgivning. De ska gestaltas for att passa
in i sin omgivning och ej konkurrera med utblickarna over det
boljande odlingslandskapet.

Ett varierat viaxtval kan bidra till att omradet ges ett tillskott
som delvis bryter den visuella monotonin.

Eventuella bullerskydd kommer, likt alternativ 0/0+, troligtvis
utgoras av bullersskyddskarmar da det finns for lite plats langs
strackans sidoomraden for bullervallar. Bullerskyddsskdrmar
utformas for att bli estetiska tillskott i det annars torftiga
trafiklandskapet kring Birsta och far girna ha ett eget
konstnarligt uttryck.

Markmodellering av sldnter och 6vriga sidoomraden, liksom
hogre vegetation som forankrar trafikplatsen i landskapet utgor
viktiga delar av landskapsanpassningen.

Anslutningen Timmervagen-Hulivagen kommer precis

som alternativ N2(N+N2) krava en trafikplats mitt i ett

kiansligt odlingslandskap. Har kan det bli aktuellt bAde med
stora slanter och viagbroar. Dessa méste utformas med stor
hansyn till sin omgivning. De ska gestaltas for att passa in i
landskapet och ej konkurrera med utblickarna over det boljande
odlingslandskapet.

Om viglinjen dras forbi omraden med hoga naturvirden ska
sektionen goras sa smal som mojligt for att minimera ingrepp.
Alternativt kan vag forlaggas pa bro for att ge sa litet intrang
som mojligt och spara naturmark. Detta skulle ocksa kunna
vara ett satt att skapa viltpassager och dven ge mojligheter for
manniskor att rora sig i landskapet langs strackan.

Végens horisontal- och vertikalgeometri bor sa langt som
mojligt anpassas till omradets topografi genom att folja
landskapets terrangformer. En véglinje bor viljas som sa langt
som minimerar hoga bankar och skarningar. plee =

N3 (N+N3)

Korridor N3 innebar pa samma siatt som N2 en
korsningslosning med trafikplats i korsningen Huliviagen

- Timmervagen, vilket stiller motsvarande krav pa
gestaltningsatgarder for att uppna en god anpassning till det
omgivande oppna odlingslandskapet.

Vagstrackningen for korridor N3 passerar pa sin vag forbi

Birsta ett flertal valtrafikerade korsningar och viaganslutningar
mot handelsomradet. Korsningarna utgors i dagslaget av
cirkulationsplatser. Dessa kommer behova omarbetas om
alternativ N3 (N+N3) viljs. Rondellytorna bor ges en tydlig
gestaltning som bidrar till omradets orienterbarhet och identitet
samtidigt som de bidrar med upplevelsevirden for trafikanten.

Ett satt att tillfora upplevelsevarden pa strackan forbi Birsta ar
att plantera allétrad och fora in fler grona element i vigrummet.
Denna mojlighet ska utredas om alternativet viljs och tas vidare
till vagplaneskedet.

éskiss N3 (N+N3). - radplnteringar kan skapa variation och gronska i '
Birsta, illustration visar fére och efter. Bullerskdrmar &r placerade
bakom grénskan for att undvika tunnelkénsla.
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Idéskiss N2 (N+N2). Vagbro som metod for att spara kénslig natur samt
skapa passager for djur- och friluftsliv.

e T
Mo
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4 Fortsatt arbete

I det fortsatta arbetet ska en av de foreslagna korridorerna
valjas och sedan tas vidare i vigplanearbetet. Detta innebar att
gestaltningsprogrammet kommer att fordjupas med avseende
pa vald stricka och att mer preciserade gestaltningsriktlinjer tas
fram och presenteras.

Landskapsanalysen kommer dven den fordjupas for vald
strackning och ge en mer detaljerad bild 6ver omradets
kanslighet, utveckling och potential.

En inventering av invasiva arter bor goras i samband med nésta
skede av projektet.
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