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Sammanfattning

Trafikverket utreder alternativa lokaliseringar av E14 i Sundsvall, Sundsvalls kommun i Visternorrlands
lan. E14 gér i nulidget genom Sundsvalls tatort, pd Bergsgatan i centrala staden. Vagen ar hart belastad med
framkomlighetsproblem under hogtrafiktid och det finns bristfilligheter i trafiksikerheten. Aven
bullerstorningar vid kringliggande bebyggelse dr en del av problematiken. Som forsta skede i planarbetet
genomfors en lokaliseringsutredning dar tre alternativa dragningar och nollalternativet jamfors. Buller vid
forviantad trafikering for prognosiret 2040 har beridknats for alla viagalternativ samt nollalternativ (2040)
och nulige (2017).

Resultatet visar att alternativ N+N2 medfor minst bullerpéverkan, sett till antal bostdder som berérs av
ljudnivéer 6ver 55dBA ljudniva vid fasad. Detta beror pi att vagalternativet till storsta del gar igenom
obebyggd milj6. Det bor tas i beaktande att alternativen medfor hojda ljudnivéer pé platser som tidigare
varit mindre paverkade av buller i och med att de innebar helt nya vigdragningar, d&ven om riktvirden inte
overskrids i lika hog grad som alternativ N+N1 och N+N3.

Av de tva alternativ som foreslés laggas pa befintliga vagar, N+N1 och N+N3, 4r N+N3 det alternativ som
orsakar minst bullerpéverkan, sett till antal bullerberérda bostader (>55 dBA ljudnivé vid fasad). N+N1,
vars planerade strackning gar 6ver nuvarande Hulivdgen, &ar det alternativ som orsakar hogst
bullerpaverkan, sett till antal berérda bostdder och paverkan blir &ven markant hogre i jamforelse med
nollalternativet. Detta beror till stor del pa hogre hastighetsgréns i vagplanealternativet.

Med vignéra bullerskyddsatgirder bedoms antalet bostader dar riktvarden 6verskrids kunna minska
oavsett alternativ. Atgirder kan resultera i att skillnaden mellan antal bostider med for varje alternativ inte
ar sa stor. I stillet blir alternativen med hénsyn till antaganden om &tgarder i stort sett jamférbar med
varandra, sett till antal berérda och inkluderat samtliga viagar (Timmervagen, Hulivigen, Bergsgatan). Det
bedoms vara mojligt att efterleva gillande riktvarden for de flesta bullerberérda bostader (>55 dBA ljudniva
vid fasad) oavsett vilket alternativ som forordas under forutsittning att bullerskyddséatgarder vidtas i
tillracklig omfattning. Genomforda bullerberdkningarna visar, med dagens forutsattningar, inte pa sa hoga
ljudnivaer att atgarder inte bedoms kan minska ljudnivan tillrackligt.



Bakgrund och syfte

Trafikverket utreder en ny dragning av E14 i Sundsvall, Sundsvalls kommun. Alternativet att E14 gér kvar i
nuvarande lage med vissa atgarder langs strackan utreds dven och jamférs med nylokalisering samt
nollalternativ. Avsikten ar att uppné 6kad framkomlighet och trafiksakerhet samt att minska dagens
bullerproblematik.

Fyra alternativ har utretts i denna studie med avseende pa buller, alternativ o+, N+N1, N+N2 och N+N3.
Syftet med detta PM ar att 6versiktligt beskriva effekterna avseende trafikbuller for respektive alternativ
samt for nuldge och nollalternativ. Bendmningen o+ ar i detta PM samma som nollalternativet. De dtgiarder
som planeras for o+ bedéms i dagsliget inte ge en paverkan, betraffande bullernivéer, i den omfattning som
kravs for att skilja sig mot nollalternativet.
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Beddmningsgrunder

Riktvarden for trafikbuller vid bostader

Bullerstorningen bedoms utifran riktvarden. Riksdagen har angett riktvarden for buller fran vagar och
jarnvagar. Det skedde i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53. I infrastrukturproposition
frén 2012 angavs att riktvardena dven fortsatt bor vara végledande i planeringssammanhang.

Ombyggnaden av E14 faller under planeringsfallet nybyggnation av infrastruktur. Detta planeringsfall
avser exempelvis omldggning av vig i delvis ny strackning, justeringar av vigen i plan eller profil, breddning
samt hastighetsokningar i samband med kapacitetsupprustning och trafiksakerhetséatgarder.

Nedanstéende viarden ar en konkretisering, av vad Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar
miljo. Vardena utgor ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomforande av
skyddsatgérder mot higa buller- och vibrationsnivéer. Fér nybyggnad eller visentlig ombyggnad av vag &r
riktvirdet for ljudnivan inomhus i bostdder ldgre dn i jaimforelse med géllande riktvirden inomhus i

bostader vid befintlig vag.



Tabell 1. Trafikverkets riktvdrden

for buller och vibrationer fran vig- och spartrafik.

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, vibrations-
Leqg2an, Leqg24n L max Leqg24n Lmax niva, mm/s
utomhus utomhus utomhus inomhus inomhus vagd RMS
pa pa inomhus
uteplats/ uteplats/
skolgard skolgard
Bostader! 55 dBA? 55 dBA 70 dBA* 30 dBA 45 dBAS 0,4 mm/s®
60 dBA3
Vardlokaler” 30 dBA 45 dBA?® 0,4 mm/s’
Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA?® 30 dBA 45 dBA
undervisnings-
lokaler8 60 dBA*
Bostadsomraden | 45 dBA
med lag
bakgrundsniva!!
Parker och 45-55 dBA
andra
rekreationsytor i
tatorter
Friluftsomraden | 40 dBA
Betydelsefulla 50 dBA
fagelomraden
Hotell*? 30 dBA 45 dBA
Kontori2 13 35 dBA 50 dBA

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad. Dessa riktvarden for buller anges aven i
prop. 1996/97:53.

2 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 km/h.

3 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an 250 km/h

4 Om ljudnivan éverskrids bor den inte 6verskridas med mer &an 10 dBA fem gé&nger per timme dag- och kvallstid (06-22).
5 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt.

6 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far éverskridas hégst fem ganger per trafikdrsmedelnatt. Vibrationsnivan far
dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vagd RMS.

7 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad.

8 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila.

9 Far 6verskridas med hogst 10 dBA fem génger per timme dagtid (06-18).

10 F3r dverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18).

11 Riktvarden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

12 Avser gastrum fér somn och vila.

13 Avser rum for enskilt arbete.



Bedémningsgrunder
Bedomningen av respektive alternativ ur bullersynpunkt utgar i denna utredning fran:

e Mojligheten att uppfylla riktvardet om hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad eftersom
projektet avser vagtrafik.

e Mojligheten att erhdlla uteplats med hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva och 70 dB(A) maximal

ljudniva.
Berakningsforutsattningar

Berakningsmodell

Bullerberakningarna har utforts enligt Nordiska berdkningsmodellen for vigtrafikbuller, Statens
naturvardsverk (SNV) rapport 4653. Bullerberakningarna har genomforts i programmet SoundPLAN 8.2. 1
berdkningsprogrammet har en tredimensionell modell av omradet byggts upp av bland annat terrangdata
(nationella h6jddatabasen och projekterad vig) och byggnader.

Beridkningsmodellen dr avsedd att anvindas for fysisk planering samt vid planering av bullerreducerande
atgarder. Gallande riktvarden forutsitter att ljudnivan berdknas enligt den Nordiska berdkningsmodellen
for vagtrafik. Samtliga uppgifter om ljudnivéer avser frifaltsvarden, det vill sdga utan inverkan av eventuella
reflexer i den egna fasaden, eftersom riktvirdena avser frifiltsvirden.

Bullerberdkning utfors fér bade ekvivalent och maximal ljudniva for vigalternativen, nuldget samt
nollalternativet.

Projektet har valt att sidtta prognoséret till 2040. Ljudutbredningen berdknas pa héjden 2 meter 6ver mark
medan bedomning om antal berérda byggnader utgar fran berdknade fasadvarden. Den maximala ljudnivin
beraknas for den hogsta momentana ljudnivan som 6verskrids fem ganger per natt, medan den ekvivalenta
ljudnivén ar ett medelvirde for all trafik under ett vardagsmedeldygn.

Avgransning
Bullerutredningen avgrinsas till att berdakna trafikbuller frin de tre vigalternativen samt nollalternativ/o+

och nuldge for Bergsgatan, Timmervigen och Hulivagen. Buller frén 6vriga existerande och planerade vagar
i omradet har inte tagits med i berdkningen.

Modeller for alternativen inkluderar bara de korridorer som ingar for alternativet. Det vill séga att det ar
modellerat for buller 14angs korridorerna N och N1 for N1 alternativet och N och N2 for N2 alternativet osv.
P& vagar som inte ingdr i alternativet ar trafikdata fran nollalternativet (0+) och alternativ N1-3 snarlika.
Det antas darfor att antal bullerberérda bostader (>55 dBA ljudnivé vid fasad) ar lik for alternativ N1-3 som
det ar for nollalternativet (0+) pé strackor som inte ingar i alternativ N1-3. For alternativ N2 ar det
emellertid mycket mindre trafik pa norra Timmerviagen jamfort med nollalternativet (0+). Eftersom denna
stricka inte ingdr i alternativ N2 s ar det inte mdjligt att faststilla exakt antal, men det ar troligtvis lagre an

angivet i tabell 3.



Terrangmodell

Terrangmodellen som anvénts for bullerberdkningarna baseras pa samma terrangdata som
vagprojekteringen. Tillimpad terrangmodell baseras pa inmatta hojder i form av laserscanning och
projekterad vaglinje med tillhérande tradmodell for vigomradet.

Fastigheter och byggnader

Underlag i form av befintliga fastigheter och byggnader har hdmtats frén fastighetskartan.
Bostadsbyggnader samt 6vriga verksamheter som omfattas av riktviarden har beréknats avseende ljudniva.
Ovriga byggnader finns med i berikningsmodellen for att ge en korrekt bild av skirmning och reflektioner.



Trafikuppgifter

Tabell 2. Trafikuppgifter prognosér 2040 samt nuldge dr 2017 som anvdnts i berdkningarna erhdllna av Trafikverket samt trafikanalys utford av Sweco. Tungtrafik ar

forkortat med "TT”.

Nulige Nollalternativ N1 N2 N3

Korridor ADT TT | Hastighet ADT TT Hastighet ADT TT Hastighet ADT TT Hastighet ADT TT |Hastighet

[%] | [km/h] [%] | [km/h] [%] | [km/h] [%] | [km/h] [%] | [km/h]
Timmervagen, Birsta 9 000 9% |50/80 10 300 10% | 50/70/80 9900 8% 50/70/80 | 4200 14% | 50/70/80 10 700 9% | 60/100
Timmervigen, Guadmundsbyn | 9 100 9% | 60/80 10300 |10% |60/80 10 100 8% 60/80 4200 14% | 60/80 10800 |9% |100
Timmervégen, Bergsaker 12 500 9% | 50/60/80 13 700 10% | 50/60/80 14 700 10% 60/80 14 300 10% | 60/100 14 000 9% | 60/100
Timmervigen, vig 86 10 700 10% |50 11 500 11% 50/70 10 700 11% 60 11700 9% 60 11 500 10% | 60
Bergsgatan, Nacksta 11 600 10% | 60/70 13 200 1% | 50/60 12 400 1% 50/60 13 400 10% | 50/60 13 300 11% | 50/60
Bergsgatan, St Olafsskolan 16000 |8% |50 15 600 10% | 40/50 15 100 10% 50 15 300 10% |50 15 600 10% | 50
Bergsgatan, Sundsvall C 14 600 8% | 40 16 300 8% 40 15 400 8% 40 16 100 8% 40 16 300 8% |40
Hulivégen, vist 5200 6% |70 6 000 7% 70 7 300 8% 80 5600 5% 60/70 6 000 5% | 60/70
(Timmervagen)
Hulivigen, Granloholmsv 7 300 5% |70 7 300 7% 50/70 6 100 10% 80 6 700 6% 50/70 7 200 7% | 50/70
/Lasarettsv
Hulivigen, Bondev - Baldersv | 13 000 8% |50 12 900 10% |50 16 700 10% 60 12 400 10% |50 12 800 9% |50
Hulivigen, Hemmansvigen 10 900 6% |50 10 900 8% 50 16 700 10% 60 10 200 8% 50 10 700 8% |50
Alternativ N2 74 00 7% 100

Trafikuppgifterna finns ocksa presenterade i kartor i bilaga 10 till 14.




Resultat

I detta tidiga skede har uppgifter om vilka byggnader som ar bostadshus tagits fran Fastighetskartan. Alla
bostadshus utanfor Sundsvalls tatort har antagits ha tva vningar. Bostadshusen har inte verifierats genom
inventering. Det gors inom vagplanen for valt lokaliseringsalternativ. Ekvivalent ljudniva vid fasad och
uteplats dr dimensionerande vid bedomning om riktviarde 6verskrids. Resultatet finns sammanstillt i tabell 3
samt i bilaga 1-9. Langs med de korridorer som ingar for respektive alternativ sa visar berdkningarna foljande:

¢ (Ca100-105 berdrda i nollalternativet/alternativ o+

e Ca125-135 bullerberérda bostédder (>55 dBA ljudniva vid fasad) i alternativ N+N1
e Ca50-60 bullerberérda bostdder (>55 dBA ljudniva vid fasad) i alternativ N+N2
e Ca75-85bullerberorda bostédder (>55 dBA ljudniva vid fasad) i alternativ N+N3

Nar antalet bullerberorda bostéder (>55 dBA ljudnivé vid fasad) lings med samtliga berorda vagar
(Timmervagen, Hulivigen, Bergsgatan) inkluderas per alternativ blir skillnaden mellan alternativen mindre:

e 0O+ ger totalt ca 205-225 bullerberérda bostdder (>55 dBA ljudniva vid fasad). Inkluderat
Timmervigen, Hulivigen, Bergsgatan.

e N+Ni ger det totalt ca 250-2770 bullerberérda bostader (>55 dBA ljudniva vid fasad). Inkluderat
Timmervigen, Hulivigen, Bergsgatan.

e  N+N2 ger totalt ca 205-230 bullerberérda bostader (>55 dBA ljudniva vid fasad). Inkluderat
Timmervigen, Hulivigen, Bergsgatan.

e N+N3 ger totalt ca 210-230 bullerberorda bostader (>55 dBA ljudniva vid fasad). Inkluderat
Timmervagen, Hulivagen, Bergsgatan.

Det bedoms, utifran det resultat som erhéllits, att det med bullerskyddsatgirder, bor vara majligt att efterleva
gillande riktvarden for dom flesta bullerberérda bostéader (>55 dBA ljudnivé vid fasad) langs med
alternativstrackorna under forutsittning att bullerskyddsatgarder vidtas i tillrackligt stor omfattning. Det
kravs emellertid att atgiarder undersoks ytterligare for att sikerstilla detta. Genomforda bullerberdkningarna
visar, med dagens forutsittningar, dock inte pa sé hoga ljudnivaer att tgérder inte bedéms kunna minska
ljudnivan tillrackligt. En uppskattning av hur manga bullerberérda bostéader (>55 dBA ljudniva vid fasad)som
bedoms kunna kvarstér efter att vagnara bullerskyddsatgérder (jordvallar, plank) vidtagits framgar av tabell 4.
Bullerberorda bostader (>55 dBA ljudniva vid fasad) som kvarstar (se tabell 4) bedoms kunna vara i behov av
fastighetsnira bullerskyddsatgarder (Fonster, fasadforstarkning, skyddad uteplats etc.)

Okat trafikbuller bedéms i viss man kunna péverka upplevelsen av kulturmiljévirdet vid kyrkogarden i
korridor N+N1, effekten bedoms vara mattlig eftersom vagen ger upphov till hoga ljudnivéer bade idag och i
nollalternativet. Ett bullerskydd planeras intill med kyrkogarden vilken minskar bullerstérningarna.



Tabell 3. Sammanstdallning resultat. Antal bostdder (enstaka 6vriga byggnader ingdar) exponerade for ekvivalenta ljudnivder 6ver 55 dBA vid fasad for
de olika korridorerna (totalt antal inom korridoren dr markerad i fet stil). Antalet bullerberorda bostdder (>55 dBA ljudniva vid fasad) enligt
berdkningen, kan skilja sig ndr vald korridor utreds mer detaljerat i ndsta skede och ddrfor anges antalet i ett spann, antalet kan bli fdrre eller fler dn
angivet. I tabellen (sista raden) framgar dven hur mdnga bostdder (>55 dBA ljudniva vid fasad) inrdknat vdgar utanfor berérd korridor.

Vagar Nulaget (2017) Nollalternativ Korridor N+N1 Korridor N+N2 Korridor N+N3

(2040)/ (2040) (2040) (2040)
Korridor O+

Bergsgatan®* 95-100 100-105 100-105 100-105 100-105

Hulivagen 20-25 35-40 80-85 35-40* 35-40

Sddra Timmervagen (korridor N) 30-35 45-50 45-50 45-50 45-50

Norra Timmervagen 20-25 25-30 25-30 25-30* 30-35

Nystrackning (N2) - - - 5-10 -

Samtliga vagar inom respektive korridor - 100-105% 125-13516 50-60%7 75-858

Samtliga vagar inom respektive korridor 165-185 205-225 250-270 205-230 210-230

samt végar inom &vriga korridorer

(nollalternativets berékningsresultat raknas

in).

1| huvudsak flerfamiljshus langs med Bergsgatan.

15 Bullerbertrda bostader (>55 dBA vid fasad) langs med Bergsgatan (korridor 0/0+).

16 Bullerberorda bostader (>55 dBA vid fasad) langs med sddra Timmervagen och Hulivagen. (Korridor N+N1)

17 Bullerberorda bostader (>55 dBA vid fasad) langs med sddra Timmervagen och nystrackning. (Korridor N+N2)
18 Antalet bullerberérda bostader (>55 dBA vid fasad) langs med sddra och norra Timmervéagen. (Korridor N+N3)



Tabell 4. Antal bostader exponerade for ekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA vid fasad for de olika korridorerna , beaktat bedomd effekt av vagnara
&tgarder (som &r antagna i detta skede) for respektive korridor. Aven antalet berérda bostader (>55 dBA ljudniva vid fasad) langs vagar utanfor berérd

korridor framgar, for dessa bostader beaktas dock inte effekten av vagnéara atgarder.

Korridor

Antal bullerberérda bostéder (>55
dBA ljudniva vid fasad)

plank) beaktas endast for korridor N+N3)

N+N1 (Sodra delen av Timmervagen och Hulivagen) beaktat bedomd effekt av vagnara atgarder. 50-55
N+N1 inkluderat &ven norra delen av Timmervagen och Bergsgatan. (Bedomd effekt av vagnara atgarder 180-185
(vall och/eller plank) beaktas endast for korridor N+N1)

N+N2 (Sodra delen av Timmervagen och nystrackning) beaktat bedomd effekt av vagnara atgarder. 15-20
N+N2 inkluderat &ven norra timmervégen, Bergsgatan och Hulivagen. (Beddmd effekt av vagnara 175-180
atgarder (vall och/eller plank) beaktas endast for korridor N+N2)

N+N3 (Sédra och norra delen av Timmervagen) beaktat bedomd effekt av vagnara atgarder. 30-35
N+N3 inkluderat dven Bergsgatan och Hulivagen (Bedémd effekt av vagnéara atgarder (vall och/eller 170-175
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Slutsatser

Samtliga végalternativ paverkar sin omgivning genom 6kad bullerpaverkan. Vigalternativ N2 ar det
alternativ med ldgst antal bullerberérda bostédder (>55 dBA ljudnivé vid fasad) da végen till storsta del leds
genom skog. Av de tvi alternativ som gar langs befintliga vagar, N1 och N3, &dr N3 det alternativ som har
minst antal bullerberérda bostader (>55 dBA ljudniva vid fasad).

N1 dr det vagalternativ med flest antal bullerberérda bostédder (>55 dBA ljudniva vid fasad). Skillnaden
gentemot nollalternativet ar av betydelse. Detta beror till stor del pa en hojning av hastigheten till 80
km/tim forbi bostadsomradet Bydalen. Med vagnara bullerskyddsétgarder kan antalet hus dar riktvarden
overskrids minskas i en betydande omfattning.

Oavsett vilket alternativ som véljs behover en férdjupad bullerutredning goras for att utreda vilka
bullerskyddsatgirder som ska erbjudas respektive bostadsomrade och bostadshus. Fér samtliga
vagalternativ kan ytterligare bostadshus (>55 dBA ljudnivé vid fasad) tillkomma d& hansyn tas till annan
statlig infrastrukturs bullerpaverkan i den fordjupade utredningen.

Atgirder som bullerskirm, bullervall, fasaditgirder och lokal bullerskirm vid uteplats kommer att utredas
med inriktningen att innehélla riktvarden sé langt tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Det bedoms
utifran resultatet att det, med bullerskyddsatgéarder, bor vara mojligt att uppna godkand bullerniva for dom

flesta bullerberdrda ldngs med alternativstrickorna.
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