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Sammanfattning 

Trafikverket utreder alternativa lokaliseringar av E14 i Sundsvall, Sundsvalls kommun i Västernorrlands 

län. E14 går i nuläget genom Sundsvalls tätort, på Bergsgatan i centrala staden. Vägen är hårt belastad med 

framkomlighetsproblem under högtrafiktid och det finns bristfälligheter i trafiksäkerheten. Även 

bullerstörningar vid kringliggande bebyggelse är en del av problematiken. Som första skede i planarbetet 

genomförs en lokaliseringsutredning där tre alternativa dragningar och nollalternativet jämförs. Buller vid 

förväntad trafikering för prognosåret 2040 har beräknats för alla vägalternativ samt nollalternativ (2040) 

och nuläge (2017). 

Resultatet visar att alternativ N+N2 medför minst bullerpåverkan, sett till antal bostäder som berörs av 

ljudnivåer över 55dBA ljudnivå vid fasad. Detta beror på att vägalternativet till största del går igenom 

obebyggd miljö. Det bör tas i beaktande att alternativen medför höjda ljudnivåer på platser som tidigare 

varit mindre påverkade av buller i och med att de innebär helt nya vägdragningar, även om riktvärden inte 

överskrids i lika hög grad som alternativ N+N1 och N+N3. 

Av de två alternativ som föreslås läggas på befintliga vägar, N+N1 och N+N3, är N+N3 det alternativ som 

orsakar minst bullerpåverkan, sett till antal bullerberörda bostäder (>55 dBA ljudnivå vid fasad). N+N1, 

vars planerade sträckning går över nuvarande Hulivägen, är det alternativ som orsakar högst 

bullerpåverkan, sett till antal berörda bostäder och påverkan blir även markant högre i jämförelse med 

nollalternativet. Detta beror till stor del på högre hastighetsgräns i vägplanealternativet.  

Med vägnära bullerskyddsåtgärder bedöms antalet bostäder där riktvärden överskrids kunna minska 

oavsett alternativ. Åtgärder kan resultera i att skillnaden mellan antal bostäder med för varje alternativ inte 

är så stor. I stället blir alternativen med hänsyn till antaganden om åtgärder i stort sett jämförbar med 

varandra, sett till antal berörda och inkluderat samtliga vägar (Timmervägen, Hulivägen, Bergsgatan). Det 

bedöms vara möjligt att efterleva gällande riktvärden för de flesta bullerberörda bostäder (>55 dBA ljudnivå 

vid fasad) oavsett vilket alternativ som förordas under förutsättning att bullerskyddsåtgärder vidtas i 

tillräcklig omfattning. Genomförda bullerberäkningarna visar, med dagens förutsättningar, inte på så höga 

ljudnivåer att åtgärder inte bedöms kan minska ljudnivån tillräckligt.   
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Bakgrund och syfte 

Trafikverket utreder en ny dragning av E14 i Sundsvall, Sundsvalls kommun. Alternativet att E14 går kvar i 

nuvarande läge med vissa åtgärder längs sträckan utreds även och jämförs med nylokalisering samt 

nollalternativ.  Avsikten är att uppnå ökad framkomlighet och trafiksäkerhet samt att minska dagens 

bullerproblematik. 

Fyra alternativ har utretts i denna studie med avseende på buller, alternativ 0+, N+N1, N+N2 och N+N3. 

Syftet med detta PM är att översiktligt beskriva effekterna avseende trafikbuller för respektive alternativ 

samt för nuläge och nollalternativ. Benämningen o+ är i detta PM samma som nollalternativet. De åtgärder 

som planeras för 0+ bedöms i dagsläget inte ge en påverkan, beträffande bullernivåer, i den omfattning som 

krävs för att skilja sig mot nollalternativet.  

 

 

Figur 1. Orienteringsbild över korridoralternativen. 
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Bedömningsgrunder 

Riktvärden för trafikbuller vid bostäder 

Bullerstörningen bedöms utifrån riktvärden. Riksdagen har angett riktvärden för buller från vägar och 

järnvägar. Det skedde i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53. I infrastrukturproposition 

från 2012 angavs att riktvärdena även fortsatt bör vara vägledande i planeringssammanhang.  

Ombyggnaden av E14 faller under planeringsfallet nybyggnation av infrastruktur. Detta planeringsfall 

avser exempelvis omläggning av väg i delvis ny sträckning, justeringar av vägen i plan eller profil, breddning 

samt hastighetsökningar i samband med kapacitetsupprustning och trafiksäkerhetsåtgärder.  

Nedanstående värden är en konkretisering, av vad Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar 

miljö. Värdena utgör ett stöd vid Trafikverkets bedömningar om behov av utredningar och genomförande av 

skyddsåtgärder mot höga buller- och vibrationsnivåer. För nybyggnad eller väsentlig ombyggnad av väg är 

riktvärdet för ljudnivån inomhus i bostäder lägre än i jämförelse med gällande riktvärden inomhus i 

bostäder vid befintlig väg.  
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Tabell 1. Trafikverkets riktvärden för buller och vibrationer från väg- och spårtrafik. 

Lokaltyp eller 

områdestyp 

Ekvivalent 

ljudnivå, 

Leq24h, 

utomhus 

Ekvivalent 

ljudnivå, 

Leq24h 

utomhus 

på 

uteplats/ 

skolgård 

Maximal 

ljudnivå, 

Lmax 

utomhus 

på 

uteplats/ 

skolgård 

Ekvivalent 

ljudnivå, 

Leq24h 

inomhus 

Maximal 

ljudnivå, 

Lmax 

inomhus 

Maximal 

vibrations-

nivå, mm/s 

vägd RMS 

inomhus 

Bostäder1  55 dBA2  

60 dBA3 

55 dBA 70 dBA4 30 dBA 45 dBA5 0,4 mm/s6 

Vårdlokaler7    30 dBA 45 dBA6 0,4 mm/s7 

Skolor och 

undervisnings-

lokaler8 

55 dBA3  

60 dBA4 

55 dBA 70 dBA9 30 dBA 45 dBA10  

Bostadsområden 

med låg 

bakgrundsnivå11 

45 dBA      

Parker och 

andra 

rekreationsytor i 

tätorter 

45-55 dBA      

Friluftsområden 40 dBA      

Betydelsefulla 

fågelområden 

50 dBA      

Hotell12    30 dBA 45 dBA  

Kontor12 13    35 dBA 50 dBA  

 

  

 
1 Riktvärden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad. Dessa riktvärden för buller anges även i 
prop. 1996/97:53. 
2 Avser ljudnivå vid fasad från vägtrafik samt från spårtrafik i hastighet högre än 250 km/h. 
3 Avser ljudnivå vid fasad från spårtrafik vid hastighet lägre än 250 km/h 
4 Om ljudnivån överskrids bör den inte överskridas med mer än 10 dBA fem gånger per timme dag- och kvällstid (06-22). 
5 Avser ljudnivåer nattetid (22-06) och får överskridas med högst 5 dBA fem gånger per trafikårsmedelnatt. 
6 Avser vibrationsnivå nattetid (22-06) och får överskridas högst fem gånger per trafikårsmedelnatt. Vibrationsnivån får 

dock inte överskrida 0,7 mm/s vägd RMS. 
7 Avser utrymme för sömn och vila, eller utrymme med krav på tystnad. 
8 Riktvärden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum för sömn och vila. 
9 Får överskridas med högst 10 dBA fem gånger per timme dagtid (06-18). 
10 Får överskridas med högst 5 dBA fem gånger per timme dagtid (06-18). 
11 Riktvärden för dessa områdestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.  
12 Avser gästrum för sömn och vila. 
13 Avser rum för enskilt arbete. 
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Bedömningsgrunder 

Bedömningen av respektive alternativ ur bullersynpunkt utgår i denna utredning från: 

• Möjligheten att uppfylla riktvärdet om högst 55 dB(A) ekvivalent ljudnivå vid fasad eftersom 

projektet avser vägtrafik. 

• Möjligheten att erhålla uteplats med högst 55 dB(A) ekvivalent ljudnivå och 70 dB(A) maximal 

ljudnivå. 

 

Beräkningsförutsättningar 

Beräkningsmodell 

Bullerberäkningarna har utförts enligt Nordiska beräkningsmodellen för vägtrafikbuller, Statens 

naturvårdsverk (SNV) rapport 4653. Bullerberäkningarna har genomförts i programmet SoundPLAN 8.2. I 

beräkningsprogrammet har en tredimensionell modell av området byggts upp av bland annat terrängdata 

(nationella höjddatabasen och projekterad väg) och byggnader.  

Beräkningsmodellen är avsedd att användas för fysisk planering samt vid planering av bullerreducerande 

åtgärder. Gällande riktvärden förutsätter att ljudnivån beräknas enligt den Nordiska beräkningsmodellen 

för vägtrafik. Samtliga uppgifter om ljudnivåer avser frifältsvärden, det vill säga utan inverkan av eventuella 

reflexer i den egna fasaden, eftersom riktvärdena avser frifältsvärden.  

Bullerberäkning utförs för både ekvivalent och maximal ljudnivå för vägalternativen, nuläget samt 

nollalternativet. 

Projektet har valt att sätta prognosåret till 2040. Ljudutbredningen beräknas på höjden 2 meter över mark 

medan bedömning om antal berörda byggnader utgår från beräknade fasadvärden. Den maximala ljudnivån 

beräknas för den högsta momentana ljudnivån som överskrids fem gånger per natt, medan den ekvivalenta 

ljudnivån är ett medelvärde för all trafik under ett vardagsmedeldygn.  

Avgränsning 

Bullerutredningen avgränsas till att beräkna trafikbuller från de tre vägalternativen samt nollalternativ/0+ 

och nuläge för Bergsgatan, Timmervägen och Hulivägen. Buller från övriga existerande och planerade vägar 

i området har inte tagits med i beräkningen.  

Modeller för alternativen inkluderar bara de korridorer som ingår för alternativet. Det vill säga att det är 

modellerat för buller längs korridorerna N och N1 för N1 alternativet och N och N2 för N2 alternativet osv. 

På vägar som inte ingår i alternativet är trafikdata från nollalternativet (0+) och alternativ N1-3 snarlika. 

Det antas därför att antal bullerberörda bostäder (>55 dBA ljudnivå vid fasad) är lik för alternativ N1-3 som 

det är för nollalternativet (0+) på sträckor som inte ingår i alternativ N1-3. För alternativ N2 är det 

emellertid mycket mindre trafik på norra Timmervägen jämfört med nollalternativet (0+). Eftersom denna 

sträcka inte ingår i alternativ N2 så är det inte möjligt att fastställa exakt antal, men det är troligtvis lägre än 

angivet i tabell 3.  
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Terrängmodell 

Terrängmodellen som använts för bullerberäkningarna baseras på samma terrängdata som 

vägprojekteringen. Tillämpad terrängmodell baseras på inmätta höjder i form av laserscanning och 

projekterad väglinje med tillhörande trådmodell för vägområdet. 

Fastigheter och byggnader 

Underlag i form av befintliga fastigheter och byggnader har hämtats från fastighetskartan. 

Bostadsbyggnader samt övriga verksamheter som omfattas av riktvärden har beräknats avseende ljudnivå. 

Övriga byggnader finns med i beräkningsmodellen för att ge en korrekt bild av skärmning och reflektioner. 



 

 

Trafikuppgifter 
Tabell 2. Trafikuppgifter prognosår 2040 samt nuläge år 2017 som använts i beräkningarna erhållna av Trafikverket samt trafikanalys utförd av Sweco. Tungtrafik är 

förkortat med ”TT”. 

Korridor 

  

Nuläge Nollalternativ N1 N2 N3 

ÅDT 
TT 

[%] 

Hastighet 

[km/h] 
ÅDT 

TT 

[%] 

Hastighet 

[km/h] 
ÅDT 

TT 

[%] 

Hastighet 

[km/h] 
ÅDT 

TT 

[%] 

Hastighet 

[km/h] 
ÅDT 

TT 

[%] 

Hastighet 

[km/h] 

Timmervägen, Birsta 9 000 9% 50/80 10 300 10% 50/70/80 9 900 8% 50/70/80 4 200 14% 50/70/80 10 700 9% 60/100 

Timmervägen, Gudmundsbyn 9 100 9% 60/80 10 300 10% 60/80 10 100 8% 60/80 4 200 14% 60/80 10 800 9% 100 

Timmervägen, Bergsåker 12 500 9% 50/60/80 13 700 10% 50/60/80 14 700 10% 60/80 14 300 10% 60/100 14 000 9% 60/100 

Timmervägen, väg 86 10 700 10% 50 11 500 11% 50/70 10 700 11% 60 11 700 9% 60 11 500 10% 60 

Bergsgatan, Nacksta  11 600 10% 60/70 13 200 11% 50/60 12 400 11% 50/60 13 400 10% 50/60 13 300 11% 50/60 

Bergsgatan, St Olafsskolan  16 000 8% 50 15 600 10% 40/50 15 100 10% 50 15 300 10% 50 15 600 10% 50 

Bergsgatan, Sundsvall C 14 600 8% 40 16 300 8% 40 15 400 8% 40 16 100 8% 40 16 300 8% 40 

Hulivägen, väst 

(Timmervägen)  

5 200 6% 70 6 000 7% 70 7 300 8% 80 5 600 5% 60/70 6 000 5% 60/70 

Hulivägen, Granloholmsv 

/Lasarettsv 

7 300 5% 70 7 300 7% 50/70 6 100 10% 80 6 700 6% 50/70 7 200 7% 50/70 

Hulivägen, Bondev - Baldersv  13 000 8% 50 12 900 10% 50 16 700 10% 60 12 400 10% 50 12 800 9% 50 

Hulivägen, Hemmansvägen  10 900 6% 50 10 900 8% 50 16 700 10% 60 10 200 8% 50 10 700 8% 50 

Alternativ N2                   74 00 7% 100       

Trafikuppgifterna finns också presenterade i kartor i bilaga 10 till 14.  

 

 



 

 

Resultat 

I detta tidiga skede har uppgifter om vilka byggnader som är bostadshus tagits från Fastighetskartan. Alla 

bostadshus utanför Sundsvalls tätort har antagits ha två våningar. Bostadshusen har inte verifierats genom 

inventering. Det görs inom vägplanen för valt lokaliseringsalternativ. Ekvivalent ljudnivå vid fasad och 

uteplats är dimensionerande vid bedömning om riktvärde överskrids. Resultatet finns sammanställt i tabell 3 

samt i bilaga 1-9. Längs med de korridorer som ingår för respektive alternativ så visar beräkningarna följande: 

• Ca 100-105 berörda i nollalternativet/alternativ 0+ 

• Ca 125-135 bullerberörda bostäder (>55 dBA ljudnivå vid fasad) i alternativ N+N1 

• Ca 50-60 bullerberörda bostäder (>55 dBA ljudnivå vid fasad) i alternativ N+N2 

• Ca 75-85 bullerberörda bostäder (>55 dBA ljudnivå vid fasad) i alternativ N+N3 

 

När antalet bullerberörda bostäder (>55 dBA ljudnivå vid fasad) längs med samtliga berörda vägar 

(Timmervägen, Hulivägen, Bergsgatan) inkluderas per alternativ blir skillnaden mellan alternativen mindre: 

• 0+ ger totalt ca 205-225 bullerberörda bostäder (>55 dBA ljudnivå vid fasad). Inkluderat 

Timmervägen, Hulivägen, Bergsgatan. 

• N+N1 ger det totalt ca 250-270 bullerberörda bostäder (>55 dBA ljudnivå vid fasad). Inkluderat 

Timmervägen, Hulivägen, Bergsgatan. 

• N+N2 ger totalt ca 205-230 bullerberörda bostäder (>55 dBA ljudnivå vid fasad). Inkluderat 

Timmervägen, Hulivägen, Bergsgatan. 

• N+N3 ger totalt ca 210-230 bullerberörda bostäder (>55 dBA ljudnivå vid fasad). Inkluderat 

Timmervägen, Hulivägen, Bergsgatan. 

 

Det bedöms, utifrån det resultat som erhållits, att det med bullerskyddsåtgärder, bör vara möjligt att efterleva 

gällande riktvärden för dom flesta bullerberörda bostäder (>55 dBA ljudnivå vid fasad) längs med 

alternativsträckorna under förutsättning att bullerskyddsåtgärder vidtas i tillräckligt stor omfattning. Det 

krävs emellertid att åtgärder undersöks ytterligare för att säkerställa detta. Genomförda bullerberäkningarna 

visar, med dagens förutsättningar, dock inte på så höga ljudnivåer att åtgärder inte bedöms kunna minska 

ljudnivån tillräckligt. En uppskattning av hur många bullerberörda bostäder (>55 dBA ljudnivå vid fasad)som 

bedöms kunna kvarstår efter att vägnära bullerskyddsåtgärder (jordvallar, plank) vidtagits framgår av tabell 4. 

Bullerberörda bostäder (>55 dBA ljudnivå vid fasad) som kvarstår (se tabell 4) bedöms kunna vara i behov av 

fastighetsnära bullerskyddsåtgärder (Fönster, fasadförstärkning, skyddad uteplats etc.) 

 

Ökat trafikbuller bedöms i viss mån kunna påverka upplevelsen av kulturmiljövärdet vid kyrkogården i 

korridor N+N1, effekten bedöms vara måttlig eftersom vägen ger upphov till höga ljudnivåer både idag och i 

nollalternativet. Ett bullerskydd planeras intill med kyrkogården vilken minskar bullerstörningarna. 

 
 



 

 

Tabell 3. Sammanställning resultat. Antal bostäder (enstaka övriga byggnader ingår) exponerade för ekvivalenta ljudnivåer över 55 dBA vid fasad för 

de olika korridorerna (totalt antal inom korridoren är markerad i fet stil). Antalet bullerberörda bostäder (>55 dBA ljudnivå vid fasad) enligt 

beräkningen, kan skilja sig när vald korridor utreds mer detaljerat i nästa skede och därför anges antalet i ett spann, antalet kan bli färre eller fler än 

angivet. I tabellen (sista raden) framgår även hur många bostäder (>55 dBA ljudnivå vid fasad) inräknat vägar utanför berörd korridor. 

Vägar Nuläget (2017) Nollalternativ 
(2040)/ 

Korridor 0+ 

Korridor N+N1 
(2040) 

Korridor N+N2 
(2040) 

Korridor N+N3 
(2040) 

Bergsgatan14 95-100 100-105 100-105 100-105 100-105 

Hulivägen 20-25 35-40 80-85 35-40* 35-40 

Södra Timmervägen (korridor N) 30-35 45-50 45-50 45-50 45-50 

Norra Timmervägen 20-25 25-30 25-30 25-30* 30-35 

Nysträckning (N2) - - - 5-10 - 

Samtliga vägar inom respektive korridor - 100-10515 125-13516 50-6017 75-8518 

Samtliga vägar inom respektive korridor 
samt vägar inom övriga korridorer 
(nollalternativets beräkningsresultat räknas 

in).  

165-185 205-225 250-270 205-230 210-230 

 

 

 

 

 

 
14 I huvudsak flerfamiljshus längs med Bergsgatan. 
15 Bullerberörda bostäder (>55 dBA vid fasad) längs med Bergsgatan (korridor 0/0+). 
16 Bullerberörda bostäder (>55 dBA vid fasad) längs med södra Timmervägen och Hulivägen. (Korridor N+N1) 
17 Bullerberörda bostäder (>55 dBA vid fasad) längs med södra Timmervägen och nysträckning. (Korridor N+N2) 
18 Antalet bullerberörda bostäder (>55 dBA vid fasad) längs med södra och norra Timmervägen. (Korridor N+N3) 
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Tabell 4. Antal bostäder exponerade för ekvivalenta ljudnivåer över 55 dBA vid fasad för de olika korridorerna , beaktat bedömd effekt av vägnära 

åtgärder (som är antagna i detta skede) för respektive korridor. Även antalet berörda bostäder (>55 dBA ljudnivå vid fasad) längs vägar utanför berörd 

korridor framgår, för dessa bostäder beaktas dock inte effekten av vägnära åtgärder. 

Korridor  Antal bullerberörda bostäder (>55 
dBA ljudnivå vid fasad)  

N+N1 (Södra delen av Timmervägen och Hulivägen) beaktat bedömd effekt av vägnära åtgärder. 50-55 

N+N1 inkluderat även norra delen av Timmervägen och Bergsgatan. (Bedömd effekt av vägnära åtgärder 
(vall och/eller plank) beaktas endast för korridor N+N1) 

180-185 

N+N2 (Södra delen av Timmervägen och nysträckning) beaktat bedömd effekt av vägnära åtgärder. 15-20 

N+N2 inkluderat även norra timmervägen, Bergsgatan och Hulivägen. (Bedömd effekt av vägnära 
åtgärder (vall och/eller plank) beaktas endast för korridor N+N2)  

175-180 

N+N3 (Södra och norra delen av Timmervägen) beaktat bedömd effekt av vägnära åtgärder. 30-35 

N+N3 inkluderat även Bergsgatan och Hulivägen (Bedömd effekt av vägnära åtgärder (vall och/eller 
plank) beaktas endast för korridor N+N3)  

170-175 



 

 

Slutsatser 

Samtliga vägalternativ påverkar sin omgivning genom ökad bullerpåverkan. Vägalternativ N2 är det 

alternativ med lägst antal bullerberörda bostäder (>55 dBA ljudnivå vid fasad) då vägen till största del leds 

genom skog. Av de två alternativ som går längs befintliga vägar, N1 och N3, är N3 det alternativ som har 

minst antal bullerberörda bostäder (>55 dBA ljudnivå vid fasad).  

N1 är det vägalternativ med flest antal bullerberörda bostäder (>55 dBA ljudnivå vid fasad).  Skillnaden 

gentemot nollalternativet är av betydelse. Detta beror till stor del på en höjning av hastigheten till 80 

km/tim förbi bostadsområdet Bydalen. Med vägnära bullerskyddsåtgärder kan antalet hus där riktvärden 

överskrids minskas i en betydande omfattning.   

Oavsett vilket alternativ som väljs behöver en fördjupad bullerutredning göras för att utreda vilka 

bullerskyddsåtgärder som ska erbjudas respektive bostadsområde och bostadshus. För samtliga 

vägalternativ kan ytterligare bostadshus (>55 dBA ljudnivå vid fasad) tillkomma då hänsyn tas till annan 

statlig infrastrukturs bullerpåverkan i den fördjupade utredningen. 

Åtgärder som bullerskärm, bullervall, fasadåtgärder och lokal bullerskärm vid uteplats kommer att utredas 

med inriktningen att innehålla riktvärden så långt tekniskt möjligt och ekonomiskt rimligt. Det bedöms 

utifrån resultatet att det, med bullerskyddsåtgärder, bör vara möjligt att uppnå godkänd bullernivå för dom 

flesta bullerberörda längs med alternativsträckorna. 
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