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1. Sammanfattning  

Denna barnkonsekvensanalys är framtagen inom projektet ”E14 framtida läge i 

Sundsvall”, där Trafikverket utreder en alternativ framtida dragning av E14. I denna 

barnkonsekvensanalys ingår följande korridorer: 0+, N, N+N1, N+N2 och N+N3 för den 

nya E14. Metoden för arbetet utgår från Barnombudsmannens modell för 

barnkonsekvensanalys samt Trafikverkets ”Vägledning för barnkonsekvensanalys i 

vägplaneringen” publikation 2005.37.  

Dialoger hölls med barn och vuxna under hösten 2021, för att fånga både barnens och de 

vuxnas perspektiv. Sex grundskolor valdes ut för dialog. I urvalet prioriterades skolor 

som ligger nära de fyra korridorerna. Skolorna valdes också ut för att ge en spridning i 

ålder på barnen. Vid barndialogerna berättade barnen om sin skolväg och andra 

målpunkter, exempelvis vad de gör på fritiden, var de vistas och hur de tar sig till dessa 

platser. Figur 1 är en sammanställning av de utpekade målpunkter som framkom i 

dialogerna med skolorna, där stjärnorna markerar de skolor som deltog i dialogerna och 

målpunkterna som framkom vid respektive dialog illustreras av en punkt i samma färg. 

 

Figur 1. Målpunkter och rörelsemönster över större vägar för barnen i dialogen. 
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Den nulägesbeskrivning som presenteras i utredningen bygger dels på resultat från 

dessa intervjuer, dels på observationer och bedömningar från platsbesök och andra 

källor såsom kartmaterial.  

Både nuläges- och konsekvensanalysen utgår från fem fokusområden för att fånga in 

aspekter för hur barn påverkas av de olika korridorerna: Trygghet och säkerhet, 

Mobilitet, Hälsa, Socialt liv och Identitet.   

Framtida lokaliseringen av E14 kommer att få konsekvenser för barn i byggskedet då det 

finns barn som bor, går i skola och rör sig längs och tvärs korridorerna. I byggskedet 

behöver åtgärder vidtas för att öka trygghet och säkerhet för barn, minska buller och 

luftföroreningar samt säkerställa att barns självständiga mobilitet.  

Nedan sammanfattas de konsekvenser i driftskedet för barn och unga som identifierats 

och beskrivs i barnkonsekvensanalysen.  

1.1. Korridor 0+ 

Korridor 0+ kan både ha en negativ och positiv påverkan på Trygghet och säkerhet. 

Nytt sammanhängande gång- och cykelstråk och säkra passager påverkar exempelvis 

trafiksäkerheten på ett positivt sätt medan ökad trafikmängd påverkar negativt. 

Tryggheten bedöms inte påverkas. Korridor 0+ har stark påverkan på barns skolvägar. 

Korridoren kan inte lösa de problem, i form av barriäreffekter, som Bergsgatan skapar 

idag men standardförbättringar och trafiksäkerhetsåtgärder kan innebära att 

möjligheten för självständig mobilitet samt tillgängligheten till målpunkter som är 

viktiga för barns sociala liv förbättras. Risken att buller och luftföroreningar påverkar 

barns hälsa negativt kommer att kvarstå. Identiteten kopplat till stråket stärks om barn 

kan röra sig utmed Bergsgatan och på så sätt känna tillhörighet med området. Däremot, 

om intrång i fastigheter krävs vid en ombyggnation av Bergsgatan kan barns tillhörighet 

och därmed identifikation med platsen påverkas negativt.   

1.2. Korridordelen N 

Barn rör sig inte utmed Timmervägen utan via befintlig tunnel för gång- och cykeltrafik, 

varför trafiksäkerheten inte bedöms påverkas. Högre trafikmängd och ökat buller kan 

dock leda till minskad upplevelse av trygghet i tunneln. Korridordelen har påverkan på 

barns skolväg. Nya gång- och cykelstråk på parallellvägnät förbättrar barns 

självständiga mobilitet, möjlighet till fysisk aktivitet och därmed hälsan, samt stärker 

socialt liv genom ökade möjligheter till sociala kontakter, då de nya stråken knyts ihop 

med befintligt gång- och cykelnät. Timmervägen är en barriär redan idag och framförallt 

den visuella upplevelsen av den kan förstärkas genom ökad hastighet, högre trafikflöden 

och mittseparering. Identiteten kopplat till korridoren kan stärkas om de nya gång- och 

cykelstråken på parallellvägnät gör att barn kan röra sig i områdena runt Timmervägen 

och på så sätt förbättra barnens anknytning till platserna.  

1.3. Korridor N+N1 

Ökad trafikmängd, mer tung trafik och farligt gods samt ökade hastigheter påverkar 

generellt trafiksäkerheten för barn negativt men då vägen, passager etcetera byggs med 

hög trafiksäkerhet bedöms säkerheten vara fortsatt god. Passager och gång- och 
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cykelvägar kan upplevas mer otrygga vid en stor väg. Gång- och cykelvägar kommer 

vara fortsatt sammanhängande och länkas till befintliga gång- och cykelstråk. Korridor 

N+N1 har påverkan på barns skolvägar. Hur korridoren påverkar barns självständiga 

mobilitet beror på hur passager lokaliseras. Det finns en risk att områdena Haga och 

Bydalen separeras ytterligare av en större trafikanläggning, vilket kan försämra de 

sociala kontakterna, och målpunkter som är viktiga för barns sociala liv kan påverkas 

negativt av exempelvis buller eller markanspråk. Korridoren innebär ökat buller, med 

risk för påverkan på barns boendemiljö, skolgårdar/förskolegårdar samt andra 

utemiljöer där barnen vistas, och därför ökade risker för negativa effekter på barns 

hälsa. Högre halter av luftföroreningar kan påverka barn som rör sig på gång- och 

cykelstråk längs vägen. En negativ upplevelse av buller och avgaser kan förstärka vägens 

barriäreffekter. Korridordelen N1 förväntas genomgå stora förändringar, få en ny 

storskalig karaktär och göra intrång i fastigheter, vilket påverkar barns identifikation 

med platsen negativt. 

1.4. Korridor N+N2 

En helt ny väg innebär nya utmaningar vad det gäller trygghet och säkerhet. 

Korridordelen N2 skapar också en helt ny barriär genom ett skogsområde som nyttjas av 

barn vilket inskränker deras självständiga mobilitet. Korridordelen N2 har ingen 

påverkan på barns skolväg. Dock kan barns sociala liv påverkas då korridoren berör ett 

naturområde, med motionsspår, skidspår och stigar, som har ett högt socialt värde. 

Korridoren kan minska områdets attraktivitet genom att fragmentera området samt 

påverka upplevelsevärden negativt genom exempelvis ökat buller. Korridor N+N2 

innebär att ett relativt stort antal boende kommer att bli berörda av buller, främst längs 

med Timmervägen och eventuellt Bosvedjan eller Birsta, vilket risker att påverka barns 

hälsa negativt. Nybrytning av skogsmark förändrar områdets karaktär avsevärt. Barnens 

identifikation och tillhörighet till platsen kommer att försämras.  

1.5. Korridor N+N3 

De barn som rör sig i närheten av korridordelen N3 är kopplade till Birsta-området, dit 

de främst kommer med vuxna i bil eller buss. Trafiksäkerheten bedöms öka då passager 

i plan ersätts med planskildheter. Nya planskilda passager kan dock innebära en 

otrygghetskänsla som inte funnits tidigare. Gång- och cykelmöjligheterna utmed 

korridoren förbättras och skapar därmed möjligheter för barns självständiga mobilitet. 

Utmed korridordelen N3 finns det få kända sociala målpunkter, förutom Birsta, och inga 

skolor. Därför bedöms den ha liten påverkan på barns sociala liv. Korridoren har enligt 

kännedom ingen påverkan på barns skolvägar. Antalet berörda av buller bedöms bli 

betydligt fler i jämförelse med nuläget, vilket riskerar att påverka barns hälsa negativt. 

Korridoren innebär lokalisering på befintlig väg med liten påverkan på vägens karaktär 

och således liten påverkan på barnens identifikation till området.   
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1.6. Prövning av barnets bästa - lokaliseringsalternativ 

Vid en prövning av barnets bästa beaktas grundprinciperna i Barnkonventionen: 

• Alla barn är lika mycket värda och har samma rättigheter. Ingen får 

diskrimineras (artikel 2) 

• Barnets bästa ska beaktas i alla beslut som rör barn (artikel 3) 

• Barn har rätt till liv, överlevnad och utveckling (artikel 6) 

• Barn har rätt att uttrycka sin mening och höras i alla frågor som rör barnet. 

Hänsyn ska tas till barnets åsikter, utifrån barnets ålder och mognad (artikel 12) 

De övriga artiklar som projektet bedöms beröra är: 

• Rätt till hälsa (artikel 24) 

• Rätt till lek, vila och fritid (artikel 31) 

 Korridor 0+ 

Den sammantagna bedömningen av korridor 0+ är att den, liksom med nuvarande 

utformning och trafikbelastning, inte följer Barnets bästa (artikel 3, Barnkonventionen) 

eftersom många barn berörs vars säkerhet och mobilitet inte säkerställs. Påverkan på 

barns hälsa bedöms också bli stor. Miljön med avseende på identitet och trygghet 

bedöms bli i stort sett densamma som i nuläget, förutsatt att intrång i den omgivande 

bebyggelsen kan undvikas. 

 Korridor N+N1 

Den sammantagna bedömningen av korridor N+N1 är att den inte fullt ut följer Barnets 

bästa (artikel 3, Barnkonventionen). Trafiksäkerhetsmässigt är vägkorridoren förenlig 

med Barnets bästa men påverkan på barns hälsa, rekreationsmöjligheter, socialt liv, 

trygghet och identitet försämras till viss del. 

 Korridor N+N2 

Den sammantagna bedömningen av korridor N+N2 är att den inte fullt ut följer Barnets 

bästa (artikel 3, Barnkonventionen). Trafiksäkerhetsmässigt är vägkorridoren förenlig 

med Barnets bästa men påverkan på barns hälsa, identifikation och 

rekreationsmöjligheter bedöms bli stor. 

 Korridor N+N3 

Den sammantagna bedömningen av korridor N+N3, utifrån kända uppgifter, är att den 

följer Barnets bästa (artikel 3, Barnkonventionen) under förutsättning att föreslagna 

anpassnings- och skyddsåtgärder genomförs. Det finns dock en risk att barnperspektivet 

inte belyses i lika hög grad längs korridordelen N3, som övriga korridorer, då den saknar 

skola. En fördjupning längs denna sträcka kan därför behövas.   
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2. Bakgrund och syfte 

Enligt riksdagens beslut om en nationell strategi för att genomföra FN:s konvention om 

barnets rättigheter ska statliga myndigheter ha som målsättning att göra en 

barnkonsekvensanalys vid varje beslut som rör barn. Denna barnkonsekvensanalys är 

framtagen inom projektet ”E14 framtida läge i Sundsvall”, där Trafikverket utreder en 

alternativ framtida dragning av E14.   

E14 förbinder Sundsvallsregionen med Östersund och Trondheim. Vägen har även stor 

betydelse för turisttrafiken till och från fjällområden i Västjämtland samt ingår i det av 

EU utpekade transeuropeiska transportnätverket (TEN-T). Den aktuella E14-sträckan 

utgörs idag av en cirka 4 km lång högtrafikerad stadsgata, Bergsgatan. Bergsgatan (E14) 

sträcker sig mellan Timmervägen (väg 86) och Fridhemsgatan/Björneborgsgatan.  

E14 genom Sundsvall är idag hårt trafikbelastad med framkomlighetsproblem under 

högtrafiktid, det vill säga framförallt morgon och eftermiddag. Trafiken ger upphov till 

höga bullernivåer och försämrad luftkvalitet. Målvärden för miljökvalitetsmålet Frisk 

luft överskrids och det finns risk att även miljökvalitetsnormerna för partiklar 

överskrids1. Flera bostäder utsätts också för vibrationsstörningar. Vägen är även 

olycksbelastad. Bergsgatan (E14) är inte anpassad till dagens standardkrav för 

trafikleder. Längs sträckan finns många korsningspunkter och ett flertal direkta in- och 

utfarter till fastigheter. Utrymmet för oskyddade trafikanter är utmed vissa sträckor 

litet.  

Ett vägprojekt ska planeras enligt en särskild planläggningsprocess som styrs av lagar 

och som slutligen leder fram till en vägplan. I planläggningsprocessen utreds var och hur 

vägen ska byggas. Projektet ”E14 framtida läge” befinner sig i den fas där alternativa 

lokaliseringar utreds och tas fram. Denna barnkonsekvensanalys är framtagen i detta 

skede och utgör ett av underlagen i projektets samrådshandling. En samrådshandling 

var på samråd sommaren 2020 och barnkonsekvensanalysen har tagits fram hösten 

2021 inför ett förnyat samråd.  

För fullständig bakgrund, nuläge och förutsättningar hänvisas till samrådshandlingen. 

2.1. Korridorer  

I projektet ”E14 Framtida läge i Sundsvall” utreds fyra alternativa lokaliseringar 

(korridorer) för en framtida E14, se figur 2. I projektets samrådsunderlag fanns det 

ursprungligen fler alternativ. Under samrådet sommaren 2020 var ett alternativ söder 

om Sundsvall med, korridor S1, vilket därefter valdes bort. Benämningen på 

korridorerna syftar på den geografiska lokaliseringen, där N står för ”norr om befintlig 

E14” (Bergsgatan-Björneborgsgatan).  

  

 
1 Överskridande av miljökvalitetsnormen (partiklar) har skett vid Bergsgatan år 2018. 
Inget överskridande har kunnat konstaterats efter det, men risk finns. 
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De fyra korridorer som tas upp i samrådshandlingen benämns N+N1, N+N2, N+N3 

samt 0+. Korridordelen N står för den del av korridorerna som är gemensam. 

• Korridor 0+ utgör befintlig sträckning av E14, från korsningen mellan 

Bergsgatan (E14) och Timmervägen (väg 86) i väst till korsningen mellan 

Fridhemsgatan och Parkgatan i öst. Hela sträckan av E14 fram till E4 ingår inte i 

korridor 0+, då Sundsvalls Resecentrum nyligen byggts om och det således sker 

många förändringar i området. Björneborgsgatan är dessutom redan åtgärdad. 

• Korridordelen N börjar i korsningen mellan Bergsgatan (E14) och Timmervägen 

(väg 86) och slutar vid korsningen mellan Hulivägen (väg 603) och 

Timmervägen (väg 622). Denna korridordel är gemensam för alla de nordliga 

korridorerna N+N1, N+N2 och N+N3. 

• Korridor N+N1 består av korridordelarna N, se ovan, och N1. Korridordelen N1 

löper från korsningen mellan Timmervägen (väg 622) och Hulivägen (väg 603) 

fram till korsningen med E4. 

• Korridor N+N2 består av korridordelarna N, se ovan, och N2. Korridordelen N2 

löper från korsningen mellan Timmervägen (väg 622) och Hulivägen (väg 603) 

förbi övre Bosvedjan vidare till E4. 

• Korridor N+N3 består av korridordelarna N, se ovan, och N3. Korridordelen N3 

löper från korsningen mellan Timmervägen (väg 622) och Hulivägen (väg 603) 

fram till Birsta/E4.  

2.2. Syfte 

Syftet med barnkonsekvensanalysen är att utreda och belysa hur de alternativa 

lokaliseringarna av E14, som utreds i projektet ”E14 framtida läge i Sundsvall”, påverkar 

barn och unga och tar hänsyn till barnets bästa.  

Analysen ska belysa vilka konsekvenser aktuella lokaliseringsalternativ får för barn och 

ungas möjligheter att på egen hand ta sig till sina målpunkter, hur väl trafiksäkerheten 

tillgodoses samt hur alternativen påverkar barns och ungas närmiljö utifrån 

hälsoaspekter, trygghet, socialt liv och identitet. I analysen ingår även att fånga upp 

barns och ungas rörelsemönster.  

Barnkonsekvensanalysen används som en del av det underlag som ligger till grund för 

val av lokalisering.  
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Figur 2. Studerade korridorer. Korridordelen N, mellan E14 och Huli, ingår i de tre alternativen 

N+N1, N+N2 samt N+N3. Korridor S1 har utgått efter samrådet 2020. 
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3. Barnkonsekvensanalyser och tillämpning 

FN:s barnkonvention blev lag i Sverige 1 januari 2020. Det innebär att barnperspektivet 

inte längre är ett perspektiv bland andra, utan en lag som ska följas och kan prövas. 

Barnkonventionen förbinder i första hand staten att säkerställa rättigheter barnet har 

enligt konventionen. Även aktörer som staten har delegerat makt och ansvar till är 

skyldiga att följa konventionen. Detta gäller till exempel olika statliga myndigheter, 

kommuner och regioner. Slutligen är också privata aktörer som utför tjänster åt staten 

som berör barn skyldiga att följa konventionen. 

Barnkonsekvensanalyser syftar till att stärka det som är barnets bästa i enlighet med 

FN:s barnkonvention. Analysen utreder hur en fråga, ett beslut eller en förändring 

påverkar barn. En central princip i konventionen är att vid alla beslut som rör barn ska 

barnets bästa i första hand beaktas. I barnkonventionen finns fyra artiklar som är 

konventionens grundpelare:  

• Artikel 2: Alla barn har samma rättigheter och lika värde 

• Artikel 3: Barnets bästa ska beaktas vid alla beslut som rör barn 

• Artikel 6: Alla barn har rätt till liv och utveckling 

• Artikel 12: Alla barn har rätt att säga sin mening och få den respekterad 

Sedan 1993 har Sverige en Barnombudsman som är en statlig myndighet med uppdrag 

att företräda och sprida kunskap om barns och ungas rättigheter och intressen utifrån 

FN:s konvention om barnets rättigheter, barnkonventionen och även om 

barnkonsekvensanalyser.  

Arbetsgången för en barnkonsekvensanalys, så som den rekommenderas av 

Barnombudsmannen2, redovisas i figur 3. Den består av kartläggning, beskrivning, 

analys, prövning (av barnets bästa) och utvärdering. I analysen och prövningen av 

barnets bästa är utgångspunkten vad som bedöms vara det bästa för ett enskilt barn 

eller för majoriteten av barn, beroende på frågans karaktär. Andra hänsyn ska inte vägas 

in i bedömningen. Det innebär att en barnkonsekvensanalys inte är en samlad 

bedömning där barnets bästa ställs mot andra aspekter och hänsyn i ärendet.  

 

 
2 Barnombudsmannen, 2015 
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Figur 3. Metod för barnkonsekvensanalys rekommenderad av Barnombudsmannen. Källa: 

Barnombudsmannen, 2015 

 

 Barnets bästa 

Enligt FN:s särskilda barnrättskommitté ska principen om barnets bästa alltid beaktas 

och väga mycket tungt. I situationer då barnets bästa står i konflikt med vuxnas 

intressen är det barnets bästa som så gott som alltid ska ha företräde. Barnets bästa och 

hur det beaktats ska alltid redovisas i beslutsprocessen, liksom varför barnets bästa inte 

valdes3. Beslut som inte är barnets bästa ska klargöras, motiveras och dokumenteras. 

Beslutsfattarna måste motivera varför ett annat intresse än barnets bästa har bedömts 

viktigare. 

 Barnets perspektiv och barnperspektiv 

Det finns olika perspektiv som är relevanta i arbetet med barnkonsekvensanalyser.  

Barnombudsmannen definierar barnets perspektiv som barns syn på sitt eget liv och sin 

omvärld, vilket baseras på exempelvis barnets ålder, mognad, erfarenheter, tradition, 

kultur och livssituation. Barnens perspektiv förändras också under barnets uppväxt. 

Vuxna kan bara ta del av barnets perspektiv när barnet själv berättar och det är vuxnas 

ansvar att beakta barnets perspektiv i frågor som rör barnet.  

Med barnperspektiv menas vuxnas syn på barnet, barndomen och barndomens villkor. 

Vuxna baserar sitt barnperspektiv på exempelvis egna erfarenheter, värderingar, kultur 

och professionell kunskap om vad som är bra för barn. Barnperspektivet påverkas också 

av samhällets syn på barn, lagstiftning, normer och attityder.  

 Kunskapsgrund  

Artikel 6 i barnkonventionen fastslår att barnets rätt till liv och utveckling ska 

säkerställas till det yttersta av samhällets förmåga. Att barn är särskilt känsliga för 

olika miljöfaktorer har framför allt tre orsaker:4 

• Barns kroppsliga system utvecklas i snabb takt och genomgår en rad känsliga 

utvecklingsfaser 

• Barn har ofta en högre exponering än vuxna eftersom de äter mer, dricker mer 

och andas mer i proportion till sin kroppsstorlek 

 
3  Barnombudsmannen, 2018 
4 Institutet för miljömedicin, 2013  
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• Barns beteende och bristande riskmedvetenhet kan i många fall leda till en 

högre exponering för skadliga miljöfaktorer 

Faktorer kopplat till infrastruktur som påverkar barns hälsa och säkerhet är bland annat 

buller, luftföroreningar, fysisk aktivitet, egen mobilitet och socialt liv, närheten till 

grönområden och trafik. 

Buller 

Barn är känsligare än vuxna för buller och buller kan ge fysiska stressreaktioner, bland 

annat påverkan på hjärta och kärl, sömnsvårigheter och koncentrationssvårigheter. Det i 

sin tur kan påverka barns förmåga till inlärning med sämre skolprestationer som 

konsekvens. Särskilt betydelsefullt är det för barns talutveckling och språkförståelse, och 

extra känsliga är barn som försöker lära sig ett nytt språk. Barn som ofta upplever att de 

störs av buller har lägre skattad hälsa än andra barn.5 Motortrafik är en stor källa för det 

buller som barn exponeras för. 

Luftföroreningar 

Barn är känsligare än vuxna för luftföroreningar i form av avgaser och partiklar. Barn är 

korta och vistas närmare många källor, exempelvis bilars avgasrör. Tung trafik från 

exempelvis masstransporter leder också till spridning av vägdamm och partiklar. 

Studier visar på samband mellan exponering av luftföroreningar och ökade risker för 

lungsjukdomar hos barn.6 Luftföroreningar kan resultera i att barns lungfunktion kan få 

försämrad utveckling. Det kan ge astma och allergier samt andra luftvägsirritationer. 

För barn som redan har sådana besvär, kan luftföroreningarna ytterligare förvärra 

besvären. Barn med astma har lägre skattad hälsa än andra barn.7  

Fysisk aktivitet 

Fysisk aktivitet ökar välbefinnandet, ger bättre kondition och styrka, minskar risken för 

sjukdomar, ger starkare immunförsvar, bättre sömn och minskar risken för övervikt 

samt bygger upp en kraftigare benstomme. Fysiskt aktiva barn kan också lättare ta in 

och tolka sinnesintryck. Daglig fysisk aktivitet påverkar koncentrationsförmågan och 

därmed inlärningsförmågan. Motorisk träning underlättar och påverkar den kognitiva 

utvecklingen som i sin tur har betydelse för inlärningen. En rad kapaciteter och 

förmågor, till exempel syreupptagningsförmåga, muskelstyrka, koordination och 

motorik samt mentala aspekter, utvecklas över tid. Därför är fysisk aktivitet särskilt 

viktig för barn och unga.8 

För att öka förutsättningarna för barn att få vardagsmotion, bör barnen kunna ta sig till 

och från skola och fritidsaktiviteter i möjligaste mån genom att gå eller cykla. Detta 

kräver en infrastruktur som är trygg och säker för barn genom exempelvis gång- och 

cykelvägar och säkra passager förbi trafikerade vägar.  

 
5 Institutet för miljömedicin, 2013 
6 Naturvårdsverket, 2017 
7 Ibid. 
8 Berg & Ekblom, 2015 
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Egen mobilitet och socialt liv 

Barns självständiga rörlighet är en grund för att barn ska utvecklas till självständiga 

människor, med initiativförmåga och ansvarstagande och ett eget socialt liv. Rörligheten 

har två sidor som måste samverka: miljön ska vara säker och trygg och skapa goda 

förutsättningar för barns självständiga rörelser, och barnens vårdnadshavare måste 

träna barnen att vistas i exempelvis trafikerade miljöer, och ge förtroenden för barnen 

att röra sig på egen hand i sin närmiljö. Det är därför viktigt att skapa förutsättningar för 

självständig mobilitet i trafiken genom att exempelvis anlägga separerade gång- och 

cykelvägar och planskilda eller hastighetssäkrade passager för att överbrygga barriärer. 

Passagerna bör ligga relativt tätt så att längre omvägar till exempelvis skolor undviks. 

Upplevelsen av trygghet längs stråk som används av barn är också viktig för att de ska 

kunna röra sig självständigt. Stråken bör därför vara överblickbara, belysta och i 

möjligaste mån väl befolkade. 

Barn har möjlighet att ta sig fram på egen hand genom att exempelvis gå och cykla och 

beroende på ålder använda sig av kollektivtrafiken. Det är därför viktigt att ha ett ”hela-

resan” perspektiv och skapa förutsättningar för att barnen på ett tryggt och säkert sätt 

kan ta sig från A till B med möjligheter att byta transportsätt på ett smidigt sätt. Goda 

cykelmöjligheter förutsätter exempelvis också att tillgängliga och säkra cykelparkeringar 

tillhandahålls vid målpunkter eller i närheten av hållplatser.  

Grönområden 

Grönområden har stor betydelse för alla människor, och här är det viktigt med närheten. 

Forskning har visat att 300 meter utan trafikerade vägar eller barriärer är en gräns för 

hur långt människor är beredda att gå till ett grönområde för att det ska nyttjas 

regelbundet.9 Ju närmare ett grönområde människor bor, desto oftare besöks det och 

används. Studier har visat att närheten till grönområden minskar den upplevda stressen 

och även människors vikt/övervikt. Närheten till grönområden är särskilt angelägen för 

barn, personer med funktionsnedsättning, sjuka, äldre och socioekonomiskt svaga 

grupper10. Grönområden, till skillnad från konstruerade lekplatser, ger mindre 

könsstereotypa lekar varför grönområden också har betydelse för jämställdheten i ett 

längre perspektiv. 11  

Grönområden har betydelse för det sociala deltagandet och interaktionen mellan 

människor. Allmänna grönområden och naturområden som är lättillgängliga används 

ofta av många olika grupper, oavsett ålder och etnicitet. Det skapar förutsättningar för 

ökad integration och social sammanhållning mellan barnen.12 

Trafik 

Trafiken utgör för barnen en trafiksäkerhetsrisk eftersom barn saknar de kognitiva 

förmågor som krävs för att klara de allra flesta trafiksituationer. Ju mer komplicerad och 

farofylld en trafikmiljö är, och ju yngre barnen är, desto svårare blir det för barnen att 

klara situationer de ställs inför på ett säkert sätt. Barns kognitiva förmågor brukar 

generellt sett inte vara färdigutvecklade förrän omkring tolv års ålder. Därför bör barn 

under tolv år betraktas som funktionshindrade i trafiken – deras kognitiva förmågor är 

 
9 Statens folkhälsoinstitut, 2009  
10 Ibid. 
11 Göteborgs Stad, 2014 
12 Statens folkhälsoinstitut, 2009 
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inte tillräckligt utvecklade för att klara av dagens komplicerade trafiksituationer som 

kräver samtida bedömningar, slutsatser och erfarenheter. Dock varierar den kognitiva 

förmågan mellan olika individer och därmed hur pass trafikmoget ett barn är. 

Yngre barn är sämre än vuxna på att bedöma avstånd och hastigheter, samt att förutse 

andra människors reaktioner och beteenden i trafiken, vilket bland annat beror på att de 

har snävare synfält än vuxna har. De är även kortare och har därmed sämre förmåga att 

överblicka situationer. Barn har också svårare att förutse andra människors beteenden i 

trafiken, och de har inte lika lätt som vuxna att dra lärdom av tidigare upplevda och 

liknande situationer.  

Yngre barn leker och de leker överallt. Leken tenderar att ta överhanden, och barnen kan 

då tappa uppmärksamhet på omgivningen. Att leka ingår i barns utveckling och innebär 

träning i samspel, interaktion, givande och tagande. Leken är också en del i barns 

socialiseringsprocess; att spegla sig i andra. 

Barn rör sig ofta i grupp och de kan göra plötsliga rörelser i sidled. De har svårt att 

avbryta en impuls och påbörjad handling – en boll som rullar ut på gatan ska hämtas 

och barnet springer efter. De har svårt att reflektera över olämpligheten och avbryta 

rörelsen. 

Tonåringar har större förutsättningar att klara trafiken då de är längre, deras synfält är 

utvecklat och de har vissa erfarenheter som gagnar dem i trafiken. Dock finns ett annat 

riskbeteende än hos vuxna som innebär faror i trafiken. Konsekvenstänkandet är i viss 

mån begränsat och viljan till grupptillhörighet är stor, vilket kan leda till mindre 

övertänkta beslut i trafiken. 

Trygghet 

För att trafikmiljöer ska fungera för barn behöver dessa även upplevas som trygga. Detta 

är en förutsättning för barns självständiga mobilitet, både utifrån känslan hos det 

enskilda barnet och utifrån att vårdnadshavaren ska våga låta barn röra sig ute i trafiken 

på egen hand. 

En viktig aspekt för trygghetsupplevelsen är att barnen känner sig sedda. Platser och 

stråk som är undanskymda och glest befolkade känns ofta otrygga och blir därmed 

oattraktiva. Av denna anledning kan det vara en fördel att anlägga gång- och cykelbanor 

i anslutning till bilvägar eller andra stråk där många människor rör sig.  

Utformningen av trafikmiljöerna har också stor påverkan på hur de upplevs. Till 

exempel bör belysning finnas längs gång-och cykelstråk för att de ska kännas trygga. 

Armaturerna ska lysa upp både stråket och omgivningen och inte skapa för starka 

kontraster eller blända. Gång- och cykeltunnlar är ofta platser som känns otrygga. För 

att öka tryggheten bör de göras breda och så korta som möjligt och förses med god 

belysning. Det är också en fördel om sikten mellan tunneln och anslutande gång- och 

cykelväg är god. Mörka, dolda hörn bör undvikas. 

Även skötsel av trafikmiljöer har betydelse för tryggheten. Platser med skräp, klotter och 

oansad växtlighet signalerar otrygghet då ingen verkar ta ansvar för miljöerna.  
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4. Metod och avgränsningar 

Metoden för arbetet med denna barnkonsekvensanalys utgår från Barnombudsmannens 

modell för barnkonsekvensanalys samt Trafikverkets ”Vägledning för barnkonsekvens-

analys i vägplaneringen” publikation 2005.37. Arbetet har följt en process som kan 

beskrivas med stegen 1) Förstå situationen, 2) Inventering, 2) Beskrivning, 3) 

Konsekvensanalys och 4) Prövning av barnets bästa. 5) Utvärdering ska utföras i 

kommande steg i planprocessen.  

Arbetet med barnkonsekvensanalysen fokuserade inledningsvis på att skapa förståelse 

för vilka barn som berörs av projektet ”E14 framtida läge i Sundsvall” och hur nödvändig 

kunskap och information skulle inhämtas. Sonderande samtal med rektorer och 

tjänstepersoner på kommunen genomfördes för att skapa förståelse för situationen. Det 

inledande arbetet har följt det som brukar kallas snöbollsmetod, där samtalen ledde 

vidare till andra kontaktpersoner eller underlag.  

Dialog hölls med barn och vuxna under hösten 2021, för att fånga både barnets 

perspektiv, där barn bidrar med sin kunskap och berättar hur de ser på frågan, samt 

barnperspektivet, där vuxna tolkar vad som är bäst för barnen utifrån vad vuxna vet och 

kan ta reda på. Dessa perspektiv har kompletterat varandra och varit en förutsättning 

för analysen, där förståelsen för hur barn kan komma att påverkas av de olika alternativa 

dragningarna av E14 fördjupats.  

Barnkonsekvensanalysen bygger också på underlag från samrådshandlingen för E14 

framtida läge. Samtidigt ska den även integreras i den uppdatering och komplettering av 

samrådshandlingen som utförs hösten 2022.  

I barnkonsekvensanalysen ses barn som oskyddade trafikanter. Barn är också 

passagerare i bilar, men trafiksäkerhet och dylikt för fordonstrafikanter hanteras i 

projektets samrådshandling.   

4.1. Målgrupp 

Målgruppen för barnkonsekvensanalysen är de barn som påverkas av en framtida 

dragning av E14 i Sundsvall. Som barn räknas varje människa som är under 18 år. Barn 

ska dock inte ses som en homogen grupp. De har olika förutsättningar och behov som 

beror av bland annat ålder, kön, socioekonomiska förhållanden, kulturell och etnisk 

bakgrund samt eventuella funktionsvariationer. För att ge barn möjlighet att bidra med 

sin kunskap och uttrycka sina åsikter i denna barnkonsekvensanalys har ett flertal 

dialoger med barn genomförts.  

 Urval för dialog 

Grundskolor valdes som forum för dialogerna för att få en bra representation av barn 

med olika förutsättningar. I skolan finns en demografisk spridning med barn med olika 

socioekonomiska förhållanden, funktionsnedsättningar och etniska bakgrunder. 

Sex grundskolor valdes ut för dialog. I urvalet av skolor prioriterades skolor som ligger 

nära de fyra korridorerna. Skolorna valdes också ut för att ge en spridning i ålder på 

barnen. Genom detta urval finns en risk att barnperspektivet inte belyses i lika hög grad 
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längs de sträckor som saknar skola och där endast få barn bor, exempelvis korridordelen 

N3. Detta perspektiv behöver därför fångas upp längre fram i processen när en korridor 

är beslutad och en fördjupad barnkonsekvensanalys genomförs.  

Förskolebarn undantogs från dialogen, då en intervjuundersökning med så små barn 

skulle vara svår att genomföra. Dessa barn rör sig inte heller på egen hand varför 

trafiksäkerhetssituationen inte påverkar dem på samma direkta sätt som för de äldre 

barnen. Det som framförallt har betydelse för denna målgrupp är naturmiljö och buller- 

och luftsituation som är aspekter som kan bedömas och konsekvensbeskrivas utifrån 

barnets perspektiv av oss vuxna. 

Någon dialog med elever i gymnasieåldern har inte heller gjorts. Gymnasieskolorna har 

ett större upptagningsområde än grundskolorna och det skulle därför vara svårt att 

sortera ut just de elever som berörs mest av de olika korridoralternativen. De 

synpunkter som fångades in genom dialoger med högstadieelever antas kunna gälla även 

för ungdomar i gymnasieåldern.  

Lärare och rektorer på de skolor som valdes ut har också getts möjlighet att bidra med 

sin kunskap och syn på hur korridorerna kan komma av påverka barn. Selånger skid- 

och orienteringsklubb har också bidragit med sin förståelse för barns rörelsemönster 

runt Hulistugan och hur korridorerna kan komma av påverka Hulistugans verksamhet.   

S:t Olofsskolan (lågstadiet)  

S:t Olofsskolan är en skola i centrala Sundsvall som ligger längs Bergsgatan (nuvarande 

E14). Här går elever från förskoleklass till årskurs 6 samt grundsärskoleelever från år 1 

till 6. Skolan valdes ut då den ligger nära vägen, med byggnadens ena fasad mot 

Bergsgatan och skolgården på andra sidan av skolbyggnaden.  

På S:t Olofsskolan (lågstadiet) intervjuades fem barn i årskurs 3.   

S:t Olofsskolan Åkersvik (högstadiet) 

På S:t Olofsskolan går elever i årskurs 4 till årskurs 8 i lokaler på Åkersviksskolan, vilken 

är belägen i direkt närhet till Sundsvall Västra station, strax väster om stadskärnan. För 

att skilja S:t Olofsskolans skolbyggnader och dialogtillfällena åt benämns denna skola 

”S:t Olofsskolan Åkersvik” i barnkonsekvensanalysen. Skolan valdes ut då skolan har 

upptagningsområde i hela centrala Sundsvall och i till exempel Nacksta. Det finns därför 

barn i denna skola som bor, passerar eller rör sig längs Bergsgatan. Flera barn har 

undervisats i lokalerna på S:t Olofsskolan innan de börjar i Åkersvik. Det bedöms vara 

viktigt att elever på högstadiet ingick i dialogen då de antas röra sig i ett större område 

än de yngre eleverna.   

På S:t Olofsskolan (Åkersvik) fördes dialog med en klass i årskurs 8.  

Bergsåkers skola (högstadiet) 

Bergsåkers skola ligger fyra kilometer väster om centrala Sundsvall, nära Timmervägen 

(korridordelen N). Här går barn från förskoleklass till årskurs 9. Skolan valdes ut då den 

ligger nära Timmervägen (korridordelen N). 

På Bergsåkers skola intervjuades fyra elever i årskurs 8 (digitalt möte).   
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Granbergsskolan (lågstadiet) 

Granbergsskolan ligger i Granloholm, nordväst om Sundsvalls centrum. I lokalerna i 

före detta Sticksjö skola går barn från förskoleklass till årskurs 3. Skolan valdes ut då 

området Granloholm ligger nära Hulivägen (korridordelen N1). Barnen på skolan kan 

antas bo i området och röra sig till målpunkter i områdena längs Hulivägen.  

På Granbergsskolan intervjuades fem elever i årskurs 3.  

 

 

Figur 4. Dialogtillfälle Granbergsskolan lågstadieelever. 

 

Hagaskolan (högstadiet) 

Hagaskolan ligger i villaområdet Haga. Här går elever från förskoleklass upp till årskurs 

9. Skolan valdes ut då den ligger nära Hulivägen (korridordelen N1) och har 

upptagningsområde på båda sidor om Hulivägen. Elever på högstadiet antas också röra 

sig i ett större område.  

På Hagaskolan fördes dialog med en klass i årskurs 9.   

Bosvedjeskolan (mellanstadiet)  

Bosvedjeskolan ligger 4 kilometer norr om Sundsvalls centrum. Här går elever från 

förskoleklass till årskurs 6. Skolan valdes ut då den ligger nära skogsområdet där 

korridordelen N2 utreds. Området Bosvedjan ligger också norr om Hulivägen 

(korridordelen N1) och barnen kan antas röra sig över vägen för att ta sig till olika 

målpunkter.  

På Bosvedjeskolan intervjuades fyra elever i årskurs 6.  

4.2. Fokusområden 

Som beskrivits i avsnitt 3.1.3 är faktorer som påverkar barns hälsa och säkerhet bland 

annat buller, luftföroreningar, fysisk aktivitet, egen mobilitet och socialt liv, närheten till 

grönområden och trafik. Faktorerna kopplar därmed mot Artikel 6 om barnets bästa i 

Barnkonventionen, men även till Rätt till hälsa (artikel 24) och Rätt till lek, vila och 

fritid (artikel 31). 



 

  
 
  Sida 21 (96) 

För att fånga in aspekter för hur barn påverkas av de olika korridorerna har fem 

fokusområden identifierats: Trygghet och säkerhet, Mobilitet, Hälsa, Socialt liv och 

Identitet, se Tabell 1. FokusområdenTabell 1. 

Tabell 1. Fokusområden. (Tabellen fortsätter på nästa sida.) 

Trygghet och 

säkerhet 

Trafiken utgör en risk för barns säkerhet då barn saknar de kognitiva 

förmågor och fysiska förutsättningar som krävs för att klara olika 

trafiksituationer. Trafikmängder, hastigheter och utformning av 

vägmiljön påverkar risken för att en olycka ska inträffa liksom 

skadeföljden av en olycka. 

Förutom trafiksäkerheten påverkar trygghetsupplevelsen barns 

möjligheter att självständigt ta sig till och från skola och 

fritidsaktiviteter och för att kunna utforska sin närmiljö och vidga 

sina cirklar. Hur befolkade miljöerna är, dess överblickbarhet och 

belysning påverkar denna upplevelse. 

Självständig 

mobilitet 

Barns mobilitet, möjligheten att självständigt kunna ta sig till olika 

målpunkter såsom skola och aktiviteter, är grundläggande för barns 

utveckling och livskvalitet. Motorfordonstrafiken skapar barriärer och 

risker, vilket hindrar barns rörelsefrihet. Möjlighet att gå, cykla eller 

åka kollektivt är avgörande för att barn och unga ska kunna ta sig 

självständigt till de funktioner som behövs i vardagen. Miljön ska vara 

säker och trygg och skapa goda förutsättningar för barns självständiga 

rörelser.  

Hälsa Barn är mer känsliga än vuxna för buller och luftföroreningar. Då 

barn lever stora delar av sina liv i skol- och förskolemiljöer är det 

viktigt att denna miljö inte skapar hälsoproblem.  

Fysisk aktivitet är viktigt för barns välmående, 

koncentrationsförmåga och inlärningsförmåga. Sport, lek, friluftsliv 

och självständig mobilitet bidrar till fysisk aktivitet. Närheten till 

grönområden är betydelsefullt för att barn ska nyttja dem 

regelbundet. Barn som har tillgång till varierande och stimulerande 

utemiljöer har bättre förutsättningar att utvecklas mentalt, fysiskt och 

socialt.   

Socialt liv 

 

Barn och unga behöver närhet och tillgång till platser för möten, 

samspel, lek, lärande, kultur och idrott. Grönområden skapar 

förutsättningar för interaktion och social sammanhållning mellan 

barn. Samtidigt bidrar grönområden med jämställd lek, då platserna 

är könsneutrala. För de yngre barnen kan lekplatser fylla en funktion 

som mötesplats och vara en stimulerande miljö för lek och lärande. 

Olika typer av lokaler och anläggningar för föreningsverksamhet 

(idrott, musikutövande med mera) är viktiga för barnens sociala liv. 

Här kan barn få ett kompisnätverk utanför skolmiljön och en social 

tillhörighet utifrån sina personliga intressen.  
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Identitet 

 

För barn är det viktigt att känna tillhörighet och trygghet i sin 

hemmiljö och i dess närområde. Möjlighet till igenkänning av platsen 

bakåt i tiden, exempelvis att dess karaktär är bevarad och stråk 

bibehålls, kan skapa en känsla av identifikation med området och 

stärka barns trygghet och band till hemmiljön. Att platsen upplevs 

som väl omhändertagen stärker de positiva upplevelserna liksom 

möjligheten att få vara medskapande. 

Förändringar av platser som barnen inte själva har möjlighet att styra 

över har en negativ inverkan på deras känsla av tillhörighet och 

identifikation av en plats. Barn har bättre möjligheter att identifiera 

sig med en plats de själva kan nyttja och röra sig på och därför är det 

viktigt att skapa rörelseutrymmen för barn.  

 

4.3. Inventering  

I kartläggningen ingår sammanställning av relevant utredningsmaterial från projektets 

samrådshandling, kartstudier, sonderande samtal samt dialog med barn och vuxna. 

Dialogen genomfördes på plats på skolorna och kompletterades vid behov med 

telefonsamtal med skolans rektor. Undantag gjordes för en skola som inte tog emot 

besökare på grund av rådande Covid 19-pandemi. I detta fall hölls ett digitalt möte. 

Dialog hölls också på telefon med Selånger Skid- och Orienteringsklubb, då området 

runt Hulistugan (klubbens föreningslokal) pekades ut av barnen som en viktig 

målpunkt.  

Vid dialogtillfällena studerades skolornas närmiljö översiktligt, samt kopplingen till 

respektive korridor. Vid varje dialogtillfälle fick barnen berättat för sig om projektet 

”E14 Framtida läge i Sundsvall” och fick reda på vilka frågeställningar som skulle 

behandlas i dialogen. Det tydliggjordes att deras kunskap och erfarenheter är viktig för 

att skapa förståelse för hur korridorerna påverkar barn. De fick också information och 

frågor om de känner till barnkonventionen.  

Dialogen med barnen på låg- och mellanstadiet genomfördes i mindre grupp som ett 

samtal där de fick använda sig av kartan för att fokusera på nuläget, det vill säga deras 

skolväg och målpunkter, trygghet och säkerhet.  

För högstadiet genomfördes dialogen i helklass. Eleverna började med att svara på en 

enkät där de beskrev sin skolväg och identifierade andra målpunkter samt reflekterade 

kring trygghet och säkerhet. Därefter diskuterade de för- och nackdelar med de olika 

korridorerna och fick möjlighet att dela sina synpunkter. Med åk 9 på Hagaskolan 

genomfördes diskussionen i grupper som fick arbeta med en varsin korridor och sedan 

ha presentation och diskussion i helgrupp. Med åk 7 på S:t Olofsskolan (högstadiet) 

prioriterades mer tid för enkäten och den avslutande diskussionen om korridorerna 

genomfördes mer översiktligt i helgrupp innan lektionen avslutades. 

Informationen från dialogerna sammanställdes i en excel-fil, dels det som barn och 

vuxna pratade om och dels de post-it lappar som barnen skrivit under grupparbetena. 

Resultaten från dialogerna presenteras i avsnitt 5.4.  



 

  
 
  Sida 23 (96) 

Efter kartläggningen beskrevs nuläget utifrån valda fokusområden och kartor 

framställdes för att illustrera målpunkter och rörelsemönster.  

4.4. Analys 

Denna rapport innehåller totalt fyra analyssegment. Metoden för samtliga analyser är att 

de kunskapsunderlag och/eller kvalitativa data som samlats in filtreras genom de 

fokusområden som beskrivs i avsnitt 4.2, för att beskriva på vilka sätt både nuläge och 

de olika korridorerna påverkar barn.  

Den första analysen i rapporten, som kommit att kallas för nulägesanalys, är en analys 

av nuläget på respektive plats/område som de olika korridorerna lokaliseras. Den 

presenteras i avsnitt 5.6. Den utgår från dialogerna med barnen (avsnitt 5.4), 

kunskapsgrunden (avsnitt 3.1.3) och de beskrivningar som finns i samrådshandlingen. 

Den andra analysen i rapporten är en barnkonsekvensanalys av driftskedet och handlar 

således om vilka konsekvenser de olika korridorerna har för barn. Den presenteras i 

avsnitt 7.  

Den tredje analysen i rapporten är en barnkonsekvensanalys av byggskedet. Den 

beskriver på ett generellt plan de konsekvenser vägbyggen har för barn samt 

konsekvenser utifrån respektive korridor. Den presenteras i kapitel 8.  

Prövningen av barnets bästa kan ses som en fjärde analys, den beskrivs närmare i nästa 

avsnitt, 4.5, och resultatet presenteras i kapitel 10.  

4.5. Prövning av barnets bästa 

För att säkerställa att barnets bästa tillgodoses ska en prövning göras inför varje beslut 

som berör barn. Vid en prövning av barnets bästa måste först och främst följande 

grundprinciper beaktas: 

• Alla barn är lika mycket värda och har samma rättigheter. Ingen får 

diskrimineras (artikel 2) 

• Barnets bästa ska beaktas vid alla beslut som rör barn (artikel 3) 

• Barn har rätt till liv, överlevnad och utveckling (artikel 6) 

• Barn har rätt att uttrycka sin mening och höras i alla frågor som rör barnet. 

Hänsyn ska tas till barnets åsikter, utifrån barnets ålder och mognad (artikel 12) 

I nästa led bör andra rättigheter i barnkonventionen som kan vara aktuella identifieras 

och en eventuell påverkan av dessa redovisas. Detta så att barnets rättigheter 

respekteras och tillgodoses fullt ut. 
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De övriga artiklar som projektet bedöms beröra är: 

• Rätt till hälsa (artikel 24) 

• Rätt till lek, vila och fritid (artikel 31) 

Efter att ha lyssnat till barn, inhämtat relevant kunskap och gjort en konsekvens- och 

effektanalys av olika handlingsalternativ, görs en prövning av barnets bästa utifrån 

ovanstående artiklar. Denna prövning ska i första hand beaktas i de beslut som ska 

fattas gällande vägplanen. 

4.6. Utvärdering  

Det är viktigt att barns och ungas synpunkter gör avtryck och därför ska en utvärdering 

av hur dialogen har påverkat utredningen göras. En återkoppling ska också ske till de 

barn som deltagit i dialogarbetet. Denna utvärdering rekommenderas som ett nästa steg 

i planprocessen.  
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5. Nuläge  

Nedan sammanfattas förutsättningar (ur projektets samrådshandling) som är av 

särskild vikt för barnkonsekvensanalysen. För fullständig information om 

förutsättningar, se samrådshandlingen. 

5.1. Förutsättningar 

 Korridor 0+ 

Dagens dragning leder förbi Sundsvalls centrala tätorter och nära centrum. Längs med 

sträckan från Nacksta till vägsträckans slut i öster kantas den till största delen av 

flerbostadshus samt mindre verksamheter. Flertalet av kollektivtrafikens fordon 

passerar eller kör också längs denna vägsträcka. 

Separerat stråk för gång- och cykeltrafik saknas längs vissa delar av sträckan Bergsgatan 

(E14). Det finns gång- och cykelstråk som passerar korridoren i nord-sydlig riktning, 

men bara en planskild korsning. De ofullständiga stråken och avsaknaden av flera 

planskilda korsningsmöjligheter gör att trafikanter har svårt att färdas både längs med 

och över nuvarande väg Bergsgatan (E14). Den stora mängden biltrafik på sträckan i 

kombination med avsaknad av tillräckligt många och säkra passager medför att 

Bergsgatan (E14) blir en betydande barriär för oskyddade trafikanter. 

Trafikmängden är stor längs med Bergsgatan (E14) ÅDT 11 900 – 18 000 fordon.  

Bebyggelse som ligger i nära anslutning till vägen påverkas av höga bullernivåer. Inom 

Trafikverkets åtgärdsprogram har bullerskyddsåtgärder vidtagits för bostäder som ligger 

närmast Bergsgatan (E14). 

Uppmätta mätvärden av luftföroreningar indikerar på höga halter på Bergsgatan (E14) 

med risk för överskridande av miljökvalitetsnormer för dygnsmedelvärde.  

På båda sidor om befintlig väg finns många målpunkter för friluftsliv- och rekreation. 

Korridoren berör närmast Sidsjöbäcken, ett grönstråk längs Esplanaden samt i 

Selångers fiskevårdsområde.  

 Korridordelen N 

N utgör den gemensamma korridordelen för alla nordliga korridoralternativ vid 

korsningen mellan Bergsgatan (E14) och Timmervägen (väg 86), där bebyggelsen till 

största del är företags- och industrimark, för att i mitten av sträckan passera genom 

utkanten av Bergsåker där skolan angränsar direkt mot nuvarande väg. Bebyggelse finns 

framförallt till väster om korridor N vid Bergsåker. För att ta sig till Sundsvalls centrum 

till fots eller med cykel från Bergsåker måste korridor N passeras. 

Separat stråk för gång- och cykeltrafik saknas och oskyddade trafikanter hänvisas istället 

till vägrenen eller delvist parallellt sidovägnät. Planfri passage finns vid Västra vägen 

samt port för gång- och cykeltrafik vid Bergsåkers skola.  

Det sker en stor mängd godstransporter på denna sträcka och det går regelbundet 

stadsbussar till Bergsåker från Sundsvalls centrum. 
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Närliggande bebyggelse bedöms vara påverkat av höga bullernivåer. Trafikverket har 

genomfört en del bullerskyddsåtgärder längs med av sträckan., till exempel vid 

Bergsåkers skola. Även befintlig järnväg bidrar till bullerpåverkan. 

Inga mätningar av luftföroreningar har genomförts men haltnivåerna i korridorerna 

bedöms inte vara i sådana nivåer att miljökvalitetsnormerna överskrids.  

Naturområdena kring Hulibäcken, Selångersån och Selångersfjärden utgör rekreativa 

värden vid korridoren. Korridoren berör stigar, elljusspår och en fotbollsplan intill 

Bergsåkers skola.  

 Korridor N+N1 

Beträffande korridordelen N, se ovan.  

Korridor N+N1 går vidare längs Hulivägen (väg 603) som till stor del i dess västra del 

angränsas av skogsmark, en del åkermark och enstaka bostadshus och gårdar. I östra 

delen av vägsträckan passeras bostadsområden både söder och norr om vägen.  

N1 angränsar till ett flertal bostadsområden. Dessutom berörs ett fåtal gårdar, radhus 

och flerbostadshus. Korridorens nordöstra del angränsar mot bostadsområdet Bydalen. 

I det sydöstra hörnet nedanför Bydalen återfinns stadsdelen Haga. Hit räknas även 

idrottsplatsen Baldershov. Strax söder om korridoren i dess västra del återfinns 

stadsdelen Granloholm.  

Det är endast korridor N+N1 som idag har gång- och cykelvägar i anslutning till hela 

sträckan. Korridoren binder samman de två stora bostadsområdena Bydalen och 

Bosvedjan, norr om Hulivägen, med övriga Sundsvall genom två planskilda passager 

under Hulivägen. 

Närliggande bebyggelse längs N1 bedöms påverkas av buller. Luftföroreningarna längs 

N1 bedöms inte vara i sådana nivåer att miljökvalitetsnormerna överskrids. 

N1 berör stigar och elljusspår. Skogen intill Hulistugan är utpekad i ÖP 2021 som skog 

med högt socialt värde13. I Granloholm är Sticksjön och dess närmiljö utpekat som ett 

kärnområde för natur och friluftsliv samt skog med högt socialt värde. Skogen kring 

Rödmyran och Bosvedjan/Bydalen är utpekad som skog med högt socialt värde. 

Korridoren berör även Baldershovs idrottsplats. I Bydalen berör korridoren en lekplats 

och på Gärdehov berörs Sundsvalls curlinghall.  

 Korridor N+N2 

Beträffande korridordelen N, se ovan.  

N2 går till största del genom skogsmark. Söder om korridoren i den östra delen vid 

anslutningen mot E4 ligger stadsdelen Bosvedjan. Vägsträckans anslutning mot E4 

ligger nära Birsta handelscentrum . 

 
13 Sundsvalls nya översiktsplan ÖP2040, som kommer att ersätta ÖP2021, beräknas 
antas under år 2022. I denna BKA, liksom i Samrådshandlingen, baseras dock 
bedömningarna på ÖP2021.  
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N2 korsar flertalet stigar och skidspår. Hammalåsen är en höjd med en fin dalgång med 

sammanhängande skog som sträcker sig mellan Bergsåker och Sundsbruk. Korridoren 

berör tre grönstråk utpekade i ÖP 2021.  

På sträckan i övrigt bedöms bostäder som påverkas av högre bullernivåer främst 

förekomma i anslutning till Timmervägen (väg 622) i öst och E4 i väst. 

Luftföroreningarna längs N2 bedöms inte vara i sådana nivåer att 

miljökvalitetsnormerna överskrids. 

 Korridor N+N3 

Beträffande korridordelen N, se ovan.  

Korridor N3 går längs med Timmervägen (väg 622) som omgärdas av skogs- och 

åkermark. Längs med korridoren finns ett antal bostadshus och större gårdar, varav 

majoriteten är belägna ett hundratal meter från den nuvarande Timmervägen (väg 622). 

Korridoren passerar även Birsta handelsområde.  

Timmervägen är redan idag tungt trafikerad av gods och timmertransporter. Separat 

stråk för gång- och cykeltrafik saknas och oskyddade trafikanter hänvisas istället till 

vägrenen eller parallellt sidovägnät där sådant finns.  

Närliggande bebyggelse bedöms vara påverkad av höga bullernivåer. Trafikverket har 

genomfört en del bullerskyddsåtgärder längs med delar av sträckan. Även befintlig 

järnväg bidrar till bullerpåverkan. Luftföroreningarna längs N3 bedöms inte vara i 

sådana nivåer att miljökvalitetsnormerna överskrids. 

Korridoren i övrigt berör golfbanan i Hammal samt stigar och skidspår. I korridorens 

södra del finns ett grönstråk utpekat i ÖP 2021. 

5.2. Målpunkter 

Viktiga målpunkter för barn och unga är skolor och förskolor samt platser för 

fritidsaktiviteter såsom idrottsplatser, lekplatser och rekreationsområden. Nedan 

presenteras kartor för respektive korridor där målpunkter för barn är markerade. Dessa 

kartor bygger på kartinformation från Sundsvalls kommun och målpunkterna är således 

generella. Barnen i dialogen pekade ut målpunkter som inte återfinns i de generella 

kartorna nedan. De målpunkter som framkom i dialogerna med skolorna sammanställs i 

avsnitt 5.4.7.   
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 Korridor 0+  

I närheten av korridor 0+ ligger flera skolor och förskolor. På norra sidan om 

Bergsgatan ligger centrum med skolor, förskolor, service, kultur med mera. I Nacksta, på 

den södra sidan om Bergsgatan, finns idrottsanläggning, idrottsplatser, fritidsgård och 

lekplatser. Se figur 5 för målpunkter kring korridor 0+. Den finns även som bilaga 2.  

 

Figur 5. Målpunkter korridor 0+  



 

  
 
  Sida 29 (96) 

 Korridor N+N1 

I närheten av korridoren finns flera skolor och förskolor, vid Granloholm och Haga på 

södra sidan och Bydalen på den norra. Flera lekplatser finns på den norra sidan i närhet 

av korridoren och vid Haga alldeles nära korridoren ligger Baldershov som erbjuder 

flera olika idrottsaktiviteter. Norr om korridoren finns ett stort skogsområde som till 

stor del kan utnyttjas för rekreation. Vid korridordelen N finns förskola och skola i 

Bergsåker. Även närhet till idrottsplatser på den västra sidan och rekreation på den östra 

sidan runt Huliområdet. Se figur 6 för målpunkter kring korridor N+N1, kartan 

återfinns även som bilaga 3.  

 

Figur 6. Målpunkter korridor N+N1. 
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 Korridor N+N2  

Då korridoren går genom ett stort skogsområde och odlingslandskap saknas målpunkter 

såsom skolor, förskolor och idrottsanläggningar med mera. Målpunkten är skogen i sig 

för dess rekreativa värde. Vid korridordelen N finns förskola och skola i Bergsåker. Även 

närhet till idrottsplatser på den västra sidan och rekreation på den östra sidan runt 

Huliområdet. Se figur 7 för målpunkter kring korridor N+N2, kartan återfinns även som 

bilaga 4.  

 

Figur 7. Målpunkter korridor N+N2. 
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 Korridor N+N3 

Utmed korridordelen N3 finns inga förskolor eller skolor. De utpekade 

idrottsanläggningar som finns är golfbanor. Vid korridordelen N finns förskola och skola 

i Bergsåker. Även närhet till idrottsplatser på den västra sidan och rekreation på den 

östra sidan runt Huliområdet. Se figur 8 för målpunkter kring korridor N+N3, kartan 

återfinns även som bilaga 5.  

 

Figur 8. Målpunkter korridor N+N3. 
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5.3. Skolskjuts 

Sundsvalls kommun14 beviljar elever kostnadsfri skolskjuts om skolvägens avstånd från 

bostaden, där eleven är folkbokförd, och till skolan är:  

• för elev i årskurs F-3 minst 2 kilometer  

• för elev i årskurs 4-9 minst 3 kilometer  

• för elev i gymnasiesärskola minst 6 kilometer  

Skolbussens eller skoltaxins färdväg avgör var eleven ska stiga på och av skolskjutsen. 

Det innebär att eleven kan få gå till och från anvisad hållplats.  

5.4. Barndialog 

Beskrivning av dialogmetoden finns i avsnitt 4.3. Nedan beskrivs det som belystes i 

respektive dialog.  

 Dialog Granbergsskolan 

Beskrivning av område 

Granbergsskolan F-3 ligger i bostadsområdet Granloholm, se figur 9. Skolan är belägen 

mitt i Granloholm centrum där även en ICA-butik och en kyrka finns. Norr om centrum 

finns ett naturområde och sjön Sticksjön. Området präglas av goda möjligheter att ta sig 

fram till fots eller med cykel. Skolan är belägen cirka 800 meter från korridor N+N1.   

Granbergsskolan årskurs 4-6 är närmare belägen Hulivägen, öster om F-3 skolan, men 

elever därifrån var inte delaktiga i dialogen eftersom det istället hänvisades till F-3- 

skolan i samtalen med rektor. 

 

Figur 9. Karta med Granbergsskolan markerad med stjärna. 

 
14 Sundsvalls kommun, 2020 
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Resvanor 

Av de fem elever som intervjuades bor alla i Granloholm max 1,5 kilometer från skolan. 

De går eller cyklar oftast till skolan och tar sig då dit på egen hand. En av eleverna som 

bor nordväst om skolan får skjuts ibland när hens mamma ändå tar bilen till arbetet, 

annars går hen. Då passerar hen Göteborgsvägen genom en tunnel. Hen upplever inte 

att någon genar över vägen trots tunneln eller att den skulle kännas otrygg. En annan 

elev som bor öster om skolan cyklar oftast men åker även buss ibland från hållplats 

Nynäshamnsvägen eller får skjuts. Möjligheter till olika gång- och cykelvägar finns för 

en annan elev som bor nordost om skolan som brukar alternera mellan att åka genom 

bostadsområdet eller genom Sticksjö-naturområde. Hen berättar även att hen ofta 

cyklar men får skjuts på vintern när det är kallt. En annan elev som bor sydväst om 

skolan berättar att hen cyklar till skolan och känner sig trygg hela vägen. För samtliga 

finns möjlighet att ta sig till skolan på gång- och cykelvägar.   

Fritidsintressen 

I samtalen med eleverna framgår att de inte har så många inplanerade aktiviteter på 

fritiden. De umgås mycket med de andra barnen i Granloholm och någon berättar att 

hen ofta cyklar runt i naturområdet och en annan berättar att hen tar sig genom 

naturområdet för att ta sig till sin vän. I naturområdet plockar hen även blåbär och 

leker. Invid skolan finns en relativt ny lekpark, Diamanten, som de brukar vara vid. En 

av eleverna ägnar sig åt fotboll i Sidsjön, dit får hen skjuts.   

Eleverna lyfter Hulistugan som en plats där de vistas, leker, idrottar både på fritiden och 

med skolan. Där finns det bland annat skidspår och stigar. De berättar att de ibland tar 

med sig fika och går till Hulistugan med sin klass. De kan även göra utflykter till 

Klockråberget och har även varit vid Norra Stadsberget med skolan. Norra Stadsberget 

är även ett utflyktsmål för en av eleverna på fritiden med familjen. Baldershov är också 

en plats som de pekar ut som en målpunkt de ibland är vid med skolan.   

Trafiksäkerhet och trygghet 

Eleverna uttrycker att det känns säkert och tryggt att ta sig till skolan. De har inget att 

anmärka på vad det gäller skick på gång- och cykelvägar eller osäkerhet vid korsningar 

eller liknande. En av eleverna som bor 5 minuters promenadavstånd från skolan 

berättar att hen inte får gå ensam förbi ICA på väg till eller från skolan. Det beror 

troligen på trafiken på exempelvis parkeringen vid ICA. Hen berättar dock att det är 

skönt att kunna gå själv till skolan för att hens pappa kan sova vidare när hen ska gå till 

skolan på morgonen och hen ropar “nu ska jag gå”.  

På gång- och cykelvägen genom skogsområdet nära Sticksjön kör det ibland mopeder 

fastän de inte får. De kör även för fort, berättar eleverna, som upplever det som osäkert 

och dumt när det går och cyklar många barn i området. Många mopeder, menar de, 

bryter mot trafikreglerna.  

En av eleverna tar upp ett upplevt problem i trafikmiljön nära sin bostad. Hen upplever 

att farthindren i form av vägbulor utgör hinder när hen ska cykla. Det är svårt att ta sig 

förbi dem på ett smidigt sätt och hen önskar att de skulle plockas bort. En annan elev 

berättar att hen saknar övergångsställe vid busshållplatsen Nynäshamnsvägen. Tunneln 
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under Granloholmsvägen, som gång- och cykeltrafikanter är hänvisade till, upplever hen 

är en omväg.     

 Dialog Bosvedjeskolan 

Beskrivning av område 

Bosvedjeskolan ligger mitt i bostadsområdet Bosvedjan cirka 500 meter från E4, se figur 

10. Bosvedjan är beläget nära ett stort naturområde som ligger väster om skolan. Skolan 

präglas av närheten till naturområdet som skapar möjligheter till fritidsaktiviteter för 

eleverna, både med skolan och på fritiden. Bosvedjeskolan är en F-6 skola så när 

eleverna ska börja 7:an förflyttas de flesta till Hagaskolan. Skolan är belägen i närheten 

av korridor N+N2.  

 

Figur 10. Karta med Bosvedjeskolan markerad med stjärna. 

 

Resvanor 

Eleverna som deltog i dialogen bor i Bydalen eller i Bosvedjan med undantag för en elev 

som har en förälder som bor på andra sidan E4 och således har längre att ta sig till 

skolan vissa veckor, då får hen skolskjuts. Eleverna går eller cyklar själva till skolan. De 

tar sig över bilvägar via passager på vissa platser men upplever att det är bra gång- och 

cykelmöjligheter till skolan.  

Eleverna rör sig ofta över Hulivägen, bland annat eftersom de har både hemkunskap och 

språk vid Hagaskolan. De använder då gång- och cykeltunneln under Hulivägen. Det 

fungerar bra tycker de och vägen upplevs som gen.      

Fritidsintressen 

När eleverna får frågan om deras favoritplats att umgås vid svarar de att de brukar 

hänga mycket runt skolan på fritiden.  
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Eleverna nyttjar naturområdet väster om skolan på fritiden för orientering, löpning, 

skidor och friluftsliv och tar sig då dit på egen hand. Skolan använder även 

naturområdet mycket för friluftsdagar och idrottslektioner, exempelvis orientering och 

skidor. Det finns även ett vindskydd vid Vinmyran och eldstäder vid flera platser där de 

brukar samlas med skolan. I området runt vindskyddet brukar de även ha orientering. 

Ibland korsar de E4 med skolan för att ta sig till Gärde och idrottshallen där de kan åka 

skridskor. Dit går de även på fritiden.  

I övrigt har de mycket friluftsaktiviteter som de ägnar sig åt utspritt i Sundsvall. I östra 

delen av Sundsvall pekar de ut målpunkter som travet och skidspår i Bergsåker, 

orientering och elljusspår i Ottsjön och skidor vid Hulistugan. Inne i Sundsvalls centrala 

del ligger en skatepark som de också pekar ut som målpunkt. Eleverna upplever dock att 

det är både för långt och för kuperat för att de på egen hand ska cykla in till stan. I västra 

delen av Sundsvall vid Gärde och Skönsberg aktiverar de sig även med olika former av 

träning. Vid Ortviksberget finns elljusspår de använder vid exempelvis orientering. 

Baldershov nära Hulivägen är en annan målpunkt som de pekar ut. Dit går de ibland 

från skolan för att ägna sig åt sportaktiviteter såsom fotboll. Vid Granloholm har de 

också varit för att spela diskgolf.  

Birsta är en annan målpunkt eleverna pekar ut men de upplever inte att det är så 

lättillgängligt att cykla dit eftersom det är väldigt mycket uppförsbackar på vägen dit. De 

berättar dock att det finns så kallade “cykelgäng” som hänger i Birsta och cyklar runt för 

att det är kul och finns bra platser för cykling. Eleverna i dialogen påpekar att de inte hör 

till dessa gäng.    

Trafiksäkerhet och trygghet 

Eleverna beskriver en bra upplevelse av att ta sig över Hulivägen när de ska till 

Hagaskolan eller Baldershov. De anser att vägen är gen och tycker inte det känns osäkert 

att ta sig via tunneln till andra sidan vägen. Ett annat ställe där de dock tycker det känns 

otryggt att röra sig är när de efter att ha korsat E4 tar sig via industriområdet när de 

antingen ska till idrottshallen för att åka skridskor eller till elljusspåren vid Gärde. 

Vägen genom industriområdet är ofta skräpig och vid vissa platser saknas belysning och 

bra möjligheter för gående och cyklister att ta sig fram. På baksidan av Scandic hotell är 

trottoaren i dåligt skick och det ligger ofta mycket glas och är allmänt skräpigt.  

Där de brukar korsa E4 för att ta sig till Gärde och Skönsberg fanns tidigare ett 

övergångsställe. Det är dock omgjort till en gångpassage med släpp i refugerna. Eleverna 

såväl som idrottsläraren uppger i dialogen att de upplever en försämring av 

trafiksäkerhetsskäl. Läraren berättar att det blir problematiskt när de ska korsa vägen 

med upp emot 100 elever, då det är svårt att passera vägen när bilarna inte behöver 

stanna. Eleverna tar dock upp att det finns alternativa passager över E4 söderut vid City 

Gross såväl som norrut vid OK/Q8. 

Övrigt 

De upplever att det blir lite stökigt att ta sig fram till fots när de just nu håller på och 

bygger om en gångväg nära sina bostäder. En infart vid sjukhuset har varit avstängd 

vilket gör att man måste gena en annan väg, men det tycker de fungerar bra. 
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Eleverna uppger att det bästa med bostadsområdena är att det är ganska tyst och lugnt. I 

området upplever de också att närheten till träning och skolan är något positivt. De 

påpekar att bilar kör fort på vissa gator, bland annat utmed Bågevägen inne i Bydalens 

bostadsområde samt i backen upp mot Birsta. En elev upplever att det är en granne som 

åker snabbt förbi hens hus varje morgon.  

 Dialog Hagaskolan 

Beskrivning av område 

Hagaskolan F-9 är belägen i bostadsområdet Haga, cirka 300 meter från E4 och 450 

meter från Hulivägen och således nära korridor N+N1, se 11. Elever som går här bor 

bland annat i Bydalen, Bosvedjan, Skönsberg och Haga. Området kring skolan är 

kuperat.     

 

Figur 11. Karta med Hagaskolan markerad med stjärna. 

 

Resvanor 

Vissa av eleverna bor nära skolan och andra i bostadsområden på andra sidan om E4 

och andra sidan om Hulivägen. Någon bor även i Nacksta.  

Det stora flertalet av eleverna tar sig själva till skolan. Hälften av eleverna går till skolan, 

några åker buss och en åker skolskjuts. Endast två har svarat att de får skjuts av 

vårdnadshavare och för den ena alternerar det med att personen åker moped till skolan.  

16 av 20 elever svarar att det finns gång- och cykelväg hela vägen från hem till skola. Det 

är dock svårt att veta om de i sina svar tagit hänsyn till bostadsgator, som ofta inte har 

behov av separata cykelvägar.   

De flesta (15 av 20) svarar att de korsar större bilvägar på väg till skolan. Nio elever 

korsar vägen på övergångställen utan trafikljus, sex elever passerar på en bro, en elev 

genom en tunnel, fem via gångpassage och fyra svarar att de korsar på platser där det 

inte finns övergångställen.  
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Fem av eleverna svarar att de genar över större bilvägar till skolan, det är dock oklart 

vad de menat med genat även om det var specificerat i enkäten.   

Fritidsintressen 

Vissa av eleverna har fritidsintressen som tar upp större delen av deras fritid, till 

exempel fotbollsträning. Andra hänger mest hemma eller med kompisar. Elevernas 

målpunkter för fritidsintressen är framförallt kring Haga, inne i stan och Skönsberg 

samt i Birsta.  

Aktiviteter som de skrivit om kring Haga-området är promenader, att de ägnar sig åt 

löpning vid Norra berget och Ryggis som är ett elljusspår nedanför sjukhuset. I 

Hagahallen nära skolan spelar någon innebandy. Vid Baldershov spelar några fotboll. 

Inne i centrum ägnar de sig åt både sociala aktiviteter, kultur och sport. Någon gym-

tränar vid STC Hamnen, någon annan ägnar sig åt brottning vid Sundsvalls Atletik- och 

Idrottsklubb, en annan spelar innebandy vid Höglundaskolan. Fotboll har flera angett 

att de ägnar sig åt inne i stan. En person har skrivit att hen spelar piano vid 

Kulturskolan.   

Flera elever vistas regelbundet i Birsta för att shoppa eller hänga. I Skönsberg ligger 

Birgittakyrkan som några angett att de brukar vara vid på helgerna.  

En person har skrivit att hen spelar handboll i Härnösand.  

Två personer har svarat att det finns målpunkter som de önskar de kunde ta sig till på 

egen hand men idag inte kan. Båda har skrivit att de önskar att de kunde ta sig till 

Granlo Fritidsgård som ligger i Granloholm.  

Trafiksäkerhet och trygghet 

Alla elever utom en har en positiv bild av sin skolväg. De skriver bland annat att den är 

“bra”, “jättebra” och att “den är i bra skick”. "Rak asfalterad väg hela vägen, med 

övergångsställen" har en elev beskrivit. En elev ha skrivit "Dåligt skick" men inte 

utvecklat det mer än så.  

De flesta tycker att vägarna till fritidsaktiviteterna är bra, att de är i bra skick och att det 

känns tryggt. En elev svarar att det är svårt att korsa vägen och en att vissa vägar är 

kassa och dåliga. En elev skriver att "Jag åker till de flesta ställen och tycker att de 

vägarna är bra. Går till innebandyn (Hagahallen) och till fotbollen - Balders. Och de 

vägarna också bra, det finns gångbana överallt osv. " 

Tre elever har kryssat i att de någon gång känner sig osäker i trafiken när de tar sig fram 

i Sundsvall på egen hand. En elev har då skrivit "När man kör på natten där det är 

dålig belysning. Sedan när det regnar är det läskigt". 14 svarar nej på frågan om 

osäkerhet och tre har inte svarat alls. En elev skriver "Det finns nog ingen plats där jag 

känner mig osäker."  

12 elever svarar att de inte känner sig otrygga i trafiken när de tar sig fram i Sundsvall på 

egen hand. Sex personer svarar ja och två personer har inte svarat alls. "Det är vissa 

områden där det inte rör sig många människor när det är mörkt. Tex Skånsberget." 
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En annan skriver: "I gångtunneln vid 7/11 är det svårt att se när det kommer cyklister i 

full fart ner för backen." En person har bara skrivit "Kväll". Flera personer berör 

mörker och gångtunnlar som otrygga faktorer. En person har skrivit "När man kör på 

natten där det är dålig belysning. Sedan när det regnar är det läskigt.". Även skogen 

kan upplevas som en otrygg plats: "I gångtunnlar eller vid skogen. Mer belysning." 

Otryggheten kan även vara knuten till vissa tidpunkter på dygnet: "Tunnel sent på 

kvällen". En annan elev skriver att hen är "Lite mer uppmärksam på omgivningen när 

det är mörkt men inget jag är rädd för". På frågan om de tycker det finns något som 

kan göras för att öka tryggheten svarar fyra stycken "mer belysning" och en skriver "mer 

fartkameror".  

Övrigt 

En övrig kommentar som en person skrivit i enkäten är att hen önskar att "Poliser som 

ta trimmade moppar".  

 Dialog S:t Olofsskolan (lågstadiet) 

Beskrivning av område 

Vid S:t Olofsskolan går elever F-3. Skolan är belägen alldeles intill nuvarande E14 cirka 

en kilometer från stadskärnan, se 12. Elever bor på båda sidor av E14 och många har 

därför behov av att korsa vägen. Intill skolan finns ett signalreglerat övergångsställe över 

Bergsgatan. Luftföroreningar är ett känt problem.  

 

Figur 12. Karta med S:t Olofsskolan markerad med stjärna. 

 

Resvanor 

Fyra av eleverna bor efter Bergsgatan eller på andra sidan Bergsgatan från skolan sett. 

Endast en elev behöver inte korsa Bergsgatan på väg till skolan då hen bor i Sallyhill.  

Eleverna går eller cyklar och blir ibland skjutsade till skolan. De som behöver korsa 

Bergsgatan gör det vid trafikljusen alldeles nära skolan. Exempelvis bor en elev på 

Bergsgatan närmare centrum och har cirka 2 kilometer till skolan och tar sig oftast dit 
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själv genom att gå eller cykla. En elev bor nära Åkersviksskolan och korsar Bergsgatan 

på väg till skolan. Vid frågan om hur de upplever sin skolväg tycker de att den är bra. 

Eftersom några bor på eller nära Bergsgatan får de också frågan om de upplever att 

trafiken på Bergsgatan låter in i hemmet eller inne i skolan. De svarar att de inte 

upplever det som något störande eller att trafiken skulle generera särskilt mycket ljud. 

Buller är heller inget upplevt problem på skolgården. Endast nere vid staketet närmast 

Bergsgatan hörs det en del från vägen berättar de.  

En synpunkt som kom upp under samtalet är att de upplever att det blir problem att ta 

sig med cykeln till skolan när Bergsgatan har varit under ombyggnation. Ofta har de 

blivit omledda in i bostadsområdena och de upplever att det tar tid att ta sig via dessa 

tillfälliga omledningsvägar. Det har blivit mindre gent att ta sig till skolan då. Se figur 13 

med exempelbild från platsbesök 2021-09-15.  

 

Figur 13. Bergsgatan, vägarbete vid gång- och cykelväg. 

 

Fritidsintressen 

Skolan använder sig av fotbollsplanen intill skolområdet för idrottslektioner och 

liknande aktiviteter. Elljusspåret vid Sidsjön används också av skola, bland annat för 

skoljoggen som ordnas en gång per år. Vid Sidsjön finns även en badplats som de pekar 

ut som en målpunkt på sommaren.  

Samtliga blir skjutsade till fritidsaktiviteter om de ligger inne i stan eller på andra 

platser i Sundsvall, såsom Sundsvalls ridklubb som en elev berättar att hen är vid 

mycket. Inne i stan är det en elev som går på dansskola. Inne i stan pekar de även ut 

Himlabadet, där de både kan bada inomhus och utomhus, samt Kulturmagasinet.  

I Nacksta finns både idrottshall där flera ska eller redan spelar basket och fotboll. Där 

ligger även Nackstabadet som de kan besöka för att bada inomhus.  

Trafiksäkerhet och trygghet 

En elev upplever att det ibland är mycket trafik på Bergsgatan när hen ska korsa vägen. 

En annan elev säger att det känns säkrare att gå längs med Berggatan för att det finns 

människor som rör sig där och att det känns mer otryggt att gå inne i bostadsområdena 

där de inte rör sig så mycket människor.  



 

Sida 40 (96) 

 Dialogtillfälle S:t Olofsskolan Åkersvik (högstadiet) 

Beskrivning av område 

S:t Olofsskolans elever årskurs 4-8 går på Åkersviksskolan som ligger strax sydväst om 

centrala Sundsvall. Skoleleverna har nyligen flyttat in i dessa lokaler. I sydväst 

angränsar Sundsvall Västra järnvägsstation. Järnvägen i sig utgör en barriär mot södra 

Sundsvall men 200 meter åt vardera håll från skolan finns passager som möjliggör 

rörelse söderut. Nuvarande E14 ligger ungefär 250 meter från skolan. Området kring 

skolan präglas av bostäder och kontorslokaler. Eleverna saknar naturområde i nära 

anslutning till skolan. Många elever bor i Nacksta.  

 

Figur 14. Karta med S:t Olofsskolan Åkersvik markerad med stjärna. 

 

Resvanor 

Elva elever har fyllt i att de åker buss, nio personer går, fem får skjuts med bil, tre cyklar 

och en åker moped till skolan. Många av eleverna bor i Nacksta och behöver således ta 

sig över Bergsgatan och järnvägen för att komma till skolan.  

18 elever svarar att det finns gång- och cykelväg hela vägen till skolan. De flesta elever 

har lämnat kommentarer om vägen till skolan är i bra skick. En elev har skrivit: "Jag 

tycker om vägen till skolan och jag tror att vägen till skolan är i bra skick och det finns 

en genväg och det går snabbare den vägen." En annan skriver: "Jag tycker vägen till 

skolan är bra. Vägen som jag tar är jättebra (...) man kan åka buss och går och cykla." 

En annan elev är dock mer kritisk till sin skolväg och skriver:  

"En av vägarna jag tar är inte i det bästa skicket och två av vägarna har ingen gång eller 

cykelbana. En av vägarna är rakt till skolan men då brukar jag vänta vid E14 tills det inte 

kommer några bilar. Den vägen jag cyklar är en omväg, det finns typ inga trottoarer 

annars. En väg är en liten omväg men då kommer jag till ett övergångställe. Jag önskar 

att det fanns bättre trottoarer eller i alla fall mer trottoarer. " 
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15 elever svarar att de korsar större bilvägar på väg till skolan, en svarar nej och fem 

elever har inte svarat. Tio elever har svarat att de korsar större bilvägar vid 

övergångsställe utan trafikljus och lika många korsar vid övergångsställe med trafikljus. 

En elev passerar en större bilväg genom en tunnel, en vid gångpassage, två vid passage 

utan övergångsställe och fem elever har inte svarat alls.  

Fritidsintressen 

De flesta tycker att vägarna till deras fritidsintressen är bra.  

Generellt är det några elever som ägnar mer tid åt sport och fritidsaktiviteter utanför sitt 

bostadsområde och andra som mest hänger i bostadsområdet de bor i. Många umgås 

med vänner i Nacksta, en del sitter hemma och spelar dataspel, hjälper sina föräldrar 

hemma, ”chillar” på sin gård, skapar Youtubevideos eller ägnar tid åt något de kallar för 

”bränd alla bränd”. Det som skiljer sig från övriga skolor som varit med i dialog kring 

E14 framtida läge så markerar dessa skolelever på S:t Olofsskolan inte ut särskilt många 

naturområden där de ägnar sig åt fritidsintressen förutom en elev som markerar Norra 

berget där hen ”hänger”. 

Runt Nacksta, där många bor, finns målpunkter såsom Nackstahallen, Nacksta lekpark, 

Nackstaplan ICA och fritidsgård. Några hänger vid fritidsgården och andra ägnar sig åt 

sportaktiviteter såsom fotboll, handboll, basket eller annan form av träning.    

Inne i stan ägnar de sig åt att hänga, handla, promenera eller ”chilla” vid hamnen. Vissa 

har skrivit att de åker till stan med sina föräldrar och andra ägnar sig åt sportaktiviteter 

såsom fotboll, innebandy eller handboll. En elev har fyllt i att hen spelar fiol på fritiden.  

Många elever åker till Birsta med sina familjer för att handla. Där finns även en kyrka 

som någon elev brukar besöka under helgen. Dit tar de sig med buss eller bil.  

En elev har skrivit att hen rider och har markerat att det är i östra Sundsvall. En annan 

elev ägnar sig åt scouterna och brukar då vara i skogen någonstans i östra Sundsvall, hen 

hade inte markerat ut vart på kartan. En elev har fyllt i att hen hänger vid Skönsberg.  

Några elever har fyllt i att de har fritidsintressen utanför Sundsvall. En elev har skrivit 

att hen brukar vara vid Matfors fritidsgård i Matfors. En annan har skrivit att hen går i 

kyrkan i Bredsand på lördagar. En elev har svarat att de har ett resmål de skulle vilja 

kunna ta sig till men idag inte kan på egen hand. "Mina föräldrar tycker det är för långt 

bort". Hen har dock inte specificerat vart eller vad det är.  

Trafiksäkerhet och trygghet 

Flera elever skriver om gång- och cykelvägen längs Bergsgatan. Dels tycker de att 

gångytan är smal på vissa platser och att det på grund av det och att det saknas 

skyddszon, gör att det känns som att bilarna kommer väldigt nära. En elev skriver att: 

"Det skulle vara bättre om de gjorde en väg till bara cyklar och en till bara människor, 

de kan vara bredvid tillsammans. Annars är det bra." Antagligen upplever hen att det 

kan uppstå konflikter mellan gående och cyklister utmed gång- och cykelvägen. En 

annan elev skriver att: "Ibland när jag går hem så är det mycket bilar som kör förbi, 

alltså det är högljutt. Alltså Bergsgatan. Mycket bilar och mycket trafik. Men det är ju 
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den snabbaste." Hen menar antagligen att det är snabbaste vägen till skolan och att hen 

därför använder den trots att det är mycket trafik och buller.  

Vid frågan om de känner sig osäkra i trafiken på någon plats svarar tre elever ”ja”, fyra 

nej och 14 elever har inte svarat alls. Endast en elev har specificerat varför de svarat ”ja” 

på den frågan: "jag känner mig osäker på vägar för att det ska inte hända något". 15 

elever har inte svarat alls på frågan om otrygghet. Två personer har svarat att de känner 

sig otrygga när de på egen hand ska ta sig fram i Sundsvall och fyra personer har svarat 

”nej”. En elev skriver att hen känner sig otrygg i stan för att det är mycket jobb och 

bussar. En annan svarar att det har hänt någon gång att hen känner sig otrygg och att 

det då har att göra med att många människor ”är fulla och sånt”. En som svarat ”nej” 

har skrivit: "Jag gör inte det för jag vet vilka vägar ska ta om jag inte får ta vägen".  

Ett förslag från en elev för att förbättra tryggheten är att förse Bergsgatan med 

”övergångsställen med buss". Eleven kan ha menat timglashållplats som möjliggör 

passage och hållplats.  

Övrigt 

Fyra elever har skrivit i att de önskar en busshållplats närmare skolan. De upplever att 

det är för långt mellan hållplats och skola idag.  

 Dialog Bergsåkerskolan 

Beskrivning av området 

Bergsåker skola F-9 ligger cirka 4 kilometer från Sundsvall centrum alldeles intill 

Timmervägen utmed sträcka N. Med hänsyn till höga trafikflöden och utsattheten för 

trafikbuller har skolan en bullervall mot Timmervägen. De yngre eleverna bor 

framförallt kring Bergsåker och Selånger. Vissa elever som tidigare gått på 

Granbergsskolan byter skola till Bergsåker när de börjar årskurs 7.  

Resvanor 

Samtliga fyra elever som deltar i dialogen bor i Granloholm och tre av dem cyklar eller 

går och en får oftast skjuts till skolan. De som går eller cyklar tar sig via elljusspåret och 

vidare genom den planskilda passagen under Timmervägen. De får frågan om de någon 

gång använder bilbron Bergsåkersbron utmed Västra vägen för att ta sig till stan men 

det uppger de att de inte gör. De anser att elljusspåret till skolan är en ganska slingrig 

och snäv väg att cykla på och är därför inte helt nöjda med den. Att passera 

Timmervägen genom tunneln anser de dock inte vara några problem med.   

Fritidsintressen 

I Granloholm uppger eleverna att de ibland går ut med sin hund och ibland hänger i 

Centrumvillan som är en fritidsgård. Skoljoggen, som ordnas en gång per år, löper en 

slinga runt bland annat Granloholm, sjukhuset och Hulistugan. 

I friluftsområdet öster om Bergsåker har de ibland orientering med skolan. Med skolan 

kan de även ibland gå på promenad till Hulistugan. Elljusspåret mellan Bergsåker och 

Hulistugan används i rekreativt syfte för löpning och skidor men även skolan använder 

spåret för idrott.  

Inom skolområdet finns en större fotbollsplan som används av skola för idrottslektioner.  
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Vid Selånger finns en fotbollsplan där en av eleverna spelar fotboll.  

Hulitjärn är en plats som de uppger att de önskar att de kunde ta sig till själva men idag 

inte kan. Det saknas en riktigt gångväg och går inga bussar.  

Vid Baldershov är det en elev som brukar spela innebandy. Vid Gärde är det en annan 

som åker konståkning i ishallen.  

De berättar att de ibland tar sig in till stan, med buss eller cykel. De hänger då vid Navet, 

eller andra platser. Vid Folkets park spelar en av eleverna fotboll. Till Himlabadet åker 

eleverna med skolan för att bada, då åker de buss dit.  

I södra Sundsvall pekar de ut Södra berget som en målpunkt. Dit tar de sig till med buss. 

Vid Sidsjö finns badmöjligheter som de utnyttjar på sommaren.  

Trafiksäkerhet och trygghet 

Eleverna uppger att gång- och cykeltunneln under Timmervägen inte alls känns otrygg. 

Däremot upplever de att elljusspåret som de tar sig via till skolan upplevs lite otryggt. 

Det är avsides, lite mörkt och slingrigt. Eleverna berättar att det tidigare gått någon man 

i området som varit skum.  

Navet, som är bussterminalen inne i centrala Sundsvall, upplever de som otrygg, dels för 

att det hänger en del alkoholister där men också för att det är mycket trafik, många 

bussar på samma plats.  

 Samlad målpunktskarta 

En presentation av de målpunkter som framkom i dialogerna med skolorna finns i figur 

15. Stjärnorna markerar de skolor som deltog i dialogerna och målpunkterna som 

framkom vid respektive dialog illustreras av en punkt i samma färg som skolan. 

Målpunktskartan återfinns även som bilaga 6. 
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Figur 15. Målpunkter för eleverna i dialogen.  
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5.5. Vuxnas tankar om nuläge 

De vuxnas syn på barnens situation och det som är bäst för barnen är viktigt att fånga 

upp då vuxna utifrån sin barnkompetens kan se andra brister i till exempel trafikmiljön 

och andra värden i barns närmiljö än de som barnen lyfter fram. Vuxna påverkar också 

barns rörelsemönster. 

 Lärare och rektorer 

Lärare och rektorer till de barn som deltog i dialogen fick möjlighet att bidra till 

nulägesbilden. Under samtal med dessa vuxna framkom följande om situationen för 

barnen idag (rörelsemönster, målpunkter, barriärer, trafiksituation etcetera):  

Granbergsskolan  

• På Granbergsskolan går eller cyklar majoriteten av eleverna till skolan. De flesta 

bor i området och området har många och fungerande gång- och cykelvägar. Det 

är smidigare att gå och cykla än att få skjuts till skolan.  

• Barnen på Granbergsskolan vistas mycket i området (Granloholm) även på 

fritiden. Det finns grönområden mellan husen samt platser för spontanidrott.  

• Granbergsskolan går ofta till Hulistugan, där det finns skidspår och stigar.  

• Vid gångvägen nära Hulivägen, där den slingrar sig, är det dåligt med belysning.  

• Det är ofta köer vid Hulivägen mot Timmervägen. Hulivägen är redan idag en 

stor och trafikerad väg.  

• Skolan brukar gå till Klockråberget. Det är en viktig skog då det är mer ”riktig 

skog” där än vid Hulistugan. Barnen uppskattar att vara i riktig skog.  

• Vid Baldershov IP brukar skolan ha friluftsdagar. Hela skolan går dit 

tillsammans.  

• Många familjer åker till Birsta. Där finns köpcentrum och Leos Lekland.  

Bosvedjeskolan 

• Bosvedjeskolan har haft problem med att det är många vårdnadshavare som 

skjutsar barnen till skolan. Tidigare har vårdnadshavare bland annat kört in till 

skolan på gångvägar. 

• Skolan har ofta idrott i skogen.  

• Många åker skidor runt Huli.  

• Tunneln under Hulivägen används varje dag av skoleleverna, då de ska mot 

Hagaskolan.   
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S:t Olofsskolan (lågstadiet) och S:t Olofsskolan Åkersvik (högstadiet) 

 

• Bergsgatan (nuvarande E14) och järnvägen upplevs som barriärer för både S:t 

Olofsskolan och S:t Olofsskolan Åkersvik.  

• E14 försvårar för eleverna att ta sig själva från till exempel Nacksta. Skolvägen 

innebär större risker för dessa elever.  

• Det är inte optimalt för eleverna att gå utmed Bergsgatan. När flera barn går i 

bredd kommer trafiken nära.  

• Det finns ingen upplevelse av problem med buller. Då det är ett trafikljus precis 

utanför skolan kan det bli ljud då lastbilar startar och stoppar. Personalen 

upplever att det inte går att öppna fönster mot gatan på grund av avgaser. Det 

finns också luftrenare på några kontor, annars inte några särskilda åtgärder. (S:t 

Olofsskolan (lågstadiet)) 

• Vårdnadshavare har påtalat problemen med luftkvalité. Närheten till E14 har 

angetts av vårdnadshavare som anledning till att familjen tackar nej till plats på 

skolan. (S:t Olofsskolan (lågstadiet)) 

• S:t Olofsskolan Åkersvik har inte nyttjat områden utanför skolan så mycket än. 

Det finns inget natur- och friluftsområde precis intill skolan. Sidsjön är 

närmaste område, där hade skolan skoljoggen 2021. Det krävs planering för att 

nyttja områden utanför skolan.  

• Det finns ett område för av- och påstigning utanför skolan. Det känns säkert då 

det inte går någon annan trafik där. (S:t Olofsskolan (lågstadiet)) 

 Selånger Skid- och Orienteringsklubb 

En representant från Selånger Skid- och Orienteringsklubb fick möjlighet att bidra till 

nulägesbilden då Hulistugan lyftes som en viktig målpunkt av ett flertal barn från olika 

skolor i Sundsvall. Under samtalet framkom följande om situationen för barnen idag:  

• Hulistugan och dess närområde är en samlingspunkt för barn idag. SOK 

bedriver verksamhet för barn och unga. Hulistugan kan bokas gratis av 

kommunens skolor. I närheten av Hulistugan finns en populär pulkabacke och 

skidspår på ängarna.  

• På vintern har de café i stugan, vilket nyttjas av både pulkaåkare och 

längdskidåkare. Kommunen har ett bra skidsystem som är stort och 

sammanhängande. Hulivägen begränsar inte detta skidsystem idag tack vare att 

det finns en gångtunnel under Hulivägen där skidspår dras. Korridordelen N2 

skulle också påverka skidspåret mellan Hulivägen och Birsta.   

• Under orienteringssäsongen används skogen på båda sidor om Hulivägen. 

Tidigare användes både bron och tunneln för att ta sig från Hulistugan till 

skogen på norra sidan om Hulivägen. Nu (när bron är borta) behöver banorna 
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anpassas så att de tar sig in och ut ur skogen från samma punkt. Det är bra att 

kunna vistas i olika områden.  

• SOK ser inga direkta brister kopplade till Hulivägen idag som påverkar 

verksamheten. Hulivägen tillgängliggör Hulistugan. Kommunikationen till 

Hulistugan upplevs som god. De har inte haft problem med att barn och 

ungdomar genar över vägen.  

• Till orienteringen är det ungefär hälften av barnen och ungdomarna som går 

eller cyklar. De som bor nära kommer via cykelvägarna. De som blir skjutsade 

bor i andra delar av Sundsvall eller är så små att de inte kan cykla hela vägen. De 

som kan cyklar. Till skidverksamheten blir de flesta skjutsade på grund av den 

utrustning de ska ha med sig.  

• Området upplevs inte bullerstört idag.  

• Timmervägen påverkar inte området då järnvägen snarare utgör en barriär.  

 Övriga  

Genom sonderande samtal med några tjänstepersoner på kommunen skapades 

förståelse för vilka barn som berörs av projektet ”E14 framtida läge i Sundsvall” och hur 

nödvändig kunskap och information skulle inhämtas. Dessutom erhölls information om 

nulägesbilden:  

• Förra året flaggade miljökontoret för att luftkvaliteten inte är bra i centrum. 

Skolor och förskolor har tagit fram handlingsplaner utifrån när och var man är 

ute på gården. En förskola ska bygga en 2,5 m högt plank med förhoppning om 

att det ska reducera bullret och även minska partiklarna. Det är särskilt 

problematiskt på våren när det är torrt och bilar kör med dubbdäck fortfarande. 

• Bosvedjeskolan har utbyte med Hagaskolan i vissa ämnen, då rör sig barnen 

från Bosvedjan ner till Haga.  

• Det var många diskussioner när mellanstadiet och högstadiet på S:t Olofsskolan 

flyttade till Åkersvik. Hur ska eleverna kunna ta sig trafiksäkert till Åkersvik? 

Trafikverket har gjort vissa åtgärder.  

• Kring Hagaskolan finns inte några direkt kända problem idag.  

• Ett nytt racketcenter samt gymnastikhallar byggs just nu på Baldershov, vilka 

kommer att nyttjas av föreningar och skolor. Padelbanor byggs också. Om 

brandstationen flyttar finns planer på att fotbollsplan (Sjukhusplan) flyttas till 

Baldershov. Det finns bara en grusplan där idag. Det finns också planer på att 

bygga en friidrottsplan på grusplanen vid Baldershov (den ligger med i 

lokalbehovsplanen). Ny gång- och cykelväg vid Baldershov byggs just nu.  
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5.6. Nulägesanalys 

Nedan görs en nulägesanalys för respektive korridor, utifrån fokusområdena 1) Trygghet 

och säkerhet, 2) Självständig mobilitet, 3) Hälsa, 4) Socialt liv och 5) Identitet. 

Fokusområdena har närmare beskrivits i avsnitt 4.2.  

 Trygghet och säkerhet  

Korridor 0+ 

I samrådshandlingen beskrivs att nuvarande E14 på Bergsgatan är olycksbelastad och 

inte anpassad till dagens standardkrav för trafikleder samt har bristfällig trafiksäkerhet. 

Genomfartstrafiken blandas med en stor mängd lokaltrafik. Vägen omges av 

stadsbebyggelse som huvudsakligen innehåller bostäder. Korsande trafik finns mellan 

rutnätsstadens kvarter och flera korsningar är trafiksignalreglerade. Under 

rusningstiden uppstår ofta problem när de olika funktionerna kommer i konflikt med 

varandra. Utrymmet för oskyddade trafikanter (bland annat gående och cyklande barn) 

är utmed vissa sträckor litet. Vintertid försämras förutsättningarna för samtliga 

transportslag och oskyddade trafikanter på grund av snövallar och halka. 

I dialogen med barnen bekräftades bilden av nuvarande E14 som presenteras i 

samrådshandlingen. I dialogen betonades att gångytan blir smal på vissa platser och 

bilarna kommer väldigt nära, något som kan upplevas osäkert. En vuxen menar att det 

inte är optimalt för barn att gå utmed Bergsgatan. När barnen kommer i bredd på gång- 

och cykelvägen kommer de nära biltrafiken eftersom det saknas skyddszon. Detta är 

problematiskt då barn ofta rör sig i grupp och de kan göra plötsliga rörelser i sidled. Det 

kan även upplevas trångt och osäkert om fotgängare och cyklister måste samsas om en 

för smal gemensam gång- och cykelväg, något som en av eleverna vid S:t Olofsskolan 

Åkersvik (högstadiet) påpekade.  

Trafiken utgör ett hot mot barns säkerhet eftersom barn saknar de kognitiva förmågor 

som krävs för att klara de allra flesta trafiksituationer. En vuxen påpekar att E14 

försvårar för eleverna att ta sig själva till skolan på S:t Olofsskolan (högstadiet) från 

exempelvis Nacksta. Skolvägen innebär större risker för dessa elever.  

Barnen upplever att det är mycket trafik på Bergsgatan (E14). En elev på S:t Olofsskolan 

(lågstadiet) betonar att det ibland är mycket trafik på Bergsgatan när hen ska korsa 

vägen. En annan elev skriver att: "Ibland när jag går hem så är det mycket bilar som 

kör förbi, alltså det är högljutt. Alltså Bergsgatan. Mycket bilar och mycket trafik. Men 

det är ju den snabbaste." På S:t Olofsskolan (lågstadiet) upplevs dock området utanför 

skolan för av- och påstigning som säkert då det inte går någon annan trafik där.  

Ett förslag från en elev för att förbättra tryggheten är att förse Bergsgatan med 

”övergångsställen med buss". Eleven kan ha menat timglashållplats som möjliggör 

passage och hållplats.  

Befolkade stråk skapar bättre förutsättningar för att de ska upplevas trygga för barnen 

att röra sig på. Ett av barnen vid S:t Olofsskolan (lågstadiet) tyckte exempelvis att det 

kändes mer tryggt att ta sig fram längs Bergsgatan än inne på bostadsgatorna där det 

inte vistas lika mycket människor.  
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Korridordelen N 

Det finns ingen gång- och cykelväg längs Timmervägen idag (korridor N). Eleverna på 

Bergsåkers skola bor i Granloholm och cyklar på elljusspåret mellan Huli och tunneln 

under Timmervägen vid Bergsåker för att ta sig till skolan. De upplever tunneln som 

trygg men elljusspåret som otryggt då det är avsides, lite mörkt och slingrigt. En viktig 

aspekt för trygghetsupplevelsen är att barnen känner sig sedda, varför stråk som är lite 

undanskymda och glest befolkade ofta upplevs som otrygga. Belysning med armaturer 

som lyser upp både stråket och omgivningen är också viktigt. 

Korridor N+N1 

Korridordelen N beskrivs även separat ovan. Korridordelen N1 är lokaliserad utmed 

Hulivägen. Korridor N+N1 har gång- och cykelvägar och ett flertal planskilda passager i 

anslutning till hela sträckan. Korridoren binder samman de två stora bostadsområdena 

Bydalen och Bosvedjan, norr om Hulivägen, med övriga Sundsvall genom två planskilda 

passager under Hulivägen. I anslutande korsningar finns även en gång- och cykellänk 

västerut mot sjukhuset, som också är ett viktigt stråk.  

Eleverna på Granbergsskolan, Hagaskolan och Bosvedjeskolan uttrycker sig generellt 

positivt om sin skolväg. De tar sig över bilvägar via passager på vissa platser. De flesta 

tycker också att vägarna till fritidsaktiviteterna är bra. Majoriteten av barnen tar sig till 

skola och målpunkter på egen hand. Det ger en indikation att föräldrar och barn 

upplever att det är trafiksäkert och tryggt, då trafiksäkerhetsbrister brukar leda till att 

barnens självständiga mobilitet begränsas.  

Eleverna på Bosvedjeskolan beskriver en bra upplevelse av att ta sig över Hulivägen när 

de ska till Hagaskolan eller Baldershov. De anser att vägen är gen och tycker inte det 

känns osäkert att ta sig via tunneln till andra sidan vägen.  

Gällande trygghet är det framförallt mörker och gångtunnlar som berörs. Även skogen 

kan upplevas otrygg. Det visar på vikten av bra belysning och att gång- och cykelvägar 

planeras i befolkade stråk för att skapa trygghet även de tider på dygnet då det är mörkt.   

Korridor N+N2 

Korridordelen N beskrivs separat ovan. Det är inte möjligt att göra en nulägesanalys av 

säkerhet kopplat till trafik då i dagsläget barnen rör sig på stigar och i natur i området. 

Det anses heller inte relevant att analysera trygghetsaspekter utifrån nuläget.  

Korridor N+N3 

Korridordelen N beskrivs separat i ovan. Korridor N+N3 saknar idag separat gång- och 

cykelväg utmed Timmervägen. I närheten av korridordelen N3 rör sig barnen i det 

externa handelsområdet Birsta. Barnen berättar att de åker dit i bil med familjen eller 

med buss. Eleverna på Bosvedjeskolan berättar att de inte cyklar till Birsta då det är för 

backigt. Inom området kan barnen dock röra sig till fots men upplevelsen av 

trafiksäkerhet och trygghet i Birsta kommer inte upp i dialogen med barnen. Inom 

området finns passager i plan.    
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 Självständig mobilitet 

Barriäreffekter i boendemiljöer uppstår när trafiken på vägar och järnvägar blir fysiska 

hinder som inskränker på barns självständiga mobilitet.  

Navet, som är bussterminalen inne i centrala Sundsvall, upplever barnen som otrygg, 

dels för att det vistas en del alkoholister där, dels för att det är mycket trafik med många 

bussar på samma plats. Det är viktigt att barnen känner sig trygga att ta sig fram i 

kollektivtrafiken. Vid Navet samlas många bussar. Känner sig barn osäkra vid platsen 

kan det leda till att de undviker att åka kollektivtrafik eller inte får göra det för sina 

föräldrar vilket påverkar barnens självständiga mobilitet negativt eftersom 

kollektivtrafiken är ett färdmedel som kan användas för att ta sig till platser som det inte 

är möjligt eller svårt att gå eller cykla till.  

Det är också viktigt med regelbundna avgångar, nära till hållplatslägen och god 

trafiksäkerhet vid hållplatser och trafiksäkra passager, goda gång- och cykelmöjligheter 

till hållplatserna och möjlighet att parkera sin cykel tryggt och säkert i nära anslutning 

till hållplatsläget.  

Ju äldre barnen blir desto mer rör de på sig och behovet att kunna ta sig längre sträckor 

ökar.  

Barnens upplevelse av goda gång- och cykelmöjligheter och passagemöjligheter är 

viktiga för att de ska kunna röra sig självständigt.   

Korridor 0+ 

Som Bergsgatan är utformad idag utgör den en barriär för barn och ungas självständiga 

mobilitet. I dialogerna framkom att barnen generellt upplever att det är mycket trafik 

idag på Bergsgatan och att det kan vara mycket trafik just när de ska passera vägen. 

Höga trafikmängder utgör i sig en trafiksäkerhetsrisk och kan leda till att 

barriäreffekterna förstärks.  

Längs delar av sträckan saknas separata stråk för gång- och cykeltrafik. Det finns gång- 

och cykelstråk som passerar korridoren i nord-sydlig riktning, men bara en planskild 

korsning. De ofullständiga stråken och avsaknaden av flera planskilda 

korsningsmöjligheter gör att barnen har svårt att färdas både längs med och över 

nuvarande väg Bergsgatan. Den stora mängden biltrafik på sträckan i kombination med 

avsaknad av tillräckligt många och säkra passager medför att Bergsgatan blir en 

betydande barriär för barnen. Detta är något som bekräftas av både de vuxna i dialogen 

och av eleverna själva.  

Barnen har målpunkter på båda sidor om Bergsgatan. S:t Olofsskolan är belägen alldeles 

intill Bergsgatan och eleverna som går där bor antingen på den ena eller andra sidan av 

Bergsgatan och är därför beroende av att kunna passera på ett trafiksäkert sätt. Intill 

skolan finns ett signalreglerat övergångsställe över Bergsgatan som används av eleverna. 

Många elever som går på S:t Olofsskolan Åkersvik bor i Nacksta och behöver även de 

korsa Bergsgatan vid någon punkt när de ska till skolan.  

Elever från samtliga skolor i dialogen har målpunkter inne i centrum eller söder om 

staden och påverkas på olika sätt av Bergsgatan eftersom den korsar genom hela 
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centrala Sundsvall. Inne i stan ägnar de sig åt idrott, kultur, handling eller sociala 

aktiviteter och i olika utsträckning tar de sig själva till stan, genom att gå, cykla eller åka 

buss. De yngre barnen åker med sina vårdnadshavare till stan och eleverna som var med 

i dialog från Bosvedjeskolan upplever att det är för långt eller för kuperat för att ta sig till 

stan med cykel på egen hand.   

En synpunkt från en vuxen är att E14 idag försvårar för eleverna att själva ta sig från 

Nacksta (där de bor) till S:t Olofsskolan Åkersvik. Trots att det bara är cirka två 

kilometer mellan S:t Olofsskolan Åkersvik och Nacksta är det många som åker buss 

därifrån. Eftersom de går i 7:an behöver det vara minst tre kilometer mellan skola och 

hem för att de ska beviljas busskort. Troligtvis köper eleverna egna eller får busskort 

från sina vårdnadshavare. Detta kan vara ett tecken på att det finns brister i elevernas 

självständiga mobilitet. Det kan exempelvis handla om att de själva eller vårdnadshavare 

inte upplever det tillräckligt säkert för att de själva ska kunna ta sig till skolan gåendes 

eller på cykel. Vårdnadshavares och andra vuxnas upplevelser spelar in gällande barnens 

självständiga mobilitet.  

Barnens självständiga mobilitet är även känslig för ombyggnationer som kan påverka 

vilka vägar som är möjliga att exempelvis gå eller cykla på. En elev vid S:t Olofsskolan 

tyckte att det nyligen var problematiskt att ta sig med cykel till skolan när Bergsgatan 

var under ombyggnation. Det påverkade genheten i och med att gång- och 

cykeltrafikanterna blev omledda in i bostadsområdena.    

Många barn blir påverkade av att E14 går längs Bergsgatan idag, barn som går i skola 

utmed vägen, som behöver ta sig till skolan genom att korsa vägen, som tar sig till fritids 

och sociala aktiviteter och gröna områden eller som bor vid Bergsgatan.    

Korridor N 

Separat stråk för gång- och cykeltrafik efter denna sträcka av Timmervägen saknas och 

cyklande och gående barn hänvisas istället till vägrenen eller delvist parallellt 

sidovägnät. Planfri passage finns vid Västra vägen samt en tunnel för gång- och 

cykeltrafik vid Bergsåkers skola. 

Bergsåker skola är belägen alldeles intill korridor N. Flera barn bor i Granloholm och 

måste således passera korridor N på väg till skolan. Om de går eller cyklar tar de sig via 

elljusspår vidare genom en tunnel som går under korridor N. Eleverna anser att 

elljusspåret till skolan är en ganska slingrig och snäv väg att cykla på och därför inte en 

helt gen väg. Snäva och slingriga vägar skapar inte goda förutsättningar att ta sig fram 

med god framkomlighet som cyklist och kan därför påverka om barnen väljer att ta sig 

med cykel till skolan eller inte. Barnen tycker även att sträckan känns något otrygg. 

Trygghet är en viktig aspekt för att skapa goda förutsättningar för barns självständiga 

mobilitet.  

Väster om korridor N finns några målpunkter som barnen i dialogerna har pekat ut, 

travet, skidspår i Bergsåker, orientering och elljusspår i Ottsjön. Om man då cyklar eller 

går från exempelvis Granloholm kan N behöva korsas. 
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För att ta sig till Sundsvalls centrum till fots eller med cykel från Bergsåker måste 

korridor N passeras. Det går regelbundet stadsbussar till Bergsåker från Sundsvalls 

centrum. 

Korridor N+N1 

Korridoren binder samman de två stora bostadsområdena Bydalen och Bosvedjan, norr 

om Hulivägen, med övriga Sundsvall genom två planskilda passager under Hulivägen. I 

anslutande korsningar finns även en gång- och cykellänk västerut mot sjukhuset.  

Trafiken på befintlig väg kan periodvis vara hög och därmed bedöms närliggande 

bebyggelse påverkas. En relativt stor mängd tung trafik förekommer också. Främst 

bostadsområden berörs men även en del bostäder som ligger utspridd längs sträckan. I 

Bydalen berör korridoren en lekplats.  

Det är endast korridor N+N1 som idag har gång- och cykelvägar i anslutning till hela 

sträckan.  

Hagaskolan ligger nära korridordelen N1 och många barn bor på andra sidan Hulivägen 

och måste korsa vägen för att komma till skolan. De har även mycket målpunkter kring 

bostadsområdet Haga som ligger relativt nära korridoren. Utmed Hulivägen finns flertal 

målpunkter som barnen i dialogerna pekat ut. Målpunkter i närheten av korridoren är 

skolor, förskolor, friluftslivsområden, såsom området runt Hulistugan samt norr om 

Hulivägen och Baldershov. De barn som bor i Bydalen, Bosvedjan och Övre Bosvedjan 

rör sig över Hulivägen vid trafikplatsen i Bydalen, på sin väg till exempelvis skola och 

fritidsaktiviteter. Från Granbergsskolan går eleverna med skolan till Klockråberget och 

korsar då Hulivägen genom en gångtunnel. Tidigare har möjligheten att korsa vägen 

genom en bro men sedan något år tillbaka är den trasig. När Bergsåkerskolan anordnar 

skoljoggen löper slingan bland annat runt Granloholm, sjukhuset och Hulistugan.  

Bosvedjeskolans elever rör sig mycket över Hulivägen bland annat eftersom de har 

hemkunskap och språk vid Hagaskolan. De använder då gång- och cykeltunneln under 

Hulivägen. De anser att den vägen är gen.  

Granbergsskolan och Selånger skid- och orienteringsklubb använder skogsområdet norr 

om Hulivägen, vilket skulle försvåras om det inte finns en gen väg (passage) över vägen. 

Passager över Hulivägen i närheten av Hulistugan är således viktiga. Hänsyn bör också 

tas till det skidspår som idag dras i en tunnel under Hulivägen, vilket är viktigt för 

Hulistugans verksamhet samt för att fortsatt stimulera friluftsliv och rörelse då det är en 

del av Sundsvalls sammanhängande skidspårssystem. 

Idag är det mycket rörelse över Hulivägen till olika målpunkter för barnen. De 

planskilda passager som idag finns används frekvent för skolaktiviteter och 

fritidsaktiviteter. 

Korridor N+N2 

Eleverna vid Bosvedjeskolan nyttjar frekvent naturområdet väster om skolan på fritiden 

såväl som med skolan. För barn som bor i Bosvedjan är rekreationsområdet deras 

närmaste kontakt med natur. Området möjliggör fri rörelse för barnen och är viktigt för 

deras självständiga mobilitet.  
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Korridor N+N3 

Timmervägen och järnvägen går redan i samma korridor och ger en barriäreffekt i 

området. 

Det saknas idag separat stråk för gång- och cykeltrafik och oskyddade trafikanter 

hänvisas istället till vägrenen eller parallellt sidovägnät. 

Det finns inga skolor i direkt närhet av korridordelen N3 och landskapet innehåller till 

större delen endast sporadisk bebyggelse. Närmaste målpunkten som eleverna i 

dialogerna pratade om var Birsta, dit de till större delen verkar ta sig till i bil med sina 

vårdnadshavare. I övrigt finns inga målpunkter som barnen i dialogerna pratade om 

utmed korridordelen N3. 

 Hälsa 

Korridor 0+ 

Buller  

Trafikmängden på Bergsgatan (E14) är stor och bebyggelse såsom skolor, förskolor och 

bostäder som ligger i nära anslutning av vägen påverkas enligt uppgift från 

samrådshandlingen av höga bullernivåer idag. Inom Trafikverkets åtgärdsprogram har 

bullerskyddsåtgärder vidtagits för bostäder som ligger närmast Bergsgatan (E14). S:t 

Olofsskolan (lågstadiet) ligger precis utmed Bergsgatan men buller beskrivs inte som ett 

upplevt problem av barnen. På skolgården vid staketet närmast Bergsgatan, kan de dock 

höra trafiken. Det är inte säkert att barn medvetet uppfattar en bullerstörning, men det 

kan ändå leda till negativa hälsoeffekter och i sin tur påverka inlärning och skolresultat. 

En vuxen berättar att det blir ljud då tunga fordon startar och stoppar vid trafikljuset 

utanför S:t Olofsskolan (lågstadiet). En elev i åk 7 på S:t Olofsskolan Åkersvik berättar 

att hen störs av buller på sin väg till skolan; alla bilar som kör förbi på Bergsgatan gör att 

det blir ”högljutt”.  

Luftföroreningar 

Samrådshandlingen beskriver att mätningar av luftföroreningar på Bergsgatan (E14) 

under 2017 visade på att miljökvalitetsnormerna för dygnsmedelvärdet var nära att 

överskridas. På S:t Olofsskolan (lågstadiet) beskrivs luftkvalitén som ett känt problem. 

Personalen öppnar inte fönster mot gatan på grund av avgaser och luftföroreningar och 

E14 har nämnts som en anledning till att vårdnadshavare tackar nej till plats på skolan. 

En tjänsteperson på kommunen berättar att skolor och förskolor har tagit fram 

handlingsplaner utifrån när och var man är ute på gården, då de fått information från 

miljökontoret om att det är dålig luftkvalité i centrum. En förskola som ligger nära 

Bergsgatan ska få ett 2,5 m högt bullerplank med förhoppning om att det ska reducera 

bullret och minska partiklarna.  

Fysisk aktivitet  

Barnen i dialogen på S:t Olofsskolan (lågstadiet) går eller cyklar till skolan, vilket bidrar 

med vardagsmotion. På S:t Olofsskolan (högstadiet) åkte en relativt stor andel buss. Så 

som Bergsgatan är utformad idag, med exempelvis avsaknad av säkra passager och 

separata gång- och cykelvägar på delar av sträckan, utgör den en barriär för barns och 

ungas självständiga mobilitet vilket påverkar fysisk aktivitet negativt. Tillgänglighet till 

platser som främjar fysisk aktivitet är också viktigt för barnens hälsa, se avsnitt 5.6.3.  
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Korridordelen N 

Buller 

På befintlig väg kan trafiken periodvis vara hög och i samrådshandlingen framgår att 

närliggande bebyggelse bedöms vara påverkat av höga bullernivåer. En relativt stor 

mängd tung trafik förekommer också.  Trafikverket har genomfört en del 

bullerskyddsåtgärder längs med sträckan. En bullervall finns exempelvis mellan 

Timmervägen och Bergsåkers skola samt Timmervägen och fotbollsplanen (Selånger). 

Barnen berättar att bullervallen är effektiv, de upplever sig inte störda av buller på 

skolområdet. 

Luftföroreningar 

Inga mätningar har genomförts på luftföroreningar men haltnivåerna i korridordelen N 

bedöms enligt uppgift i samrådshandlingen inte vara i sådana nivåer att 

miljökvalitetsnormerna överskrids. Omkringliggande miljö bedöms möjliggöra ett 

tillräckligt luftombyte för att partikelhalterna inte ska ansamlas lokalt i sådana halter att 

överskridande av miljökvalitetsnormerna riskeras.  

Fysisk aktivitet 

Barnen ger inte uttryck för att Timmervägen väg (622) upplevs som en barriär som 

påverkar möjligheten att ta sig till fots eller på cykel eller påverkar tillgängligheten till 

platser för fysisk aktivitet, såsom friluftsområdet öster om vägen eller idrottsplatsen i 

Bergsåker.  

Korridor N+N1 

Buller 

Beträffande korridordelen N, se ovan. På sträckan i övrigt kan trafiken på befintlig väg 

periodvis vara hög och därmed bedöms närliggande bebyggelse påverkas av buller, 

enligt uppgift från samrådshandlingen. En relativt stor mängd tung trafik förekommer 

också. Främst bostadsområden berörs men även en del bostäder som ligger utspridd 

längs sträckan. I barndialogen framkom inte att barnen upplevde sig störda av buller 

idag, men det är också oklart om någon av de elever som ingick i dialogen bodde i ett 

bullerstört läge. Elever på Bosvedjeskolan som bodde i Bydalen beskrev dock att de 

uppskattade att deras bostadsområde var så ”tyst och lugnt”. 

Luftföroreningar 

Inga mätningar har genomförts, enligt uppgift från samrådshandlingen, men 

haltnivåerna av luftföroreningarna i korridordelen N1 bedöms troligen inte vara i sådana 

nivåer att miljökvalitetsnormerna överskrids. Omkringliggande miljö bedöms 

möjliggöra ett tillräckligt luftombyte för att partikelhalterna inte ska ansamlas lokalt i 

sådana halter att överskridande av miljökvalitetsnormerna riskeras. 

Fysisk aktivitet 

I dialogen på Granbergsskolan, Hagaskolan som Bosvedjeskolan framkom att en stor 

andel av barnen går- eller cyklar själva till skolan, vilket bidrar till vardagsmotion och 

hälsa. På båda sidor om Hulivägen och relativt kort avstånd från skolor och 

bostadsområden finns också målpunkter som är viktiga för barns fysiska aktivitet, 

såsom friluftsområden, idrottsplatser, idrottshallar och lekplatser.  
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Korridor N+N2 

Buller 

Beträffande korridordelen N, se ovan. På sträckan i övrigt bedöms bostäder som 

påverkas av högre bullernivåer främst förekomma i anslutning till Timmervägen (väg 

622) i öst, enligt uppgift i samrådshandlingen. Barnen på Bosvedjeskolan lyfter att de 

tycker att det låter mycket i naturområdet. Det är dock oklart vilken bullerkälla de 

menar.  

Luftföroreningar 

Inga mätningar har genomförts, enligt uppgift i samrådshandlingen, men haltnivåerna 

av luftföroreningarna i korridordelen N2 bedöms troligen inte vara i sådana nivåer att 

miljökvalitetsnormerna överskrids. Omkringliggande miljö bedöms möjliggöra ett 

tillräckligt luftombyte för att partikelhalterna inte ska ansamlas lokalt i sådana halter att 

överskridande av miljökvalitetsnormerna riskeras. 

Fysisk aktivitet 

Skogsområdet där korridor N2 är lokaliserad är idag ett viktigt område för fysisk 

aktivitet och friluftsliv. Barnen på Bosvedjeskolan berättar att de nyttjar området ofta på 

idrottslektioner och friluftsdagar, men även på fritiden. Korridoren påverkar också de 

skidspår som dras i området på vintern.  

Korridor N+N3 

Buller 

Beträffande korridordelen N, se ovan. På sträckan i övrigt kan trafiken på befintlig väg 

periodvis vara hög och därmed bedöms närliggande bebyggelse vara påverkat av höga 

bullernivåer. En relativt stor mängd tung trafik förekommer också.  Trafikverket har 

genomfört en del bullerskyddsåtgärder längst med delar av sträckan. Även befintlig 

järnväg bidrar till bullerpåverkan.  

Luftföroreningar 

Inga mätningar har genomförts men haltnivåerna av luftföroreningarna i korridordelen 

N bedöms troligen inte vara i sådana nivåer att miljökvalitetsnormerna överskrids, 

enligt uppgift i samrådshandlingen. Omkringliggande miljö bedöms möjliggöra ett 

tillräckligt luftombyte för att partikelhalterna inte ska ansamlas lokalt i sådana halter att 

överskridande av miljökvalitetsnormerna riskeras. 

Fysisk aktivitet 

Det finns inget separat stråk för gång- och cykeltrafik längs Timmervägen (väg 622) idag 

och Timmervägen (väg 622) och järnvägen ger en barriäreffekt i området. För de barn 

som bor i bostäder och gårdar som är spridda längs korridoren påverkar detta troligen 

deras självständiga mobilitet, och således vardagsmotion, negativt.  

 Socialt liv 

Korridor 0+ 

Intill Bergsgatan (E14) finns målpunkter som är viktiga för barns sociala liv, det vill säga 

platser för möten, samspel, lek, lärande, kultur och idrott samt skolor och förskolor. I 

Nacksta finns exempelvis idrottshall, idrottsplatser, fritidsgård, bad och lekplats, vilka 

barnen på S:t Olofsskolan (lågstadiet) och S:t Olofsskolan (högstadiet) berättar att de 

nyttjar på fritiden. S:t Olofsskolan (lågstadiet) använder fotbollsplanen intill 



 

Sida 56 (96) 

skolområdet för idrottslektioner och andra aktiviteter. Barnen anger också målpunkter 

inne i centrum, samt på andra platser i Sundsvall, för kultur, idrott och sociala 

aktiviteter. Eftersom nuvarande E14 (Bergsgatan) är så centralt lokaliserad berör den 

barn och unga i hela Sundsvall. En vuxen påpekar att det skulle bli mer plats för gång- 

och cykelvägar om den tunga trafiken tas bort från Bergsgatan ”[…] vilket skulle gynna 

alla unga, då många rör sig längs Bergsgatan eftersom den fortsätter genom hela 

staden”.  

Närmast Bergsgatan ligger också Sidsjöbäcken, som är utpekat i översiktsplanen som ett 

kärnområde för natur- och friluftsliv, samt grönstråket vid Esplanaden. Sidsjöbäcken 

och Esplanaden nämns dock inte av barnen i dialogen. Barnen på S:t Olofsskolan 

(lågstadiet) nyttjar främst naturområden söder om Bergsgatan (E14), såsom elljusspåret 

vid Sidsjön för friluftslivsdagar och idrottsaktiviteter. Detta är skolans närmsta större 

sammanhängande naturområde och barnen kan ta sig dit på egen hand.  

S:t Olofsskolan (högstadiet) har inte nyttjat områden utanför skolan så mycket än i 

undervisningen. Avståndet till naturområden framstår som den främsta orsaken till 

detta, men Bergsgatan lyfts också fram som en barriär. De har inte tillgång till 

naturområden i direkt anslutning till skolan. Det krävs planering för att nyttja 

exempelvis Sidsjö. Jämfört med de andra skolorna som varit med i dialogen markerar 

eleverna i åk 7 på S:t Olofsskolan (högstadiet) också ut betydligt färre naturområden där 

de ägnar sig åt fritidsintressen. Orsakerna kan vara kulturella men också handla om 

avståndet till naturområden. Forskning visar att närheten till naturområden är viktigt 

för att det ska nyttjas regelbundet.15  

Korridor N 

Målpunkter som är viktiga för barns sociala liv finns framförallt väster om korridor N 

vid Bergsåker. Precis intill Timmervägen, med endast en bullervall emellan, finns skola 

och förskola, lekplats, travbana samt fotbollsplan där Selånger Fotboll har verksamhet 

för barn och unga. Fotbollsplanen ligger inom skolområdet och används också för 

exempelvis idrottslektioner.  

Öster om korridor N ligger ett friluftsområde med leder, skidspår och klubbstuga 

(Hulistugan), vilka eleverna på Bergsåkers skola berättar att de nyttjar både med skolan 

och på fritiden. Området omkring Hulistugan beskrivs nedan, under Korridor N+N1. 

Tillgängligheten till friluftsområdet beskrivs som god då de kan passera under 

Timmervägen i en tunnel. Dock nämner eleverna på Bergsåkers skola att de önskar att 

de kunde ta sig till Hulitjärn på egen hand, då de brukar bada där på sommaren. 

Hulitjärn och Uvberget är ett strövområde norr om Bergsåker med badplats, scoutstuga 

och utsiktsplats. Barnen bor i Granloholm och det finns ingen passage över 

Timmervägen, gång- och cykelbana eller kollektivtrafik till denna målpunkt.  

Korridor N+N1 

Beträffande korridordelen N, se ovan. På båda sidor om Hulivägen, korridordelen N1, 

finns målpunkter som barnen pekar ut som viktiga för aktiviteter som rör deras sociala 

liv. De flesta målpunkter är platser för sport och friluftsliv.   

 
15 Statens folkhälsoinstitut, 2009  
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Många barn på flera olika skolor berättar om Hulistugan, vilken ligger söder om 

Hulivägen i dess västra del. Skogen är utpekad i ÖP 2021 som skog med högt socialt 

värde. Hulistugan är Selånger skid- och orienterings (SOK) klubbstuga, men då den 

lånas ut till kommunens skolor och förskolor är det många barn som genom 

friluftsdagar och liknande har skapat en relation till stugan och det närliggande 

friluftsområdet. Dessutom nyttjar barnen området även på fritiden för idrott, lek och 

umgänge året runt, då det finns elljusspår, en populär pulkabacke och skidspår samt 

vintercafé i Hulistugan. SOK har också verksamhet för barn- och unga.  

Barnen på Granbergsskolan berättar att de brukar passera Hulivägen och nyttja 

naturområdet norr om Hulivägen på skogsutflykter med skolan. SOK nyttjar också detta 

område på sina träningar. Sedan en tid tillbaka har bron de brukade passera Hulivägen 

på varit trasig, vilket gjort att barnen på Granbergsskolan behöver gå en längre väg för 

att komma till skogen. Placering av passager måste beaktas och noggrant planerat 

utifrån ett barnperspektiv. Skogen runt Rödmyran och Bosvedjan/Bydalen är utpekad 

som skog med högt socialt värde. Vintertid dras skidspår under Hulivägen i en tunnel. 

Denna länk är viktig för att koppla samman skidspåren söder och norr om Hulivägen 

och bibehålla Sundsvalls stora sammanhängande spårsystem.  

Små barn tillbringar en stor del av sin fritid nära sin bostad och därför är det viktigt att 

närområdet stimulerar barnens lek. Barnen på Granbergsskolan bor i Granloholm och 

berättar att de på fritiden främst umgås med de andra barnen i området, cyklar i 

naturområdet och leker i lekparken. Sticksjön och dess närmiljö är i ÖP 2021 utpekat 

som ett kärnområde för natur och friluftsliv samt skog med högt socialt värde. I Bydalen 

finns också flera lekplatser i bostadsområdet varav en lekplats berörs direkt av 

korridordelen N1.  

Baldershovs idrottsplats, som ligger söder om den östra delen av korridoren (stadsdelen 

Haga), nämns också av barnen på flera olika skolor som en plats där de brukar vara med 

skolan och på fritiden. Här finns inomhushall och flertalet utomhusplaner. En 

tjänsteperson på kommunen berättar att det satsas på området som utvecklas med bland 

annat nytt racketcenter, gymnastikhallar etcetera, vilka kommer att nyttjas av föreningar 

samt skolorna i området.   

I den östra delen av korridor N+N1 finns Gärdehov arena där barnen på Bosvedjeskolan 

berättar att de brukar åka skridskor med skolan.  

Korridor N+N2 

Beträffande korridordelen N, se ovan. Korridordelen N2 består till största delen av 

skogsmark idag. Skogen runt Rödmyran och Bosvedjan/Bydalen är utpekad som skog 

med högt socialt värde. För boende, skola och förskolor i området är naturområdet på 

nära avstånd och barnen i dialogen på Bosvedjeskolan berättar att de nyttjar 

naturområdet mycket, både med skolan och på fritiden, för idrott och friluftsliv. 

Grillplatser och vindskydd i området utgör samlingsplatser. Barnen nämner exempelvis 

vindskyddet vid Vinmyran.  

Barnen på Bosvedjeskolan berättar också att de på fritiden hänger mycket med kompisar 

i området runt skolan.  
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Korridor N+N3 

Beträffande korridordelen N, se ovan. Inom korridordelen N3 har främst området Birsta 

lyfts fram av barnen i dialogen som en plats dit de åker med sin familj eller kompisar på 

fritiden. Det finns också en golfbana väster om Timmervägen (väg 622).  

 Identitet 

Korridor 0+ 

Barnen i dialogen beskriver Bergsgatan som en trafikerad väg med problem såsom 

buller, luftföroreningar och trafikköer. De ser det som negativt att den korsar rakt 

igenom stan. Vägen är en del av deras vardagsliv och utgör samtidigt en stor barriär 

mellan bostadsområde, skolor och målpunkter och även trafiksäkerhetsrisk då den 

trafikeras av många fordon. Barnen färdas längs med Bergsgatan till fots, med cykeln 

eller genom kollektivtrafiken och blir även skjutsade av sina vårdnadshavare till sina 

aktiviteter.   

Många barn har stark anknytning till korridor 0+ idag.   

Korridor N 

Barn transporterar sig via den planskilda passagen under Timmervägen men går eller 

cyklar inte jämte den eftersom det saknas gång- och cykelvägar. Deras relation till vägen 

kan därför antingen vara förknippad med den planskilda passagen eller att färdas på den 

med bil då de blir skjutsade till olika platser i Sundsvall. Karaktären framstår som en 

perifer bilväg som de inte lägger så stor vikt vid, ingen specifik bild presenteras i 

dialogen. För barnen som går i Bergsåkerskolan torde korridoren förknippas med att 

den utgör en barriär mellan Bergsåker och bostadsområden öster om Timmervägen, 

såsom Granloholm. Även om buller är ett problem som gjort att en bullervall byggts 

intill skolan lyfter inte barnen i dialogen buller som något de upplever som ett problem.   

Barn bedöms inte ha särskilt stark anknytning till korridor N idag.  

Korridor N+N1 

Barn rör sig både över och längs med Hulivägen idag. Målpunkter, bostäder och skola 

finns på båda sidor om vägen. Hulivägen har därmed en stor påverkan på barnens 

vardagsliv och möjligheter att röra sig, den blir framträdande som väg som leder till 

många platser för barnen. Barnen kan därför känna platsbundenhet och 

sammankoppling till vägen på annat sätt än för korridordelen N. I dialogen tar barnen 

även upp att det är många som går och bor efter Hulivägen.  

Många barn har stark anknytning till korridordelen N1 idag.  

Korridor N+N2 

Barnen förknippar platsen för korridordelen N2 med friluftsliv och rekreation då de 

nyttjar området till det både på fritiden och med skolan. För barn som bor i Bosvedjan 

och Bydalen är detta det närmaste större naturområdet som de har tillgång till. I 

dialogen lyfte barnen på Bosvedjeskolan att det som är bra med bostadsområdet är att 

det är lugnt och tyst, något som naturområdet bidrar till att uppfylla.  

Många barn har stark anknytning till korridordelen N2 idag.  
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Korridor N+N3 

Relationen barnen i dialogen har till Timmervägen är som färdsträcka till Birsta. Birsta 

handelsområde har många barn som målpunkt men det verkar som att de framförallt tar 

sig dit med buss eller genom att få skjuts. Barnen i dialogen lyfte det även som positivt 

att det inte var så många barn som bodde i området kring korridordelen N3. För de barn 

som bor utmed sträckan finns troligtvis en starkare anknytning till vägen men barnen i 

dialogen såg den mer som en perifer väg som leder till handelsområdet eller vidare 

norrut.  

Barn bedöms generellt inte ha särskilt stark anknytning till korridordelen N3 idag.  
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6. Korridorernas utformning 

Nedan sammanfattas information om korridorernas utformning (ur projektets 

samrådshandling) som är av särskild vikt för barnkonsekvensanalysen. För fullständig 

information om korridorernas utformning, se samrådshandlingen. 

6.1. Förutsättningar för lokaliseringen  

De olika vägkorridorerna har inom lokaliseringsutredningen utvärderats med hänsyn till 

funktion, effektivitet, trafikperspektivet, omgivningspåverkan jämte behov av åtgärder, 

genomförande och underhållsaspekter, måluppfyllelse av projektmål och bristanalys.  

Exempel på styrande förutsättningar som identifierats och har betydelse för 

barnkonsekvensanalysen redovisas nedan: 

• E14 utformas som en mötesfri väg med planskilda passager och trafikplats/-er 

samt anpassad till en skyltad hastighet på 100 km/tim.  

• Inga direktutfarter till ny E14 är tillåtna, utan de enda tillåtna anslutningarna till 

E14 är i trafikplatser och korsningar. 

• Om E14 förblir i befintligt läge i valet av korridor ska breddning göras med 

tanke på att minska konsekvenser på närhet till omkringliggande fastigheter. 

• Kollektivtrafikbehovet i området ska tas i beaktande, men hanteras ytterligare i 

nästa skede. 

 Allmänt för samtliga korridorer vid nybyggnad 

Alternativ med nybyggnad längs med någon av korridorerna innebär en helt ny 

sträckning (gäller inte korridor 0+) av E14 genom Sundsvall. Sträckningens ände får en 

ny anslutningspunkt längs med E4. Eventuell nysträckning får en bra framkomlighet i 

och med 2+1-sträcka med ambitionen att uppnå 100 km/tim, vilket ger god 

hastighetsstandard och kapacitet. Trafiksäkerheten längs med E14 förbättras med 

mötesseparering, ett minskat antal korsningar och anslutningar i plan samt separerade 

gång- och cykelstråk. Genomfartstrafiken genom centrala Sundsvall minskar vilket leder 

till bättre framkomlighet, ökad trafiksäkerhet och anpassningsmöjlighet längs med den 

sträckan.  

Den västra delen av samtliga norra korridorer ansluts till korridor N, som i sin tur 

ansluter till den nybyggda trafikplatsen vid Timmervägen (väg 86).  

6.2. Nollalternativ 

Nollalternativet beskriver den framtida situationen om projektet inte genomförs, det vill 

säga att det inte är ett åtgärdsförslag. Syftet med nollalternativet är att det ska utgöra en 

referens som projektets effekter och konsekvenser kan jämföras med. I nollalternativet 

behålls befintlig väg som den är.  
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6.3. Studerade alternativ i samrådshandlingen 

 Korridor 0+ 

Korridor 0+ sträcker sig längs nuvarande E14 från det angränsande projektet ”E14 

Timmervägen-Blåberget” i väster till Björneborgsgatan i öster, se figur 16.  

Med korridor 0+ föreslås en ny gång- och cykelväg som ska sträcka sig mellan projektet 

”E14 Timmervägen-Blåberget” och Tegelvägen där den ansluter till det befintliga gång- 

och cykelstråket. Mellan Nackstavägen och Lekängsvägen föreslås korridoren få en 

tydligare och bättre gång- och cykelväg med skyltar, passager samt breddning på vissa 

delar. 

Korridor 0+ behåller befintlig utformning samt den skyltade hastigheten 40, 50 och 60 

km/tim. Korsningar med anslutning mot Bergsgatan kan stängas för att öka 

attraktiviteten för genomfartstrafik och tung transport samt stärka säkerheten och 

tillgängligheten för oskyddade trafikanter såsom barn. Längs med sträckan kan 

cirkulationsplatser anläggas i ett flertal korsningspunkter. En ny cirkulationsplats 

planeras vid korsningen Lekängsvägen/Bultgatan.  

 

 

Figur 16. Översikt korridor 0+. 
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 Korridordelen N 

Korridordelen N ingår i korridorerna N+N1, N+N2 och N+N3.  

Åtgärder som föreslås i korridor N innebär en ombyggnation och upprustning på delar 

av Timmervägen (väg 86 och väg 622), med en anpassad anslutning mot befintlig E14 

och den trafikplats som byggs i det angränsande projektet ”E14 Timmervägen-

Blåberget”. Korridoren knyter samman sträckningen mellan E14 och E4 tillsammans 

med något av de olika alternativen i det norra utredningsområdet.  

Korridor N kommer ha ett sammanhängande gång- och cykelväg på parallellvägnät eller 

separerat utmed ny E14, vilket knyts ihop med befintligt gång- och cykelstråk och 

parallellvägar. 

 Korridor N+N1 

Korridorens läge framgår av figur 17. Miljön påverkas i liten grad av bygget, på grund av 

dess lokalisering.  

En ny trafikplats, planskild korsning eller cirkulationsplats föreslås i den östra delen av 

korridoren, mellan ny E14 och Norra vägen, för att bibehålla en genomgående och bra 

utformning längs hela korridoren. Västra änden av korridoren anpassas med anslutning 

mot korridor N, vilket exempelvis kan innefatta en cirkulationsplats, planskild korsning 

eller en trafikplats.  

Korridor N1 kommer ha sammanhängande gång- och cykelväg på parallellvägnät eller 

separerat utmed ny E14 och knyts ihop med befintligt gång- och cykelstråk. 

 



 

  
 
  Sida 63 (96) 

 

Figur 17. Översikt korridor N+N1. 

 

 Korridor N+N2 

Korridorens läge framgår av figur 18. För att möjliggöra referenshastigheten 100 km/tim 

på ny E14 får de mindre vägarna och anslutningarna endast möjligheter att svänga 

höger. Anslutningarna kombineras med helt planfria korsningar för att säkerställa god 

tillgänglighet. 

Korridor N2 kommer inte att ha någon gång- eller cykelväg utan enbart planskilda 

friluftspassager för tillgänglighet till omkringliggande skogsmark/friluftsområden. 
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Figur 18. Översikt korridor N+N2. 

  



 

  
 
  Sida 65 (96) 

 Korridor N+N3 

Korridorens läge framgår av figur 19. Korridoren innebär ombyggnation och 

upprustning av befintliga Timmervägen (väg 622) längs hela sträckan. För att uppfylla 

ställda projektmål måste utformningen av befintliga vägar, anslutningar och korsningar 

ses över och anpassas. För att möjliggöra referenshastigheten 100 km/tim på ny E14 får 

de mindre vägarna och anslutningarna endast möjligheter att svänga höger. 

Anslutningarna kombineras med helt planfria korsningar för att säkerställa god 

tillgänglighet. Påverkan på miljön längs med korridoren är mindre omfattande på grund 

av dess lokalisering och de befintliga anläggningarna.  

Korridor N3 kommer att ha gång- och cykelväg på parallellvägnät utmed ny E14 och 

knyts samman med befintligt gång- och cykelstråk. 

 

 

Figur 19. Översikt korridor N+N3.  
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6.4. Barnens tankar om korridorerna 

 Dialogtillfälle Hagaskolan 

Tabell 2 representerar resultatet från grupparbetet som eleverna fick göra, varje ruta 

representerar en eller flera post-it lappar som eleverna fick sätta ut på en stor karta där 

alla korridorer var utmarkerade.  

 

Tabell 2. Hagaskolan årskurs 9, för-och nackdelar med korridorerna. Positiva aspekter är 

markerade med grönt och negativa aspekter är markerade med rosa. (Tabellen fortsätter på nästa 

sida.) 

0+ N+N1 N+N2 N+N3 

Inga större kostnader Bättre trafik i stan Stör ingen tidigare trafik Det blir inte en 
omväg 

Sparar på naturen, 
ekologisk mångfald 
osv. 

Det går mycket folk vid 
Hulivägen, nära skolan. 

Bra eftersom den går 
utanför alla 
bostadsområden 

Smidig koppling till 
E4 

Inte lika stora 
kostnader som de 
andra alternativen 

Hulivägen skulle påverka 
de boende i t ex Haga 
väldigt mycket med buller, 
luft etc. 

Mindre folk som bor där 
jämfört med de andra 
alternativen, skulle därför 
påverka bostadsmiljön 
minst 

Detta är bästa 
alternativet 

Dålig trafiksäkerhet 
(gång- och 
cykelvägar osv) 

Väldigt många yngre 
drabbas av det. Osäker 
miljö för yngre om det 
utförs. Stör många 
människor och är väldigt 
centralt 

Skogsalternativet ligger 
långt ifrån 
bostadsområden så ingen 
påverkan på boende med 
luft och buller 

Snabbt till Birsta om 
man bor långt bort 

Buller, dålig luft, dålig 
trafiksäkerhet, köer, 
svårt att ta sig till 
arbete och skola 

Mindre utfarter är sämre 
för områdena kring 
Hulivägen 

Få bostäder innebär att 
färre tillfarter hade behövts 

Längst bort vilket är 
bra, mindre 
bullerstörning  

Svårare att ta sig till 
stan om man inte 
bygger om vägen blir 
det mer köer 

Mycket avgaser i 
områden om de bygger 
där 

Skogen är inte ett bra 
alternativ då vi måste 
spara på natur-tillgångar, 
vara rädda om träden och 
djuren. 

Mindre påverkan på 
bostadsområden 

Mycket köer Dåligt för barn - buller Förstör för djuren Långt ifrån stan 

Bergsgatan det 
sämsta alternativet 

Är i skogen, friluftsliv och 
plockar svamp 

Låter för de som bor i 
Bosvedjan. 

Lite människor som 
bor där / Lite 
bostäder 

Dålig luft Buller i områden Hugga ner skog Mindre utsläpp i stan  

Mitt i stan Jag bor där Onödig väg Barn slipper höra 
buller 

Buller i stan Dåligt för barn - avgaser Väldigt nära bostäder Inga skolor nära 
vägen 

 Svårare att komma till 
sjukhuset 

Avverka skog Mindre människor 
blir påverkade av 
utsläpp  

 Busslinje ändras Dåligt för friluftsliv Människor störs inte 

 Många som bor nära 
Hulivägen 

Det är onödigt att bryta 
helt ny mark 

Människor kan inte 
dö 

 Buller i bostadsområdet, 
svårt att sova 

Skogen är det sämsta 
alternativet 

Timmervägen är det 
bästa alternativet 

   Väg finns redan 

   Vinst i Birsta 
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   Mycket trafik i början 
(Från stan sett) 

   Mer avgaser 

   Längre från vanliga 
E14 

   Dyrt att bygga om 
vägen 

   Inte omväg med 
andra vägar men 
finns snabbare 

   Mycket trafik betyder 
extremt mycket mer 
olyckor. 

   Det blir mycket trafik 
i Birsta 

   Det tar längre tid för 
den tunga trafiken 

   Det blir en omväg 

   Ombyggnader 
innebär kostnader 

 

 

 Dialogtillfälle S:t Olofsskolan Åkersvik (högstadiet) 

Tabell 3 visar insamlade synpunkter från eleverna när de i helklass fick frågan om vad 

som kunde vara positivt respektive negativt med respektive korridor.  

Tabell 3. S:t Olofsskolan årskurs 7, för- och nackdelar med korridorerna. Positiva aspekter är 

markerade med grönt och negativa aspekter är markerade med rosa. 

0+ N+N1 N+N2 N+N3 

Bergsgatan 
kostnadseffektivt 
alternativ 

Många bor i 
området kring 
Hulivägen  

Ingen bebyggelse så 
därför positivt 

De tycker 
Timmervägen är 
bästa alternativ 

Kostar inte så mycket 
att bygga om 
eftersom det redan 
går en väg där idag. 

Går det på 
Hulivägen så skulle 
det bli svårt för 
transporter som 
skulle till sjukhuset 
eftersom det skulle 
gå mer tung trafik 
och tillfarterna hade 
minskat i antal. 

Positivt för 
framkomlighet 
eftersom inga 
tillfartsvägar behövs 

Negativ effekt att det 
blir mer trafik på 
Timmervägen. Det går 
redan för mycket trafik 
där. 

Många bor där. Mer 
bilar blir mer 
luftföroreningar 

 Skogen dåligt 
alternativ för att den 
påverkar djur och 
natur  

 

Många bor där. Mer 
bilar blir mer buller 

 Inskränker på 
friluftsområdet 

 

Redan mycket trafik 
på Bergsgatan 

 Djuren, växterna och 
miljön påverkas 
negativt 
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 Dialogtillfälle Bosvedjeskolan 

I dialog med Bosvedjeskolan diskuterades inte alla korridorer utan fokus låg framförallt 

på den korridor som skulle komma närmast deras skola, N+N2. Deras åsikt om den var 

att det skulle bli mer buller i friluftsområdet som de brukar vara i med skola och på 

fritiden. De tycker redan att det låter mycket inne i naturområdet. Om de skulle ha 

orientering där så skulle det kanske bli högljutt och att de då skulle bli svårt att hitta 

kontroller.  

6.5. Vuxnas tankar om korridorerna 

De vuxnas syn på barnens situation och det som är bäst för barnen är viktigt att fånga 

upp då vuxna utifrån sin barnkompetens kan se andra brister i till exempel trafikmiljön 

och andra värden i barns närmiljö än de som barnen lyfter fram. Vuxna påverkar också 

barns rörelsemönster.  

 Lärare och rektorer  

Lärare och rektorer till de barn som deltog i dialogen fick möjlighet komma med 

synpunkter på de alternativa korridorerna.  

Under samtal med vuxna framkom följande synpunkter på korridorerna:  

• N2 är ett bra alternativ för de som ska norrut. N2 skulle avlasta både Hulivägen 

och Bergsgatan.  

• Om den tunga trafiken tas bort från Bergsgatan kan det bli bättre plats för 

gång- och cykelvägar, vilket skulle gynna alla unga då många rör sig längs 

Bergsgatan eftersom den fortsätter genom hela staden. 

• Timmervägen (korridor N+N3) skulle påverka minst då den inte ligger så nära 

bostäder med mera.  

• Om N2 byggs blir skolbarnen instängda som i en trekant eftersom de också har 

E4. N2 skulle påverka barnen på Bosvedjeskolan mycket.  

 Selånger Skid- och Orienteringsklubb 

Under samtal med en representant från Selånger Skid- och Orienteringsklubb framkom 

följande synpunkter på korridorerna:  

• De cykelvägar som föreslås i Samrådshandlingen måste ses över. Cykelvägarna 

ska vara gena och logiska transportvägar. De som föreslås nu är inte det. Det ska 

inte vara onödiga krokar och backar (exempel Gudmundsvägen). Sundsvall är 

ingen cykelstad idag men för att bli det kan inte bilvägen byggas på bekostnad av 

cykelvägar.   
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7. Konsekvensanalys för driftskedet 

Nedan beskrivs barnkonsekvenser under driftskedet för respektive korridor, utifrån 

fokusområdena 1) Trygghet och säkerhet, 2) Självständig mobilitet, 3) Hälsa, 4) Socialt 

liv och 5) Identitet. Fokusområdena har närmare beskrivits i avsnitt 4.2.  

Konsekvensanalysen tar avstamp i nulägesanalysen i avsnitt 6.4 för att bedömning ska 

kunna göras av hur de olika korridorerna påverkar respektive fokusområde.  

I analysen ses barn som oskyddade trafikanter. Trafiksäkerhet för barn i bil behandlas 

inte.  

7.1. Trygghet och säkerhet 

 Nollalternativet 

Med nollalternativet kommer de trafiksäkerhetsproblem som finns på Bergsgatan idag 

att kvarstå.  

 Korridor 0+ 

Då korridor 0+ innebär en ombyggnation av befintlig väg med vissa åtgärder såsom 

säkrare passager och gång- och cykelvägar förväntas trafiksäkerheten för barn att 

förbättras i det avseendet. Genomgående gång- och cykelstråk på den södra sidan blir ett 

välkommet tillskott för de barn som rör sig efter Bergsgatan.  

Eftersom hastigheterna inte förväntas höjas skapar det inga nya risker 

trafiksäkerhetsmässigt. Å andra sidan innebär ökad trafikmängd större 

trafiksäkerhetsrisker. Barnen uttrycker att de upplever en osäkerhet när de rör sig 

utmed Bergsgatan då det är mycket trafik. Detta problem kommer att kvarstå.  

Tunga fordon kan också öka till följd av att korsningar stängs och vägen blir mer 

attraktiv för godstrafik, vilket leder till ökade trafiksäkerhetsrisker för barn och ökade 

svårigheter att ta sig över Bergsgatan i plan. I samrådshandlingen har man även pekat 

på risker med att smittrafik tar sig via övrigt vägnät. Detta kan även påverka 

trafiksäkerheten för barnen på ett negativt sätt, de som rör sig efter dessa vägar.  

Barn och unga rör sig ofta i grupp. När de går i bredd kommer trafiken på Bergsgatan 

nära och riskerna ökar. Det är därför viktigt att det finns en skyddszon mellan gång- och 

cykelvägen och bilvägen.  

Om passager tas bort för oskyddade trafikanter, vid till exempel busshållplatser, kan 

”spring över vägen” öka, vilket ger en försämrad trafiksäkerhet.  

Barnen i dialogen på Hagaskolan och S:t Olofsskolan Åkersvik lyfter fram trafiksäkerhet 

som en aspekt som skulle påverkas negativt om korridor 0+ väljs.  

Trafiksäkerhet påverkar andra aspekter då brister kan leda till att fler skjutsar sina barn 

eller att barnen väljer buss, vilket i sin tur ger negativa konsekvenser för exempelvis 

fysisk aktivitet. 
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Barnen uttrycker ingen otrygghet när de rör sig utmed Bergsgatan. Tryggheten bedöms 

inte försämras om E14 ligger kvar i nuvarande läge.  

 Korridordelen N 

Barn berörs av korridor N då det finns bostäder, skolor och andra målpunkter väster om 

korridoren. Barn behöver röra sig mellan den västra och östra sidan av korridoren 

eftersom bland annat Sundsvalls centrala delar ligger öster om den. 

Vid val av en sträckning av E14 i någon av korridorerna N+N1, N+N2 eller N+N3 

kommer trafiken att öka längs Timmervägen (korridor N). Redan idag finns 

planskildheter för säkra passager mellan den västra och östra sidan av vägen. Om E14 

ges en sträckning längs korridor N kommer det fortsatt att finnas planskildheter under 

vägen, varför trafiksäkerheten bedöms bli densamma som idag.  

Korridor N kommer att ha sammanhängande gång- och cykelvägar på parallellvägnät 

eller separerat utmed ny E14, vilket knyts ihop med befintligt gång- och cykelstråk och 

parallellvägar. Barnen på Bergsåkers skola berättar att de upplever otrygghet när de 

cyklar från Granloholm till Bergsåker via elljusspåret. Detta bör tas i beaktning när 

gång- och cykelstråk planeras, för att öka tryggheten.  

Högre trafikmängder kan även leda till att tunneln känns mer otrygg då buller från 

Timmervägen gör att andra ljud stängs ute och att vistelse i tunneln kan kännas 

utelämnande. Tunneln är heller inte överblickbar och kan på så vis skapa en 

otrygghetskänsla som leder till minskad självständig mobilitet hos barnen.  

 Korridor N+N1 

Ökad trafikmängd, mer tung trafik och farligt gods samt ökade hastigheter innebär 

generellt större trafiksäkerhetsrisker. Denna sträcka föreslås dock byggas med 

planskilda passager och hög trafiksäkerhet vilket kan leda till att trafiksäkerheten för 

oskyddade trafikanter längs Hulivägen kommer fortsatt vara god. Säkerhet och trygghet 

behöver dock prioriteras när passager över Hulivägen väljs då många barn har behov av 

att korsa vägen på flera ställen, mellan bostadsområdena Bydalen och Haga men även 

österut till naturområden på norra sidan av Hulivägen.    

Korridordelen N1 kommer även fortsatt ha sammanhängande gång- och cykelväg på 

parallellvägnät eller separerat utmed ny E14 och knyts ihop med befintligt gång- och 

cykelstråk, vilket skapar goda förutsättningar för god trafiksäkerhet.  

Barnen uttrycker inte att det skulle upplevas otryggt att använda sig av de befintliga 

planskilda passagerna. Det finns dock risker när vägen ska breddas, ökad trafikmängd, 

högre hastigheter (80 km/tim jämfört med 70 km/tim som det är på större delen av 

sträckan idag) mittseparering och 2+1 väg ska byggas att otrygghet skapas i de 

planskilda passagerna. Detta eftersom kontakten mellan motorfordonsförare och 

oskyddade trafikanter blir sämre och ljudet från trafiken ökar, vilket kan göra att barn 

som rör sig känner sig distanserade och avsides på ett annat sätt än de är idag. 

Trygghetsskapande åtgärder är viktiga för att dessa risker ska undvikas.  
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 Korridor N+N2 

Det finns ingen befintlig väg i korridordelen N2, varför trafiksäkerhets- och 

trygghetsaspekten inte är något problem i nuläget. Barn nyttjar dock naturområdet.  

Med en ny väg genom skogen skapas nya utmaningar vad det gäller trygghet och 

säkerhet. De målpunkter för barn som finns kring korridoren idag utgörs av 

naturområden. Rörelser längs och tvärs vägen kommer därför vara få och sporadiska. 

Ingen gång- och cykelväg föreslås på denna sträcka, men planskilda friluftspassager är 

föreslagna för att göra det möjligt att korsa vägen. Det är viktigt att dessa lokaliseras på 

rätt platser för att inte riskera spring över vägen.   

Eleverna i åk 9 på Hagaskolan lyfter fram att en fördel med korridor N+N2 är att få 

tillfarter behövs då det är få bostäder längs sträckan.  

 Korridor N+N3 

De barn som rör sig i närheten av korridordelen N3 är kopplade till Birsta-området till 

vilket de i huvudsak kommer med vuxna i bil men kollektivtrafikresor är även möjliga. 

Målpunkterna består av handelsetableringar. Få bedöms cykla dit. Rörelserna inom 

området kan dock göras till fots.  

Även om trafikflödena ökar längs korridordelen N3 om E14 läggs här kommer 

trafiksäkerheten för barn att bli bättre då passager i plan tas bort till förmån för 

planskildheter. Korridordelen N3 kommer även att ha separerad gång- och cykelväg på 

parallellvägnät utmed ny E14 och knyts samman med befintligt gång- och cykelstråk 

som ger god trafiksäkerhet. 

N3 anpassas till en skyltad hastighet om 100km/tim och är därmed en höjning från 

dagens 80 km/tim (större delen av sträckan). Högre hastigheter innebär i sig 

trafiksäkerhetsrisker men vid denna korridor när endast planskilda korsningar föreslås 

blir trafiksäkerhetsriskerna för de oskyddade trafikanterna och därmed barnen små.   

Nya planskilda passager som ersätter passager i plan är bra ur trafiksäkerhetssynpunkt 

men kan skapa problem med otrygghet som inte funnits tidigare. Riskerna när vägen ska 

breddas, ökad trafikmängd, högre hastigheter, mittseparering och 2+1 väg ska byggas att 

otrygghet skapas i de planskilda passagerna. Detta eftersom kontakten mellan 

motorfordonsförare och oskyddade trafikanter blir sämre och ljudet från trafiken ökar, 

vilket kan göra att barn som rör sig känner sig distanserade och avsides på ett annat sätt 

än de är idag. En strategisk placering av de planskilda passagerna samt 

trygghetsskapande åtgärder är viktiga för att dessa risker ska undvikas.  

7.2. Självständig mobilitet 

 Nollalternativet 

Väljs nollalternativet kommer Bergsgatans barriäreffekter att kvarstå till följd av fortsatt 

höga trafikflöden, saknade länkar i gång- och cykelstråken och avsaknad av planskilda 

passager vilka begränsar barns självständiga mobilitet.   

 Korridor 0+ 

Eleverna är i dialogen generellt negativa till att Bergsgatan fortsatt skulle utgöra 

korridoren för E14. De ser risker med att högre trafikmängder skulle kunna medföra 
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sämre trafiksäkerhet, mer köer och på så vis större svårigheter att ta sig till exempelvis 

skola, arbete och stan. De ser det som negativt att vägen går rakt genom stan och på så 

vis skapar en barriär rakt igenom centrala Sundsvall. 

Korridoren har stark påverkan på barns skolväg och därmed barns självständiga 

mobilitet.  

Högre trafikflöden kan förstärka korridorens barriäreffekter både fysiskt och visuellt. 

Om alternativ 0+ blir aktuellt kommer standardförbättringar och 

trafiksäkerhetsåtgärder leda till att barns självständiga mobilitet förbättras på vissa 

punkter i och med att gång- och cykelmöjligheterna kan förbättras och passager 

tillkommer. Bergsgatan kommer dock fortsatt utgöra en stark barriär genom hela 

centrala Sundsvall som fortsatt kommer påverka många barns möjligheter att ta sig till 

skola och andra målpunkter. Det finns en risk att ökade trafikflöden ökar de visuella och 

fysiska barriäreffekterna.  

 Korridor N 

I dialogen med eleverna vid Bergsåkerskolan antyder de inte att Timmervägen skulle 

upplevas som en barriär. Att leda om E14 hit kommer med hänsyn till att en tunnel 

redan finns, inte att påverka de fysiska barriäreffekterna ytterligare. Ökad hastighet, 

högre trafikflöden och mittseparering kan förstärka korridorens visuella barriäreffekter.  

De nya gång- och cykelstråken på parallellvägnät eller separat utmed E14 förbättrar 

barns självständiga mobilitet eftersom de knyts ihop med befintliga gång- och cykelstråk 

och därmed förbättrar möjligheterna att gå och cykla. Samtidigt är det även viktigt att 

stråken blir överblickbara, belysta och i möjligaste mån befolkade av människor för att 

de ska upplevas trygga för barn att röra sig självständigt på och den bedömningen kan i 

dagsläget inte göras.   

 Korridor N+N1 

Korridor N beskrivs separat under 7.2.3. Elevernas tankar om korridordelen N1 i 

dialogerna handlar framförallt om att det är många barn som bor i områdena som 

gränsar till Hulivägen, att det finns skolor i närheten och att många rör sig kring 

Hulivägen. Några ser risker i att busslinjer kommer att ändras samt att det skulle bli ett 

mindre antal utfarter från bostadsområdena till Hulivägen och därmed försämrad 

framkomlighet. De pekar även på att det finns risk att det blir svårare att ta sig till 

sjukhuset på grund av minskat antal tillfarter och mer tung trafik på Hulivägen. 

Korridoren har stor påverkan på barns skolvägar och påverkar även tillgängligheten till 

målpunkter utmed sträckan.  

Gång- och cykelvägar kommer även fortsatt vara sammanhängande och länkas till 

befintliga gång- och cykelstråk. Samtidigt är det även viktigt att stråken blir 

överblickbara, belysta och i möjligaste mån befolkade av människor för att de ska 

upplevas trygga för barn att röra sig självständigt på och den bedömningen kan i 

dagsläget inte göras. Korridor N+N1 har påverkan på barns skolvägar.  

Korridoren innebär med stor sannolikhet en ökad barriäreffekt mellan Bydalen och 

Haga. Det kan behövas fler planskilda passager för att på ett bra och tryggt sätt knyta 
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samman områdena både rörelsemässigt och socialt, så att de inte separeras mer. Risken 

finns att Bydalen tillsammans med Bosvedjan upplevs inklämda och socialt avskilda 

mellan de två europavägarna E4 och E14.  

Ökad hastighet, högre trafikflöden och mittseparering kan förstärka korridorens 

barriäreffekter både fysiskt och visuellt. Om det blir färre passager (inte känt i dagsläget) 

blir vägen en större fysisk barriär för de barn som brukar korsa vägen. I andra 

hänseenden kan dock tillgängligheten öka med tillkommande passager om de är rätt 

placerade och skapar genhet och god framkomlighet, upplevs som trygga och säkra.  

 Korridor N+N2 

Korridor N+N2 beskrivs separat under 7.2.3. Barnen uttrycker i dialogen att det är 

positivt, i förhållande till de andra korridorerna, att korridordelen N2 inte går genom 

några bostadsområden och på så vis inte skapar barriärer mellan bostadsområden och 

försämrar barnens självständiga mobilitet i närmiljön kring skola eller bostad. De 

uppger dock att N+N2 skulle ha effekt på friluftslivet och försämra tillgången till 

friluftsområdet, och således minska utrymmet de har att fritt röra sig på.  

Korridoren har ingen påverkan på barns skolvägar.  

Korridoren kan beroende på dess dragning påverka antingen Birsta eller Bosvedjan. 

Eleverna vid Bosvedjeskolan och barn som bor i Bosvedjan har närheten till E4 öster om 

skolan och kan då även få E14 norr om sig, om korridor N+N2 väljs. Detta skulle göra att 

barnen skulle omgärdas av två större vägar som potentiellt begränsar deras självständiga 

mobilitet. 

N2 kommer dock att innebära en ny barriär, både visuellt, upplevelsemässigt och fysiskt, 

för barn som vistas i området. De kommer att bli hänvisade till särskilda friluftspassager 

för att korsa vägen. Konsekvenserna av detta kan därför bli en något längre väg till 

berörda värden och andra målpunkter. Korridoren i övrigt korsar flertalet stigar och 

skidspår som kan användas av barn och begränsar därför barnens fysiska utrymme de 

kan nyttja för självständig mobilitet. Någon ny gång- och cykelväg planeras inte byggas 

vilket leder till att barnen heller inte kan röra sig på egen hand utmed den nya sträckan.  

Korridordelen N+N2 kommer skapa en helt ny barriär genom ett skogsområde som till 

stor del utnyttjas av barn och kan komma att inskränka på deras självständiga mobilitet 

eftersom ytor där de kan vistas fritt, tas bort.   

 Korridor N+N3 

Korridor N beskrivs separat under 8.2.3. I dialogen med eleverna framkom att de flesta 

tyckte att N3 var det bästa alternativet. Det som eleverna lyfte var bland annat att 

alternativet skulle ha liten påverkan på bostadsområde eftersom det inte bor så mycket 

människor efter vägen och att de således inte skulle påverka så många om E14 

placerades utmed denna korridor.  

Korridoren har enligt kännedom ingen påverkan på barns skolvägar.  

Gång- och cykelmöjligheterna utmed korridoren förbättras och skapar därmed 

möjligheter för barns självständiga mobilitet. Samtidigt är det även viktigt att stråken 
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blir överblickbara, belysta och i möjligaste mån befolkade av människor för att de ska 

upplevas trygga för barn att röra sig självständigt på och den bedömningen kan i 

dagsläget inte göras.  

Ökad hastighet, högre trafikflöden och mittseparering kan förstärka korridorens 

barriäreffekter. 

Korridordelen N3 kan innebära en större barriär för de barn som brukar korsa vägen om 

dessa hänvisas till färre men säkrare passager längs sträckan. Detta torde framförallt 

beröra boende barn efter Timmervägen. Även om en viss förstärkning sker av 

barriäreffekterna är de redan stora idag med hänsyn till att järnvägen och Timmervägen 

går i detta stråk.  

7.3. Hälsa 

 Nollalternativet 

Om nollalternativet väljs kommer de problem som finns på Bergsgatan idag med buller 

och luftföroreningar att kvarstå.  

 Korridor 0+ 

Buller och luftföroreningar 

Samrådshandlingen beskriver att antal berörda av buller bedöms bli något färre i 

jämförelse med nuläget men i jämförelse med nollalternativet bedöms det inte bli någon 

skillnad. Detta innebär fortsatt höga bullernivåer med risk för negativa effekter på 

människors hälsa. Barn är känsligare än vuxna för buller och de negativa effekterna kan 

därför antas bli större.  

Samrådshandlingen beskriver också att korridor 0+ innebär liknande halter av partiklar, 

alternativt något lägre på grund av framförallt minskad trafik, i jämförelse med nuläget. 

Detta innebär fortsatt måttligt till höga halter och en fortsatt risk för negativa effekter på 

människors hälsa. Barn är känsligare än vuxna för luftföroreningar och de negativa 

effekterna kan därför antas bli större. Kväveoxider bedöms minska generellt för år 2030 

i jämförelse med nuläget.  

Buller och luftföroreningar är ett problem längs Bergsgatan (E14) idag och problemen 

bedöms kvarstå om korridor 0+ väljs som lokalisering för E14, även om vissa 

förbättringar kan förväntas. När skolgårdar och förskolegårdar längs Bergsgatan 

påverkas av buller och luftföroreningar kan det få stora negativa konsekvenser för barn. 

Samtidigt som barn är känsligare än vuxna för buller och luftföroreningar har de mindre 

vistelseytor än vuxna. Barn är beroende av den utemiljö dit de är hänvisade. Det är 

vanligt att barn bor, går i skolan och har sina fritidsaktiviteter i samma område. Om 

området är påverkat av buller och luftföroreningar blir barnen mer exponerade än 

exempelvis en vuxen som rör sig och vistas i ett större område i staden. Studier visar på 

klara samband mellan närhet till trafikerade vägar och ökade risker för lungsjukdomar 

hos barn.   

Elever i åk 9 på Hagaskolan och åk 7 på S:t Olofsskolan Åkersvik lyfter buller och 

luftföroreningar som negativa aspekter av korridor 0+, i kombination med att många 

bor längs korridoren.  
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Fysisk aktivitet 

Korridor 0+ innebär bättre förutsättningar för gång- och cykeltrafik, jämfört med 

nollalternativet. Överflyttning från bil och buss till gång och cykel ger ökad fysisk 

aktivitet men det är osäkert om korridoren totalt sett bidrar till ökad fysisk aktivitet för 

barn och unga i transportsystemet.  

 Korridordelen N 

Konsekvenserna för buller och luft är inkluderat i beskrivningarna för respektive 

korridor nedan.  

Fysisk aktivitet 

Korridor N+N1 innebär sammanhängande gång- och cykelväg på parallellvägnät eller 

separat utmed ny E14. Där det idag finns brister, exempelvis där barnen idag cyklar på 

elljusspår mellan Granloholm och Bergsåker kan förbättringar leda till att fler cyklar till 

skola och aktiviteter istället för att bli skjutsade, vilket leder till ökad fysisk aktivitet.  

 Korridor N+N1 

Buller och luftföroreningar 

Antal berörda av buller bedöms enligt uppgift i samrådshandlingen bli betydligt fler i 

jämförelse med nuläget. I jämförelse med Hulivägen och del av Timmervägen år 2040 

(utan E14) är skillnaden också relativt stor. Främsta anledningen till ökat antal 

bullerberörda är högre hastighet på Hulivägen och något högre trafik på sträckan. 

Effekten på berörda bedöms vara stor. Barn är känsligare än vuxna för buller och de 

negativa effekterna kan därför antas bli större för barn. 

Korridor N+N1 är redan idag påverkad av relativt höga trafikmängder som ger upphov 

till luftföroreningar, vilka enligt uppgift i samrådshandlingen kommer att öka oavsett 

om E14 dras i denna sträckning eller ej. Korridoren bedöms inte innebära någon risk för 

överskridande av miljökvalitetsnormen.  

Korridor N+N1 innebär ökat buller i jämförelse med nollalternativet. Detta kan påverka 

barns boendemiljö men också skolgårdar och förskolegårdar samt andra utemiljöer där 

barnen vistas på fritiden. Eleverna på Bosvedjeskolan lyfte fram ”lugnt och tyst” som 

något de uppskattade med deras bostadsområde (Bydalen) idag.  

Det är vanligt att barn bor, går i skolan och har sina fritidsaktiviteter i samma område. 

Om området är påverkat av buller och luftföroreningar blir barnen mer exponerade än 

exempelvis en vuxen som rör sig och vistas i ett större område i staden. I Bergsåker är 

bulleråtgärder vid skola och idrottsplats vidtagna då Timmervägen har stor påverkan 

redan idag. Längs korridordelen N1 berörs exempelvis lekplatser i Bydalen och 

Baldershovs idrottsplats. Även om gränsvärden inte uppnås kan buller upplevas 

störande i områden som idag är eller förväntas vara tysta, såsom naturområden. 

Korridor N+N1 har naturområden med höga sociala värden på bägge sidor om 

korridoren, exempelvis runt Hulistugan som skulle utsättas för ökat buller från två 

väderstreck.  

Högre halter av luftföroreningar till följd av ökade trafikmängder och högre hastigheter 

bedöms framförallt påverka barn som rör sig på gång- och cykelstråk längs vägen. Barn 

är känsligare för luftföroreningar och halterna blir högst i vägens direkta närhet. För 
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barn kan stråket utgöra den väg de varje dag tar till skolan eller aktiviteter, vilket gör 

barnen extra utsatta. Det krävs ett samarbete med kommunen för att lokalisera gång- 

och cykelvägarna så att de är gena och trygga och samtidigt inte riskerar att skapa 

negativa hälsoeffekter.  

Elever i åk 9 på Hagaskolan lyfter att ökat buller och luftföroreningar är negativt med 

korridor N+N1 då det bor många människor nära Hulivägen. De lyfter också att barn 

och unga särskilt skulle drabbas.  Även eleverna i åk 7 på S:t Olofsskolan uttrycker att 

det är negativt att det bor många i området kring Hulivägen.  

Fysisk aktivitet 

Om barnens självständiga mobilitet begränsas får det negativa konsekvenser för barns 

fysiska aktivitet i vardagen. I närheten av korridor N+N1 finns ett flertal målpunkter för 

idrott och friluftsliv, såsom idrottsplatser och naturområden, vars upplevelsevärden kan 

påverkas negativt genom exempelvis ökat buller.  

 Korridor N+N2 

Buller och luftföroreningar 

Ett relativt stort antal kommer att bli berörda av buller, enligt uppgift i 

samrådshandlingen, främst längs med Timmervägen och främst med anledning av höjd 

hastighet och en ökning av trafikmängden på Timmervägen. Effekten på berörda 

bedöms vara stor. Barn är känsligare än vuxna för buller och de negativa effekterna kan 

därför antas bli större för barn. 

Korridor N+N2 är redan idag påverkad av relativt höga trafikmängder längs med 

befintlig väg Timmervägen och då främst i Bergsåker, som ger upphov till 

luftföroreningar och föroreningshalterna bedöms öka fram till år 2030 oavsett om E14 

dras i denna sträckning eller ej. I jämförelse med nollalternativet, det vill säga utan E14, 

är skillnaden liten, även om trafiken och därmed också luftföroreningarna ökar något 

mer med en E14. Korridoren bedöms inte innebära någon risk för överskridande av 

miljökvalitetsnormen. 

Korridor N+N2 påverkar framförallt boendemiljöer och målpunkter för barn, såsom 

skola och idrottsplats, längs Timmervägen i Bergsåker. I Bergsåker är bulleråtgärder vid 

skola och idrottsplats vidtagna då Timmervägen har stor påverkan redan idag. Beroende 

dragning kan Bosvedjan eller Birsta beröras. Det finns dock en risk att upplevelsevärden 

i naturområdet påverkas. Barnen på Bosvedjeskolan lyfter oron att korridor N+N2 skulle 

skapa mer buller i friluftsområdet som de brukar nyttja med skolan och på fritiden, 

vilket skulle påverka deras aktiviteter, exempelvis orienteringen, negativt.  

Eleverna i åk 9 på Hagaskolan lyfter att en fördel med N+N2 är att korridordelen N2 

ligger längre från bostadsområden och därför påverkas inte boendemiljön lika mycket av 

ökat buller och luftföroreningar. Dock lyfter de också att de boende i Bosvedjan skulle 

påverkas av ökat buller.  

Fysisk aktivitet 

Upplevelsevärden i skogsområdet där korridordelen N2 är lokaliserad riskerar att 

påverkas negativt av exempelvis buller, vilket kan göra området mindre attraktivt att 

nyttja för fysisk aktivitet och rekreation. 
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 Korridor N+N3 

Buller och luftföroreningar 

Antal berörda av buller bedöms bli betydligt fler i jämförelse med nuläget, enligt uppgift 

i samrådshandlingen. I jämförelse med Timmervägen år 2040 (utan E14) är skillnaden 

också stor om en ny E14 flyttas till korridor N+N3. Effekten på berörda bedöms vara 

stor. Barn är känsligare än vuxna för buller och de negativa effekterna kan därför antas 

bli större för barn. 

Korridor N+N3 är redan idag påverkad av relativt höga trafikmängder som ger upphov 

till luftföroreningar, vilka kommer att öka fram till år 2030 oavsett om E14 dras i denna 

sträckning eller ej. I jämförelse med nollalternativet, det vill säga utan E14, är skillnaden 

liten, även om trafiken och därmed också luftföroreningarna ökar något mer med en 

E14. Korridoren bedöms inte innebära någon risk för överskridande av 

miljökvalitetsnormen. 

Korridor N+N3 påverkar boendemiljöer och identifierade målpunkter för barn, såsom 

skola och idrottsplats, längs Timmervägen i Bergsåker men också de bostäder som finns 

spridda längs korridordelen N3. Det finns dock inga skolor, rörelsestråk eller 

identifierade målpunkter för barn längs korridordelen N3 som riskerar att påverkas av 

ökat buller och luftföroreningar. Längs Timmervägen, exempelvis vid Bergsåkers skola, 

är bulleråtgärder vidtagna då Timmervägen har stor påverkan redan idag.  

Eleverna i åk 9 på Hagaskolan lyfter att det är positivt med korridor N+N3 att ”barn 

slipper höra buller”. De lyfter att det inte finns några skolor nära vägen (korridordelen 

N3) och att den innebär mindre påverkan på bostadsområden.  

Fysisk aktivitet 

Korridordelen N3 innebär att gång- och cykelmöjligheterna utmed korridoren 

förbättras, vilket kan bidra till att barns fysiska aktivitet ökar om överflyttning sker från 

bil och buss.  

7.4. Socialt liv 

 Nollalternativet 

Om nollalternativet väljs kommer Bergsgatan (E14) fortsatt vara en barriär som 

separerar områden och hindrar barn från att röra sig fritt och självständigt, vilket 

påverkar sociala kontakter inom och mellan stadsdelar samt tillgängligheten till 

målpunkter som är viktiga för barns sociala liv.  

 Korridor 0+ 

Nuvarande E14 på Bergsgatan påverkar barns sociala liv på olika sätt. Framförallt 

skapar den barriäreffekter genom att hindra barn från att röra sig fritt och självständigt. 

Det kan ge negativa effekter på sociala kontakter inom och mellan stadsdelar samt på 

tillgänglighet till målpunkter som är viktiga för barns sociala liv. Korridor 0+ innebär 

dock förbättrade gång- och cykelbanor samt säkrare passager jämfört med idag, vilket 

bidrar positivt till barns självständiga mobilitet. Visuellt innebär dock en större 

trafikerad väg en barriär som separerar områden och om det skulle bli färre passager 

(okänt i detta skede) kan det skapa omvägar som hämmar mobiliteten.  
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Eftersom E14 är så centralt belägen, med målpunkter viktiga för barns sociala liv på 

båda sidor om vägen, se avsnitt 5.6.4., påverkar den barn i Sundsvall nästan oavsett var 

de bor, särskilt äldre barn och ungdomar som har vidgat sina cirklar. Alla barn i dialogen 

kunde relatera till Bergsgatan. Elever i åk 9 på Hagaskolan lyfter att 0+ skulle göra det 

svårare att ta sig till stan. En vuxen påpekar att det skulle bli mer plats för gång- och 

cykelvägar om den tunga trafiken tas bort från Bergsgatan ”[…] vilket skulle gynna alla 

unga, då många rör sig längs Bergsgatan eftersom den fortsätter genom hela staden”.  

Jämfört med nollalternativet bedöms inte korridor 0+ innebära att tillgängligheten till 

målpunkter som är viktiga för barns sociala liv försämras markant. Den kan snarare 

förbättras något om trafiksäkerhetsåtgärder leder till ökad mobilitet. S:t Olofsskolan 

Åkersvik (högstadiet) som är belägen norr om korridor 0+ nyttjade inte naturområden i 

samma utsträckning som de skolor som låg naturnära. Eftersom avstånd spelar roll för 

hur ofta ett naturområde nyttjas skulle det ur detta perspektiv vara ett stort värde om 

centrumnära naturområden tillgängliggörs och barriäreffekter minskar. Korridor 0+ kan 

inte lösa de problem som Bergsgatan (E14) skapar idag.  

 Korridordelen N 

I dialogen beskrivs tunneln i Bergsåker som fungerande för att ta sig från Bergsåker till 

exempelvis centrum. Korridordelen N bedöms inte förstärka Timmervägens fysiska 

barriäreffekter ytterligare, men möjligtvis visuellt, och således ha liten påverkan på 

barns sociala liv. Korridoren kan däremot ge möjligheter för bättre gång- och 

cykelmöjligheter utmed sträckan, vilket kan knyta ihop områden och stärka sociala 

kontakter. Exempelvis bör sträckan mellan Granloholm och Bergsåker beaktas, där 

barnen idag går- och cyklar på ett elljusspår. Barnen på Bergsåkers skola efterfrågar 

också en passage över Timmervägen för att kunna ta sig från Granloholm till Hulitjärn 

där de brukar bada på sommaren. Möjligtvis kan korridoren påverka upplevelsevärden i 

naturområdet öster om Timmervägen (väg 622) och runt Hulistugan genom ökat buller. 

Naturområden vill många ha lugna och tysta, det är viktiga värden för rekreation. Dock 

är området utsatt för buller från Timmervägen (väg 622) redan idag.  

 Korridor N+N1 

Korridordelen N beskrivs separat i avsnitt 7.4.3. Hulivägen är en barriär redan idag som 

separerar området Haga från Bydalen och en bredare väg, större trafikmängd och högre 

hastigheter riskerar att separera områdena ytterligare, vilket påverkar de sociala 

kontakterna mellan områdena.  

På båda sidor om Hulivägen och i närheten av korridoren finns målpunkter som är 

viktiga för barns sociala liv. Om barriäreffekterna förstärks kan det förändra barns 

rörelsemönster, då vissa målpunkter kan upplevas mindre tillgängliga jämfört med idag.  

Barnen i dialogen har pekat ut flera naturområden runt Hulivägen som de nyttjar 

regelbundet med skolan och på fritiden för idrott och rekreation (området runt 

Hulistugan, naturområdet runt Sticksjön, grönområdet vid Sjukhuset samt 

naturområdet norr om Hulivägen). De visuella kopplingarna mellan friluftsområdena 

söder och norr om Hulivägen riskerar att försvagas till följd av en större trafikanläggning 

men de fysiska kopplingarna, exempelvis sammanhängande motionsspår och skidspår, 

kan bibehållas med strategiska passager. Kopplingar för det rörliga friluftslivet i 

området är viktigt att beakta. Det finns exempelvis idag en passage i en tunnel under 
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Hulivägen där skidspår dras för att knyta ihop spårsystemen på ömse sidor om 

Hulivägen.  

Det finns en risk att de utemiljöer där barn idag möts (naturområden, bostadsområden, 

lekplatser, idrottsplatser med mera) påverkas negativt av exempelvis buller, vilket kan 

minska attraktiviteten för dessa platser och på så sätt skapa färre naturliga mötesplatser 

för barn. Korridoren riskerar också att påverka barnen genom att ta mark i anspråk, 

exempelvis berör den Baldershovs idrottsplats och lekplatser i Bydalen. 

 Korridor N+N2 

Korridordelen N beskrivs separat under avsnitt 7.4.3 Korridor N. Korridordelen N2 

berör ett naturområde med stigar, skidspår med mera, som har ett högt socialt värde. 

Naturområdet är idag lättillgängligt för skolor, förskolor och familjer som bor i Bydalen 

och Bosvedjan. Korridor N+N2 kan dock minska områdets attraktivitet genom att ta 

mark i anspråk och på så sätt minska ytan, fragmentera området samt påverka 

upplevelsevärden negativt genom exempelvis ökat buller.  Grillplatser och vindskydd 

som barnen pekar ut som samlingsplatser i skogen kan beröras.   

 Korridor N+N3 

Korridordelen N beskrivs separat under avsnitt 7.4.3. Korridordelen N3 berör det 

externa handelsområdet Birsta som nästan alla barn i dialogen nämnt att de brukar 

besöka med vänner och familj på fritiden. Det är viktigt att gång- och cykelvägar samt 

passager prioriteras så att det blir gent, tryggt och säkert för barn att transportera sig 

inom området.  

Längs korridordelen N3 är bebyggelsen gles och det finns inga skolor eller andra 

utpekade målpunkter som är viktiga för barns sociala liv som bedöms påverkas.  

7.5. Identitet 

 Nollalternativet 

Nollalternativet kommer innebära att Bergsgatan karaktär inte kommer att förändras 

och således kommer igenkänningen och barnens identifikation med området inte heller 

påverkas i någon riktning. Barnen förknippar Bergsgatan dels med en färdsträcka de 

använder i vardagen men förknippar den även med negativa aspekter såsom buller, 

luftföroreningar och barriäreffekter.  

 Korridor 0+ 

Korridor 0+ behåller befintligt läge och den skyltade hastigheten 40, 50 och 60 km/tim. 

På så vis blir förändringen inte lika stor som om någon av de andra korridorerna väljs. 

Hur upplevelsen av korridor 0+ blir är dock helt beroende på vilka åtgärder som 

planeras i nästa skede.  

De planerade förbättringar av gång- och cykelvägar och passagemöjligheter utmed 

Bergsgatan skapar mer utrymme för barn att vistas och röra sig på och därmed 

förbättrade möjligheter för dem att känna tillhörighet och identifikation med området.  

Då korsningar behöver göras större kan det komma att påverka närliggande fastigheter 

och göra intrång på den strikta rutnätsstrukturens kvadratiska tomter. Intrång i 
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fastigheter där barn bor eller vistas riskerar att bryta barns trygghet och band till 

platsen. Det påverkar även karaktären av platsen. Får barnen inte vara delaktiga i denna 

process kan de negativa upplevelserna förstärkas.  

Om en annan korridor väljs finns det möjligheter för Bergsgatan att byggas till en 

stadsgata med delvis ny funktion och större prioritet för barn på ett tydligare sätt genom 

att exempelvis bygga ett mer omslutande gaturum och ha ett körfält i vardera 

riktningen. Det skulle öppna upp platsen mer för oskyddade trafikanter och potentiellt 

göra det enklare för barn att knyta an till platsen och känna sig en del av platsens 

identitet. 

 Korridor N  

Risker finns att den ökade trafiken, kompletterande sidovägnät och kravet på 

bullerskydd skapar en barriärverkan och ett bredare vägrum som gör att platsen 

kommer längre ifrån barnen och möjligheterna att känna identifikation med platsen 

minskar.  Samtidigt kan de nya gång- och cykelstråken på parallellvägnät eller separat 

utmed E14 förbättra möjligheterna för barn att röra sig i området runt korridor N. Detta 

ger möjlighet att stärka barnens anknytning till platsen som något mer än en barriär och 

en plats som de har behov av att passera genom befintlig tunnel. Hur upplevelsen av 

korridor N blir är dock helt beroende på vilka åtgärder som planeras i nästa skede. 

 Korridor N+N1 

Korridordelen N beskrivs separat i avsnitt 7.5.3. 

Korridordelen N1 förväntas genomgå stora förändringar för att kunna uppnå kravställd 

standard. Känslan av en följsam landsväg kommer att minska och övergå till trafikled då 

korridordelen troligtvis behöver utformas med ny vägdragning. Detta skapar svårigheter 

med igenkänning av platsen bakåt i tiden för barnen, något som är negativt ur deras 

känsla av identifikation med området kring korridordelen N1.  

Vägen och kompletterande sidovägnät riskerar skapa fysiska och visuella barriäreffekter, 

något som riskerar försämra barns rörlighet och därmed deras anknytning till platsen. 

Vägens storskalighet riskerar att påverka den östra delen med karaktären tätort negativt. 

Den kommer att upplevas på ett helt nytt sätt av barnen och troligtvis förknippas mer 

med negativa aspekter än idag, såsom buller och barriäreffekter.  

Om korsningar och anslutande vägar på sträckan omgestaltas innebär det att ingrepp på 

byggnader, fastigheter och tomter nära E14 kan bli aktuellt. Intrång i fastigheter där 

barn bor eller vistas riskerar att bryta barns trygghet och band till platsen. Det påverkar 

även karaktären av platsen. Får barnen inte vara delaktiga i den processen stärker det de 

negativa upplevelserna.  

 Korridor N+N2 

Korridordelen N beskrivs separat under avsnitt 7.5.3. 

Större delen av sträckan kommer att vara helt nylagd och förläggas på obruten 

skogsmark. Detta kommer att förändra karaktären i området avsevärt. Barnen 

förknippar idag området med friluftsliv och rekreation och en ny väg skapar en 

upplevelsemässig barriär som inskränker på barnens rörelsefrihet och minskar ytorna 
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de kan röra sig på. En ny väg leder även till nya problem som tidigare inte har funnits i 

området, såsom buller. Barnens anknytning, igenkänning och tillhörighet till platsen 

kommer att försämras om korridordelen N2 väljs. För barnen tas värdefulla resurser 

såsom mark, skog och djurliv bort och ersätts med negativa värden såsom buller, 

luftföroreningar och barriäreffekter.   

Korridoren påverkar framförallt de barn som bor i områdena Bosvedjan och Bydalen 

som använder grönområdet på såväl fritid som med skolan. Upplevelsemässigt kan även 

bostadsområdena kommat att påverkas beroende på val av vägdragning av 

korridordelen N2. Barn som bor i dessa områden lever redan idag nära en annan 

europaväg, E4, och risken är att ny dragning av E14 genom korridordelen N2 gör att de 

känner sig instängda mellan två europavägar.   

 Korridor N+N3 

Korridor N beskrivs separat under avsnitt 7.5.3. 

Korridordelen N3 anläggs framförallt på befintlig väg vilket bidrar till liten påverkan på 

vägens karaktär i det avseendet. Sidovägarna som krävs längs med sträckan är dock mer 

omfattande jämfört med de resterande korridoralternativen. Känslan av att vägen som 

landsväg övergår till trafikled ger en ny karaktär som kan påverka barn med anknytning 

till området kring korridordelen N3 på ett negativt sätt.  

Gång- och cykelmöjligheterna utmed korridoren förbättras och skapar därmed 

förbättrade möjligheter för barn att röra sig i området, vilket kan leda till att de får 

bättre anknytning till området.   

De barn som har anknytning till denna korridordel bedöms framförallt vara de som bor 

utmed sträckan. 
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8. Konsekvensanalys för byggskedet 

Nedan beskrivs konsekvenser under byggskedet för respektive korridor, utifrån 

fokusområdena 1) Trygghet och säkerhet, 2) Självständig mobilitet, 3) Hälsa, 4) Socialt 

liv och 5) Identitet. Fokusområdena har närmare beskrivits i avsnitt 4.2.  

8.1. Trygghet och säkerhet 

Byggarbetsplatser utgör i sig en fara, då dessa kan vara lockande lekplatser för barn. Det 

är därför mycket viktigt att avspärrningar av dessa områden utförs noggrant och efter 

gällande regelverk. Det man även bör tänka på är att avspärrningar och plank runt 

arbetsområden innebär att det blir svårare för barn att överblicka närområdet, då barn 

är kortare än vuxna. Känslan av otrygghet kan även öka för barn, eftersom de inte kan se 

lika enkelt vad som finns ”runt hörnet”. Små barn är också känsligare för förändringar i 

närområdet, och barn kan då känna sig mer otrygga. Byggarbetena innebär även att 

okända vuxna rör sig i området, vilket kan påverka små barns trygghetskänsla på ett 

negativt sätt. 

I samband med byggskedet av E14 kommer troligen trafikflödena att öka på det 

parallella vägnätet. I vilken grad en omfördelning sker, påverkas av vilket 

korridoralternativ som väljs. De ökade trafikflödena kan ge negativa konsekvenser för 

barns säkerhet och trygghet om de passager, gång- och cykelstråk och hållplatser som 

barn använder, inte är säkrade utifrån de förändrade förhållandena. 

 Korridor 0+ 

Många barn kommer att drabbas av byggskedet i korridor 0+ då den går genom centrala 

staden med bostäder och målpunkter omkring. Åtgärder för att säkerställa barns 

trygghet och säkerhet krävs. 

 Korridor N+N1 

Längs korridoren finns relativt många barn som bor, går i skola och rör sig längs och 

tvärs vägen. Detta gäller framförallt längs del N och i den östra delen av korridoren vid 

Bydalen. Åtgärder för att öka trygghet och säkerhet för barn krävs. 

 Korridor N+N2 

Längs korridordelen N och i den östra delen av korridoren vid Övre Bosvedjan, finns 

barn som bor, går i skola och rör sig framförallt tvärs vägen. Åtgärder för att öka 

trygghet och säkerhet för barn krävs. 

 Korridor N+N3 

Längs korridordelen N, finns barn som bor, går i skola och rör sig framförallt tvärs 

vägen. Även vid Birsta passerar barn och ungdomar. Åtgärder för att öka trygghet och 

säkerhet för barn krävs.  
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8.2. Självständig mobilitet 

Barnens möjlighet att röra sig i det område där byggnation pågår kommer att påverkas 

av byggnadsarbetena. Hur omfattande dessa konsekvenser blir beror dels på vilken 

korridor som väljs (hur många barn som påverkas), dels av vilka åtgärder som 

genomförs för att kompensera för förändrade möjligheter till transporter till fots, med 

cykel och med kollektivtrafik. Även den ökade trafiken på parallellvägnätet kan innebära 

negativa konsekvenser för barnens mobilitet. Barnen kan känna en större osäkerhet när 

det gäller att gå och cykla på egen hand till skola och fritidsaktiviteter. Även föräldrarnas 

oro kring den ökade trafiken och närheten till byggarbetsplatsen kan medföra en 

inskränkning av barnens mobilitet. Även om situationen i byggskedet är tillfällig, 

kommer den att råda under en relativt lång tid ur ett barns perspektiv. För att få så 

begränsade konsekvenser för barnen som möjligt under byggtiden, är det viktigt att 

trafiksäkerhetshöjande åtgärder vidtas samt att både barn och föräldrar informeras om 

byggnationen och dess påverkan på närmiljön.  

 Korridor N+N1 

Längs korridoren finns relativt många barn som bor, går i skola och rör sig längs och 

tvärs vägen. Detta gäller framförallt längs del N och i den östra delen av korridoren vid 

Bydalen. Åtgärder för att säkerställa barns självständiga mobilitet krävs. 

 Korridor 0+ 

Många barn kommer att drabbas av byggskedet i korridor 0+ då den går genom centrala 

staden med bostäder och målpunkter omkring. Åtgärder för att säkerställa barns 

självständiga mobilitet krävs. 

 Korridor N+N2 

Längs korridordelen N och i den östra delen av korridoren vid Övre Bosvedjan, finns 

barn som bor, går i skola och rör sig framförallt tvärs vägen. Åtgärder för att säkerställa 

barns självständiga mobilitet krävs. 

 Korridor N+N3 

Längs korridordelen N, finns barn som bor, går i skola och rör sig framförallt tvärs 

vägen. Även vid Birsta vistas barn. Åtgärder för att säkerställa barns självständiga 

mobilitet krävs. 

8.3. Hälsa  

 Buller  

Buller från byggarbetsplatsen kommer att uppstå under byggnadstiden. Särskilt 

bulleralstrande arbetsmoment under byggskedet är exempelvis packning, transporter, 

schaktning och lastning av massor. Buller påverkar barn negativt. Naturvårdsverkets 

(2005) allmänna råd anger riktvärden som bör tillämpas vid byggarbetsplatser. Kontroll 

av byggbuller ska utföras under byggtiden. Närboende ska informeras under byggtiden 

om när särskilt bullrande verksamhet kommer att ske. 

Den ökade trafiken på det parallella vägnätet medför också ökade bullernivåer för 

områden nära vägen. Om trafikomläggningen pågår under en längre tid kan detta ge 

negativa konsekvenser för barn.  
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Förutom att den tunga trafiken ger upphov till buller kan även vibrationer fortplanta sig 

från fordon till omgivande bebyggelse, vilket i sin tur kan upplevas som störande och 

obehagligt för barn. 

Korridor 0+ 

Många barn kommer att drabbas av byggskedet i korridor 0+ då den går genom centrala 

staden med bostäder och målpunkter omkring. Anpassning av tider för särskilt 

bulleralstrande transporter kan vara aktuella med tanke på närliggande förskolor och 

skolor, liksom tillfälliga bullerskydd. 

Korridor N+N1 

En del skolor och friluftsområden finns relativt nära korridoren. Detta gäller framförallt 

längs del N och i den östra delen av korridoren vid Bydalen. Bullerskydd och anpassning 

av tider för bulleralstrande transporter kan vara aktuellt. 

Korridor N+N2 

En del skolor och friluftsområden finns relativt nära korridoren. Detta gäller främst 

längs korridordelen N och i den östra delen av korridoren vid Övre Bosvedjan. 

Bullerskydd och anpassning av tider för bulleralstrande transporter kan vara aktuellt. 

Korridor N+N3 

Längs korridordelen N finns skolor och idrottsanläggningar nära korridoren. 

Bullerskydd och anpassning av tider för bulleralstrande transporter kan vara aktuellt. 

 Luft  

I byggskedet kommer tunga transporter och användning av dieseldrivna arbetsmaskiner 

att innebära utsläpp av partiklar, kväveoxider och koldioxid till luft. Eftersom barn är 

känsligare för luftföroreningar än vuxna, kan en negativ påverkan ske på barn trots att 

gränsvärden (eller riktvärden) inte överskrids. Detta beror bland annat på att de andas 

in en större lyftvolym i förhållande till sin storlek.  

För att minimera exempelvis virvlande partiklar behöver damningsreducerande 

åtgärder vidtas vid de platser som barn vistas i närheten av. 

Korridor 0+ 

Många barn kommer att drabbas av byggskedet i korridor 0+ då den går genom centrala 

staden med bostäder och målpunkter omkring. Åtgärder för att reducera damning 

kommer att krävas. 

Korridor N+N1 

Relativt många barn bor och har målpunkter för utevistelse ganska nära korridoren. 

Detta gäller framförallt längs del N och i den östra delen av korridoren vid Bydalen. 

Åtgärder för att reducera damning bör utredas. 
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Korridor N+N2 

En del barn bor och har målpunkter för utevistelse relativt nära korridoren. Detta gäller 

främst längs korridordelen N och i den östra delen av korridoren vid Övre Bosvedjan. 

Åtgärder för att reducera damning bör utredas. 

Korridor N+N3 

Längs korridordelen N finns skolor har målpunkter för utevistelse nära korridoren. 

Åtgärder för att reducera damning bör utredas. 

 Fysisk aktivitet  

Möjligheten till fysisk aktivitet kan påverkas under byggskedet då det kanske inte är lika 

säkert och tryggt att till exempel cykla eller gå till skola eller fritidsaktiviteter. 

Vardagsmotionen kan då utebli. Kopplingar mot målpunkter som friluftsområden och 

idrottsanläggningar kanske också förändras vilket kan göra att det blir svårare för barn 

att utöva de fysiska aktiviteter som de brukar. Buller och luftföroreningar från 

transporter och arbetsfordon kan dessutom göra det mindre attraktivt att vistas 

utomhus i naturmiljöer eller vid idrottsplatser. Åtgärder för att vidmakthålla möjligheter 

för barns mobilitet är därför mycket viktiga, liksom att minimera störningar från 

byggnationen. 

Korridor 0+ 

Många barn kommer att drabbas av byggskedet i korridor 0+ då den går genom centrala 

staden med bostäder och målpunkter omkring. Åtgärder för att säkerställa barns 

mobilitet till exempelvis skola och fritidsaktiviteter och för att minska störningar från 

byggnationen krävs. 

Korridor N+N1 

Relativt många barn bor och har målpunkter för fysisk aktivitet ganska nära korridoren. 

Detta gäller framförallt längs del N och i den östra delen av korridoren vid Bydalen. 

Åtgärder för att säkerställa barns mobilitet till exempelvis skola och fritidsaktiviteter, 

tillgänglighet till friluftsområden och för att minska störningar från byggnationen krävs. 

Korridor N+N2 

En del barn bor och har målpunkter för fysisk aktivitet relativt nära korridoren. Detta 

gäller främst längs korridordelen N och i den östra delen av korridoren vid Övre 

Bosvedjan. Åtgärder för att säkerställa barns mobilitet till exempelvis skola och 

fritidsaktiviteter, tillgänglighet till friluftsområden krävs. 

Korridor N+N3 

En del barn bor och har målpunkter för fysisk aktivitet relativt nära korridoren. Detta 

gäller främst längs korridordelen N. Åtgärder för att säkerställa barns mobilitet till 

exempelvis skola och fritidsaktiviteter och tillgänglighet till friluftsområden krävs.  
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8.4. Socialt liv 

Om mobiliteten försämras, ger detta även konsekvenser för det sociala livet. Det kan bli 

svårare för barn att på egen hand ta sig till kompisar, fritidsaktiviteter och andra 

mötesplatser vilket påverkar barnens sociala liv negativt. Även av denna anledning är 

det av stor vikt att en god mobilitet säkerställs både i korridoren där byggnadsarbetena 

pågår och i det parallella vägnätet där trafikmängderna ökar. 

Korridor 0+ 

Många barn kommer att drabbas av byggskedet i korridor 0+ då den går genom centrala 

staden med bostäder och målpunkter omkring. Åtgärder för att säkerställa barns 

möjlighet till mobilitet till målpunkter för deras sociala liv kommer att krävas. 

Korridor N+N1 

Vid korridordel N och i den östra delen av korridoren vid Bydalen bor relativt många 

barn. Deras mobilitet behöver säkerställas så att deras sociala liv inte inskränks. 

Korridor N+N2 

Vid korridordel N och i den östra delen av korridoren vid Övre Bosvedjan bor en del 

barn. Deras mobilitet säkerställas så att deras sociala liv inte inskränks. 

Korridor N+N3 

Vid korridordel N bor en del barn och vid Birsta finns målpunkter som barn tar sig till 

och mellan. Här behöver barnens mobilitet säkerställas så att deras sociala liv inte 

inskränks. 

8.5. Identitet 

Igenkänning av närmiljön är viktig för barns upplevelse av trygghet, men även viktig i 

deras process mot en självständig tillvaro. Barnen kanske har lärt sig att ta sig på egen 

hand till och från skolan via ett särskilt stråk som även vårdnadshavarna känner sig 

trygga med och vågar släppa iväg barnen på. Vägombyggnaden kommer för vissa barn 

att innebära förändringar både vad gäller upplevelsen av området kring vägen, men även 

av själva trafiksituationen med förändrade trafikflöden, ändrade gång- och cykelstråk 

och kanske tillfälliga busshållplatser med mera. Den självständiga mobiliteten ställs på 

prov, antingen genom en ny inlärning av till exempel skolväg eller i värsta fall genom en 

indragen självständig mobilitet. Då byggnationen kommer att pågå under en relativt 

lång tid, blir den förändrade situationen så småningom en ny varaktig verklighet som 

barnen måste förhålla sig till och den tidigare identiteten till närmiljön försvinner till 

viss del.  

Barn har ett annat tidsperspektiv än vuxna, där varje år i ett barns liv har en stor 

påverkan på dess utveckling och identitet. När byggnationen så småningom är klar 

kommer vissa av de yngre barnen inte att ha något minne av hur omgivningarna såg ut 

tidigare och den nya verkligheten under byggnationen, försvinner. En ny inlärning 

väntar i förhållande till den färdigställda trafikmiljön liksom skapande av en ny identitet 

kopplat till platsen.  
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 Korridor 0+ 

Många barn kommer att drabbas av byggskedet i korridor 0+ då den går genom centrala 

staden med bostäder och målpunkter omkring och identiteten till platsen kommer att 

påverkas. Lägen för befintliga gång-och cykelstråk, passagepunkter och hållplatser bör 

bibehållas så långt det är möjligt. 

 Korridor N+N1 

Relativt många barn kommer att få en förändrad närmiljö under byggskedet. Detta 

gäller framförallt längs del N och i den östra delen av korridoren vid Bydalen. Lägen för 

befintliga gång-och cykelstråk och passagepunkter bör bibehållas så långt det är möjligt. 

 Korridor N+N2 

En del barn kommer att få en förändrad närmiljö under byggskedet. Detta gäller främst 

längs korridordelen N och i den östra delen av korridoren vid Övre Bosvedjan. Lägen för 

befintliga gång-och cykelstråk och passagepunkter bör bibehållas så långt det är möjligt. 

 Korridor N+N3 

En del barn kommer att få en förändrad närmiljö under byggskedet. Detta gäller främst 

längs korridordelen N. Lägen för befintliga gång-och cykelstråk och passagepunkter bör 

bibehållas så långt det är möjligt. 
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9. Förslag på generella åtgärder  

I detta avsnitt ges förslag på generella åtgärder för nästa steg i planprocessen.  

9.1. Anpassningsåtgärder 

 Överbryggande av E14 som barriär 

Beroende på val av korridor kommer E14 att utgöra en barriär för barns rörelser i större 

eller mindre grad. Där E14 skulle komma att skära av barns rörelser till och från skolor 

och fritidsaktiviteter är det viktigt att överbrygga denna barriär genom gång- och 

cykelpassager för att bibehålla kopplingar mellan områdena på båda sidor av vägen. 

Dessa ska anläggas så pass tätt så att långa omvägar för barn undviks för att upprätthålla 

möjligheten till den egna mobiliteten. Vid större målpunkter för barn är detta särskilt 

viktigt. 

 Planskilda gång- och cykelpassager 

Eventuella gång- och cykelportar under E14 ska utformas för att barn ska känna sig 

trygga att använda dem. Därför är det viktigt att anpassa portarna och anslutande gång- 

och cykelvägar så att miljön motsvarar barns behov.  

Portarna föreslås därför att utformas så breda som möjligt då detta minskar känslan av 

att kunna bli trängd i den. Att utforma portarna så korta som möjligt rekommenderas 

också.  

Omgivande gång- och cykelvägar bör omges med flacka slänter som ger ett öppet intryck 

och god överblickbarhet. Om stödmurar blir aktuellt bör dessa inte göras höga då de då 

skymmer sikten. Stödmurar på båda sidor av gång- och cykelvägen bör också undvikas. 

De anslutande gång- och cykelvägarna bör utformas med så stora radier som möjligt för 

att ökad trafiksäkerhet och trygghet. 

God belysning av både portar och omgivande miljö är mycket viktigt. Belysning kan med 

fördel placeras både invid gång- och cykelvägar och i den omgivande miljön för att bidra 

till ökad sikt och mindre kontrast mellan mörkt och ljust. 

 Gång- och cykelpassager 

På de platser där planskildheter inte är möjliga, behöver säkra passager anordnas. För 

att en passage ska vara säker för barn, ska motorfordonens hastighet inte överskrida 30 

km/tim i passagepunkten. Detta möjliggörs bäst genom att anlägga förhöjda farthinder i 

vägbanan.  

 Gång- och cykelvägar 

För att upprätthålla trafiksäkerhet och mobilitet för barn kommer gång- och cykelvägar 

att behöva anläggas i anslutning till E14 längs vissa sträckor. Då barn ofta rör sig flera i 

bredd och ibland leker medan de går och cyklar är det viktigt att gång- och cykelvägarna 

ges en generös bredd. Sträckningarna ska vara gena och lutningar svaga för att öka 

attraktiviteten att gå och cykla. God belysning av GC-vägarna är också viktig både för 

trygghet och säkerhet. 
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 Buller 

Om riktvärden för buller från biltrafiken på E14 förväntas överskridas vid bostäder, 

skolor och förskolor behöver bullerskyddsåtgärder anläggas för att skydda barn från 

höga ljudnivåer. 

 Kommunikation och stabilitet 

För att underlätta för barnen i denna process, behöver information om projektet och de 

nya förutsättningarna kommuniceras med barn och vårdnadshavare. En stabilitet under 

projektets gång, där exempelvis busshållplatser inte flyttas ofta, är också av vikt. 

9.2. Skyddsåtgärder 

Under byggtiden ska erforderliga skyddsåtgärder vidtas. Detta gäller såväl åtgärder för 

att säkra trafikmiljön som att säkra annan påverkan på hälsan till exempel utsläpp av 

luftföroreningar från arbetsfordon. 

9.3. Åtgärder för att kompensera 

Under byggskedet ska kompensatoriska åtgärder vidtas vad gäller stråk och passager för 

gång- och cykeltrafik, både med tanke på barnens trafiksäkerhetsbehov och utifrån 

barnens mobilitetsperspektiv. Detta gäller främst vid den korridor där ombyggnaden 

kommer att ske, men extra säkerhetsåtgärder kan även behövas i det parallella vägnätet 

då en omfördelning under byggskedet kan ske med en ökad trafikbelastning och därmed 

ökade olycksrisker som följd.  

Behovet av åtgärder för att kompensera för negativa konsekvenser för barn varierar 

mellan de olika korridorerna, där vissa sträckningar inte berör barn i någon större 

omfattning medan andra korridorer är omgivna av målpunkter för barn vilket medför 

rörelsestråk längs och tvärs vägområdet. Behovet av åtgärder till följd av en 

omfördelning av trafiken till andra vägar under byggtiden beror också på valet av 

korridor. Efter beslut om vilken sträckning E14 kommer att få, behövs en djupare 

kartläggning över vilka stråk som barn använder för att ta sig till och från skolan och 

andra målpunkter i syfte att anlägga anpassningsåtgärder på rätt platser och i tillräcklig 

omfattning.  

Om byggnationen berör befintliga busshållplatser för linjetrafik och/eller skolskjuts som 

barn använder och som ersätts med tillfälliga, behöver dessa hållplatser göras 

trafiksäkra för barnen, liksom gånganslutningar till dessa. 

Även information till barn och föräldrar om byggnationens påverkan på deras närmiljö 

är viktig. Informationen ska vara presenterad på ett sådant sätt att barn kan förstå 

innebörden av den. 

Aktiviteter som blir svårare att ta sig till eller som inte längre lockar på grund av ny 

dragning av E14 kan behöva kompenseras för genom att erbjuda liknande aktivitet på 

annan plats som är mer tillgänglig för barnen. Se vidare i avsnitt 11.  
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10. Prövning av barnets bästa 

Vid en prövning av barnets bästa måste först och främst följande grundprinciper i 

Barnkonventionen beaktas: 

• Alla barn är lika mycket värda och har samma rättigheter. Ingen får 

diskrimineras (artikel 2) 

• Barnets bästa ska beaktas i alla beslut som rör barn (artikel 3) 

• Barn har rätt till liv, överlevnad och utveckling (artikel 6) 

• Barn har rätt att uttrycka sin mening och höras i alla frågor som rör barnet. 

Hänsyn ska tas till barnets åsikter, utifrån barnets ålder och mognad (artikel 12) 

De övriga artiklar som projektet bedöms beröra är: 

• Rätt till hälsa (artikel 24) 

• Rätt till lek, vila och fritid (artikel 31) 

10.1. Prövning av barnets bästa - arbetsprocessen 

I denna barnkonsekvensanalys har barn i olika åldrar och från olika geografiska 

områden fått komma till tals genom ett flertal intervjuer och därigenom kunnat uttrycka 

sina åsikter kring trafikmiljön och dess påverkan på deras livsvillkor. Barnen har både 

berättat om hur de upplever nuläget och uttryckt sina åsikter och resonerat kring de 

olika korridoralternativen. Aspekter som har berörts är bland annat deras upplevelser av 

säkerhet och trygghet, möjlighet till att på egen hand nå olika målpunkter, var de brukar 

vistas och hur de brukar ta sig till skolan och olika fritidsaktiviteter. Även buller- och 

luftsituationen har berörts. I nuläges- och konsekvensanalysen har barnens synpunkter 

tagits till vara och ingått i bedömningen. Genom dessa samtal anses Artikel 12 i 

Barnkonventionen vara beaktad. 

Genom att de olika fokusområdena Trygghet och säkerhet, Mobilitet, Hälsa, Socialt liv 

och Identitet ingått i analysen bedöms artiklarna 6, 24 och 31 ha belysts i arbetet. Ingen 

skillnad har gjorts mellan olika barn i konsekvensanalysen, vare sig med avseende på 

ålder, kön, ursprung, ekonomiska förutsättningar, eventuella funktionshinder eller i 

vilket område de bor, varför artikel 2 bedöms vara uppfylld i arbetsprocessen. 

10.2. Prövning av barnets bästa – lokaliseringsalternativ 

 Korridor 0+ 

Korridor 0+ är det lokaliseringsalternativ som påverkar absolut flest barn, då den 

sträcker sig genom en stadsmiljö där många barn bor och har målpunkter. Bergsgatan är 

redan idag starkt trafikerad med bullerstörningar och luftföroreningar som följd. Gatan 

utgör även en kraftig barriär i staden, vilket bland annat påverkar barnens möjlighet till 

självständig mobilitet.  
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Med ett läge av E14 i korridor 0+ bibehålls barriären och buller- och luftpåverkan. Dock 

bedöms trafiksäkerheten öka något med förbättrade gång- och cykelvägar och passager 

över E14. Miljön med avseende på barnens identitet kopplat till korridoren bedöms bli i 

stort sett densamma som i nuläget, men om intrång i fastigheter blir aktuella riskerar 

identifikationen bli försämrad. Även trygghetsupplevelsen bedöms bli oförändrad 

jämfört med nuläget. 

Artikel 6: Den kraftigt belastade trafikmiljö och barriär som E14 utgör idag såväl som 

med korridor 0+, bedöms inte fullt uppfylla de krav som kan ställas på ett barns 

närmiljö, då den ska utformas så att lek kan ske utan risk för allvarlig skada eller död 

genom olycka. Visserligen ökar säkerheten något med korridor 0+ då en gång- och 

cykelväg byggs ut och passager förbättras, men barn riskerar fortsatt att skadas eller 

förolyckas när de vistas nära Bergsgatan eller ska ta sig över den. Många barn berörs av 

Bergsgatan då målpunkter såsom bostäder, skolor och fritidsaktiviteter finns på båda 

sidor om vägen. Barriären skulle därför skapa hinder för barnens självständiga, sociala 

liv. Sammantaget bedöms Artikel 6 inte uppfyllas till för korridor 0+. 

Artikel 24: Med korridor 0+ kommer bullernivåer fortsatt att vara höga, vilket innebär 

en risk för negativa effekter på människors hälsa och särskilt då för barn som är särskilt 

känsliga. Även partikelhalterna kommer att uppvisa liknande nivåer alternativt något 

lägre halter i jämförelse med nuläget, vilket innebär fortsatt måttligt till höga halter och 

en fortsatt risk för negativa effekter på människors hälsa. Positivt är dock att barns 

fysiska aktivitet kan tänkas öka då sammanhängande gång- och cykelvägar ger 

förutsättningar för gång- och cykelresor till skola och fritidsaktiviteter. Med detta som 

bakgrund bedöms inte Artikel 24 uppfyllas för korridor 0+.  

Artikel 31: Möjligheten för yngre barn att ta sig till fritidsaktiviteter på ett självständigt 

sätt är idag begränsad till följd av den kraftiga trafikbarriär som E14 utgör. Med korridor 

0+ ökar möjligheterna något med utbyggda gång- och cykelvägar och förbättrade 

passager, men vägen kommer även fortsatt att utgöra ett hinder för deras mobilitet och 

socialt liv. Detta gäller även resor med kollektivtrafik då de förutsätter passager av E14. 

Vilket markintrång som korridor 0+ skulle komma att innebära och hur detta skulle 

påverka barnens fritidsaktiviteter får bedömas senare i processen då omfattningen av 

intrång inte är känt ännu. Sammantaget bedöms Artikel 31 inte uppfyllas till fullo för 

korridor 0+. 

Bedömning av barnets bästa: Den sammantagna bedömningen av korridor 0+ är att 

den, liksom med nuvarande utformning och trafikbelastning, inte följer Barnets bästa 

(artikel 3, Barnkonventionen) eftersom många barn berörs vars säkerhet och mobilitet 

inte säkerställs. Påverkan på barns hälsa bedöms också bli stor. Miljön med avseende på 

identitet och trygghet bedöms bli i stort sett densamma som i nuläget, förutsatt att 

intrång i den omgivande bebyggelsen kan undvikas. 

 Korridor N+N1 

Ett relativt stort antal barn berörs av korridor N+N1 då den sträcker sig förbi flera 

bostads- och naturområden. Timmervägen och Hulivägen utgör redan idag en barriär 

för barn och denna skulle förstärkas med en utbyggnad av E14 i detta läge. 

Trygghetsupplevelsen kan också påverkas negativt av den breddade vägen. Även 

bullerstörningarna skulle öka jämfört med idag. Miljön med avseende på barnens 
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identitet bedöms påverkas negativt till följd av den storskaliga och förstärkta barriären 

som E14 skulle utgöra. 

Artikel 6: Även fast korridor N+N1 innebär ökade trafikmängder och högre hastigheter 

längs Timmervägen och Hulivägen bedöms trafiksäkerheten för barn inte minska 

jämfört med nuläget. Korridoren kommer att vara skild från bostadsområdena och 

risken för lek invid vägen är därför liten. Passagerna av vägen kommer att ske planskilt 

vilket ger en god trafiksäkerhet. Sammantaget bedöms Artikel 6 uppfyllas för korridor 

N+N1. 

Artikel 24: Med korridor N+N1 skulle betydligt fler bli påverkade av bullerstörningar 

jämfört med nuläget. Effekten på berörda bedöms vara särskilt stor för barn då de är 

känsligare för buller än vuxna. Ökat buller kommer också att beröra lekplatser och 

naturområden där barn vistas. Risken för överskridande miljökvalitetsnormer för luft 

ökar inte, men föroreningshalten kommer att bli högre jämfört med idag, särskilt för 

barn som rör sig på gång- och cykelvägar nära vägen, vilket är negativt för barns hälsa. 

Om barnens självständiga mobilitet begränsas får det negativa konsekvenser för barns 

fysiska aktivitet. Intrång och bullerpåverkan på rekreationsområden kan också göra att 

den fysiska aktiviteten minskar. Sammantaget bedöms Artikel 24 inte uppfyllas för 

korridor N+N1. 

Artikel 31: Korridor N+N1 skulle till viss del minska barnens möjligheter till lek och 

rekreation jämfört med nuläget då den ökade vägbarriären med färre passager minskar 

tillgängligheten från bostadsområden till naturområden och andra målpunkter för barn. 

Bullernivåerna kommer även att öka, vilket kan påverka rekreationsområden på ett 

negativt sätt och göra dessa mindre attraktiva. Vilket markintrång som korridor N+N1 

skulle komma att innebära och hur detta skulle påverka barnens fritidsaktiviteter får 

bedömas senare i processen då omfattningen av intrång inte är känt ännu. Sammantaget 

bedöms Artikel 31 inte uppfyllas till fullo för korridor N+N1. 

Bedömning av barnets bästa: Den sammantagna bedömningen av korridor N+N1 är 

att den inte fullt ut följer Barnets bästa (artikel 3, Barnkonventionen). 

Trafiksäkerhetsmässigt är vägkorridoren förenlig med Barnets bästa men påverkan på 

barns hälsa, rekreationsmöjligheter, socialt liv, trygghet och identitet försämras till viss 

del.  

 Korridor N+N2 

Korridor N+N2 berör barn på så sätt att deras närliggande naturområden avskiljs med 

en kraftig vägbarriär. Detta skulle både påverka barnens identifikation med platsen och 

möjlighet till mobilitet och känsla av trygghet. Trafiken innebär även ökat buller. 

Framförallt gäller påverkan de barn som bor i Bosvedjan. Redan idag är de berörda av 

E4 och skulle med en ny E14 bli omgärdade av barriärer. Naturmiljön riskerar att få 

minskade rekreativa värden till följd av den nya vägen. En ökad påverkan gäller även 

bullerstörningar, främst för boende som berörs av Timmervägen. 

Artikel 6: Den nya väg i landskapet som korridor N+N2 innebär, medför en risk för 

trafikolyckor som inte finns idag. De friluftspassager som planeras för att tillgängliggöra 

de naturområden som avskiljs från exempelvis Bosvedjan riskerar att bli få till antalet 

och dessutom otrygga, vilket skulle kunna ge upphov till att barn tar sig över vägen 
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istället. Risken för detta bedöms dock som relativt liten. Barn behöver inte heller korsa 

E14 på väg till eller från skolan, vilket minskar risken för olyckor. Trafiksäkerheten för 

barn som färdas i bil eller med buss på vägen bedöms att bli god då vägen kommer att få 

en god standard. Sammantaget bedöms Artikel 6 uppfyllas för korridor N+N2. 

Artikel 24: Med korridor N+N2 skulle ett relativt stort antal boende bli berörda av 

bullerstörningar jämfört med nuläget. Effekten på berörda bedöms vara särskilt stor för 

barn då de är känsligare för buller än vuxna. Ökat buller kommer också att beröra 

naturområden där barn vistas. Även luftföroreningarna kommer att öka vilket är 

negativt för barns hälsa. Barns fysiska aktivitet kan komma att minska med korridor 

N+N2 då den nya vägkorridoren skapar en barriär och gör intrång i naturmiljö som idag 

används av barn. Sammantaget bedöms Artikel 24 inte uppfyllas för korridor N+N2. 

Artikel 31: Då korridor N+N2 skulle utgöra en barriär och innebära markintrång i 

naturmiljöer som barn nyttjar för friluftsliv idag, skulle korridoren ha en negativ 

inverkan på barns möjligheter till lek och rekreation. Korridoren korsar exempelvis 

stigar, elljusspår och skidspår och trafiken längs vägen skulle medföra buller och 

luftföroreningar, vilket minskar de rekreativa värdena. Dessutom skulle vägen minska 

skönhetsupplevelsen av naturen och minska tillgängligheten till området. Visserligen 

ingår anläggande av friluftspassager i utformningen men dessa kommer att vara få. 

Sammantaget bedöms Artikel 31 inte uppfyllas för korridor N+N2. 

Bedömning av barnets bästa: Den sammantagna bedömningen av korridor N+N2 är 

att den inte fullt ut följer Barnets bästa (artikel 3, Barnkonventionen). 

Trafiksäkerhetsmässigt är vägkorridoren förenlig med Barnets bästa men påverkan på 

barns hälsa, identifikation och rekreationsmöjligheter bedöms bli stor. 

 Korridor N+N3 

Relativt få barn berörs av E14 i korridor N+N3 då bebyggelsen är gles utmed sträckan. 

Målpunkter för barn är också få kring korridoren, förutom verksamheterna vid Birsta. 

Vägen kommer dock att innebära ökat buller. Gång- och cykelvägarna förbättras och 

passager i Birsta blir säkrare genom planskildheter, men vägens barriäreffekt förstärks 

med föreslagen korridor, både visuellt och genom färre passager. Planskildheterna ökar 

trafiksäkerheten men de kan även skapa otrygghetsproblem om dessa inte utformas på 

ett bra sätt. De förändringar som korridor N+N3 innebär kan påverka barnens 

identifikation till närmiljön både positivt och negativt. 

Artikel 6: Eftersom få barn bedöms vistas i korridor N+N3 är risken liten för olyckor 

relaterade till lek vid vägen. De förbättrade passagerna i Birsta och utbyggnaden av 

gång- och cykelvägar ger en ökad trafiksäkerhet. Trafiksäkerheten för barn som åker i bil 

eller buss längs vägen ökar också tack vare utbyggnaden av E14. Sammantaget bedöms 

Artikel 6 uppfyllas för korridor N+N3. 

Artikel 24: Med korridor N+N3 bedöms antalet berörda av buller bli betydligt fler än i 

nuläget. Effekten på berörda bedöms vara särskilt stor för barn då de är känsligare för 

buller än vuxna. Totalt berörs dock få barn av korridoralternativet. Även 

luftföroreningarna kommer att öka något, men skillnaden bedöms bli liten. Barns 

fysiska aktivitet kan komma att öka då korridoralternativet innebär förbättrade gång- 
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och cykelstråk. Sammantaget bedöms Artikel 24 till stor del uppfyllas för korridor 

N+N3. 

Artikel 31: Korridor N+N3 bedöms inte inverka på barns möjligheter till rekreation, 

vila och fritid i någon högre grad. Förbättrade gång- och cykelförbindelser är dock 

positivt för deras självständiga mobilitet och underlättar för fritidsaktiviteter. Säkrare 

passager i Birsta kan gynna barn och ungdomar som vill vistas i detta område på sin 

fritid. Den förstärkta barriären som korridor N+N3 innebär kan dock ha en viss negativ 

effekt för mobiliteten när det gäller korsande av vägen. Sammantaget bedöms Artikel 31 

uppfyllas för korridor N+N3. 

Bedömning av barnets bästa: Den sammantagna bedömningen av korridor N+N3, 

utifrån kända uppgifter, är att den följer Barnets bästa (artikel 3, Barnkonventionen) 

under förutsättning att föreslagna anpassnings- och skyddsåtgärder genomförs. Det 

finns dock en risk att barnperspektivet inte belyses i lika hög grad längs korridordelen 

N3, som övriga korridorer, då den saknar skola. En fördjupning längs denna sträcka kan 

därför behövas.  

10.3. Prövning av barnets bästa – återkoppling  

Det är av stor vikt att de barn som har bidragit med sina åsikter och som berörs av 

åtgärderna får återkoppling om vilket beslut som har fattats och hur processen med att 

pröva barnets bästa har gått till. Information ska ges på ett sätt som barnet har tillgång 

till och vara formulerat så att barnet förstår beslutets innebörd, motiveringen till 

beslutet och beslutets konsekvenser. I den fortsatta processen behöver därför ett 

tillvägagångssätt för hur denna återkoppling ska ske utarbetas. 
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11. Fortsatt arbete 

• Barnperspektivet behöver fortsatt genomsyra processen framåt. Denna 

barnkonsekvensanalys kan ses som ett första steg för att belysa konsekvenser för 

respektive korridor. När Trafikverket beslutat om korridor bör en fördjupad 

barnkonsekvensanalys utföras. Det är fortsatt viktigt att barnen blir lyssnade på 

och känner sig delaktiga i den fortsatta processen.  

• Fortsätta arbetet med barnkonsekvensanalys med fokus på åtgärder i såväl 

byggskedet som i driftskedet. I detta arbete är det viktigt att barnen inkluderas i 

dialog.  

• Samverkan med Sundsvalls kommun krävs i det fortsätta arbetet för att 

säkerställa att barnens trafiksäkerhet, trygghet och möjlighet till självständig 

mobilitet tillgodoses i närområdet för nya E14. En viktig del i detta arbete är att 

utreda hur gång- och cykelvägar ska lokaliseras för att skapa gena, trygga och 

säkra stråk, utan risk för negativa hälsoeffekter från buller och luftföroreningar, 

som gör det mer attraktivt att gå- och cykla i Sundsvall. Samverkan behöver 

även ske med kollektivtrafikmyndigheten Din tur, för kompletterande åtgärder 

avseende kollektivtrafiken för att hålla ihop stråk, tillgängliggöra hållbara resor 

för barn, arbete för trafiksäkerhet med mera. Det har framkommit i dialogerna 

att barnen känner sig otrygga vid kollektivtrafiknoden Navet. Detta bör delges 

Sundsvalls kommun. Då Navet är en viktig nod i kollektivtrafiknätet i 

kommunen påverkar det de möjligheter som barn har att ta sig med 

kollektivtrafik överhuvudtaget i Sundsvall och därmed finns också en påverkan 

på E14-projektet. Trafikverket bör även föra en dialog med Sundsvalls kommun 

kring åtgärder för att kompensera, se avsnitt 9.3, vilka kan vara aktuella om 

exempelvis barns målpunkter eller tillgängligheten till dessa påverkas under 

bygg- eller driftskedet.  

• Utarbeta ett tillvägagångssätt för hur återkopplingen till de barn som deltagit i 

barnkonsekvensanalysarbetet ska ske, se vidare avsnitt 10.3.  

• Genomföra återkoppling till barnen. 

• Utvärdering ska utföras i kommande steg i planprocessen. 
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