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1. Inledning

I samband med utbyggnad av E18 mellan K6ping och Vastjiddra fran motortrafikled till mo-
torviag kommer en kompletterande bro 6ver Kolbdcksan att behova uppforas. Bron ska ligga
direkt norr om befintlig bro inom fastigheterna Hallstahammar Nés 1:142 och Hallstaham-
mar Rallsta 11:3 i Vastmanlands lan.
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i kartan ar oversiktliga och saknar rattsverkan, jamfr beslut i lantmaterihandlingar och fasti sttslig kartafkartor. © Lantmateriet

Figur 1: E18s passage over Kolbdcksan markerad med rod ring. Killa Lantmateriet

Den planerade bron utgor vattenverksamhet som ar tillstindspliktig enligt bestammelser i 11
kap. miljobalken. Detta innebér att en specifik miljcbedomning ska genomforas dir en mil-
jokonsekvensbeskrivning tas fram i ett samradsforfarande och att mark- och miljodomsto-
len vid tillstdndsprovningen slutfér miljcbedomningen.

Den aktuella verksamheten omfattas inte av de bestimmelser i 6 § miljobedomningsférord-
ningen (2017:966) som innebir att verksamheten generellt ska antas medfora betydande
miljopaverkan. Trafikverket bedomer dock att det ar troligt att lansstyrelsen skulle komma
fram till att verksamheten kommer att medfora sddan paverkan, bl.a. pa grund av att vistra
brofistet ligger inom ett vattenskyddsomrade, varfor samradsforfarandet enbart kommer att
ske genom avgransningssamrad. Nagot sirskilt beslut av 1ansstyrelsen i fragan om bety-
dande miljopaverkan forvantas darfor inte.
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1.1. Underlag for avgransningssamrad

Foreliggande handling utgor underlag for de avgransningssamrad som enligt bestimmel-
serna i 6 kap. 30 § miljobalken ska hallas med lansstyrelsen, tillsynsmyndigheten och de en-
skilda som kan antas bli sarskilt berérda av verksamheten samt med de 6vriga statliga myn-
digheter, de kommuner och den allmanhet som kan antas bli berérda av verksamheten.

1.2. Inledande avgransningssamrad med myndigheter

Ett inledande samrad har hallits med Lénsstyrelsen i Vastmanlands ldn samt representanter
for kommunledning och bygg- och miljondmnd vid Hallstahammars kommun. Anteckningar
har upprittats. Samradsunderlaget har justerats nagot efter detta mote.

1.3.  Fortsatt avgransningssamrad

Efter det inledande avgriansningssamradet sker nu samrad med 6vriga intressenter. Sam-
radsunderlaget skickas ut per post eller mail, forutom till allmanheten som informeras via
annons i ortspressen. Under samraden 6nskas synpunkter nar det giller miljokonsekvensbe-
skrivningens innehall och utformning samt nir det giller den planerade verksamhetens lo-
kalisering, omfattning, utformning och de miljoeffekter som verksamheten kan antas med-
fora i sig eller till f6ljd av yttre handelser. Synpunkter 6nskas senast den 31 maj 2020.

Vid eventuella fragor kontakta projektledare Lars Konigsson, 010-124 01 45, lars.konigs-
son@trafikverket.se alternativt miljospecialist vattenverksamhet Emma Radahl, o10-
1235116, emma.radahl@trafikverket.se

Nir samradsprocessen har avslutats kommer en samradsredogorelse att upprittas och in-
komna synpunkter beaktas vid upprattande av miljokonsekvensbeskrivningen och 6vriga
ansokningshandlingar.
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2.  Administrativa uppgifter

Verksamhetsutovare: Trafikverket

Adress: 781 89 Borlinge

Kontaktperson for projektet: Lars Konigsson

Kontaktuppgifter: 010-124 01 45, lars.konigsson @trafikverket.se
Kontaktperson i miljoéfragor: Emma Radahl

Kontaktuppgifter: 010-123 51 16 ,emma.radahl @trafikverket.se
Anlaggningsnamn: E18, Bro over Kolbacksan
Fastighetsbeteckning: Hallstahammar Nés 1:142 och Hallstahammar

Rallsta 11:3
Lan: Viastmanlands lan

Kommun: Koping

3. Miljorelaterad lagstiftning som beror verksam-
heten

Uppforande av den nya bron ar tillstdndspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap. 9 § miljo-
balken. Provningsmyndighet 4r Mark- och miljodomstolen vid Nacka tingsratt.

Den befintliga bron omfattas av tillstind enligt divarande vattenlagen, meddelat av Oster-
bygdens Vattendomstol den 23 november 1961.

4.  Verksamhetsbeskrivning

4.1. Bakgrund

E18 mellan Koping och Vistjadra i Kopings, Hallstahammars och Visterds kommuner i
Vistmanlands lan planeras att byggas ut till motorviag. Orsaken till detta dr den nuvarande
2+1-végen ar hart belastad och olycksdrabbad.
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Utbyggnaden avses ske genom att en ny korbana med tva korfalt anlaggs parallellt med den
befintliga korbanan s att en fyrfilig motorvig med mittremsa erhélls. Den utbyggda vigen
planeras for en hastighet pa 110 km/h.

Ny bro 6ver Kolbiacksan kommer att utformas med samma héjd 6ver vattenytan som den be-
fintliga bron. Detta innebar att passagemojligheten under bron blir likvardiga med dagens
situation dvs att avstandet mellan bro och vattenyta blir minst 2,5 m.

I samband med framtagande av viagplanen har det framkommit 6nskemél om en segelfri
hojd pa 4 m for Stromsholms kanal. En segelfri h6jd pa 4 m ingar inte i Trafikverkets upp-
drag eller till det som avses som med grundutférande. Trafikverket har darfor inte ndgon
finansiering av en atgéard som innebar en segelfri h6jd om 4 m.

En alternativ 16sning till utokad brohd6jd ar att gréava en ny kanalfira i ett nytt lage dar den
segelfria h6jden uppnér 4 m. Denna typ av atgiard kraver en mer omfattande process dar fra-
gan utreds fran behov till atgird, vilket inte hanteras inom projektet for viagplan.

Inom projektet i vigplanen ar det sikerstallt att inte forsvara mojligheterna till att skapa en
ny kanalféara och fa en segelfri h6jd pa 4 m nir fragan ar utredd och finansiering finns. Nar
underlag finns framme, nédvandiga beslut ar fattade och finansiering sikerstalld, fir en be-
domning goras i vilken utstrackning atgarderna kan samordnas.

4.2. Uppforande av ny bro

P& grund av att en ny korbana ska anlaggas méste ytterligare en bro uppforas éver Kolback-
san mellan Sorstafors och Eriksbergs trafikplatser, norr om och i direkt anslutning till den
befintliga betongbalksbron, se Figur 2. Den nya kérbanan vaster om bron ligger inom
skyddsomréade for Nis vattentakt. I 6vrigt bestar omgivningarna av aktuella vig (E18) med
péfartsramper pa bada sidor av bron 6ver Kolbacksén vid Sorstafors och Eriksberg, av jord-
bruksmark. Strax 6ster om brons 6stra fiaste passerar E18 under en jarnvag.

Figur 2: Vigens passage over Kolbédcksan efter utbyggnad med ny bro, vy fran séder.

Bron foreslés bli 80 m l&ng och utformad i tre spann. Avstdnden mellan stoden kommer att
variera, langst blir det mittersta spannet 25 m vilket dr lika med det som ar pa den befintliga
bron. Andspannen foreslas bli 20,5 m vilket 4r 0,8 m storre 4n pa befintlig bro, detta for att
gora det mojligt for mindre djur att passera under bron i strandlinjen. Mellanstoden place-
ras i linje med befintliga stod och i samma riktning for att minimera paverkan pa vattendra-
get. Aven synintrycket fran an blir béttre om stoden ligger i linje. Bron kommer att utforas
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med en minsta fri bredd pa 9,5 m. Bron kommer att fa 2 korfalt i vistlig riktning. Under en
overgangsperiod kommer bron att ha ett korfilt i vardera riktningen dd nuvarande vag och
bro byggs om till motorvag.
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Figur 3: Ritning ny bro

Fri hojd i farleden kommer inte understiga fri hojd pa befintlig bro, den fria h6jden som gél-
ler for nuvarande bro kommer att bibehallas. Invid landfisten ska majlighet till passage av
smavilt, till exempel utter. Passagen ger dven mdjlighet att kunna utfora inspektion av land-
fasten. Befintlig bro kommer att forses med hylla sa att vilt kan passera under bron.

I anslutning till bron kommer viagbanken att behovas forstarkas genom att bankpalning
kommer att utféras narmast bron.

For grundldggningen av den nya brons stod och landfasten kommer relativt omfattande pal-
ningsarbeten att behova utforas. Samtliga stod foreslas utforas med stodpalar. Totalt antal
palar for brons grundlaggning uppskattas till 100 st. Stod foreslds utforda i torrhet inom tat
spont, som slas ner efter det att palning utforts, och p& undervattengjutna tatplattor. Even-
tuellt kan sprangning av storre block/sten under vatten komma att behova utforas.
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Figur 4: Sektion ny bro till vdanster och befintlig bro till hoger.
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Den nya bron kommer att byggas successivt fran vardera sida om sundet. Arbetena planeras
starta som tidigast under ar 2021 med att byggvéagar anlaggs i lage for ny dragning av vigen
for att mojliggora anslutning mot vattnet fran bada sidorna. Under forsta aret startar dven
palningsarbete. For de tva stod som star i an kommer férmodligen en temporir palad brygga
att byggas fréan vilken pélning och spontning kan utforas. Alternativt kan arbetena utforas
med palkran som stir pa en pram. Ovriga stod utfors fran land.

Efter det att palning utfors slas en tét spont kring omradet diar brofundamenten ska gjutas.
Spont slas genom botten och ner i underliggande lerskikt. Exakt hur djupt sponten ska slés
bestdms vid dimensionering av sponten. For spont kring stoden i 4n kan sponten slés ner
med en kran frdn samma brygga som palning utfors fran, alternativt frdn en pram. Innanfor
sponten utfors schaktning, en undervattengjuten titkaka gjuts och darefter torrldggs omra-
det inom sponten genom pumpning. Bottenplatta och stod kan darefter utforas i torrhet.

Installationen av spont och palar till stod bedoms ta ett par ménader att utfora. Det finns
risk for grumling i Kolbacksan dven i samband med grundlaggning av den nya bron. Limp-
liga lampliga skyddséatgirder for att minska spridningen av uppgrumlat sediment ar att an-
ligga en tit skirm av geotextil runt stodet som ansluter mot strandkanten. Aven vatten som
pumpas for att torrldgga omradet inom sponten slapps forslagsvis innanfor geotextilskar-
marna for att forhindra grumling.

Arbeten med spontning och pdlning med mera, for anlaggning av brostoden narmast sundet,
bedoms under byggskedet att iansprakta maximalt 1 400 m?2 totalt och 700 m2 vattenomrade
kring vart och ett av de tva nya brostoden, se roda linjer i Figur 5. Om arbetet med pélning
och spontning utférs med arbetsmaskiner fran pram kan dessa komma att verka c:a 10 m
utanfor detta omrade och kan komma att ta upp hela sundets bredd den tid arbetena pagar.

Figur 5: Arbeten som beror vattenverksamhet med spontning, palning och utplacering av geotextilskarmar m.m. berdknas
ske endast inom de omraden som har avgriansats med réd linje. Gron linje betecknar antagen utbredning av brons botten-
platta. Vit linje visar antaget lage for tatspont som erfordras for att kunna bygga stéden i torrhet.

Fardigstillandet av bron planeras till storsta delen ske 6ver vattenytan. De delar som sker
over vatten utfors helt uppifran med ett skydd for nedfallande foremal. Nar stod ar gjutna
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kan marken innanf6r spont fyllas upp till befintlig nivd med grovt stenmaterial som dven
fungerar som ett erosionsmaterial. Darefter kan sponten dras upp, i samband med detta
finns risk for grumling.

Direkt efter att den nya bron ar fardigstélld planeras arbete genomforas med att bygga om
och reparera den befintliga bron.

4.3. Tillstandspliktig vattenverksamhet

Tillstdndspliktig vattenverksamhet utgors av uppforande av ny permanent bro omfattande
bankpalning, etablering av stodpélar for landfasten och st6d samt forstarkning av vigbank,
spontning och gjutning av brostod och tatplattor inom spont samt eventuellt sprangning av
storre block/sten under vatten.

En forutsattning for att fa bedriva vattenverksamhet ar radighet enligt bestimmelserna i 2
kap. 1 § lag (1998:812) med sarskilda bestimmelser om vattenverksamhet. Trafikverket har
enligt bestimmelserna i 2 kap. 4 § punkt 4 nimnda lag radighet 6ver det omrade som berors
eftersom den aktuella bron och uppforandet av densamma ar vattenverksamheter som be-
hovs for allmén vig enligt lagakraftvunnen vigplan. Vagplanen har granskats av Lansstyrel-
sen och faststillelseprovning pagar hos Trafikverket, beslut kan forviantas under 2020.

4.4.  Tillstandsplikt inom vattenskyddsomrade

Den nya bron kommer att uppfoéras inom skyddsomrade for Nas vattentékt. Enligt foreskrif-
terna for vattenskyddsomradet kravs tillstdnd av miljondmnden fo6r schaktningsarbeten
inom vattenskyddsomradet.

4.5, Arbetstid

Trafikverket planerar att paborja uppférandet den nya bron tidigast under ar 2021. Trafik-
verket berdknar att hela projektet tidigast kan vara fardigstallt under 2024. Dessa tidsangi-
velser giller under forutsattning att erforderliga beslut fattas i tid och kan komma att be-
hova revideras.

4.6. Hydrologiska forutsattningar

Kolbicksan uppstroms broldget for E18s nya bro ingér i Norrstréms huvudavrinningsom-
rade. An #r ca 200 km 1ang fran killa till mynning, och rinner genom Dalarna, Viistmanland
och ut i Milaren (Galten), se Figur 6.
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Figur 6: Kolbacksans avrinningsomrade, killa SMHI:s Vattenweb.

Avrinningsomradet uppstroms brolédget har en area pa ca 3 000 km2, i SMHI:s Vattenwebb
aterfinns delavrinningsomrédet under SUBID 8702.

Hydrologiskt dimensioneringsunderlag har erhallits frin SMHI den 15 november 2019 och
presenteras i Tabell 1. MQ har bestdmts med hjilp av areell avrinningskarta for perioden
1961-2015 och stationsuppgifter fran jamforbara omraden fram t.o.m 2008. HQ, MHQ,
MLQ och LQ har bestamts med hjilp av medelvardesberakningar och statistisk analys av
tidsserier fran vattenforingsstationerna; Ramnas krv, Hallstahammar (nedlagd), Norrkvarns
krv (nedlagd), Selma, Tolvfors krv, Edsvalla krv, Tolhem och Nybergssund. Information fran
platser med jamforbar flodesdynamik och omradets sjoandel m.m. vigs in i slutresultatet.

Tabell 1. Hydrologiskt dimensioneringsunderlag. Kélla SMHI:s 2019-11-15.

Dygnsmedelvirden

Hogvattenforing med en dterkomsttid av 200 &r HQ200 245 m3/s
Hogvattenforing med en dterkomsttid av 100 ar HQ100 223 m3/s
Hogvattenforing med en aterkomsttid av 50 ar HQ50 199 m3/s
Medelhogvattenforing MHQ 92 m3/s
Medelvattenforing MQ 27,7 m3/s
Medellagvattenforing MLQ 1,51 m3/s
LQ-50 ar 0,3 m3/s
Faktor for momentanflode, HQ: 1

Den del av Kolbacksén 6ver vilken den nya bron kommer att passera ingar i vattenférekoms-
ten “Kolbicks&n mellan Sorstafors och Ostersjon”, SE661289-152248. Aktuell vattenfore-
komst omfattar ca 14 km.
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Figur 7: Vattenforekomsten Kolbacksan mellan Sorstafors och Ostersjon, killa VISS

Dammanliggningar finns narmast i Hallstahammar uppstréms bron och vid Sérstafors ned-
stroms bron. Hela avrinningsomradet bedoms vara relativt reglerat, med éver 200 damman-
laggningar uppstroms brolaget enligt SMHI:s damm- och sjoregister.

Kolbicksan har 6versvamningskarterats oversiktligt av MSB 2015, resultaten dar visar en
begrinsad paverkan av vattendragets utbredning vid brolédget dven vid hoga floden. (MSB,
Rapport nr 20).

4.7. Planerade skyddsatgarder

Verksamheten kommer att medfora risk for paverkan pa manniskors hilsa och milj6 och for
att minimera konsekvenserna kommer ett antal skyddsétgarder vidtas, vilka beskrivits i av-
snitt 4.2. Dessa dtgirder utgar fran de allmanna hansynsreglerna i miljobalken (frimst for-
siktighetsprincipen) och kunskap om paverkan har erhéllits genom en olika utredningar
som ror hela utbyggnaden av vigen och specifika utredningar som ror férhallandena vid den
aktuella platsen. Exempel pé skyddsatgiarder som planeras ar:

¢ Gjutning av bropelare kommer att ske inom spont.

e Arbeten dir risk for grumling foreligger anpassas till fiskars lektid.

o En utterpassage kommer att anordnas.

e Ingen tankning av arbetsmaskiner kommer att ske inom vattenskyddsomréadet.
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¢ Direktavrinning fran bron till Kolbacksan forhindras med kantsten och dagvatten
avleds till recipient via tita diken och dammar.

Hushaéllnings- och kretsloppsprinciperna innebar att ravaror och energi ska anvindas sa ef-
fektivt som majligt och att forbrukningen av resurser och alstring av avfall minimeras.
Massbalans efterstriavas darfor vid byggnationen.

Ytterligare skyddsatgarder kan behova genomforas och dessa kommer att identifieras under
samradsforfarandet och arbetet med upprittandet av miljokonsekvensbeskrivningen.
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5. Planeringsforutsattningar

5.1.  Oversiktsplan

For Hallstahammars kommun har gillande 6versiktsplan, *Oversiktsplan 2011”, antagits av
kommunen den 31 oktober 2011. I avsnitt 12.2.3 under rubriken "Rekommendationer for det
statliga vignitet” har kommen bl.a. angett foljande:

e ”Det dr angeliget att E18 har motorvigsstandard pé hela strickan mot Stockholm
och mot Orebro.”

¢ “Kommunen bor reservera mark i nya detaljplaner for att i framtiden majliggora ut-
byggnad av E18 till motorvig. Det dr nodviandigt att bygga ut delen Vastjadra-Ko-
ping till motorviag inom 6verskadlig tid. Utbyggnaden bor ske genom breddning mot
norr. Trafikmingden ar alltfor stor pa nuvarande och kobildningar kan vants bli
vanliga nir trafikmangden Okar. Olyckor med avstidngningar som f6ljd innebéar om-
ledningar av trafiken pa vagar som inte ar lampliga for sddan trafikmangd (i forsta
hand vagarna 252, 555, 558 och 619). Det fororsakar tidvis stora problem i tétor-
terna Kolback, Sorstafors och Hallstahammar.”

5.2. Detaljplan

Vare sig nuvarande eller planerad bro ligger inom omréade som omfattas av detaljplan.

5.3. Riksintressen

Europavig E18, liksom jarnvigen som korsar E18 6ster om Kolbacksan ar riksintresse for
kommunikationer enligt bestimmelserna i 3 kap. 8 § miljobalken.

Aktuellt omrade vid Kolbackséan ligger inom riksintresse for kulturmiljovard och friluftsliv
enligt bestimmelserna i 3 kap. 6 § miljobalken.

Utbyggnaden av viagen kommer till viss del att ske pa brukningsvard jordbruksmark, jord-
bruk ar av nationell betydelse enligt 3 kap. 4 § miljobalken.

5.4.  Skyddade omraden

Kolbicksan omfattas av miljobalkens strandskyddsbestammelser. Strandskyddsomradet
omfattar 100 meter pa varje sida av Kolbacksén, se Figur 8. Vid utbyggnaden av vigen kom-
mer vissa anlaggningsarbeten att ske inom de aktuella strandskyddsomrédena. Detta ar nor-
malt forbjudet och kraver dispens. Forbudet géller dock inte byggande av vig enligt fast-
stilld véagplan varfor ingen sirskild strandskyddsdispens kravs.
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Figur 8: Strandskyddsomrade kring Kolbacksan (bla linje) och skyddsomrade for Nas vattentakt (ljusbla yta), kélla Lanssty-
relsens WebbGlIS.

Det vistra brofistet ligger inom skyddsomrade for Nis vattentikt, se Figur 8. Skyddsfore-
skrifter for vattentdkten innebér bl.a. att forvaring av drivmedelstankar och maskiner ska
ske pa ett sidkert sitt och si att eventuellt 1ackage forhindras nd mark eller vattendrag. Inom
vattenskyddsomradet kommer de foreskrifter som da géller att f6ljas. Dagvatten fran vag-
bana inom vattenskyddsomrédet och eventuella ldckage fran fordon/raddningsinsatser av-
leds till recipient via tiata diken och dammar.

5.5. Naturvarden

Utbyggnaden av vigen innebar att ytterligare mark permanent tas i ansprak for vigomrade
vid brons anslutningar pa bada sidor om Kolbédcksan norr om den befintliga vigen. Marken
utgors till 6verviagande del av brukad jordbruksmark med begriansade naturvarden.

I den naturvirdesinventering som utforts i samband med upprattande av viagplan for E18
mellan Koping och Vastjadra anges att Kolbacksédns dalgang karaktiriseras som en pulsader
for manniskor, vaxter och djur och ar bl.a. en vardetrakt for fisken asp. Kolbacksan har
generellt sett hogt naturviarde, men inga specifika hoga naturviarden har identifierats inom
nu aktuellt omrade i samband med den naturviardesinventering som gjorts.

5.6. Kulturmiljovarden

Som underlag for upprittandet av miljokonsekvensbeskrivning for den planerade utbyggna-
den av E18 har en kulturarvsanalys genomforts. Utover att Kolbacksan ar av riksintresse for
kulturmiljovarden har inga specifika kulturmiljovarden dar den nya bron ska uppforas iden-
tifierats och det finns inte heller nagra fornlamningar registrerade i brons direkta narhet.

5.7. Miljokvalitetsnormer

I luftkvalitetsforordningen (2010:477) finns foreskrifter om hogsta halt av vissa amnen i luft
och trafiken bidrar till utslapp av flera av dessa. Eftersom landskapet ar 6ppet och det inte
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finns ndgra andra stora fororeningskallor 1angs vigstrackningen finns ingen risk att nor-
merna 6verskrids. Uppforandet av den nya bron bed6ms inte medverka till att miljokvali-
tetsnormerna for luft 6verskrids.

For Stromsholmsasen, som skar E18 i nord-sydlig riktning mellan trafikplats Sorstafors och
Kolbacksén finns miljokvalitetsnormer for grundvatten. For den aktuella grundvat-
tenforekomsten, SE660724-152426, giller att god kemisk grundvattenstatus och god
kvantitativ status ska uppnas, bdda dessa férutsattningar var uppnédda redan 2009. Om-
byggnaden av vagen innebar att risken for paverkan pa grundvattenférekomsten minskas
genom ett forbattrat skydd mot fororeningar genom 6kad trafiksdkerhet och sarskilda
skyddsatgarder. Uppférandet av ny bro sker inte inom den aktuella grundvattenférekoms-
ten, daremot sker transporter av material for anldggandet av bron inom densamma.

Kolbicksan ar utpekad som vattenforekomst och omfattas av miljokvalitetsnormer
(MKN) for ytvatten. Den aktuella miljokvalitetsnormen sammanfattas i Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Miljiokvalitetsnormer for Kolbacksan (VISS).
Vattenforekomst MKN ekologisk MKN kemisk yt- Uppnadd ekologisk  Uppnadd kemisk status
status vattenstatus status utan overallt 6verskri-

dande @mnen

Kolbdcksan God ekologisk God Otillfredsstallande God
WA70439087 potential 2027
SE661289-152248

Bron 6ver Kolbacksan kommer att utforas sé att direktavrinning fran vigbana till an f6r-
hindras med kantsten eller likvardigt. Genomford utredning av den nya brons paverkan pa
flodet i Kolbacksan har visat att flodet i vattendraget inte kommer att paverkas (se avsnitt
6.3).

Arbeten i vatten utférs med sirskilda skyddsatgarder for att minimera risken for grumling.
Bron kommer att konstrueras si att direktavrinning av dagvatten till an inte sker utan dag-
vatten avleds till diken dar vattnet far infiltrera. Sammantaget innebar detta att uppforandet
av ny bro inte fordndrar mdjligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna for Kolbacksan
jamfort med vad som giller for nuvarande forhéallanden. Den paverkan pa vattenkvaliteten i
an som den nuvarande bron medfor bedoms vara forsumbar, risk for paverkan kan dock f6-
religga vid olyckor som medfor utslapp av exempelvis drivmedel, kemiska produkter eller
slackvatten till an.

Kolbacksén berors inte av bestaimmelserna i forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnor-
mer for fisk- och musselvatten.

5.8. Narboende

Narmaste permanentbostiader ligger knappt 750 m fran vastra brofastet vid Lyckhem.
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6. Forutsedd Miljopaverkan

Den planerade verksamheten kommer att medféra paverkan pa manniskors hilsa och mil-
jon bade under byggskedet och nir den nya bron finns pé plats. For att kunna minimera
denna paverkan kommer miljokonsekvenserna att utredas. Miljokonsekvenserna av den nya
bron avses jamforas med nuvarande férhéllanden, som alltsd kommer att utgora ett nollal-
ternativ i miljokonsekvensbeskrivningen.

Nedan sammanfattas vilka typer av miljopdverkan som avses utredas ndrmare inom ramen
for arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen:

Paverkan pa vattenforingen i Kolbacksan.

Erosionsrisk.

Risk for ras och skred, baserad pa geotekniska undersokningar.
Paverkan pa flora och fauna i berort vattenomrade.

Paverkan pa friluftslivi omradet.

Paverkan pa hushallning med resurser.

Utslapp till luft fran byggnadsarbeten.

Buller fran byggnadsarbeten.

Miljoriskutredning.

Behovet av utredningar kommer att diskuteras under samradsprocessen. Den miljépaver-
kan som nu bedoms foreligga sammanfattas nedan.

6.1. Anvandning av naturresurser

Den planerade nya bron ingar som en del i arbetet med att forbattra framkomligheten pa
E18 genom att den byggs om till motorvig fran 2+1 vig. Att fortsitta anvinda den redan be-
fintliga bron 6ver Kolbéacksan far anses vara positivt ur resurssynpunkt.

Vid uppforandet av den befintliga bron pa 1960-talet gjordes utfyllnader for brofasten pa
bada sidor om an, se Figur 9. Nagon ytterligare utfyllnad ar inte aktuell.

Figur 9. Ortofoto Kolbéicksdn nedstréms Hallstahammar, 1960 och 1975 (Kélla Lédntmdteriet historiska ortofoto).
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Brukningsvird jordbruksmark fér tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om
det behovs for att tillgodose visentliga samhaéllsintressen och detta behov inte kan tillgodo-
ses pa ett fran allmin synpunkt tillfredsstidllande sitt genom att annan mark tas i ansprak.
Den aktuella jordbruksmarken har dock sedan 1ang tid tillbaka varit avsedd for utbyggnad
av E18 och marken har hittills kunnat brukas trots att den utgjort ett framtida vigomrade.
Utbyggnaden av E18 gors for att tillgodose vasentliga samhallsintressen som trafiksékerhet
och forbattrade kommunikationer.

6.2. Paverkan pa vattenkvalitet

Péverkan pa vattenkvaliteten i Kolbacksan kan ske under byggnadstiden framst genom upp-
grumling av sediment i &faran. Analys av sediment i &n har utforts och vissa metallhalter
sdsom koppar, krom och zink ar forhallandevis hoga.

N

A

19801

SS06

Teckenfrklaring
1o

Provpunkt sediment

Aaty
Hallstahammar
Nas {

Sorstators |

Figur 10: Provpunkter vid sedimentprovtagningar.

For att minimera risken for att grumling uppkommer kommer arbeten i huvudsak att ske
inom spont.

Viss risk foreligger for utslapp till vatten under arbetets ging om olycka med arbetsmaskiner
skulle uppsta med lickage av hydraulolja eller drivmedel som f6ljd.

Riskerna for paverkan pa vattendraget i samband med anldggandet av bron kommer att ut-
redas och redovisas i miljockonsekvensbeskrivningen. Skyddsatgarder for att minimera ris-
ken for storningar i vattenmiljon kommer att vidtas.

Risken for att utslapp till vatten fran trafiken efter det att bron har uppforts ska ske minime-
ras med hjalp av foreslagna skyddsatgarder sdsom skyddsskoning mot vatten, trga diken
och liknade. Konsekvenserna nar det géller spridning av fororeningar fran vigen bedoms
som en liten positiv konsekvens genom minskad direktavrinning av dagvatten fran vigen till
vattendrag. Fororeningsspridningen blir i 6vrigt likvirdig med dagens situation.
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6.3. Flodesteknisk paverkan

En utredning har gjorts for att bedéma om den tillkommande bron kan komma att paverka
vattenforingen i Kolbacksén. Utredningens slutsats ar att ndgon paverkan inte kommer att
ske.

Bron utformas som en spannarmerad balkbro i betong som stods av tva brostod. Brostéden
ar forlagda parallellt med flodesriktningen och i linje med brostéden pé den befintliga bron,
vilket minimerar den nya brons flodestekniska paverkan. Den enda forandring som kan tan-
kas uppsta kommer att ske precis intill brostoden dir en mycket lokal och marginell paver-
kan péa stromningen (hastigheter och flodesriktning) kommer att uppsté da vattnet transpor-
teras forbi/runt stoden. Brostoden forvantas inte paverka vattenstdnden (damning) och den
marginella inverkan de har pa flodesforhallanden kommer inte att paverka stromningen
upp- eller nedstroms bron utan endast markas lokalt.

6.4. Utslapp till luft

Utslapp till luft kommer att forekomma under byggnadstiden fran materialtransporter till
bygget av bro och frén de maskiner som anviénds till brobygget. Efter bron ar fardigstalld
kommer utslapp till luft att ske fran vagtrafiken.

Damning kommer att uppkomma under arbetstiden, storst ar risken vid torr vaderlek. Vid
arbeten nira bebyggelse kan atgirder vidtas i form av exempelvis bevattning for att minska
eventuella storningar.

6.5. Buller

Verksamheten kommer att orsaka visst buller under byggnadstiden. Férutom det buller som
uppkommer fran vagtrafiken tillkommer buller fran entreprenadmaskiner och transporter,
konsekvenserna av detta bedoms som sma eftersom storningarna r tillfalliga. Riktvarden
for buller fran byggarbetsplatser kommer att foljas och avskarmning mot niarboende ske pa
lampligt sitt.

En 6versiktlig utredning av buller som kommer att uppkomma i samband med byggnadsar-
beten kommer att utféras som underlag for bedomning av behov av avskarmning mot nar-
boende. Bullerberikningar som utforts i samband med planeringen av utbyggnaden av E18
avses redovisas i tillampliga delar.

6.6. Naturmiljo

I den naturvirdesinventering som utforts i samband med upprittande av véagplan for E18
mellan Koping och Vistjadra anges att Kolbackséns dalgang karaktiriseras som en pulsader
for méanniskor, viaxter och djur och dr bl.a. en vardetrakt for fisken asp. Kolbacksén har
genrellt sett hogt naturviarde, men inga sirskilda naturvirden har identifierats inom nu
aktuellt omréde.

Planerad vattenverksamhets paverkan pa naturmiljon foreslds studeras 6versiktligt som
underlag for miljokonsekvensbeskrivningen.
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Verksamhetens paverkan pa vattenlevande organismer forebyggs genom skyddsatgarder for
att begransa grumling.

Uttrars mojligheter att passera under befintlig bro starks genom anldggande av utterpas-
sage, ny bro forses redan fran borjan med sddan passage.

6.7. Kulturmiljo

Vid utbyggnad kommer lokal paverkan pa Kolbacksans striander att ske i samband med upp-
forande av den nya bron. Detta bedoms inte medfora ndgon paverkan pa riksintresset som
helhet pa grund av att sjilva vattendragets strackning eller funktion inte 4ndras. Kanalmil-
jon i sig bedoms darfor inte paverkas.

Kulturlandskapet i ett regionalt perspektiv paverkas inte av den nya bron i nagon stérre om-
fattning eftersom utbyggnaden gors i anslutning till den befintliga vigen.

6.8. Landskapsbild

Landskapsbilden péverkas endast marginellt da det redan finns en vag och en bro i anslut-
ning till den nya bron 6ver Kolbacksan. Vigen uppfordes pa 1960-talet och byggdes om fran
motortrafikled under 2001.

6.9. Friluftsliv

Aktuell strackning av Kolbackséan utgor riksintresse for friluftslivet. I samband med uppf6-
randet av ny bro och ombyggnad av befintlig bro kommer mgjligheterna att passera under
bron att forsvaras. Nar arbetena ar avslutade bedoms en ny bro inte medféra ndgra direkta
negativa konsekvenser for utnyttjandet av an for friluftsindamal jamfort med nuvarande
forhallanden.

6.10. Bortskaffande och atervinning av avfall

Om overskottsmassor uppkommer i samband med uppforande av permanent bro kommer
dessa i forsta hand att atervinnas inom hela projektet som ror utbyggnaden av E18.

Behov av annat omhéndertagande kommer att bedomas i samband med upprittande av mil-
jokonsekvensbeskrivningen.

6.11. Verksamhetens sarbarhet for klimatférandringar

Den planerade bron bedoms inte paverkas av ett fordandrat klimat. Enligt SMHI (2015) for-
vantas hogflodena (tillrinningarna med aterkomsttider pa 10 respektive 100 ar) 6ka med ca
10%, en 6kning som motsvarar begransade vattenstandsférhojningar och som inte kommer
att ha nagon betydande inverkan pa brons funktion eller hallbarhet.
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6.12. Risk och sdkerhet

Risken for paverkan péa vattenkvaliteten i Kolbacksdn minimeras genom olika skyddsatgar-
der vid uppforandet av bron och genom att skydda vattendraget fran direktavrinning fran
broar och vagdiken. For att undvika direktavledning av vigdagvatten till vattendrag fran
bron forses dessa med kantsten och rannor via vilka vattnet kan ledas till uppsamlingsdam-

mar.
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7.

Miljokonsekvensbeskrivningen foreslas innehalla f6ljande rubriker:

Forslag till innehallsforteckning i MKB

Icke-teknisk sammanfattning
Inledning

Metod for miljokonsekvensbeskrivning
Ansokt verksamhet

Overgripande omradesbeskrivning
Planer

Alternativ

Lokalisering

Alternativ utformning

Nollalternativ

Miljokvalitetsnormer
Konsekvensbedomning

Natur- och kulturmiljé

Ytvatten

Grundvatten

Buller

Utslapp till luft

Samlad bedémning

Redovisning av projektmedlemmarnas sakkunskap
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