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1 Bakgrund

Véagstrackan utgoér i nuvarande form med viltstangsel pa bada sidor om vagen en total
barriar for vilt som vill passera vagen. WSP Sverige AB har darfor genomfort en
viltutredning inom projektet E18 K6ping-Vastjadra med syfte att uppratta en
passageplan for vilt baserat pa viltets rorelsemonster i omradet och var viltolyckor sker
langs strackan. Malet ar minska vagens barridreffekt pa vilt vilket kan uppnas genom
nybyggnation av faunapassager och/eller faunaanpassning av befintliga broar.

Arbetet har utférts av Meit Oberg (Fil. Dr. Ekologi) och granskats av Christina Borg (Fil.
Dr. Vaxtekologi).

1.1 Utredningsomrade

Projektet omfattar omradet kring E18 pa avsnittet mellan Koping och Vastjadra (Figur
1.), en strdacka om cirka 25 kilometer. Omradet bestar till storsta delen av ett 6ppet
jordbrukslandskap med aker och betesmarker, men det finns dven ett storre
sammanhangande skogsomrade mellan avfarten till Munktorp och Soérstafors.
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Figur 1. Oversiktskarta 6ver utredningsomradet som stricker sig mellan Képing och trafikplats Vastjadra.

1.2 Infrastrukturekologi

Véagar kan orsaka negativ paverkan pa arter framst genom férlust av livsmiljoer och
Okad fragmentering, barridreffekter och trafikdédlighet. Anlaggning och anvandning av
vagar bidrar till en forlust av mark och féréandring av narmiljon, vilket kan ge upphov till
att arters livsmiljéer delas upp i allt mindre omraden (fragmentering). Just forlust av
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livsmiljoer och fragmentering anses pa global niva vara ett av de stérsta hoten mot den
biologiska mangfalden'.

Den kanske mest framtradande negativa effekten av vagar ar dock att de skapar
barriarer for olika arter som hindrar spridning mellan omraden av betydelse for
arterna. Detta paverkar tillgangen till exempelvis foda, skydd, évervintringsomraden
och partners, vilket kan negativt paverka arternas reproduktion och éverlevnad. Det
kan dven minska det genetiska utbytet som 6kar inavelsrisken och minskar
overlevnadschanserna for den lokala populationen. En allt tatare infrastruktur med
fragmenterade levnadsomraden och barridrer kan snabbt ge upphov till livsmiljéer som
ar for sma for att hysa livskraftiga populationer.

Varje ar trafikdodas tusentals daggdjur men fér manga av arterna paverkas inte
bestanden pa nationell niva, dock kan effekterna bli stora pa lokal niva. Viltolyckor
leder ofta till materiella skador och olyckor med &lg och stora hjortdjur kan dven leda
till personskador och forlust av manniskoliv. Enligt berdkningar kostar viltolyckorna
samhallet 6ver 3 miljarder kronor varje ar i materiella skador, sjukhuskostnader och
humanvarde (vid invaliditet och dod) och det &r viktigt att ha i atanke att atgarder som
minskar barridareffekterna hos viltpopulationer dven leder till farre viltolyckor och
darmed lagre kostnader for viltolyckorna'.

Véagarnas paverkansgrad styrs av flera faktorer sdsom arternas ekologi och beteende,
trafikfloden, hastighet, forekomst av viltstangsel och mittracken samt vagens bredd.
Vagar som har ett trafikflode under 2 000 fordon per dag utgoér inget allvarligt hinder
for djur och relativt fa djur blir pakorda. Vagar dar trafikflodet ar 4 000-10 000 fordon
per dag avskracker inte djuren fran att forsoka passera men det hoga trafikflodet
innebar att en stor risk att djuren trafikdddas. Vagar med viltstangsel eller ett
trafikflode 6ver 10 000 fordon per dygn kan anses utgéra en total barriar dar enbart
enstaka djur kan férsdka passera.

Enligt miljdmalen Ett rikt véixt och djurliv samt Levande skogar ska alla arter kunna
fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med tillrdcklig genetisk variation och det ska
finnas en fungerande gron infrastruktur, som uppratthalls genom en kombination av
skydd, aterstallande och hallbart nyttjande inom sektorer, sa att fragmentering av
populationer och livsmiljoer inte sker och den biologiska mangfalden i landskapet
bevaras (Naturvardsverket). Trafikverket ska arbeta i enlighet med de svenska
miljomalen och som en del i Trafikverkets miljomalsarbete har mal for vagars och
jarnvégars ekologiska funktion tagits fram'™. Dessa finns uttryckta i ”Vagverkets
inriktningsdokument fér natur, kulturmiljoé och friluftsliv i vaghallning”(2006:164). Dar
star att:

> For djur som paverkas av vagen skall forutsattningar for fortlevnad och
utveckling finnas (inriktningsmal V6 och D5).

> Djur ska ha maéjlighet att sakert passera vagar sa att de kan rora sig i landskapet
utifran naturgivna férutsattningar och djurens behov (inriktningsmal B5).

Inom dessa mal specificeras féljande:



» Vagar med 6ver 4 000 fordon per dygn skall erbjuda djur sakra passager dar sa
kan anses lampligt utifran djurens behov och landskapets utformning.
» Broar 6ver vattendrag skall ha strandpassage for djur.

Y

Passager for uttrar skall byggas pa vdagar med 1 500 fordon per dygn eller mera.
» Vagtrummor skall atgardas sa att de erbjuder fisk och andra djur i vattendrag
moijlighet till fri passage.

Trafikverket har nyligen i dokumentet ”Riktlinje landskap” (TDOK 2015:0323) angett att
sakra passagemoijligheter for djur ska finnas som ett av malen fér naturmiljo.
Har specificeras att:

» Vid nyanlaggning och ombyggnad av broar 6ver vattendrag ska strandpassage for
medelstora daggdjur finnas. Strandpassage for stora daggdjur ska finnas om vag med
ADT 6ver 4 000 och hastigheten &r dver 80 km/h.

» Vid nyanlaggning av vag ska saker passage for daggdjur langs dalgangar alltid finnas,
d.v.s. en vag ska inte bryta av en hel dalgang.

» Infrastruktur 6ver vattendrag ska aldrig innebara vandringshinder for vattenlevande
fauna.

»  Vid nybyggnad och ombyggnad ska vigar med éver 4 000 ADT, samt vagar med 6ver 80
km/h och stingslade vagar erbjuda passage for klévdjur var 4:e km.

> Vid vattendrag ska passage for medelstora diggdjur finnas om viag med ADT 6ver 1 500
och hastigheten 6ver 80 km/h.

» Vid nyanlaggning och ombyggnad ska planskilda passager for medelstora daggdjur med
eventuellt tillhérande faunastdngsel finnas enligt behov fran landskapsanalyser eller
annat underlag.

Utvecklingen av viltanpassade vaglosningar pagatt under en relativt kort tid, men
forskning kring infrastrukturekologi och utvardering av tekniska lI6sningar fortloper.

1.3 Vigars barridrpaverkan pa olika djurgrupper

1.3.1 Hjortdjur

Inom mellersta Sverige finns fyra arter hjortdjur; alg, kronhjort, dovhjort och radjur.
Samtliga arter ar inblandade i trafikolyckor, men alg och radjur dr de som tenderar att
dominera viltolycksstatistiken. Alg och kronhjort undviker 6ppna ytor, medan dovhjort
och radjur ofta kan ses pa 6ppen akermark. Dovhjortar tenderar att oftast leva i
flockar, men dven de andra arterna kan tidvis rora sig i flock. Hjortdjuren ar generellt
nattaktiva, men radjur och dovhjort har i senare tid borjat réra sig i 6ppna omraden
dven under dagtid"'.

1.3.2 Vildsvin

Vildsvinspopulationen i Sverige har vaxt kraftigt under det senaste artiondet och ar en
av de arter som enligt framtidsscenarier kommer 6ka mest i Sverige. Vildsvinet ar
nattaktivt och lever i flockar kring en matriark. De flyttar sig 6ver stora omraden och
gar garna nattetid ut pa 6ppna omraden for att fodosoka. Vildsvin ar ofta inblandade i
trafikolyckor, speciellt mellan oktober och februari, och med den stora forvantade
populationsdkningen &r det troligt att faunapassager kommer vara nédvandiga for att
begrinsa antalet olyckor'.



1.3.3 Storarovdjur

De stora rovdjuren inom mellersta Sverige utgors av varg, bjoérn och lo. Dessa arter har
stora hemomraden, ofta tusentals hektar, och enskilda individer ror sig darmed 6ver
stora omraden. Manga vagar inom ett stort hemomrade kan skapa en additiv effekt av
barridarerna. Trafikdddlighet drabbar alla arterna, men for bjérn och lo utgor trafiken
enligt bedomningar inget stort hot mot bibehallna populationsstorlekar. For varg, dar
varje individ ar viktig for populationens 6verlevnad, paverkar daremot vagar
populationstillvixten',

1.3.4 Utter

Uttern &r idag rédlistad inom kategorin Ndra hotad”. Uttern rér sig ofta langs med och
mellan vattendrag for att hitta féda och forsvara reviret. Uttern kan obehindrat ta sig
fram langs de flesta vatten, men trafikfaran uppstar nar uttern forsoker gena mellan
vattendrag eller da den gérna vandrar upp pa en bro for att spillningsmarkera’. Varje ar
skickas cirka 30 trafikdodade uttrar till Naturhistoriska riksmuseet, men morkertalet ar
formodligen stort. Regionalt kan vagar vara starkt begransande for uttrar och utgoér en
additiv mortalitetsfaktor som kan begrinsa utterpopulationens tillvaxttakt".

1.3.5 Sma daggdjur

Sma daggdjur sasom gravling, rodrav, falthare, skogshare och igelkott &r arter dar ett
stort antal individer trafikdodas varje ar. Gravlingen ar det djur som drabbas mest med
cirka 30 000 trafikdodade gravlingar varje ar och igelkotten ar den art som drabbas
hardast sett till populationsstorleken, dar drygt 30 % dodas i trafiken varje ar. Redan
sma vagar kan utgora barridrer for smadaggdjur men sdkra passager kan enkelt
&stadkommas med tunnlar, som om ratt utformade kan anvdndas av samtliga arterna'.

1.4 Faunapassager och viltanpassning

Det finns nagra generella principer att ha i atanke vid anldggande av faunapassager. En
viktig princip ar att djuren i storsta mojliga man ska uppleva det som att naturen
fortsatter in genom passagen. De bor ha fri sikt till andra sidan passagen och det bor
dven finnas skydd i form av kvisthégar, stenar och stubbar fér sma daggdjur som vill
passera. Djuren ska skyddas fran buller och visuella stérningar sasom sken fran
fordonslyktor och detta kan astadkommas med séarskilda faunaskdrmar. Vilt- eller
faunastangsel med for malarten anpassad utformning ska anvéandas for att leda djuren
till passagen och dven skydda djuren fran att komma ut pa viagbanan. Detaljerade
uppgifter om faunapassagers utformning finns i Trafikverkets ”Vagars och gators
utformning” (VGU 2015:086)".

1.4.1 Ekodukt

En ekodukt ar en planskild faunapassage vars syfte ar att leda hela ekosystem 6ver
vagen (Figur 2). Det omgivande landskapet ska fortsatta in dver bron och ska anpassas
for att sa manga arter som majligt ska kunna anvanda passagen. Minsta bredd pa
ekodukten ar 30 meter, men beror ocksa pa brons langd. Férhallandet mellan langd
och bredd bor vara storre an 0.8.
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Figur 2. Exempel pa ekodukt, denna 6ver Barbyleden i Uppsala (foto fran BatMan).

1.4.2 Faunabro

En faunabro &r en vagbro som ar anpassad for djur (Figur 3). Faunabron kan alltsa
samforlaggas med en vag, men for att djuren inte ska storas av mansklig aktivitet bor
det endast vara dgovagar med lagt trafikflode som kombineras med viltévergangar. Vid
samnyttjande ar det ocksa viktigt att brons bredd ger plats for bade vilt och méanniskor.
Vagens placering pa bron beror pa vagens anvandningsfrekvens, en séllan anvand vag
kan placeras mitt pa bron, medan en mer trafikerad vag bor placeras vid brons ena
ytterkant sa att vilt och trafik kan skiljas at. Bron ska ha ett naturligt marktdcke och
gdrna dven ha vegetationsremsor.



Figur 3. Exempel pa faunabro, denna 6ver vag 73 mot Nyndshamn, notera skyddande faunaskdrmar (foto
Martin Olgemar).

1.4.3 Landskapsbro

En landskapsbro ar en faunapassage dar landskapet fortsatter in under vagen och som,
likt en ekodukt, ska leda hela ekosystem under viagen. Héjden ska vara minst 5 meter
for att sa manga arter som maijligt ska vilja passera, i skogskladda omraden bér hojden
helst vara runt 10 meter for att solljus ska kunna na in under bron. En landskapsbro boér
vara sa lang sa att det inte upplevs att vagen skar av och ett riktvarde kan vara cirka 80
meter. Den befintliga vegetationen bor sparas i sa stor utstrackning som majligt.

1.4.4 Anpassning av befintliga broar och viltportar

Befintliga vagbroar och vagportar kan anpassas for att underlatta passage for djur.
Atgarden ar inte lika effektiv som specialbyggda faunapassager och bor darfor ses som
en tilldggsatgard for att minska barridreffekterna. For vagbroar kan underlaget utgéras
av grus eller jord, alternativt kan en vegetationsremsa anliggas i kanten. Atgarden &r
bara lampliga pa vagbroar med laga trafikfloden. For hjortdjur bor den fria hojden i
porten inte understiga 3 meter. For arter som gravling och radv har portens storlek
mindre betydelse. Vagportar kan anpassas for passage under vagen (Figur 4), men for
att olika arter ska vaga anvanda porten bor den anpassas efter malarternas behov.
Marktacket i porten ska vara naturligt och en vegetationsremsa i kanten underlattar
passage for mindre djur.
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Figur 4. Exempel pa vagport anpassad for viltpassage, denna under vag 31 nordost om Tenhult (foto

Henrik Wahlman).

1.4.5 Broar over vatten
Enligt rekommendationer i “Nationell utvardering av atgarder for utter vid korsande

infrastruktur”" bér strandpassager eller torrtrummor anldggas (6ver hégsta

vattenniva) da detta ar de atgarder som fungerar bast for utter och mindre daggdjur. |

fall dar strandpassage eller trumma inte ar maojligt kan istallet en flytbrygga (i vatten

dar vattenfluktuationen &r stor och langsam) eller betonghylla (i vatten med sma

vattenfluktuationer) anldaggas. Hyllor ar en vanlig atgard, men utvarderingen visade att

anvandningen av dessa varierade starkt mellan hyllor av olika material. Endast

betonghyllor anvdndes av alla arterna i studien och betonghyllan hade ocksa ett lagre

underhallsbehov @n andra atgarder. Samtliga atgarder ska anldggas 6ver hogsta

vattenniva och for att uttern ska vilja anvanda en atgard ar det viktigt att

markeringsstenar alltid finns tillgdngliga ovan hogsta vattennivan. Stangsel &r inte alltid

motiverat vid atgarder for utter men kan fylla en viktig funktion fér andra arter, t.ex.

hindra gravling och rav fran att komma ut pa vagbanan.

1.5

Passagers effektivitet och effektavstdnd

Enligt metodrapporten ”Analys av infrastrukturens permeabilitet fér klévdjur”"i &r, vid

utvardering av en vags eller jarnvags atgardsbehov for viltet, ett forsta steg att

identifiera potentiella barridrer langs strackan. | rapporten presenteras foljande

gransvarden for nar olika faktorer kan tankas utgora barridarer for klovvilt:

>

YV V VYV
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Vagar med ADT > 4 000

Vagar med forekomst av viltstangsel, mittracken, mittbarridrer

Vagar med skyltad hastighet > 100 km/h

Samlokaliserade vigar med ADT > 2 000 inom 1 km avstand lings en stracka av 4 km.



» V&g inom 300 meter fran tatortsbebyggelse

Dessutom ska den potentiella barridren utgéras av en sammanhangande langd av
minst 4 km.

| ndsta steg bor befintliga broar utvarderas som potentiella passager utifran deras
effektivitet och effektavstand (se nedan). Darefter kan vagens eller jarnvagens
aterstaende barridrer identifieras och graderas och atgardsforslag kan tas fram.
Effektiviteten ar ett matt pa hur effektivt en potentiell faunapassage upphaver vagens
eller jarnvagens barridreffekt lokalt och uttrycks i procent permeabilitet. For att
berdkna passagens effektivitet anvands en effektivitetsmodell som utgar fran tre
storleksmatt pa bron - hojd, bredd och langd - dar bredden enligt studier har den
storsta effekten pa hur passagen anvands. Matten ska alltid ses fran djurens perspektiv
och definieras i Figur 5.

- ——— -
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Figur 5. Principskiss for matten langd (A), bredd (B) och hdjd (C) for vagportar, figur fran Vilda djur och
infrastruktur, en handbok for atgarder, Vagverket'.

Hur effektiviteten berdknas beror pa olika ramvéarden for hojd och bredd samt om
berakningarna gors for alg/hjort eller radjur/vildsvin (se Tabell 4, sid 48 i ”Analys av
infrastrukturens permeabilitet for klévdjur”)', dock utgar samtliga berakningar av
effektiviteten fran funktionen:

Effektivitet=(kvrt(Bredden)/Léingden)

Om effektiviteten berdknas till mindre @n 5 % bor passagen betraktas som olamplig for
klowvilt.

D3 dven andra faktorer dn brons storlek paverkar effektiviteten, sasom mansklig
narvaro, trafikmangd, skarmar, sa behovs ocksa en expertbedémning av effektiviteten.
Aven om en bro baserat p& dess dimensioner kan beriknas ha en effektivitet p& 100 %
sa kan effektiviteten anda beddmas vara lagre, till exempel kan bron ha en allman vag
med trafikfloden 6ver 1 000 ADT och bér da helt raknas bort som potentiell passage.
Passagens effektavstand ar det avstand fran passagen déar barridren kan anses vara
upphévd och definieras som produkten av passagens effektivitet och halva
kvadratroten av djurens genomsnittliga hemomrade. For en dlg innebar detta att en
passage med 100 % effektivitet har ett effektavstand pa 2 km pa vardera sidan av
passagen eller totalt 4 km langs vagstrackan. For radjur innebar liknande villkor ett
effektavstand pa 1 km pa vardera sidan och totalt 2 km langs strackan. Om passagen
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har lagre effektivitet sa berdknas effektavstandet som effektiviteten * effektavstand
vid 100 % effektivitet, for alg berdknas effektavstandet da som effektiviteten * 2 km
och for radjur som effektiviteten * 1 km.

2

Metodik

Viltutredningen omfattar insamling av tidigare dokumenterad information och lokal

kunskap vad galler artférekomst, rérelsemonster och viltolyckor. Kontakt for insamling

av lokal kunskap etablerades med féljande personer:

>
>

>

>
>

Per Strémback, lansansvarig polis, Nationella viltolycksradet Region mitt
Lars Bjork, jaktvardskonsulent Svenska Jagareférbundet, representant i
Nationella viltolycksradet Region mitt

Anders Kéllestedt, ordférande i Koping-Hallstahammars jaktvardskrets och
boende lokalt

Sofia Sollenberg, Lansstyrelsen i Vastmanland

Katarina Loso, statens vilt, Naturhistoriska riksmuseet

Underlagsdata och befintliga utredningar som ingatt som underlag i rapporten har

utgjorts av:

>

3

Artportalen - samtliga observationer av ddggdjur inom en kilometer fran det
aktuella vagavsnittet for aren 2000-2015, detta inkluderar skyddsklassade
observationer.

Nationella viltolycksradet — samtliga till polisen inrapporterade viltolyckor (det
vill sdga inte bara de som rapporterats av efterstksjagare) for vagavsnittet
under aren 2010-2015.

BaTMan (Bro och tunnel management) — identifiering av och bilder pa vagbroar
och vagportar.

NVDB (Nationella vdgdatabasen) — information om trafikfloden for vagar.
Analys av infrastrukturens permeabilitet fér klévdjur''— metodrapport som
beskriver identifikation av barriarer, berdakningar av potentiella passagers
effektivitet och effektavstand samt identifikation och gradering av aterstaende
barridrer. Rapporten redovisar kartor for vagar dar metoden anvants, vilket
inkluderar den aktuella vagstrackan. Dock utgar dessa berdkningar fran matt pa
befintliga broar och inte fran de planerade matten fér nar vagstrackan ar
ombyggd.

Bristanalys utter Region Malardalen’ — utredningen har identifierat brister for
vagar med minst 400 fordon per dygn och da mestadels for korsningar mellan
vatten och végar. Aven trummor och rérbroar har identifierats.

Befintliga féorhallanden

Inom detta avsnitt beskrivs vagsystemet, befintliga vagbroar och vagportar, viltets

rorelsemonster, viltolyckor langs det aktuella vagavsnittet samt resultaten fran tidigare

bristanalyser for hjortdjur och utter.
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3.1 Vdg och trafik

Det aktuella vagavsnittet ar idag en motesfri motortrafikled med 13 meters bredd,
viltstdngsel pa bada sidor av vagen och skyltad hastighet dr 100 km/h. Vagavsnittet har
i dagslaget beraknats ha ett trafikflode pa 16 000 -21 000 fordon/dygn. Viltstangslet
och det hoga trafikflodet gor att vagen idag utgér en mer eller mindre total barridr for
viltet, vilket innebar att anpassade faunapassager ar av yttersta vikt for att minska
barridreffekten for vilt kring det aktuella vdagavsnittet.

3.2 Befintliga vigbroar och vigportar
Inom det aktuella vagavsnittet finns 12 vagbroar och 10 vagportar (Figur 6). Dessa
beskrivs ndrmare i Tabell 1 nedan.
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Tabell 1. Befintliga vagbroar och vagportar ldngs det aktuella vdagavsnittet (for geografiskt lage se Figur 6).

Dimensionerna ses ur djurets perspektiv och definieras i Figur 5, notera att matten representerar

vagbrons/vagportens matt efter ombyggnation till motorvég. Effektivitet och effektavstand har berdknats

for malarterna &lg/hjort och radjur/vildsvin enligt effektivitetsmodellen i ”Analys av infrastrukturens

permeabilitet for kldvdjur”vii, Trots tillrackliga dimensioner kan vigbron/viagporten bedémas som olamplig

pa grund av andra faktorer, till exempel hoga trafikfloden. | sddana fall indikeras detta med * foljt av

bedémningsgrunden.

Trafikmangd
(adt)

Dimensioner
(meter)

Effektivitet

(%)

Effektavstand

(km)

éﬁ- Vigbro éver
%

j vattendrag

ror)

Langd: 35

Radjur/vildsvin:

*Saknar
strandpassage

19-370-1 - Hoéjd: Alg/hjort: Alg/hjort:
2,6 0 0
Vagbro over Bredd: Radjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:
vattendrag 0
8 0
Langd:
*Saknar
27 strandpassage
19-371-1 501-1000 Hojd: Alg/hjort: Alg/hjort:
3,6 17 0,34
; Vagport med Bredd: Radjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:
allman vag
9 38 0,38
Langd:
30
' 100-68-1 - Hejd: 3,3 Alg/hjort: Alg/hjort:
Bredd: 4 (per O 0

Radjur/vildsvin:
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19-894-1 <250 Hojd: Alg/hjort: Alg/hjort:
o 3 <3 0
=]
Vagport med Bredd: Radjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:
enskild véag
4 17 0,17
Langd:
35
4 19-991-1 - Hojd: Alg/hjort: Alg/hjort:
2,5 <5 0
Vagport med Bredd: Radjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:
gangstig
3 15 0,15
Langd:
35
19-424-1 <250 Hojd: Alg/hjort: Alg/hjort:
4,6 32 0,64
Vagport med Bredd: Radjur/vildsvin: R&djur/vildsvin:
allman vag
8 49 0,49
Langd:
30
¥ 19-895-1 - Hajd: Alg/hjort: Alg/hjort:
2,5 0 0
Vagbro over Bredd: Radjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:
vattendrag
2,5 0 0
Langd:
35 *Saknar
strandpassage
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19-896-1 <250 Hojd: Alg/hjort: Alg/hjort:

2,8 <5 0
Vagport med Bredd: Réadjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:
enskild véag

4 17 0,17

Langd:

35
19-310-1 251-500 Hoéjd: Alg/hjort: Alg/hjort:

- <5 0
Végbro dver Bredd: Radjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:
E18

7 28 0,28

Langd:

60
19-377-1 <250 Hojd: Alg/hjort: Alg/hjort:

3,6 16 0,32
Vagport med Bredd: Radjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:
allman vag

8 36 0,36

Langd:

30
19-425-1 - Hajd: Alg/hjort: Alg/hjort:

2,6 0 0
Vagbro over Bredd: Radjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:
vattendrag

3,7 0 0

Langd:

35 *Saknar

strandpassage
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19-367-1 2001-4000 Hojd: Alg/hjort: Alg/hjort:

- 0 0
Vagbro over Bredd: Réadjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:

! E18

9 0 0

Langd:

70 *Trafikflode

>1000 adt

19-897-1 - Hoéjd: Alg/hjort: Alg/hjort:

2,5 <5 0
Vagport Bredd: Radjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:
trumma

3 15 0,15

Langd:

35
19-308-1 - Héjd: Alg/hjort: Alg/hjort:

2,5 0 0
Vagbro over Bredd: Réadjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:
vattendrag

62 0 0

Langd:

23 *Saknar

strandpassage

3500-3000-1 - Hojd: Alg/hjort: Alg/hjort:

- <5 0

| Jarnvagsbro Bredd: Radjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:

over E18

5,4 28 0,28

Langd:

52
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19-380-1 1001-2000 HBjd: Alg/hjort: Alg/hjort:

4,7 0 0

Vagport med Bredd: Réadjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:
allman vag

17 0 0

Langd:

30 *Trafikflode

>1000 adt

100-149-1 - Hojd: Alg/hjort: Alg/hjort:

2,8 0 0
Vagbro over Bredd: Réadjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:
vattendrag

4 0 0

Bild saknas Langd:
35 *Saknar
strandpassage

19-378-1 <250 Héjd: Alg/hjort: Alg/hjort:

3 <5 0
Vagport med Bredd: Radjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:
allman vag

5 20 0,2

Langd:

30
19-379-1 <250 Hojd: Alg/hjort: Alg/hjort:

3,5 10 0,2
Vagport med Bredd: Radjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:
enskild vag

5 30 0,3

Langd:

30
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19-421-1 - Hojd: Alg/hjort: Alg/hjort:
3,6 0 0
! Vagbro over Bredd: Radjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:
| vattendrag
4,6 0 0
Langd:
35 *Saknar
strandpassage
©19-992-1 <250 Hajd: Alg/hjort: Alg/hjort:
Cirka 2-3 <5 0
Vagport med Bredd: Radjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:
enskild vag
3,6 18 0,18
Langd:
Cirka 30
19-422-1 - Hojd: Rig/hjort: Rlg/hjort:
- 0 0
Végbro dver Bredd: Radjur/vildsvin: R&djur/vildsvin:
| vattendrag
3,7 (per ror) 0 0
Langd:
35 *Saknar
strandpassage
19-369-1 2001-4000 Hojd: Alg/hjort: Alg/hjort:
- 0 0
Vagbro dver Bredd: Radjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:
E18
9 0 0
Langd:
39 *Trafikflode
>1000 adt
3.3 Rorelsemoénster vilt

Informationen om viltets rorelsemonster kring det aktuella vagavsnittet baseras pa
information som samlats in fran representanter for jakten i omradet samt
observationer inom en kilometer fran vagen som rapporterats till Artportalen under

21




aren 2000-2015 (Figur 7.). Det bor dock noteras att observationer av ddggdjur oftast

inte rapporteras i sarskilt hog omfattning till Artportalen, varfér dessa observationer

inte bor ses som en komplett bild av viltet i omradet.
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Figur 7. Observationer av daggdjur som rapporterats till Artportalen fér aren 2000-2015.

3.3.1 Hjortdjur

Enligt foretradare for jakten ar det valdigt sallan dlgar ses intill E18 och detta beror

delvis pa att det ar naturligt lagre koncentrationer av alg pa norra sidan av E18 bade pa

grund av topografi och pa vargférekomst. Pa sydsidan ar det ganska normala

dlgkoncentrationer i skogspartiet mellan Munktorp och Kolback. Kronhjort finns i

begransad omfattning langs hela sddra sidan av E18 och pa norra sidan mellan

Hallstahammar och avfarten vid Vastjadra. Mellan Hallstahammar och avfarten vid

Vistjadra kan man ofta se dovhjort, speciellt vid vagporten vid Askebro (19-379-1) har

en hel del dovhjort setts pa sddra sidan av E18. Pa falten vaster om Morgendal brukar

det vara stora mangder radjur, men vagbron vid Morgendal (19-310-1) anvénds inte av

hjortdjur fér passage. Vid vagporten (19-377-1) vid Berg och Sorstafors har daremot vilt

ofta setts bade pa norra och sédra sidan av E18. Av hjortdjuren ar det endast radjur,

dovhjort och kronhjort som rapporterats in till Artportalen fér aren 2000-2015.

3.3.2 Vildsvin

Vildsvinsstammarna i ndarheten av E18 ar i dagslaget ganska sparsamma, sarskilt pa

sodra sidan av E18. Pa norra sidan av E18 finns 4-5 familjegrupper mellan Képing och

Kolbéack. Vildsvin i omradet har anvant bade vagbroar och vagportar for att passera
E18, sarskilt vagporten (19-424-1) dar vag 609 gar under E18 samt vagbron (19-310-1)
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vid avfarten vid Morgendal. Har vildsvinen val hittat en passage sa ar de inte speciellt
skygga utan anvander passagen nar det behovs och var passagen sker ar formodligen
hogst kopplat till forekomsten. Pa Artportalen finns inga observationer av vildsvin
inrapporterade for aren 2000-2015.

3.3.3 Storarovdjur

Pa norra sidan av E18, fran cirka 2 kilometer vaster om Hallstahammar och ner till
Koping finns 2-3 vargrevir och det finns vargar som ror sig ner mot E18 med jamna
mellanrum. Férmodligen mots flera revir kring avfarten vid Morgendal och har har
enstaka individer flera ganger passerat vigen via vagbron (19-310-1). Pa sddra sidan av
E18 finns det egentligen ingen stadigvarande vargforekomst dnnu. Pa Artportalen finns
inga observationer av stora rovdjur inrapporterade fér aren 2000-2015.

3.3.4 Utter

Vid en utterinventering i Vastmanlands lan 2005-2006 noterades utter i Kolbacksan
strax séder om Hallstahammar. Utter tillhor statens vilt och trafikdédade uttrar ska
enligt lag skickas till Naturhistoriska riksmuseet. For det aktuella vagavsnittet har inga
trafikdodade uttrar skickats till Naturhistoriska riksmuseet for aren 2008-2015. Dock
har en observation av en formodat trafikdédad utter rapporterats in till Artportalen,
beldgen dar E18 korsar Kolbacksan.

3.3.5 Smadaggdjur

Smadaggdjuren kan enkelt ta sig igenom viltstangslet och ut pa vigen och pa manga
platser syns pakorda gravlingar och ravar. Dock finns ingen samlad bild 6ver
smadaggdjurens forekomst i omradet. Pa Artportalen finns ett fatal observationer av
rodrav, falthare, ekorre och iller inrapporterade for aren 2000-2015.

3.4 Viltolyckor

Nationella Viltolycksradet, NVR, ar ett nationellt samarbetsorgan som arbetar med
fragor inom viltolycksproblematiken. | NVRs databas finns information om de
viltolyckor som rapporterats till polisen inom aren 2010-2015, men da inte alla
viltolyckor rapporterats till polisen kan morkertalet vara stort och fler olyckor kan ha
intraffat pa strackan. Da det i vissa fall kan vara svart for trafikanten att uppge sin
exakta position vid rapportering av viltolycka till polisen kan vissa avvikelser fran den
faktiska kollisionsplatsen forekomma. Det geografiska laget for viltolyckor som
rapporterats in for det aktuella vdagavsnittet redovisas i Figur 8.

Totalt har 31 viltolyckor rapporterats in till polisen for tidsperioden och av dessa ar det
olyckor med radjur som dominerar (27 olyckor). Radjursolyckorna ar framst fordelade
inom tre omraden, vagavsnittet mellan vag 608 och vag 609, vagavsnittet kring
avfarten vid Morgendal samt vagavsnittet fran vdag 619 fram till Hillsta. Olyckor med
vildsvin har ocksa forekommit enstaka ganger langs vagavsnittet, men da
vildsvinsstammen i omradet fortfarande ar relativt sparsam sa ar det sannolikt att
vildsvinsolyckorna kommer 6ka i takt med att stammen okar.
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Enligt representanter for NVR och for jakten i omradet ar det troligt att viltet kommer
in pa vagen genom trasigt viltstangsel och att dérrar i viltstangslet lamnas 6ppna av
exempelvis svampplockare. Det kan dven i viss man handla om att vilt tar sig in pa

vagen via avfarterna dar viltstangslet tar slut.
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Figur 8. Viltolyckor som rapporterats till polisen under aren 2010-2015.

3.5  Bristanalyser klovdjur och utter

| metodrapporten ”Analys av infrastrukturens permeabilitet fér klévdjur' har effekt,
effektavstand och gradering av aterstaende barridrer redovisats for det aktuella
vagavsnittet. Dock baseras berdkningarna pa befintliga forhallanden och inte pa de
matt som galler efter ombyggnationen till motorvag. Dock pekar analysen pa att det
redan under befintliga férhallanden finns strackor dar atgarder kan behévas, till
exempel nagonstans ldngs det storre skogspartiet mellan Morgendal och Sérstafors.

| bristanalysen for utter inom region Malardalen' har 7 vagbroar (Tabell 2) och 4
trummor pekats ut som vandringshinder for utter och har bedémts ha behov av
atgarder for utteranpassning. For broarnas och trummornas geografiska lage se Figur 6.

Tabell 2. Vagbroar som utgor vandringshinder for utter enligt bristanalysen for utterV.

19-370-1

19-895-1
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19-425-1
19-308-1
100-149-1
19-421-1

19-422-1

4 Atgirdsforslag

4.1 Effektomrdden och dterstdende barridrer - klovvilt
Med berikningarna pa de befintliga vagbroarnas/vigportarnas effektivitet och
effektavstand (Tabell 1) kan en bedémning av vagstrackans aterstaende barriarer
genomféras'. De befintliga vagbroarnas/vagportarnas effektavstand ritas pa kartan ut
som ett effektomrade déar effektavstandet utgor radien for ett cirkulart effektomrade
kring passagen. Om strackan mellan tva effektomraden &r langre dn tva kilometer sa
bedéms det som en aterstaende barriar for dlg/hjort och for radjur/vildsvin bedoms
det atersta barriarer for om strackan mellan tva effektomraden ar langre dn 1
kilometer. | Figur 9 framgar att tva barridrstrackor aterstar for dlg/hjort langs det
aktuella vagavsnittet; stracka A som ar cirka 8 km lang och strécka B som ar cirka 7 km
lang. Stracka A beddms ha ett stort atgérdsbehov da den passerar genom ett storre
sammanhangande skogsomrade med mycket vilt. For stracka B &r det sarskilt mellan
Hallstahammar och avfarten vid Vastjadra som en hel del dovhjort ror sig, men dven en
del kronhjort. Darutéver ar bada barriarstrackorna relativt Ianga (> 4 km) varfor
atgarder for alg/hjort bedéms som nédvandiga langs de bada stréckorna.
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Figur 9. Kartan visar effektomraden for alg/hjort langs det aktuella vagavsnittet. Tva aterstaende
barridrstrackor har markerats med A och B.

| Figur 10 framgar att fem barridrstrackor aterstar for radjur/vildsvin langs det aktuella

vagavsnittet dar stracka B ar den langsta pa cirka 4,5 kilometer och resterande strackor

varierar mellan 1,5-2,5 kilometer. Atgéarder for radjur/vildsvin bedéms darfér som
nodvandiga framforallt langs stracka B pa grund av dess langd och strackning genom
det stérre sammanhéangande skogsomradet, men dven for stracka A da omradet enligt
lokala kontakter &r rikt pa radjur och dven en del vildsvin. Aven om vildsvinsstammen i
omradet dr begransad idag férvédntas stora populationsékningar i Sverige inom en snar
framtid och skapar dirmed ett behov av anpassade passager'.

Atgardsbehov finns dven for striackorna C-E men har graderas behovet lite lagre da
strackorna inte ar sarskilt langa.
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Figur 10. Kartan visar effektomraden for radjur/vildsvin langs det aktuella vigavsnittet. Fem aterstaende
barridrstrackor har markerats med A-E.

4.2  Atgdrdsforslag - klévvilt

Ett forslag med 1 landskapsbro/ekodukt samt atgarder for 5 befintliga vagportar har
studerats baserat pa det bedémda atgardsbehovet (se ovan) och pa de befintliga
vagportarnas lage, foreslagen ombyggnation (t.ex. om befintlig bro ska bytas ut) samt
potential till 6kad effektivitet efter atgard, detta sa att barridreffekten langst hela det
aktuella vagavsnittet minskas i storsta mojliga man.

4.2.1 Landskapsbro/ekodukt

Strackan mellan vagport 19-424-1 och vagport 19-377-1 (Stracka A i Figur 9) omges
delvis av 6ppen jordbruksmark men dven ett stérre sammanhangande skogsomrade.
Strackan utgor en barriar for dlg/hjort och till viss del aven for radjur/vildsvin och det
finns inte nagra befintliga vagbroar/vagportar som kan bryta upp barridren. Darfor
foreslas att en landskapsbro eller ekodukt anlaggs nagonstans langs det storre
skogspartiet mellan avfarten till Morgendal och Sorstafors, beroende pa var topografin
tillater detta. | den vastra delen av skogsomradet finns en dalgang med ett mindre
vattendrag och har skulle en landskapsbro kunna utgora ett alternativ. En ekodukt
skulle ocksa kunna vara ett alternativ, dock behover lokalisering och forutsattningar for
bade en landskapsbro och ekodukt utredas vidare och inkluderas i projektering och val
av profil.
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| samrad med Trafikverket har beslut fattats om att inte ga vidare med en utredning
kring en separat landskapsbro. Atgarden bedéms som alltfor kostsam och befintlig vag
har sedan lange utgjort en barriar for viltet.

4.2.2 Befintliga vagportar

| dtgardsforslaget ingar inte nagra vagbroar da dessa blir for langa (> 60 meter) for att
uppna tillracklig effektivitet. Foreslagna atgarder for de fem utvalda befintliga
vagportarna presenteras i Tabell 3 nedan. Gemensamt for dessa vagportar ar att de
efter ombyggnation kommer bli relativt Ianga, cirka 30-35 meter, och darmed ha lag
effektivitet som viltpassage. Tva av vagportarna

(19-896-1 och 19-379-1) ar planerade att bytas ut och ersattas av ny bro eller rérbro
och kommer darefter troligen upplevas som langa och mérka. For de resterande 3
vagportarna (19-424-1, 19-377-1 och 19-378-1) kommer en ny bro byggas bredvid den
befintliga (Tabell 3) med ett 5 meter brett 6ppet mellanrum mellan broarna, dock &r
detta mellanrum sannolikt fér kort for att minska passagernas tunneleffekt. For att 6ka
vagportarnas effektivitet namnvart skulle portarnas bredd behdéva 6kas till cirka 30-40
meter'il, darfér kan ett battre och mer kostnadseffektivt férslag vara att 6ka det éppna
mellanrummet mellan broarna fran 5 meter till mer 4n 10 meter'™,

Tabell 3. Vagportar med atgardsforslag for 6kad effektivitet. Effektivitet och effektavstand har berdknats
for malarterna &lg/hjort och radjur/vildsvin'ii och baseras pa ett 6kat avstand mellan befintlig bro och ny
intilliggande bro. For vagportar dar dven 6kad fri hojd foreslas sa redovisas effektivitet och effektavstand
for atgarden tillsammans med ett 6kat avstand mellan befintlig och ny bro. Foton fran BaTMan.

Id / Typ Foreslagen Atgirdsforslag Effektivitet Effektavstand
ombyggnation

efter atgarder (%)  Efter atgarder
(km)

19-424-1 Ny bro byggs Oka avstandet Alg/hjort: Alg/hjort:
bredvid den mellan broarna till
befintliga bron. > 10 meter. 76 1,5
Foreslaget
Vagport avstand mellan Radjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:
med broarna—5
allmin meter. 99 1,0
vag
19-896-1  Befintlig bro Ersitt rorbro med  Alg/hjort: Alg/hjort:
ersatts med ny tva separata broar
rérbro. med avsténd 13 0,26
mellan broarna >
Vagport 10 meter. Radjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:
med
enskild 36 0,36
vag
Om mojligt 6ka Alg/hjort: Alg/hjort:
fria hojden till
minst 4,5 meter. 64 1,28
Radjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:
72 0,72
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100 1,0
19-378-1 Ny bro byggs Oka avstandet Alg/hjort: Alg/hjort:
bredvid den mellan broarna till
befintliga bron. > 10 meter. 15 0,3
Foreslaget
Vagport avstand mellan Réadjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:
| med broarna-5
allmén meter. 60 0,6
vag
19-379-1  Befintlig bro Tva separata Alg/hjort: Alg/hjort:
ersatts med ny broar med
bro. avstand mellan 37 0,74

broarna > 10

Radjur/vildsvin:

Radjur/vildsvin:

80

19-377-1 Ny bro byggs Oka avstandet Alg/hjort: Alg/hjort:
bredvid den mellan broarna till
befintliga bron. > 10 meter. 50 1,0
Foreslaget
Végport avstand mellan Radjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:
med broarna-5
allman meter. 74 0,74
vag
Om mdjligt 6ka Alg/hjort: Alg/hjort:
fria hojden till
minst 4,5 meter. 100 2,0

Radjur/vildsvin:

Vagport meter. Radjur/vildsvin: Radjur/vildsvin:
med
enskild 60 0,6
vag
Om méjligt 6ka Alg/hjort: Alg/hjort:
fria hojden till
minst 4,5 meter. 74 1,48

Radjur/vildsvin:

0,8

Pa detta satt upplevs portarna som tva separata passager istdllet for en lang tunnel.
Detta skulle kunna 6ka effekten enligt Tabell 3 dar berakningarna av portarnas
effektivitet baseras pa ett 6kat mellanrum, dock kan siffrorna vara nagot 6verskattade
eftersom viltet nu maste passera tva passager. Aven for de tva viltportarna dar broarna
ska bytas ut mot sammanhangande rérbroar eller portar (19-896-1 och 19-379-1) kan
anlaggning av tva bredvid varandra, separata broar med ett mellanrum pa mer dn 10
meter vara ett for viltet mer effektivt alternativ. For att ytterligare 6ka effektiviteten
for tre av vagportarna (19-869-1, 19-377-1 och 19-379-1) skulle den fria hojden i
portarna kunna 6kas till minst 4,5 meter. Detta skulle 6ka effektiviteten enligt Tabell 3
utover atgarden med att 6ka mellanrummet. Av de befintliga vagportarna ar det 19-
424-1, 19-377-1 och 19-379-1 som bor prioriteras da dessa ar lampligast beldagna samt
har storst potential att upphéava barridrer. Enligt lokala kontakter ar det rikt pa vilt
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sasom radjur, vildsvin och dovhjort kring dessa portar vilket ytterligare styrker
prioriteringen av dessa vagportar.

Gemensamt for foreslagna atgarder ovan ar att djuren vid passage ska skyddas fran
buller och visuella storningar sdsom sken fran fordonslyktor. Detta kan astadkommas
med sarskilda faunaskdarmar. Detaljerade uppgifter om faunapassagers utformning
finns i Trafikverkets ”Vagars och gators utformning” (VGU 2015:086" och VGU
2015:087%) samt “Temablad Natur — viltanpassning av befintliga broar”*.

Att bredda upp mittremsan har inte bedémts som rimligt huvudsakligen pa grund av
Okat markintrang och férutsattningarna for vagens geometri.

4.2.3 Samlad bedomning atgarder for klovvilt

En samlad bedémning av atgardsforslaget med en landskapsbro/ekodukt samt atgarder pa fem
befintliga vagportar presenteras nedan i
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Figur 11. Atgarderna skulle kunna bryta upp existerande barriarer till en ganska hog
grad dven om en kortare barridrstracka for alg/hjort aterstar mellan vagport 19-377-1
och 19-378-1. Notera dock att effektomradena i Figur 11 enbart berdknats pa ett 6kat
mellanrum mellan broarna och inte med atgarder for att 6ka den fria hojden. Skulle
den fria hojden 6kas enligt forslaget ovan skulle det 6ka vagportarnas effektivitet och
da ta bort ytterligare av barriadrstrackan.

En landskapsbro eller ekodukt nagonstans langs det stérre sammanhéngande
skogspartiet mellan avfarten till Morgendal och Sérstafors ar den atgard som bor
prioriteras hogst pa grund av dess potential att bryta upp barridrer langs strackan och
formaga att leda hela ekosystem under eller 6ver vagen. En landskapsbro eller ekodukt
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vars syfte enbart ar att utgora passage for vilt ar den atgard som bast kan tillgodose

passagebehovet for den stora andelen vilt som ror sig i omradet, medan anpassning av

befintliga vagbroar/vagportar mer bér ses som ett viktigt komplement till att minska
barriareffekten. Av de befintliga vagportarna ar det 19-424-1, 19-377-1 och 19-379-1
som bor prioriteras for atgarder da dessa ar lampligast beldgna samt har storst

potential att upphava barriarer.

Notera att atgardsforslaget bygger pa att en landskapsbro/ekodukt kan anlaggas

nagonstans langs det storre skogspartiet, men om en lokaliseringsutredning visar att

detta inte ar mojligt kan atgardsforslaget komma att behova andras. Till exempel skulle

da effektiviteten for vagport 19-377-1 behova 6kas mer dn vad som foreslas i denna

rapport. Vidare bygger atgardsforslaget pa ett 6kat mellanrum mellan befintlig bro och

planerad ny bro, dock kan det i detta skede vara svart att genomféra. | detta fall bor da

atgarder for att 6ka den fria héjden i portarna prioriteras.
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Figur 11. Berdknade effektomraden for landskapsbro/ekodukt och befintlig vagportar efter atgard att oka

mellanrum mellan broarna.

4.3

Atgdrdsforslag - vattendrag

Sju vagbroar och fyra trummor langs det aktuella vdgavsnittet utgoér vandringshinder

for utter och behover darfor utteranpassas (Figur 12. Vagbroar och trummor som utgoér

vandringshinder for utter.). Har foreslas att strandpassager eller torrtrummor anlaggs

Over hogsta vattenniva, da detta ar de atgarder som fungerar bast bade for utter och

smadaggdjur'’, Strandpassagerna behéver ha en bredd pa 50-60 cm eller mer. Notera

dock att anlaggning av strandpassage inte alltid 4r mgjligt da det kan finnas
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begrdnsningar i hur mycket vatarean under en bro far dndras for att inte vattenflodet
ska dammas. Da torrtrummor anlaggs bor dessa placeras sa nara bron som majligt,
garna dven med ledstrukturer, s att djuren kan hitta trumman. Minsta diameter p3
trumman ar 600 mm och den ska fyllas med naturmaterial i botten. | fall dar
strandpassage eller trumma inte ar maojligt kan istallet en flytbrygga (i vatten dar
vattenfluktuationen &r stor och langsam) eller betonghylla (i vatten med sma
vattenfluktuationer) anldggas. Betonghyllan anvands av fler arter dn andra typer av
hyllor och har ocksa ett mindre underhallsbehov. Vid passagen bor skyddande
vegetation sparas.

Samtliga atgarder ska anldaggas over hogsta vattenniva for att for att 6ka anvdandningen,
men ocksa for att minska underhallsbehovet da de inte i lika stor grad utsatts for
pafrestningar fran is och vatten. For uttern ar det mycket viktigt att det vid passagerna
finns markeringsstenar ovan hogsta vattenniva och markeringsstenarna bor sattas fast
for att minska underhallsbehovet. Stangsel ar inte alltid motiverat vid atgarder for utter
men kan fylla en viktig funktion for andra arter, t.ex. hindra gravling och rav fran att
komma ut pa vagbanan"'. Dir stingsel anldggs ar det viktigt att stingslet inte forstérs
av stora snémangder vid plogning eller vid slatter langs vagkanten. Vid anlaggning av
atgarder ska skyddsatgarder vidtas for att motverka skada eller olagenhet pa miljon,
ett exempel pa detta ar att arbeten i vatten kan orsaka grumling och darfér bor
grumlingsforebyggande atgarder vidtas under anlaggningsfasen.
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Figur 12. Vagbroar och trummor som utgor vandringshinder for utter.
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4.4 Atgdrdsforslag - torrtrummor fér smaddggdjur

Utover de passagemojligheter som mojliggors via strandpassager eller torrtrummor vid
vattendrag sa kan torrtrummor i skogsbryn dar landskapet 6vergar till jordbruksmark
vara en effektiv atgard for att minska barridreffekten for smadaggdjur. Lampligt ar att
flera torrtrummor anldggs inom nagra hundra meters avstand da vissa arter undviker
trummor som anvands av andra arter. Anpassade faunastangsel som leder djuren till
passagen bor anlaggas.

4.5 Fortsatt arbete

En lokaliseringsutredning for en landskapsbro eller ekodukt inom det storre
skogsomradet mellan Morgendal och Sérstafors bor genomféras och inkluderas i
projektering och val av profil. For att minimera risken att vilt hamnar pa fel sida av
stangslet och for att 6ka chanserna att viltet anvander de féreslagna passagerna bor en
utredning genomfdoras som innefattar:

» forslag pa detaljutformning av fér malarterna anpassat vilt- eller faunastangsel
med syfte att leda djuren till passagerna (portar/strandpassager/trummor).

> forslag pa detaljutformning av vilt-och faunstangsel sa att stangsel alltid ar
tatat mot broar (se "Viltstangsel vid broar — en handledning for planering och
montage”™). Av- och pafarter ska vara stingslade pa sddant sitt att risken for
att djur tar sig in pa vagbanan minimeras. Stangsel ska placeras sa att det inte
belastas av snotyngder vid vintervaghallning. Grindar genom stangslet som latt
lamnas 6ppna bor ersattas med sjalvstangande alternativ.

> lokalisering och forslag pa detaljutformning av uthopp vid konfliktpunkter dar
vilt kan hamna pa fel sida av sténgslet.

» forslag detaljutformning av strandpassager eller torrtrummor vid broar och
vattenférande trummor for att underlatta passage for smadaggdjur och utter.

> lokalisering och och forslag pa detaljutformning av torrtrummor for att
underlatta passage for smadaggdijur.

» forslag pa anpassning av befintliga portar for att 6ka dess funktion som
viltpassager.

Forslag till detaljutformning ska utga fran Trafikverkets "Véagars och gators utformning”
(VGU 2015:086" och VGU 2015:087%).

4.6 Uppfoljning

| och med att utvecklingen av viltanpassade vaglosningar pagatt under en relativt kort
tid ar uppfoljning av atgardernas effektivitet mycket viktigt. Exempel pa detta kan vara
sndsparning eller anvandandet foto/videofilm for utvardering av hur passagerna
anvands. Uppfoéljning som mojliggor studier av ett storre antal passager av samma typ
ger ovarderlig information infor planering av framtida passager. | féreliggande rapport
har atgardsforslaget innefattat ett 6kat mellanrum mellan befintlig bro och ny planerad
intilliggande bro. Aven om en s&dan &tgiard i detta skede kanske inte dr méjligt kan
vagportarna med ett mindre mellanrum utgora betydelsefullt underlag for uppfoljning
om hur passager med 6ppna mellanrum anvands av vilt. Detta for att 6ka
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kunskapsunderlaget om betydelsen av bredden pa det 6ppna mellanrummet mellan
tva broar.

5 Sammanfattning

Det aktuella vagavsnittet utgors i dagslaget en kraftig barriar for viltet och den
planerade ombyggnationen riskerar att ytterligare starka barridaren genom minskad
effektivitet hos befintliga vagbroar/vagportar. | féreliggande rapport féreslas att en
landskapsbro/ekodukt anlaggs nagonstans langs det storre, sammanhangande
skogsomradet mellan avfarten till Morgendal och Sérstafors. Dock behévs en utredning
for att lokalisera lamplig plats och avgora forutsattningarna for passagen.

Rapporten foreslar ocksa atgarder pa fem befintliga vagportar, fraimst i form av att 6ka
avstandet pa mellanrummet mellan dagens befintliga bro och den nya bron som
planeras att anldggas bredvid. Avstandet mellan broarna bor 6kas fran planerade 5
meter till mer 4n 10 meter. De tva vagportar som ar planerade att bytas ut och ersattas
av sammanhangande langa portar bor delas i tva separata broar med ett avstand pa
mer an 10 meter mellan dessa. For tre av vagportarna kan ytterligare hogre effektivitet
uppnas genom att den fria hdjden 6kas till mer dn 4,5 meter. Om prioritering av
atgarder behovs ar det framst breddningen av mellanrummet mellan broarna som boér
Okas och det ar framst vagportarna 19-424-1, 19-377-1 och 19-379-1 som bor
prioriteras da dessa ar lampligast beldgna samt har storst potential att upphava
barriarer.

For utter utgor sju vagbroar och 4 trummor vandringshinder. Dessa bor atgardas for att
mojliggdra passage for bade utter och smadaggdjur. Detta allra helst i form av
strandpassager eller torrtrummor 6ver hogsta vattenniva. For smadaggdjur bor
torrtrummor anlaggas dar skogsmark dvergar till jordbrukslandskap.
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