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1. Sammanfattning

Vig E18 mellan Koping och Vistjddra ar idag en motesfri landsvig med 2+1 korfilt.
Magjligheten till omkorning vaxlar 1angs strackan. Skyltad hastighet ar 100 km/h.
Trafikmangden pé strackan varierar mellan 15 800 fordon/dygn och 21 130 fordon/dygn
(matér 2015). Andelen lastbilstrafik varierar mellan 14 och 17 %. Vigtypen i kombination
med hoga trafikmangder gora att det ofta intraffar upphinnandeolyckor och pdkérningar pa
mittracket. Detta far stora konsekvenser genom att trafiken stoppas upp och ofta kravs
omledning av trafiken till det mindre vignatet for att klara situationen. Etappen dr den sista
strickan pa E18 mellan Orebro och Stockholm som inte Ar ombyggd till motorvigsstandard.

Foreliggande viagplan presenterar ett forslag till utbyggnad, dar vigen byggs om till
motorvig. Projektet syftar till att hgja trafiksdkerheten och 6ka framkomligheten. Med en
motorvigssektion som har tva korfalt i varje riktning och dar vigbanorna ar skilda at,
uppnés bade en hog trafiksdkerhet och en god framkomlighet.

Huvudprincipen ir att vigen breddas med en ny vigbana pa befintlig viags norra sida. I
samband med att vigen byggdes i borjan av 1960-talet gjordes forberedande arbeten for en
breddning mot norr. Bland annat byggdes broarna vid trafikplatserna och jairnviagen med
dubbel bredd. Den kommunala planeringen har ocksa i flera fall utgatt fran att vagen i
framtiden kommer att breddas norrut. Férbi Viby breddas vigen pa sédra sidan for att
undvika paverkan pa en héllristning.

Lansstyrelsen i Vastmanlands 14n har med tidigare férstudie som grund 2008- 09-05
beslutat att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. I projektet dr foljaktligen
en separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) framtagen. MKB:n godkéndes av
lansstyrelsen 2019-05-28.

Eftersom E18 redan ar en hart trafikerad vig idag och vigen breddas i befintligt 14ge pa
nastan hela strackan, dr de sammanvagda negativa konsekvenserna relativt sma. For
manniskor i narheten kommer ny vig att medfora vissa positiva konsekvenser genom att
bullersituationen kommer att forbattras genom bullerskyddsatgérder. En utbyggnad av E18
bedoms inte orsaka nagra ytterligare barridreffekter av betydelse och konsekvensen ar
darmed likviardig med dagens situation. Trafiksdkerheten kommer att 6ka liksom
framkomligheten.

Inom projektet har en osdkerhetsanalys enligt successivprincipen genomforts. Analysen
visade pa en investeringskostnad om cirka 1, 1 miljarder kronor i ett 50%-intervall.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planeringsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som huvudsakligen styrs
av viglagen och miljobalken.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som krivs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. Planen halls tillginglig for granskning sé att de som berdors kan ldmna
synpunkter. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja produktionen.

Samrad ar viktigt under hela planldaggningen. Trafikverket tar kontakt och for dialog med
andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att f4 deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrédd sammanstélls i en
samréadsredogorelse.

Granskningshandlingen dr det tredje steget i planldggningsprocessen. Handlingen kungors
for allmanheten och déirefter tas en faststéllelsehandling fram for projektet.



2.2.  Tidigare utredningar och beslut

E18 mellan Képing och Vistjadra har tidigare studerats i en forstudie frdn 2007 och i en
dtgirdsvalsstudie fran 2012.

I forstudien lyfts problemen med den liga framkomligheten jamfort med 6vriga delar av E18
och man tar dven upp behovet av att 6ka skyddet vid passagen av vattentdkten vid Nas.
Forstudien foreslar att vigen breddas pa den norra sidan. Med forstudien som underlag
beslutade lansstyrelsen att projektet enligt gillande lagstiftning kan antas medfora
betydande miljépéverkan.

Atgirdsvalsstudien pétalar att olycksbilden har forsamrats efter det att forstudien togs fram.
Den bristande framkomligheten 4r det storsta problemet, vigen ar storningskanslig. Det blir
ofta stopp pé grund av olyckor, rackespdkorningar, fordonshaveri och liknande.
Omkringliggande végnaét tal inte den trafik som belastar vid omledning fran E18.
Trafikverket beslutade med atgardsvalsstudien som grund att ta fram en viagplan f6r
strackan.

2.3. Véagplan for E18 Koping-Vastjadra
Strackan ar cirka 2,5 mil 1dng och striacker sig fran trafikplats Str6 vid Képing fram till och

med trafikplats Vastjadra cirka 6 km vister om Visteras.

Malet med projektet ar att hoja framkomligheten och trafiksédkerheten pé strackan. For
biltrafiken och godstrafiken innebéar detta ett robustare trafiksystem med farre stopp. Likasa

ar ett mal med projektet att minska antalet olyckor med dédade eller svart skadade.

Utblick fran trafikplats Vastjadra



3. Sammanfattning av MKB

Eftersom ldnsstyrelsen fattat beslut om att projektet medfor betydande miljopaverkan har
en separat miljokonsekvensbeskrivning upprattats.

Konsekvenserna for relevanta aspekter har bedémts och virderats enligt foljande:

Positiv
konsekvens

Obetydlig
konsekvens

Liten negativ

Verksamheten medfér en forbattring for manniskans halsa och/eller miljé som ges
vikt vid bedémning mellan varden/aspekter. Verksamheten bidrar pa ett tydligt satt
med atgarder i miljomalens riktning.

Verksamheten bedoms inte medféra nagon effekt, antingen positiv eller negativ, pa
vardet/aspekten. Inga relevanta objekt i omradet som kan paverkas.
Ingen uppenbar effekt pa relevanta objekt.

Verksamheten bedéms endast medféra negativ paverkan av mindre art och

Verksamheten bedéms medféra paverkan av mattlig art och omfattning som innebar

Paverkan med mattlig konsekvens kan vara en tydlig/férhallandevis stor konsekvens,
men i forhallande till miljonyttan med foreslagen verksamhet eller i forhallande till en
atgard som vidtas for att mildra konsekvensen sa kan konsekvensen danda anses vara

Verksamheten bedoms medféra paverkan av stérre art och omfattning som innebar

konsekvens omfattning som inte innebar nagon betydande férsamring eller skada av
vardet/aspekten. Vanligt forekommande paverkan.
Paverkan pa vanligt forekommande varden som tal viss paverkan.
Paverkan som accepteras inom gallande regelverk och rekommendationer.
Mattlig negativ
konsekvens en forsamring av eller mindre skada pa vardet/aspekten. Paverkan pa vanligt
forekommande men kansliga varden.
acceptabel/begriplig
Stor negativ
konsekvens

en allvarlig férsamring av eller skada pa vardet/aspekten. Paverkan pa ett unikt varde.
For de fall atgarder kan vidtas som mildrar konsekvenserna kan dessa istallet komma
att bedémas som mattlig eller liten negativ konsekvens.

Projektets konsekvenser sammanfattas i nedanstaende tabell:

Aspekt Bedomd konsekvens
Barridreffekter for manniskor Obetydlig konsekvens
Bullerspridning Obetydlig konsekvens

Bullernivaer vid bostader

Liten positiv konsekvens

Bullerkallor under ombyggnadstiden

Liten negativ konsekvens

Vibrationer

Obetydlig konsekvens

Hélsopaverkan fran luftféroreningar

Obetydlig konsekvens

Landskapet

Mattlig negativ konsekvens

Naturvarden i mark som 6vergar till vigomrade

Liten negativ konsekvens

Varden knutna till smabiotoper som tas bort

Madttlig negativ konsekvens

Barridreffekt for vattenlevande arter

Liten positiv konsekvens

Barridgreffekt for storre daggdjur

Madttlig negativ konsekvens

Kulturlandskapet som helhet

Obetydlig konsekvens

Kulturlandskapet lokalt

Liten negativ konsekvens

Paverkan pa fornlamningar

Liten negativ konsekvens

Kunskap om paverkade omradens férhistoria

Liten positiv konsekvens

Avrinning fran kringliggande mark och fléden i diken och Obetydlig konsekvens
vattendrag

Passagemojligheter under bro vid Kolb&cksan Obetydlig konsekvens
Spridning av féroreningar fran vagen med dagvatten Obetydlig konsekvens

Spridning av foéroreningar fran broar 6ver vagen

Liten positiv konsekvens

Paverkan pa vattenférekomsten Strémsholmsasen

Liten positiv konsekvens




Utslapp fran trafiken Obetydlig konsekvens
Utslapp av koldioxid fran trafik och vagutbyggnad Liten negativ konsekvens
Utslapp under byggtiden Liten negativ konsekvens
Férorening av slant- och dikesmassor Obetydlig konsekvens
Anpassning till framtida klimatférhallanden Obetydlig konsekvens
Hushallning med resurser Madttlig negativ konsekvens
Risk for trafikolyckor Liten positiv konsekvens
Risk for stopp i trafiken vid olyckor pa utbyggd motorvag Liten positiv konsekvens
Risk for att utslapp av farliga @mnen orsakar paverkan inom | Liten positiv konsekvens
vattenskyddsomrade

Risk for fysisk paverkan pa Nas vattenverk Liten positiv konsekvens

4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

E18 utgor en del av det nationella viagnitet och dr d4ven en del av det transeuropeiska
transportnatet (TEN-T). Forslaget pA TEN-T-vagnit ar framtaget av Europeiska
kommissionen och bestér av vigar som, forutom nationell betydelse, har ett internationellt
virde for godstransporter. E18 dr ocksé utpekad som ett strak for 1dngvaga godstransporter.

Dagens vig byggdes i borjan av 1960-talet som en motortrafikled. Viagen byggdes drygt 13
meter bred och mélades for tva korfilt och breda vagrenar. I korsningarna byggdes
trafikplatser och ingen korsande trafik i plan tillats. Vagtypen kunde klara stora
trafikmingder, men var ocksa hart olycksdrabbad eftersom métes- och omkorningsolyckor
intraffade i hoga hastigheter.

Under mitten av 1990-talet byggdes flera av Sveriges motortrafikleder om till métesfria
landsvégar, dar 2+1 korfilt varierat ger omkorningsmajlighet i vardera riktningen. Vagen
forsags med ett mittracke 2001. Vagtypen ar trafiksiker pa sa sitt att mittracket undanrdéjer
risken for omkornings- och motesolyckor. Samtidigt dr vigen storningskéanslig nar
trafikmingderna 6kar. Da 6kar risken for upphinnandeolyckor och rackspakorningar, vilket
ofta medfor att viagen far stdngas av under réjnings- och reparationsarbeten.

E18 mellan K6ping och Vistjadra dr en ombyggd motortrafikled. Vagbanans bredd ar ca 13,5
meter. Pa strackan finns fem trafikplatser. Trafikplatsernas utformning varierar, men
samtliga har kloverblad. Inga 6vriga anslutningar finns till vigen.

Fordonsflodena pa dagens vag narmar sig kapacitetsgransen for vad en motesfri landsvag
klarar. Detta resulterar i att strickan ofta drabbas av trafikolyckor som resulterar i en
begrinsad framkomlighet och ibland totalstopp som f6ljd. Vid avstdngning av vigen leds
trafiken om till det lokala viagnatet. Forutom den lagre framkomligheten medfor detta en
okad risk for olyckor, inte minst for oskyddade trafikanter.



Tid for

avstdingning,

medel (min)
Olyckor 82 83
Vagarbete 87 575
Annat 50 96
Summa 219 284

Stopp pa& E18 under perioden januari 2013 tom augusti 2014. Trafikverket har bedémt den
samhallsekonomiska kostnaden for intraffade stopp till cirka 64 000 kr/timme.

Skyltad hastighet pa strackan ar 100 km/h.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Senaste trafikmatningen ar gjord 2015. Trafiken varierar mellan 15 800 fordon/dygn
narmast trafikplats Str6 vid Képing och 21 120 fordon/dygn narmast trafikplats Vastjadra.
Enligt Trafikverkets prognoser bedoms trafikarbetet i Vastmanland 6ka med 13 % fram till
ar 2030, en arlig 6kning om 0,6 %. Den storsta 6kningen av trafikarbetet bedoms ske pa
E18, E20 och vig 56.
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Trafikmangder, matar 2015. Andelen tung trafik anges inom parentes.

En stor del av godstransporterna genom Vastmanland gar pa vig. Storst floden aterfinns pa
E18 och E20. Andelen lastbilar varierar langs E18 mellan drygt 14 % till nirmare 17 %. Det
ar alltsa en hog andel lastbilstrafik som trafikerar striackan. Som ett snitt brukar annars
anges lastbilsandelar om 10 %. Vastmanland har jamfort med riket en hog andel
genomgaende godstrafik, samtidigt som andelen transporter inom lénet ar jamforelsevis 1ag.
Ko6ping/Visteras rankas hogt som logistikomrade av transportbranschen genom ett
gynnsamt lage i regionen och landet.

Det finns ingen kollektivtrafik langs striackan som har behov av av- och pastignings-
mojligheter. Befintliga bussar mellan Koping och Vasteras fardas langs det lokala vignatet
soder om E18. Den 6kade pendlingen inom linet kommer att stélla 6kade krav pa behov av
infrastrukturatgiarder som forbéttrar majligheterna for kollektivtrafiken. Exempel pa detta
kan vara utbyggnad av bussangoringar, 6kade majligheter till pendlarparkering med mera.
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Eftersom vigen ar en motesfri landsvag ar det inte tillétet att cykla pa strackan, utan
oskyddade trafikanter ar hanvisade till det lokala vagnatet.

Under dren 2011-2015 intraffade 152 olyckor pé strackan, olyckor dir polis akte ut pa plats.
Bland dessa olyckor finns en dédsolycka. Denna intraffade vid trafikplats Eriksberg, vid
korsningen med Branstaleden.

Dodsolycka Svart skadade Mattligt Lindrigt Ej
skadade skadade personskada
1 3 12 120 16

Antalet olyckor 2011-2015

En reflektion &r att det ar ovanligt ménga olyckor som intraffat p strackan. Olycksbilden
domineras av singel- och upphinnandeolyckor.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Vistmanland ligger i centrum av Mélardalsregionen. Narheten mellan bland annat
Stockholm, Eskilstuna, Visteras, Uppsala och Orebro ger invdnarna goda méjligheter att nd
en allt storre arbetsmarknad utan att behéva flytta. Sedan borjan av 2000-talet 6kar
befolkningsmiangden successivt och enligt rapporten "Befolkning, sysselsdttning och
inkomster i Ostra Mellansverige”, bedoms befolkningen i 6stra Mellansverige att 6ka med 1
miljon manniskor fram till 2050. Detta kommer att stélla 6kade krav pa transportsystemet.

Arbetspendlingen bade ut- och in till ldnet okar. Det ar huvudsakligen Stockholm,
Eskilstuna och Orebro som ar mélpunkter for utpendling. Inom linet 6kar ocksé
arbetspendlingen starkt. Har dr det frimst Visteras som alstrar mycket inpendlande trafik.

E18 sammanbinder péa strickan tatorterna Képing, Hallstahammar och i férlingningen
Visteras. Samtliga kommuner ser vagen som mycket viktig for framtida utveckling. Effektiva
och robusta person- och godstransporter ar en viktig forutsattning fér en god utveckling av
naringslivet i lanet.

K6pings kommun forordar i sina planer att E18 byggs ut till motorvigsstandard. Tatorten
drabbas hart vid de trafikomldggningar som blir aktuella vid olyckor pa E18.

I K6pings kommun diskuteras en utveckling av hamnen och framtida trafikférsorjning till
hamnomradet. En framtida exploatering mot 6ster kommer i forlingningen att 6nska en ny
trafikplats pa E18. Ett vigreservat finns markerat i 6versiktsplanen.

Aven i Hallstahammars kommun finns en 6nskan om en utbyggnad av viigen till
motorvigsstandard. I 6versiktsplanen framhalls vikten av goda kommunikationer. Man
lyfter ocksa frégan om ett forbattrat skydd for Nis vattentidkt och behovet att hgja den
segelfria hojden vid passagen av Kolbacksan.
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Bro 6ver Kolbacksan

4.4. Landskapet

Landskapet norr om Mélaren, kring vig E18 karaktiriseras av bordig jordbruksmark. E18
I6per langs med randen av det nordliga skogspartiet med stora skogspartier av omvaxlande
barr- och 16vskog som kilar in genom viagomradet och skapar en intressant viag och ett
mosaiklandskap av vixelvis 6ppna rum och skogspartier. Den befintliga vigen ar val
forankrad i landskapet och foljer i stort dess topografi. Landskapsbilden praglas av
dkermarken med skogskladda bergs- och moréanpartier. Siktlinjerna ar 1dnga 6ver de
brukade &krarna.

Topografin ar latt kuperad och gor att vigen bitvis skyms bakom backkron. Horisonten ar
lag och landskapets riktningar beskrivs av skiften och brukningsvigar. Bebyggelsen bestér
av ensamliggande jordbruksfastigheter och mindre bebyggelseklungor som bitvis ligger
relativt nira E18.

Naturvirden i omradet utgors av sméabiotoper som diken, vattendrag och dkerholmar.
Moranholmar och solitdra trad utgor viktiga landmarken och avbrott i det bitvis 6ppna
landskapet.

Vid Nis passeras vattenskyddsomréde.

Kolbacksan korsar motorviagen och l6per som en trad uppe fran dalarna ner till Milaren och
utgor ett viktigt landskapselement.

I gestaltningsprogrammet behandlas utformningsfrégor saval med hansyn till landskapet
med sina natur- och kulturviarden som till trafikantens upplevelse av och fran vigen. Vigens
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inre och yttre rum behandlar trafikantens narmiljo och vigens relation till det omgivande
landskapet. I programmet redovisas dven alternativa utféranden av bullervallar dar
exempelvis slant mot &ker kan ges en flackare lutning for att mojliggora ett fortsatt
brukande. Ett sidant utférande forutsatter frivilliga avtal och regleras inte i vigplanen.

Landskapet sett fran trafikplats Stro

4.5.  Miljo och halsa

Se vidare Miljokonsekvensbeskrivning, nedan foljer en sammanfattning.

45.1. Riksintressen

Projektet beror riksintresse for naturvard och for friluftsliv i anslutning till passage 6ver
Kolbacksan. Inom omradet berors ocksa ett riksintresse for kulturmiljovirden, Stromsholms
kanalmiljo.

4.5.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer avser kvaliteten pa mark, vatten, luft eller milj6 i 6vrigt som behovs for
att varaktigt skydda méanniskors hilsa eller miljo. Miljokvalitetsnormer finns utfirdade for
bland annat luftkvalitet, omgivningsbuller, grundvatten och ytvatten.

Luft

I luftkvalitetsférordningen (2010:675) finns foreskrifter om hogst halt av vissa &mnen i luft
och trafiken bidrar till utslapp av flera av dessa. Eftersom landskapet ar 6ppet och det inte
finns nigra andra stora fororeningskallor langs vagstrackan, finns ingen risk for att
normerna 6verskrids.
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Buller

Flera fastigheter ar redan idag storda av buller fran vigen. Nagra atgarder for att sanka
bullernivderna &r sannolikt inte genomférda. Omkring 120 fastigheter bedoms fé nivéer Gver
55 dB &r 2040. Trafikverket ar skyldigt att erbjuda atgarder for de fastigheter som hamnar
over 55 dB. Atgirderna kan vara i form av bullerplank, vallar, skyddade uteplatser,
fonsterdtgarder med mera.

Grundvatten

Stromsholmsasen korsar E18 i nord-sydlig riktning mellan trafikplats Sorstafors och
Kolbacksan. For grundvattenforekomsten géller att god kemisk grundvattenstatus och god
kvantitativ status.

Ytvatten
Sju av de nagot storre vattendrag som E18 passerar 6ver ar utpekade som vattenférekomster
och omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvatten.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

Viagstriackan passerar genom ett landskap med variationer mellan 6ppen mark och kuperad
skogsmark.

Vister om trafikplats Morgendal forekommer 6ppen &ker- och dngsmark framst i anslutning
till ndgra korsande vattendrag. Mellan dessa forekommer skogskladda fastmarkspartier
dominerade av morén och dven berg i dagen. Vid vattendragen Kolstadn och Bergabicken
forekommer lerdjup pa narmare 20 m, dir leran till storsta delen ar mycket 16s. Befintlig vig
ar inom vissa delar forstarkt med tryckbankar. De byggnadstekniska forutsattningarna ar
goda inom skogsomradena, medan de dr simre och kan krava forstarkningsatgarder inom
de 6ppna markerna dar lera dominerar.

Oster om trafikplats Morgendal finns vigstrickans storsta skogsomrade, uppbrutet av
mindre partier med &ker- och dngsmark med huvudsakligen fast lera samt mindre
mossomriden med grundare torvpartier. I 6vrigt &r moran den dominerande jordarten,
lokalt 4r denna ytblockig. De byggnadstekniska forutsiattningarna ar huvudsakligen goda.

Oster om skogsomradet breder strickans storsta, sammanhiingande 6ppna landskap ut sig.
Har passerar bland annat Tunabécken ldngs med och norr om E18 innan den korsar vigen.
Denna back ar till viss del omgréavd i samband med att nuvarande viag byggdes och hade
tidigare ett mer meandrande lopp. Inom strackan ligger aven trafikplats Sorstafors. Strackan
domineras av mycket 16s lera med lerdjup upp mot 20 m. De byggnadstekniska
forutsattningarna ar langs stora delar av strackan sdmre.

Oster om trafikplats Sorstafors korsas en grusas med isilvssediment for att i 6vrigt
domineras av 6ppen mark med lera. Har passerar vigstrackan dven pa bro éver Kolbécksén,
dar utfyllnad skett i samband med att nuvarande viag byggdes och ddrmed har &ns bredd
blivit mindre &n ursprungligt. Vid tillfarterna till bron 6ver Kolbacksan har geotekniska
forstarkningsatgarder skett. De byggnadstekniska forutsattningarna bedéms huvudsakligen
som goda, med undantag fér omradet ndrmast Kolbacksan.
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Omrédet 6ster om Kolbacksan utmarks av en stor variation mellan mindre 6ppna aker- och
angsmarker med lera samt skogsomraden med moran. Inom flera av de 6ppna markerna
forekommer ytblock och lerdjupen ar generellt mindre hér, oftast inte mer &n 5 m eller
maximalt 10 m. De byggnadstekniska forutsattningarna ar huvudsakligen relativt goda, dven
om forstarkningsétgarder kan kravas sarskilt i anslutning till ndgra av de mindre vattendrag
som passeras langs strackan sdsom Vinbacken och Lillhdradsbacken.

Sydost om Svedvi kyrka passerar dock E18 ldngs den senare delen av strickan en skogskladd
mosse med samre geotekniska féorhallanden med torv och mycket 16s lera. Befintlig vag har
grundlagts genom undanpressning, dvs banken har fyllts ut och darigenom orsakat ett brott
i jorden som medfort att bankfyllningen trangt ned till underliggande fastare jord. En ny
viagbank kommer att behova grundldggas pa ett motsvarande sitt eller forstarkas pa annat
satt.

5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Redan i samband med vigens byggande i borjan av 1960-talet gjordes vissa forberedande
arbeten for att man skulle kunna bygga ut motortrafikleden till motorvig. Forutsiattningen
var da att bredda vigen mot norr. Inledningsvis studerades i projektet mojligheten att
bredda befintlig viag pa norra alternativt sédra sidan. En breddning pa s6dra sidan foll bort
huvudsakligen pa grund av att:

e Fyrabroar ar forberedda for en breddning av vigen mot norr
o Trafikverket dger till stora delar marken i en korridor norr om vigen
¢ Kommunal planering har utgatt fran en breddning mot norr.

Ett antal diken &r redan omgriavda pa den norra sidan och nya ledningar har till stor del
placerats pa sodra sidan.

Under projektet patraffades en hillristning vid Viby. Efter samrad med lansstyrelsen i

Vastmanlands ldn beslutades att vigen flyttas sa att hallristningen inte paverkas. Pa en
striacka av ca 3 km sker darfor breddningen av vigen pa den s6dra sidan.
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Bro forberedd fér breddning vid trafikplats Morgendal

5.2.  Val av utformning
5.2.1. Trafikteknisk standard

Vigen dimensioneras for 110 km/h. Att héja hastigheten till 120 km/h skulle medféra
betydande ombyggnad av befintlig viag. Detta bedomdes i projektet inte vara ekonomiskt
forsvarbart.

Oskyddade trafikanter kommer inte att tilldtas pa vigen, utan dessa hinvisas till det lokala
vagnitet.

Vigen byggs som motorvig, med separerade korbanor som avskiljs med racke.

Projektet gjorde tidigt en jamforelse mellan en smalare sektion (18,5 m) och den som nu
redovisas i planen. Forslaget med en smalare sektion {61l bort framst pa grund av:

e Lagre trafiksdkerhet dn 21, 5 (varierande) m sektion

e Hogre sarbarhet (vigren saknas) for storningar, exempelvis vid motorhaveri

e Storre slitage (tung trafik pressas ut mot vagbanans kant)
Viagbanans placering i sidled i forhallande till befintlig vdgbana har studerats. Ny vigbana
placeras med cirka 6 meters mittremsa till befintlig korbana. D& kan ny vagbana byggas utan

att befintlig vigbana stors i alltfér hog grad. Vid en smalare mittremsa blir arbetsmiljon
under produktionen betydligt saimre (jamfor projektet E18 Viasterds-Sagan, dar arbetsmiljon

16



var en stor utmaning). Trafiken pé befintlig vigbana skulle ocksa péverkas betydligt mer
under byggtiden. Med foreslagen utformning kan man i stor utstrackning lata trafiken gé
som idag under produktionen.

Den breda mittremsan ger ocksi majlighet till viss dikesjustering eftersom ny véags
avvattning méste samordnas med befintlig vigbana.

GEOMETRUNE

VARERAR BEROENDE PA MTTREMSA

SROS , f, V20 K3s K35 305 MR VAR

K35 . K35 V20 |, SR0%

LINRACKE
LNRACKE

% & n

o5 ‘ a%s ‘ K32 Lm
t

K375 V10
g

Vald sektion, befintlig vags sektion och lage markeras till vanster

Sikerhetszonen for en vag med hastigheten 110 km/h ar 11 meter, inom denna zon far inga
fasta foremal finnas. For att undvika racken pa bank far bankhéjden inte 6verskrida 2 meter
och sidkerhetszonen maéste hallas 6ppen. Detta resulterar i att det blir sidoridcken pé stora
delar av strackan. P4 den s6dra sidan satts racke langs hela strackan for att undvika
ytterligare markintrang.

Bron 6ver Kolbédcksan ges en fri hojd 2,5 meter 6ver medelvattenytan, vilket 4r samma fria
ho6jd som befintlig bro har idag och som anges i gidllande vattendom. M6jligheten att 6ka den
fria héjden till 4 meter har studerats i projektet. Alternativen har varit att antingen héja
bron i befintligt l4ge eller att bygga ytterligare en kanalfira. For bada dessa alternativ har
kostnaderna bedémts 6verstiga de nyttor som kan vinnas.

5.2.2. Trafikplatser

Korsningarna ir redan idag utformade som planskilda trafikplatser.
Trafikplats Str6 kommer inte att dndras, den klarar gillande standardkrav.

Trafikplatserna Morgendal och Sorstafors byggs om pa den norra sidan. Dar ramperna
ansluter till sekundarvigen byggs droppar for att 6ka trafiksakerheten. Pafartsramperna ar
idag utformade som kloverblad. Dessa byggs om till direkta pafartsramper (ruterkorsning
med droppe).

Trafikplats Eriksberg byggs pa motsvarande sitt med en cirkulationsplats som ansluter
ramperna mot Branstaleden. Soder om trafikplatsen byggs anslutningen med Hallstavigen

om till en cirkulationsplats.

Vid trafikplatserna gors sa minimal ombyggnad som mdjligt pa den sédra sidan. Pa- och
avfartsramperna forlangs sa att krav pa accelerations- och retardationsstrackor uppfylls.

Bron i trafikplats Vistjadra byts ut under 2019. Befintliga ramper kommer under en
overgangsperiod att anpassas till nytt broldage. I samband med produktionen av E18 K6ping-
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Vistjadra kommer trafikplatsernas ramper att byggas om enligt vad som foreslas i
vagplanen.

5.2.3. Enskilda vagar

Den enskilda vig som berors mest dr Rallstavigen. Denna byggs om pa en stricka om
knappt 250 meter och ansluts till cirkulationsplatsen norr om trafikplats Eriksberg.

Vig under E18 mellan Norrberga och Sorberga km 36/740 justeras for att klara profil under
vagen.

Vid Halltuna justeras infarten till fastigheten Hilltuna 2:3 och 2:4. Aven vid Uckelsta 3:17
gors justering av enskild vig for att klara ny bro.

5.2.4. Katastrofoverfarter

Forutom vid trafikplatserna kommer tre moéjligheter att finnas for att passera mellan
korbanorna. Katastrofoverfarter kommer att anldggas dar det ar 1angt mellan trafikplatserna
(vaster och Oster om Morgendal, samt mellan trafikplats Eriksberg och trafikplats Vastjadra)
i sektion 33/800, 42/600 och 51/200.

5.2.5. Viltstangsel

Aven efter ombyggnad kommer viltstingsel att finnas lings strickan.

5.2.6. Avvattning

Genom att ytterligare en korbana byggs, kommer dagvattenavrinningen att 6ka med
motsvarande flode. Okningen av asfalterad yta motsvarar ca 45 procent jamfort med
befintlig vig.

Avledning av dagvatten fran E18 planeras dven fortsattningsvis ske i vigdiken.

Ett dike har en magasinerande funktion och en stor del av vagdagvattnets fororeningar
fastlaggs i diket. Det dr en fordel om sd mycket vatten som mojligt kan férdréjas genom
vegetation i och utformningen av dikena. Genom att utforma diken som férdr6jnings-
magasin dstadkoms ett langsammare flode och vatten kan dven infiltrera ned i marken i de
partier dar féorhallandena for infiltration ar goda.

Befintliga h6jdpunkter lings med strackan har i sa stor utstrackning som mojligt behallits sa
att dagvattnet via vagdiken avvattnas mot samma punkter som tidigare.

For att begriansa flodet som efter utbyggnad avleds till pumpstationen vid Svedvi foreslas
dikesprofilen for langsgiende diken att dndras jamfort med dagens situation sé att en langre
stracka avvattnas Osterut mot nastliggande vattendrag. For att undvika alltfor djupa
vagdiken kan en dagvattenledning ldggas under diket till vilken kupolbrunnar ansluts for
avvattningen.
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5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Lings strackan beridknas cirka 120 fastigheter fa bullernivéer >55 dB ar 2040. Dessa
fastigheter kommer att erbjudas bullerdimpande atgirder. Atgéirderna kan utgoras av
vagnara insatser som vallar och skdrmar. Det kan ocksé handla om fastighetsnéra atgarder
som fonsterbyte eller skyddade uteplatser. Ibland kravs kombinationer av bade vagnira och
fastighetsnira atgirder. I nagra fall kommer fastigheten att erbjudas forvarv.

I det i manga fall 6ppna landskapet, &r det inte alltid 6nskvirt med langre bullervallar som
stor landskapsbilden, likasd kan komplicerade markforhéllanden paverka majligheten att
bygga vallar. I sddana lagen foreslis huvudsakligen &tgarder som skyddade uteplatser, plank
och fonster- och fasadatgirder. Berdknade ljudnivier samt forslag pa atgarder redovisas i
bilaga PM Buller.

Vid hillristningen vid Viby foreslas ett plank som skydd. Planket skyddar hallristningen fran
direkta partiklar alstrade av trafiken. I samband med att utbyggnadsarbetena genomfors
kommer ett antal fornlimningar att behéva skyddsstangslas sa att de inte skadas i samband
med arbetena.

Vid passagen av Stromsholmséasen vid Nis vattentikt forses vagen med kantsten, tita diken
och hogkapacitetsriacken som klarar att std emot en avkorning av tunga fordon.

Utterpassager anordnas vid broar och trummor 6ver vattendrag. Vid utformningen av dessa
ska Trafikverkets temablad Biotopvdrd i vattendrag, Natur Utter och Natur
Miljéanpassning av trumma / bro anvéandas.

Ovriga kompensationsatgirder redovisas i MKB, dessa faststlls inte i planen. Exempel pa
kompensationsétgérder ar ateruppbyggnad av stenrosen eller aterplantering av trad.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

6.1.1. Restid — framkomlighet — kapacitet

Genom att hastigheten hdjs fran 100 km/h till 110 km/h, kommer restiden att minska pa
strackan. Den tunga trafiken paverkas inte da dess hastighet inte paverkas (80 km/h).

Den stora vinsten ligger dock i att transportsystemet blir mindre storningskénsligt. Antalet
mindre olyckor som rackespakorningar, vilka idag helt stoppar upp trafiken, kommer att
minska. Vid flertalet av olyckor kommer trafik att kunna ledas forbi olycksplatsen och
behovet av att leda om trafiken pa det mindre viagnitet kommer att minska betydligt.

Med en motorvigsstandard erhélls en vdg med mycket hog kapacitet. Nagot behov av
ombyggnad ur kapacitetssynpunkt kommer inte att vara aktuellt vare sig pa strackan eller i

trafikplatserna, under 6verskadlig tid.

Nagra sirskilda atgarder for kollektivirafiken planeras inte i projektet. Da trafiksystemet vid
en utbyggnad blir mer robust och mindre stérningskinsligt, 6kar attraktiviteten for att
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etablera busslinjer for mer ldngvéga trafik pa strackan. Bytespunkt och angoringsplatser
skulle d& kunna etableras vid trafikplatserna.

6.1.2. Trafiksakerhet

Motorviagen dr den vagtyp som erbjuder hogst trafiksdkerhet. Vagtypen undviker
motesolyckor dd motriktade korbanor ar separerade. Korsningsolyckor undviks genom att
planskilda trafikplatser byggs. Vagtypen stiller ocksd hoga krav pa sdkerhetszoner vid sidan
av vigen alternativt racken, for att minimera konsekvenserna vid avkorningsolyckor.

En stor trafiksdkerhetsvinst erhélls ocksa genom att behovet av omledning kommer att
minska. Trafiken kommer att g kvar pa ett hogkvalitativt vagnat och inte belasta ett vignit
dir dven oskyddade trafikanter vistas.

Trafiksdkerheten kommer att 6ka pa strackan jamfort med idag. EVA-berdkningar ger att
olyckor med personskador kommer att minska med i storleksordningen 20 olyckor per ar.

Oskyddade trafikanters situation kommer inte att paverkas jamfort med idag. Det ar inte
mojligt att fairdas med cykel langs vigen idag och kommer heller inte att vara mojligt i
framtiden. Oskyddade trafikanter hanvisas till det parallella vagnatet.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Projektet framhélls som viktigt i samtliga ber6rda kommuners planarbeten. En 6kad
framkomlighet och trafiksikerhet frimjar mojligheterna till utbyte mellan kommunerna,
inte minst vad géller arbetspendling. Under projektet har ber6rda kommuner ocksa
understrukit vikten av pélitlighet vad giller framkomlighet, inte minst fér godstransporter.
Idag finns en osdkerhet som skapas pa grund av de manga omledningar och stopp som
intraffar pa strackan.

Ett mer robust transportsystem kommer ocksa att gynna kollektivtrafiken. Vid moéte med
lansstyrelse och kommuner har framtida kollektivtrafiksatsningar diskuterats, bland annat
mojligheten att vid Eriksberg bygga pendlarparkering och busshallplats for mer langviga
trafik.

E18 ir en av Sveriges stamvigar, utpekat som ett extra viktigt strak just vad géller den
regionala och nationella utvecklingen. Som tidigare ndmnts ar delen mellan K6ping och
Vistjidra den etapp som inte dr utbyggd till motorvigsstandard mellan Orebro och
Stockholm.
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6.3.  Miljo och hélsa

Se vidare Miljokonsekvensbeskrivning, nedan f6ljer en sammanfattning.

6.3.1. Riksintressen

Projektet beror riksintresse for naturvard och for friluftsliv i anslutning till passage 6ver
Kolbacksan. Paverkan pa dessa riksintressen bedoms bli marginell.

Konsekvenserna av viagutbyggnaden for kulturlandskapet som helhet bedoms som likvardigt
med nollalternativet. Daremot kommer paverkan att ske i det lokala perspektivet genom att
vissa av nuvarande kulturmilj6er pdverkas av vagutbyggnaden.

Trots att det finns ett mycket stort antal fornlamningar i omradet kring E18 ar det enbart ett
mindre antal som kommer att beroras, och den samlade paverkan pa fornlamningar i
omrédet bedoms darfor sammantaget medfora en liten negativ konsekvens.

Tack vare de omfattande arkeologiska utredningar som gors enligt kulturmiljolagens
bestimmelser kommer battre kunskap om forhistorien i omréadet att erhéllas. Ur ett
kunskapsperspektiv blir konsekvensen darfor liten positiv.

6.3.2. Miljokvalitetsnormer

Luft

Trots att trafikmingderna berdknas 6ka bedoms utslédppen fran vigtrafiken lings den
aktuella striackan inte 6ka. Detta beror exempelvis pa forbattring av motorer och 6vergangen
till alternativa brénslen.

Buller

Bullerspridningen fran 2040 ars trafik kommer att 6ka jamfort med dagens situation. Viss
del av 6kningen beror pa att hastigheten hojs, i 6vrigt pa grund av 6kade trafikméngder. En
utbyggnad innebar majligheter till forbattringar nar det giller pdverkan pa manniskors
halsa, eftersom riktvarden for buller vid bostdder sanks fran 65 dB till 55 dB och
bullerreducerade dtgarder blir aktuellt for flera bostéder.

Grundvatten
Utbyggnaden av viagen kommer att medféra att utokat skydd for Stromsholmsésens
vattenforekomst genom att krav pa skyddsatgirder kommer att stillas i nista skede.

Ytvatten

Vid anldggande av trumma eller bro genomfors skyddsatgirder enligt Trafikverkets
temablad "Milj6anpassning av trumma/bro”. Direktavrinning frdn broarna kommer inte att
ske, utan vatten leds till diken via kantsten.

6.4.  Strandskydd

Strandskydd giller enligt 7 kap 13 och 14 §§ miljébalken vid bland annat vattendrag inom ett
omréde intill 100 meter frén strandlinjen. I Vastmanlands lan géller dock bestimmelser om
ett mindre omfattande strandskyddsomréde vid vissa vattendrag, vid dessa giller istallet
strandskydd inom ett omrade intill 25 meter frén strandlinjen.
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Foljande vattendrag med strandskydd kommer att beréras av projektet:

Objekt/ID- Kort beskrivning Skyddsform mm
nummer
sektion
Valstadn A, vissa anliggningsarbeten i form av byte av  Strandskydd 100 m
racken kommer att ske inom
30/650 strandskyddsomradet.
Kolstadn A, anliiggningsarbeten med anliggande avny  Strandskydd 100 m
bro kommer att ske inom
32/135 strandskyddsomradet.
D2 Back dar befintlig vagtrumma (TR1050) Strandskydd 25 m
kommer att forlangas.
34/630
Berga- Béck 6ver vilken ny bro kommer att anldggas  Strandskydd 25 m
bicken D5  under den nya viagbanan.
36/170
Tunabicken Bick over vilken ny bro kommer att anldggas  Strandskydd 25 m
D8 under den nya vagbanan.
38/005
Dio Bick dar befintlig vigtrumma i tryckbank Strandskydd 25 m
kommer att forlingas.
40/440
D11 Béck dar befintlig vagtrumma 1000 mm Strandskydd 25 m
kommer att forlangas.
42/490
D12 Biack dar befintlig vigtrumma 800 mm Strandskydd 25 m
kommer att forlangas.
43/160
D14 Bick dar vagtrumma kommer att anldggas. Strandskydd 25 m
44/630
Mellan D14  Kulverterad back, kulverten forlangs. Strandskydd 25 m
och D15
45/340
D15 Back over vilken ny bro kommer att anldggas  Strandskydd 25 m
under den nya vagbanan.
45/770
D21 Vattendrag over vilken ny bro kommer att Strandskydd 25 m
anliaggas under den nya vigbanan.
49/040
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52/280 Béck vaster om rastplatsen dar befintlig Strandskydd 25 m
vagtrumma kommer att forldngas

D24 Back som leds i trumma under vagen, Strandskydd 25 m
trumman kommer att bytas ut frdn TR500 till
53/190 TR8o00.

D25 Back over vilken ny bro kommer att anlaggas  Strandskydd 25 m

under den nya vigbanan.
53/300

Dispens frén strandskydd erhélls for den allménna vagen i och med faststillande av
vagplanen.

6.5. Vattenskyddsomrade

I anslutning till Stromsholmsésen finns tva vattenskyddsomréden. Vid Nas vattentikt soder
om Hallstahammar finns ett vattenskyddsomrade, skyddat enligt bestimmelser som idag
motsvaras av bestimmelser i miljobalken. Gillande foreskrifter ar utfardade 15 januari 1997,
foreskrifterna har varit under omarbetning under en tid. S6der om vattenskyddsomradet vid
Nis vattentikt finns ytterligare ett vattenskyddsomrade, héar bedrivs dock for narvarande
ingen vattentdkt. Bade idag gillande bestimmelser och de foreslagna nya bestimmelserna
innebar att tillstdnd kravs frain kommunens ndmnd for miljofragor for byggandet av ny vig
och f6r undersékningsarbeten.

Vid ombyggnaden av vigen kommer géllande foreskrifter for skyddade omraden att f6ljas.
Stromsholmsésen ges ett 6kat skydd genom racken och tita diken. Dar vigen i 6vrigt
passerar inom vattenskyddsomradet anldggs diken med trog infiltration utan
direktavrinning till &n. Bron 6ver Kolbacksan forses med kantsten. Dessa atgarder hindrar
béde infiltration i 4sen och direktutslépp till Kolbacksan.

Risken for fysiska skador pa Nis vattenverk pa grund av avkorning minimeras genom
robusta avkorningsskydd.

6.6. Biotopskydd

Utbyggnaden av viagen kommer att ta omkring 120 ha mark i ansprék, varav ungefar 70 ha
atgar till sjalva vagen. Uppskattningsvis dr 2/3 av denna mark jordbruksmark och 1/3
skogsmark.

Vissa omraden som omfattas av generellt biotopskydd kommer att paverkas av
vagutbyggnaden. Biotoper som omfattas av detta skydd ar foljande:

e Allé (vuxna lovtrad planterade i en enkel eller dubbel rad som bestar av minst fem
trad langs en vig eller det som tidigare utgjort en vig eller i ett i Gvrigt 6ppet
landskap)

¢ Killa med omgivande vatmark

e Odlingsrose i jordbruksmark (upplagd ansamling av stenar med ursprung i
jordbruksdriften)
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e Smaévatten eller vatmark i jordbruksmark (kirr, golar, vitar, 6versilningsmarker,
kallkallor, 6ppna diken, dammar och hogst tvd meter breda naturliga backféror)

e Stenmurar i jordbruksmark
e Akerholme (areal hogst 0,5 ha som omges av dkermark eller kultiverad betesmark)

6.6.1. Akerholmar

P& den norra sidan av E18 har 18 &kerholmar inom 30 respektive 50 meters avstand fran
vagen identifierats. Pa den sodra sidan har inom motsvarande avstand 11 dkerholmar
identifierats. Nagra av akerholmarna ar beldgna precis intill E18, vilket innebér att de
mojligen inte ingar i kategorin “8kerholmar”. Objekten har trots det inkluderats i
sammanstillningen. I Tabell 1 och 2 redovisas de olika objekten samt hur de kommer att
paverkas av viagutbyggnaden.

Tabell 1: Akerholmar pa norra sidan av E18 med uppgift om paverkan pga utbyggnaden. Koordinater &r angivna i
Sweref99_TM.

1D Beskrivning Y X Paverkan
Domineras av [6vsly, enstaka I5vtrad 6600512 556526 Tas bort, vagomrade
Domineras av barrtrad, enstaka lovtrad 6602001 558204 Tas bort, vagomrade
A3 Domineras av grasvegetation, enstaka lovtrad, ett 6602838 559777 Tas bort, tillfallig
stenrdse nyttjanderatt
Domineras av l6vtrad, ett stenrose 6602879 559813 Paverkas ej
Ett storre stenblock samt buskage 6602928 559861 Paverkas ej
Domineras av l6vtrad 6602952 559910 Paverkas ej
A7 Domineras av l6vtrad, ett stenrdse 6603523 560712 Tas bort, tillfallig
nyttjanderatt
A8 Lovtrad 50%, grasvegetation 50% 6604065 561572 Tas bort, tillfallig
nyttjanderatt
A9 Domineras av lévtrad, ett stenrose 6604101 561612 Tas bort, tillfallig
nyttjanderatt
A10 Liten bjork samt stenrse 6604286 562005 Tas bort, vagomrade
A1l Endast ett litet stenblock 6605736 566700 Tas bort, vagomréade
A12 Enstaka tréad, lite dod ved, ett stenrdse 6606676 570712 Tas bort, vdgomréade
A13 Nagra stenblock, nagra trad, lite buskage 6606680 570774 Tas bort, vagomréade
A14 Flera stenblock, enstaka buske 6606502 571102 Tas bort, vagomréade
A15 Endast ett litet stenblock 6606405 571264 Tas bort, vagomréade
Al6 Domineras av lévsly 6606283 571494 Tas bort, vagomréade
A17 Storre stenblock 6605338 574951 Paverkas ej
18 Stenrose, litet trad 6605341 574987 Paverkas ej

Tabell 2. Akerholmar pa sédra sidan av E18 med uppgift om paverkan pga utbyggnaden. Koordinater &r angivna i
Sweref99_TM.

1D Beskrivning Y X Paverkan

A19 Domineras av l6vsly 6600477 556567 Péaverkas ej

A20 Domineras av grasvegetation 6600475 556575 Paverkas ej
- Stenblock, domineras av l6vtrad 6601667 557672 Paverkas ej

D26 Stenblock 6602085 558631 Tas bort, tillfallig nyttjanderatt

A22 Stenrdse och buskage 6602765 559797 Paverkas ej
- Enstaka lovtrad, domineras av 16vsly 6603348 560536 Tas bort, vagomrade
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Domineras av lévtrad, inslag av gran 6603440 560696 Tas bort, tillfallig nyttjanderatt

Domineras av lovtrad 6603486 560804 Tas bort i norra delen, tillfallig

nyttjanderatt
Domineras av unga lévtrad 6603626 561014 Tas bort, tillfallig nyttjanderatt
Domineras av lévtrad 6603988 561600 Ingen dkerholme, paverkas ej
Domineras av lévtrad 6604011 561649 Ingen &kerholme, paverkas ej
Ett par stenrdsen 6606320 571274 Paverkas ej

6.6.2. Odlingsrésen och stenmurar i jordbruksmark

For att odlingsrosen ska omfattas av det generella biotopskyddet ska det best av en samling
stenar pa eller nira jordbruksmark och ha ursprung fran jordbruksdriften. Fér stenmurar
géller att muren ska vara belagen i anslutning till jordbruksmark och besti av stenar lagda
pa varandra. Samtliga identifierade odlingsrosen och stenmurar ar beldgna inom 30 meter
fran E18, forutom S8 som ar lokaliserad pé ett avstdnd mer dn 50 fran E18. Denna stenmur
har dock 4nd4 tagits med da den dr beldgen vid norra ytterkanten av rastplatsen vid
Vistjadra. I Tabell 3 redovisas rosen.

Tabell 3. Odlingsrésen och stenmurar i jordbruksmark med uppgift om paverkan pga utbyggnaden. Koordinater &r
angivna i Sweref99_TM.

Id Rose/mur Y X Paverkan

Rase 6602819 559762 Tas bort, tillfallig nyttjanderatt

Rose 6602875 559822 Tas bort, tillfallig nyttjanderatt

Rase 6603744 561046 Tas bort, tillfallig nyttjanderatt

Rose 6605530 565847 Tas bort, tillfallig nyttjanderatt

Rose 6605388 573332

Mur 6605268 574404 Tas bort, vagomrade

Mur 6605278 574448 Tas bort, vagomrade

Mur 6605338 574508 Paverkas ej

Mur 6605319 574829 Tas bort, tillfallig nyttjanderatt
Mur 6605309 574853 Tas bort, vag
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6.6.3. Smavatten i jordbruksmark

Smaévatten i jordbruksmark kan till exempel utgoras av 6ppna diken, kérr och naturliga
backfaror och ska vara hogst tva meter breda for att omfattas av det generella biotopskyddet.
P& norra sidan av E18 har 25 sméavatten (tabell 4) identifierats och dessa ar lokaliserade

enbart pa norra sidan och-/ eller passeras av E18. P4 sodra sidan har 10 smavatten (tabell 5)
identifierats.

Y X Paverkan
6600526 556523 Ja
6601892 557958 Ja
6601946 558004 Ja
“ 6602089 558563 Ja
6602477 559371 Ja
“ 6603130 560137 Nej
6603507 560674 Ja
“ 6603575 560839 Ja
“ 6603679 560958 Ja
6604575 563018 Ja
6605260 564953 Ja
6605484 565589 Ja
6605591 565851 Ja
6605763 567021 Ja
6606100 568130 Ja
6606249 568485 Ja
6606464 569126 Ja
6606761 570176 Ja
6606656 570793 Ja
6606569 570977 Ja
6606396 571160 Ja
6606431 571203 Ja
6605742 572567 Ja
6605314 575102 Ja
6605322 575208 Ja

Tabell 5: Smavatten i jordbruksmark pa sodra sidan av E18. Koordinater &r angivna i Sweref99_TM.

Id Y X Paverkan

D26 6602085 558631 Ja
D27 6603769 561225 Ja
D28 6603791 561264 Ja
D29 6603861 561382 Nej
D30 6605506 565786 Nej
D31 6605783 567293 Nej

N
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6606102 568294
6606688 570185
6605312 575300
6605334 575667

Inom biotopskyddsomréden far inte verksamhet bedrivas som kan skada naturmiljon.

Ja
Ja
Ja

Ja

Forbudet giller inte byggande av vig enligt faststilld vagplan.

6.7.  Skydd for buller

Nedan listas de fastigheter som kommer att erbjudas fastighetsnéra atgarder. Ett flertal

fastigheter kommer ocksa att fa en forbattrad boendemiljo nir vignara atgarder (vallar och
skidrmar) anlaggs i anslutning till vagen.

Fastighet Atgirdsforslag

Berga 4:17 Uteplatsatgiard
Berga 4:18 Uteplatsatgiard

Fasadatgird
Berga 4:33 Fasadatgard
Berga 4:34 Uteplatsatgiard

Fasadatgird
Bolunda 4:1 Forvarv
Dingtuna-Gocksta 1:15 Uteplatsétgiard
Eriksberg 2:2 (tva fastigheter) Uteplatsatgiard
Eriksberg 2:3 Fasadatgird
Hillsta 1:10 (fyra fastigheter) Inlosen

Hillsta 1:15

Byte av tatningslist och ventil

Hillsta 1:18 (tva fastigheter) Uteplatsatgard
Fasadatgard
Hiljesta 2:6 Uteplatsatgiard

Halltuna 2:3

Forvarv, Uteplatsatgard

Halltuna 2:4

Forvarv, Enklare fasadéatgard

Kolbicks-Asby 5:4

Forvarv, Enklare fasadatgard

Munktorps Asby 1:2

Byte av tatningslist och ventil

Uteplatsatgird
Norrberga 2:14 Fasadatgard
Norrberga 4:1 Uteplatsatgird

Fasadatgard
Norrberga 6:1 Uteplatsatgard

Fasadatgard
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Oppvreta 1:8 Uteplatsatgard
Oppvreta 1:9 Fasadatgard
Persbo 1:1 Uteplatsatgard
Fasadatgard
Rallsta 11:2 Uteplatsatgard
Fasadatgard
Rallsta 6:1 Uteplatsatgard
Sylta 2:15 Uteplatsatgard
Fasadatgard
Sylta 2:18 Forvarv, Enklare fasadatgard
Sylta 2:7 Uteplatsatgard
Sylta 2:12 Fasadatgard
Sylta 2:4 Byte av titningslist och ventil
Sorsta 9:37 Byte av tatningslist och ventil
Tangby 2:2 Uteplatsatgard
Fasadatgird
Tangby 2:3 Uteplatsatgard
Uckelsta 3:11 Forvarv, Enklare fasadatgard
Uckelsta 3:13 Forvarv, Uteplatsatgard
Uckelsta 3:14 Forvarv, Uteplatsatgard
Uckelsta 3:16 Fasadatgird
Viby 1:8 Uteplatsatgard
Fasadétgard
Vistjadra 2:4 Uteplatsatgard
Fasadatgard
Oster Vreta 2:3 Uteplatsatgard

6.8. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

En utbyggnad av E18 underlittar for fortsatt kommunal planering. Behovet av omledning pa
det mindre vignatet kommer att minska betydligt.

6.9. Paverkan under byggnadstiden

Byggtiden beréknas till minst tre &r. Under produktionen kommer omgivningen att paverkas
av olika former av storningar som buller, vibrationer, damm och byggtrafik. Det finns risk
for skador pa mark och vegetation.

I kommande skede kommer byggskedets miljohdnsyn att regleras. Blivande entreprenor

kommer att ha en egenkontroll i Miljobalkens mening. Som exempel kommer ett flertal
olika besiktningar att ske pa narliggande fastigheter som kan péverkas av produktionen. Det
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kan handla om att inventera brunnar avseende kapacitet och kvalitet eller besiktiga
fastigheter fore sprangningsarbeten.

7. Samlad bedomning

Transportpolitikens mél ska vara att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringslivet i hela landet.

Det transportpolitiska malet dr uppdelat i tva delar, ett hinsynsmal och ett funktionsmal.
Dessa bada ar jambordiga.

Funktionsmalet sager att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillgédnglighet med god kvalitet och anvindbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet syftar till att transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och till 6kad halsa.

Ombyggnaden av E18 mellan Koping och Vastjadra syftar bade till att nd hdnsynsmalet
genom en Okad trafiksdkerhet och 6kad miljoanpassning jamfort med dagens situation, och
till att na funktionsmaélet genom en forbattrad framkomlighet och minskad
storningskanslighet pa transportsystemet.

8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

For en mer noggrann genomgang hénvisas till miljokonsekvensbeskrivningen.
Sammanfattningsvis kan dock sigas att miljobalkens hansynsregler har tillimpats pa
foljande satt:

Bevisborderegeln, 2 kap 1 § miljobalken
Trafikverket ansvarar for att visa att de allmdnna hansynsreglerna foljs och detta sikerstélls
i miljokonsekvensbeskrivningen.

Kunskapskravet, 2 kap 2 § miljobalken

I arbetet med att uppratta viagplan och MKB har kunskap om péverkan pa méanniskors hilsa
och miljon i just det aktuella projektet erhallits genom en ling rad detaljerade inventeringar
av befintlig viganlaggning, geologi, hydrologi, kulturmiljovarden och naturmiljé samt
genom undersokningar, bedomningar och berdkningar rérande bl.a. fororeningssituationen
vid vigen, miljorelaterade risker, avvattning, utslapp fran vagtrafiken, buller fran
végtrafiken osv. Detta kunskapsunderlag har, tillsammans med vad som framkommit vid
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genomforda samréd, varit underlag for bade teknikval och miljomassiga bedomningar
rorande behov och vidtagande av skyddsétgarder.

Principen om att fororenaren betalar, forsiktighet och bdsta maojliga teknik, 2 kap 3 §
miljobalken

Trafikverket avser att utfora de skyddsétgarder som foreslagits i vigplanen med tillh6rande
miljokonsekvensbeskrivning, for att begransa och forebygga paverkan pd ménniskors hilsa
och miljon som bedéms nédvindiga. Vilka specifika 16sningar som viljs for att uppfylla krav
om basta mojliga teknik avgors utifran det kunskapslage som rader nar vagutbyggnaden
kommer att ske. Trafikverket utarbetar kontinuerligt interna riktlinjer utifran gillande
kunskapsliage och hénvisar till sidana i samband med entreprenadupphandling. For
narvarande stills normalt krav pa biasta mojliga teknik och anvindning av kemiska
produkter i samband med entreprenaden genom Trafikverkets dokument "Generella
miljokrav vid entreprenadupphandling TDOK 2012:93”, "Material och varor — krav och
kriterier avseende farliga &mnen TDOK 2012:12”, ”Kemiska produkter — gransknings-
kriterier och krav for Trafikverket TDOK 2010:310” och "Kemiska produkter — granskning
och markningspliktiga kemiska produkter TDOK 2010:311”.

Utbytesregeln, 2 kap 4 § miljébalken
Vid upphandling av utbyggnadsarbetena stills krav rérande kemikalieval och —hantering pa
entreprenoren.

Hushallningsprincipen, 2 kap 5 § miljobalken
Massor som uppkommer i arbeten med att anldgga vigen anvinds sa ldngt som mojligt i
anldggningsarbetena.

Lokaliseringsprincipen, 2 kap 6 § miljobalken

Utbygganden av vigen foreslés ske genom en breddning pé norra sidan, forutom dar hansyn
tas till kulturmiljoviarden. Detta bedoms vara férenligt med géllande planer, riksintressen
och miljobalkens hushallningsbestammelser.

Skdalighetsavvdgning, 2 kap 7 § miljobalken
Nar skyddsatgarder foreslés eller dar det inte bedoms foreligga behov av skyddséatgarder,
har bedémningen gjorts utifran behovet av atgirder i enlighet med aktuella bestimmelser.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

Mark som tas i ansprak redovisas per fastighet i fastighetsagarforteckningen.

9.1. Vvagomrade for allman vag

Viagomradet for allméin vig omfattar utrymmet for vigen och tillhérande viganordningar
(skyltar, plank, bullervallar). I vigomradet ingér en kantremsa for drift och underhéll av
viagomradet. Kantremsan behovs bland annat for att komma at att reparera viltstangslet.
Kantremsan &r 0,5 meter bred pa akermark och 2 meter genom skogsmark.

P& plankartorna framgar vad som ar befintligt och nytt vigomrade. Det ar det tillkommande

vagomradet som &r angivet i fastighetsdagarforteckningens arealberdkning, det vill sdga det
som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allméan vag.
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Det nya vagomradet med vagratt omfattar cirka 47 ha.

Byggnad som kommer att behdva rivas nar ny vag byggs, Hallstahammar Berga 4:11

jo

9.2.  Omrade for tillfallig nyttjanderatt

Tillfallig nyttjanderétt anvinds under byggtiden. Den tillfalliga nyttjanderatten utgors
antingen av arbetsomrade (exempelvis for byte av trummor eller transportvagar, T1 pa
plankartorna) eller etableringsytor (T=2).

Den tillfalliga nyttjanderatten ar tidsbegransad. Anviandningsomréade och tidsbegransning
anges pa viagplanerna. I projektet uppgar den tillfalliga nyttjanderatten till drygt 60 ha.

9.3. Vagomrade med inskrankt vagratt

Med inskrankt vagritt avses sddana ytor som Trafikverket kommer att behova atkomst till
for att klara drift och underhall av vigen, ett exempel ar ytor som krévs for att skota
rensning av diken och trummor.

I detta projekt avser omraden med inskrankt vagratt &ven ytor som kan anvandas for
tryckbankar. Markerade ytor ger kommande entreprenor mojlighet att anvinda tryckbankar
for att klara vigbankens stabilitet. Det ar dock upp till entreprendren att foresla
forstarkningsétgarder.
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Utrymme for tryckbankar finns upptagna pé foljande strackor:

Tryckbank norra sidan

Sektion Bredd (m)
33/750 - 34/000 15
40/340 - 40/500 10

Undanpressning norra sidan

49/660-49/800 50
Avverkning av trad
Omréidet sammanfaller med planerad
bullervall.

Undanpressningen kan medfora att omgivande mark haver sig och da som f6ljd far traden
att luta.

Omkring 1,5 ha finns upptaget i planen som inskrankt vigomrade.

9.4. Mark som behdvs for enskild vag

Omraden for enskild vag ingér inte i faststillelsebeslutet. Foreslagna forandringar pa det
enskilda viagnitet redovisas pa illustrationsplanerna.

For enskilda vagar sker en lantmaiteriforrattning dar Lantmateriet bestimmer vilket
utrymme som ska upplatas for den enskilda vigen och andelstal for drift- och
underhallsétgarder.

Foljande enskilda viagar bertrs av ombyggnad:
e Rallstaviagen
e Vig mellan Norrberga och Sorberga km 36/740
e Vigvid Halltuna km 35/400
e Vig vid Fagelsangen, km 32/680

9.5. Forandring av allmén vag

Vid ombyggnaden av trafikplatserna Morgendal, Sorstafors och Eriksberg, kommer delar av
den allménna vagen att utga ur allmént underhall. Huvudsakligen handlar det om att
befintliga kloverbladsramper ersitts med direkta pafartsramper.

Totalt utgér drygt 1 ha ur det allmdnna vigunderhallet.

Marken atergér till fastighetsigare.
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9.6. Massbalans

Vigbygget bedoms generera omkring 550 000 m3 schaktmassor. Av dessa massor kommer
omkring 420 000 m3 att atergé till vidganlaggningen. Forutom till fyllnadsmassor for vigen
kommer massor att anvindas till bland annat bullervallar och tryckbankar. De massor som
inte kan anvidndas inom vigomréadet utgor avfall men kommer om majligt att dteranvéandas i
andra, nirliggande projekt och enskilt vignit.

I samband med genomférandet kommer ett utokat provtagningsprogram att utarbetas for
att sakerstilla tillgdngliga massors kvalitet. En masshanteringsplan kommer di att tas fram.
Syftet med planen ar att identifiera mojlig optimering av masshanteringen i projektet.
Masshanteringsplanen ska redovisa berdknade miangder av massor uppdelade i olika
kvalitetsklasser med utgangspunkt fran teknisk byggbarhet och eventuella innehall av
fororeningar. Av redovisningen ska framga:

. Beridknade mangder massor som kommer att uppkomma i projektet

. Beriknade mingder massor som kommer att behovas i projektet

o Beriknade miangder massor som kan ateranviandas i projektet

. Beridknade mangder massor som inte ar lampliga att ateranvanda i projektet

. Beriknade mingder externa massor som behdver tillféras projektet

o Beriaknade mangder 6verskottsmassor totalt

. Beridknade méangder 6verskottsmassor som kan anviandas i respektive externa
dteranvindning

. Beriknade mingder massor som behdver omhéndertas pa respektive extern

mottagningsanldggning
Vidare ska en beskrivning av mojliga, externa ateranvandningar samt mojliga, externa
mottagningsanlaggningar tas fram.

Det finns inga storre bergspartier langs strackan. En bergkartering ar gjord och berg finns
huvudsakligen vid trafikplats Eriksberg.

10. Fortsatt arbete

Foljande atgiarder som ar aktuella i ssmband med utbyggnad av E18 har i detta skede av
planeringsprocessen identifierats kriva tillstdnd, anmélan, medgivande, dispens mm enligt
gillande lagstiftning som syftar till att skydda manniskors hélsa och miljon:

Lagstiftningsomrade Antal Antal Kommentar
tillstind/ anmailan/
dispens medgivande

7 kap miljobalken (NR, 0 0 Inga skyddade omraden langs

KR, NVO, VSO, DSO) strackan

7 kap miljobalken 55 o] Redovisas pé plankarta och i

generellt biotopskydd dokument till vagplanen.
Dispensprovning krivs inte inom
faststilld vagplan
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7 kap miljobalken
biotopskydd 6vriga

7 kap miljobalken
strandskydd

7 kap miljobalken
Natura 2000

7 kap miljobalken
vattenskyddsomréde

9 kap miljobalken

11 kap 9 § miljobalken

11 kap 15 § miljobalken

12 kap 6 § miljébalken

15

1,ev2

13

15

Inga skyddade omraden langs
strackan

Redovisas pa plankarta och i
dokument till viagplanen.
Dispensprovning kravs inte inom
faststalld vigplan

Inga sddana omraden langs
strackan

Tillstdnd frdn kommunens namnd
for miljofragor for bide byggandet
av ny vag och undersoknings-
arbeten enligt gillande foreskrifter
for vattenskyddsomradet

Det kommer att kravas tillstdnd
eller anmélan rorande miljofarlig
verksamhet. Exempel pa atgarder
som kommer att kriva nagot
sddant forfarande ar upplaggning
av massor eller anvandning av
avfall for anldggningsandamal.
Omfattningen ar inte mojligt att
identifiera i detta skede av
planeringsprocessen,

Ny bro 6ver Kolbacksén ar
tillstandspliktig, ev ombyggnad av
bro 6ver Valstadn likasi. Ovriga
broar/trummor i naturliga
vattendrag dr anmélningspliktiga

Det finns 15 markavvattnings-
foretag men dessa bedoms inte
paverkas av utbyggnaden pa grund
av att avvattningsférhallandena
inte paverkas

For narvarande har 15 olika
atgarder i samband med den
planerade dndringen av E18
bedomts anmalningspliktiga for
samrad. Ytterligare atgarder kan
tillkomma man ir inte majliga att
identifiera i detta skede av
planeringsprocessen. Exempel pa
sddana atgarder ar etablerings-
platser eller upplaggning av massor
inaturmark p& annan plats an
angivet pa plankartorna, enskilda
vagar och andra ingrepp i
naturmiljon
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12 kap 8 § miljobalken 0 0 Inga sadana objekt har identifierats

2 kap kulturmiljolagen ? ? Den arkeologiska utredningen
etapp 1 omfattar ca 180 objekt. Ca
60 objekt kan komma att kriava
arkeologisk utredning etapp 2 och
minst 50 forundersékningar
kommer att utforas.

Se vidare i MKB, PM Prévning och anmdlan.

For uppliaggning och anvindning av massor som kan vara férorenade kravs anmilan eller
tillstdnd enligt miljobalken 10 kapitel 9§.

For etableringsplatser eller uppldggning av massor i naturmark pa annan plats dn angivet pa
plankartorna kravs samrad med lansstyrelsen enligt miljobalken 12 kap 6§ och 2 kap 108§
kulturmiljolagen mm.

Samrad enligt miljobalken 12 kap 6§ och 2 kap 10§ kulturmiljélagen mm kravs for enskilda
vagar och andra ingrepp i naturmilj6é som inte faststills genom vagplanen.

Parallellt med uppriattandet av vigplanen for den planerade utbyggnaden av E18 pégér
arkeologisk utredning enligt kulturmiljolagen som i forsta etappen omfattar kartstudier och
faltstudier. For de fornlimningar som bedoms paverkas kommer ansékan om tillstand for
forundersokning och darefter eventuellt borttagande sokas hos ldnsstyrelsen. Lansstyrelsen
gor darefter bedomning om ingrepp i fornlamningarna far goras. Detta arbete styrs av
Lansstyrelsen i Vastmanlands 14n och bekostas av Trafikverket.

11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Vagplanen kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning.
Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakigare och
ovriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och
kommenteras i ett granskningsutldtande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar viagplanen. Sakdgare som
berdrs kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att liimna synpunkter pi dndringen. Ar
andringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan

godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.
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Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méste
foljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebér bland annat att Trafikverket, har rétt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som
behdvs permanent for vigen. Omfattningen framgar av fastighetsforteckningen och
plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocksé markens areal och vilka som &ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmin vig i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetségare ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Végplanen ger ocksa ratt att tillfilligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen.
P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur ldng tid den ska anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att bérja anvinda
mark tillfalligt sa fort planen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Den planerade utbyggnaden av E18 strider inte mot nigon géllande detaljplan enligt plan-
och bygglagen. I anslutning till trafikplats Sorstafors kommer bullerplank och bullervall att
berora detaljplanelagt omrade.

11.2. Finansiering

Projektet kommer att finansieras via nationell plan.

Investeringskostnaden bedémdes vid en osdkerhetsanalys enligt successivprincipen den 27-

28 mars 2019, till 1,1 miljarder sek (50%-nivé). Kostnaden inkluderar ny trafikplats vid
Vastjadra.
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12. Underlagsmaterial och kéallor

Lansplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025, Vastmanlands lan
Detaljplaner och 6versiktsplaner for Kopings, Halstahammars och Vasteras kommuner
Underlagsmaterial frin STRADA

Underlagsmaterial frin NVDB
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