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1. INLEDNING

E18 mellan K6éping och Vastjadra i Képings, Hallstahammars och Vasteras
kommuner i Vastmanlands lan planeras att byggas ut till motorvag.
Orsaken till detta dr den nuvarande 2+1-védgen ar hart belastad och
olycksdrabbad. Dessa problem kommer inte att minska i framtiden
eftersom trafikmangderna kommer att dka.

Denna miljokonsekvensbeskrivning ar en bilaga till den vagplan som
upprattats for utbyggnaden av den aktuella strackan av E18 och dar den
planerade utbyggnaden redovisas mera utforligt.

I miljokonsekvensbeskrivningen finns redovisat vilken paverkan pa
manniskors halsa och miljon som den planerade utbyggnaden av vagen
beddms medfora. En vardering av miljokonsekvenserna av
vagutbyggnaden och en samlad bedémning finns i
miljokonsekvensbeskrivningens avsnitt 18.

En sammanfattning av miljékonsekvenserna for den planerade
utbyggnaden av E18 finns som Bilaga 1. | sammanfattningen finns
uppgifter om:

e Lokalisering, utformning, omfattning

e Alternativa |6sningar

e Radande miljoforhallanden och hur dessa forvantas utveckla sig
om atgarden inte vidtas

e |dentifiering, beskrivning och bedémning av de miljoeffekter som
vagen kan antas medfoéra i sig eller till foljd av yttre handelser

e Anvandning av naturresurser

e Verksamhetens klimatpaverkan och utsatthet och sarbarhet for
klimatférandringar.

e Atgidrder som planeras for att férebygga, hindra, motverka eller
avhjdlpa de negativa miljoeffekterna

e Atgirder som planeras for att undvika att arbetena bidrar till att
en miljokvalitetsnorm inte foljs

Miljokonsekvensbeskrivningen har upprattats av Mia Jameson (ingenjor
med kompletterande universitetsstudier och sammanlagt fyrtio ars
erfarenhet fran arbete med miljéfragor inom lansstyrelser, departement,
domstol, industri och konsultverksamhet), WSP, och granskats av Per-
Anders Lundholm, Trafikverket.

Underlagsrapporter som ligger till grund for
miljokonsekvensbeskrivningen har utarbetats av foljande personer:

PM Avvattning — Jenny Johansson (civilingenjor samhallsbyggnadsteknik
med inriktning mot VA, 15 ars erfarenhet fran utredning och
projektering) och Frida Blomér (master industriell ekologi, konsult sedan
2015), WSP

PM Inventering trummor — Jenny Johansson och Frida Blomér, WSP

PM Buller — Nina Aguilera (byggnadsingenjor, ca fyra ars erfarenhet fran
trafikbullerutredningar), WSP

PM Kulturarvsanalys — Ezequiel Pinto-Guillaume (fil dr i arkeologi och fil
master i kulturavsstudier med mer an tjugo ars erfarenhet av
arkeologiskt och kulturhistoriskt arbete), WSP

PM Naturvirdesinventering — Meit Oberg (fil dr i ekologi och specialist
inom populationsekologi och naturvard), WSP

PM Viltutredning — Meit Oberg, WSP

PM Risk — Erik Svedin (riskutredare), WSP

PM Mark — Anders Stengvist (uppdragsledare och handlaggare inom
miljdomradet férorenad mark), WSP

PM Kommunal planering — Mia Jameson, WSP

PM Vattenverksamhet — Mia Jameson, WSP



2. BAKGRUND

2.1 Varfor utbyggnad av E18?

Den del av E18 som ligger mellan Képing och Vastjadra ar en av fa delar
av strackan Orebro-Stockholm som inte &r utbyggd till
motorvagsstandard. Det aktuella vagavsnittet ar starkt trafikerat och har
natt sin kapacitetsgrans.

Trafikmangder E18
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Figur 1: Beréknade trafikmdngder 2016 och 2030.

Pa grund av att en 2+1-vag endast klarar trafikfloden pa ca 18 000
fordon/arsmedeldygn har trafikmangderna redan uppnatt en kritisk niva
pa del av strackan.

Olyckor, avstangningar och underhall leder till stopp som medfér
omledning av trafiken via det kommunala vagnatet. Detta innebar lagre
framkomlighet pa E18, storningar for trafikanter och
trafiksdkerhetsproblem.

2.2 Vdg- och trafikférhallanden

Den aktuella strackan av E18 &r ca 25 km lang och &r idag en 2+1-vag
med 5 trafikplatser och 8 planskilda korsningar. De tva korfalten skiljs at
med vajerracke.

Cykel- och gangtrafik ar inte tillaten eftersom vagen ar motortrafikled.
Kollektivtrafik forekommer pa vagstrackan, men hallplatser saknas.

Vagen uppfordes pa 1960-talet och byggdes om fran motortrafikled med
tva breda korfalt till en motesfri motortrafikled under 2001.

Vagen uppfyller dagens krav pa god linjeféringsstandard for 90 km/h.
Viltstangsel finns langs hela strackan.

Pa vagstrackan finns 15 betongbroar samt 11 stalbroar (rorbroar).
Betongbroarna vid trafikplatserna Morgendal och Eriksberg samt
jarnvagsbron 6ver E18 vid Hallstahammar har tillracklig 1angd for
utbyggnad till motorvag och ar forberedda for utbyggnaden. Bron vid
trafikplats Vastjadra kommer inom kort att ersattas med ny bro eftersom
befintlig bro inte uppfyller gillande barighetskrav. Ovriga broar byggs om
eller forlangs.
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Figur 2: Aktuell végstrécka av E18 som ska byggas ut till motorvdg.



PLANERINGSPROCESS

2.3 Styrande lagstiftning

Vid planering av ombyggnad av en vdg ska bestammelser i miljobalken
(1998:808), vaglagen (1971:948) och plan- och bygglagen (2010:900) med
foljdforfattningar foljas.

En forstudie rérande den aktuella utbyggnaden genomfordes 2007 och
resulterade i att en utbyggnad av vagen till motorvag forordades.
Lansstyrelsen beslutade att den planerade utbyggnaden kan antas
medfora betydande miljopaverkan, vilket innebar att den vagplan som
uppréttas for utbyggnaden ska innehalla en miljokonsekvensbeskrivning.
Véagplanen ska faststallas av Trafikverket. Miljokonsekvensbeskrivningen
som bifogas vagplanen ska godkannas av lansstyrelsen.

2.4 Innehall i en vidgplan
Innehallet i vagplanen regleras i vdglagen och en sadan ska innehalla
foljande:

e En karta 6ver det omrade som planen omfattar dar vagens
strackning och huvudsakliga utformning framgar. Har ska ocksa
redovisas den mark eller det utrymme och de sarskilda
rattigheter som behover tas i ansprak for vagen och for att bygga
vagen.

e Uppgifter om skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ska
vidtas for att forebygga stérningar och andra olagenheter fran
trafiken eller anldaggningen.

o Uppgifter om verksamheter eller atgdrder som enligt
bestammelser i miljobalken ska undantas fran forbud eller
skyldigheter enligt balken.

e Uppgifter om atgarder som undantas fran krav pa bygglov for
upplag, materialgardar, murar, plank och transformatorstationer
med stdd av ett medgivande fran berérd kommun

Tillsammans med vagplanen ska foljande underlag finnas:

e En redovisning av motiven till valet av lokalisering och
utformning av vagen.

e En sammanstallning av de synpunkter som kommit fram under
samradet och uppgift om hur synpunkterna har beaktats
(samradsredogorelse).

e En miljokonsekvensbeskrivning.

e De Ovriga uppgifter som behovs for att genomfora projektet.

2.5 Framtagandet av en vigplan

Véagplanen, med sina underlag, tas fram i ett samradsforfarande. Samrad
ska ske med lansstyrelsen, berorda kommuner, de enskilda som sarskilt
berors och med berérda regionala kollektivtrafikmyndigheter om
vagplanen har betydelse for kollektivtrafiken. Samradet ska avse vagens
lokalisering, utformning och miljopaverkan samt innehall i och
utformning av den miljokonsekvensbeskrivning som ska finnas
tillsammans med vagplanen.

Eftersom lansstyrelsen beslutat att ombyggnaden av vagen kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska samrad dven ske med Gvriga
statliga myndigheter samt den allmanhet och de organisationer som kan
antas bli berorda.

Vid samradet ska lansstyrelsen verka for att
miljokonsekvensbeskrivningen far den inriktning och omfattning som
behovs for provningen av vagplanen. Under samradet far berord
kommun medge att undantag gors fran krav pa bygglov for upplag,
materialgardar, murar, plank och transformatorstationer.



Samradet ska inledas sa tidigt som majligt och anpassas efter behovet i
det enskilda fallet. Den som avser att bygga vagen ska ta fram underlag
for samradet och gora det tillgangligt samt ge de enskilda som kan antas
bli sarskilt berérda mojlighet att yttra sig.

Forslaget till vagplan, inklusive underlag i form av bl.a.
miljokonsekvensbeskrivningen, ska kungdras och granskas.

2.6 Samrddsredogérelse
En samradsredogorelse finns som Bilaga till vagplanen, hdar sammanfattas
endast de samraden 6versiktligt.

Samrad rérande innehall i och avgransning av
miljokonsekvensbeskrivningen har genomforts med Lansstyrelsen i
Véastmanlands lan vid nagra olika tillfallen, senast den 26 november 2018.

Samrad med berérda kommuner, enskilda markagare, allmanhet,
organisationer och myndigheter har skett under 2016-2018 bl.a. vid
Oppna moten. Kompletterande samrad kommer att ske under forsta
delen av 2019.



3. VAGFORSLAGET

Utbyggnaden av E18 mellan K6ping och Vastjadra avses ske genom att en
ny kérbana med tva korfalt anldggs parallellt med den befintliga
kérbanan sa att en fyrfilig motorvdg med mittremsa erhalls. Den
utbyggda vagen planeras for en hastighet pa 110 km/h.

Initialt planerades en utbyggnad norr om befintlig vag, detta férbereddes
redan nar aktuell stracka av E18 byggdes pa 1960-talet genom markinkop
av davarande Vagverket. Detta utbyggnadsalternativ har dven berérda
kommuner utgatt fran i sina oversiktsplaner. For att skydda en
fornlamning vid Viby kommer dock utbyggnaden dar att ske soder om
befintlig vagstrackning.

Trafikplatserna vid Morgendal, Sorstafors, Eriksberg och Vastjadra byggs
om. Vagforslaget beskrivs i detalj i vagplan for ombyggnaden.

Broar och trummor som leder vagen 6ver vattendrag respektive leder
vattendrag under vdagen kommer att kompletteras i samband med
utbyggnaden. Miljokonsekvenserna av detta kommer att redovisas
separat i anmalningshandlingar och tillstandsansokningar som lamnas till
lansstyrelsen respektive mark- och miljddomstol i enlighet med
bestammelserna i 11 kap miljobalken.

3.1 Effektmal

Projektets effektmal ar att:

e Framja den regionala utvecklingen genom en hog framkomlighet
och sakra transporter
e Medverka till nollvisionen genom en god trafiksdkerhet for
samtliga trafikanter
Enligt den forstudie som Trafikverket genomférde 2007 rérande
utvecklingen av aktuell vagstracka, ska atgarderna forbattra

forutsattningarna for regional utveckling genom 6kad framkomlighet pa
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vagen och medfdra vissa miljoforbattringar som exempelvis passager for
smadjur, 6kat skydd mot vattentakten vid Nas och battre
omhandertagande av vagdagvatten.

3.2 Alternativa losningar

Hastighetsalternativen 120 respektive 110 km/h har studerats och beslut
har fattats om att planera vagen for 110 km/h pa grund av att det skulle
kravas omfattande ombyggnationer av befintlig vag for en anpassning till
120 km/h.

Utbyggnaden av vdgen planerades ursprungligen i sin helhet norr om
vagen, av hansyn till en fornlamning vid Viby kommer vagen att byggas ut
at soder pa ett avsnitt vaster om trafikplats Morgendal.

Alternativ for broarna 6ver Kolb&dcksan har varit att en ny bro norr om
den befintliga far samma segelfria hojd som denna eller att det byggs tva
helt nya broar med en segelfri h6jd pa 4 m. Kostnaderna for tva helt nya
broar beddms inte vara relevanta i férhallande till den nytta detta skulle
kunna fa for battrafiken pa Kolbacksan/Stromsholms kanal varfor valt
alternativ utgors av en ny bro direkt norr om den befintliga med samma
segelfria héjd som denna.

Alternativa skyddsatgarder vid Nas vattentakt, for Stromsholmsasen och
bron 6ver Kolbacksan har évervagts sasom kantsten eller tata diken for
dagvattenavrinning, uppsamlingsdammar eller infiltration for
dagvattenuppsamling.

3.3 Markbehov

Utbyggnaden av vagen kommer att ta i ansprak ca 46,3 hektar mark, den
storsta delen pa norra sidan av befintlig vag. Ca 70 % av denna mark ar

jordbruksmark (aker och viss betesmark), ca 30 % ar skogsmark. Andelen
ovrig mark utgors av nagon procent. De aktuella markomradena kommer



att 6verga till vagmark/vagomrade. Harutéver kommer ca 64 hektar som
tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt under byggnadstiden och
déarefter atergar till markagaren.

3.4 Forutsedda rivningsarbeten
| samband med utbyggnaden av viagen kommer vissa rivningsarbeten att
behdva utfoéras.

Den sodra delen av det befintliga koérfaltet kommer att tas bort nar det
nya korfaltet norr om befintlig vag ar klart. Den nuvarande vagen
kommer da att utgora det sddra korfaltet och bredden maste da
anpassas. Borttagna massor kommer att ateranvandas i den nya
vagkonstruktionen.

Vid Svedvi och Hillsta 6ster om Hallstahammar kommer den utbyggda
vagen att forlaggas sa nara bostdder att tre bostadshus kommer att [6sas
in och rivas, dven ekonomibyggnader rivs dar.

Véagbroarna vid Morgendal och Eriksberg samt jarnvagsbron dster om
Kolbéckan ar forberedda for breddning av vagen norrut, men for att
anlagga korbana har kommer utrivning av vagslanter pa den norra sidan
att ske.

Pa- och avfartsramperna vid samtliga trafikplatser kommer att férandras
och vissa rivningsarbeten utféras. Borttagna massor kommer om mojligt
att ateranvandas i den nya vagkonstruktionen.

Tre vagportar med enskild vag rivs ut och ersatts med rorbroar. En
vagport med trumma rivs ut och ersatts med ny langre trumma. Fyra
vagbroar 6ver vattendrag rivs ut och ersatts med en nya och langre ror.
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3.5 Anldggningar mm nédvdndiga for
utbyggnaden

For att underlatta produktionen ar 10 meter tillfallig nyttjanderatt avsatt
utanfor vdgomradet, bade pa den norra och den sddra sidan. Undantaget
ar bl.a. passagen vid Hallristningen vid Viby, dar utrymmet ar otillrackligt.
Den tillfalliga nyttjanderatten ar tankt for att bland annat kunna
underlatta transporter. Aktuell areal uppgar till ca 54 hektar.

Storre etableringsytor med majlighet till upplag finns i anslutning till
trafikplatserna Morgendal, Sérstafors och Eriksberg, samt i anslutning till
Kolbacksan dar ny bro ska byggas. Forutom dessa ytor finns ytor for
mindre upplag (cirka 500 m?) utplacerade varje kilometer. Aktuell areal
uppgar till ca 9,5 hektar.

Nar utbyggnaden ar klar kommer féljande anldaggningar att finnas som ar
nodvandiga for utbyggnaden:

e Nya pa- och avfartsramper vid trafikplatserna Morgendal,
Sorstafors, Eriksberg och Vastjadra.

e Nya broar och trummor for att leda vatten under vagen.

e Nya broar och trummor for att leda enskilda vagar under vagen

e Nya torrtrummor fér smaviltspassage

e Bullervallar och bullerplank

e Viltstangsel

3.6 Pdverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer initialt trafiken att fortsatta pa den befintliga
vagen samtidigt som den tillkommande vagbanan uppfors. Nar den nya
vagbanan ar klar leds trafiken éver dit samtidigt som den befintliga
vagbanan anpassas for att den ska kunna utgdra den andra vagbanan.
Detta innebar bl.a. att vagbanan kommer att géras smalare och att



vagslanterna ddarmed kan ges en flackare lutning mot de befintliga
dikena.

Forutom det buller som uppkommer fran vagtrafiken tillkommer buller
fran entreprenadmaskiner och transporter. Bullerstorningarna
uppkommer pa de platser dar arbete pagar under respektive tidsperiod.
Vid sprangningsarbeten uppkommer buller under kortare perioder i
samband med borrning och sprangning. Om krossning av
entreprenadberg behover ske kommer buller att orsakas av kross- och
sorteringsanldaggning kring uppstallningsplatsen. Riktvarden for buller
fran byggarbetsplatser kommer att foljas och avskarmning mot
narboende ske pa lampligt satt.

Arbets- och transportfordon kommer till stor del att vara dieseldrivna
och hantering av drivmedel kommer darfor att ske i samband med
arbetena. Diesel forvaras i invallade transporttankar och
saneringsutrustning finns pa plats.

Damning kommer att uppkomma under arbetstiden, storst ar risken vid
torr vaderlek. Vid arbeten nara bebyggelse kan atgarder vidtas i form av
exempelvis bevattning for att minska eventuella stérningar.

| samband med vissa av de arbeten som ska genomféras kommer
trafiken att behéva omledas pa olika satt, detta riskerar att skapa koer
och minskar framkomligheten temporart.

3.7 Planerade skyddsdtgdrder

De allmanna hansynsreglerna i miljébalkens andra kapitel medfor krav
om att pa olika satt minimera paverkan pa manniskors halsa och miljon i
samband med att miljopaverkande verksamheter eller atgarder vidtas
och planeras. Kraven géller om det inte ar orimligt i forhallande till nyttan
av skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt jamfort med kostnaderna

for atgarderna. Gallande miljokvalitetsnormer ska alltid innehallas.
Nedan redovisas Oversiktligt hur kraven i de allmanna hansynsreglerna
har beaktats i samband med planeringen av vagutbyggnaden.

| arbetet med att uppratta vagplan och MKB har kunskap om paverkan pa
manniskors hélsa och miljon i just det aktuella projektet erhallits genom
en lang rad detaljerade inventeringar av befintlig vaganlaggning, geologi,
hydrologi, kulturmiljovarden och naturmiljo samt genom undersokningar,
bedomningar och berakningar rérande bl.a. féroreningssituationen vid
vagen, miljorelaterade risker, avvattning, utslapp fran vagtrafiken, buller
fran vagtrafiken osv. Detta kunskapsunderlag har, tillsammans med vad
som framkommit vid genomférda samrad, varit underlag for bade
teknikval och miljomassiga bedémningar rérande behov och vidtagande
av skyddsatgarder.

Skyddsatgarder foreslas baserat pa forsiktighetsprincipen, dvs att risken
for storningar ar tillrdckliga for att atgarder ska foreslas.

Lokaliseringsprincipen har iakttagits genom att man valt att bygga ut
befintlig vag och pa det sattet minimera paverkan for omgivningen. Som
redovisats i avsnittet om planeringsforutsattningar strider inte den
planerade lokaliseringen mot detaljplaner, oversiktsplaner eller andra
planeringsforutsattningar.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna innebar att ravaror och energi
ska anvandas sa effektivt som mojligt och att forbrukningen av resurser
och alstring av avfall minimeras. Massbalans efterstravas darfor vid
byggnationen.

Trafikverket avser att utfora de skyddsatgarder som foreslagits i
vagplanen med tillhdrande MKB for att begransa och férebygga paverkan
pa manniskors halsa och miljon som bedéms ndédvandiga.



Vilka specifika |6sningar som valjs for att uppfylla krav om basta mojliga
teknik avgors utifran det kunskapslage som rader nar vagutbyggnaden
kommer att ske. Trafikverket utarbetar kontinuerligt interna riktlinjer
utifran gallande kunskapsldage och hanvisar till sddana i samband med
entreprenadupphandling. For narvarande stélls normalt krav pa basta
majliga teknik och anvandning av kemiska produkter i samband med
entreprenaden genom Trafikverkets dokument “Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling TDOK 2012:93”, “Krav for vagars och gators
utformning”, TRV publikation 2015:086, Trafikverkets ”Riktlinje landskap”
(TDOK 2015:0323), "Material och varor — krav och kriterier avseende
farliga amnen TDOK 2012:12”, "Kemiska produkter — granskningskriterier
och krav for Trafikverket TDOK 2010:310” och ”Kemiska produkter —
granskning och markningspliktiga kemiska produkter TDOK 2010:311".

Trafikverkets olika temablad kommer ocksa att anvandas som
utgangspunkt vid val av skyddsatgéarder i vissa specifika fall. For
narvarande benamns aktuella temablad “Bon i brinkar och branter”,
”Biotopvard i vattendrag”, "Dod ved”, "Viltanpassning av befintliga
broar”, ”Faunapassager for utter och medelstora daggdjur” och
"Ekologisk anpassning av trumma eller rérbro”. Vad dessa dokument

innebdr i praktiken redovisas oversiktligt i miljokonsekvensbeskrivningen.
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Figur 3: Utbyggnad av E18 med ombyggnad av de fyra trafikplatserna vid Morgendal, Sérstafors, Eriksberg och Viéstjddra.




4. PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Planeringen av vagens lokalisering och utformning férutsatter anpassning
till bl.a. kommunal och regional planering, riksintressen,
miljokvalitetsnormer och olika typer av omradesskydd enligt miljébalken.
Har redovisas de planeringsforutsattningar som ar aktuella for berort
omrade och hur utbyggnaden av den aktuella strackan av E18 forhaller
sig till dessa.

4.1 Kommunala planer

Vid faststéllelse av en vagplan ska anges om atgarden gar att férena med
bl.a. de 6versiktsplaner som ar tillampliga i drendet. En vagplan far inte
faststallas i strid med en detaljplan eller omradesbestammelser enligt
plan- och bygglagen.

4.1.1 Oversiktsplaner
| 6versiktsplanen for Kopings kommun anges att kommunen arbetar for
att strackan Koping - Vasteras byggs om till motorvag.

Hallstahammars kommun skriver i sin 6versiktsplan att det ar angelaget
att E18 har motorvagsstandard pa hela strackan mot Stockholm och mot
Orebro.

Vasteras kommun har pekat pa att E18 ingar i det av EU utpekade Trans
European Transport Network, TEN-T, och att markreservat som funnits
for utbyggnaden i tidigare 6versiktsplan behalls.

Samtliga berérda kommuner har i planeringen utgatt fran att utbyggnad
av E18 ska ske mot norr.

Den planerade utbyggnaden av E18 ar forenlig med samtliga
kommuners dversiktsplaner. Att viagen under en begransad stracka
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kommer att breddas mot séder for att inte skada en vardefull
fornldmning bedoms inte sta i strid med 6versiktsplanerna.

4.1.2 Detaljplaner

Detaljplaner som angransar till befintlig strackning av E18 finns vid
utfarten av Képing och vid Sorstafors och Eriksberg i Hallstahammars
kommun. Dessa detaljplaner berér omraden som ligger séder om E18
och dessa planomraden paverkas inte av den planerade utbyggnaden av
vagen till motorvag.

Den planerade utbyggnaden av E18 strider inte mot nagon géallande
detaljplan enligt plan- och bygglagen.

| PM Kommunal planering, Bilaga 4, redovisas mer utforligt vad som
anges i de kommunala planerna rérande E18.

4.2 Regional planering

Lansstyrelsen i Vastmanlands 1an har inom ramen for sitt regionala
utvecklingsprogram utarbetat rapporten “Landskapskaraktarsanalys for
Vastmanlands lan”. Syftet med analysen ar att konkretisera tanken om
hallbar utveckling genom att identifiera kdnsligheten och potentialen i
olika typer av landskap.

E18 stracker sig genom sladttlandskapet i Vastmanlands lan, det aktuella
avsnittet av E8 ligger inom omrade som i rapporten benamns “Kdéping-
Dingtunaslatten” som ar extremt fragmenterat. Slattlandskapets karaktar
sammanfattas i Figur 4.
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Figur 4: Sldttlandskapets karaktdr, ur Landskapskaraktdrsanalys for Vistmanlands Idn
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De potentialer for slattlandskapet som identifierats och som har storst
anknytning till den planerade utbyggnaden av E18 ar att stdrka
ekosystem kopplade till bl.a. vatten vid vagar exempelvis genom 6ppna
diken och dammar.

Vid passagen 6ver Kolbacksan korsas ocksa Kolbdcksans dalgang som
karaktariseras som en pulsader for manniskor, vaxter och djur och ar bl.a.
en vardetrakt for fisken asp.

Vid utformningen av den nya vigen har atgéarder for att stirka och
utveckla ekosystem vidtagits. Den nya vigbanan forandrar pa vissa
stallen intrycket av 6ppenhet i landskapet dar vallar uppfors for att
reducera buller for intillboende.

4.3 Riksintressen och andra allmdnna intressen
Mark- och vattenomraden ska enligt miljobalkens bestammelser
anvandas for det eller de andamal for vilka omradena dr mest lampade
med hansyn till beskaffenhet och lage samt féreliggande behov.
Foretrade skall ges sadan anvandning som medfor en fran allman
synpunkt god hushallning. Vid bedomningen ges foretrade till allménna
intressen.

Vissa allmanna intressen &r sa vardefulla att de utpekats som riksintresse
av centrala myndigheter (riksintressen enligt 3 kap miljébalken) och
andra riksintressen finns inskrivna direkt i lagtexten (riksintressen enligt 4
kap miljobalken).

Enligt 3 kap ska ocksa andra allmdnna intressen an riksintressen beaktas.
Exempelvis anges att jord- och skogsbruk ar av nationell betydelse och
att brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller
anldggningar endast om det behdvs for att tillgodose vasentliga
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samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allméan
synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak.

Om ett omrade ar av riksintresse enligt 3 kap for flera oférenliga andamal
ska foretrade ges at det eller de andamal som pa lampligaste satt framjar
en langsiktig hushallning med marken, vattnet och den fysiska miljon i
Ovrigt.

De riksintressen som berdrs av vagstrackningen ar Kolbdcksan och E18 i
sig sjalvt. Utbyggnaden av vagen kommer till viss del att ske pa
brukningsvard jordbruksmark, som inte utgor ett riksintresse men som
anda ar ett intresse som ska beaktas.

4.3.1 Riksintresset Kolbiacksan
Kolbacksan ar riksintresse for kulturmiljovard och friluftsliv enligt
bestammelsernai 3 kap 6 § miljobalken.

Vid utbyggnad kommer lokal paverkan pa Kolbacksans strander att ske i
samband med uppférande av en ny bro 6ver Kolbacksan. Detta bedéms
inte medfdra ndgon paverkan pa riksintresset som helhet pa grund av att
sjalva vattendragets strackning eller funktion inte dndras.

Friluftslivet som bedrivs i an kan paverkas under den tid som
byggnadsarbeten i samband med uppférande av ny bro pagar, darefter
sker inte nagon annan typ av paverkan an vad befintlig bro medfor.

4.3.2 Riksintresset E18

E18 i sig, liksom jarnvagen som korsar E18 6ster om Kolbacksan &r
riksintresse for kommunikationer enligt bestimmelserna i 3 kap 8 §
miljobalken. Riksintresset E18 gynnas av en utbyggnad av vagen till
motorvag.



4.3.3 Brukningsvird jordbruksmark

Den jordbruksmark som kommer att tas ansprak for utbyggnaden av
vagen utgors i huvudsak av mark som Trafikverket sedan lang tid tillbaka
ager. Syftet med dgandet har varit att mojliggéra en framtida utbyggnad
av vagen. Jordbruksforetagare med mark som gransar mot Trafikverkets
mark har kunnat anvanda Trafikverkets mark som jordbruksmark trots
att den varit avsedd for framtida vagbyggnation.

Att bygga ut E18 innebdr som angetts ovan att riksintresset E18 gynnas
och ocksa att vasentliga samhallsintressen i form av framkomlighet pa
vagen och minskad risk for olyckor gynnas. Utbyggnaden av E18 till
motorvag forutsatter att dven viss brukningsvard jordbruksmark tas i
ansprak.

Utbyggnaden av E18 innebdr att ett riksintresse for kommunikationer

gynnas, denna utbyggnad bedoms vara forenlig med riksintressena for
kulturmiljovard och friluftsliv vid Kolbacksan pa grund av att paverkan
pa dessa riksintressen beddms bli marginell.

Brukningsvard jordbruksmark kommer att tas i ansprak som
vagomrade, denna mark har dock sedan lang tid tillbaka varit avsedd
for just detta. Den brukningsvdrda akermarken har dirmed kunnat
brukas trots att den utgjort ett framtida vigomrade. Utbyggnaden av
vagen tillgodoser vasentliga samhallsintressen.
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4.4 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utfardas med stod av 5 kap miljébalken och
innehaller begransningar rorande den kvalitet i mark, vatten, luft eller
miljon i 6vrigt som behdvs for att varaktigt skydda manniskors halsa eller
miljon, eller for att avhjalpa skador pa eller olagenheter for ménniskors
halsa eller miljon.

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande utfardade for bl.a. luftkvalitet,
omgivningsbuller, grundvatten och ytvatten.

4.4.1 Miljokvalitetsnormer for luft
| luftkvalitetsforordningen (2010:477) finns foreskrifter om hogsta halt av
vissa amnen i luft och trafiken bidrar till utslapp av flera av dessa.

Eftersom landskapet &r 6ppet och det inte finns nagra andra stora
fororeningskallor langs vagstrackningen finns ingen risk att normerna
Overskrids.

Utbyggnaden av E18 till motorvag bedoms inte medverka till att
miljokvalitetsnormerna for luft 6verskrids.

4.4.2 Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller
Antalet fordon som trafikerar den aktuella strackan av E18 Overstiger
redan idag tre miljoner fordon per ar och enligt férordningen (2004:675)
om omgivningsbuller ska Trafikverket darfor regelbundet kartera
omgivningsbuller och ta fram ett atgardsprogram.

Trafikverket har tidigare karterat omgivningsbuller langs vagstrackan och
faststallt ett generellt atgardsprogram.

Infor den nu aktuella utbyggnaden av E18 har beradkningar av nuvarande
och framtida ljudnivaer genomforts och bostadsfastigheter som blir
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berérda av ljudnivaer som 6verskrider gallande atgardsgranser for
befintlig vag och utbyggd vag har inventerats.

Ombyggnaden av vigen medfdr att bullerspridningen fran viagen har
kartlagts genom detaljerade berdkningar och att konkreta atgérder for
att minska buller vid ett stort antal fastigheter redovisas. Kravet pa att
vidta bullerskyddsatgérder utldses vid ldgre storningsnivaer nir vigen
byggs ut dn vad som giller under befintliga forhallanden.

4.4.3 Miljokvalitetsnormer for grundvatten

For Stromsholmsasen, som skar E18 i nord-sydlig riktning mellan
trafikplats Sorstafors och Kolbacksan har miljokvalitetsnorm beslutats av
vattendelegationerna den 23 februari 2017.

For den aktuella grundvattenférekomsten, SE660724-152426, galler att
god kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ status ska uppnas,
bada dessa forutsattningar var uppnadda redan 2009.

Ombyggnaden av vigen innebar att risken for paverkan pa
grundvattenférekomsten minskas genom ett forbattrat skydd mot att
féroreningar fran vagtrafiken infiltrerar i asen inom skyddsomrade for
Nas vattentakt, vilket ligger inom den aktuella
grundvattenférekomsten.

4.4.4 Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Sju av de nagot storre vattendrag som E18 passerar 6ver ar utpekade
som sa kallade vattenférekomster och omfattas av miljokvalitetsnormer
(MKN) for ytvatten, vilka har beslutats av vattendelegationerna den 23
februari 2017. De aktuella miljokvalitetsnormerna sammanfattas i
tabellen pa nasta sida:



Tabell 1: Miljékvalitetsnormer for vattendrag som E18 Képing-Vdstjédra passerar

Vattenférekomst

Valstaan
WA35068109
SE660435-150793
Koélstaan
WA64682718
SE660860-151127
Tunabacken
WA43272764
SE660396-151495
Svenbybacken
WA68125376
SE661145-151882
Kolbacksan
WA70439087
SE661289-152248
Abybicken
WA85389411
SE661370-152821
Lillhdradsbacken
WA15697487
SE661341-153083

MKN ekologisk MKN kemisk

status

God 2027

God 2027

God 2027

God 2027

God ekologisk

potential 2027

God 2027

God 2027

ytvatten-
status

God

God

God

God

God

God

God

Uppnadd
ekologisk

status

Otillfreds-
stillande

Mattlig

Otillfreds-

stallande

Otillfreds-
stallande

Otillfreds-
stallande

Mattlig

Otillfredsstallan
de

Uppnadd
kemisk status
utan overallt
overskridande
amnen

God

God

God

Ej klassad,

uppnar ej god

God

Ej klassad,

uppnar ej god

God

Broar och vagtrummor kommer att utforas sa att direktavrinning till
vattendrag forhindras, dar avrinning kan ske direkt fran vagbana till
vattendrag férhindras detta med kantsten eller likvardigt. Flodena i

vattendragen paverkas inte genom tillkommande broar/trummor.
Arbeten i vatten utfors med sarskilda skyddsatgarder enligt vad som
nidrmare kommer att beskrivs i anmilnings- och tillstandshandlingar
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rérande de aktuella broarna/trummorna. Genom att dessa
skyddsatgirder vidtas bedoms méjligheterna att uppna
miljokvalitetsnormerna inte fordndras pa grund av vigombyggnaden.

4.4.5 Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten
Inget av de vattendrag som passeras av E18 berors av bestammelserna i
forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och
musselvatten.

4.5 Foreskrifter for skyddade omrdaden mm

4.5.1 Omradesskydd enligt miljobalken
Ombyggnaden av E18 beror flera olika omraden som omfattas av
omradesskydd enligt olika bestammelser i 7 kap miljobalken.

Dels berors vattendrag och smabiotoper som ar generellt skyddade
genom strandskydds- eller biotopskyddsbestammelser och dels berérs
ett omrade som &r skyddat som vattenskyddsomrade. Samtliga skyddade
objekt som berors av utbyggnaden av vagen finns beskrivna i
dokumentet "Verksamheter och atgarder som ska undantas fran
provning mm” som bifogas vagplanen. Till detta dokument finns
kartbilagor av vilka framgar var de olika skyddade objekten &r beldgna.

Strandskydd galler vid backar och dar som korsar vagen.
Strandskyddsomradet dr 100 meter pa varje sida av Valstaan, Kolstaan
och Kolbacksan och 25 meter pa varje sida av Ovriga vattendrag. De
gallande vattenskyddsomradena finns utritade pa kartor till PM
Naturvardesinventering som bifogas denna MKB. Vid utbyggnaden av
vagen kommer vissa anlaggningsarbeten att ske inom de aktuella
strandskyddsomradena. Detta ar normalt forbjudet och kraver dispens.
Forbudet géller dock inte byggande av vag enligt faststalld vagplan. De
aktuella strandskyddsomradena redovisas darfor i “Verksamheter och



atgarder som ska undantas fran prévning mm” som utgor en bilaga till
vagplanen.

Vissa typer av landskapselement i jordbruksomraden ar skyddade som
generella biotopskydd enligt bestimmelser i miljébalken och
férordningen om omradesskydd enligt miljobalken.

Inom det omrade som berdérs av vagutbyggnaden finns sadana
biotopskydd av féljande typer:

e (QOdlingsrose i jordbruksmark (upplagd ansamling av stenar med
ursprung i jordbruksdriften)

e Smavatten eller vatmark i jordbruksmark (karr, golar, vatar,
oversilningsmarker, kallkallor, 6ppna diken, dammar och hogst
tva meter breda naturliga backfaror)

e Stenmurarijordbruksmark

e Akerholme (areal hogst 0,5 ha som omges av akermark eller

kultiverad betesmark)
Inom ett biotopskydd rader forbud mot att bedriva verksamhet eller
vidta atgard som kan skada naturmiljon. Férbuden géller dock inte
exempelvis vid byggande av vag enligt faststalld vagplan.

Sammanlagt kommer ca 18 dkerholmar/stenblock av olika storlek, ca 9
stenrosen/stenmurar och ca 31 vattendrag och vattenférande diken att

berdras av vagutbyggnaden. Hur de olika objekten paverkas och var de ar

beldgna framgar i bilaga till vagplanen (”Verksamheter och atgarder som
ska undantas fran prévning mm”) samt i vagplankartorna.

| anslutning till Stromsholmsasen finns tva vattenskyddsomraden. Vid
N&s vattentakt soder om Hallstahammar finns ett vattenskyddsomrade,
skyddat enligt bestammelser som idag motsvaras av bestimmelser i
miljobalken. Gallande foreskrifter ar utfardade 15 januari 1997,
foreskrifterna har varit under omarbetning under en tid. S6der om

vattenskyddsomradet vid Nas vattentakt finns ytterligare ett
vattenskyddsomrade, har bedrivs dock for narvarande ingen vattentakt.
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Figur 6: Vattenskyddsomrdden i Strémsholmsdsen, det norra utgér skyddsomrdde for Nés
vattentdkt.



Bade idag gallande bestammelser och de foreslagna nya bestammelserna
innebar att tillstand kravs fran kommunens namnd for miljofragor for
byggandet av ny vag och for undersokningsarbeten.

Vattenverket vid Nis vattentdkt producerar ca 4 500 m?® dricksvatten per
dygn. Vatten fran Kolbacksan infiltreras i infiltrationsdammar vid
Skanzenomradet och ravatten tas upp i ravattendammar i asen séder om
gamla Nas.

Vid ombyggnaden av vagen kommer gallande féreskrifter for skyddade
omraden att foljas.

Skyddet f6r vattenforekomsten i Stromsholmsasen kommer att utokas
genom att tata diken anldggs dar vigen passerar dver asen, att
dagvatten fran vigen och eventuella lickage fran
fordon/raddningsinsatser avleds till recipient via diken med trég
infiltrationshastighet.

Risken for fysiska skador pa Nis vattenverk pa grund av avkérning
minimeras genom robusta racken.

Rallsta
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A

kartan &r Oversiktiga och saknar rattsverkan, Jsmior besiut | Lantmaterandlingar och fastighetsrattsig karta/kartor. © Lantmateriet

Figur 7: Vattenproduktion vid Ndés vattenverk
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4.5.2 Byggnadsforbud enligt 47 § viglagen TENT 1 Stockholm Matarregianen

For E18 har lansstyrelsen utokat byggnadsforbudet som galler vid vagar mﬁ& - - A Y p
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inte motverka mojligheterna att uppna gallande miljomal.
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4.7 Trans European Transport Network i e, N e
W ; AY N

V&g E18 ingar i det av EU utpekade Trans European Transport Network, { %" d | ped
TEN-T. Vagarna som ingar i TEN-T ar av sarskild internationell betydelse. 7 ' '

Stockholm-Milarregionen omfattar noder och Linkar som pekats ut inom TEN-T.
Samtliga transportslag finns representerade.

Tva av de 30 prioriterade projekten berér Stockholm-Milarregionen geografiskt:
+ Projekt nr 21— Motorways of the Sea — Sjimotorvigarna
+ Projekt nr 12 — Nordiska triangeln

Figur 8: TEN-T i Stockholm-Mdlarregionen, kélla “Transeuropeiska transportndtverk (TEN-
T) i Stockholm-Mdlarregionen, rapport 15:2007, regionplane- och trafikkontoret
Stockholms léns landsting
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5. ALLMANT OM
MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGAR I
VAGPROJEKT

5.1 Bestdmmelser om innehall i

miljokonsekvensbeskrivningen
Miljokonsekvensbeskrivningen ska enligt 16 b § vaglagen uppfylla kraven
i 6 kap 35 och 37 §§ miljobalken och foreskrifter som har meddelats i
anslutning till dessa bestammelser. Sddana bestammelser finns
meddelade i 15-19 §§ miljobedémningsférordningen. Uppgifterna i
miljokonsekvensbeskrivningen ska ha en rimlig omfattning och innehalla
det som behovs for att en samlad bedémning ska kunna géras av de
vasentliga miljoeffekter som utbyggnaden av viagen kan antas medféra.
Detta innebar att miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla féljande:
e uppgifter om verksamhetens eller atgardens lokalisering,
utformning, omfattning
e behovet av mark
o forutsagbara rivningsarbeten
e resurser (energi, material, naturtillgangar
e uppskattade typer och manger av avfall och andra restprodukter
som kan forutses
e andra verksamheter eller sarskilda anlaggningar som kan komma
att behovas for verksamheten
e uppgifter om alternativa losningar for verksamheten eller
atgarden
e uppgifter om radande miljoférhallanden innan verksamheten
paborjas och hur dessa forvantas utveckla sig om verksamheten
eller atgarden inte paborjas eller vidtas
e enidentifiering, beskrivning och bedémning av de miljoeffekter
som verksamheten eller atgarden kan antas medfora i sig eller till
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foljd av yttre handelser som verksamhetens uppbyggnad, drift
eller rivning, anvandningen av naturresurser, buller, vibrationer,
ljus, varme, stralning, utslapp av fororeningar eller andra
storningar, bortskaffande och atervinning av avfall, den teknik
och de @mnen som har anvéants, verksamheten eller atgarden
tillsammans med andra verksamheter som bedrivs, som har fatt
ett tillstand eller som har anmalts och far pabarijas,
verksamhetens klimatpaverkan, eller verksamhetens utsatthet
och sarbarhet for klimatférandringar eller andra yttre handelser
uppgifter om de atgarder som planeras for att forebygga, hindra,
motverka eller avhjilpa de negativa miljoeffekterna

uppgifter om de atgarder som planeras for att undvika att
verksamheten eller atgarden bidrar till att en miljokvalitetsnorm
enligt 5 kap. inte foljs

en icke-teknisk sammanfattning,

en redogorelse for de samrad som har skett och vad som kommit
fram i samraden,

en redogorelse for de prognos- och matmetoder, underlag och
informationskallor som har anvants med uppgift om eventuella
brister och osdkerheter i metoderna och underlagen

en referenslista med uppgifter om de kallor som har anvéants, och
uppgifter om hur kravet pa sakkunskap ar uppfylit.



6. MILJOKONSEKVENSER

6.1 Avgrdnsning av MKB

Miljokonsekvensbeskrivningen har fokuserats pa betydelsefulla
miljoeffekter/miljokonsekvenser av den planerade utbyggnaden av E18.
Miljoaspekter med mycket sma eller obetydliga miljokonsekvenser har
enbart kommenterats helt kort.

Geografiskt avgransas MKBn till det framtida vagomradet, mark som tas i
ansprak i samband med uppforandet av viagen samt det omrade som
paverkas av trafiken pa vagen.

| tid avgransas MKBn till nutid, byggtid och efter att utbyggnaden
genomforts. Nar det galler miljokonsekvenser i form av buller och
utslapp till luft har berdkningar gjorts med prognosaret 2040 respektive
2030. Dessa ar har valts pa grund av att Trafikverket har tagit fram
berdkningar av trafikmangder och emissioner fran trafiken for detta ar.
Nar det géller fragor rérande avvattningen av vagen ar tidsperspektivet
40 ar framat i tiden.

6.2 Jdamforelsealternativ

Miljokonsekvenserna av att bygga ut viagen jamfors med ett
jamforelsealternativ som innebar att vagen inte byggs ut och som speglar
forhallandena nar underlaget till och innehallet i denna MKB uppréttats,
dvs 2015-2018.

Om végen inte byggs ut kommer kapacitetsgransen for vdagen att uppnas
for hela strackan inom nagra ar pa grund av den trafikékning som sker
kontinuerligt. Detta innebar 6kade olycksrisker med tillhérande
miljorisker bade pa E18 och pa den vag langs vilken trafiken leds om nér
E18 stdngs av for raddningsinsatser eller reparationsatgarder.
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6.3 Redovisning av konsekvenser
| bedémningen av projektets konsekvenser gors skillnad pa vad som ar
paverkan, effekt och konsekvens av den ansdkta verksamheten:

e Miljopaverkan ar den faktiska férandringen av miljo och
halsoaspekter, tex. utbyggnad av en vag.

o Miljoeffekt ar en férandrad miljokvalitet orsakad av en paverkan,
t.ex. buller.

e Miljokonsekvens ar foljden av miljoeffekterna for nagot intresse.
Konsekvensen uttrycks oftast som en varderande bedémning,
t.ex. paverkan vatten och risken for spridning av fororeningar i
vatten. Konsekvensen kan vara av direkt eller indirekt art pa en
nationell, regional och/eller lokal niva. For att undvika eller for
att minimera negativa konsekvenser foreslas skyddsatgarder dar
det ar aktuellt.

Beddmningen av atgardens konsekvens pa manniskors halsa och miljo ar
kvalitativ och bedémningen gérs genom en sammanvagning av aspektens
eller intressets varde och av atgardens omfattning.

Konsekvensen beskrivs enligt en femgradig skala; positiv konsekvens, ,
ingen konsekvens, liten negativ konsekvens, mdttlig negativ konsekvens
och stor negativ konsekvens.

| miljokonsekvensbeskrivningen redovisas nuvarande férhallanden under
rubrikerna "Forutsattningar”, paverkans omfattning om vagen byggs ut
under rubrikerna ”Paverkans omfattning”, de skyddsatgarder som
planeras under rubrikerna “Planerade skyddsatgarder” och darefter
redovisas beddomda konsekvenser av utbyggnaden med planerade
skyddsatgarder genomforda under rubrikerna ”Bedoémda konsekvenser”.



Konsekvenserna for manniskors halsa eller miljon i 6vrigt, bade nar det
galler olika typer av forsamringar och forbattringar som utbyggnaden av
vagen kan medféra, bedéms och beskrivs enligt féljande:

Tabell 2: Bedémningsgrunder for miljékonsekvenser jamfért med jimférelsealternativet.

Positiv Verksamheten medfér en férbattring fér manniskans hélsa och/eller miljé som ges
konsekvens vikt vid bedémning mellan varden/aspekter. Verksamheten bidrar pa ett tydligt satt
med atgadrder i miljdmalens riktning.

Obetydlig Verksamheten bedéms inte medféra nagon effekt, antingen positiv eller negativ, pa
konsekvens vardet/aspekten. Inga relevanta objekt i omradet som kan paverkas.
Ingen uppenbar effekt pa relevanta objekt.

Liten negativ Verksamheten bedéms endast medféra negativ paverkan av mindre art och
konsekvens omfattning som inte innebar nagon betydande forsamring eller skada av
vardet/aspekten. Vanligt forekommande paverkan.
Paverkan pa vanligt forekommande varden som tal viss paverkan.
Paverkan som accepteras inom gallande regelverk och rekommendationer.

Mattlig negativ  Verksamheten bedoms medféra paverkan av mattlig art och omfattning som innebar
konsekvens en forsamring av eller mindre skada pa vardet/aspekten. Paverkan pa vanligt
forekommande men kansliga varden.
Paverkan med mattlig konsekvens kan vara en tydlig/forhallandevis stor konsekvens,
men i foérhallande till miljonyttan med foreslagen verksamhet eller i forhallande till en
atgard som vidtas for att mildra konsekvensen sa kan konsekvensen anda anses vara
acceptabel/begriplig

Stor negativ Verksamheten bedéms medféra paverkan av storre art och omfattning som innebar

konsekvens en allvarlig férsamring av eller skada pa virdet/aspekten. Paverkan pa ett unikt varde.
For de fall atgarder kan vidtas som mildrar konsekvenserna kan dessa istallet komma
att bedomas som mattlig eller liten negativ konsekvens.

| de bedémningar som gjorts har hansyn tagits till foreslagna
skyddsatgarder, vilka bl.a. krdvs for att grundlaggande krav pa
miljéhdansyn i miljobalkens allmanna hansynsregler ska uppfyllas.



7. KONSEKVENSER FOR BOENDEMILJO

7.1 Forutsdttningar

E18 har sedan manga ar tillbaka utgjort barriar i landskapet som paverkar
boendemiljon for manniskor genom att vdagen hindrar passage fran den
ena sidan till den andra annat an via befintliga vagbroar och vagportar.
Detta géller bade for manniskors boende och rekreation och friluftsliv.

Oster om Koping ligger Johannisdalsskogens friluftsomrade som breder
ut sig pa bada sidor om E18. Férbindelse mellan de bada sidorna finns
enbart vid vagport vid Fagelsangen i vastra delen av omradet. | omradet
finns bl.a. tre upplysta motionsspar, dessa ligger sdder om E18.

Véster och 6ster om Hallstahammar passerar gang-/cykel-/ridvagar
under E18.

7.2 Pdverkan och effekter

Véagens barridreffekt och dess paverkan pa varden fér manniskor vid
rekreation och friluftsliv kan sdgas 6ka genom att vagen att breddas med
ca 30 meter fran nuvarande vagkant.

En breddning av vdgen inom Johannisdalsskogens friluftsomrade oster
om Koéping innebar en paverkan pa omradets areal, men paverkar inte de
motionsspar som finns dar.

Majligheterna att passera vagen kommer i praktiken inte att férandras
eftersom befintliga vagbroar och vagportar kommer att finnas kvar pa
samma platser som tidigare.
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Figur 9: Johannsidals friluftsomrdde dster om Képing, kéilla K6pings kommuns
oversiktsplan

7.3 Planerade skyddsdtgdrder

Befintliga passager 6ver och under E18 behalls.

7.4 Bedomda konsekvenser

Tabell 3: Bedémning av konsekvenser for boendemiljé.

Aspekt Motivering

Barriareffekter En utbyggnad av E18 beddms inte orsaka nagra
ytterligare barriareffekter av betydelse for
mojligheten att passera vagen och inte heller att
idka friluftsliv i vdgens ndromrade. Utbyggnaden
bedoms darfér inte medfora nagon konsekvens

jamfort med nuvarande férhallanden.




8. KONSEKVENSER FOR MANNISKORS HALSA

8.1 Forutsdttningar

Manniskor som bor i ndrheten av viagen paverkas av buller fran
biltrafiken och fran de anlaggningsarbeten som kommer att utforas i
samband med utbyggnad av vagen. Méanniskors halsa kan ocksa paverkas
av vibrationer och utslapp till luft.

Bullerstoérningar ar bade subjektiva och objektiva. Den subjektiva
storningen kan yttra sig som huvudvark, trotthet, magbesvar samt
nedstamdhet och paverkas av den exponerade personens egen attityd till
ljudexponeringen. Till detta tillkommer de objektiva effekterna som
innebar 6kad risk for somnstoérning, horselskador, hojt blodtryck,
talmaskering och forsamrad inlarning.

Riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid
exempelvis nu aktuell utbyggnad av en vag har faststallts av riksdagen i
samband med antagande av proposition 1996/97:53
(Infrastrukturinriktning for framtida transporter). Féljande riktvarden
boér normalt inte dverskridas:

e 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

e 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

e 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dB(A) maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.

Fastigheter som ligger narmare E18 &n ca 300 meter kan, beroende pa
topografi mm, i dagsldget ténkas utsattas for ljudnivaer orsakade av
trafiken som 6verskrider 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad).
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Figur 10: Exempel pa ljudnivder

Vagtrafik kan orsaka vibrationer som sprids i mark fran vagen till
narliggande byggnader. Storst risk finns nar mycket tunga transporter
passerar Over |6sa jordar och byggnader ligger nara vagen. Vibrationer
kan orsaka insomningsproblem eller somnstérningar som innebar att
man vacks men orsakar normalt inte skador pa byggnader.

Luftféroreningar fran trafik och arbetsfordon som kan orsaka paverkan
pa manniskors halsa utgors av avgaser fran motorfordon och partiklar
fran dack och vagbana. Avgaserna bestar huvudsakligen av koldioxid
(CO3), kvaveoxider (NOy), kolvaten (THC), partiklar (PM 10), kolmonoxid
(CO) och svaveloxider (SOy). Luftféroreningar fran biltrafik och
anlaggningsarbeten kan vid hoga koncentrationer orsaka halsoeffekter.



8.2 Pdverkan och effekter

Buller
En bullerutredning har tagits fram och presenterats i sin helhet i Bilaga 3

”PM Buller”. Berdkningar av bullernivaer ar utforda for nulaget,
situationen ar 2040 om ingen utbyggnad av vagen gors (nollalternativet),
situationen nar vagen ar utbyggd samt bullernivaer nar bullerdéampande
atgarder ar genomforda.

Fram till 2040 beddms trafiken 6ka jamfort med dagens trafikflode,
oavsett om vagen byggs ut eller inte. Detta innebar att fler bostader an
idag kommer att utsattas for hogre ljudnivaer. Utbyggnaden av vagen
innebar att hastigheten 6kar fran 100 till 110 km/h. Hastighetsékningen
bidrar till en ndgot storre 6kning av ljudnivan fran trafiken &n vad ett 6kat
trafikflode innebér. Detta framgar om man jamfor beraknade ljudnivaer
vid bostdder i nollalternativet med ljudnivaerna i utredningsalternativet,
se Tabell 4.

| bullerutredningen har spridningen av vagtrafikbuller berdknats i
enlighet med Nordisk berakningsmodell som redovisas i
Naturvardsverkets rapport 4653, Vagtrafikbuller, Nordisk
berdkningsmodell reviderad 1996. | berdkningarna redovisas resultat for
nuldge, nollalternativ som ar befintlig vag 2040, utredningsalternativ som
ar utbyggd vag 2040 och utredningsalternativ med atgarder som ar
utbyggd vag 2040 med foreslagna atgarder.

Tabell 4: Berdknade ljudnivder med redovisning av antal bostdder som utsdtts fér
ljudnivder 6ver 55, 60 respektive 65 dBA vid fasad pd ndgot vdaningsplan.

Nulage Noll- Utrednings- Utrednings-alternativ
alternativ alternativ med atgarder

94 118 122 108
43 50 53 28
13 20 17 8*
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Figur 11: Exempel pd kartbild med berdknade ljudnivder med redovisning av vilka
omrdden som utsdtts fér ljudnivder éver 55 (gul), 60 (orange) respektive 65 (réd) dBA med
berdknade trafikmdngder fér 2040.

Av utredningen framgar att det for narvarande finns 13 stycken bostader
som vid fasad har ljudnivaer som 6verstiger 65 dBA som dygnsekvivalent
ljudniva, dessa ljudnivaer innebér att behov av bullerskyddsatgérder
foreligger utifran de gransvarden som for narvarande géller vid E18.
Beraknat utifran 2040 ars trafik berérs 20 bostdder av denna ljudniva.

Om vagen byggs ut till motorvag innebar det att riktvardet 55 dBA istallet
ska tillampas. Antalet bostdder som far bullernivaer som 6verstiger 55
dBA som dygnsekvivalent ljudniva med 2040 ars trafik blir da 122
stycken. Ett stort antal av dessa bostader kommer vid en utbyggnad att
behova atgardas.



Buller langs med den vag som anvands vid omledning av trafiken pa E18 i
samband med att denna ar avstangd har inte berdknats eller redovisats.
De bullernivaer som trafiken orsakar langs med vagen ar dock hogre nar
trafikomledning sker an nar vagen anvands normalt.

| samband med att utbyggnad genomférs kommer buller fran olika typer
av entreprenadmaskiner uppkomma. Den totala byggnadstiden berdknas
till ca 3 ar och buller kommer att alstras i varierande grad pa olika platser
under hela denna tid.

Vibrationer
Risken for att vibrationer ska paverka manniskor som bor langs med

vagen beddms som sma. Detta beror framst pa att mycket fa bostader
ligger sa nara vagen att vibrationer fran vagen kan fortplantas till
bostaderna.

Luftféroreningar
Trots att trafikmangderna beraknas 6ka sa bedoms inte utslappen fran

vagtrafiken langs den aktuella vagstrackan oka, se Tabell 13. Detta beror
exempelvis pa forbattring av motorer och 6vergang till alternativa
branslen.

Mot bakgrund av detta beddms inte att luftféroreningar som orsakas av
utslapp fran fordonstrafik pa vagen och fran arbetsmaskiner i samband
med utbyggnaden av vdgen resulterar i sa hoga koncentrationer av
fororeningar att de paverkar manniskors hélsa i ett lokalt perspektiv.

8.3 Planerade skyddsadtgdrder

| vagplanen presenteras atgarder for att berdknade ljudnivaer i storsta
mojliga man ska efterfélja Trafikverkets riktlinje 2014:1021. Atgérderna
bestar av vagnara atgarder (bullervallar och bullerskdrmar) samt
fastighetsnéara atgarder. Som fastighetsnara atgarder raknas exempelvis
byte av fonster och skyddade uteplatser.
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En bedémning har gjorts huruvida en vagnara bullerskyddsatgard ar
tekniskt mojlig och inte ekonomiskt orimlig for en enskild bostad. En
intresseavvagning har ocksa gjorts enligt 2 kap miljobalken dar den
bullerreducerande atgardens effekt for bostaden vagts mot kulturmiljon,
landskapsbild, naturvdarden samt vardet att bibehalla jordbruksmark och
enskilda intressen.

Om vagnara bullerskyddsatgard inte bedomts som rimlig har avsteg 2
gjorts enligt Trafikverkets atgardstrappa, det vill sdga avkall gors for att
innehalla riktvdarde utomhus vid fasad vid markplan.
Bullerskyddsatgarden fokuserar da pa att klara ljudniva utomhus vid
uteplats och riktvarden inomhus, genom exempelvis skyddad uteplats
och fonsteratgarder och/eller enklare viagnara atgarder. | planen erbjuds
30 fastigheter fastighetsnara atgarder. Vilka bullerskyddsatgarder som
kommer att vidtas faststalls i vagplanen.

Totalt langs strackan planeras for 15 bullervallar. Tva av broarna 6ver
korsande vagar kommer att férses med bullerskarm. Dessa
bullerskyddsatgarder redovisas pa kartor i Bilaga 2.
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Figur 12: Exempel pa redovisning av bullerskyddsatgdrd med berdknade ljudnivéer med
redovisning av vilka omrdden som utsdtts for ljudnivder éver 55 (gul), 60 (orange)

respektive 65 (réd) dBA med berdknade trafikméngder for 2040 och bullerskyddsdtgdrd.

Vid upphandling av entreprenadarbeten kommer Trafikverket att stélla
som krav att entreprendéren ska folja gallande riktlinjer rérande buller
fran byggarbetsplatser.

Vid genomforda samrad har 6nskemal om att vidta bullerddmpande
atgarder genom att anvdnda "tyst asfalt” som vagbelaggning vid vissa
platser framkommit. Denna typ av skyddsatgard har dock férkastats pa
grund av bullerreduktionen inte ar sarskilt stor och att den minskar
drastiskt efter nagot ar for att helt upphora efter nagra fa ar. Dessutom
ar underhallskostnaderna hogre an for normal vagbelaggning.

Risken for att vibrationer ska paverka manniskor som bor langs med
vagen forebyggs genom att marken under vagen stabiliseras. Viss 6kad

risk for vibrationer finns under byggtiden. Trafikverkets riktvarde innebar

att ingen ska utséattas for vibrationsnivaer 6ver 0,4 mm/s vagd RMS i
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permanentbostéader, fritidsbostader och vardlokaler dar manniskor vistas

stadigvarande.

Krav stélls pa transporter och entreprenadmaskiner nar det géller

anvandning av drivmedel och utslappsmangder.

8.4 Bedomda konsekvenser

Tabell 5: Bedémning av konsekvenser fér ménniskors hdlsa.

Aspekt

Motivering

Bullerspridning

Bullerspridningen fran 2040 ars trafik kommer att 6ka
jamfort med dagens situation dven om vagen inte byggs ut
pa grund att trafikmangden berdknas 6ka. Vid en
utbyggnad sker dven en 6kning av bullerspridningen pa
grund av att hastigheten 6kas. Férandringarna mellan ett
nollalternativ och ett berakningsalternativ ar dock mycket
sma. Utbyggnaden av viagen medfor darfor i sig en
obetydlig konsekvens nar det géller bullerspridningen fran
vagen.

Bullernivaer vid
bostader

En utbyggnad av E18 innebar maojligheter till forbattringar
nar det galler paverkan pa manniskors hélsa eftersom
riktvardena for buller vid bostader sanks fran 65 dBA till
55 dBA och bullerreducerande atgarder darmed blir
aktuella och kommer ocksa att utforas for flera
fastigheter. Fastigheter vid den vdag som anvands for
omledning av trafik nar E18 ar avstangd kommer att
utsattas for minskade bullerstérningar jamfort med vad
som galler idag pa grund av att behovet av omledning
minskar. Detta innebdr att konsekvensen av en
vagutbyggnad blir positiv nar det galler bullernivaer vid
bostader.

Bullerkallor
under
ombyggnadstiden

Arbetena med att bygga om vagen kommer att medféra
ytterligare bullerkallor utover vagtrafiken. Under
forutsattning att gallande riktvarden for buller fran




byggarbetsplatser foljs medfor detta buller enbart endast
liten negativ konsekvens.

Vibrationer

Omfattningen av vibrationer orsakade av vagtrafiken
bedoms inte 6ka jamfért med nuvarande situation. Ingen
konsekvens jamfort med nuvarande forhallanden.

Halsopaverkan
fran
luftféroreningar

Manniskors hélsa beddms inte paverkas av hoga
koncentrationer av luftféroreningar vare sig vid nuvarande
forhallanden eller efter utbyggnad av vagen. Ingen
konsekvens jamfort med nuvarande forhallanden.
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9. KONSEKVENSER FOR LANDSKAPSBILDEN

9.1 Forutsdttningar

Den aktuella strackan av E18 ligger inom Malardalens jordbrukslandskap
som utmarks av Oppna vyer over ett brukat landskap avbrutet av
skogkladda hojdpartier. Vagen foljer landskapets topografi, vilket gor att
vagen skyms har och dar vid krén. Jordbrukslandskapet ar uppodlat med
god sikt fran vagen ut dver akrarna.

Marken utgors framst av leror i jordbruksomradena och morén och berg i
skogspartierna.

9.2 Pdverkan och effekter

Utbyggnaden av vagen innebar att ytterligare mark permanent tas i
ansprak for vigomrade, framst norr om den befintliga vdgen. Den
befintliga vdgbanan kommer att géras nagot smalare och vagslanten vid
denna vagbana kan darmed goéras nagot flackare &n den ar idag.

Det kommer att bli nédvandigt att uppfora bullervallar pa flera platser
langs med vagen for att klara de skarpta bullerkrav som kommer att gélla
efter utbyggnaden. Detta innebar att landskapsbilden och kulturmiljon
paverkas och att utblickarna fran vdgen mot omgivningarna férandras
inom berdrda avsnitt. Utblickarna fran bostader dar bullervallar eller
andra atgarder anldaggs kommer ocksa att férandras.

Vid val av bullerskyddsatgard har hdansyn tagits till landskapsbilden
genom att vallar undviks i de omraden som lyfts fram som extra
vardefulla i gestaltningsprogrammet. Har har istallet fastighetsnéara
atgarder prioriterats. Som exempel kan ndmnas odlingslandskapet vid
Sylta, omradet mellan Hélltuna och trafikplats Morgendal samt det
Oppna landskapet mellan Kvalsta och Sérstafors. Vid Norrberga skulle en

bullervall paverka ett landskap med hoga upplevelsevarden och utblicken
mot samlad aldre agrar miljo. Har foreslas fastighetsnara atgarder.

Utanfor ovanstdende omraden har enskilda intressen for minskad
storning av trafikbuller vagt tyngre dn paverkan pa landskapsbild och
kulturmiljo.

Mark kommer ocksa att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt under
utbyggnadsperioden, sddan mark kommer att aterstillas.

Den utbyggda vagens utseende kan beskrivas oversiktligt i foljande
bilder:
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Figur 13: Vidgens principiella utformning, jordbrukslandskap, ur PM Gestaltning
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Figur 14: Vigens principiella utformning, skogslandskap, ur PM Gestaltning



¢ Nya inslag ska infogas pa ett varsamt satt
e Historiska spar i landskapet ska tas tillvara

Samtliga gestaltningsavsikter kan dock inte foljas fullt ut pa grund av att
bullerskyddsatgarder maste genomforas. For att uppfylla de bullerkrav
ﬁ AT som kommer att gélla ar det nodvandigt att uppfoéra bullervallar och/eller

- e ———— 7 bullerplank pa flera stéllen.

FORSLAG VAGSEKTION; NORRA SIDAN; BULLERVALL MED MED 1:2 SLANT MED VEGETATION.
SODRA SIDAN; BULLERVALL MED 1:2 SLANT 1 METER SEDAN 1:20 SLANT MED BRUKNINGSBAR JORD.

Figur 15: Vidgens principiella utformning i avsnitt med bullervallar i skogs- och

jordbrukslandskap, ur PM Gestaltning 9.4 Bedomda konsekvenser

Tabell 6: Bedémning av konsekvenser for landskapet.

Aspekt Motivering
9.3 Planerade c‘itgc’irder Landskapet Genom den gestaltning av vdagen som foreslas i
De atgarder som foreslas for att anpassa projektet till det omgivande avsnitt dar bullervallar eller bullerplank anlaggs
landskapet har redovisats i det gestaltningsprogram som bifogas beddms den tillkommande vagen fa
vagplanen. De overgripande gestaltningsavsikterna ar foljande: konsekvenser for landskapet som ar mattligt
negativ jamfort med nuvarande forhallanden.

e Minska vagens barriarverkan generellt

e Begrdnsa anvandningen av sidoracken

e Flacka slanter

e Undvika bullerplank

e Utblickar ska bevaras

e Vagen bor forankras i landskapet med goda topografiska
anslutningar

e  Skyltar far inte skymma befintliga utblickar

e Vagen ska aven fortsattningsvis erbjuda resendren
upplevelsemassiga varden

e Tydliga trafikplatser

e Vagen ska ge resendren en positiv upplevelse genom ett varierat
landskap
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10. KONSEKVENSER FOR NATURMILJON

10.1 Forutsdttningar

Utbyggnaden av vagen innebar att jord- och skogsbruksmark inom
utbyggnadsomradet ersatts med viagmark och att de biologiska varden
som finns i framst skogsmarken ersatts av en miljéo med samre
forutsattningar att hysa olika arter an vad som nu géller. Vagen blir
fortsatt en barriar i landskapet som kan hindra eller férsvara olika arters
rorlighet och spridningsmojligheter. Djur som ror sig i vagomradet
riskerar att dédas/skadas av trafiken. Under perioden 2010-2015
rapporterades totalt 31 viltolyckor in till polisen.

En inventering av vilka sarskilda naturvarden som forekommer langs med
E18 har gjorts, se Bilaga 11 "PM Naturvardesinventering”. En
naturvardesinventering genomférdes i falt och darefter utférdes en
systematisk naturvardesbedémning samt klassificering med avseende pa
naturvarde av intressanta omraden som identifierats vid faltbesoket
enligt standardiserad metod (SIS 199000:2014). Inventeringsomradet har
omfattat en cirka 50 meter bred utredningskorridor inom en med vagen
parallell 2,5 mil lang stracka. Fokus har legat pa den norra sidan, men ett
antal intressanta objekt pa sddra sidan har ocksa undersékts med
anledning av arbetets omfattning och potentiella paverkansomrade. |
rapporten redovisas forekomsten av vardefulla smabiotoper i
jordbruksmark som akerholmar, stenrésen och smavatten mm vilka ar
skyddade enligt gadllande biotopskyddsbestammelser. Har redovisas
ocksa andra omraden med dokumenterat héga naturvarden, for dessa
redovisas omradenas naturvardesklasser.

Forekomsten av vilt i omradet och viltets mojlighet att rora sig
over/under vagen har utretts och redovisas i Bilaga 12 "PM
Viltutredning”. Den befintliga vdagen utgér en barriar for vilt dven om

36

vissa djur idag pa battre eller simre satt kan passera gaende over eller
under vagen pa 15 olika platser. Passagemdijligheterna for dlg/hjort &r
dock bristfalliga pa stora delar av vagstrickan. Aven for radjur/vildsvin
finns brister i passagemojligheter.

Figur 16: Befintlig végport dér bdde stérre och mindre dédggdjur kan passera under vigen.

Sju vagbroar och fyra trummor dar vagen passerar dver vattendrag langs
det aktuella vagavsnittet utgor idag vandringshinder for utter, ddremot
kan bottenlevande djur och fiskar passera.

Langs med hela den aktuella strackningen av E18 finns viltstangsel
uppsatt.



10.2 Pdverkan och effekter

Vissa omraden som omfattas av generellt biotopskydd kommer att
paverkas av vagutbyggnaden (uttkat vagomrade, tillfallig nyttjanderatt
och omraden for bullervallar). Sammanlagt kommer ca 18
akerholmar/stenblock av olika storlek, ca 9 stenr6sen/stenmurar och ca
31 vattendrag och vattenforande diken att beréras av vagutbyggnaden.
Arbetena kommer darutover att utforas vid eller i narheten av foljande
omraden som har dokumenterat hoga naturvarden:

Tabell 7: Omrdden med dokumenterat héga naturvérden Idngs aktuell strdcka av E18 ddr
padverkan kommer att ske vid utbyggnad av vigen.

Omrade Naturvirdesklass Typ av paverkan

Kolstaan Hogt naturvarde (klass 2) Paverkan pa strandomrade
vid uppférande av ny bro

Sumpskog vid Visst naturvarde (klass 4) Ca 10 m av omradet narmast

Orresta vagen kommer att avverkas

Betesmark vid Visst naturvarde (klass 4) Sannolikt ingen paverkan

Halltuna

Askar vid vid Patagligt naturvarde (klass 3)  Traden kommer att avverkas

Halltuna

Betesmark vid Hogt naturvarde (klass 2) Sannolikt ingen paverkan

Kvalsta

As med Hogt naturvarde (klass 2) Vissa kanteffekter pa

torrangsflora och omradet med torrangsflora

allé vid Sorstafors

Kolbicksan Hogt naturvarde (klass 2) Paverkan pa strandomrade
vid uppférande av ny bro

Abybicken Hogt naturvarde (klass 2) Paverkan pa strandomrade
vid uppférande av ny bro

Betesmark vid Hogt naturvarde (klass 2) Stenmurar och betesmark i

Tangby sodra delen kommer att tas
bort
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Eventuella hdckningsplatser for faglar langs med vagen kommer att
forsvinna nar den avverkning sker som ar nédvandig for att kunna
genomfora utbyggnaden.

Maijligheterna for vilt att passera 6ver/under vagen forsamras om
passagerna blir langre och morkare. Detta kommer att bli fallet vid fem
mindre vagportar dar befintliga portar rivs ut och ersatts med rorbroar
utan ljusinslapp mellan vdagbanorna.

Djur som lyckas passera in pa vagomradet riskerar att dodas eller skadas
av trafiken och risken for detta 6kar med hogre hastigheter.

10.3 Planerade skyddsdtgdrder

Dar det ar lampligt och mojligt anldggs nya stenmurar/stenrdsen i
ytterkant av vagomradet utanfér sdkerhetszonen, eller pa annans mark
efter dverenskommelse, for att kompensera for biotopskyddade objekt
som tagits bort, exempelvis vid betesmarken vid Tengby och pa andra
lampliga stéllen langs med vagen som vid 6vergangar mellan
jordbruksmark och skogsmark och tryckbankar.

Bullervallar kan besas med vaxter som gynnar pollinerande insekter.
Vid avverkning sparas om majligt naturvardstrad och hogstubbar.

Avverkningar utfors i mojligaste man under perioder néar faglar inte
hackar.

Antalet passager for vilt kommer inte att férandras, olika typer av vilt
kommer darfor att teoretiskt kunna passera vagen vid samma platser
som idag.

Dar storre vagportar idag finns kommer ljusinslapp om majligt att ske
mellan befintlig och ny vagport for att inte allt for langa och morka



passager ska bli foljden av att vdgen breddas. Detta kommer att ske vid
sammanlagt sex vagportar.

Dar vagen passerar vattendrag anlaggs utterpassager, i vissa fall genom
hyllor under broarna och i vissa fall genom torrtrummor. Detta innebér
att passage dven for utter kommer att anordnas vid de sju vdagbroar och
fyra trummor langs det aktuella vagavsnittet vilka idag utgor

vandringshinder for utter.

I.
i
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Figur 17: Befintlig vdgbro 6ver vattendrag ddr vattenlevande organismer kan passera och

ddr torrtrumma anordnas for att dven méjliggéra utterpassage.

For att vattenforande trummor langs vagstrackan inte ska utgora

vandringshinder for bottenlevande djur, fiskar m.m. ska utformning goras

enligt Trafikverkets temablad NATUR ”Ekologisk anpassning av trumma

eller rérbro” och ”Biotopvard i vattendrag”, vilket exempelvis innebar att

trummors vattengang ska ligga pa lagre nivaer an lagsta niva i

vattendraget och att bottenmaterialet i trummor valjs sa att det inte

spolas bort vid hoga floden samt att grumling i vattendragen forebyggs

vid anldaggandet av nya trummor.

10.4 Bedomda konsekvenser

Tabell 8: Bedémning av konsekvenser for naturmiljon.

Aspekt

Motivering

Naturvarden i mark
som overgar till
vagomrade

Den 6vervagande delen av mark som ianspraktas for
vagutbyggnaden innehaller inte nagra utpekade
naturvarden utéver de som normalt foljer av brukad
akermark och skogsmark. Utbyggnaden av vagen innebar
dock att de varden som finns i omradena forsvinner och
miljokonsekvensen beddms darfér som liten negativ.

Varden knutna till
smabiotoper som
tas bort

Nar det géller varden som ar knutna till de dkerholmar
och stenrésen/stenmurar som tas bort och de
naturvarden som finns vid betesmarken vid Tangby
beddms konsekvensen som mattligt negativ.

Barriareffekt for
vattenlevande arter

Pa grund av att uttrar och vattenlevande arters
mojligheter att passera vagen starks genom olika
atgarder som utterpassager, bedoms utbyggnaden av
vagen, trots att strackan som viltet maste passera
over/under vagen forlangs, medféra en positiv
konsekvens for utter och vattenlevande arter.

Barridreffekt for
storre daggdjur

For algar, hjortar, radjur och vildsvin kommer vagens
barridreffekt att forstarkas nar befintliga passager gors
langre och morkare, vilket medfér en mattligt negativ
konsekvens for sadana storre daggdjur.




11. KONSEKVENSER FOR KULTURMILJON

11.1 Forutsdttningar

Det berérda omradet vid E18 ligger inom Maélardalens jordbrukslandskap
som utmarks av 6ppna vyer over ett brukat landskap avbrutet av
skogkladda hojdpartier. Landskapet ar till viss del praglat av 1800- och
1900-talens rationaliseringar inom jordbruket, men speglar ett tidsdjup
som jordbruksbygd till bronsalder.

| boérjan av bronsaldern var havsnivan betydligt hogre an idag. For ca

3 500 ar sedan fanns det en havsvik vaster om nuvarande trafikplats
Morgendal. Vid den har havsviken finns flera platser med hallristningar.
Vid Héljesta pa 6stra sidan om viken finns Vastmanlands stérsta
hallristningslokal med flera hundra figurer och vid Viby i norr finns
hallristningar i fyra grupper, tre med skepp och skalgropar och en med
enbart skalgropar. Pa platsen har man patraffat 22 skepp, en figur, tre
figurfragment och 28 skalgropar.

Figur 18: En av ristningarna vid Viby. Bilden dr fran en dokumentation av héllen som
gjordes dr 1997. Foto BOTARK/ S-G Brostrém, kdlla Trafikverkets hemsida

De kulturhistoriska vardena langs den aktuella strackningen av E18 har
beskrivits i Bilaga 10 "PM Kulturarvsanalys”. En mer detaljerad kunskap
om kulturhistoriska varden langs med vagstrackningen kommer att
erhallas genom pagaende arkeologiska utredning.

Inom det omrade som utretts finns ett riksintresse for kulturmiljovarden,
Stromsholms kanalmiljé. Kanalmiljon beddms inte paverkas.
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Inga byggnadsminnen eller kyrkor finns inom utredningsomradet.

Inom eller i anslutning till utredningsomradet finns ett flertal omraden
som ar utpekade i kommunala och regionala program avseende landskap
och kulturmiljé. Vidare finns manga lagskyddade fornlamningar.
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Tabell 9: Kulturmiljéer stréckan Sylta-Eriksberg. Grén markering anger "kénsligt

kulturhistoriskt omrdde"

Omrade/karta

Beskrivning

Att beakta

1. Galby-Uckelsta-Sylta-KélIstadn

/

Fysiska uttryck

Bymiljo (bytomt ca 56m norr
om vag. Ej bevarad
helhetsmiljo)

Bebyggelse troligen tidigt
1900-tal

Aldre vigsamband (Andrad
vagstracka)

Minnessten — vagbyggnad,
arbetsmarknadsatgard
Fornlamning (Medelhogt
varde)

Sylta by har pa
storskifteskartan tre tomter
utefter byvagen. Bade
tomtindelning och éldre
vdgar kan anas idag.
Bebyggelse har senare
tillkommit séder om byn.

Rester av dldre
vagstrackning.
Aldre bytomt ca
50 m norr om
E18. Aldre
bebyggelse ca 22
m norr om E18.
Samband i
kulturmiljén norr
och séder om
E18. Minnessten
séder om E18 vid
Sylta.

b

Fysiska uttryck

Gardsmiljo (ej bevarad
helhet)

Fornldmningar i anslutning
till gard.

Aldre I6vtrad i anslutning till
bebyggelse

Gardsmiljé med aldre
bebyggelse och hagmark
med dldre I6vtrad.

Ekbackar soder
om garden

Aldre
vagstrackning
(landsvag) soder
om E18 Aldre
bebyggelse ca 50
m norr om E18

3. Norrberga - (Sérberga) — Viby

Fysiska uttryck

Flackt kulturlandskap, rikliga
akerholmar vid Norrberga
Vida utblickar norrut vid
Norrberga

Landskap med hoga
upplevelsevdrden norr om
vag vid Norrberga samt mot
soder om véagen

Aldre
vagstrackning
under E18 mellan
Norrberga och
Sérberga
Kansligt
akerlandskap
med akerholmar.
Hagmarker
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Samlad dldre agrar miljo vid
Norrberga

Alderdomlig bebyggelse vid
Viby

Gardsmilj6 och ett flertal
fornlamningar i anslutning
till Sérberga och Viby
(Hallristningar)

Aldre vagsamband mellan
Sorberga, Norrberga

Flera byar ligger tatt i
héjdpartierna. Aldre vig
mellan Norrberga och
Sorberga. Akerlandskap rikt
pa akerholmar, vilket ger
bibehallen smaskalig
karaktar. Gardsmiljcer
karaktaristiskt pa hojder.
Viby med dlderdomlig
valbevarad bebyggelse

Vibys samband
med omgivande
fornldmningar

Minimering av
paverkan av
projektet vid Viby
sa att
forutsattning for
bevarande av
miljon starks.

4. Bolunda-Vanstavagen Kristineberg

;
G 50
St
>

Torpet Kristineberg, dldre
vagstrackning

Aldre
vagstrackning
under E18
Torpmiljé
Kristineberg norr
om E18

5. Kolbacksan-Soérstafors
(riksintresseomrade for kulturmiljovarden)

Kolbacksan I6per naturligt i
landskapet. Vid bron har ett
par tidigare holmar i an blivit
en del av vastra astranden.

Milj6 inom
riksintresse.

Upplevelsevarden
bade fran vagen
och vattenleden.

Astrandens
karaktar bevaras,
intrang i miljon
minimeras




Tabell 10: Kulturmiljéer strdckan Eriksberg — Vdstjédra. Grén markering anger "kénsligt

kulturhistoriskt omrdde"

Omrade

Beskrivning

Att beakta

6. Trafikplats Eriksberg med torpet Rosenberg/
Sodra Lottorpet Torpmiljo — stenhagnad (delvis
rasad)

Fysiska uttryck
Stenhé&gnad visar dldre
dgograns

Torpmiljé

Det idag mycket
forandrade landskapet
bar flera spar som
berdttar om omradets
historia. Platsen ligger i
gransen mellan flera
byar och successivt
paverkats av
industrialiseringen
kring Kolbacksan vid
Rallsta. Inom
trafikplatsen norr om
vagen finns en aldre
torpmiljé med bl a en
mur.

Nordvést om
trafikplatsen
torpmiljé samt
tillhérande
stenmur (delvis
genombruten av
modern vdg) som
bedéms markera
aldre dgograns.
Hénsyn bor tas till
stenmuren
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7. Svedvi-Berga
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Fysiska uttryck
Bebyggelse 1800-tal
och tidigt 1900-tal invid
vag

Aldre vag samband
visar aldre strackning
(aldre vag norr om E18,
spar av aldre vag soder
om)

Kulturlandskap med
vida utblickar mot norr
Svedvi som helhet
vardefull kulturhistorisk
miljo. Bebyggelse miljo
norr om E18 kopplad
till Berga soder om
vagen. Denna del av
Berga var dock
obebyggd pa 1700-
talets skifteskarta.
Bebyggelse bestaende
av ekonomibyggnader
trol. 1800-tal,
bostadshus tidigt 1900-
tal.

Aldre byggnader
mycket néra
vagens norra sida.
Rester av dldre vag
pa bada sidor av
E:18.

8. Hillsta
Soldattorp — ca 42 m norr om véagen, delvis
ombyggt. Flera andra byggnader 1940 tal och

senare Skrapmark kring torpet.
Ny

-

Hillsta

Fysiska uttryck
Soldattorp

Aldre samband, mindre
vag avskuren
Bebyggelsemiljo,
soldatorp finns utsatt
pa karta fran 1788 och
finns bevarad pa
platsen. | 6vrigt enklare
byggnader strax norr
om E18; 1940-tal eller
senare.

Bebyggelse ca 20
m fran viagen
Soldatorpet
bedomes, trots
ombyggnader, ha
ett kulturhistoriskt
varde och ge
forstaelse for
platsen. Detta bor
beaktas i
planeringen




9. Tangby

[ .:
=
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Fysiska uttryck

Betat landskap, stenig
mark

Spridd dldre agrar
bebyggelse
Odlingsrosen

Fossila akerpartier
Miljé ndra vagen
resultat av Laga skifte
Smaskalig
jordbruksmark med
dldre bebyggelse och
mycket rikliga dldre
stenstrukturer och
murar. Stenigt betat
landskap, tradrika
hagmarker. Aldre
akertegar synliga i

Betat landskap
med vissa
upplevelsevarden.
Stenig mark med
aldre stenmurar.
Bebyggelse ca 30m
fran vagen.
(Rastplats kan
anpassas battre till
landskap)

betesmarken.
10. Oppvreta — Trafikplats Vastjadra Fysiska uttryck Kansligt landskap i
Yesseatn Viktig anslutning till
N ORpreis \\
\ 9/-( fornldamningsmiljé — trafikplats
\ % - | vintar pa resultat fran Vastjadra

f
f 5%

et 71 DT 2
TZ0wmi €5

SAUs arkeologiska
utredning
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Parallellt med upprattandet av vagplanen for den planerade
utbyggnaden av E18 pagar arkeologisk utredning enligt kulturmiljélagen
som i forsta etappen omfattar kartstudier och faltstudier. For de
fornlamningar som bedoéms paverkas kommer ansékan om tillstand for
forundersokning och darefter eventuellt borttagande sékas hos
lansstyrelsen. Lansstyrelsen gor darefter bedomning om ingrepp i
fornlamningarna far géras. Detta arbete styrs fran Lansstyrelsen i
Vastmanlands 1an och bekostas av Trafikverket.

11.2 Paverkan och effekter

Kulturlandskapet i ett regionalt perspektiv paverkas inte av
vagutbyggnaden i nagon storre omfattning eftersom utbyggnaden gors i
anslutning till den befintliga vagen.

Daremot kommer paverkan att ske i det lokala perspektivet genom att
nuvarande kulturmiljéer och ett flera fornlamningar paverkas av
vagutbyggnaden, vilket har redovisats i ”PM Kulturarvsanalys”.

Paverkan och effekter pa de miljoer som beskrivs ovan under
forutsattningar:

1. Galby-Uckelsta-Sylta-Kolstaan

Omradet inom den gamla bytomten paverkas ej. | den sédra utvidgade
delen av Sylta kommer en enklare ekonomibyggnad, sannolikt fran 1900-
talets forsta halft, att behéva rivas. Minnessten paverkas ej.

2. Halltuna

Vagen kommer ndarmare bebyggelsen vilket gor att den enskilda vagen
norr om E18 behover flyttas, viket kan paverka aldre 16vtrad i anslutning
till bebyggelsemiljon.

3. Norrberga — Sorberga- Norrtuna — Viby — Héljesta
Ny foreslagen enskild vag kommer i kontakt med majlig fornlamning



munktorp 857:1 som bestar av en boplats. Foreslagna bullervallar kan
paverka upplevelsen av gardsmiljon men berdér inga fornlamningar.

Inom fastigheten Norrtuna 3:1 finns en fornlamning som bestar av ett
gravfalt Munktorp 276:1 Detta kommer att behdva undersékas om
ingreppet maste goras.

Planerad bullervall vid Héljesta tar akermark i ansprak och paverkar
eventuellt en fornlamning Munktorp 615:1 som bestar av en héllristning.

4. Bolunda-Vanstavagen Kristineberg
E18 kommer ndarmare torpmiljon, en lamning paverkas eventuellt
(husgrund).

5. Kolbdcksan-Sérstafors (riksintresse for kulturmiljovarden
Stromsholms kanalmiljo)
Breddningen beddms inte innebara negativ paverkan pa riksintresset.

6. Trafikplats Eriksberg med torpet Rosenberg/ S6édra Léttorpet
Torpmiljo — stenhdgnad (delvis rasad)

Fornlamning Svedvi 93:1 som ar ett gravfalt kommer att beroras.
Foreslagen vagstrackning paverkar torpmiljon negativt och innebar att en
ekonomibyggnad maste rivas.

7. Svedvi-Berga
Bebyggelse i form av dldre ekonomibyggnader och tva dldre bostadshus
kommer behova rivas.

8. Hillsta
Vagen kommer nara torpet, paverkar torpmiljon negativt. En enkel
modernare byggnad foérsvinner.
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9. Tangby
Vagen kommer ndrmare Tangbys gardsmiljo. Bullervall sder om vagen
riskerar paverka fornlamning Dingtuna 266:1 som bestar av en hog.

10. Oppvreta — Trafikplats Vastjadra

Den nya utformningen av trafikplatsen innebar att ett flertal
fornlamningar i form av stenstrangar, stensattningar och boplats
paverkas.

Paverkans narmare omfattning kommer att klarlaggas ndrmare i
samband med arkeologiska utredningar och undersokningar enligt
kulturmiljolagen. Trafikverket behover anséka om tillstand for
borttagande av de fornlamningar som berors.

11.3 Planerade skyddsadtgdrder

Vid hallristning vid Viby breddas vagen at sdder for att skydda
fornlamningen. Fornlamningen avses dven skyddas fran paverkan fran
trafiken genom uppforande av skyddande skarm.

Ytterligare arkeologiska atgarder kommer att vidtas efter sarskilda beslut
av Lansstyrelsen.

| samband med att utbyggnadsarbetena genomfors kommer ett antal
fornlamningar att behdva skyddsstangslas sa att de inte skadas i
samband med arbetena.

Uppférande av ny bro ska ske sa att paverkan pa riksintresset
Strémsholms kanalmiljé undviks.



11.4 Bedomda konsekvenser

Tabell 11: Bedémning av konsekvenser for kulturmiljon.

Aspekt Motivering
Kulturlandskapet | Konsekvenserna av vagutbyggnaden for
som helhet kulturlandskapet som helhet bedoms som

likvardigt med nollalternativet.

Kulturlandskapet
lokalt

Vagutbyggnaden kommer att paverka
kulturlandskapet lokalt dar nuvarande
markanvandning ersatts med vagomrade samt
vid ombyggnader av trafikplatser och lokala
vagar. Ett mindre antal dldre byggnader
kommer att behova rivas.

Paverkan pa
fornlamningar

Det finns ett mycket stort antal fornlamningar i
omradet kring E18 och ett flertal kommer att
beroras. Den samlade paverkan pa
fornlamningar i omradet bedéms sammantaget
medfdra en liten negativ konsekvens.

Kunskap om
paverkade
omradens
forhistoria

Tack vare de omfattande arkeologiska
utredningar som gors enligt kulturmiljolagens
bestammelser kommer battre kunskap om
forhistorian i omradet att erhallas. Ur ett
kunskapsperspektiv blir konsekvensen darfor
positiv.
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Rinner till Malaren-Kopingsviken

12.KONSEKVENSER FOR VATTEN
Mynnar i Malaren
12.1 Forutsdttningar Nedlagd matstation

Ytvatten
E18 korsas av 15 storre och mindre vattendrag. De olika vattendragen

Mynnar i Kolbacksan
Ovan Svenbybacken
ingar i sammanlagt 8 olika delavrinningsomraden som samtliga avvattnas Mynnar i Bodabiicken

Ovan Abybécken

O NV A WD

till vstra delen av Mélaren. Malaren avvattnas till Ostersjon via
Norrstrom.

Vagen leds 6ver de 15 vattendragen pa "broar” eller “trummor”. Med
"bro” avses en konstruktion med en spannvidd om 2 m eller mera som
leder ett vattendrag under vagen. En “trumma” ar en konstruktion med
mindre an 2 m spannvidd som leder ett vattendrag eller ett dike under
vagen.

Vagen skar igenom marker som ingar i 16 olika markavvattningsforetag.

Markavvattningsféretagen finns redovisade i "PM Avvattning”.

Figur 20: Avrinningsomrdden ldngs E18, bild ur PM Avvattning.

SMHIs bendmningar av de aktuella avrinningsomradena ar féljande: Figur 21: Markavvattningsféretag ldngs E18, ur PM Avvattning.

1. Vid matstation Odensvibron 2 Vattendragen ar livsmiljo for olika typer av vattenlevande arter sdsom

exempelvis vaxter, fiskar, musslor, insekter och mikroorganismer och

46



utnyttjas ocksa av olika daggdjursarter. Beskrivning av sadana
naturvarden finns i Bilaga 11 “PM Naturvardesinventering”.

Broar finns 6ver vattendragen Valstaan, Kélstaan, Bergabacken,
Tunabéacken, Svenbybéacken, Kolbacksan, Vinbacken, Abybécken och
Lillharadsbacken. Resterande vattendrag leds i trummor under vagen.
Dessutom finns trummor som leder diken under viagen — det totala
antalet trummor som leder vatten under vagen via backar och diken
uppgar till 33 stycken.

Flodesberakningar har genomforts for vattendragen, hdansyn har da tagits
till framtida klimatférandringar. Befintliga broar och trummor har
dokumenterats. Beskrivning av hur vagen avvattnas har upprattats.
Uppgifterna har sammanstallts i ”PM Avvattning” och i "PM Inventering
av befintliga trummor” vilka bifogas vagplanen.

For vissa av de berdrda vattendragen galler miljokvalitetsnormer, se
avsnitt 4.4,

Ett antal broar och trummor ér tillstandsprovade enligt den numera
upphavda vattenlagen och omfattas av gallande vattendomar. Broar och
trummor ar numera antingen anmalnings- eller tillstandspliktiga enligt
miljobalkens bestammelser. For de trummor som ska rivas ut och
ersattas med langre trummor kravs anmalan eller tillstand.

| tabellen nedan redovisas gillande vattendomar och nuvarande krav pa
anmalan/tillstand.
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Tabell 12: Vattendrag med uppgifter om gdllande domar enligt vattenlagen samt om
tillstands- eller anmdlningsplikt féreligger for édndring av broar och trummor.

Vattendrag Gallande dom enligt Tillstand eller

anmalningsplikt

vattenlagen for bro

enligt miljobalken

Valstadn 25 juni 1962 Tillstand

Kolstaan 25 juni 1962 Anmilan

Bergabacken 25 juni 1962 Anmalan

Tunabacken 25 juni 1962 (kallad Vibybacken i Anmdlan
domen)

Svenbybacken 12 juni 1962 (kallad Abybacken i Anmalan
domen)

Kolbacksan 23 november 1961 Tillstand

Vinbacken 12 juni 1962 Anmalan

Abybicken 12 juni 1962 (kallad Skallbybacken i Anmdlan
domen)

Lillhdradsbacken 12 juni 1962 (kallad Bysingebacken i Anmalan
domen)

Dagvatten
Dagvatten som avrinner fran vagen innehaller féroreningar som

uppkommit fran slitage pa vagbanan, fran fordon i form av partiklar fran
dack samt oljor och avgaser, fran underhall av viagen i from av
halkbekampningsmedel, fran vaxtdelar och djur, samt fran trafikolyckor i
from av drivmedel, oljor mm. Féroreningar som férekommer i dagvatten
ar metaller, organiska dmnen, salter, kvave- och fosforforeningar och
partiklar.

Avledning av dagvatten fran E18 sker i vagdiken dar fordrojning sker
genom vegetation och dikesutformning och dar en stor del av



vagdagvattnets fororeningar fastlaggs. Provtagningar av mark i diken
indikerar inte att allvarliga foéroreningar orsakats.

Grundvatten
E18 passerar 6ver grundvattenférekomsten Stromsholmsasen, se avsnitt

4.4, for vilken miljokvalitetsnormer finns utfardade.

Inom ett avstand pa 50 m norr och séder om E18 finns inga borrade
brunnar registrerade i SGUs webbtjanst Brunnar. Inom ett avstand pa
100 m finns en brunn norr om back vid Aby och séder om végen nara
Hillsta samt en energibrunn séder om vagen vid Lyckhem och en norr om
vagen vid Hillsta. Bade borrade och gravda brunnar kommer att méatas in
och kontrolleras enligt Trafikverkets gallande rutiner.

Vid Hallstahammar skar vagen igenom vattenskyddsomradet for Nas
vattentakt. Inom detta omrade galler sarskilda skyddsféreskrifter.

12.2 Paverkan och effekter

Ytvatten
Dar den utbyggda vagen passerar over vattendrag och diken kommer nya

broar och férldngda/nya trummor att beh6va anldggas till den utbyggda
vagens bredd. | naturliga vattendrag kravs da tillstand eller anmalan
enligt bestdmmelserna om vattenverksamhet i miljobalkens regelverk.
Bron 6ver Valstaan ar redan utbyggd och tillstandsprovning kravs inte,
daremot kravs tillstand for uppférande av ny bro 6ver Kolbacksan. Totalt
13 trummor i naturliga vattendrag ar anmalningspliktiga. Tillstands- och
anmalningsarenden rérande dessa vattenverksamheter beskrivs i Bilaga 9
"PM Vattenverksamhet”.

Beddmning av risken for paverkan pa vattendragen i samband med
arbeten som utfors i samband med utbyggnaden av vagen vid enskilda
vattendrag kommer att goras infor inlamnande av tillstandsansoékan for
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bron dver Kolbacksan och anméalan om vattenverksamhet for
anmalningspliktiga broar och trummor.

Utbyggnaden av vagen innebar enbart forlangning av befintliga broar och
trummor i vattendrag som passerar vagen, inga nya vattendrag berors.

Dagvatten
Vid en utbyggnad av E18 6kar den asfalterade ytan fran ca 325 km? till ca

475 km? och dagvattenmingden fran dessa ytor 6kar med ca 45 %
jamfort med befintlig vag, berdkningarna redovisas i Bilaga 8 PM
Avvattning. Féroreningsméangderna fran trafiken, vilka avrinner fran
vagen med dagvattnet, 6kar med 6kande trafikmangder. Detta intraffar
oavsett om vagen byggs ut eller inte. Féroreningarna bedéms inte heller
andra karaktar.

Grundvatten
Utbyggnaden av vagen sker inom yttre skyddsomrade for Nas vattentakt,

vilket innebar att ytterligare yta inom skyddsomradet 6vergar fran
naturmark till vdgmark. Inom denna del av skyddsomradet ligger sjilva
vattenverket. Har sker dock ingen infiltration av vatten for
dricksvattenproduktion och inte heller uttag av vatten fran uttagsbrunnar
till vattenverket.

12.3 Planerade skyddsdtgdrder

Vattenrelaterade skyddsatgarder fokuseras pa att skydda vattendrag fran
direktavrinning fran broar och vagdiken, méjliggora fastlaggning av
fororeningar i diken samt att skydda Stromsholmsasen fran infiltration av
fororenat vatten.

Avvattningen langs E18 ska dven fortsattningsvis anordnas genom
anlaggande av vagdiken. Aven dagvatten fran broar ska ledas till
vagdiken. For att minska belastningen pa narliggande
markavvattningsforetag ska diken utformas med fordréjningsfunktion.



Detta kan exempelvis ordnas genom byggande av klackar i dikesbotten.
Dar markforutsattningarna mojliggor infiltration ska detta efterstravas.
Projekteringen av diken ska mojliggora fordrojning av 10-arsregn och ta
hansyn till terrassniva i vagen samt kringliggande mark. Genom att
utforma diken som férdréjningsmagasin astadkoms ett langsammare
flode och vatten kan aven infiltrera ned i marken i de partier dar
forhallandena for infiltration dr goda. Befintliga héjdpunkter langs med
strackan har i sa stor utstrackning som majligt behallits sa att dagvattnet
via vagdiken avvattnas mot samma punkter som tidigare.

De trummor som ska laggas om &r framst de av mindre dimension sa att
samtliga trummor uppfyller Trafikverkets krav pa minsta dimension 800
mm. Nya trummor anlaggs med hansyn till Trafikverkets riktlinjer
avseende bl.a. fri 6ppning, tackning, vandringshinder, grundforhallanden
osv. Trummor och ledningar med tillracklig dimension forlangs under ny
vagbana och eventuella brunnar flyttas med hansyn till nytt vigomrade.

For ledningar och trummor i vagkonstruktion galler att deras funktion ska
halla i minst 40 ar, vilket bl.a. innebar att man i samband med
detaljprojektering foreslar atgarder for att motverka de sattningar som
kan tidnkas uppkomma de narmaste 40 aren. Atgérder for
klimatanpassning ingar vid berdkningar av floden och dimensioner.

Befintlig pumpstation vid Svedvi studeras vidare med avseende pa
eventuell sénkning av dagvattenledningar och vagunderfart. Avvattning
langs E18 i anslutning till pumpstation hojdsatts sa att dagvatten fran
vagbanor avleds mot andra lagpunkter dn dar pumpstationen ar belagen.

Om en olycka forenad med utslapp intraffar langs stracka som inte berors
av grundvattenskyddsatgarder foreslas langsgaende vagdiken nyttjas for
uppsamling av fororening. For att undvika direktavledning av
vagdagvatten till vattendrag dven fran broar ska dessa férses med
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kantsten och rannor via vilka vattnet kan ledas till vagdiken pa var sida

brofastena.

Langs de strackor dar tryckbankar eventuellt placeras far avledning ske i

dagvattenledning.

Stromsholmsasen ges ett 6kat skydd genom racken och tata diken. Dar

vagen i 6vrigt passerar inom vattenskyddsomradet anldggs diken med

trog infiltration utan direktavrinning till an. Bron over Kolbacksan forses

med kantsten. Dessa atgarder hindrar bade infiltration i dsen och

direktutslapp till Kolbacksan.

12.4 Bedomda konsekvenser

Tabell 13: Bedémning av konsekvenser for vatten.

Aspekt

Motivering

Avrinning fran
kringliggande mark
och fléden i diken
och vattendrag

Avrinning fran mark vid vagen och fléden i diken och
vattendrag som vagen passerar bedoms tack vare
planerade atgarder inte komma att férandras genom
utbyggnaden av viagen. Konsekvenserna blir darfor
likvérdiga med dagens situation.

Passagemojligheter
under bro vid
Kolb&cksan

Ny bro 6ver Kolbadcksan ges samma segelfria hojd
som den befintliga bron. Detta innebar att
passagemojligheterna under bron blir likvardiga med
dagens situation.

fororeningar fran
broar dver vagen

Spridning av Fororeningar som sprids fran vagen med dagvatten

féroreningar fran kommer som tidigare att till stor del fastliggas i

vagen med diken som férdrojs genom vegetation och

dagvatten . . .. . _— .
utformning av diken. Féroreningsspridningen blir
likvardig med dagens situation

Spridning av Konsekvenserna nar det galler spridning av

fororeningar fran vagen bedéms som en liten positiv
konsekvens genom minskad direktavrinning av

dagvatten fran vagen till vattendrag.
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13.KONSEKVENSER FOR LUFT

13.1 Forutsdttningar

Utslapp av luftféroreningar sker fran trafiken pa vagen och fran normal
drift och underhall. Utslappen fran vagtrafik minskar generellt genom
forbattring av motorer och 6vergang till andra typer av drivning.
Kvaveoxider och kolvaten bidrar till bildande av marknara ozon.
Kvaveoxider och svaveldioxid bidrar till forsurning. Kvaveoxider,
kolmonoxid och partiklar kan paverka méanniskors hélsa. Koldioxid bidrar
till den 6kade vaxthuseffekten och paverkar klimatet.

13.2 Paverkan och effekter

Trots att trafikmangderna beraknas 6ka bedéms utslappen fran
vagtrafiken langs den aktuella vagstrackan inte 6ka. Detta beror
exempelvis pa forbattring av motorer och 6vergang till alternativa
branslen.

Tabell 14: Berdknade utsldpp till luft fran véigtrafiken vid aktuellt avsnitt av E18 2014 och
2030.

2014 2030

co 7 3 Ton/ar
CO2 fossil 1771 1498 Ton/ar
CO2 fornybar 2270 1948 Ton/ar
HC 788 295 Kg/ar
NOx 5 1 Ton/ar
PM 107 26 Kg/ar
S02 4 2 Kg/ar

Den sammanlagda mangden koldioxid som slépps ut fran den aktuella
vagstrackan bedéms alltsa minska fran 4 041 till 3 446 ton mellan de tva
berdkningsaren.

Utbyggnaden av viagen kommer att medféra utslapp av koldioxid fran
bade tillverkning av material som ska anvandas i vagbyggnationen och
fran anlaggningsarbeten. Dessa utsldapp har beraknats till 20 270 ton.
Fordelat pa vagens normala livslangd blir utslappen 675 ton/ar. Arligt
underhall av vagen beraknas darutover medfdra utslapp av drygt 700 ton
koldioxid. Sammantaget innebar detta att den minskning av
koldioxidutslappen som forutsatts ske pga forbattring av motorer och
overgang till alternativa branslen uppvags av de tillskott av koldioxid som
foljer av vagutbyggnaden.

| samband med utbyggnaden av vagen kommer harutéver naturligtvis
ocksa att ske utslapp till luft av kolmonoxid, kolvaten, kvaveoxider,
partiklar och svaveldioxid fran entreprenadmaskiner och transporter.
Omfattningen av dessa utsldapp har inte berédknats pa grund av att det
inte ar kdnt nar arbetena ska utféras och vilka emissionsfaktorer som da
ar aktuella fér anvanda maskiner.

13.3 Planerade skyddsdtgdrder

Vid upphandling av ombyggnadsarbetena kommer krav att stéllas
rérande bl.a. minimering av utslapp till luft genom da gallande
styrdokument. For narvarande utgors dessa bl.a. av Trafikverkets
dokument “Generella miljokrav vid entreprenadupphandling TDOK
2012:93”, "Material och varor — krav och kriterier avseende farliga
amnen TDOK 2012:12”, "Kemiska produkter — granskningskriterier och
krav for Trafikverket TDOK 2010:310” och "Kemiska produkter —
granskning och markningspliktiga kemiska produkter TDOK 2010:311".



13.4 Bedomda konsekvenser

Tabell 15: Bedémning av konsekvenser for luft.

Aspekt Motivering

Utslapp fran Utslappen fran trafiken langs vagen bedéms

trafiken minska oberoende av om vagen byggs ut eller
inte. Konsekvensen ar darmed likvardig med
situationen om vagen inte byggs ut.

Utslapp av Sammantaget kommer den minskning av

koldioxid fran koldioxidutsldppen som forutsatts ske pga

trafik och forbattring av motorer och 6vergang till

vagutbyggnad

alternativa branslen uppvagas av de tillskott av
koldioxid som féljer av vagutbyggnaden. En
liten negativ konsekvens kan darmed férutses
jamfoért med den situationen att vagen inte
byggs ut.

Utslapp under
byggtiden

Under den tid utbyggnadsarbeten pagar
kommer utslapp fran entreprenadmaskiner och
transporter att ske till luft. Dessa utslapp
medfor en liten negativ konsekvens.
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14.KONSEKVENSER RORANDE MARK

14.1 Forutsdttningar

Mark i vagens naromrade férorenas av trafik och vagunderhall med
framst metaller, oljor, PAH och vagsalt. Marken kan ocksa innehalla
fororeningar som uppkommit i samband med trafikolyckor, fran massor
som anvants i vagbyggnaden och fran verksamheter i viagens direkta
omgivning. Risk finns att fororeningar sprids fran vdgomradet och att
fororeningar innebar hinder fran att anvanda massor i vagbyggnation.

Fororeningar i och intill vigomradet kan ocksa héarrora fran
industrianlaggningar och liknande.

| jordbruksomraden kan det finnas platser dar djur som avlidit i samband
med mjaltbrandsutbrott gravts ned.

14.2 Paverkan och effekter

Det har inte framkommit nagra uppgifter om olyckor langs den aktuella
strackan som ger skél att missténka att det finns omraden som ar mer
fororenade an andra. En 6versiktlig miljoteknisk markundersékning har
genomforts dar provtagning skett av slant- och dikesmassor langs med
vagen och vid trafikplatsernas avfarter. Analysresultaten visar att
halterna av metaller och organiska @mnen inom det undersokta omradet
med nagot undantag ar laga jamfort med gallande riktvarden for
férorenad mark.

Fororeningssituationen indikerar generellt diffus férorening orsakad av
motortrafik snarare dn punktutslapp av @mne eller férorenade
fyllnadsmassor. En fullstandig rapport fran undersokningen finns i Bilaga
7 ”PM foérorenad mark”.
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| tabellerna nedan redovisas sammanstallning av analysresultat fran

jordmassor som provtagits i vagslanter respektive jordmassor som

provtagits i diken langs med vagen, halter i mg/kg TS.

Tabell 16: Sammanstdlining av analysresultat fran jordmassor i vdgsldnter

Min Medel Max KM MKM
Arsenik 2,5 3,2 4,9 10 25
Bly 16,0 47,3 190 50 400
Kadmium 0,2 0,3 0,4 0,5 15
Kobolt 4,7 8,4 13,0 15 35
Koppar 9,8 42,5 93,0 80 200
Kroom 8,7 19,1 27,0 80 150
Nickel 5,4 13,7 23,0 40 120
Zink 56,0 207 460 250 500
Alifater 5,0 212 870 100 1000
C16-C35
<KM km<mkv [NV

Tabell 17:Sammanstdllning av analysresultat fran jordmassor i diken

Min Medel Max KM MKM
Arsenik 2,9 5,2 9,9 10 25
Bly 16,0 43,4 150 50 400
Kadmium 0,2 0,3 0,5 0,5 15
Kobolt 6,4 12,6 15 35
Koppar 10,0 30,1 73,0 80 200
Kroom 8,9 31,7 65,0 80 150
Nickel 6,2 18,9 57,0 40 120
Zink 57,0 119 200 250 500
Alifater 20,0 104,5 320 100 1000
C16-C35
<KM kv<mkm [SNIKNI




Asfalt innehallande stenkolstjara kan ha anvants pa kortare strackor av
vagen.

Det har inte identifierats nagra verksamheter i vigomradets omgivning
som skulle kunna férorenat mark dar vagen ska byggas ut.

Det finns inga mjaltbrandsgravar registrerade i narheten av E18.

14.3 Planerade skyddsdtgdrder

De foéroreningar som konstaterats i slant- och dikesmassor bedéms som
relativt laga och normalaiférhallande till vad som kan férvantas. Eftersom
uppmatta halter av metaller och organiska damnen i undersodkta
dikesmassor ar lagre an riktvarde for MKM bed6ms genererade massor i
samband med ombyggnationen kunna ateranvandas inom projektet, se
vidare avsnitt 16.2. Genom detta férfarande minskas uppkomst av avfall,
onodiga transporter och nyttjande av jungfrulig ravara.

Infor schakt- och markarbeten bér en kontrollplan upprattas som
beskriver hur massor ska provtas och analyseras samt hur hantering ska
ske vid upptackt av féroreningar.

Eftersom uppmatta och berdknade fororeningshalter i slant- och
dikesmassor dverskrider nivaerna for mindre dn ringa risk behover en
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masshanteringsplan tas fram i syfte att sdkerstalla att det 6verskott av
schaktmassor som uppkommer i samband med ombyggnation av
vagstrackan kontrolleras, hanteras och omhéandertas pa ett miljoriktigt
satt och i enlighet med géllande lagstiftning och de kommunala
tillsynsmyndigheternas anvisningar.

Om asfalt innehallande stenkolstjdra upptacks vid vagutbyggnaden
hanteras denna asfalt som farligt avfall.

14.4 Bedomda konsekvenser

Aspekt Motivering
Fororening av En utbyggnad av vagen bedoms inte medfora
slant- och okad fororening av slant- och dikesmassor

dikesmassor jamfort med dagens situation. Konsekvenserna

bedéms darfor som likvardiga med
nollalternativet.




15.KONSEKVENSER AV ANDRAD KLIMAT

15.1 Forutsdttningar

Ett varmare klimat med 6kad nederbord, forandrade fléden och hogre
havsnivaer stéller stora krav pa transportsystemen. Sarskilt sarbara ar
broar, liksom draneringssystem under hoga vagbankar. Trafikverkets
infrastruktur ska anpassas till FNs klimatscenario RCP 4.5 (Representative
Concentration Pathways). Klimatscenariot utgar fran atagandet i
Parisavtal kan fullfoljas och att den globala temperaturékningen stannar
vid hogst 2 grader. (Trafikverket, 2018)

Den nuvarande vagens avvattning ar dimensionerad ur ett 50-arsalders
perspektiv, numera dimensionerar man vagen ur ett 100-arsalderspektiv.

15.2 Paverkan och effekter

De forandrade klimatférhallandena kommer att medféra paverkan pa
foljande satt:

- potentiell hog eroderbarhet langs strander — risk for ras och
skred

- Oversvamning av vattendrag vid hoga floden kan orsaka
vattensamlingar pa vagbanan

- skyfall kan orsaka ansamling av vattensamlingar pa vagbanan

- varmebodljor kan orsaka forhinder vid .t.ex. vagarbeten, mm

Oversvamningsrisk finns enligt MSB 6ster om Képing och vid Sérstafors,
se Figur 21.
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Figur 22: Oversvémningsrisker vid 100-Grsfléden.

15.3 Planerade skyddsdtgdrder

Vid berdkning av vattenfloden och dimensionering av avvattningssystem
(trummor, broar, vagdiken) fér framtida anlaggning har atgarder for
klimatanpassning inkluderats enligt Trafikverkets MB310. Flodesfaktorn
har justerats for framtida klimatférandring (s.k. klimatfaktor) for att
sakerstalla den framtida anlaggningens funktion. Samtliga trummor
kommer uppfylla Trafikverkets krav pa minsta dimension 800 mm. En del



trummor och ledningar kommer férlangas under den nya vagbanan och
eventuella brunnar kommer flyttas med hansyn till nytt vagomrade.
Avvattningen kommer i huvudsak ske genom vagdiken som utformas
med férdréjningsfunktion. Aven dagvatten frdn broar kommer att ledas
till vagdiken. Vid tillfallen med extrem nederbérd kommer
vattennivaerna i dikena stiga upp Over terrassniva. Detta ror sig om
kortare tider tills vattnet sjunkit undan. For att sakerstdlla en robust
avvattning kommer en skotselplan upprattas for att avvattningen av
vagen ska fungera optimalt.

Stabilitets- och sattningsberdkningar har utforts for att sdkerstalla den
framtida anlaggningens funktion. Som ett resultat av berdakningarna kravs
mindre atgarder se PM Geoteknik (0G140020)

Broar utformas for att klara en teknisk livslangd om 80 ar. Bron dver
Kolb&cksan ska klara minst 120 ars teknisk livslangd.

15.4 Bedomda konsekvenser

Tabell 18: Bedémning av konsekvenser pd grund av dndrat klimat

Aspekt Motivering
Anpassning till Genom de skyddsatgarder som vidtas bedéms
framtida anpassningen av vagen till framtida

klimatforhallanden | jimatfsrhallanden efter en utbyggnad vara

likvardig med nuvarande forhallanden.
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16. KONSEKVENSER RORANDE
HUSHALLNING/ANVANDNING AV
NATURRESURSER

16.1 Forutsdttningar

Utbyggnaden av vagen kommer att medfora att stora mangder resurser i
form av exempelvis olika typer av jord- och bergmaterial, betong,
armering, racken, viltstdngsel, asfalt, drivmedel o.s.v. tas i ansprak.

Utifran genomférda geotekniska undersokningar bedoms atkomsten av
berg vara marginell. Synligt berg har enbart karterats vid trafikplats
Morgendal. Bergmaterial maste darfor tillforas fran extern takt.

De undersokningar av fororeningsinnehall vid vagen som gjorts i diken
och slanter, dar ju de hogsta fororeningarna fran trafiken bedéms finnas,
visar att fororeningsnivan ar lag. Detta innebar att en del av
resursforsoérjningen inom projektet kan ske med massor som redan finns
inom vagomradet.

16.2 Paverkan och effekter

Merparten av de massor som uppkommer i projektet kommer att kunna
dteranviandas i projektet, framst genom bullervallar (cirka 200 000 m?3)
som ska byggas. Det kommer ocksa ga att lagga ut tryckbankar (cirka

25 000 m3) som geoteknisk forstarkningsatgard pa delar av strackan.

Hantering av massor i vagarbetena ska ske enligt gdllande lagstiftning.
Detta innebar att massor provtas och analyseras med avseende pa
fororeningsinnehall innan beslut tas vilka massor som kan anvandas inom
projektet och vilka massor som kommer att utgora avfall och da behover
omhdndertas externt.
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Om massor planeras att ateranvandas i andra projekt ska miljobalkens
regelverk foljas, framst bestammelser i avfallsforordningen.

Omkring 33 000 m3av masséverskottet bedoms bestd av matjord som
kan aterbordas till kringliggande dkermark.

Material och arbeten kommer att medféra utslapp av koldioxid fran bade
tillverkning av material som ska anvandas i vagbyggnationen och fran
anlaggningsarbeten. Dessa utslapp har berdknats till 20 270 ton. Férdelat
pa vagens normala livslangd blir utslappen 675 ton/ar. Arligt underhall av
vagen berdknas darutdver medféra utslapp av drygt 700 ton koldioxid.

16.3 Planerade skyddsdtgdrder

Overskottsmassor ateranvands om méjligt i projektet. Massor som inte
ateranvands inom projektet utgor avfall men kommer om majligt att
ateranvandas i andra nérliggande projekt.

Kontrollprogram kommer att upprattas i syfte att avgora vilka massor
som kan anvandas var och hur de ska tas om hand eller anvdndas om de
inte kan hallas kvar inom projektet.

16.4 Bedomda konsekvenser

Tabell 19: Bedé6mning av konsekvenser rérande resurshushdllning

Aspekt Motivering

Hushallning med | Projektet kommer att behova forsorjas med

resurser stora mangder material utifran vilket medfor en
mattlig negativ konsekvens




17.MILJORELATERADE RISKER

17.1 Forutsdttningar

Den aktuella delen av E18 ar hart trafikerad vilket leder till stopp pa
grund av olyckor, rackespakorningar, fordonshaverier mm. Detta medfor
att vdgen maste stangas av for reparations- och bargningsarbeten och att
trafiken da leds om pa andra vagar, framst vag 558.

E18 ar primar transportled for farligt gods, vilket innebar att den ar
huvudvagnat for genomfartstrafik for transport av farligt gods. Andra
primara transportleder for transport av farligt gods i lanet ansluter till
E18 vid trafikplats Vastjadra och Stro.

Den omledningsvdg som anvands i stort sett varje vecka ar vare sig
primar eller sekundarled for farligt gods. Detta betyder att farligt gods
ofta transporteras langs vagar som inte ar avsedda for sadana
transporter.

Olyckor med farligt gods innebar risker for manniskors halsa och miljon. |
Bilaga 6 ”PM Risk” finns en ndrmare redovisning av de sdrskilda
konfliktpunkter som finns nar det galler miljorelaterade risker bade langs
med E18 och den omledningsvag som anvands.

En riskanalys har dven upprattats for belysning av risker for vibrations-
och sattningsskador for Nas vattenverk i samband med de markarbeten
som ska utféras.

17.2 Paverkan och effekter

En olycka med farligt gods pa E18 kan komma att paverka bebyggelse
och/eller leda till personskador i ndrheten av vagen. Detta galler framst
for befintliga byggnader i Sylta, Sorstafors, och Eriksberg.
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En olycka med farligt gods pa E18 inom vattenskyddsomradet vid Nas
vattentdkt kan komma att paverka vattenkvaliteten i Stromsholmsasen
och dven paverka lokala miljovarden i omradet.

Olycka med farligt gods under vagtransport pa omledningsvag kan
komma att paverka bebyggelse, skyddsvarda omraden och/eller leda till
personskador i narheten av vagen. Kritiska dr de omraden dar
omledningsvagen ligger nara befintlig bebyggelse eller skyddsvarda
omraden. Detta géller framst ndr omledningsvagen korsar omradena
Koéping, Munktorp, och Kolback. Det behov som idag finns av att ha en
omledningsvdg som anvands nar trafiken pa E18 hindras vid framst
olyckor beddms inte att forandras under byggskedet. Nar vagen ar
fardigutbyggd kommer behovet av att leda om trafiken till annan vag att
minska avsevart.

17.3 Planerade skyddsadtgdrder

Utbyggnaden av E18 &r i sig en skyddsatgard som medfor att farligt gods
inte behover transporteras pa vdgar som inte ar avsedda for sadana
transporter. Detta innebar att utbyggnaden medfoér att de miljomassiga
risker som finns med att anvanda omledningsvagen for transport av
farligt gods upphor.

Det fysiska skyddet for vattentakten vid Nas kommer att forstadrkas
genom att vagen forses med racken som hindrar fordon att kdra av vagen
och skada vattenverket.

Dar bebyggelse finns narmare vagen an 30 meter utreds behov av
skyddsatgarder for att minimera risker fér boende vid en eventuell olycka
med farligt gods.

Risken for paverkan pa vattenkvaliteten i Strémsholmsasen och
Kolbacksan minimeras genom atgarder som beskrivits i avsnitt 12.3.



Arbeten som kan alstra vibrationer planeras och kontrolleras enligt

gallande regler, vilket bl.a. innebar att vibrationsmatningar utfors under

pagaende arbeten.

17.4 Bedomda konsekvenser

Tabell 20: Bedémning av miljérelaterade risker

trafiken vid olyckor
pa utbyggd
motorvag

Aspekt Motivering

Risk for trafikolyckor | Vid en utbyggnad av E18 till motorvag
kommer trafikflodet att bli jamnare och
risken for olyckor minska.

Risk for stopp i Om olyckor intraffar kan behov av

omledning i huvudsak tillgodoses via andra
korfalt pa motorvagen. Risken for olyckor
med farligt gods langs med omledningsvagen
minskar drastiskt.

Risk for att utslapp
av farliga dmnen

Konsekvenserna av eventuella olyckor for
grundvatten i Stromsholmsasen genom

sker inom utslapp av farliga kemiska amnen inom

vattenskyddsomrade | vattenskyddsomrade vid Nas minimeras
genom okat skydd.

Risk for fysisk Arbeten kommer att utforas sa att skadliga

paverkan pa Nas vibrationer inte uppkommer vid Nés

vattenverk vattenverk.
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18.VARDERING OCH SAMLAD BEDOMNING

18.1 Konsekvenser for relevanta miljoaspekter
Konsekvenserna for relevanta aspekter har bedomts och varderats enligt

foljande:

Positiv
konsekvens

Obetydlig
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Madttlig negativ
konsekvens

Stor negativ
konsekvens

Verksamheten medfér en férbattring fér manniskans hélsa och/eller miljé som ges
vikt vid bedémning mellan varden/aspekter. Verksamheten bidrar pa ett tydligt satt
med atgarder i miljdmalens riktning.

Verksamheten bedéms inte medféra nagon effekt, antingen positiv eller negativ, pa
vardet/aspekten. Inga relevanta objekt i omradet som kan paverkas.
Ingen uppenbar effekt pa relevanta objekt.

Verksamheten bedéms endast medféra negativ paverkan av mindre art och
omfattning som inte innebar nagon betydande forsamring eller skada av
vardet/aspekten. Vanligt férekommande paverkan.

Paverkan pa vanligt forekommande varden som tal viss paverkan.

Paverkan som accepteras inom géllande regelverk och rekommendationer.

Verksamheten bedéms medféra paverkan av mattlig art och omfattning som innebar
en forsamring av eller mindre skada pa vardet/aspekten. Paverkan pa vanligt
férekommande men kénsliga varden.

Paverkan med mattlig konsekvens kan vara en tydlig/forhallandevis stor konsekvens,
men i forhallande till miljonyttan med foreslagen verksamhet eller i forhallande till en
atgard som vidtas for att mildra konsekvensen sa kan konsekvensen anda anses vara
acceptabel/begriplig

Verksamheten bedoms medféra paverkan av stérre art och omfattning som innebar
en allvarlig férsamring av eller skada pa virdet/aspekten. Paverkan pa ett unikt varde.
For de fall atgarder kan vidtas som mildrar konsekvenserna kan dessa istallet komma
att bedomas som mattlig eller liten negativ konsekvens.
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Varderingen har resulterat i féljande sammanfattande bedémning:

Aspekt Bedomd konsekvens
Barridgreffekter for manniskor Obetydlig konsekvens
Bullerspridning Obetydlig konsekvens

Bullernivaer vid bostader

Liten positiv konsekvens

Bullerkallor under ombyggnadstiden

Liten negativ konsekvens

Vibrationer

Obetydlig konsekvens

Halsopaverkan fran luftféroreningar

Obetydlig konsekvens

Landskapet

Mattlig negativ konsekvens

Naturvarden i mark som 6vergar till vigomrade

Liten negativ konsekvens

Varden knutna till smabiotoper som tas bort

Madttlig negativ konsekvens

Barridgreffekt for vattenlevande arter

Liten positiv konsekvens

Barridgreffekt for storre daggdjur

Madttlig negativ konsekvens

Kulturlandskapet som helhet

Obetydlig konsekvens

Kulturlandskapet lokalt

Liten negativ konsekvens

Paverkan pa fornlamningar

Liten negativ konsekvens

Kunskap om paverkade omradens forhistoria

Liten positiv konsekvens

Avrinning fran kringliggande mark och fléden i diken och Obetydlig konsekvens
vattendrag

Passagemoijligheter under bro vid Kolbacksan Obetydlig konsekvens
Spridning av féroreningar fran vagen med dagvatten Obetydlig konsekvens

Spridning av féroreningar fran broar éver vagen

Liten positiv konsekvens

Paverkan pa vattenforekomsten Stromsholmsasen

Liten positiv konsekvens

Utslapp fran trafiken

Obetydlig konsekvens

Utslapp av koldioxid fran trafik och vagutbyggnad

Liten negativ konsekvens

Utslapp under byggtiden

Liten negativ konsekvens

Fororening av slant- och dikesmassor

Obetydlig konsekvens

Anpassning till framtida klimatforhallanden

Obetydlig konsekvens

Hushallning med resurser

Mattlig negativ konsekvens

Risk for trafikolyckor

Liten positiv konsekvens

Risk for stopp i trafiken vid olyckor pa utbyggd motorvag

Liten positiv konsekvens

Risk for att utslapp av farliga @mnen orsakar paverkan inom
vattenskyddsomrade

Liten positiv konsekvens

Risk for fysisk paverkan pa Nas vattenverk

Liten positiv konsekvens




18.2 Overensstiimmelse med planer

Den planerade utbyggnaden av E18 ar forenlig med samtliga kommuners
oversiktsplaner och strider inte mot nagon géallande detaljplan enligt
plan- och bygglagen.

Utformningen av vagen har anpassats till Ianets regionala utvecklingsplan
i den man det varit mojligt med hansyn till de krav som géller rérande
bullerreducerande atgérder i anledning av att riktvardesgransen for
buller sanks jamfort med vad som géller vid befintlig vag.

18.3 Pdverkan pa riksintressen

Utbyggnaden av E18 innebar att ett riksintresse for kommunikationer
gynnas och utbyggnaden beddms vara forenlig med riksintressen for
naturvard och friluftsliv vid Kolb&dcksan pa grund av att paverkan pa dessa
riksintressen blir marginell och relativt kortvarig.

| vdgens narhet finns inga Natura 2000-omraden och varden inom sadana
omraden bedéms inte paverkas av utbyggnaden.

18.4 Forenlighet med miljokvalitetsnormer

Mojligheten att innehalla gdllande miljokvalitetsnormer paverkas inte av
den planerade vagutbyggnaden.

18.5 Pdverkan pa skyddade omrdaden

Vagutbyggnaden paverkar flera omraden som ar skyddade enligt
strandskyddsbestammelser och biotopskyddsbestammelser, dessa har
fortecknats och redovisas i vagplanen.

Utbyggnad av vagen kommer att ske inom skyddsomrade for Nas
vattentdkt. Detta omrade paverkas genom att viss del av omradet tas i
ansprak, samtidigt vidtas tekniska skyddsatgarder som forstarker skyddet
av vattenverket.
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1. INLEDNING

E18 mellan K6éping och Vastjadra i Képings, Hallstahammars och Vasteras
kommuner i Vastmanlands ldn planeras att byggas ut till motorvag.
Orsaken till detta dr den nuvarande 2+1-védgen ar hart belastad och
olycksdrabbad. Dessa problem kommer inte att minska i framtiden
eftersom trafikmangderna kommer att dka.

Detta dokument dr en sammanfattning till den
miljokonsekvensbeskrivning som upprattats for utbyggnaden av den
aktuella strackan av E18.

2. BAKGRUND

2.1 Varfor utbyggnad av E18?

Den del av E18 som ligger mellan Képing och Vastjadra ar en av fa delar
av strackan Orebro-Stockholm som inte &r utbyggd till
motorvagsstandard. Det aktuella vagavsnittet ar starkt trafikerat och har
natt sin kapacitetsgrans.

Pa grund av att en 2+1-vag endast klarar trafikfloden pa ca 18 000
fordon/arsmedeldygn har trafikmangderna redan uppnatt en kritisk niva
pa del av strackan.

Olyckor, avstangningar och underhall leder till stopp som medfér
omledning av trafiken via det kommunala vagnatet. Detta innebar lagre
framkomlighet pa E18, storningar for trafikanter och
trafiksdkerhetsproblem.

2.2 Vdg- och trafikférhallanden

Den aktuella strackan av E18 &r ca 25 km lang och ar idag en 2+1-vag
med 5 trafikplatser och 8 planskilda korsningar. De tva korfalten skiljs at
med vajerracke.

Cykel- och gangtrafik ar inte tillaten eftersom vagen ar motortrafikled.
Kollektivtrafik forekommer pa vagstrackan, men hallplatser saknas.

Vagen uppférdes pa 1960-talet och byggdes om fran motortrafikled med
tva breda korfalt till en motesfri motortrafikled under 2001.

Vagen uppfyller dagens krav pa god linjeforingsstandard fér 90 km/h.
Viltstangsel finns langs vissa delar av strackan.

Pa vagstrackan finns 15 betongbroar samt 11 stalbroar (rorbroar).
Betongbroarna vid trafikplatserna Morgendal och Eriksberg samt
jarnvagsbron 6ver E18 vid Hallstahammar har tillracklig 1angd for
utbyggnad till motorvag och ar forberedda for utbyggnaden. Bron vid
trafikplats Vastjadra kommer inom kort att ersattas med ny bro eftersom
befintlig bro inte uppfyller gillande barighetskrav. Ovriga broar byggs om
eller forlangs.
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Figur 1: Aktuell végstrécka av E18 som ska byggas ut till motorvdg.



3. VAGFORSLAGET

Utbyggnaden av E18 mellan K6ping och Vastjadra avses ske genom att en
ny kérbana med tva korfalt anldggs parallellt med den befintliga
kérbanan sa att en fyrfilig motorvdg med mittremsa erhalls. Den
utbyggda vagen planeras for en hastighet pa 110 km/h.

Initialt planerades en utbyggnad norr om befintlig vag, detta férbereddes
redan nar aktuell stracka av E18 byggdes pa 1960-talet genom markinkop
av davarande Vagverket. Detta utbyggnadsalternativ har dven berérda
kommuner utgatt fran i sina oversiktsplaner. For att skydda en
fornlamning vid Viby kommer dock utbyggnaden dar att ske soder om
befintlig vagstrackning.

Trafikplatserna vid Morgendal, Sorstafors, Eriksberg och Vastjadra byggs
om. Vagforslaget beskrivs i detalj i vagplan for ombyggnaden.

Broar och trummor som leder vagen 6ver vattendrag respektive leder
vattendrag under vdagen kommer att kompletteras i samband med
utbyggnaden. Miljokonsekvenserna av detta kommer att redovisas
separat i anmalningshandlingar och tillstandsansékningar som lamnas till
lansstyrelsen respektive mark- och miljddomstol i enlighet med
bestammelserna i 11 kap miljobalken.

3.1 Effektmal

Projektets effektmal ar att:
e Framja den regionala utvecklingen genom en hog framkomlighet
och sakra transporter
e Medverka till nollvisionen genom en god trafiksdkerhet for
samtliga trafikanter
Enligt den forstudie som Trafikverket genomférde 2007 rérande
utvecklingen av aktuell vagstracka, ska atgarderna forbattra
forutsattningarna for regional utveckling genom 6kad framkomlighet pa

vagen och medfdra vissa miljoférbattringar som exempelvis passager for
smadjur, 6kat skydd mot vattentakten vid Nas och battre
omhandertagande av vagdagvatten.

3.2 Alternativa losningar

Hastighetsalternativen 120 respektive 110 km/h har studerats och beslut
har fattats om att planera vagen fér 110 km/h pa grund av att det skulle
kravas omfattande ombyggnationer av befintlig vag for en anpassning till
120 km/h.

Utbyggnaden av vdgen planerades ursprungligen i sin helhet norr om
vagen, av hansyn till en fornlamning vid Viby kommer vagen att byggas ut
at séder pa ett avsnitt vaster om trafikplats Morgendal.

Alternativ for broarna 6ver Kolb&dcksan har varit att en ny bro norr om
den befintliga far samma segelfria hojd som denna eller att det byggs tva
helt nya broar med en segelfri h6jd pa 4 m. Kostnaderna for tva helt nya
broar beddoms inte vara relevanta i férhallande till den nytta detta skulle
kunna fa for battrafiken pa Kolbacksan/Stromsholms kanal varfor valt
alternativ utgors av en ny bro direkt norr om den befintliga med samma
segelfria héjd som denna.

Alternativa skyddsatgarder vid Nas vattentakt, for Stromsholmsasen och
bron 6ver Kolbdcksan har évervagts sasom kantsten eller tata diken for
dagvattenavrinning, uppsamlingsdammar eller infiltration for
dagvattenuppsamling.

3.3 Markbehov

Utbyggnaden av vagen kommer att ta i ansprak ca 46,3 hektar mark, den
storsta delen pa norra sidan av befintlig vag. Ca 70 % av denna mark ar

jordbruksmark (aker och viss betesmark), ca 30 % ar skogsmark. Andelen
ovrig mark utgors av nagon procent. De aktuella markomradena kommer



att 6verga till vagmark/vagomrade. Harutéver kommer ca 64 hektar som
tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt under byggnadstiden och
déarefter atergar till markagaren.

3.4 Forutsedda rivningsarbeten
| samband med utbyggnaden av viagen kommer vissa rivningsarbeten att
behdva utforas.

Den soédra delen av det befintliga kérfaltet kommer att tas bort nar det
nya korfaltet norr om befintlig vag ar klart. Den nuvarande vagen
kommer da att utgora det sddra korfaltet och bredden maste da
anpassas. Borttagna massor kommer att ateranvandas i den nya
vagkonstruktionen.

Vid Svedvi och Hillsta 6ster om Hallstahammar kommer den utbyggda
vagen att forlaggas sa nara bostdder att tre bostadshus kommer att [6sas
in och rivas, dven ekonomibyggnader rivs dar.

Véagbroarna vid Munkedal och Eriksberg samt jarnvagsbron 6ster om
Kolbéckan ar forberedda for breddning av vagen norrut, men for att
anlagga korbana har kommer utrivning av vagslanter pa den norra sidan
att ske. Vagbron vid Vastjadra rivs ut och ersatts med ny bro inom den
narmaste tiden.

Pa- och avfartsramperna vid samtliga trafikplatser kommer att férandras
och vissa rivningsarbeten utféras. Borttagna massor kommer om majligt
att ateranvandas i den nya vagkonstruktionen.

Tre vagportar med enskild vag rivs ut och ersatts med rorbroar. En
vagport med trumma rivs ut och ersatts med ny langre trumma. Fyra
vagbroar 6ver vattendrag rivs ut och ersatts med en nya och langre ror.

3.5 Anldggningar mm nédvdndiga for
utbyggnaden

For att underlatta produktionen ar 10 meter tillfallig nyttjanderatt avsatt
utanfor vdgomradet, bade pa den norra och den sddra sidan. Undantaget
ar bl.a. passagen vid Hallristningen vid Viby, dar utrymmet ar otillrackligt.
Den tillfalliga nyttjanderatten ar tankt for att bland annat kunna
underlatta transporter. Aktuell areal uppgar till ca 54 hektar.

Storre etableringsytor med majlighet till upplag finns i anslutning till
trafikplatserna Morgendal, Sérstafors och Eriksberg, samt i anslutning till
Kolbacksan dar ny bro ska byggas. Forutom dessa ytor finns ytor for
mindre upplag (cirka 500 m?) utplacerade varje kilometer. Aktuell areal
uppgar till ca 9,5 hektar.

Nar utbyggnaden ar klar kommer féljande anldaggningar att finnas som ar
nodvandiga for utbyggnaden:

e Nya pa- och avfartsramper vid trafikplatserna Munkedal,
Sorstafors, Eriksberg och Vastjadra.

e Nya broar och trummor for att leda vatten under vagen.

e Nya broar och trummor for att leda enskilda vagar under vagen

e Nya torrtrummor fér smaviltspassage

e Bullervallar och bullerplank

e Viltstangsel

3.6 Pdverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer initialt trafiken att fortsatta pa den befintliga
vagen samtidigt som den tillkommande vagbanan uppfors. Nar den nya
vagbanan ar klar leds trafiken éver dit samtidigt som den befintliga
vagbanan anpassas for att den ska kunna utgdra den andra vagbanan.
Detta innebar bl.a. att vagbanan kommer att géras smalare och att



vagslanterna ddarmed kan ges en flackare lutning mot de befintliga
dikena.

Forutom det buller som uppkommer fran vagtrafiken tillkommer buller
fran entreprenadmaskiner och transporter. Bullerstorningarna
uppkommer pa de platser dar arbete pagar under respektive tidsperiod.
Vid sprangningsarbeten uppkommer buller under kortare perioder i
samband med borrning och sprangning. Om krossning av
entreprenadberg behover ske kommer buller att orsakas av kross- och
sorteringsanldaggning kring uppstallningsplatsen. Riktvarden for buller
fran byggarbetsplatser kommer att foljas och avskarmning mot
narboende ske pa lampligt satt.

Vibrationer kan uppkomma pa grund av transporter, vibrationsmatningar
genomfors vid kansliga anlaggningar for att sakerstalla att skador inte
uppkommer.

Arbets- och transportfordon kommer till stor del att vara dieseldrivna
och hantering av drivmedel kommer darfor att ske i samband med
arbetena. Diesel forvaras i invallade transporttankar och
saneringsutrustning finns pa plats.

Damning kommer att uppkomma under arbetstiden, storst ar risken vid
torr vaderlek. Vid arbeten nara bebyggelse kan atgarder vidtas i form av
exempelvis bevattning for att minska eventuella stérningar.

| samband med vissa av de arbeten som ska genomféras kommer
trafiken att behdva omledas pa olika satt, detta riskerar att skapa koer
och minskar framkomligheten temporart.

3.7 Planerade skyddsdtgdrder

De allmédnna hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel medfér krav
om att pa olika satt minimera paverkan pa manniskors halsa och miljon i

samband med att miljopaverkande verksamheter eller atgarder vidtas
och planeras. Kraven géller om det inte ar orimligt i férhallande till nyttan
av skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt jamfort med kostnaderna
for atgarderna. Gallande miljokvalitetsnormer ska alltid innehallas.
Nedan redovisas Oversiktligt hur kraven i de allmanna hansynsreglerna
har beaktats i samband med planeringen av vagutbyggnaden.

| arbetet med att uppratta vagplan och MKB har kunskap om paverkan pa
manniskors hélsa och miljon i just det aktuella projektet erhallits genom
en lang rad detaljerade inventeringar av befintlig vaganlaggning, geologi,
hydrologi, kulturmiljovarden och naturmiljo samt genom undersékningar,
bedomningar och berdkningar rorande bl.a. fororeningssituationen vid
vagen, miljorelaterade risker, avvattning, utslapp fran vagtrafiken, buller
fran vagtrafiken osv. Detta kunskapsunderlag har, tillsammans med vad
som framkommit vid genomférda samrad, varit underlag for bade
teknikval och miljomassiga bedémningar rérande behov och vidtagande
av skyddsatgarder.

Skyddsatgarder foreslas baserat pa forsiktighetsprincipen, dvs att risken
for storningar ar tillrdckliga for att atgarder ska foreslas.

Lokaliseringsprincipen har iakttagits genom att man valt att bygga ut
befintlig vag och pa det sattet minimera paverkan for omgivningen. Som
redovisats i avsnittet om planeringsforutsattningar strider inte den
planerade lokaliseringen mot detaljplaner, oversiktsplaner eller andra
planeringsforutsattningar.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna innebar att ravaror och energi
ska anvandas sa effektivt som mojligt och att forbrukningen av resurser
och alstring av avfall minimeras. Massbalans efterstravas darfor vid
byggnationen.



Trafikverket avser att utféra de skyddsatgarder som foreslagits i
vagplanen med tillhdrande MKB for att begransa och forebygga paverkan
pa manniskors halsa och miljon som bedéms nodvandiga.

Vilka specifika |6sningar som valjs for att uppfylla krav om basta mojliga
teknik avgors utifran det kunskapslage som rader nar vagutbyggnaden
kommer att ske. Trafikverket utarbetar kontinuerligt interna riktlinjer
utifran gallande kunskapsldge och hanvisar till sddana i samband med
entreprenadupphandling. For narvarande stélls normalt krav pa basta
mojliga teknik och anvandning av kemiska produkter i samband med
entreprenaden genom Trafikverkets dokument "Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling TDOK 2012:93”, “Krav for vagars och gators
utformning”, TRV publikation 2015:086, Trafikverkets ”Riktlinje landskap”
(TDOK 2015:0323), "Material och varor — krav och kriterier avseende
farliga amnen TDOK 2012:12”, "Kemiska produkter — granskningskriterier
och krav for Trafikverket TDOK 2010:310” och “Kemiska produkter —
granskning och markningspliktiga kemiska produkter TDOK 2010:311".

Trafikverkets olika temablad kommer ocksa att anvandas som
utgangspunkt vid val av skyddsatgarder i vissa specifika fall. For
narvarande bendamns aktuella temablad “Bon i brinkar och branter”,
"Biotopvard i vattendrag”, "Déd ved”, "Viltanpassning av befintliga
broar”, ”Faunapassager for utter och medelstora daggdjur” och
"Ekologisk anpassning av trumma eller rérbro”. Vad dessa dokument

innebar i praktiken redovisas oversiktligt i miljokonsekvensbeskrivningen.



OVERSIKTSKARTA VAGSTRACKNING OCH TRAFIKPLATSER

Figur 2: Utbyggnad av E18 med ombyggnad av trafikplatser.
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4. MILJOKONSEKVENSER

4.1 Avgrdnsning av MKB

Miljokonsekvensbeskrivningen har fokuserats pa betydelsefulla
miljoeffekter/miljokonsekvenser av den planerade utbyggnaden av E18.
Miljoaspekter med mycket sma eller obetydliga miljokonsekvenser har
enbart kommenterats helt kort.

Geografiskt avgransas MKB:n till det framtida vagomradet, mark som tas
i ansprak i samband med uppforandet av vagen samt det omrade som
paverkas av trafiken pa vagen.

| tid avgransas MKB:n till nutid, byggtid och efter att utbyggnaden
genomforts. Nar det galler miljokonsekvenser i form av buller och
utslapp till luft har berdkningar gjorts med prognosaret 2040 respektive
2030. Dessa ar har valts pa grund av att Trafikverket har tagit fram
berdkningar av trafikmangder och emissioner fran trafiken for detta ar.
Nar det géller fragor rérande avvattningen av vagen ar tidsperspektivet
40 ar framat i tiden.

4.2 Jdmforelsealternativ

Miljokonsekvenserna av att bygga ut viagen jamfors med ett
jamforelsealternativ som innebar att vagen inte byggs ut och som speglar
forhallandena nar underlaget till och innehallet i denna MKB uppréttats,
dvs 2015-2018.

Om végen inte byggs ut kommer kapacitetsgransen for vdagen att uppnas
for hela strackan inom nagra ar pa grund av den trafikékning som sker
kontinuerligt. Detta innebar 6kade olycksrisker med tillhérande
miljorisker bade pa E18 och pa den vag langs vilken trafiken leds om nar
E18 stdngs av for raddningsinsatser eller reparationsatgarder.
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4.3 Redovisning av konsekvenser
| bedémningen av projektets konsekvenser gors skillnad pa vad som ar
paverkan, effekt och konsekvens av den ansdkta vattenverksamheten:

o Miljopaverkan ar den faktiska férandringen av miljo och
halsoaspekter, tex. utbyggnad av en vag.

o Miljoeffekt ar en férandrad miljokvalitet orsakad av en paverkan,
t.ex. buller.

e Miljokonsekvens ar féljden av miljoeffekterna for nagot intresse.
Konsekvensen uttrycks oftast som en varderande bedémning,
t.ex. paverkan vatten och risken for spridning av fororeningar i
vatten. Konsekvensen kan vara av direkt eller indirekt art pa en
nationell, regional och/eller lokal niva. For att undvika eller for
att minimera negativa konsekvenser foreslas skyddsatgarder dar
det ar aktuellt.

Beddmningen av atgardens konsekvens pa manniskors halsa och miljo ar
kvalitativ och bedémningen gérs genom en sammanvagning av aspektens
eller intressets varde och av atgardens omfattning.

Konsekvensen beskrivs enligt en femgradig skala; positiv konsekvens, ,
ingen konsekvens, liten negativ konsekvens, mdttlig negativ konsekvens
och stor negativ konsekvens.

| miljokonsekvensbeskrivningen redovisas nuvarande férhallanden under
rubrikerna "Forutsattningar”, paverkans omfattning om vagen byggs ut
under rubrikerna ”Paverkans omfattning”, de skyddsatgarder som
planeras under rubrikerna “Planerade skyddsatgarder” och déarefter
redovisas beddmda konsekvenser av utbyggnaden med planerade
skyddsatgarder genomforda under rubrikerna ”Bedoémda konsekvenser”.



Konsekvenserna for manniskors halsa eller miljon i 6vrigt, bade nar det
galler olika typer av férsamringar och forbattringar som utbyggnaden av
vagen kan medféra, bedéms och beskrivs enligt féljande:

Tabell 1: Bedémningsgrunder for miljékonsekvenser jamfért med jimférelsealternativet.

Positiv Verksamheten medfér en férbattring fér manniskans halsa och/eller miljé som ges
konsekvens vikt vid bedémning mellan varden/aspekter. Verksamheten bidrar pa ett tydligt satt
med atgadrder i miljdmalens riktning.

Obetydlig Verksamheten bedoms inte medféra nagon effekt, antingen positiv eller negativ, pa
konsekvens vardet/aspekten. Inga relevanta objekt i omradet som kan paverkas.
Ingen uppenbar effekt pa relevanta objekt.

Liten negativ Verksamheten bedéms endast medféra negativ paverkan av mindre art och
konsekvens omfattning som inte innebar nagon betydande forsamring eller skada av
vardet/aspekten. Vanligt forekommande paverkan.
Paverkan pa vanligt forekommande varden som tal viss paverkan.
Paverkan som accepteras inom gallande regelverk och rekommendationer.

Mattlig negativ  Verksamheten bedoms medféra paverkan av mattlig art och omfattning som innebar
konsekvens en forsamring av eller mindre skada pa vardet/aspekten. Paverkan pa vanligt
forekommande men kansliga varden.
Paverkan med mattlig konsekvens kan vara en tydlig/forhallandevis stor konsekvens,
men i foérhallande till miljonyttan med foreslagen verksamhet eller i forhallande till en
atgard som vidtas for att mildra konsekvensen sa kan konsekvensen anda anses vara
acceptabel/begriplig

Stor negativ Verksamheten bedéms medféra paverkan av storre art och omfattning som innebar

konsekvens en allvarlig férsamring av eller skada pa virdet/aspekten. Paverkan pa ett unikt varde.
For de fall atgarder kan vidtas som mildrar konsekvenserna kan dessa istallet komma
att bedomas som mattlig eller liten negativ konsekvens.

| de bedémningar som gjorts har hansyn tagits till foreslagna
skyddsatgarder, vilka bl.a. krdvs for att grundlaggande krav pa
miljéhdansyn i miljobalkens allmanna hansynsregler ska uppfyllas.



5. KONSEKVENSER FOR BOENDEMIL]O

Véagens barriareffekt och dess paverkan pa varden for manniskor vid
rekreation och friluftsliv kan sdgas 6ka genom att vagen att breddas med
ca 30 meter fran nuvarande vagkant.

En breddning av vagen inom Johannisdalsskogens friluftsomrade 6ster
om Koéping innebar en paverkan pa omradets areal, men paverkar inte de
motionsspar som finns dar.

Mojligheterna att passera vagen kommer i praktiken inte att férandras
eftersom befintliga vagbroar och vagportar kommer att finnas kvar pa
samma platser som tidigare.

Tabell 2: Bedémning av konsekvenser fér boendemiljé.

Aspekt Motivering

Barriareffekter En utbyggnad av E18 beddms inte orsaka nagra
ytterligare barridreffekter av betydelse for
mojligheten att passera vagen och inte heller att
idka friluftsliv i vagens naromrade. Utbyggnaden
beddms darfor inte medféra nagon konsekvens

jamfort med nuvarande forhallanden.
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6. KONSEKVENSER FOR MANNISKORS HALSA

Buller
En bullerutredning har tagits fram och presenterats i sin helhet i en bilaga

till miljokonsekvensbeskrivningen

Berakningar av bullernivaer ar utférda fér nulaget, situationen ar 2040
om ingen utbyggnad av vagen gors (nollalternativet), situationen nar
vagen ar utbyggd samt bullernivaer nar bullerddmpande atgarder ar
genomforda.

Fram till 2040 beddms trafiken 6ka jamfort med dagens trafikflode,
oavsett om vagen byggs ut eller inte. Detta innebar att fler bostader an
idag kommer att utsattas for hogre ljudnivaer. Utbyggnaden av vagen
innebar att hastigheten 6kar fran 100 till 110 km/h. Hastighetsékningen
bidrar till en nagot storre d6kning av ljudnivan fran trafiken dn vad ett 6kat
trafikflode innebar. Detta framgar om man jamfor beraknade ljudnivaer
vid bostader i nollalternativet med ljudnivaerna i utredningsalternativet,
se Tabell 3.

| bullerutredningen har spridningen av vagtrafikbuller berdknats i
enlighet med Nordisk berdakningsmodell som redovisas i
Naturvardsverkets rapport 4653, Vagtrafikbuller, Nordisk
beradkningsmodell reviderad 1996. | berdkningarna redovisas resultat for
nuldge, nollalternativ som ar befintlig vag 2040, utredningsalternativ som
ar utbyggd vag 2040 och utredningsalternativ med atgarder som ar
utbyggd vag 2040 med foreslagna atgarder.



Tabell 3: Berdknade ljudnivder med redovisning av ungeférligt antal bostédder som utsdtts
fér ljudnivaer éver 55, 60 respektive 65 dBA vid fasad pd ndgot vaningsplan.

Nuldge Noll-

Utrednings-
alternativ

Utrednings-
alternativ med
atgarder

alternativ

>55 dBA 94
>60 dBA 43 50 53 28
> 65 dBA 13 20 17 8*

* Ev forvarv av vissa fastigheter

i'n -
( nB "
f
# HILLSTA NORR
/&

Pl

Figur 3: Exempel pa kartbild med beréknade ljudnivéer med redovisning av vilka omrdden
som utsdtts for ljudnivder 6ver 55 (gul), 60 (orange) respektive 65 (réd) dBA med
beréknade trafikmdngder fér 2040.
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Av utredningen framgar att det for narvarande finns 13 stycken bostader
som vid fasad har ljudnivder som 6verstiger 65 dBA som dygnsekvivalent
ljudniva, dessa ljudnivaer innebar att behov av bullerskyddsatgérder
foreligger utifran de gransvarden som for narvarande géller vid E18.
Berdknat utifran 2040 ars trafik berdrs 20 bostader av denna ljudniva.

Om vagen byggs ut till motorvag innebar det att riktvardet 55 dBA istallet
ska tillampas. Antalet bostdader som far bullernivaer som 6verstiger 55
dBA som dygnsekvivalent ljudniva med 2040 ars trafik blir da 122
stycken. Ett stort antal av dessa bostader kommer vid en utbyggnad att
behova atgardas. Vilka bullerskyddsatgarder som kommer att vidtas i
form av fastighetsnara atgarder har dnnu inte faststallts.

Totalt langs strackan planeras for 15 bullervallar. Tva av broarna éver
korsande vagar kommer att férses med bullerskarm

Buller langs med den vdg som anvands vid omledning av trafiken pa E18 i
samband med att denna ar avstdngd har inte berdknats eller redovisats.
De bullernivaer som trafiken orsakar langs med vagen ar dock hoégre nar
trafikomledning sker an nar vagen anvands normalt.

| samband med att utbyggnad genomfors kommer buller fran olika typer
av entreprenadmaskiner uppkomma. Den totala byggnadstiden berdknas
till ca 3 ar och buller kommer att alstras i varierande grad pa olika platser
under hela denna tid.

Vibrationer
Risken for att vibrationer ska paverka manniskor som bor langs med

vagen beddms som sma. Detta beror fraimst pa att mycket fa bostader
ligger sa ndra vagen att vibrationer fran vagen kan fortplantas till
bostaderna.



Luftféroreningar

Trots att trafikméngderna berdknas 6ka sa bedéms inte utslappen fran
vagtrafiken langs den aktuella vagstrackan oka, se Tabell 13. Detta beror
exempelvis pa forbattring av motorer och 6vergang till alternativa

branslen.

Mot bakgrund av detta beddms inte att luftféroreningar som orsakas av

utslapp fran fordonstrafik pa vagen och fran arbetsmaskiner i samband
med utbyggnaden av vagen resulterar i sa hdoga koncentrationer av
fororeningar att de paverkar manniskors halsa i ett lokalt perspektiv.

Tabell 4: Bedémning av konsekvenser fér ménniskors hdlsa.

Aspekt

Motivering

Bullerspridning

Bullerspridningen fran 2040 ars trafik kommer att 6ka
jamfort med dagens situation dven om vagen inte byggs
ut pa grund att trafikméngden beraknas 6ka. Vid en
utbyggnad sker dven en 6kning av bullerspridningen pa
grund av att hastigheten 6kas. Férandringarna mellan
ett nollalternativ och ett berdkningsalternativ ar dock
mycket sma. Utbyggnaden av viagen medfor darfor i sig
en obetydlig konsekvens nar det géller bullerspridningen
fran vagen.

Bullernivaer vid
bostader

En utbyggnad av E18 innebar maojligheter till
forbattringar nar det galler paverkan pa manniskors
halsa eftersom riktvardena for buller vid bostader sanks
fran 65 dBA till 55 dBA och bullerreducerande atgarder
darmed blir aktuella och kommer ocksa att utféras for
flera fastigheter. Fastigheter vid den vdag som anvands
for omledning av trafik nar E18 ar avstangd kommer att
utsattas for minskade bullerstérningar jamfort med vad
som galler idag pa grund av att behovet av omledning
minskar. Detta innebar att konsekvensen av en
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vagutbyggnad blir positiv nar det galler bullernivéer vid
bostader.

Bullerkallor under

Arbetena med att bygga om vagen kommer att medféra

ombyggnadstiden ytterligare bullerkallor utover vagtrafiken. Under
forutsattning att gallande riktvarden for buller fran
byggarbetsplatser foljs medfor detta buller enbart
endast liten negativ konsekvens.

Vibrationer Omfattningen av vibrationer orsakade av vagtrafiken

beddms inte 6ka jamfort med nuvarande situation.
Ingen konsekvens jamfort med nuvarande forhallanden.

Halsopaverkan fran
luftféroreningar

Manniskors halsa bedoms inte paverkas av hoga
koncentrationer av luftféroreningar vare sig vid
nuvarande férhallanden eller efter utbyggnad av vagen.
Ingen konsekvens jamfort med nuvarande forhallanden.




7. KONSEKVENSER FOR LANDSKAPSBILDEN

Utbyggnaden av vagen innebar att ytterligare mark permanent tas i
ansprak for vaigomrade, framst norr om den befintliga vagen. Den
befintliga vagbanan kommer att géras nagot smalare och vagslanten vid
denna vagbana kan darmed goéras nagot flackare &n den ar idag.

Det kommer att bli nédvandigt att uppfora bullervallar pa flera platser
langs med vagen for att klara de skarpta bullerkrav som kommer att galla
efter utbyggnaden. Detta innebar att landskapsbilden och kulturmiljon
paverkas och att utblickarna fran vdgen mot omgivningarna férandras
inom berdrda avsnitt. Utblickarna fran bostader dar bullervallar eller
andra atgarder anlaggs kommer ocksa att foréndras.

Vid val av bullerskyddsatgard har hdnsyn tagits till landskapsbilden
genom att vallar undviks i de omraden som lyfts fram som extra
vardefulla i gestaltningsprogrammet. Har har istallet fastighetsnara
atgarder prioriterats. Som exempel kan namnas odlingslandskapet vid
Sylta, omradet mellan Halltuna och trafikplats Morgendal samt det
Oppna landskapet mellan Kvalsta och Sérstafors. Vid Norrberga skulle en
bullervall paverka ett landskap med hoga upplevelsevarden och utblicken
mot samlad aldre agrar miljo. Har foreslas fastighetsnara atgarder.

Utanfor ovanstaende omraden har enskilda intressen for minskad
storning av trafikbuller vagt tyngre an paverkan pa landskapsbild och
kulturmiljo.

Mark kommer ocksa att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt under
utbyggnadsperioden, sadan mark kommer att aterstallas.
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Den utbyggda vagens utseende kan beskrivas oversiktligt i foljande
bilder:
= - — =2 M .l

MITTREMSA -
\ BEFINTLIG VAGBANA
MED GRAS AKER

| m -
g Wl -
R—"

AKER BREDDAD VAG

Figur 4: Vdgens principiella utformning, jordbrukslandskap, ur PM Gestaltning.
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BARRSKOG MED INSLAG AV LOV BREDDAD VAG ﬂ;ggif;:»“ BEFINTLIG VAGBANA LOVSKOG

Figur 5: Vdgens principiella utformning, skogslandskap, ur PM Gestaltning

FORSLAG VAGSEKTION; NORRA SIDAN; BULLERVALL MED MED 1:2 SLANT MED VEGETATION.
SODRA SIDAN; BULLERVALL MED 1:2 SLANT 1 METER SEDAN 1:20 SLANT MED BRUKNINGSBAR JORD.

Figur 6: Vdgens principiella utformning i avsnitt med bullervallar i skogs- och
jordbrukslandskap, ur PM Gestaltning

Tabell 5: Bedémning av konsekvenser for landskapet.

Aspekt
Landskapet

Motivering

Genom den gestaltning av vagen som foreslas i
avsnitt dar bullervallar anlaggs bedéms den
tillkommande vagen fa konsekvenser for
landskapet som ar mattligt negativ jamfort med
nuvarande férhallanden.




8. KONSEKVENSER FOR NATURMILJON

Vissa omraden som omfattas av generellt biotopskydd kommer att

paverkas av vagutbyggnaden (uttkat vagomrade, tillfallig nyttjanderatt

och omraden for bullervallar). Sammanlagt kommer ca 18

akerholmar/stenblock av olika storlek, ca 9 stenr6sen/stenmurar och ca
31 vattendrag och vattenforande diken att beréras av vagutbyggnaden.

Arbetena kommer darutover att utforas vid eller i narheten av foljande

omraden som har dokumenterat hoga naturvarden:

Tabell 6: Omrdden med dokumenterat héga naturvérden Iings aktuell strdcka av E18 ddr

padverkan kommer att ske vid utbyggnad av vigen.

Omrade
Kélstaan

Sumpskog vid
Orresta
Betesmark vid
Halltuna

Askar vid vid
Halltuna
Betesmark vid
Kvalsta

As med
torrangsflora och
allé vid Sorstafors
Kolbécksan

Abybicken

Betesmark vid
Tangby

Naturvardesklass
Hogt naturvarde (klass 2)

Visst naturvarde (klass 4)

Visst naturvarde (klass 4)

Patagligt naturvarde (klass 3)

Hogt naturvarde (klass 2)

Hogt naturvarde (klass 2)

Hogt naturvarde (klass 2)

Hogt naturvarde (klass 2)

Hogt naturvarde (klass 2)

Typ av paverkan

Paverkan pa strandomrade
vid uppférande av ny bro

Ca 10 m av omradet narmast
vagen kommer att avverkas

Sannolikt ingen paverkan

Traden kommer att avverkas

Sannolikt ingen paverkan

Vissa kanteffekter pa
omradet med torrangsflora

Paverkan pa strandomrade
vid uppférande av ny bro
Paverkan pa strandomrade
vid uppférande av ny bro
Stenmurar och betesmark i
sodra delen kommer att tas
bort

Eventuella hdckningsplatser for faglar langs med vagen kommer att

forsvinna nar den avverkning sker som ar nédvandig for att kunna
genomfora utbyggnaden.

Maijligheterna for vilt att passera 6ver/under vagen forsamras om

passagerna blir langre och morkare. Detta kommer att bli fallet vid fem

mindre vagportar dar befintliga portar rivs ut och ersatts med rorbroar

utan ljusinslapp mellan vagbanorna. Djur som lyckas passera in pa

vagomradet riskerar att dodas eller skadas av trafiken och risken for
detta 6kar med hogre hastigheter.

Tabell 7: Bedémning av konsekvenser for naturmiljon.

Aspekt

Motivering

Naturvarden i mark
som overgar till
vagomrade

Den 6vervdagande delen av mark som ianspraktas for
vagutbyggnaden innehaller inte nagra utpekade naturvarden
utover de som normalt foljer av brukad dakermark och
skogsmark. Utbyggnaden av vagen innebar dock att de varden
som finns i omradena forsvinner och miljokonsekvensen bedéms
darfor som liten negativ.

Varden knutna till
smabiotoper som tas
bort

Nar det galler varden som &r knutna till de akerholmar och
stenrésen/stenmurar som tas bort och de naturvarden som finns
vid betesmarken vid Tangby bedoms konsekvensen som mattligt
negativ.

Barriareffekt for
vattenlevande arter

Pa grund av att uttrar och vattenlevande arters majligheter att
passera vdgen starks genom olika atgarder som utterpassager,
bedoms utbyggnaden av vagen, trots att strackan som viltet
maste passera over/under vagen forlangs, medféra en positiv
konsekvens for utter och vattenlevande arter.

Barridreffekt for
storre daggdjur

For algar, hjortar, radjur och vildsvin kommer vagens
barridreffekt att forstarkas nar befintliga passager gors langre
och morkare, vilket medfor en mattligt negativ konsekvens for
sadana storre daggdjur.




9, KONSEKVENSER FOR KULTURMILJON

Det berérda omradet vid E18 ligger inom Maélardalens jordbrukslandskap
som utmarks av 6ppna vyer over ett brukat landskap avbrutet av
skogkladda hojdpartier. Landskapet ar till viss del praglat av 1800- och
1900-talens rationaliseringar inom jordbruket, men speglar ett tidsdjup
som jordbruksbygd till bronsalder.

De kulturhistoriska vardena langs den aktuella strackningen av E18 har
beskrivits i bilaga till miljokonsekvensbeskrivningen. En mer detaljerad
kunskap om kulturhistoriska varden langs med véagstrackningen kommer
att erhallas genom pagaende arkeologiska utredning.

Inom det omrade som utretts finns ett riksintresse for kulturmiljovarden,
Stromsholms kanalmiljé. Kanalmiljon bedéms inte paverkas.

Inga byggnadsminnen eller kyrkor finns inom utredningsomradet.

Inom eller i anslutning till utredningsomradet finns ett flertal omraden
som ar utpekade i kommunala och regionala program avseende landskap
och kulturmiljé. Vidare finns manga lagskyddade fornlamningar.

Parallellt med upprattandet av vagplanen for den planerade
utbyggnaden av E18 pagar arkeologisk utredning enligt kulturmiljélagen
som i forsta etappen omfattar kartstudier och faltstudier. For de
fornldmningar som bedéms paverkas kommer ansékan om tillstand for
férundersokning och darefter eventuellt borttagande sdkas hos
lansstyrelsen. Lansstyrelsen gor darefter bedomning om ingrepp i
fornldmningarna far goras. Detta arbete styrs fran Lansstyrelsen i
Vastmanlands 1an och bekostas av Trafikverket.

Kulturlandskapet i ett regionalt perspektiv paverkas inte av
vagutbyggnaden i nagon stérre omfattning eftersom utbyggnaden gors i
anslutning till den befintliga vagen.

Daremot kommer paverkan att ske i det lokala perspektivet genom att

nuvarande kulturmiljéer och ett flera fornlamningar paverkas av

Kulturarvsanalys”.

vagutbyggnaden, vilket narmare har redovisats i MKBn och bilaga "PM

Tabell 8: Bedémning av konsekvenser fér kulturmiljon.

Aspekt Motivering
Kulturlandskapet | Konsekvenserna av vagutbyggnaden for
som helhet kulturlandskapet som helhet bedéms som

likvardigt med nollalternativet.

Kulturlandskapet
lokalt

Vagutbyggnaden kommer att paverka
kulturlandskapet lokalt dar nuvarande
markanvandning ersatts med vagomrade samt
vid ombyggnader av trafikplatser och lokala
vagar. Ett mindre antal dldre byggnader
kommer att behdva rivas.

Paverkan pa
fornldamningar

Det finns ett mycket stort antal fornlamningar i
omradet kring E18 och ett flertal kommer att
beréras. Den samlade paverkan pa
fornldamningar i omradet bedéms sammantaget
medfdra en liten negativ konsekvens.

Kunskap om
paverkade
omradens
forhistoria

Tack vare de omfattande arkeologiska
utredningar som gors enligt kulturmiljolagens
bestammelser kommer battre kunskap om
forhistorian i omradet att erhallas. Ur ett
kunskapsperspektiv blir konsekvensen darfor
positiv.




10.KONSEKVENSER FOR VATTEN

Ytvatten
Dar den utbyggda vagen passerar dver vattendrag och diken kommer nya

broar och forlangda/nya trummor att behdva anlaggas till den utbyggda
vagens bredd. | naturliga vattendrag kravs da tillstand eller anmélan
enligt bestdmmelserna om vattenverksamhet i miljobalkens regelverk.
Bron 6ver Valstaan ar redan utbyggd och tillstandsprévning kravs inte,
daremot kravs tillstand for uppforande av ny bro 6ver Kolbacksan. Totalt
13 trummor i naturliga vattendrag ar anmalningspliktiga. Tillstands- och
anmalningsarenden rérande dessa vattenverksamheter beskrivs i Bilaga 9
"PM Vattenverksamhet”.

Beddmning av risken for paverkan pa vattendragen i samband med
arbeten som utfors i samband med utbyggnaden av vagen vid enskilda
vattendrag kommer att goras infor inlamnande av tillstandsansoékan for
bron 6ver Kolbacksan och anmalan om vattenverksamhet for
anmalningspliktiga broar och trummor.

Utbyggnaden av vdagen innebdr enbart forlangning av befintliga broar och
trummor i vattendrag som passerar vagen, inga nya vattendrag berors.

Dagvatten
Vid en utbyggnad av E18 6kar den asfalterade ytan fran ca 325 km? till ca

475 km? och dagvattenmangden fran dessa ytor 6kar med ca 45 %
jamfort med befintlig vag. Féroreningsmangderna fran trafiken, vilka
avrinner fran vagen med dagvattnet, 6kar med 6kande trafikmangder.
Detta intraffar oavsett om vagen byggs ut eller inte. Féroreningarna
beddms inte heller andra karaktar.
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Grundvatten

Utbyggnaden av vagen sker inom yttre skyddsomrade for Nas vattentakt,

vilket innebar att ytterligare yta inom skyddsomradet 6vergar fran

naturmark till vdgmark. Inom denna del av skyddsomradet ligger sjélva

vattenverket. Har sker dock ingen infiltration av vatten for

dricksvattenproduktion och inte heller uttag av vatten fran uttagsbrunnar

till vattenverket.

Tabell 9: Bedémning av konsekvenser for vatten.

Aspekt

Motivering

Avrinning fran
kringliggande mark
och fléden i diken
och vattendrag

Avrinning fran mark vid vagen och fléden i diken och
vattendrag som vagen passerar bedoms tack vare
planerade atgarder inte komma att férandras genom
utbyggnaden av viagen. Konsekvenserna blir darfor
likvardiga med dagens situation.

Passagemoijligheter
under bro vid
Kolbacksan

Ny bro 6ver Kolbacksan ges samma segelfria hojd
som den befintliga bron. Detta innebar att
passagemojligheterna under bron blir likvardiga med
dagens situation.

fororeningar fran
broar dver vagen

Spridning av Fororeningar som sprids fran vagen med dagvatten

féroreningar fran kommer som tidigare att till stor del fastliggas i

vagen med diken som férdrojs genom vegetation och

dagvatten . . .. . — .
utformning av diken. Féroreningsspridningen blir
likvardig med dagens situation

Spridning av Konsekvenserna nar det géller spridning av

fororeningar fran vagen bedéms som en liten positiv
konsekvens genom minskad direktavrinning av
dagvatten fran vagen till vattendrag.

Paverkan pa
vattenférekomsten
Stromsholmsasen

Utbyggnaden av vagen inom skyddsomrade for Nas
vattentakt och vattenforekomsten Stromsholmsasen
bedéms medféra liten positiv konsekvens genom att
dagvatten fran vagen inte kommer att infiltrera i
asen.




11.KONSEKVENSER FOR LUFT

Trots att trafikmangderna beraknas 6ka bedéms utslappen fran
vagtrafiken langs den aktuella vagstrackan inte 6ka. Detta beror
exempelvis pa forbattring av motorer och 6vergang till alternativa
branslen.

Tabell 10: Berdknade utsldpp till luft fran vigtrafiken vid aktuellt avsnitt av E18 2014 och
2030.

2014 2030

co 7 3 Ton/ar
CO2 fossil 1771 1498 Ton/ar
CO2 fornybar 2270 1948 Ton/ar
HC 788 295 Kg/ar
NOx 5 1 Ton/ar
PM 107 26 Kg/ar
s02 4 2 Kg/ar

Den sammanlagda mangden koldioxid som slapps ut fran den aktuella
vagstrackan bedoms alltsa minska fran 4 041 till 3 446 ton mellan de tva
berdkningsaren.

Utbyggnaden av vagen kommer att medfora utslapp av koldioxid fran
bade tillverkning av material som ska anvdndas i vagbyggnationen och
fran anldggningsarbeten. Dessa utsldpp har berdknats till 20 270 ton.
Fordelat pa vagens normala livslangd blir utslappen 675 ton/ar. Arligt

underhall av vagen berdknas darutdver medféra utslapp av drygt 700 ton

koldioxid. Sammantaget innebar detta att den minskning av
koldioxidutsldppen som forutsatts ske pga férbattring av motorer och

overgang till alternativa branslen uppvags av de tillskott av koldioxid som

foljer av vagutbyggnaden.

| samband med utbyggnaden av vagen kommer harutéver naturligtvis
ocksa att ske utslapp till luft av kolmonoxid, kolvaten, kvaveoxider,
partiklar och svaveldioxid fran entreprenadmaskiner och transporter.
Omfattningen av dessa utsldapp har inte berédknats pa grund av att det
inte ar kdnt ndr arbetena ska utféras och vilka emissionsfaktorer som da
ar aktuella for anvanda maskiner.

Tabell 11: Bedémning av konsekvenser for luft.

Aspekt Motivering
Utslapp fran Utslappen fran trafiken langs vagen bedéms
trafiken minska oberoende av om vigen byggs ut eller

inte. Konsekvensen ar darmed likvardig med
situationen om vagen inte byggs ut.

Utslapp av Sammantaget kommer den minskning av

koldioxid fran koldioxidutslappen som forutsitts ske pga

trafik och forbattring av motorer och 6vergang till

VR alternativa branslen uppvagas av de tillskott av
koldioxid som féljer av vagutbyggnaden. En
liten negativ konsekvens kan darmed férutses
jamfort med den situationen att vagen inte
byggs ut.

Utslapp under Under den tid utbyggnadsarbeten pagar

byggtiden kommer utslapp fran entreprenadmaskiner och

transporter att ske till luft. Dessa utslapp
medfor en liten negativ konsekvens.




12. KONSEKVENSER RORANDE MARK

Det har inte framkommit nagra uppgifter om olyckor langs den aktuella
strackan som ger skal att misstanka att det finns omraden som ar mer
fororenade d@n andra. En dversiktlig miljoteknisk markundersékning har
genomforts dar provtagning skett av sldant- och dikesmassor langs med
vagen och vid trafikplatsernas avfarter. Analysresultaten visar att
halterna av metaller och organiska @mnen inom det undersékta omradet
med nagot undantag ar laga jamfort med gallande riktvarden for
fororenad mark.

Fororeningssituationen indikerar generellt diffus férorening orsakad av
motortrafik snarare an punktutslapp av amne eller férorenade
fyllnadsmassor. Det har inte identifierats nagra verksamheter i
vagomradets omgivning som skulle kunnat férorenat mark dar vagen ska
byggas ut.

Tabell 12: Bedémning av konsekvenser rérande mark

Aspekt Motivering

Férorening av En utbyggnad av vdagen beddms inte medfora
slant- och

dikesmassor

Okad fororening av slant- och dikesmassor
jamfoért med dagens situation. Konsekvenserna
beddms darfor som likvardiga med
nollalternativet.
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13.KONSEKVENSER AV ANDRAD KLIMAT
De foréandrade klimatforhallandena kommer att medféra paverkan pa
foljande satt:

- potentiell hog eroderbarhet langs strander — risk fér ras och
skred

- Oversvamning av vattendrag vid hoga floden kan orsaka
vattensamlingar pa vagbanan

- skyfall kan orsaka ansamling av vattensamlingar pa vagbanan

- varmebodljor kan orsaka forhinder vid .t.ex. vagarbeten, mm

Oversvamningsrisk finns enligt MSB dster om Képing och vid Sérstafors,

Tabell 13: Bedémning av konsekvenser pa grund av dndrat klimat

Aspekt Motivering

Anpassning till Genom de skyddsatgarder som vidtas bedéms

framtida anpassningen av vagen till framtida
klimatforhallanden | jimatférhallanden efter en utbyggnad vara

likvardig med nuvarande forhallanden.




14. KONSEKVENSER RORANDE
HUSHALLNING/ANVANDNING AV
NATURRESURSER

Utbyggnaden av vagen kommer att medfora att stora mangder resurser i
form av exempelvis olika typer av jord- och bergmaterial, betong,
armering, racken, viltstdngsel, asfalt, drivmedel o.s.v. tas i ansprak.

Merparten av de massor som uppkommer i projektet kommer att kunna
ateranvandas i projektet, framst genom de bullervallar som ska byggas.
Det kommer ocksa ga att lagga ut tryckbankar som geoteknisk
forstarkningsatgard pa delar av strackan.

Hantering av massor i vagarbetena ska ske enligt gdllande lagstiftning och
Trafikverkets interna riktlinjer. Detta innebar att massor provtas och
analyseras med avseende pa fororeningsinnehall innan beslut tas vilka
massor som kan anvandas inom projektet och vilka massor som kommer
att utgora avfall och da behdver omhéandertas externt.

Om massor planeras att ateranvandas i andra projekt ska miljébalkens
regelverk foljas, framst bestammelser i avfallsférordningen.

Omkring 33 000 m*av massdverskottet bedéms bestd av matjord som
kan aterbordas till kringliggande akermark.

Material och arbeten kommer att medféra utslapp av koldioxid fran bade
tillverkning av material som ska anvandas i vagbyggnationen och fran
anlaggningsarbeten. Dessa utslapp har berdknats till 20 270 ton. Fordelat
pa vagens normala livslangd blir utsldppen 675 ton/ar. Arligt underhall av
vagen berdknas darutdver medfdra utslapp av drygt 700 ton koldioxid.
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Tabell 14: Bedémning av konsekvenser rérande resurshushdllning

Aspekt

Motivering

Hushallning med
resurser

Projektet kommer att behova férsorjas med
stora mangder material utifran vilket medfor en
mattlig negativ konsekvens




15.MILJORELATERADE RISKER

En olycka med farligt gods pa E18 kan komma att paverka bebyggelse
och/eller leda till personskador i ndrheten av vagen. Detta galler framst
for befintliga byggnader i Sylta, Sorstafors, och Eriksberg.

En olycka med farligt gods pa E18 inom vattenskyddsomradet vid Nas
vattentdkt kan komma att paverka vattenkvaliteten i Strémsholmsasen
och dven paverka lokala miljovarden i omradet.

Olycka med farligt gods under védgtransport pa omledningsvag kan
komma att paverka bebyggelse, skyddsviarda omraden och/eller leda till
personskador i narheten av vagen. Kritiska 4r de omraden dar
omledningsvagen ligger nara befintlig bebyggelse eller skyddsvarda
omraden. Detta géller framst ndr omledningsvagen korsar omradena
K6ping, Munktorp, och Kolback. Det behov som idag finns av att ha en
omledningsvag som anvands nar trafiken pa E18 hindras vid framst
olyckor. beddms inte att forandras under byggskedet. Nar vagen ar
fardigutbyggd kommer behovet av att leda om trafiken till annan vag att
minska avsevart.

Tabell 15: Bedémning av miljérelaterade risker

Aspekt Motivering

Risk for trafikolyckor | Vid en utbyggnad av E18 till motorvag
kommer trafikflodet att bli jamnare och
risken for olyckor minska.

Risk for stopp i Om olyckor intraffar kan behov av

trafiken vid olyckor omledning i huvudsak tillgodoses via andra
pa utbyggd korfalt pa motorvagen. Risken for olyckor
motorvag
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med farligt gods langs med omledningsvagen
minskar drastiskt.

Risk for att utslapp
av farliga amnen

Konsekvenserna av eventuella olyckor for
grundvatten i Stromsholmsasen genom

sker inom utslapp av farliga kemiska amnen inom

vattenskyddsomrade | vattenskyddsomrade vid Nds minimeras
genom okat skydd.

Risk for fysisk Arbeten kommer att utforas sa att skadliga

paverkan pa Nas vibrationer inte uppkommer vid Nas

vattenverk vattenverk.




16.VARDERING OCH SAMLAD BEDOMNING

16.1 Konsekvenser for relevanta miljoaspekter
Konsekvenserna for relevanta aspekter har bedomts och varderats enligt

foljande:

Positiv
konsekvens

Obetydlig
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Madttlig negativ
konsekvens

Stor negativ
konsekvens

Verksamheten medfér en férbattring fér manniskans hélsa och/eller miljé som ges
vikt vid bedémning mellan varden/aspekter. Verksamheten bidrar pa ett tydligt satt
med atgarder i miljdmalens riktning.

Verksamheten beddms inte medfora nagon effekt, antingen positiv eller negativ, pa
vardet/aspekten. Inga relevanta objekt i omradet som kan paverkas.
Ingen uppenbar effekt pa relevanta objekt.

Verksamheten bedéms endast medféra negativ paverkan av mindre art och
omfattning som inte innebdr nagon betydande férsamring eller skada av
vardet/aspekten. Vanligt férekommande paverkan.

Paverkan pa vanligt forekommande varden som tal viss paverkan.

Paverkan som accepteras inom géllande regelverk och rekommendationer.

Verksamheten bedéms medféra paverkan av mattlig art och omfattning som innebar
en forsamring av eller mindre skada pa vardet/aspekten. Paverkan pa vanligt
férekommande men kénsliga varden.

Paverkan med mattlig konsekvens kan vara en tydlig/forhallandevis stor konsekvens,
men i forhallande till miljonyttan med féreslagen verksamhet eller i forhallande till en
atgard som vidtas for att mildra konsekvensen sa kan konsekvensen anda anses vara
acceptabel/begriplig

Verksamheten bedoms medféra paverkan av stérre art och omfattning som innebar
en allvarlig férsamring av eller skada pa virdet/aspekten. Paverkan pa ett unikt varde.
For de fall atgarder kan vidtas som mildrar konsekvenserna kan dessa istallet komma
att bedomas som mattlig eller liten negativ konsekvens.
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Varderingen har resulterat i féljande sammanfattande bedémning:

Aspekt Bedomd konsekvens
Barridgreffekter for manniskor Obetydlig konsekvens
Bullerspridning Obetydlig konsekvens

Bullernivaer vid bostader

Liten positiv konsekvens

Bullerkallor under ombyggnadstiden

Liten negativ konsekvens

Vibrationer

Obetydlig konsekvens

Halsopaverkan fran luftféroreningar

Obetydlig konsekvens

Landskapet

Mattlig negativ konsekvens

Naturvarden i mark som Gvergar till vigomrade

Liten negativ konsekvens

Varden knutna till smabiotoper som tas bort

Madttlig negativ konsekvens

Barridgreffekt for vattenlevande arter

Liten positiv konsekvens

Barridgreffekt for storre daggdjur

Madttlig negativ konsekvens

Kulturlandskapet som helhet

Obetydlig konsekvens

Kulturlandskapet lokalt

Liten negativ konsekvens

Paverkan pa fornlamningar

Liten negativ konsekvens

Kunskap om paverkade omradens forhistoria

Liten positiv konsekvens

Avrinning fran kringliggande mark och fléden i diken och Obetydlig konsekvens
vattendrag

Passagemoijligheter under bro vid Kolbacksan Obetydlig konsekvens
Spridning av féroreningar fran vagen med dagvatten Obetydlig konsekvens

Spridning av féroreningar fran broar éver vagen

Liten positiv konsekvens

Paverkan pa vattenforekomsten Stromsholmsasen

Liten positiv konsekvens

Utslapp fran trafiken

Obetydlig konsekvens

Utslapp av koldioxid fran trafik och vagutbyggnad

Liten negativ konsekvens

Utslapp under byggtiden

Liten negativ konsekvens

Fororening av slant- och dikesmassor

Obetydlig konsekvens

Anpassning till framtida klimatforhallanden

Obetydlig konsekvens

Hushallning med resurser

Mattlig negativ konsekvens

Risk for trafikolyckor

Liten positiv konsekvens

Risk for stopp i trafiken vid olyckor pa utbyggd motorvag

Liten positiv konsekvens

Risk for att utslapp av farliga @mnen orsakar paverkan inom
vattenskyddsomrade

Liten positiv konsekvens

Risk for fysisk paverkan pa Nas vattenverk

Liten positiv konsekvens




16.2 Overensstiimmelse med planer

Den planerade utbyggnaden av E18 ar forenlig med samtliga kommuners
oversiktsplaner och strider inte mot nagon géallande detaljplan enligt
plan- och bygglagen.

Utformningen av vagen har anpassats till Ianets regionala utvecklingsplan
i den man det varit mojligt med hansyn till de krav som géller rérande
bullerreducerande atgérder i anledning av att riktvardesgransen for
buller sanks jamfort med vad som géller vid befintlig vag.

16.3 Pdverkan pa riksintressen

Utbyggnaden av E18 innebar att ett riksintresse for kommunikationer
gynnas och utbyggnaden beddms vara forenlig med riksintressen for
naturvard och friluftsliv vid Kolb&dcksan pa grund av att paverkan pa dessa
riksintressen blir marginell och relativt kortvarig.

| vdgens narhet finns inga Natura 2000-omraden och varden inom sadana
omraden bedéms inte paverkas av utbyggnaden.

16.4 Forenlighet med miljokvalitetsnormer

Mojligheten att innehalla gdllande miljokvalitetsnormer paverkas inte av
den planerade vagutbyggnaden.

16.5 Pdverkan pa skyddade omraden

Vagutbyggnaden paverkar flera omraden som ar skyddade enligt
strandskyddsbestammelser och biotopskyddsbestammelser, dessa har
fortecknats och redovisas i vagplanen.

Utbyggnad av vagen kommer att ske inom skyddsomrade for Nas
vattentdkt. Detta omrade paverkas genom att viss del av omradet tas i
ansprak, samtidigt vidtas tekniska skyddsatgarder som forstarker skyddet
av vattenverket.
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