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6. VAGKORRIDORER

6.1 UPPLAGGNING

I det foljande beskrivs tinkbara vigkorridorer for en framtida ny dragning av vig 19
mellan Hirlév och Broby. Beskrivningen gors for 6 olika delstriickor med indelning
enligt kartan hér bredvid.

Samtliga striackningar redovisas i form av korridorer med skiftande bredd, ofta flera
hundra meter breda. Generellt sett dr det lika fel att pastd att vigen ligger i mitten av
korridoren som vid nagon sida. Korridoren ér tilltagen sé att den inrymmer olika kom-
binationer mellan angrinsande delstrickor. Vigens exakta lige kan avgoras forst efter
val av ldmpligt lage for vagstrackan som helhet och efter fordjupade studier av de olika
delstrickorna. Normalt avgors det exakta ldget forst i arbetsplanen.

Tyngdpunkten ldggs i detta avsnitt pa att beskriva vigens liage, motiv till valt ldge och
trafiktekniska aspekter. Varje delstricka inleds med en beskrivning av nollalternativet
och avslutas med en samlad beskrivning av konsekvenser for miljo och
markanvindning samt vilka geotekniska forutsittningar som giller for delstrackan.

For varje delstricka redovisas ocksa vilka mojligheter som finns att rusta upp vigen
lings befintlig strickning och vilka avgrinsningar som gjorts.

I senare avsnitt redovisas konsekvenser for trafiken lings viigen. Aven kostnadsberik-
ningar och samhillsekonomiska konsekvenser kommer senare i rapporten.

6.2 UTGANGSPUNKTER

Till grund for valet av korridorer ligger de forutséttningar som giller for projektet och
de olika intressen som finns inom utredningsomradet. Vid framtagningen av téinkbara
korridorer har efterstrivats att mdojliggora:

* funktionella och sammanhéngande strak for hela strickan mellan Kristianstad
och Broby med god framkomlighet och hog trafiksédkerhet.

* hdnsynstagande till de intressen som konstaterats.

% en mjukt slingrande vidg genom landskapet i syfte att motverka ensidighet och
monoton korning.

vackra utblickar mot byggnader och landskapspartier.

* sammanhaéllen bebyggelse eller samband med omgivande naturmark.
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Bild 6.21 Vinni fran soder

Bild 6.22 Hanaskog fran soder
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Enligt vighallningsplanen ska vdg 19 byggas ut till en vigbredd péd 13 meter pa nu ak-
tuell stricka mellan Kristianstad och Broby.

Utover detta finns en ambition att skapa en linjeféring som mojliggor en hastighet pa
90 km per timme. Ett viktigt skél till detta dr att forsoka leda 6ver trafik i riktning mot
Kristianstad frin vig 118 till vig 19. Om detta skall lyckas erfordras sévil god fram-
komlighet som gen strickning av vig 19.

Lings vig 23, norr om Broby, har den skyltade hastigheten pa vissa stéillen hojts till
110 km per timme. Vig 23 gar i dessa fall genom skogsbygd med mycket fa utfarter
och ett utbyggt sidovignit. Liknande forhallanden kan inte 4stadkommas inom
utredningsomradet for aktuell striicka av vig 19. En skyltad hastighet pa 90 km per
timme dr darfor rimligare som utgdngspunkt.

[ flera fall kan 6nskad vigbredd och linjeforing inte uppnds lings befintlig viig,
framfor allt didr omgivande bebyggelse och naturforhdllanden sitter begridnsningar.
Forbi varje passage med begriansningar studeras alternativa strak dér full vigbredd och
90 km per timme kan uppnas.

Den nya viigen maste av savil sikerhets- som framkomlighetsskél utformas sa att om-
korningar underldttas. Forare i motande fordon méste kunna upptidcka varandra i god
tid. Siktstrackan paverkar viagens utformning. Generellt sett kan man séga att vigen blir
rakare, kurvorna storre och lutningarna mindre. Vigen blir dirmed svérare att anpassa
till landskapet och de skyddsvirden som finns lings aktuella vigkorridorer.

Vigen kan utformas med savil plankorsningar som planskilda korsningar.
Trafikmonstret i den enskilda korsningen far avgora. Stor andel korsande och
svingande trafik kan motivera planskild utformning.
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6.3 HARLOV - FORBI KARPALUND

Fyra olika principiella mojligheter har studerats, jamfor strakkartan.

A Maojligheter att forbittra befintlig vig

B Ny strickning fran Harlov 6ster om Karpalund
& Ny strdckning fran Harlov vister om Karpalund

D Ny striackning i vister fran vig 21

Utdver detta redovisas nollalternativet och ett par alternativ som har forkastats under
arbetets gang.
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6.3.0 NOLLALTERNATIV

Nollalternativet innebir att nuvarande vigstriackning bibehalls med den utformning
som den har idag. Forvintad trafikutveckling innebir en forsamring av nuvarande
forhallanden. Bullret 6kar, inte minst mot bakgrund av ett okat inslag av tung trafik.
Trafikriskerna 6kar och det blir &nnu svarare att passera tvirs over viagen. Till detta
kommer konflikter med pagaende planering for nya verksamhetsomraden vid Harlov.

6.3.1 MOJLIGHETER ATT FORBATTRA BEFINTLIG VAG (A)

Hir studeras atgirder som inte enbart forbéttrar vigens bredd utan ocksa ger en
linjeforing som motsvarar den hastighetsstandard som viiljs for aktuellt vigavsnitt. I
detta fall tillkommer dessutom en ambition att om mojligt anpassa vigens ldge till det
planarbete som bedrivits inom Kristianstads kommun. Enligt 6versiktsplanen for
Hirlovsomradet fortsitter vig 19 i ny strickning norrut fran trafikplats Harlov. Med
detta som utgangspunkt blir forbiéttringar ldngs befintlig vig egentligen endast aktuella
pa avsnittet norr om avtagsvigen till Lillo Kungsgérd (norr om Ringelikors).

Befintlig véig har pd avsnittet norr om avtagsvigen en varierad bredd, vanligen mellan
8-8,5 m. En breddning av végen till 13 m innebir sdledes att nuvarande vig maste
breddas ca 5 m. Till detta kommer att broarna éver jarnvidgen mot Hissleholm
respektive over Vinne a endast har en fri bredd pa 11,5 m.

Den befintliga vigens linjeforing ér inte tillrdcklig for att uppna god standard vid

90 km per timme. Siktstrickorna blir for korta. Inte minst vid jarnvigsbron dér vigens
nuvarande utformning ligger langt under minimistandarden for 90 km per timme. En ny
linjef6ring méste saledes till om hastigheten ska kunna hojas fran nuvarande 70 km per
timme. Forbittringar innebér intrang i omgivande bebyggelse och att endast ett av de
tva broldgena kan behéllas.

Forbittrad linjeforing 6ver jarnvigsbron innebir att vigen maste lyftas
storleksordningen 3 m pa 6mse sidor om bron. Anpassningen till omgivningen
forsvéras, det visuella intranget okar.

Jarnvigen mot Hanaskog bor passeras planskilt m h t savil sidkerhet som
framkomlighet. Planskildhetens ldngd blir ca 300 m pa respektive sida om
jirnvigskorsningen och viigen méste lyftas drygt 7 m dir den passerar jirnvigen. Aven
detta innebir betydande ingrepp. De nidrmsta husen i sydvist respektive nordost maste
troligen l6sas in. Tillfartsvdgarna méiste dndras vister om nuvarande vig.

Alternativet att lata vdgen passera under jarnvigen innebdr att vigen hamnar under
grundvattenytan. Kostnaden okar och nodvindig pumpning riskerar sinka grundvatten-
ytan, vilket kan medfora sittningar. Planskildheten far ungefir samma lingd som om
man gar dver jarnvigen. Stodmurar maste sannolikt utforas for att begridnsa intrangen i
omgivande bebyggelse.

Konsekvenserna av en breddning och en forbdittring av linjeforingen dr sa stora att de
dr orimliga att genomfora. En viigstrdckning lings befintlig vig skulle ddrfor innebdra
ett avsteg fran vighdllningsplanens mdlstandard och att vigens funktion som regionalt
strak forsdmras.
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6.3.2 NY STRACKNING FRAN HARLOV OSTER OM KARPALUND (B)

Den Ostra strickningen utgar fran trafikplats Harlov vid vig E22/21. Korridoren gar i
en svag bgj at vister mot Karpalund. Ambitionen ér att viigen ska undvika de ligre
partierna i 6ster. Inom redovisad korridor ligger de ldgsta marknivéerna pa ca4 m i
h6jd med Lillé Kungsgard. Befintlig vig foljer en svag hojdrygg och ligger dérfor ett
par meter hogre i motsvarande ldge.

Korridoren passerar diagonalt genom Karpalund. Oster om stationsomrédet och vister
om gamla sockerbruket. Bida jirnvidgarna passeras planskilt, vilket innebir att
betydande bankar maste byggas upp pa bada sidor om jiarnvigskorsningarna. I biada
fallen lyfts viigen, som mest vid jirnvigspassagen 7-8 m over motsvarande marknivéer.

God linjeforingsstandard innebir att viagens ldgsta punkt invid Vinne 4 ligger ca 2 m
over mark. Med linjeféring ndra minimigrénsen s kan man komma ner till ca 1 m.

Det samlade intrycket blir dnda att en forhallandevis massiv vigbank byggs upp mellan
jarnvigarna. Aven visuellt. Hojd och siktférhdllandena blir sddana att befintliga vigar
inte bor anslutas dir korridoren skér nuvarande striackning. Vinno far anslutas visterut i
hojd med nuvarande jirnvigskorsning. Sodra delen av Karpalund blir svar att ansluta.
Sérskilt med tanke pa tung trafik som oavsett korriktning maste sega sig upp for endera
planskildheten. En alternativ mojlighet kan vara att forldnga bron 6ver Hanaskogsjarn-
vigen sa att utrymme medges under bron for en anslutning via tillfarten till Vinno.

Passage under jarnvigen mot Héssleholm innebir att tunneln hamnar under grundvat-
tenytan med 6kade kostnader och risk for siittningar som foljd. Det blir ocksa svart att
komma upp fore Vinne . Lutningsférhéllandena blir sddana att god standard inte kan

uppnas. Passage under Vinne & maste anses som orimligt.

6.3.3 NY STRACKNING FRAN HARLOV VASTER OM KARPALUND (C)

Inriktningen mot ett lige vister om Karpalund (och Vinno) innebir en kraftigare boj at
vister. Korridoren passerar sydvist om Karpalunds sddra delar och kan dérifran ansluta
till de korridorer som redovisas vister om Karpalund och Vinng. Denna korridor
innebdr att nuvarande vig kan anslutas sdder om Karpalund. Man slipper en hel del av
anslutningsproblematiken ovan.

Tva ldgen kan tidnkas vister om Karpalund. Antingen vister om reningsdammarna dér
korridoren utnyttjar en befintlig hojdrygg i terriingen for att passera planskilt dver jirn-
vigen. Eller omedelbart oster om reningsdammarna dér en samforlaggning gors mellan
vigen och jarnvigen, som pa detta avsnitt har mycket lag standard. Upprustningen kan
i hogsta grad vara motiverad om jarnvigen ska kunna fylla sin uppgift i framtiden.
Redovisad korridor inrymmer bada ldgena.
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Omradet narmast Hérlov ingar i en fordjupad oversiktsplan som upprittats av Kristian-
stads kommun. Korridoren féljer huvudsakligen oversiktsplanens strickning. I
Oversiktsplanen forutsitts att vig 19 ansluter till en cirkulationsplats med 5 tillfarter
och att hastighetsstandarden &r 70 km per timme.

Detta Gverensstimmer sédledes inte med 6nskvird standard. Avstindet till nédrliggande

planskildhet vid motorvigen E22 ér ocksa alltfor kort. Inte minst m h t den forhallande-
vis komplicerade utformning som trafikplatsen vid E22 kommer att fi. Overblickbarhet
och avstand mellan olika "hidndelser" dr viktigt m h t savil sikerhet som orienterbarhet.

Cirkulationsplatsen bor alltsé flyttas norrut. Dessutom bor en utformning med endast 4
tillfarter efterstriivas. Hastighetsstandarden kvarstar dock vid 70 km per timme. I
synnerhet genom cirkulationsplatsen dir skyltad hastighet inte far Gverstiga 70 km per
timme. Hir finns alltsd en konflikt gentemot 6nskad standard. Okad hastighet medfor
att planskild korsning maste utforas vid det nya ldget for Langebrogatan.
Lutningsforhallanden, ramplangder och skyltning medfor att anslutningspunkten for
Langebrogatan forskjuts dnnu lingre norrut. I bada fallen maste 6versiktsplanen for
Hérlovsomradet omarbetas.

I bilden bredvid illustreras en principutformning med cirkulationsplatsen i det nya liget
langre norrut. Principen giller for samtliga korridorer som utgar fran trafikplats Harlov.
Utformningen innebir att nu aktuell detaljplan for trafikplats Harlov maste justeras
nagot vad giller bron 6ver vidg 21 mot Ringelikorsvigen.
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6.3.4 NY STRACKNING I VASTER FRAN VAG 21 (D)

Svérigheterna att passera genom Karpalund har medfort att dven lidgen vister om
Karpalund har studerats. Fran dessa ldgen dr det naturligt att vig 19 soker sig ner mot
vig 21.

Anslutningar av befintligt vignit sker utan problem pd dmse sidor av Karpalund. For-
bindelsen pé norra sidan samordnas med tillfarten till Vinno.

Som framgdr av illustrationen gar korridoren for vig 19 vister om Karpalund ner till
vég 21 dér anslutning sker vister om Ollsjodal.

Den nya trafikplatsen vid vidg 21 bor utformas som en trumpetlosning med inriktning
mot Kristianstad. Pa detta sitt prioriteras huvudriktningarna mot Kristianstad och E22.
Avstandet till trafikplatsen vid Hérlov blir storleksordningen 2 km. Négot mindre
avstand dn onskvirt, men tillrdckligt for att astadkomma tydlig vigvisning, vilket dr
viktigt med tanke pi att viigavsnittet Hirlov-Ollsjodal ska sortera trafikanterna it flera
olika hall.

Farlov

Vinne mosse
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En koppling till vig 21 innebér att forutsittningarna fordndras. En ytterligare
anslutning tillkommer pd striickan mellan Hirlév och Onnestad.

Maojligheterna att ansluta till vig 21 har déarfor undersokts sirskilt. Hinsyn har da dven
tagits till behovet av tillfarter fran omgivande verksamheter typ krossanldggningar as-
faltverk och speditionsforetag. Likasa har behoven for jordbruk, léngsamtgaende
fordon och cyklister beaktats. Inom ramen for denna studie har ocksa studerats hur den
planerade utbyggnaden av vig 21 till motorvig kan goras.

Ambitionen har varit att tillskapa ett robust system som till sin grundutformning inte
paverkas av vilket lage som viljs for vig 19. Pa detta sitt kan man tydliggora
planeringsforutsittningarna for vig 19.

Resultatet av studien redovisas i vidstiende bilder. Man bor observera att skisserna dr
oversiktliga och att de endast avser att visa vigsystemets principiella uppbyggnad. Av-
sikten #r ocksa att illustrera vilka konsekvenser som en ny anslutning mot vig 21 for
med sig. Ytterligare studier behdvs, men dessa gors i planeringen for vig 21.

Den 6vre bilden visar en utformning med tvA trafikplatser vid Onnestad och
Kungsborg. Den skisserade utformningen innebir att trafikplatserna samverkar med
varandra. Bida utfors "halva", dvs med forbindelser enbart 4t ett hill. Onnestad &t
viister, Kungsborg at oster. Befintlig vig anviands som forbindelselédnk mellan de bada
trafikplatserna.

Lastbilstrafiken fran verksamheterna kring Kungsborg forutsitts ga via vig 21 mot vig
19. Vigen for langsamtgdende fordon avses inte béra lastbilstrafik. Eventuellt kan
vidgen behova passera vig 19 planskilt och utan anslutning av hédnsyn till sikerheten for
cyklister.

Léget for anslutningen till vdg 21 styrs av ambitionen att skapa en attraktiv forbindelse
inte minst mot Kristianstad. Av detta skil bor trafikplatsen ligga s langt Osterut som
mojligt.

Med en ny trafikplats far trafiken lings vig 21 vidkinnas ytterligare en storning.
Genomgaende trafik pé vig 19 far ocksa forsimringar. Forutom att ledas via E22 far
man i ett vistligt alternativ dven firdas ett stycke lings vig 21 till nackdel for
orienterbarhet och framkomlighet.

Som alternativ till den uppdelade trafikplatsen Onnestad/Kungsborg kan en fullstindig
trafikplats anliggas vid Onnestad i ett ndgot ostligare lige, jamfor den nedre bilden.
Detta alternativ innebir att korsningsavstandet okar till vig 19. Det 6kade avstindet till
trafikplats Onnestad kan dock inte utnyttjas for att 6ka avsténdet till trafikplats Hirlov,
eftersom en forskjutning av vig 19 visterut innebir sdmre attraktivitet. Storningarna
for trafiken lidngs vég 21 blir dock mindre med denna utformning.
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6.3.5 AVGRANSNINGAR

De fordjupade studier som utforts sedan forstudien har medfort att tva korridorer utgitt.
Bada ligger som ytterligheter, en i vister och en i Oster.

I forstudien redovisades tva ldgen for en anslutning till vig 21 viister om Hérlov.

Ett vistligare lidge missgynnar de klart dominerande trafikstrémmarna i riktning mot
Kristianstad och E22. Saviil lokal trafik som genomfartstrafik far omvigar. Inriktningen
for planeringen har dessutom varit att en storre andel av trafiken norrifrdn ska viilja vig
19 1 stillet for viag 118.

Ett vistligare ldge innebir att en annan utformningsprincip maste viljas. Med uppdelad
trafikplats vid Onnestad/Kungsborg blir avstindet alltfor kort till den nya trafikplatsen
for vig 19. Avstandet fran Kungsborg blir nagot under minimigrénsen 1 km.
Svirigheter uppstar m h t savil siikerhet som orienterbarhet.

Trafikplatsen vid Kungsborg dr darfor inte maojlig. Den lokala trafiken fran Kungsborg
leds i stillet till en ny fullstindig trafikplats vid Onnestad och till den nya trafikplatsen
for vig 19 som i detta fall far en utformning av rutertyp. Trafiklésningen forsdmrar
sambandet mellan vig 19 och E22 6sterut. Till detta kommer att ett véstligare ldge
innebir att vigen maste passera Over omraden som &r klart sémre ur geoteknisk
synpunkt.

Sammantaget blir bedomningen att det vistligare ldget utgar.

Ytterligheten i Oster bestar av en studerad strackning 6ster om gamla sockerbruket.
Denna strickning ger vissa geometriska fordelar, men innebir betydande intrang.
Dammarna 6ster om bruket skirs av, sambandet mellan bruket och omgivande bruks-
bebyggelse bryts, den planskilda passagen 6ver jarnvidgen blir minst lika svér att klara
som ldngs befintlig vig. Hus maste 16sas in och utfartsvigarna liggas om.

Stora intrang och sma fordelar gor att korridoren utgar.
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6.3.6 MILJO OCH MARKANVANDNING

6.3.6.1 FORUTSATTNINGAR

Landskapets karaktir

o Oppet flackt dkerlandskap dir de stora gardarna utgdér dominerande landmérken.
Fore detta Karpalunds sockerbruk och lagerhusféreningens silos ér hoga orienter-
ingspunkter. Planterade tridrader ger karaktér at landskapet - vid reningsdammen,
vid livsmedelsindustrin och vid Karpalunds bruksmiljo.

e De 6stra delarna nidrmare Helged ér 6versvdmningsmarker som for nérvarande dr
invallade. En restaurering kan komma att aktualiseras som en del i aterstéllningen
av Helgedsystemet som drivs i projekt "Kristianstads vattenrike", - ett kommunalt
utvecklings- och informationsprojekt.

o I vister finns Vinne mosse vilket ér ett 1agldnt omrade som arligen oversvimmas.
Vinne 4 rinner i ldgpunkten i landskapet fran vister och mynnar ut i Araslévssjons
sydspets.

IREN. | oesieligeal
. Aby - Hamiltonhill, &ngs-
" och hagmarksomrade
med skapsvardsstoéd |\

He %
L | i Araslovssjon riksintresse for oy
N . B e : ; naturvdrdennrNL31a.
*J Landskapsvardsobjekt L4460ch L635. | < /| ) ' Her g f?\ ||\
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Karta 6.3.61 Mark- och miljointressen Hirlov forbi Karpalund (teckenfirklaring se sid 28)
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Boendemiljo

o I nuldget dr 23 bostadsfastigheter utsatta for buller 6ver 55 dBA.

Naturmiljo
o Landskapsvardsobjekt vid Vinne a. Strandéngar av ursprunglig tidvis dversvimmad
typ med karakteristisk hickfagelfauna. L 446, L 635 (1, 2, se karta 6.3.61).

o Riksintresset Helgedns nedre lopp, Araslovssjon NL 31a, omfattar vatmarker av
internationell betydelse som rast- och hiackfagellokal. Omradet ingdr i
CW-konventionen, 1975, en internationell 6verenskommelse (3).

Rekreation / friluftsliv
e Det kommunala projektet "Kristianstads vattenrike" utvecklar for nidrvarande
rekreationspotentialen i det stora sammanhéngande sjo- och alandskapet (3).

e En golfbana, Araslovs golfbana, ér belidgen mellan Vinno och Farlov (4).

Kulturmiljo
o Riksintresse for kulturmiljovarden Araslévs farmer (nr K17) med slottet Araslév
som utgodr omradets kirna (5).

e Karpalunds gard och miljon kring det nedlagda sockerbruket har stort kulturhistor-
iskt virde (6).

o Lill6 Kungsgard och den intilliggande borgruinen dr en viktig del i riksintresset (7).

o I sydost finns dolda rester av borgen Hiérlovsborg. (8) Rester av en skans finns vid
Ollsjodal som dnnu inte kartlagts i detalj enligt uppgift fran ldansstyrelsen. I det
véstra straket finns talrikt med fornldmningar (9).

Markanvindning - resursaspekter

 Dominerande markanvindning dr jordbruk dér de stora gardarna Karpalund, Isby
gard, Isgrannatorp, Ekeberg, Ollsjodal och Lill6 Kungsgard dominerar markinne-
havet.

e Kiristianstads kommun har i sin dversiktsplan, Fordjupad 6versiktsplan Harlov
1993, lagt in ett vigreservat for en forldngning av vig 19 fran Hirlovs trafikplats

rakt norrut i riktning mot Karpalund.

o Intresseomraden for titortsutbyggnad redovisas i dversiktsplanen vid Hirlov och
Firlov (10).

o Ett reservat for naturgasledning redovisas 500 m vister om Wrangels allé (11).
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e I naturresurslagens 2 kap framhélls hushallningsaspekten for storre
sammanhingande omraden som ir obetydligt paverkade av exploateringsforetag.
Dirtill framhalls hushallningsaspekten for ekologiskt kénsliga omraden. Omradet
kring Lill6 kungsgérd utgor ett storre sammanhéngande omrade som ligger i
anslutning till ett stort fredat sjo- och vatmarksomrade. Omradets obrutna karaktdr
gor omradet virdefullt som jaktvardsomrdde.

o Hela delomridet ligger inom Kristianstadslittens stora grundvattenmagasin som
finns i kalkberget och i glaukonitsandstenen som underlagrar kalkberget. Inom
delomridet ticks markytan av tit lera. Helgeasens isdlvsavlagringar utgor en
infiltrationsrisk av skadliga dmnen. Sand och grusmaterialet har direkt kontakt med
kalkberget och grundvattenmagasinet. Isilvsmaterialet overlagras i omrddet av lera
vars skyddande egenskaper bor undersdkas i detalj infor viigens lokalisering. For
nirvarande dvervigs att forklara grundvattenmagasinet som riksintresse.

6.3.6.2 KONSEKVENSER FOR MILJO OCH MARKANVANDNING

Landskapet

Vigens passage genom landskapsavsnittet blir vl synligt eftersom landskapet ér platt
och helt 6ppet. Landskapsavsnittet genomkorsas redan idag av jarnvigar, riksviigar och
kraftledningar. De nya vigstrickningarna innebir att jarnvigen mellan Kristianstad och
Hiissleholm passeras planskilt i en ny punkt vister eller dster om bebyggelsen i
Karpalund. En ny vigbro fér stor visuell paverkan pa landskapsbilden.

Strickningarna genom Karpalund, alternativ A och B, innebir att ocksd jdrnvigen
mellan Karpalund och Broby passeras planskilt, vilket paverkar landskapsbilden.
Sérskilt omridena kring Vinne a och sodra delen av Vinno. Stridckningarna vister om
Karpalund, alternativen C och D, ger mindre paverkan eftersom de rundar jarnvigen.

Boendemiljo

Nollalternativet ger kvarstiende bullerproblem for boende utmed vigen. Forbittring
enligt alternativ A ger kvarstidende bullerproblem i den norra delen vid Karpalund.
Samtliga nya korridorer avlastar boende utmed befintlig vig fridn stérande buller.
Striickningarna genom Karpalund medfor inlosen av fastigheterna i nérheten av
respektive korridors planskilda korsning med jérnviigen mot Broby.

Naturmiljo

Korridorerna C och D med inriktning vister om Karpalund paverkar strandéngarna vid
Vinne 4. Vigen bor dérfor forlaggas oster om dammarna och s niéira bron for jarnvigen
till Hanaskog som majligt for att minimera intrénget i strandéngarna vid Vinne 4. Alter-
nativ B, och i liten omfattning alternativen A och C, gor visst intrdng i kanten av ett
obrutet sammanhiingande omrade, Helgedns nedre lopp med omgivningar.
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Rekreation

Korridor B och i viss utstrickning korridor A och C ger okad bullerférnimmelse for de
som vistas i eller vid vatmarksomradena vid Araslovssjon och Helged. Ett stort avstind
till vdgen dr onskviirt.

Kulturminnesvard

Korridorerna A och B gar dven genom den sodra delen av riksintresset Araslovs farmer
i den del dir Lillo Kungsgérd och Harlovsborg ligger. For korridor D fran vig 21 ér
risken storre att stota pa fornlimningar. Nollalternativet och forbittringsalternativet ger
minst intrdng i kulturvirdena.

Markanvindning och resursaspekter

Korridor D i vister ligger mellan Ollsjodal och Isbygards dgor for att minska intranget i
jordbrukets rationella drift.

Korridorerna A, B och C gor alla intrdng i jordbruksmarken sa att mindre, svarbrukade
dkermarksfragment uppstar.

Korridorer som kommer 6ster om befintlig vig och soder om Karpalund innebér att
viigen som barriiir for Kristianstads utbyggnad flyttas "nérmare” staden. A andra sidan
far verksamhetsomradet vid Harlov bittre annonsering vilket kan betyda storre
attraktionskraft och att en snabbare utbyggnad blir féljden.

Alternativ D 1 véster som ansluter till viig 21 innebir att barridren mot Kristianstads
utbyggnad flyttas visterut och gamla vigen blir en lokal vig till vilken i framtiden
verksamheter kan anslutas.

Betriffande grundvattenskydd gar alla alternativ 6ver lermark med liten risk for
infiltration av férorenande dmnen till det djupa grundvattenmagasinet.

Sammanfattning av konsekvenser av sirskild betydelse for valet av vigkorridor

*  Samtliga alternativ utom nollalternativet ger konsekvenser for det stora
riksintresset for kulturminnesvdrd, Araslovs farmer.

*  Alternativ i viister (D) passerar ett kinsligt parti med fagelrika stranddngar vid
Vinne a.

*  En utflyttning av vdgen i nytt ldge ger forbdttrad bullermiljo for de boende utmed
nuvarande vdg.

*  Alternativet forbdttring av befintlig viig (A) medfor fastighetsinlosen vid
Karpalund.
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6.3.7 GEOTEKNIK

Lings denna striicka dir dels korsning med Vinne 4 och med jérnviigen Héssleholm -
Kristianstad kommer att ske dominerar lera som bedoms ha relativt lag birighet, men
dven relativt utbredda omriden med organisk jord som t ex torv forekommer t ex vid
Karpalund gérd. Nérmast viig 21 6verlagras leran ofta av sand. Sannolikt mdste man
ocksa rikna med hoga grundvattennivaer (trycknivéer) i savil jordlagren som berg-
grunden.

De beskrivna jordlagerforhdllandena ér sddana att foljande maste beaktas vid det
fortsatta planeringsarbetet.

- Markens laga birighet innebér att man bor efterstriiva sd 1dg bankhdjd som moj-
ligt i annat fall kan t ex tryckbankar eller bankpélning erfordras, jamfor motor-
vigsavfarten vid E22.

- Lag bankhdjd bor dven efterstrivas eftersom jordlagren ér sittningsbendgna.

- For exempelvis broar vid korsning av jirnvigarna och Vinne & fir man rikna
med grundldggning pa pélar.

- Aven for den planerade viigen kan marken bitvis behova grundforstiirkas genom
t ex vertikaldranering och forbelastning eller med kalkpelare.

- Det har dven diskuterats att korsa jarnvdgen och Vinne a i en tunnel. Detta
skulle vara en mycket dyr 16sning. Under produktionstiden uppkommer
svérigheter pd grund av de hoga grundvattennivderna. Stora
grundforstirkningsatgirder i form av t ex sponter skulle erfordras pd grund av
markens déliga stabilitet. Dessutom maste man rikna med att den firdiga
konstruktionen kommer utsittas for stora upptryck varfor den maste ges en stor
tyngd alternativt kanske forankras. Dessutom kommer den férdiga
konstruktionen att kriva omfattande permanenta stodkonstruktioner i1 form av
stodmurar och/eller sponter.

- Med hiinsyn till de geotekniska forhillandena bedoms att den nya strickningen
bor lokaliseras i anslutning till befintlig vig. Det vistligaste ldget fran vig 21
innebir stora grundliggningskostnader eftersom det korsar det relativt utbredda
torvomradet vid Karpalunds gard.

Generellt kan sigas att for denna striicka kommer vigbyggnadskostnaderna att bli
storre p g a de geotekniska forhdllandena.
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HallabackV




6.4 KARPALUND - FORBI FARLOV

Tva olika principiella mojligheter redovisas, jamfor strakkartan.

- Mojligheter att forbéttra befintlig vig.

- Ny strickning vister om Firlov.

Utover dessa redovisas dven nollalternativet

Korridorer 6ster om Firlov har studerats 6versiktligt, men avfirdats pa grund av de
intressen som finns inom omradet och det kade intresset som finns knutet till Aras-
16vsjon vad giller natur och turism.
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6.4.0 NOLLALTERNATIV

Nollalternativet innebir att nuvarande vigstrackning bibehalls med den utformning den
har idag. Forviintad trafikutveckling innebir att olycksrisker och storningar dkar genom
Vinnd och Firlov. Jimfor redovisningen av nuvarande forhallanden och beskrivningen
nedan.

6.41 MOJLIGHETER ATT FORBATTRA BEFINTLIG VAG

Nuvarande vig passerar genom Vinnd och Firlov. Striackan forbi Vinné gar i Wrangels
allé, ett viigavsnitt som kantas av dldre almar. Avstandet mellan triden i bredd &r ca

12 m. Nuvarande vig dr 8 meter bred. En ny vidg med full bredd ryms saledes inte
mellan triden, vilket innebér att triden maste tas ner. Vigavsnittet kantas ocksa av
enstaka fastigheter dir tillgdngligt utrymme blir for litet for en ny vig, vilket medfor
inlosen av fastigheterna.

Utrymmet dr begrinsat dven genom Firlov. Pa sédra delen av omgivande bebyggelse,
pd norra delen av kyrkogdrden, bebyggelse och befintliga trid. Bredden péd nuvarande
vig varierar mellan 6,5 och 9 meter. I vissa fall maste korbanan saledes bli dubbelt sa
bred for att dstadkomma malstandarden 13 meter.

Aven korsningspunkten med vig 1013 iir svir att forbittra utan allvarliga intréng.
Sikten i korsningen ir redan nu bristfillig. Hogre hastigheter forutsitter forbéttrad
linjeforing som ocksa ir svar att genomfora. Till detta ska lidggas de dkade storningar
som uppkommer som foljd av den forvintade trafiktillviixten. Aven om en breddning
vore mojlig sd skulle hastigheten inte kunna hojas fran nuvarande 50 km per timme

Konsekvenserna av en breddning och en forbdttring av linjeforingen dr sd stora att de
dr orimliga att genomfira. En vigstrdckning ldngs befintlig viig skulle innebdra ett av-
steg fran vighallningsplanens malstandard och att vigens funktion som regionalt strdk
Jorsdmras.

13 iﬁ vagbhana
I

/

Bild 6.41 Korsning mellan vig 19 och vig 1013, vy fran sider
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6.4.2 NY STRACKNING VASTER OM FARLOV

Den nya viigkorridoren ligger som ndrmast storleksordningen 200 m vister om befintlig
vig. Korridoren har en bredd pa ca 300 m dé den passerar forbi Vinnd. Inom denna
korridor ryms samtliga de varianter som diskuterats for delstriickan Hérlov-forbi
Karpalund.

Korridoren passerar vister om Firlov och delas i tva delar vid Hallabacken, som
antingen kan passeras pa vistra sidan eller ostra sidan i syfte att undvika riksintresset.

Detaljinpassning av viigen bor goras sa att intringet pa jordbruken blir sa litet som moj-
ligt. En forldggning till dgogrinser bor efterstrivas. Korridorens lige mojliggor en
sddan anpassning. Linjeforingen forbi Hallabacken péverkas, men dven for det viistra
ldget inryms radier pa 1000 m eller storre. Vigen far dock en patagligt kurvigare
linjefoéring. Vid detaljinpassning maste s k "dilemmasikter" undvikas, dvs sadana
siktavstand dir trafikanterna har svart att avgdra om en omkorning dr mojlig
(siktstricka 300-500 m). Det vistra ldget bor inte innebéra ndgra problem av detta skl
och har dessutom fordelen att Hallabacken fér ett bittre samspel med Firlov.

Norr om Hallabacken svinger vigkorridoren i en mjuk bage at oster mot befintlig vig.
Korsningarna med vig 1013 mot Onnestad och vig 1040 mot Norra Strd utfors som plan-
korsningar. I ett senare skede bor provas om korsningen med vig 1040 kan utf6éras som ett

3-vigskil. Anslutningen sterut mot Tryggagéarden stings i detta fall.

Korsningen med vég 1013 kan vara ett mojligt ldge for en rastplats dér sivil Hallaback-
en som nirliggande gard och utblicken mot slitten kan utgora intressanta inslag.

Hallabacken

—




62

6.4.3 MILJO OCH MARKANVANDNING, KARPALUND FORBI FARLOV

6.4.3.1 FORUTSATTNINGAR

Landskapets karaktir

e Den befintliga vig 19 och bebyggelsen kring den foljer Helgedsens svaga hojdrygg.
I véster breder den flacka slétten ut sig, se foregdende avsnitt. I 6ster och i norr bry-
ter skogsklddda morénryggar igenom. Stranden mot Araslovssjon dr flack med
riklig busk- och vassvegetation.

e De stora gardarna och de langa alléerna #r de dominerande landskapselementen.
Firlovs Kyrka syns vida fran vister.

Boendemiljo
o I nuldget dr 33 bostadsfastigheter utsatta for bullerviarden overstigande 55 dBA.
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Karta 6.4.31 Mark- och miljointressen Karpalund forbi Firlov (teckenforklaring se sid 28)



Naturmiljo

Hallabacken med sina jittegrytor har ett stort geologiskt virde och ir ett studie-
objekt. Objektet dr klassat som riksintresse for naturvarden nr NL30 (12, se karta
6.4.31).

Angs- och hagmarksobjekt, strandiingar, utmed Araslovssjons vistra strand nr 80-
0016, 80-0017. Objekten har ett landskapsvardsavtal inom ramen for bevarande-
programmet for odlingslandskapet L506 (13), samt utgor en del av riksintresset
NL 31a.

Rekreation / friluftsliv

Skogs- och hagmarksomradena, som breder ut sig mellan jirnvigen och Araslovs-
sjon, dr de intressantaste omradena for narrekreation for boende i Vinno och Firloy.

Kulturmiljo

Riksintresse for kulturmiljovarden, Araslévs farmer (nr K17), med slottet Araslov
och dess kyrkobyggnad som utgor omradets kirna. Ovriga girdar i omridet &r:
Sofieberg, Gustavsfilt, Kristineberg, Skottlandshus och Wrangelsdal (4). Kulturin-
tresset bestér i den dgostruktur och de tidstypiska miljoer som skapades i samband
med enskiftet under tidigt 1800-tal. I 6vrigt finns i omradet lamningar fran flertalet
skeden 1 historien.

I samband med enskiftet planterades Wrangels allé¢ m f1 alléer.
Landskapshistorikern Marten Sjobeck beskrev Wrangels allé 1936 i sin serie av
turisthandbocker 6ver Sverige. "Den breda med almar planterade allén mellan
Araslov och kyrkan i Firlov bildar en av Skanes allra vackraste vigar".

Omradet har varit bebott sedan urminnes tid. Ortnamnen med -16v hérror fran jérn-
alderstid. Stor koncentration av fornldmningar i form av gravar och boplatser finns i
omradet. Medeltiden ér representerad av borgen Araslov och Firlovsholm och
kyrkorna Fiarlov och Araslov. (14, se karta 6.5.51).

Firlovs medeltida kyrka och bebyggelsen kring den ndmns i kulturminnesvérdspro-
grammet fran 1983.

Markanvindning - resursaspekter

Ett reservat for naturgasledning redovisas 500 m vister om Firlov. Straket
forgrenar sig ost-vistligt i hojd med Adinals gard (11).

Det finns i huvudsak tre stora markinnehav inom den foreslagna vistra korridoren:
Kristineberg, Gustavsfilt och Sofieberg.

Befintlig vig foljer isdlvsavlagringar som har direkt forbindelse med det stora
grundvattenmagasinet under Kristianstadsslédtten. Skyddsaspekten for grundvattnet
ar viktig att beakta vid lokalisering och for vidtagande av skyddsatgirder inom risk-
omréadet.
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e Grundvattenforekomsten under Kristianstadsslitten dr under dverviigande som
riksintresse beroende av dess betydelse for den ldngsiktiga vattenforsorjningen i
nordostra Skdne och Blekinge.

6.4.3.2 KONSEKVENSER FOR MILJO OCH MARKANVANDNING

Landskapet

Nya vigdragningar i delomradet blir dominerande i det 6ppna landskapet. Vid Halla-
backen stiger marknivén och viss skirning blir nédvindig. Fran hojden vid Hallabacken
blir det en attraktiv utsikt over sldtten med Névlingeasen i fonden. For att minska
viigens dominans bor den ldggas pa en sa lag vigbank som mgjligt.

En breddning av nuvarande vig medfor att nuvarande allétrid méste avverkas.
Nyplantering pé storre avstand innebar att alléns karaktdr forvanskas.

Boendemiljo

Alternativet ny striickning avlastar samhéllena Vinno och Firlov fran storande
viigbuller. Aven barriireffekten minskar for ménniskors passage ver vigen. For att
minska bullerpdverkan pa Hallabacken och i samhillet Firlov bor vigen lidggas svagt
nedsinkt forbi Hallabacken. Nollalternativet och forbittring av befintlig vidg medfor
kvarstdende bullerproblem som Okar i takt med okad trafik.

Naturmiljo och rekreation

Alternativ ny strickning i vister passerar titt forbi bevarandeobjektet Hallabacken.
Platsen utsiitts for viigtrafikbuller varvid dess virde som utflyktsmal kan minska. Halla-
backen kan vara intressant for rastande trafikanter.

Om vistra alternativet forliggs oster om Hallabacken uppstér en barridr for Farlovs-
bornas tillgdnglighet till Hallabacken.

Kulturmiljo

A ena sidan medfor en upprustning av befintlig vig att intriing sker i alléer och gérds-
miljoer som vigen passerar igenom. A andra sidan stor en ny vigdragning igomonstret
som dr en viktig del i bevarandevirdet i Riksintresset Araslovs farmer.

Fordjupade studier erfordras i ndsta utredningsskede for att ndrmare klarligga
riksintresset och pd vilket sétt en ny vidg 19 kan inordnas i dess struktur. Betréffande
fasta fornlimningar behdver vigkorridorerna detaljstuderas for att hitta en véglinje som
medfor minsta intrang.
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Markanviindning -resursaspekter

Den viistra vigkorridoren vid Hallabacken kommer i konflikt med en korridor for en
framtida gasledning. Det handlar om tva riksintressen som behover jimkas sd att bada
far en dndamalsenlig korridor. Fragan bor tas upp till provning for att klarligga
avvigningen mellan tva statliga sektorintressen. Som redan beskrivits under kapitel
6.4.2 bor den viiglinje som viiljs i nista skede i mojligaste mén ta hénsyn till
agogrénser. Foreliggande korridorforslag gor det mdojligt att forlagga végen i
grinslinjen mellan Gustavsfdlt och Sofiebergs dgor.

Skyddet av grundvattnet ir ett starkt intresse inom hela straket. Omradets isélvsavlag-
ringar har kontakt med kalkberggrunden som hyser den stora grundvattentillgangen
under Kristianstadsslitten. Saviil lokal paverkan som paverkan pa hela grundvatten-
magasinet kan bli foljden av ett fororenande utslidpp fran t ex en trafikolycka.

Nollalternativet och forbittring av befintlig vig gér 6ver littgenomslippliga
isdlvsavlagringar ddr skadliga amnen ldtt kan infiltrera ned till det stora grundvatten-
magasinet.

Firlovs vattentiikt ligger helt néra befintlig vig.

Sammanfattning av konsekvenser av siirskild betydelse for valet av viigkorridor

*  Bdde den nya korridoren i vister och forbdttring av befintlig vig ger intrang i
landskapsbilden som har bevarandevdrde ur kulturminnesvardssynpunkt. Den nya
korridoren bryter en ny linje genom den oppna jordbrukssldtten, breddning i
Wrangels allé innebdr att triden maste avverkas.

*  Den nya korridoren minskar bullerbelastningen for de boende utmed befintlig viig.

*  Den nya korridoren ger avseviirt biittre skydd mot att fororeningar tringer ner till
det stora grundvattenmagasinet. Befintlig vig ligger invid Fdrlovs vattentdkt.

*  Savil befintlig viig som den nya korridoren i vister innehdller goda mojligheter till
positiva trafikantupplevelser
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6.4.4 GEOTEKNIK

Inom de planerade straken lings denna stricka domineras jordlagren av den i nord-
sydlig riktning liggande Helgedsen en isilvsavlagring dér grovsediment, huvudsakligen
sand, dr vanligast. Vister om dsen férekommer sand och dels lera. Néirmast dsen
bedoms leran vara av fastare typ. Vid Karpalund férekommer dock ett utbrett omride
med 16sa organiska jordarter och 16s lera.

De beskrivna jordlagerforhallandena ir sadana att foljande sirskilt méste beaktas vid
det fortsatta planeringsarbetet.

- Grundvattenskydd kan erfordras for vissa speciellt kidnsliga partier, med grévre
jordarter och grundvattennivaer nara markytan. Ju ndrmare asen man ligger
desto mer okar behovet av grundvattenskydd. Exakt hur grundvattenskyddet
skall utforas far man bestimmas i senare skeden. Grundvattenskyddets
utformning och utbredning dr bl a beroende av tryckforhallandena samt
huruvida t ex de grova isdlvssedimenten nér ner till den rikt vattenférande
kritbergsformationen eller ej.

- Broar vid planskildheter kan behova grundlidggas pa palar dir végstrackningen
gar fram genom leromraden.

- Strak som kommer frin vidg 21 via Isgrannatorp kommer att innebéra stora
problem vad avser savil sittningar som stabilitet. Marken har lag birighet
(bestdr av lera och torv). Strickningen bor halla sig sa nira dsen som mojligt.

I 6vrigt bedoms att denna stricka vad avser birighet, sittningar mm ¢j kommer att
medfora sd stora problem som striickan Hirlov forbi Karpalund. Dock maste beaktas att
grundvattenskyddsatgirder kan erfordras i anslutning till vattentidkter och deras eventu-
ella skyddsomraden.
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6.5 FARLOV - FORBI BJARLOV

Tre olika principiella mojligheter studeras, jamfor strakkartan.

Mojligheter att forbittra befintlig vég.
Ny strickning oster om Villagarden.
Ny strickning véster om Bjérlov

Utover detta beskrivs nollalternativet.
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6.5.0 NOLLALTERNATIV

Nollalternativet innebir att nuvarande vigstrickning bibehalls med den utformning den

har idag.

Forhéllandena vid den olycksdrabbade korsningen med vig 118 kommer dé att forsdm-
ras ytterligare i takt med den forvintade trafikutvecklingen.
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6.5.1 MOJLIGHETER ATT FORBATTRA BEFINTLIG VAG

Striackningen fran Firlov fram till Bjarlov kantas av spridd bebyggelse och ett storre
och mer sammanhallet bebyggelseomrade mellan gardarna Kristinehem och
Villagéarden.

Storre delen av strickan fram till Bjérlov har en vigbredd pa endast 6.5 meter, vilket
innebdr att vigomradet maste fordubblas for att uppna malstandard. Till detta kommer
behov av att forbittra linjeforingen. Vare sig breddning eller forbéttring av végens
linjeforing gér att genomfora utan betydande intrang. Detta giéller sérskilt vid
Villagarden dér hastighetsstandard utéver 70 km per timme ger stora konsekvenser m h
t savil omgivande bebyggelse som sikerhets- och barridreffekter.

Konsekvenserna dr sa stora att en forbdttrad linjeforing inte bor genomforas pa detta
avsnitt.

Forbi Bjirlov finns ett av tre befintliga 13-meters avsnitt. Atgirder hir behdvs inte
m h t vigbredd och linjeforing utan for att forbittra olyckssituationen vid korsningen
med vig 118. Aven korsningen med vig 1044 i norra delen av Bjirlov behover
forbittras ur sékerhetssynpunkt.

Bild 6.5.11 Korsning med viig 118 sedd soderifrin





