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6.8.5 GEOTEKNIK

Inom de olika striken férekommer omvixlande silt, sand och morin. Lokala begransade
partier av isdlvsmaterial forekommer i anslutning till befintlig vag.

De ovan beskrivna jordlagerforhillandena ér sidana att foljande sirskilt mdste beaktas vid
det fortsatta planeringsarbetet.

- De forekommande jordlagren utgor relativt god underbyggnad for en ny viig dock kan
silten beroende pé fasthet och vatteninnehéll vara kénslig for vibrationer, vilket bor
beaktas med hinsyn till bl a omgivningspaverkan.

- Beroende pi bl a siltens sammansittning kan grundforstirkning i form av palar
erfordras exempelvis for de broar som maste utforas vid korsning av Helged, Olinge
&n och vid en eventuell planskild trafikplats vid Broby.

- Vid det alternativ som innebir forbittring av befintlig vidg kommer viigen att hamna
mycket niira Helged. Kostnaden kan bli hogre eftersom markstabiliteten mot Helgeé
sannolikt kommer att paverkas. Likasd méste troligen erosionsskydd utforas mot
Helgea.

Den aktuella strickan har i stort relativt bra jordlagerférhéllanden. Det ér framforallt enstaka
partier vid Helged och dir planskilda korsningar erfordras som grundlidggningskostnaden
bedoms bli storre.
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6.9 SAMMANFATTNING AV KONFLIKTPUNKTER SOM
NOTERATS I MILJOKONSEKVENSUPPSTALLNINGEN
FOR RESPEKTIVE DELAVSNITT.
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I sdder gor samtliga korridorer in-
trang i riksintresset for
kulturminnesvarden, Araslovs
farmer. Det vistra paverkar
strandédngar vid Vinne a och det
Ostra kommer nidrmare Helged och
dess riksintresse for naturvérden. I
hela det vistra straket finns rikligt
med fornldimningar. De foreslagna
nya planskilda trafikplatserna vid
Bjirlov kommer just innanfor grins-
en till det stora riksintresset Aralovs
farmer

Vid Bjirlov kommer det vistra kor-
ridoralternativet helt nira omradets
storsta gravfdlt vid Roalycke med ett
40-tal resta stenar.

Vid Hanaskog gar det 0stra korridor-
alternativet igenom Kviinge backe
som ligger inom riksintresset for
kulturmiljovarden, Hanaskog -
Ballingstorp - Hanaholm.

Vid Almaan gor de vistra strikalter-
nativen intrang i ett landskapsvards-
projekt som ingér i atgardsprogram-
met for landskapsvard.

De 0stra strakalternativen gor
intrang i ett skyddsomrade for den
kommunala vattentiikten for
Hanaskog och Knislinge.
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s | 6. Strékalternativet 6ster om Knis-

e G

linge gor intrang i Helgeans nér-
omride med naturvards- och
rekreationsintressen.

7. Strakalternativet vister om Knis-
linge gor intrang i Gryt och
Vanasomradet med stora virden
for kulturminnesvard och rekre-
ation.

8. Vid Nobbelov gar befintlig vig
igenom ett skyddsvirt vatmarks-
omrade.

9. Vid Mannagarden gar befintlig
viig igenom ett dngs- och hag-
marksobjekt av hogsta klass som
ingér i bevarandeprogrammet for
odlingslandskapet.

Myppdals
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7. KONSEKVENSER FOR TRAFIKEN

71 UPPLAGGNING

Vigutredningen redovisar ett stort antal vigkorridorer for olika delstrickor. Korridorerna kan
kombineras relativt fritt. Vissa lasningar finns dock om man vill kombinera enstaka
korridorer till ssmmanhingande strik for hela striickan. Passerar man exempelvis Vinno pé
vistra sidan sé gar man ocksa forbi Firlov pa vistra sidan. Korridorerna pé vistra sidan om
Hanaskog och Knislinge dr ocksa linkade till varandra.

I detta skede av vigutredningen ir det for tidigt att sammanstilla olika korridorer till strik for
hela strickan mellan Kristianstad och Broby. Detta kan ske forst efter den remissbehandling
som nu forestar.

Detta leder till att det blir svarare att beskriva konsekvenser for trafiken. Beskrivningen blir
med nodvindighet mer 6versiktlig eftersom kombinationer till strék inte kan preciseras.

Beskrivningen i detta avsnitt syftar till att belysa foljande huvudfragor.

- Mojligheter att forbattra befintlig vig.
- Utbyggnad i nya ldgen.
- Anslutning till Hérlov eller vig 21.

Som underlag for konsekvensbeskrivningen anvinds féljande principiella jimforelse-
alternativ.

Alternativ 1. Utbyggnad (forbittringar) langs befintlig vig.

Alternativ 2. Utbyggnad i nya lagen dér anslutning sker antingen till trafikplats Harlov eller
vister om Harlov till vig 21.

Alternativ 3. Utbyggnad i nya léigen enligt alternativ 2, men dir korridoren 6ster om Helged
anvinds mellan Hanaskog och Broby. Aven i detta alternativ kan anslutning
ske antingen till Hérlov eller vister om Harlov.

Den principiella utformningen av jimforelsealternativen illustreras av flodeskartorna pa
foljande sidor. De forbéttringar som bedomts rimliga att genomfora lidngs befintlig vig
innebdr att ca 40% av stréickan uppnar malstandard.
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7.2 TRAFIKFORDELNING

Utbyggnad i nya ldgen innebér en omfordelning av trafiken. Bilden nedan illustrerar den om-
fordelning som beriiknats for en utbyggnad enligt alternativ 2. Trafikméngderna avser dr
2005 och har beriiknats med utgadngspunkt fran nuvarande trafik och en generell uppskrivning

motsvarande trafikutvecklingen.
Norr om Bjirlov och vig 118 fir nya vig 19 en trafikbelastning pa knappt 7 000 fordon per

dygn. Riknat pd ett snitt soder om Knislinge tar den nya vigen hand om ungefir 2/3 av den
totala trafiken i snittet. Trafiken i norra delen av Knislinge sjunker fran nollalternativets
6 000 fordon per dygn till 1 200 fordon per dygn. Trafiken genom Hanaskog sjunker till 1/3

gentemot nollalternativet.
Alternativ 1 Alternativ 2, Hirlov Figur 7.21
Trafikmiingder,
arsdygnstrafik 2005
(fordon/dygn),
Viig 1110 nollalternativ och
Tydingo Broby Tydingo ) Broby alternativ 2
Vg 119
Nébbeloy Nabbelov
Knislinge Knislinge
\-":'!g_ 1054
Beatebarg Beateberg
5000
z
§  Hanaskog Hanaskog
- 2 500
3
2 4500
§
§' Béssabacken Bdssebacken
= 6900
T Blarlov Bjroy
4700
Vag 1025]
5
3 3300
\
uy.
/?‘f) Farlov Farlov
\? Vinns Vinné
2 400
% Karpalund Karpalund
=
5300 < 5
arlgy |ngll)5_’?].':‘{’-
Vig, 1021 e
A\ Kristianstad
b
Ollsjo
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Soder om Bjirldv gar enligt berdkningarna fortfarande huvuddelen av trafiken via vig 118.
Med stod av viglingder och restider har omfordelningen fran vig 118 till vdg 19 uppskattas
till mellan 500 och 1 000 fordon per dygn.

En anslutning av vig 19 till viig 21 viister om Hirlov ger omvégar for trafikanterna. I gengild
4r reshastigheten hogre pa motorviigen och i jimforelse med avsnittet mellan Hérlov och
Karpalund. Sammantaget innebir detta att restiden via motorvigen forkortas négot fram till
trafikplats Hirlov. Den totala effekten pa trafikfordelningen bedoms dérfor bli liten. Liget i
oster har fordelar for malpunkter lings Léngebrogatan och mot centrum, men behov av att
dimpa trafiken lings Léngebrogatan kan bidra till 6kad attraktivitet for motorvigen.
Effekterna bor utvirderas noggrannare i den fortsatta planeringen.

s 6900

| Bjarlov

5400

2 600

Farlov
\_} Vinné
2200 2400
Karpalund

Kristianstad

Figur 7.22 Trafikmingder i alternativ med en anslutning av vig 19 till vig 21 viister om Hirlov,
drsdygnstrafik 2005 (fordon/dygn).
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Nybyggnad enligt jaimforelsealternativ 3 ger ocksa omvigar for trafikanterna. Kopplingen
till Knislinge blir dessutom klart simre. En nybyggnad oster om Helged i detta lige bedoms
darfor fa samre attraktivitet vilket gor att trafikbelastningen sjunker gentemot de vistra
ldgena. Forbi Knislinge bedoms trafikbelastningen uppga till ca 4 700 fordon per dygn utmed
den nya striackningen, vilket innebir att trafikminskningen i norra delen av Knislinge inte blir
lika stor som i alternativ 2. Soder om Knislinge tar den nya védgen hand om ca 60 % av
trafiken. Avlastningarna blir mindre genom Hanaskog eftersom trafikutbytet mellan

Knislinge och Hanaskog i storre utstrickning ligger kvar pa befintlig vig.

Tydinge

Viig 1045

Viig 1044

Viig 1025

3 300

Viig 1040

2900

6 GO0

[Viig 1020]

£ /

Ollsjo

Nébbeldv

Broby

Hanaskog
3300

Bossabacken

6 900

Biarlav

4 700

Farlov

Vinng

2 400

Karpalund

5300 (

Kristianstad

Figur 7.23
Trafikmdingder,
arsdygnstrafik 2005
(fordon/dygn),
alternativ 3
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73 TILLGANGLIGHET

Restiden forbittras i de olika jimforelsealternativen. Storst skillnad uppkommer for
Knislinge och Broby. Trafikanterna dirifrén kan i nybyggnadsalternativen utnyttja en storre
del av de forbittringar som uppkommer. Forbittringar lings befintlig viig ger endast smé
effekter, eftersom den skyltade hastigheten inte hojs gentemot nuvarande forhallanden. En
anslutning av vig 19 till vig 21 vister om Hérlov ger endast en marginell forbittring av
restiden till trafikplats Hirlov ger endast en marginell forbittring av restiden.

74 TRAFIKSAKERHET

Med utgdngspunkt frén tidigare redovisade trafikfléden och dtgirder har forvintat antal
olyckor beriknats for de olika jamforelsealternativen.

Noll- Jamforelsealternativ

alternativ. 1 2 3
Antal olyckor per ér 96 93 77 78
Antal skadade per ar 46 44 33 35

Olycksredovisningen bygger pa dversiktliga berdkningar dir schablonvirden anvinds for att
berikna trafiksikerhetseffekterna. Viigens detaljerade utformning ér heller inte kéind i detta
skede. Generellt innebir detta en risk att trafiksikerhetseffekterna underskattas i
berdkningen.

Berikningarna visar dock pa tydliga forbittringar framfor allt i nybyggnadsalternativen. For-
bittringarna fordelar sig ungefir lika pa striickor och korsningar.

7.5 TRAFIKANTUPPLEVELSER

De nya vigkorridorerna ger goda majligheter att skapa en viig med positiva effekter for
trafikanternas upplevelser av vigen och dess omgivning.

Sirskilt goda mojligheter erbjuds lings de nya korridorerna vister om Firlov och vister om
Knislinge. Vid Firlov erbjuds vackra utblickar mot kyrkan och bittre kontakt med
Hallabacken. Vid Knislinge erbjuds férutom ett vackert landskap vackra utblickar sdvil
sodderut mot Hanaskog som norrut mot Broby.

En nackdel med nybyggnadsalternativen r att de fjarmar trafikanterna frin den historiska
viigen och den bebyggelse som ligger lings vigen. En flyttning av vigen innebdr att viigen
forlorar lite av sin samhorighet med orterna lings vigen.
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7.6 TRAFIKEKONOMI

Den trafikekonomiska effekten beriknas som summan av fordandringarna i restidskostnad,
olyckskostnad, fordonskostnad och driftskostnad. Berikningsmodellen tar dven hénsyn till
forandringar av buller och méngden avgasutsldpp. Virderingen har skett enligt de principer
som anvénds i viagplaneringen i Ovrigt.

I tabellen nedan sammanstills berdkningsresultaten for de tre principiella jamforelsealter-
nativen. Tabellen visar hur nyttan av de olika atgirderna forhaller sig till de kostnader som
uppstér. Méttet nettonuvérdeskvot maste vara storre dn noll om dtgirderna ska vara
samhillsekonomiskt I6nsamma.

Samtliga virden ir resultatet av oversiktliga beréikningar for de principiella jamforelsealter-
nativen.

Jamforelsealternativ
] 2 3
Nettonuvirdeskvot 0,3 0,7 0,3

Berikningarna ger siledes tydliga utslag for de tre principiella jamforelsealternativen.
Nybyggnad enligt alternativ 2 dr klart bést. Utbyggnad enligt alternativ 2 haller sig i
huvudsak antingen vister om eller nira befintlig vigstrickning.

Den ostliga korridoren mellan Hanaskog och Broby dster om Helgeé forsdmrar nyttan patag-
ligt (till ca 0,3). Lingre vigstrickning, forlust av Knislingetrafiken (som i huvudsak anvinder
befintlig vig ner till Hanaskog) och hogre kostnader &r viktiga forklaringar.

Forbittringar lings befintlig vig ger ungefir samma nytta som jamforelsealternativet 1. Res-
tidsvinsterna och sikerhetseffekterna ir for sma for att bira de investeringar som uppstar.

Oversiktliga beriikningar indikerar att kopplingen till vig 21 vister om Hirlov ger i stort sett
samma nuvirdeskvot som om man gar mot Hirlov. Noggrannheten i berikningarna dr inte
sddan att alternativen kan rangordnas sinsemellan. Effekterna pa vigvalet mellan viig 118
och viig 19 mot Kristianstad samt storningarna langs vig 21 fér félla utslaget.

Slutligen bor pépekas att nuvirdeskvoten for alternativ 2 representerar en av flera mojliga
kombinationer. Viiljer man exempelvis det viistra liget vid Bjirlov sjunker nuvirdeskvoten
med storleksordningen 10 %. Denna korridor innebiir dock att attraktiviteten kar ndgot for
vig 19 visavi vig 118.
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8. ANLAGGNINGSKOSTNADER, ETAPPER

8.1 KOSTNADER

Anlidggningskostnaderna har dversiktligt beridknats for de jamforelsealternativ som anvints i
konsekvensbeskrivningen ovan.

Kostnaden for jamforelsealternativet 1, dar forbattringar genomfors lidngs befintlig vig beror
i hog grad pa vilka dtgédrder som ingér. I detta fall efterstriivas att sa langt som majligt uppné
vigverkets malstandard om 13 meters viigbredd. Dessutom provas om nuvarande skyltad
hastighet kan hojas. Generellt sett innebér detta att alternativet i de flesta fall innehaller vig-
bredden 13 meter. Pa avsnitten genom Vinno, Firlov och norra delen av Knislinge forutsitts
nuvarande vigbredder.

For nybyggnadsalternativen forutsitts generellt 13 meters vigbredd och 90 km per timme.
Planskilda korsningar ingar vid vig 118 Bjdrlov och vig 119 Broby.

Resultatet av kostnadsberdkningen redovisas i tabellen nedan. Prisniva 1994. I priserna ingar
schablonmiissiga paslag for projektering och administration.

Jamforelsealternativ Kostnad (Mkr)
1 160
2 Hirlov 350
2 Vig 21 340
3 Hirlov 390

Kostnadsberikningarna indikerar att kostnaderna for forbittringsatgérder lings befintlig vig
ligger storleksordningen 90 Mkr liigre @n nybyggnadsalternativen enligt alternativ 2. Atgird-
erna omfattar dd inte hela striickan mellan Kristianstad och Broby. Korridoren éster om
Helgea innebir att kostnaden for ett nybyggnadsalternativ 6kar med storleksordningen 40
Mkr eller med cirka 15 %.

8.2 ETAPPER

Utbyggnadsetapperna beror av vilka korridorer som kan anvindas. Generellt sett kan for-
bittringsatgirder genomforas i ett flertal etapper. Utbyggnad i nya ldgen blir mer samman-
héllen, bland annat som en f6ljd av att flera korridorer dr linkade till varandra.

For ett nybyggnadsalternativ dr en sammanhallen etapp ldmplig mellan Hirlov och Bjirlov
(vdag 118). Norr om Bjirlov ér fortsdttningen helt beroende av vilka korridorer som viljs.
Oavsett kombinationer framstar en uppdelning i tva etapper (med olika innehall) som
ldmpligt.
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KALLOR

9.1 KALLFORTECKNING

I

Riksintressen kulturminnesvard Lénsstyrelsen Kristianstads lin 1988.
Riksintressen naturvard Lénsstyrelsen Kristianstads 1dn 1989.
Kulturminnesvardsprogram for Skéne 1982.

Naturvérdsplan for Kristianstads lan 1975.

Angs- och hagmarksinventering i Kristianstads ldn 1993.

Atgirdsprogram for landskapsvard, Linsstyrelsen i Kristianstads lin 1991-12-09

Bevarandeprogram for odlingslandskapets natur- och kulturmiljovirden i Kristianstads
lin 1994 (innu opublicerad - dr inarbetad i delar som lidnsstyrelsen formedlat innehéllet).

8. Araslov och farmerna, beskrivning utford av Kristianstads lans museum 1994,

9.

10.
14
12.

13.
14.
15.

16.
LT
18.
19.
20.
21,
22,
24

Oversiktsplan Ostra Géinge kommun 1990.
Fordjupad 6versiktsplan for Hérlov, Kristianstads kommun, 1993
Fordjupad oversiktsplan for Broby, 1993.

Forslag till fordjupad dversiktsplan for Hanaskog och Knislinge, utstéllningsmaterial
1993.

Kristianstads kommun oversiktsplan 1990.
Vigdatabanken.

Geoteknisk forstudie for ombyggnad av vig 19 Kristianstad - Broby. Vigverket mars
1994.

SGU:s brunnsregister.

Natur- och kulturvardsprogram for Kristianstads lén, remissupplaga, sept 1994,
Arkivmaterial fran Tyréns och Kristianstads kommuns geoarkiv.

Geologiska kartbladen (berggrund och jordarter), Kristianstad SO.
Sammanstillning av hydrogeologiska data fran Kristianstadsslitten, SGU.
Grundvattenundersokningar pa Kristianstadsslitten 1976-1987, SGU.
Landskapsvardsavtal, férteckning som ajourhalls pa lénsstyrelsens miljovardsenhet.

Forminnesregistret, for Kristianstads kommun finns en ny inventering fran 1992.
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9.2
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11.
12.
13.
14.
15:
16.
18748
18.
19,
20.
21.
22,
23

24,

FOTOFORTECKNING
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Flygfoto sid 36, nedre
Flygfoto sid 45
Flygfoto sid 56

Bild 6.41 sid 59
Flygfoto sid 61
Flygfoto sid 68, Ovre
Flygfoto sid 68, nedre
Bild 6.5.11 sid 71
Flygfoto sid 75
Flygfoto sid 84, tvre
Flygfoto sid 84, nedre
Flygfoto sid 100
Flygfoto sid 105
Flygfoto sid 114

Bild 6.81 sid 117
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VAGUTREDNING FOR VAG 19

DELEN KRISTIANSTAD-BROBY

SEPTEMBER 1994






1994-09-07

SAMRADSREDOVISNING

INNEHALL

I det foljande gors en kortfattad redovisning av de synpunkter som skriftligen framforts
till véigverket under och efter de bada utstallningarna i Kristianstads och Ostra Goinge
kommun. Synpunkter framforda fore 1994-09-01 ingér i redovisningen.

De skrivelser som kommit in till vigverket ér inte jamnt fordelade lings utrednings-
omradet. Heller inte jamnt fordelade pa de delstriackor som anvénts i vagutredningen. I
ménga fall avser synpunkterna mer &n en delstréicka.

Redovisningen foljer darfor inte vagutredningens delstrackor. Foljande indelning
anvands:

A Frén Hrlov till forbi Farlov
B. Fran Farlov till forbi Hanaskog
C. Fran forbi Knislinge till Broby

Utéver inkomna skriftliga synpunkter har muntliga synpunkter och intryck fran utstéll-
ningen summerats och diskuterats i utredningsarbetet.

Lansstyrelsens yttrande och slutsatser fran utstallningen redovisas i kapitel 1.5 och 1.6 i
vagutredningen.

A. SYNPUNKTER PA STRACKAN HARLOV-FARLOV
P34 detta avsnitt har skrivelser kommit in fran

- 5 enskilda personer (jordbruk)

- Assi Domén

- Boende i Isgrannatorp (21 st i samlad skrivelse)

- Fastighetsagare i Karpalund (11 st i samlad skrivelse)

Upprustning av befintlig vig med inriktning mot Hérlov, eventuellt i ny strackning
narmast Harlov, framfors som forslag i flera skrivelser, bland annat fran boende i



Isgrannatorp. Mot detta forslag star det samlade yttrandet fran fastighetsagarna i
Karpalund, som vill ha den nya vigen vaster om Vinné och Karpalund.

Flera skrivelser onskar bittre detaljinpassning av vigen i férhallande till 4gogranser och
brukningsenheter.

Kommentar:

Det fordjupade arbete som skett efter forstudie och utstillning har inneburit att tva
korridorer utgatt och att aterstdende korridorer modifierats for att i mojligaste man ta
hansyn till de synpunkter som framforts.

B. SYNPUNKTER PA STRACKAN FARLOV-HANASKOG
P4 detta avsnitt har skrivelser kommit in frén:

- 8 enskilda personer (jordbruk)
- Tarkett AB
- Hanaskogs Idrottssallskap

Flertalet skrivelser pladerar for en strackning i véstligare lage, nagon onskar breddning
lings befintlig vdg och tva talar for ett ldge i Kviinge backe. Tarkett stoder en forbattring
av vigen och vill vara med vid detaljutformningen av tillfarterna till Hanaskog.

Kommentar:

Sedan forstudien har ett vastligare lage forbi Bjarlov tillforts vagutredningen samtidigt
som tidigare redovisat lage omedelbart vister om Bjirlov utgatt. Vagutredningen tiacker
darfor upp de 6nskemal som framforts. Utvirderingen efter remissbehandlingen far
avgora vilket lage som slutligen kan viljas.

C. SYNPUNKTER PA STRACKAN KNISLINGE-BROBY

Strackan fran soder om Knislinge fram till Broby har fétt flest reaktioner. P4 detta avsnitt
har skrivelser kommit in fran:

- 11 enskilda (blandat boende, jordbruk)

- Samlad skrivelse fran 27 jordbrukare

- Dito fran ca 300 boende pa Vister i Knislinge

- Dito fran ca 150 boende lings nuvarande vigstrackning
- Visterskolan i Knislinge, personal, skolklasser och foraldraféreningen
- Ostra Goinge Ryttarforening

- LRF, 3 olika enheter

- Foretagarna i Ostra Goinge

- Scania, Sibbhultsverkstaden

- Centerpartiet

- Moderata Samlingspartiet



- Vinsterpartiet Ostra Goinge

Ett stort antal skrivelser och personer protesterar mot den redovisade korridoren vister
om Knislinge. Flera av dessa och dven andra pldderar for en upprustning ldngs befintlig
vag, vilket boende lidngs végen inte vill ha.

I négra skrivelser foreslds en strackning ster om Knislinge. Liknande synpunkter fram-
fordes muntligen vid utstallningen. Aven modifierad upprustning med delvis nya stréck-
ningar diskuteras, sdvil genom Knislinge som pa avsnittet langs Helgea ldngre norrut.

Foretagarna i Ostra Goinge och Scania belyser behovet av bittre vigforbindelser.
Kommentar:

Efter forstudien har korridorens ldge véster om Knislinge flyttats langre visterut.
Strickan lings Helged har specialstuderats. Tva nya korridorer har tillforts, en 6ster om
Knislinge och en som utgér frin Ostra Olinge och fortsitter mot Broby vister om
jarnvigen. Fordjupade studier har ocksa genomforts av upprustningsmojligheterna
genom Knislinge.
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