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SAMMANFATTNING

BAKGRUND

I den regionala vighéllningsplanen har vig 19 utpekats som ett regionalt strék.
Vig 19 bildar tillsammans med de nationella stamvédgarna ryggraden i
vigsystemet. Den langsiktiga malstandarden for strickan mellan Kristianstad och
Broby ir utbyggnad till en 13 meter bred vig med hog linjeforingsstandard.

I viigutredningen redovisas alternativa strickningar (korridorer) och vilka konse-
kvenser som uppkommer for trafiken, miljé och markanvindning.

Vigutredningen ska ligga till grund for val av vigkorridor.

Sodra delen, huvudsakligen Kristianstads kommun

For strickan mellan Hirlov och kommungrinsen strax norr om Bjirlov, redovisas
saviil mojligheter att rusta upp befintlig védg i dess nuvarande strickning som nya
alternativa lagen for vigen.

Majligheterna att forbittra befintlig vig ir starkt begrinsade pa hela den sédra
delen. Savil breddning som forbittrad linjeforing skapar stora intrdng. Konsek-
venserna av en breddning och en forbittring av linjeforingen &r pa flera avsnitt sd
stora att de dr orimliga att genomfora. Detta giller bland annat genom Karpalund,
Vinnoé och Firloy.

En vigstriickning lings befintlig vig skulle dérfor innebira ett stort avsteg frin
vighallningsplanens malstandard och att viigens funktion som regionalt strik
forsdmras.

Effekterna for trafiken blir sma. Restider och trafikséikerhet forbittras endast
marginellt. Storningar gentemot omgivande bebyggelse okar i takt med
forvintade trafikokningar.

De nya strickningarna gar huvudsakligen vister om befintlig vig, jamfor
kartan. I soder redovisas tva utgangspunkter. Den ena fran trafikplats Hirlov , den
andra fran ett vistligare lige vid Ollsjodal. I det senare fallet forutsitts en ny
anslutning till vig 21 som maste samordnas med planeringen for vig 21.
Inriktningen for vidg 21 @r pa detta avsnitt ombyggnad till motorvig.

Konsekvenserna for trafiken lings viig 19 blir i stort sett desamma oavsett
utgangspunkt. Anslutningen till Harlov bedoms fa nagot hogre attraktivitet for
trafik mot Kristianstads centrum, vilket innebér att Langebrogatan inte fir ndgon
avlastning. En anslutning till Hiarlov paverkar inte trafiken léings vig 21.

Samtliga nya vigkorridorer innebir intring i omgivande jordbruk och landskap,
vilket méste vigas mot de forbittringar som uppkommer lings den befintliga
viigen. Inte minst ur sidkerhets- och storningssynpunkt. Genomforda berdkningar
visar att utbyggnad i nya ldgen ger klart bittre effekter for trafikanterna dn upp-
rustning ldngs befintlig vig. Konflikter och intrang beskrivs ndrmare i utredning-
en. Pd sidan 124 redovisas en sammanstillning av intrang i riksintressen mm.
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SAMMANFATTNING

Norra delen, huvudsakligen Ostra Goinge kommun

Aven for detta avsnitt redovisas upprustning lings befintlig véig och nya
alternativa ldgen.

Maijligheterna att forbittra befintlig viig dr begriinsade dven pa detta avsnitt.
Endast delar av vigstrickan kan ges tillfredsstillande bredd och linjeforing. Be-
tydande intrdng uppkommer sirskilt genom Hanaskog och i norra delen av Knis-
linge. I det senare fallet innebéir omgivande forhallanden att nuvarande hastighet
70 km per timme maste behallas dven vid en breddning av vigen.

En vigstriickning lings befintlig viig skulle séledes dven pé norra delen innebéra
stort avsteg fran vighéllningsplanens mélsittningar.

P4 avsnittet mellan Hanaskog och Broby finns i princip tvé olika nybyggnads-
strak. Antingen vister eller dster om Knislinge. Straket dster om Knislinge gér
dven Oster om Helgea.

Redovisade striickningar i vister medfor intring i jordbruk och landskap. Aven
rekreationsomriden i néirheten av Hanaskog och Knislinge berors, liksom nirligg-
ande bebyggelse. Detta méste viigas mot forbittringar lings befintlig vig. Strick-
ningen Oster om Helged medfor ocksé intrang i jordbruk och landskap. I detta fall
paverkas narliggande samhillen mindre.

Effekterna for trafiksikerhet och framkomlighet blir sémre i den Ostliga
strickningen. Aven utbyggnadskostnaderna 6kar bland annat som foljd av att
Helged maste passeras tva ganger, strax norr om Hanaskog och vid Broby via en
ling bro 6ver de ldga partierna kring én.

Intrdng och konflikter finns ndrmare redovisade i utredningen och i sammanstill-
ningen pd sidan 125.
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1. INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Viig 19 dr idag en viktig nord-sydlig forbindelse mellan sydvistra Sméland, norddstra
Skéane och Osterlen. Forbindelsen utnyttjas pa denna del dven av langvéga transporter i
riktning mot Polen via Ystad.

Vig 19 har dessutom en viktig funktion for samhillena ldngs vigen. Den formedlar
pendlingstrafik och transporter till industrier och dvriga verksamheter inom omradet.
Vigen anvinds ocksé for kollektivtrafik och jordbrukets transporter.

Enligt den regionala vighallningsplanen kan en utbyggnad bli aktuell under perioden
1997-2003. Vigverket Region Skane har dirfor beslutat genomfora en vigutredning for att
klargora vilken strickning som vigen kan ges och vilka om- och nybyggnadsétgirder som
krivs for att uppnd onskvérd malstandard.

1.2 OMFATTNING

I vigutredningen redovisas alternativa strickningar (vigkorridorer) for delen mellan
trafikplats Harlov vid vig 21/E22 och korsningen med vdg 1110 vid Broby. Hela
strickan #r ca 27 km lang och passerar genom Kristianstads och Ostra Goinge kom-
muner.

I utredningen redovisas ocksa vilka mojligheter som finns att rusta upp befintlig vig-
strickning,

Konsekvenser for miljo och markanvindning beskrivs i utredningen och jimfors med
det sd kallade nollalternativet, dvs att behalla befintlig viig utan atgirder.

Dessutom beskrivs konsekvenserna for trafikanterna, utbyggnadskostnader och
tinkbara utbyggnadsetapper.

1.3 PLANERINGSLAGE

I den regionala vighallningsplan som tagits fram av Vigverket Region Skane for
perioden 1994-2003 har vég 19 utpekats som ett regionalt strak. Vig 19 bildar dérfor
tillsammans med de nationella stamvédgarna ryggraden i vigsystemet. Den langsiktiga
malstandarden for vig 19 pa strickan mellan Kristianstad och Broby ér utbyggnad till
en 13 meter bred viig med hog linjeforingsstandard. Norr om Broby idr denna
malstandard uppfylld.



Planeringsarbetet for en ny vig genomfors i olika skeden. I den regionala vighéllnings-
planen sker dvergripande studier av vigsystemet som helhet. For ett enskilt projekt
bedrivs arbetet enligt foljande fyra steg.

FORSTUDIE
"VKGUTREEDNH\TG
ARBETSPLAN
BYGGHfilNDLING

Utredningsarbetet for viig 19 inleddes med en forstudie som redovisades i maj 1994.
Forstudien syftade till att klargora de problem som finns och de forutsdttningar som
giiller for projektet. Forstudiematerialet redovisades i tvé parallella utstdllningar i
Broby respektive pé viigverket i Kristianstad. Dessutom arrangerades
informationskvillar i Broby och i Firlév. Synpunkter pa forstudien och frin
utstéllningarna redovisas nidrmare nedan.

Viigutredningen tillhor andra steget i den dversiktliga planeringen for viigen. Har
genomfors fordjupade studier av tinkbara vigkorridorer. Vigkorridorerna preciseras,
principutformning av korsningar anges, konsekvenser av olika alternativa mojligheter
beskrivs och virderas.

I niista steg uppriittas en arbetsplan for den valda vagkorridoren. Arbetsplanen ger
underlag for faststillande av viigens striickning och det vigomréde som behvs for att
bygga viigen. Arbetsplanen dr ett juridiskt dokument som efter faststéllelse ger
vigverket s k vigritt till det vigomrdde som behovs.

Slutligen upprittas de bygghandlingar som behdvs for att kunna bygga vigen.
Denna utredning #r en viigutredning och skall saledes ligga till grund for val av limplig
viigkorridor. Viigutredningen sinds pa remiss till berérda kommuner, olika myndig-

heter, organisationer m fl.

Val av vigkorridor sker forst efter remissbehandlingen.
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Arbetet har bedrivits i samarbete med foretriidare for Kristianstads och Ostra Géinge
kommuner. Samrad har ocksa skett med lansstyrelsen och linsmuseet.

I arbetsgruppen har féljande personer ingatt:

Vigverket Region Skine Kerstin Aklundh  Projektledare
Tyréns Infrakonsult Lars Nilsson Projektledare
Didrik Weber

I referensgruppen har foljande personer ingatt:

Vigverket Region Skine Lisbeth Jonasson
Martin
Ljungstrom
Carsten Sachse
Kristianstads kommun  Ake Lindgren
Ostra Goinge kommun  Jan Dahlqvist
Bo Eklund till 1/7-94

1.5 FORSTUDIEN

Forstudien har Overlimnats till berérda kommuner och lidnsstyrelsen. Linsstyrelsen har
yttrat sig over forstudien. Synpunkterna baserar sig pa en konceptversion av forstudien.
Yttrandet bestar av en huvudtext med bilagor. I det foljande aterges huvudtexten i sin
helhet.

Linsstyrelsens synpunkter har med ett par undantag beaktats i utredningsarbetet. Som
exempel kan ndmnas den tillforda vistligare strackningen forbi hagmarksomréadet soder
om Broby och forskjutningen 6sterut forbi Vinnd. Arkeologisk utredning, steg 1, samt
kulturhistoriska fordjupningar har ddremot inte genomforts i detta skede. Inte heller de
mer detaljerade studier som 6nskats angaende vattenskydd. Detta arbete kommer att
goras 1 arbetsplaneskedet.

Kulturmiljovard

Kulturmiljoenheten har i bifogat yttrande daterat 1994-05-27 sammanfattningsvis
anfort att foljande bor redovisas i MKB:

Arkeologisk utredning, steg 1 (fordjupade kartstudier, filtrekognoscering etc) kréivs
fran sockengrdnsen Kviinge/Fiirlov till Hdirldv i de alternativa korridorerna.

Kulturhistorisk fordjupning krivs i den véstra korridoren runt O Olinges odlingsland-
skap samt Araslovs farmer fran Adinal till Hérlov. Sérskild tonvikt bor ldggas pa en 0-
losning.



Naturvard

Miljovérdsenheten har i bifogade PM daterat 94-05-11 bl a foreslagit att ytterligare
striickningsalternativ utreds (lingre véisterut) vid Mannagdrden som dir ett klass I-om-
rdde i Angs- och Hagmarksinventeringen. Vidare anfors att strickningen i anslutning
till Vinno dngar, som utgor ett vatmarksomrdde med rikt fagelliv, bor forliggas sd
néra Vinnd som mojligt alternativt andra alternativlosningar utredas.

Vattenfragor

I det fortsatta arbetet med planering av viigen erfordras fordjupade studier avseende
avsnittet om vattenforsoriningen. I dessa bor det redovisas hur kommunala och en-
skilda vattentikter berors, vilka konsekvenser som kan forvintas, hur eventuella nega-
tiva konsekvenser kan forebyggas niir det gdller vattenforsirjningen. Dessutom bor det
redovisas var fordrdjningsmagasin kommer att anléiiggas for att skydda béickar och dar
mot fororenad avrinning fran viigen.

Buller och luftféroreningar

Utredningen konstaterar vad géller buller och luftfororeningar att generellt innebdr
utflyttningen av véig 19 vid Vinné, Férlév och Hanaskog att miljén utmed nuvarande
viig forbittras. Det redovisas att ca 210 fastigheter utmed nuvarande viigstrickning
idag har bullernivder éver 55 dBA ekvivalentniva for dygn.

Enligt bifogade PM daterat 1994-05-09 ser Miljovdrdsenheten det som en mycket
positiv effekt av en ny véiigdragning att kvalitén pa boendeforhdllanden kan forbdttras
Jor ett stort antal boende.

Miljivdrdenheten vill dessutom framhalla vikten av att Viigverket i det fortsatta
arbetet, forutom bullerpdverkan vid bostdider, ocksd noga belyser och tar storsta
majliga hénsyn till bullerpaverkan i omraden for rekreation och friluftsliv och
virdefulla kulturmiljoer.

Jordbruk

I tvé PM daterade 1994-05-16 och 1994-06-16 konstaterar Lantbruksenheten att hela
stréiickningen gdr till mycket stor del genom jordbruksmark av hog kvalitet. Férslaget
beror mdanga rationella, viilfungerande och bestdende jordbruksforetag. Vigen kom-
mer, om forslaget realiseras, att orsaka stort bortfall av mark med hég produktions-
formaga. I manga fall blir intrdnget synnerligen besvirande och kan dventyra fore-
tagens fortsatta bestdaende som rationella foretag.

Sammanfattningsvis anser Lantbruksenheten att de foreslagna strickningarna medfér
pd néistan hela stréiickan sd svdra negativa konsekvenser for jordbruksniringen att alla
mdjligheter att bibehdlla véiigen i sin nuvarande stréckning i forsta hand bor
dvervigas. Speciellt giiller detta gaffeln i séder samt strickningarna forbi Firlov,
Bjiirlov, Hanaskog och Knislinge.



Hiilsa och Siikerhet

Riksvéig 19 dr en primdr transportled for farligt gods, med tanke pa olycksstatistiken éir
det klart positivt med en standardhdjning pa vigen. Okar dessutom handeln med st
blir belastningen storre av godstransporter pd Rv 19, dven andelen farligt gods. Med
kénnedom om standarden pa oststaternas lastbilar dr det dn viktigare med sékra
vdgar.

Riskerna med passage genom Kristianstads kommuns eventuella nya vattentdiikt vid
Isgrannatorp bor végas in i de olika alternativen.

Bild 1.51 Hagmarksomrdadet vid Mannagdrden, Broby



Kristians

KORSNINGAR

s e 4 10 a8 it Bt b
Sk 08 B8 B e sk Bt e b
sl ket . i 1 V48 1 s i g i

e
T
o g 1. 1 s

oo wia e
S ot et ot

s g1y A e i e e

o v 8t 2 Lo s
g o b mhs i e A i
= oo ey

S=m.oTa. -

utredning vag 19  Kristianstad - Broh y

MOTIV TILL NYA LAGEN

VAD HAN GORAS LANGS NUVARANDE STRACKNING 7

e s e
prarpe g [o——
A o

T S e e

Knislinge

Karpalund

W Viigverket A TYRENS

Bild 1.61 a, b  Samradsutstillningen maj 1994



1.6 UTSTALLNINGEN

De parallella utstdllningarna tilldrog sig stor uppmirksamhet. Vid forsta informations-
tillfillet deltog drygt 100 personer i bade Broby och Firlov. Vid andra tillfillet ndgot
firre, storleksordningen 50 personer per plats.

Ett stort antal synpunkter har kommit in, savil muntliga vid informationstillfillena som
skriftliga under och efter utstillningstiden. Inkomna synpunkter har sammanstallts och

ingdr som en sérskild bilaga i vigutredningen.

Framforda synpunkter och 6nskemal har medfort att ett antal nya strackningar har pro-
vats. Féljande striackningar har tillforts vigutredningen.

- Nya strackningar forbi Karpalund med inriktning mot savil trafikplats
Hirlov som ett viéstligare ldge mot vidg 21. I det senare fallet har studierna
medfort att vigkorridorerna har utvidgats dsterut.

- Ett véstligare ldge forbi Bjirlov.

- En vistligare dragning forbi Skogstorp, sydvist om Hanaskog.

- Ett vistligare lige forbi Knislinge.

- En helt ny ostlig strickning pé avsnittet Hanaskog-Knislinge-Broby.

- Ett nytt ldge vister om jirnvigen mellan Knislinge och Broby med inriktning
att passera vister om hagmarksomradet vid Broby.

Dessutom har fordjupade studier utforts av forbéttringsmojligheterna lings befintlig
strackning pa avsnittet soder om Broby (ldngs Helged).

Inkomna synpunkter har ocksa bidragit till fordjupad beskrivning av savil forutsitt-
ningarna for projektet som konsekvenser av nya strickningar.



Bild 2.12 Fiirlovs kyrka norrifran

Bild 2.13 Norr om Knislinge



2. NUVARANDE FORHALLANDEN

2.1 VAGENS FUNKTION

Viigsystemet bestdr av tre nivder: Nationella stamvigar, regionala strak och dvriga
vigar. Vig 19 tillhor de regionala straken och &r en viktig nord-sydlig forbindelse
mellan sydvistra Sméland, nordostra Skine och Osterlen. Forbindelsen utnyttjas dven
av langviga transporter i riktning mot Polen via Ystad.

Inom utredningsomradet finns kopplingen till tvirgdende vigforbindelser i Ost-vistlig
riktning. Vig 119 fran Héssleholm mot sydostra Smaland knyter an vid Broby. I 6vrigt
finns ett storre antal mindre vigar av mer lokal betydelse. Vid Bjirlov ansluter vig 118
som utgor en alternativ forbindelse mot Kristianstad, vig E22 och Ahus.

Viig 19 har ocksé en viktig funktion for samhillena lings vigen. Den formedlar pend-
lingstrafik och transporter till industrier och dvriga verksamheter inom omridet. Vigen
anvinds ocksa for kollektivtrafik och for jordbrukets transporter.

Vig 19 ansluter i dagsliget till viig 23 strax norr om Broby. Viren 1993 beslot riksdag-
en att en ny forbindelse skulle etableras fran E4 vid Ljungby till viig 23 vid Osby/Alm-
hult. Forbindelsen kan betraktas som en forlangning av vég 19 norrut mot vig E4.

En lokaliseringsutredning for viig 23/19 delen Hoor-Osby/Almhult-Ljungby har tagits
fram av vigverket. Lokaliseringsutredningen fardigstilldes under mars 1994. For niir-
varande pagar en viagutredning for den norra delen.

Utbyggnaden av den helt nya forbindelsen liksom den potentiella utvecklingen av han-
deln med ostra Europa kan fa betydelse for framtida funktion och trafikbelastning pa
vig 19. Med den nya forbindelsen kommer trafik pd E4 fran Mellansverige fill
Kristianstadsomradet, Ystad och Polen att i storre utstrickning vilja vig 19 i stillet for
védg 117 mellan Markaryd och Héssleholm.

Figur 2.1 Fireslagen strickning for vig 23/19 Gardstanga-Hoor-Osby/Almhult-1jungby
enligt lokaliseringsutredningen.
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Figur 2.21 Trafikméingder

I bilden redovisas arsdygnstrafiken ar
1990, dvs den genomsnittliga trafiken
under arets alla dagar, uttryckt i
fordon per dygn.

Dessutom redovisas nagra enskilda
trafikstrommar som har stor betydelse
for viigens utformning.

2
3
Knislinge
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2.2 TRAFIKMANGDER

Trafikmangderna lidngs vigen varierar mellan 2 400 och 5 800 fordon per dygn. De
hogsta virdena dterfinns i norra delen, norr om vig 118, jamfor figur 2.21. Andelen
lastbilar ligger pa knappt 10 %.

I dagsliget tar vig 118 hand om storre delen av trafikutbytet i riktning mot Kristian-
stad. Ungefir 2/3 av trafiken i nordsydlig riktning linkas av mot vig 118 vid Bjirlov.
Hanteringen av denna trafikstrom har stor betydelse for utformningen av vig 19. Inte
minst med hinsyn till att korsningen med vig 118 ér olycksdrabbad, jaimfor avsnitt 2.5.

Broby och Knislinge ir de enskilt storsta trafikalstrarna inom utredningsomradet. Bédda
har ett trafikutbyte med vig 19 pa storleksordningen 4 000 fordon per dygn. Riktningen
sOoderut dr klart dominerande, i synnerhet fran Broby.

Vid Broby korsar vidg 19 den tvirgaende forbindelsen i vist-ostlig riktning lings vig
119. Ungefir 1 000 fordon per dygn passerar dir tvirs vig 19. Allt dr dock inte dver-
gripande genomfartstrafik. En stor del ar sannolikt regionalt utbyte mellan Broby och
Hissleholm.

Viig 19 passerar ocksa ett storre antal mindre vigar pa strickan mellan Hérlov och
Broby. Flertalet ér smd med trafikmédngder som &r mindre &n 500 fordon per dygn.
Viig 1050 vid Knislinge och viig 1013 mellan Onnestad och Frlov ér undantag. I det
senare fallet anvinds vigen dven av lastbilar pd viig norrut frin en terminal i Onnestad.

Uppgifter saknas om hur stor den "6vergripande" genomfartstrafiken &r, dvs sddan
trafik som passerar genom hela utredningsomradet. Med ledning av de trafiksiffror som
finns norr om Broby sa kan den Overgripande genomfartstrafiken uppskattas till
storleksordningen 1 000 fordon per dygn. Andelen genomfart skulle d& variera mellan
15-30 % pa avsnittet mellan Hirlov och Broby. Hogsta virde i snittet norr om Broby.
Direfter blir de "lokala" funktionerna mer dominerande.

Trafikens variation understryker vigens "vardagliga karaktir". Trafiken gar ner under
juli méanad och under l6rdagar-sondagar.
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Figur 2.31 Viiggeometri
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2.3 VAGENS GEOMETRISKA STANDARD

Langs nuvarande vig finns endast tre avsnitt som motsvarar den vigbredd och
linjeforing som &r onskvird for framtiden. Forbi Bjérlov finns ett ca 2 km langt avsnitt
med 13 meters vigbredd, i sodra delen av Knislinge finns ca 1 km med full bredd och
hela strickan forbi Broby fran Helgea till vig 23 har ocksa 13 m bredd. Sammantaget
innebir detta att 20 % av végstriackan inom utredningsomradet uppnér onskvérd
malstandard med avseende pé viagbredden.

Vigens profilstandard varierar. Pa flera stillen finns "profilsvackor" som helt doljer
motande fordon. Vid négra stillen medfor lutningsférhédllandena att
korsningspunkterna blir svérare att 6verblicka. Sa ar fallet exempelvis vid sodra
anslutningen till Knislinge (soderifran).

Ojamn profilstandard skapar extra svarigheter att forbittra vigen dir bebyggelse eller
viardefulla naturpartier kantar vigen. Ett tydligt sidant exempel 4r strickningen genom
Hanaskog.

Vid bedomningar av vigens geometriska standard maste man komma ihdg att det &r
samspelet mellan vigens linjeforing och vigens bredd som avgor dess egenskaper. Det
gar siledes inte att enbart bredda vigen for att uppna onskvird standard.

Bild 2.31 Hanaskog, backen strax norr om vig 1045



Figur 2.41 Framkomlighet
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24 FRAMKOMLIGHET

Den skyltade hastigheten varierar mellan 50 och 90 km per timme. 50 km per timme
forekommer endast genom Fiirlév och "tidvis" vid norra delen av Knislinge. Diir finns
namligen ett avsnitt déir den skyltade hastigheten varieras. Da skoldagen borjar
respektive slutar sidnks hastigheten frén 70 till 50. Huvuddelen av strickan sdder om
Hanaskog har 70 km per timme.

Sammantaget innebir detta att drygt hilften av nuvarande striickning har lidgre hastighet
dn 90 km per timme.

Nuvarande forhdllanden medfor en berdikningsmaéssig genomsnittshastighet pé strax
under 80 km per timme pa strickan mellan Broby och Hirlov. Den verkliga restiden
péverkas dock av framkomligheten under olika forhallanden. Exempelvis vilka omkor-
ningsmojligheter som foreligger. Tidvis trafikeras vig 19 av ett stort antal traktorer pd
vig till siloanldggningar i Knislinge respektive Karpalund. En del traktorer kor hela
striickan. Vid dessa tillfillen uppkommer betydande forseningar for trafikanterna,
sarskilt dar vigen dr smal och omkorningssikten dr begransad.

Beriikningsmissigt finns en forbéttringspotential pa storleksordningen 15-20 %. Hur
stor del av denna potential som kan utnyttjas beror bland annat pa den nya viigens lige
i forhéllande till trafikanternas start och mélpunkter samt vilken linjeforing som kan
astadkommas.

Bild 2.41 Omstiillbar skylt i Knislinge
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Figur 2.51 Olyckor

Olyckskvoten ir ett matt pa
risken att raka ut for en
trafikolycka. Olyckskvoten i
korsningar anges som antalet
olyckor per miljoner
inkommande fordon

Beteckningar:
© Korsning med ca

3 giinger si miinga
olyckor som normalt

Korsning med ca
2 giinger s minga
olyckor som normalt

Korsning Olyckskvot
Uppmiitt  normalt
Vig 1057 0,34 0,17
Vig 1020 0,32 0,17
Vig 1025 0,40 0,17
Vig 118 1,09 0,33
Viig 1044 0,39 0,17
Viig 1054 1,04 0,33
Viig 1115 0,31 0,17
Vig 119 1,26 0,33
Korsning Skadekvot
Uppmiitt  normalt
Vig 118 0,84 0,24
Vig 1054 1,30 0,24
Vig 119 0,73 0,24

Skadekvoten ir ett matt pa risken att
skadas eller dodas vid en trafikolycka.
Skadekvoten i korsningar anges som
antalet skadade per miljoner inkom
mande fordon.

Kristianstad
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2.5 TRAFIKSAKERHET

Olycksanalysen visar att strickan mellan Bjarlov och Broby ir sérskilt olycksdrabbad.
Detta giller savil enskilda korsningar som vigavsnitten mellan korsningar. Tre
korsningar har markant hogre olycksrisk dn normalt, korsningen med viig 118 1 Bjirlov,
sodra infarten till Knislinge och korsningen med vig 119 i Broby. I dessa tre korsningar
forekommer mycket svingande trafik, vid Broby édven korsande. Samtliga ligger pa de
bredaste vigavsnitten och dir den skyltade hastigheten ér 90 km per timme.

Korsningen vid Bjirlov dr en vijningsreglerad fyrvigskorsning med refuger pé vig 19.
En betydande del av olyckorna i denna korsning drabbar vénstersviangande trafik in pa
vig 118. Bidragande faktorer till detta kan vara att den nordgaende trafiken lings vig
19 just kommit ut pa den breda 90-strickan och det faktum att vig 118 inte syns
soderifran. Man kan heller inte utesluta stressfaktorn for savil vinstersvingande som
norrgaende trafik.

Sédra infarten till Knislinge 4r ocksé av fyrvigstyp. An sd linge ir trafikutbytet storst

mot dster. Viisterut ligger en liten anslutning till ett industriomrade som dock viixer till
sig i takt med nytillkomna verksamheter. Via denna och en lokal industrigata kommer
man ocksa att kunna na vig 1050 visterut, vilket ocksa okar antalet viinstersvingande

fordon i korsningen. En betydande del av olyckorna drabbar utfarten, vénstersviingen,

fran Knislinge. Detta ér ett generellt sikerhetsproblem pa 90-végar med forhallandevis
stor och "samtidig" trafik ldngs viigen och pafarten.

Béda korsningarna vid Broby dr olycksdrabbade. Korsningen med vig 119 har tre
géinger sa hog skadekvot som normalt. Aven hir drabbas utfartstrafiken. Vid vig 119
forsdmras sikten av nuvarande svaga "hdgerkurva".

Ytterligare fyra korsningar har tydligt hogre olycksrisk é&n normalt, bland annat kopp-
lingen till trafikplats Hirlév och korsningen vid vidg 1044 i norra delen av Bjirlov.

For vigavsnittet mellan Bjirlov och Knislinge ligger skadekvoten pa ca 0,3. Normalt
varde dr 0,2. Olyckskoncentrationer forekommer pa nagra stéllen, exempelvis vid jérn-
viagsviadukten norr om Bjirlov trots genomford sédnkning av den tillatna hastigheten
fran 90 till 70 km per timme och varningsskylten for "sérskilt olycksdrabbad stricka".
Generellt sett har dock hastighetssdnkningen givit goda effekter.

Ovriga vigavsnitt ligger under de normala virdena. Strickan mellan Hérlov och
Bjarlov ligger tydligt under. Uppmiitt skadekvot motsvarar ungefir hilften av normalt
virde.
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Figur 2.71 Buller

I bilden redovisas antalet bostadshus
som utsiitts for higre bullernivaer in
55 dBA riknat som utomhusviirden.
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2.6 BARRIAREFFEKTER

Barridreffekter, dvs svarigheter for gdende och cyklister att passera dver vigen,
uppkommer helt naturligt ddr vigen omges av bebyggelse. Effekten blir olika stor
beroende pa trafikmiingd, hastighet och vilka alternativa méjligheter som finns for att
passera over vagen.

Sarskilt viktigt dr att bemastra forhallandena dir barnens skolvégar passerar Gver viagen
eller dir busstrafiken har sina hallplatser. Exempel pa det forsta ér plankorsningarna i
norra delen av Knislinge, vid Skolgatan. Exempel pa det sistnamnda &r busshéllplatsen
i centrala Firlov, som ocksa anvinds av skolbussar.

Avskirande effekter kan ocksd uppkomma med avseende pd omgivande verksamheter.
Exempel pé detta iér Karpalund, dér vigen i dagslidget skir igenom befintliga verksam-
hetsomraden. I detta fall delvis lagutnyttjade.

2.7 BULLER OCH AVGASER

Viig 19 kantas pa flera stillen av bebyggelse, savil utspridd som mer samlad. Dessutom
passerar vigen genom flera storre tétorter.

Genomforda bullerberikningar visar att ca 210 bostadshus ér utsatta for bullernivéer
over 55 dBA, dygnsniva utomhus, frifiltsvirde. Flertalet bullervirden ligger under

63 dBA. Endast 12 bostadshus, spritt fordelade ldngs vigen, dr utsatta for bullernivaer
Over 65 dBA.

Avgasforhdllandena har kontrollerats genom berdkningar i titorter dér bebyggelsen
ligger nira viigen (AIG-modellen). Genomforda berdkningar visar att avgashalterna
ligger tydligt under naturvardsverkets riktvirden for kvivedioxid och koloxid. Med
stod av detta bedoms att dven virdena utanfor titort ligger under riktvirdena.

2.8 TRAFIKANTUPPLEVELSER

Den nuvarande vigen gir genom ett omvixlande landskap fran jordbruksbygd i soder
till skogsbygd i norra delen. Pa flera stéllen erbjuder landskapet vackra och
omvixlande utblickar. Inte minst striickan lings Helge4 strax soder om Broby. Aven
passagen genom titorterna lings striickan erbjuder trafikanterna omvixlande och fina
upplevelser.

Moijligheterna att utnyttja omgivningens potential stors dock av viigens nuvarande ut-
formning och den trafiksituation som réder. Olycksrisker kan uppsta sérskilt dér vigen
ar smal och dir linjeforingen har brister.
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2.9 GANG OCH CYKELTRAFIK

For narvarande finns med ett undantag inga separerade cykelbanor utmed vig 19.
Undantaget finns i norra delen av Knislinge dir parallella GC-banor finns fran Skolgatan
och norrut. Gangbanor finns i Firlév och i norra delen av Knislinge.

Aven om flera resmal (arbete, skola, service) ligger inom cykelavstand sé #r cykelstan-
darden sé lag att cyklister undviker att fardas lings vigen. Ett tydligt exempel ar
hogstadieskolan i Knislinge. Elever fran Hanaskog forbjuds enligt uppgift att cykla till
skolan.

Behovet att passera tvirs vigen medfor sidkerhetsrisker for savil gaende som cyklister.
Sarskilt i Knislinge kan man konstatera svarigheterna att skapa sikra forbindelser for
cyklister och géende. Flera stigar leder fram till vig 19 pa avsnittet soder om Skolgatan.
Kanaliseringen till avsnittet med omstillbar hastighet dr saledes praktiskt svar att ge-
nomfora.

2.10 KOLLEKTIVTRAFIK

I dagsldget trafikeras vidg 19 av sdvil linjelagd kollektivtrafik som skolbussar.
Sammanlagt utnyttjar 4 regionala busslinjer olika delar av strickan mellan Hérlov och
Broby. "Skineexpressen" mellan Kristianstad och Almhult gér via viig 118 och vig 19.
Till detta kommer ett antal skolbussar sdvil reguljdra som extrainsatta beroende pé
arstid och ldroplan.

Kollektivtrafikens linjestrickning innebir att hallplatser finns lings vig 19. Bide pa
90-strackor och 70-strickor. Generellt sett innebér redan hastigheten 70 km per timme
lag standard ur sdkerhetssynpunkt. Franvaron av gangbanor och trdnga utrymmen som
foljd av liten vagbredd Okar riskerna. Bussfickor saknas pa flera stillen, framfor allt
utanfor titorterna.

Mojligheterna att erbjuda goda linjestriackningar och sikra hallplatsldgen maste
uppmaérksammas vid utformningen av det framtida vigsystemet. Nya strackningar kan
leda till att korvigarna forlangs.

2.11 JARNVAGEN

Tva jarnvigar berors av vig 19. Jarnvigen fran Karpalund mot Broby gar i stort sett
parallellt med nuvarande striickning av viig 19. En ny striickning av vigen kan innebéra
att jarnvigen behover passeras pa flera stillen. Jirnvédgen har under senare ar endast an-
vénts for godstrafik. Enligt banverket har trafiken norr om Hanaskog lagts ner vid halv-
arsskiftet 1994. Nuvarande regler innebir att jirnviagen kan rivas upp tidigast tre ar
efter det att trafiken upphort. Forutom vid viadukten strax norr om Bjirlov sker
samtliga korsningar med jirnvidgen Karpalund-Broby i plan. Jirnvidgen mellan
Kristianstad och Hiéssleholm passeras planskilt vid Karpalund.
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3. FORUTSATTNINGAR

3.1 MALSTANDARD

Enligt viighillningsplanen ska viig 19 byggas ut till en vigbredd pd 13 meter pé detta
avsnitt mellan Kristianstad och Broby.

3.2 TRAFIKUTVECKLING

Vigverket har tillsammans med Banverket utarbetat en gemensam prognos for
perioden fram till & 2005 och 2020. Trafikutvecklingen lings vig 19 har uppskattats
med ledning av prognosen och de omfordelningar som uppkommer som f6ljd av andra
viiginvesteringar under prognosperioden.

I tabellen nedan illustreras vad prognosens trafikutveckling skulle innebira for rakne-
snittet strax soder om Knislinge. Fram till &r 2005 okar trafiken med 25 %, till &r 2020
med drygt 50 %.

Ar Fordon per  Tillvixt
dygn
1992 6 000
2005 7500 +25%
2020 9300 +55%

Huvuddelen av trafiktillviixten bestér av en allmén 6kning som f6ljd av okat
bilinnehav, ekonomisk utveckling, férindrad markanvindning och nya resvanor. Till
detta kommer en 6kad 6sthandel och omfordelningar av trafiken pd grund av olika
viginvesteringar under prognosperioden.

Den allminna trafikutvecklingen har i prognosen antagits till drygt 1 % per dr fram till
ar 2005, direfter 1 % per ar fram till ar 2020. Den 6vergripande genomfartstrafiken
antas 6ka nigot mer #n den regionala trafiken.

En ny koppling upp mot E4 vid Ljungby okar trafikbelastningen lidngs vig 19.
Okningen ir i hog grad beroende av andra investeringar som gors i véigsystemet.
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4 GEOLOGI - GEOTEKNIK

4.1 INLEDNING

I detta avsnitt gors en Oversiktlig beskrivning av berggrund och jordlager inom utred-
ningsomradet. Bedomningarna har gjorts med ledning av tillgéingligt geologiskt kart-
material, genomgang av geotekniska arkivhandlingar, uppgifter fran SGU:s brunnsarkiv,
viss gles ytkartering samt visst geotekniskt filtarbete.

4.2 BERGGRUND OCH JORDLAGER

Berggrunden ir ofta en resurs for att fa tillgang till bra vigbyggnadsmaterial i synnerhet
dé berggrunden utgors av urberg. I andra sammanhang kan berggrunden vara en viktig
resurs genom stora grundvattentillgangar sérskilt da den utgors av kalksten och sand-
sten, s k sedimentir berggrund. Lings den aktuella strickan bestar berggrunden fram
till Bjarlov av i huvudsak kalksten. Runt Férlov forekommer dock partier med granit
och gnejs. Norr om Bjirlov utgors berggrunden av granit. Utmed végstriackningen
forekommer sparsamt med berg i dagen. Berggrunden dr 6verlagrad med mer eller
mindre maktiga jordlager.

Sammansittning och uppbyggnad av jordlagren dimensionerar vigens "grundliggning”
och pdverkar miljon exempelvis vad avser genomsldpplighet till grundvatten.

I den flacka terrdngen i séder utgors jordlagren fram till Vinno i huvudsak av lera och
silt som speciellt ndrmast Harlov dr overlagrade av sand. I lokala ldglidnta terrdngavsnitt
runt vattendrag, vid sjoar och dalsidnkor bildas ofta jordlager av organiskt ursprung som
dy, torv och gyttja. Denna typ av jordarter forekommer framfor allt vid Karpalund och
vid Araslovssjon.

Fran Vinno och vidare norr ut mot Hanaskog forekommer en ca 500-2 000 m bred is-
alvsavlagring. Denna innehaller relativt grova sediment (sand) som kinnetecknas av att
de dr sorterade och att endast en eller ett fatal kornstorlekar dominerar.
Isdlvsavlagringen benidmns Helgedsen. Langs isdlvsavlagringens sidor forekommer lera
1 véster fram till Bjérlov och i ster omvixlande lera, silt och morin.

I de norra delarna forekommer frimst silt och sand, pa hojdryggarna dominerar morén.
Lokalt kring Hanaskog och Knislinge forekommer lera. Organiska jordarter
forekommer i begransad omfattning vid lagpunkter i anslutning till Helged. Lidngre norr
ut frdn Bjérlov och vidare mot Broby ér terrangen mer kuperad varfor jordlagren dér édr
mer omvixlande.

Av den bifogade jordartskartan framgar jordlagerforhallandena liangs vagstrackningen
mer detaljerat.
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Karta 4.1 Jordartska_rta i

BETECKNINGAR OCH FORKLARINGAR

Torv

Tunt torvskikt (<0,5 m) pé annan jordart

Svimsediment. Varierar mellan lera och sand,
men bestdr till storsta delen av silt

Sand, mestadels finsand, sannolikt bildad som
svallsediment. Kan underlagras av silt och lera,
men dven grus och moridn

Silt, Vanligen skiktad. Ofta 6verlagrad av
finsand, och kan vara underlagrad av lera.

Lera, huvudsakligen glacial. Vanligen skiktad med
silt, och ofta Gverlagrad av sdvil silt som finsand

Isilvssediment, huvudsakligen sand med
inslag av grus. Kan 6verlagras av lera och silt

Morin, vanligen siltig sandig
Berg i dagen. Vanligen urberg, men vid
Hanaskog bestdende av fast anstdende krita

Fyllning
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5. FORUTSATTNINGAR MILJO OCH
MARKANVANDNING

5.1 LANDSKAPET

Landskapet dr uppdelat i ett antal landskapsrum som vart och ett har sin sérprigel.
Inom omrédet kan foljande storre landskapstyper urskiljas:

Kristianstadsslitten

Utbrett, sammanhiingande, flackt storjordbruksomrade. Omrédet har en gang bildats av
sedimentmaterial som avsatts i en havsvik eller issjo. Dérfor bestar omradet huvudsak-
ligen av finmaterial som lera. Aven sand som hiirrér fran den s k "Helgedsen" forekom-
mer i skikt som dverlagrar finsedimenten. Storskaligt landskap med goda
siktforhdllanden. Dominerande inslag dr gardarna, vigarna och kraftledningar.
Landmirken dr Nédvlingedsen i soder samt kyrkor och silobyggnader.

Araslovssjons naromrade

Araslovssjon ér en utpriglad slittsjo. Sjons ndaromrade bestar av ett smalt omrade med
flacka odlade marker. Omradet avgrinsas i vister av Helgedsen som delvis bryter
igenom slidttomradet med i allménhet skogsklddda kullar. Omradet priglas av skogs-
dungarna, gardarna samt vidderna kring Araslovssjon.

Slittomradena kring Helgeasen med samhéllena Vinnd. Férlov och Bjirlov

Slitten hojer sig svagt kring Helgeéasens strik som i stort foljer den gamla viigen och
samhillena. Hir finns lédttare jordar som varit i bruk sedan mycket lang tid tillbaka.
Firlovs kyrka utgor det mest markanta landmirket.

Skogsmosaiklandskap mellan Bjérlév och Hanaskog
I huvudsak skogskladda moridnkullar med inspringda mindre sedimentomraden som ér

aker- och dngsmark. Hir vidtar "Go6inges mellanbyggd", en bendmning enligt Nordiska
Ministerradets storskaliga indelning.

Slitten vid Almadn och Helgean, mellan Hanaskog och Knislinge
Jordbruksslitt priglad av de tva godsen Visterslov och Hanaskog. Almaén och Helgean

har slingrande lopp kantade av alridaer. Tatorten Hanaskog ligger pa vistsluttningen av
Kviinge backe som hojer sig 16vskogskldadd mitt i omradet.

Skogen kring Vanas slott
Sammanhingande skogsomride, dverviagande 16vskog. Bokskogar med ldng
kontinuitet. Slottet Vanas priaglar omradet med alléer, stora byggnader och parker.

Mosaiklandskapet kring Gryt och Ostra Olinge
Kuperat mosaiklandskap av hagmark, aker och skogsdungar. Dalgangen kring Olingeéan

var tidigt uppodlad med manga fornldamningar.
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Karta 5.2
Mark- och miljointressen

Beteckningar for kartan
mark- och miljbintressen:

| g Intresseomréde fbr kultur
LAS: minnesvérden.

Intresseomraden fér natur
vérden.

| Overappande intressen for
{ J .  natur- och kulturminnesvérden.

* Mindre naturvirdsobjekt, som
regel &ings- och hagmarksobjekt.

OmrAde med hig frekvens av
k#nda fornlémningar.

Viktigare byggnadsminne enl.
kulturminnesvarndsprogram 1982,

Skans eller borgplats enl d:0
b #  Vattenskyddsomrade.
(|~ oteessoomeéce atorsutygonac
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Helgedns ndromrade mellan Knislinge och Broby
Svagt kuperat jordbrukslandskap. Helgeén slingrar sig fram i landskapet kantad av

alridder och 16vskogsdungar. Manga mdojliga utblickar mot Helgean som ocksa dr det
viktigaste landmirket och orienteringsobjektet.

Skogsomradet i norr vid Broby
Sammanhingande, morkt barrdominerat skogsomrade. Hir vidtar "Norra Skanes skogs-

landskap" enligt Nordiska Ministerradets klassificering.

5.2 KULTURMILJO

Inom utredningsomradet finns tva omraden av riksintresse: Araslovs farmer och Hana-
skog-Ballingstorp-Hanaholm med objekt som speglar flera historiska epoker. Omradet
kring Vands, Gryt och Ostra Olinge upptas som en viirdefull helhetsmiljo i
kulturminnesvéardsprogrammet.

Hela omrédet, sirskilt viister om befintlig viig 19, frin Ollsjodal i soder till Bjarlov i
norr dr rikt pd ldmningar i form av gravar och boplatser. Det storsta gravfiltet dr
Raalycke vid Bjarlov med ett 40-tal resta stenar.

53 NATURMILJO

Omradet mellan Hiérlév och Broby har en bred variation av naturtyper: strandéngar,
betesmarker, 16vskog, barrskog etc. Araslovssjon ingdr i riksintresset "Helgeans nedre
lopp" (NL 31 a). Vid N6bbelov finns ett naturreservat, som genomkorsas av nuvarande
vigstriackning.

I lansstyrelsens program for bevarande av odlingslandskapet har omradet vid Manna-
girden bedomts ha den hogsta skyddsklassen. Aven dér gér nuvarande viig 19 rakt igen-
om omrédet. I andra omraden med bevarandevirde for odlingslandskapet har
landskapsvardsavtal upprittats med brukaren.

Araslovssjon och Helgeans nedre lopp utgor ett storre sammanhéngande obrutet
omrade och idr ett ur ekologisk synvinkel kinsligt omrade.

54 GEOHYDROLOGI

Idag dgnas allt mer arbete till att skydda vart ytvatten och vart grundvatten. Det dr
dérfor viktigt att tidigt fa en bra uppfattning om yt- och grundvattenfoérekomster lings
en planerad vigstrackning. I detta fall &ér det speciellt viktigt i omréadets sodra delar (ca
halva strickan) eftersom denna del inryms inom den geohydrologiska formation som
brukar kallas Kristianstadsslittens kritberggrund. Kristianstadsslédtten utgors av ett
urbergsbicken som dr utfyllt av yngre sedimentira bergarter fran kritaperioden. 1
huvudsak kalkstenar och i botten glaukonitsandsten. Denna berggrund kinnetecknas av
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att den ir rikt grundvattenforande. Den ér en av norra Europas storre
grundvattentillgingar. Kristianstads kommun utnyttjar detta grundvattenmagasin till sin
vattenforsorjning, si ocksd Bromolla kommun och vissa delar av Héssleholms
kommun.

Grundvattnet forekommer pé flera nivder i kritberggrunden och mellan de olika
nivéerna sker strdmning av grundvatten. Lingre norrut dir berggrunden framfor allt
utgors av urberg férekommer grundvatten i olika sprick- och krosszoner.

Aven jordlagren kan lokalt pa Kristianstadslitten innehélla betydande grundvattentill-
gangar da det pa ett flertal stillen finns mer eller mindre utbredda dsbildningar.
Eftersom dessa asbildningar ofta ir avsatta under vatten kan de vara svdra att observera
som nigra markanta hojdryggar i terringen. Detta ar fallet med den sa kallade
Helgedsen som loper lings viig 19. Den dsbildningen kan innehélla betydande
grundvattentillgéngar. Speciellt i &sens centrala delar nér asens genomslidppliga och
grundvattenforande lager direkt ner till berggrunden.

Studierna som gjorts av material frin SGU:s brunnsarkiv visar att lings den aktuella
viigstriickningen finns ett 70-tal borrade brunnar lokaliserade. Materialet redovisas i en
separat teknisk bilaga.

En stor del av framfor allt grundvattnet i jordlagren sttdmmar ut till olika ytvatten for
att via Helged och Arasldvssjon fortsitta vidare mot kusten i Ahus.

I soder sker den huvudsakliga ytvattenavrinningen via Vinne & och Helged till
Araslovssjon och i norr via Almaan och Helged.

5.5 METOD FOR ANALYS AV MARK OCH
MILJOINTRESSEN

Underlagsmaterial
Material som presenteras i vigutredningen ér en sammanstillning av kommunernas

oversiktsplaner och linsstyrelsens bevarandeplaner for naturvard och
kulturminnesvérd. I forstudien for aktuell vigstriacka presenterades en forsta
sammanstillning av mark- och miljdintressen som sedan lidnsstyrelsen och
kommunerna kompletterat genom synpunkter. Beskrivningen i denna véigutredning har
fordjupats och gjorts tydligare jamfort med forstudien. Varje delstricka behandlas for
sig och konsekvenserna utifrdn en rad miljoaspekter redovisas under kapitel 6.

Betriiffande naturvérd har féljande underlagsmaterial gétts igenom: Kommunernas
oversiktsplaner, Linsstyrelsens naturvardsplan 1975, Riksintressen for naturvarden
1989, Bevarandeplan for odlingslandskapet 1991 (1994 underhandssynpunkter fran
miljovérdsenheten). Linsstyrelsens naturvardsenhet har kompletterat uppgifterna och
dven angett omriden dir landskapsvérdsavtal uppriittats med brukare. I slutskedet har
Natur- och kulturvérdsprogram for Kristianstads 14n remissupplaga 1994 funnits
tillgiinglig. Myrinventeringen i ldnet upptar inget objekt inom utredningsomrédet.
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Angs och hagmarksinventeringens skyddsobjekt klassas i en fyrgradig virdeskala. Om-
radena har tilldelats en fyrsiffrig beteckning med en tvasiffrig kommunkod framfor,
och de aterfinns i underlagsmaterialet som finns tillgdngligt hos ldnsstyrelsen. Vissa av
objekten ingdr i bevarandeprogrammet for odlingslandskapet. For flertalet av dessa
finns landskapsvardsavtal mellan ldnsstyrelsen som idr bidragsgivare och brukare av
marken. Det finns dven landskapsvérdsavtal for mindre vidrdeobjekt, s k NOLA-avtal
(N1, N2 osv). Landskapsvardsavtalen numreras 16pande hos Linsstyrelsen (L1, L2
osv).

I 6vrigt redovisas forekommande naturreservat, naturminnen och riksintressen. Av
kommunerna angivna intresseomraden for naturvard anges i den mén de finns upptagna
i oversiktsplanerna. Riksintressena numreras NL1, NL2 osv.

Betriffande kulturminnesvérd har ldnsstyrelsens kulturminnesvérdsprogram fran 1982
inarbetats i redovisningen liksom beskrivningen av riksintressen fran 1988. Kommun-
ernas oversiktsplaner har gatts igenom. Fornminnesregistret och dess dverlédgg har an-
viints som underlagsmaterial. En fornyad inventering pagér infér den nya ekonomiska
kartan. For Kristianstads kommun finns den firdig, for Ostra Géinge kommun pagar
inventeringsarbetet.

Utover refererat underlagsmaterial har studier utforts i filt och med hjilp av kartor och
flygbilder.

Generellt biotopskydd (Naturvardsférordningen §19a och b)

Ett nytt inslag i naturvardsforordningen kréver sirskild hiansyn for vissa utpekade
skyddsviirda biotoper i odlingslandskapet. Dessa ir: alléer, kdllor med vatmark,
odlingsrosen, pilevallar, mirgelgravar och smddammar samt dkerholmar. For att
tillgodose bevarandeintresset bor dessa biotoper inventeras i nésta utredningsskede nir
viiglinjen ldggs fast. Intrdng i dessa biotoper kriver samrad och tillstand fran
linsstyrelsen. Paragraf 19b i NVF listar biotoper inom skogsomraden dér
skogsvardsstyrelsen skall ange granserna for skyddet. Skyddet avser sérskilt virdefulla
skogsbiotoper, exempelvis naturskogar, sumpskogar, killfloden m fl.

Ekologiskt kiinsliga omraden (Naturresurslagen 2 kap 3§)

"Mark- och vattenomraden som ir sarskilt kdnsliga fran ekologisk synpunkt skall s&
langt som mojligt skyddas mot atgidrder som kan skada naturmiljon"”. Inget
underlagsmaterial med utgangspunkt i ekologisk kanslighet finns att tillga varken fran
linsstyrelsen eller kommunernas Oversiktsplaner. I vissa klara fall har begreppet
anvints i mark- och miljobeskrivningarna under kapitel 6.

Stora obrutna omrdden(Naturresurslagen 2 kap 2§)

Naturresurslagen anger att stora omraden "som inte alls eller endast obetydligt dr paver-
kade av exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon skall sd langt som mojligt
skyddas mot atgédrder som patagligt paverkar omradets karaktér." Linsstyrelsen har
gjort en kartéversikt som upptar storre exploateringsforetag som har vésentlig
utbredning i landskapet: Alla tétorter, storre viigar, kraftledningar etc. Kartan finns
intolkad i karta 5.1 Landskapskaraktér. I 6vrigt fors resonemang om stora opaverkade
omraden dir forhallandet bedomts foreligga.





