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SAMMANFATTNING

Vg 19 ar idag en viktig nord-sydlig forbindelse mellan sydvastra Smaland, nordostra Ska-
ne och Osterlen. Vagen ingdr i det utpekade huvudvagnatet for langvaga godstransporter,
som betjanar de skanska farjehamnarna. Véagen har dessutom en viktig funktion for sam-
héllena langs vdgen, inte minst som pendlingsvag till arbetsplatser och annan trafik-
alstrande verksamhet.

I denna vagutredning med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) redovisas alter-
nativa strackningar (korridorer) och vilka konsekvenser som uppkommer for trafiken, mil-
j6 och markanvéandning. Miljokonsekvensbeskrivningen tillhndrande vdgutredningen &r
godkénd av lansstyrelsen 2009-09-04. Vagutredningen med MKB ska ligga till grund for
val av trafikteknisk standard och végkorridor.

Malet med projektet ar att 6ka trafiksakerheten och tryggheten, forbattra framkomligheten
pa strackan samt att minska stérningarna for boende utmed vagen. Den dnskade standarden
("malstandarden”) pa véag 19 mellan Bjarlév och Broby &r en motesfri landsvag, separerad
med mittracke, anpassad for 100 km/h och andelen stracka med omkdrningsmajlighet bor
ligga pa 30-40%. Undantag kan goras pa kortare strackor vid korsningar och genomfarter.

Med foreslagen ombyggnad/nybyggnad kommer trafiksédkerheten att 6ka foér motorfor-
donstrafiken da vagen forses med mittracke och sidoomradena ses dver. Motesolyckor och
singelolyckor orsakade av avakning at vanster elimineras nastan helt med mittracket.
Oversynen av sidoomrédena kommer att minska allvarlighetsgraden i de olyckor som or-
sakas av att fordon kolliderar med oeftergivliga foremal som finns nara vagkanten. Tydli-
gare markerade korsningar 6kar uppmarksamheten hos bilisten och risken fér korsnings-
olyckor minskar. Ett minskat antal korsningar har ocksa en positiv effekt pa trafiksakerhe-
ten.

Transportkvaliteten och framkomligheten bedéms totalt sett 6ka i samband med utbyggna-
den till motesfri landsvag. Med ombyggnad till motesfri landsvag maéjliggors en hdjning av
hastigheten pa stora delar av vag 19 mellan Bjarlov och Broby. Efter ombyggnad bedoms
hastighetsbegrénsningen generellt bli 100 km/h férutom genom Knislinge dér hastigheten
sanks till 80 km/h och lokalt pa de centrala delarna eventuellt till 40 km/h. Restiden pa den
cirka 16 km langa strackan mellan Bjarlov och Broby férkortas darmed fran cirka 12 minu-
ter i nollalternativet till cirka 10 minuter i ombyggnadsalternativen. Andelen strdcka med
omkdrningsfalt beddms kunna bli cirka 30-40 %.

Planskilda gang- och cykelpassager foreslas vid Bjarlov, Hanaskog och pa gang- och cy-
kelvagen mellan Hanaskog-Knislinge och Broby ger dkad tillganglighet och 6kad sékerhet.
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Sammanfattning

Véagutredningens geografiska utstrack-
ning och korridorer mellan Bjarlév och
Broby.
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Alternativ Nollplus (forbattring/ombyggnad av befintlig vag) kan innebéra att de boende
langs végen far nagot forsamrad tillganglighet da stangda korsningar och utfarter ger vissa
vagforlangningar. En eventuell stdngning av korsningen med vag 2044 mot Bjarlév och
Ovarp samt den enskilda vagen mot idrottsplatsen och Fridarp ger samre tillganglighet till
bade Bjarldv, Idrottsplatsen och dvriga omradet 6ster om vag 19 samt 6kad trafik pa vég
2042 genom Bjéarlov.

I Knislinge foreslas i alternativet langs befintlig vag nagra korsningar till lokala gator i
norra delen att stangas, vilket ger vagforlangningar och férsamrad tillganglighet for de bo-
ende i omradet. | alternativet langs gamla jarnvagsomradet bedoms tillgangligheten till
samhallet bli oféréndrad.

En cirkulationsplats i korsningen med védg 2054 (Kristianstadsvégen)/Tegeborgsvagen i
sodra Knislinge ger minskad risk for olyckor som ger svara personskador. | alternativet
langs befintlig vag bedéms hastighetsbegransande atgarder pa det centrala avsnittet forbi
Brobyvégen, Stationsvégen och Skolgatan ge 0kad trafiksakerhet. | alternativet l1&ngs gam-
la jarnvagsomradet ansluts Brobyvagen, Skolgatan och gamla vag 19 (Riksvagen) i en
enda korsning (cirkulationsplats) till vag 19 via Stationsvagen. Férre korsningar och moj-
ligheten att anlagga en cirkulationsplats bedéms ge nagot hogre trafiksakerhetsstandard an
alternativet langs befintlig vag.

Med 6kade hastigheter bedéms sékerheten och tryggheten generellt minska for gaende och
cyklister i alternativ Nollplus. Tillgangligheten forsamras ocksa till foljd av mittracket
samt farre korsningar och anslutningar. Separata gang- och cykelvagar medfor 6kad saker-
het langs med véagen, men dar bebyggelsen finns utmed bada sidor av vagen kvarstar pro-
blemen med passager éver vagen. Sarskilt pa delen mellan Bjarlov och Hanaskog, forbi
Bossebacken, kommer vagen i ytterligare 6kad utstrackning utgdra en barridr for boende
och verksamma i omradet.

I Knislinge bedoms dock foreslagna atgarder 6ka tillgangligheten, sikerheten och trygghe-
ten aven om vagen kommer att fortsatta utgora en barriar for boende och verksamma pa
orten.

Alternativ Nollplus innebar intrang i skogs- och jordbruksmark samt tomtmark till foljd av
véagbreddning och utrdtning av kurvor, backkron och svackor samt nya sidovdgar. Utdver
detta berors ett antal boendemiljéer samt natur- och kulturmiljéintressen langs strackan.
Generellt uppkommer buller, barridrer, férsdmrad tillgdnglighet fér boende utmed stréck-
an. Utbyggnaden innebér stora intrang vid bebyggelse mellan Bjarlév och Hanaskog, ge-
nom Hanaskog och i norra delen av Knislinge. | det senare fallet bedoms intrangen bli sa
stora vid en full utbyggnad till 2+1 vég att avsteg fran malstandarden foreslas med en van-
lig tvaféltsvag utan mittseparering samt med 80 km/timme och eventuellt ett avsnitt med
40 km/timme. Intrangen i Knislinge kan da minskas eller undvikas.

I Knislinge innebdr ett dstligt 1age inom korridoren (utmed befintlig vag) storst barriéref-
fekt och mer bullerskyddsatgarder. Ett vastligt lage (utmed gamla banvallen) innebar ut-
over barriareffekt och bullerskyddsatgarder aven inlosen av fastigheter.

Vid Hanaskog uppkommer intrang i Kviinge backe med hdga natur-, kultur- och rekrea-
tionsvarden, bland annat riksintresset for kulturmiljovarden. Med végen i ett Ostligt lage
inom korridoren genomkorsas och delas Kviinge backe upp i tva delar, medan ett vastligt
lage riskerar att paverka den mest vardefulla vegetationen i form av storvuxna ekar samt
medfor inlosen av fler fastigheter. Passagen Gver Almaan, med bland annat skyddsvarda
musslor och fisk, kraver sarskild hansyn ur naturvardssynpunkt.
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Vid Helge a berors hoga natur- och kulturvarden. Befintlig vag passerar bland annat ge-
nom ett mindre naturreservat och Natura 2000-omrade.

Ny strackning pa delen mellan Bjéarlév och Hanaskog innebér att dagens vag 19 mellan
Bjarlov och Hanaskog blir en lokal vdg som, med anslutningar till ny vag 19 i norra Bjar-
I6v respektive sddra Hanaskog, ger god tillganglighet for boende och verksamma i omra-
det. Da den befintliga vagen avlastas avsevart okar tillgangligheten, sakerheten och trygg-
heten ocksa for gaende och cyklister.

Ny strackning pa delen mellan Bjarlév och Hanaskog innebér intrang i skogs- och jord-
bruksmark samt paverkan pa boendemiljon i form av barriareffekt och buller for ett mindre
antal bostader utmed strackningen. Dock innebér det en betydande minskning av saval bul-
ler som barridreffekt for ett relativt stort antal bostader utmed befintlig vag. Séder om Ha-
naskog ger alternativet ny strackning intrang i hdga rekreationsvérden och skar av befintli-
ga promenadvégar i ett skogsparti som anvands flitigt for narrekreation.

Sammantaget bedoms alternativet Ny strackning innebéara mindre paverkan ur boendemil-
jésynpunkt an nollplusalternativet pd motsvarande del.

Samtliga utbyggnadsalternativ kan forvéntas vara en samhéllsekonomiskt lénsam invester-
ing. Storst l1dnsamhet visar etappen Bjarlov — forbi Hanaskog déar alternativet Ny strack-
ning ger storst nytta i forhallande till investeringskostnaden, men skillnaden mellan alter-
nativen pa denna delstracka ar liten.

Samtliga alternativ uppfyller projektmalet att vagen skall vara en métesfri landsvag, sepa-
rerad med mittrécke, anpassad for 100 km/h och andelen strdcka med omkérningsfalt bor
ligga pa 30-40 %, men att undantag kan goras pa kortare strackor. Undantag fran ovansta-
ende standard blir lokal hastighetssankning i enstaka korsning samt pa genomfarten i Knis-
linge. Med forslaget till gles 2+1-vdg i alternativ Nollplus mellan Bjarlév och Hanaskog
blir andelen omkdorningsstracka cirka 32 % pa denna del (cirka 33 % totalt mellan Bjarlov
och Broby). | 6vriga ombyggnadsalternativ, med “vanlig” 2+1-vdg, blir andelen 40-42 %
mellan Bjarlév och Hanaskog (totalt 37-38 % pa hela strackan mellan Bjérlév och Broby).
Samtliga utbyggnadsalternativ kan darmed sagas uppfylla uppstallda projektmal. Nollal-
ternativet uppfyller daremot inte dessa pa nagon stracka.

Utbyggnadsalternativen beddms medverka till ett flertal av de preciseringar av det dver-
gripande transportpolitiska malet som Riksdagen har faststallt, bland annat
o Okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet
o Forbattrad kvalitet for naringslivets transporter
o Forbattrad tillganglighet mellan regioner
o Okade mojligheter for barn att pd ett sakert satt anvinda transportsystemet och vis-
tas i trafikmiljoer
o Forbattrade forutsattningar att vélja kollektivtrafik, gang och cykel.
e Antalet omkomna inom végtransportomradet ska halveras och antalet allvarligt
skadade skall minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020.
Nollalternativet, om inga atgarder genomfors, bedéms motverka samma mal.

Utbyggnadsalternativen bedéms ocksa medverka till féljande nationella miljokvalitetsmal:
e Levande sjoar och vattendrag
o  Ettrikt vaxt- och djurliv
e Grundvatten av god kvalitet
e God bebyggd miljo
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Nollalternativet beddms motverka samma mal.

Bade Nollalternativet och Utbhyggnadsalternativen beddms motverka de nationella miljo-
kvalitetsmalen Bengransad klimatpaverkan och frisk luft samt i viss man Levande skogar.

Végutredningen med tillhérande MKB kommer att remitteras till berérda myndigheter och
organisationer samt att stallas ut for allmanheten da det finns mojlighet att Iamna yttran-
den. Da remissrundan och utstallningen har genomforts kommer Vagverket att samman-
stdlla de yttranden som kommer in. Med detta samlade beslutsunderlag tar Vagverket se-
dan stéllning till val av korridor samt trafikteknisk standard. En beslutshandling upprattas
som sammanstéller denna process och vilka beslut som fattas.
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1 PROJEKTBESKRIVNING

1.1 Bakgrund

Vag 19 &r den vik-
tigaste nord-sydliga
vagen som forbinder
kommunerna i Ostra
Skane. Végen ingar i
det utpekade huvud-
vagnatet for langvaga
godstransporter, som
betjanar de skanska
farjehamnarna. Den
anvands ocksa i allt
stérre  utstrackning
som pendlingsvég till
arbetsplatser och an-
nan trafikalstrande
verksamhet  framfor
allt i Ystad, Kristian-
stad och Almhult men
ocksa i Véxjo.

™ i L

Oversikt Gver omradet.

Kollektivtrafiken har under den senaste 10-arsperioden okat kraftigt och har successivt
byggts ut med flera expressbusslinjer och tata avgangar med regionalbussar.

Den aktuella vagstrackan mellan Kristianstad och Broby, Kristianstads och Ostra Goinges
kommuner, har till stora delar brister avseende inte minst trafiksékerhet och framkomlig-
het. Véagens standard &r lag med smal vagbana utan métesseparering, med en linjeféring
som ger daliga siktforhallanden och med manga korsande végar och utfarter inte minst i de
byar som passeras.

Véagverket tog 1994 fram en véagutredning for vag 19 mellan Kristianstad — Broby. Olika
tankbara korridorer studerades i vagutredningen, bade langs befintlig vag och i nya strack-
ningar. Enligt vaghallningsplanen skulle vag 19 byggas ut till en 13 meters vag. Ambitio-
nen var att skapa en linjeforing som mojliggor en hastighet pa 90 km/h. En kort samman-
fattning av tidigare utredningsalternativ och beslut finns i kap 2.3.

| VV&gverkets nuvarande infrastrukturplan 2004-2015 &r det planerat utbyggnad av motesfri
landsvéag Bjarlov — Hanaskog (7 km) med byggstart 2012. | forslag till ny plan for aren
2010-2021 foreslar Region Skane utbyggnad av Bjarlov — Hanaskog med planerad bygg-
start mitt i planperioden. Ovriga delar mellan Hanaskog och Broby finns inte med nagra
géllande eller féreslagna investeringsplaner.

Sedan végutredningen uppréattades 1994 har Miljébalken tillkommit. Enligt Miljobalken
kravs alltid en Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) vid bygge av vag. Nagon separat mil-
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jokonsekvensbeskrivning fanns inte i vagutredningen fran 1994 och Vagverket har darfor
nu tagit fram en ny végutredning med MKB, MKB godkénd 2009-09-04. Utredningen
delas dessutom upp i tva etapper, Kristianstad-Bjarlov och Bjarlov-Broby, samt anpassas
efter den nya malstandarden motesfri landsvag.

1.2 Planeringsprocessen

Vid nybyggnad eller ombyggnad av statliga védgar &r planeringsprocessen reglerat i lag-
stiftningen samt VVagverkets riktlinjer och handbdcker.

Hur de olika vagobjekten skall prioriteras styrs bland annat av den nationella vaghall-
ningsplanen och av regionala transportinfrastrukturplaner.

Planeringsprocessen omfattar faserna planering och
projektering.  VAagplaneringsfasen  innefattar
normalt en forstudie- och en vagutredningsfas.

J’_ Vagplaneringen har ofta foregatts av behovs- och
problemstudier i samband med den langsiktiga
1 planeringen.

I inledningsskedet gors normalt en forstudie. Dar
klargors de viktigaste forutsattningarna och ett
lampligt avgransningsomrade avgransas infor det
& fortsatta arbetet.

Om det finns tdnkbara alternativa korridorer eller
+ alternativa valmojligheter av trafikteknisk standard
genomfors en vagutredning. De olika alternativen
analyseras och jamfors med avseende pa
maluppfyllelse, kostnader, konflikter med mark-
anvandning och miljointressen m.m. | végutred-
ningen ingdr en miljokonsekvensheskrivning
Planeringsprocessen. (MKB) som &r godkéand av lansstyrelsen. Aven
“nollalternativet”, d.v.s. att projektet inte genom-
fors och konsekvenserna av detta, végs in i
jamforelsen.
Efter samrad rekommenderar véaghallaren ett av
alternativen infor projekteringsfasen.

Végprojekteringsfasen omfattar upprattandet av arbetsplan och bygghandling.

Syftet med en arbetsplan ar att vaghallaren ska erhalla s.k. vagratt, normalt genom fast-
stallelse av arbetsplan. Vagratt innebar att vaghallaren har ensam tillgang till det markom-
rade som erfordras for vagens byggande, drift och brukande och som redovisats som vag-
omrade i arbetsplanen. | arbetsplanen tas ett omfattande tekniskt underlag fram och vagens
utformning redovisas inom ett markerat vagomrade.

Bygghandlingen utgdr underlag for upphandling och genomférande av sjalva anlégg-

ningsarbetet och innehaller framst ritningar, beskrivningar samt mangd- och kostnadsupp-
gifter.
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1.3 Nuléage, brister och problem

Viég 19 genom Skane &r ett viktigt regionalt strak mellan sydvastra Smaland, norddstra
Skane och Osterlen. Vagen ingdr i det utpekade huvudvégnitet for langvaga godstranspor-
ter via de skanska farjehamnarna. Vagen mellan Kristianstad och Broby har ocksa en vik-
tig lokal funktion for samhéllena langs vagen och anvénds i stor utstrackning for arbets-
pendling.

Trafikflodet pa vag 19 varierar pa den berdrda strackan mellan 4 200 — 6 700 fordon per
dygn. Andelen tung trafik ar drygt 10 %.

Végbredden varierar idag mellan 6,5 och 13 m. Tre delstrackor, som motsvarar cirka 20 %
av hela strackan, har 13 m bredd. Huvuddelen, drygt 70 %, har en vagbredd pa mindre &n 9
m.

Under arbetet med végutredningen har nya hastighetsbegransningar beslutats och atgar-
dats. Tidigare hastighetsgranser var 90 km/h pa en kort stracka forbi Bjarlov, mellan Bos-
sebacken och Hanaskog samt mellan Hanaskog och Broby, med undantag for genomfarten
av Knislinge som har 50 km/h. Pa resterande delar &r hastighetsgransen 70 km/h . Cirka 40
% av végen har 70 km/h eller lagre. De nu gallande hastighetsbegrénsningarna som utforts
under november/december 2009 redovisas i kap 3.1.1. De nya hastighetsbegrénsningarna
ar 80 km/h pa storre delen av strackan, forutom pa kortare strackor genom Knislinge resp
Hanaskog dar hastighetsbegrénsningen ar 50-60 km/h. | anslutning till cirkulationsplatsen i
Broby ddr det redan idag &r motesfri landsvég &r hastigheten 100 km/h.

Den aktuella vagstrackan mellan Bjarlév och Broby har till stora delar brister avseende
trafiksékerhet och framkomlighet. VVagens standard &r generellt 1dg med smal vagbana utan
motesseparering, med en linjeforing och profil som ger daliga siktférhallanden och med
manga korsande véagar och utfarter inte minst i de samhéllen som passeras och pa strackor
med mycket randbebyggelse.

For de boende som har utfarter mot vag 19 utgor det ett riskmoment att kora av och pa den
tidvis intensivt trafikerade vagen. Narliggande hus utsatts ocksa for storningar fran trafi-
ken, framst buller.

Enligt olycksdatabasen STRADA har det under en 5-arsperiod (2004-2008) skett totalt 62
olyckor med personskada som foljd pa den aktuella strackan for utredningen. Olyckorna ar
jamnt fordelade 6ver hela vagstrackningen. Enligt utdrag ur polisens registrering av vilt-
olyckor har ett 70-tal olyckor med vilt rapporterats under 2005-2008. Antalet rapporterade
olyckor har stadigt okat ar fran ar, framfor allt olyckor med radjur och vildsvin.

Vagen mellan Bjarlév och Broby utgor ett starkt regionbusstrék. Aven skolbussar trafike-
rar vagen och ett flertal busshallplatser finns i oskyddade ldgen direkt utmed vag 19.

Tillgangligheten och sékerheten for gaende och cyklande ar bristfallig. Problemet ar séar-
skilt stort pa delen mellan Bjarlév och Hanaskog dar alternativ gang- och cykelvag saknas
och dar manga fastigheter ansluter till vagen.

Trafikutvecklingen tyder pa att trafikmangderna kommer att fortsatta att 6ka i framtiden.

En intensivare trafik medfor att problemen med sakerhet och framkomlighet kommer ytter-
ligare forsdmras.
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1.4 Syfte och mal

1.4.1 Syfte

Végutredningens syfte ar att tjdna som underlag fér Vagverkets beslut vad géller val av
trafikteknisk standard och framtida vagstrackning. | vdgutredningsskedet redovisas alterna-
tiva véagstrackningar i form av terrangkorridorer, vars bredd bestams av lokala forhallan-
den. Aven majligheterna att bygga om eller atgarda befintlig vag redovisas. Utredningen
skall ocksa ge underlag for prioriteringsbeslut som styr i vilken ordning vagprojekt ska
utforas. Da det ar vagkorridorer som beskrivs och man i detta skede inte vet var inom kor-
ridoren vagen kommer att byggas kan detaljeringsgraden inte bli sa hog, utan beskrivning-
en ska framst ligga till grund for val av korridor. | nésta skede, Arbetsplaneskedet, gors en
mer detaljerad projektering av vagen och beskrivning av dess paverkan utmed den valda
korridoren.

1.4.2 Overgripande transportmal

I maj 2009 tog riksdagen beslut om de nya transportpolitiska malen enligt regeringens for-
slag i propositionen "Mal for framtidens resor och transporter, prop 2008/09:93". Det
overgripande malet for transportpolitiken ar att sakerstilla en samhallsekonomiskt effek-
tiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning fér medborgarna och néringslivet i hela lan-
det”.

Det 6vergripande malet stods av tva huvudmal: ett funktionsmal och ett hansynsmal. Funk-
tionsmalet beror tillganglighet genom resor och transporter. Hansynsmalet handlar om sa-
kerhet, miljo och hélsa.

Funktionsmalet. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka
till att ge alla en grundlédggande tillganglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bi-
dra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvérdigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hansynsmalet. Transportsystemets utformning och anvéandning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas
och att 6kad halsa uppnas.

For att uppfylla funktionsmalet och hansynsmalet foreslas foljande preciseringar:

Funktionsmalet:

e Medborgarnas resor forbéttras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvam-
lighet.

o Kvaliteten for néringslivets transporter forbattras och stérker den internationella
konkurrenskraften.

o Tillgéngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och
andra lander.

e Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till
ett jamstallt samhalle.

e Transportsystemet utformas sa att det ar anvandbart for personer med funktions-
nedsattning.

e Barns majligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet, och vistas
i trafik miljoer, okar.

e Forutséttningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras.
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Hansynsmalet:

e Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet allvarligt skada-
de minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

e Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken minskar fortlopande
och antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

e Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvéagstransport omradet och luft-
fartsomradet minskar fortlépande.

e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis okad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroen-
de av fossila branslen. Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.

e Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvalitetsmal nas och till minskad ohél-
sa. Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dar transportsystemets utveckling &r
av stor betydelse for méjligheterna att na uppsatta mal.

1.4.3 Fyrstegsprincipen

I samband med att den nu gallande transportpolitiken formades uttalades krav pa att i 6kad
utstrackning vélja lésningar som utnyttjar befintlig vag pa ett mer effektivt satt. Mot bak-
grund av bl.a. denna betoning av helhetssyn pa transportsystemet, effektivare utnyttjande
av befintligt vagnat, mojligheten att vidta andra atgarder som alternativ eller komplement
till infrastrukturatgarder och transportinformatikens nya mojligheter har VVagverket utarbe-
tat den sa kallade fyrstegsprincipen vilken tillampas vid all vagplanering. Fyrstegsprinci-
pen ar ett allmant forhallningssatt i analyser av atgarder for att l6sa identifierade problem
och brister. De fyra stegen innebar att atgarder skall analyseras i foljande ordning:

Steg 1 Forst ska sadana atgarder 6vervagas och prévas som kan paverka transportbehovet
och valet av transportsétt.

Steg 2 | ett andra steg provas atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vag-
nat. Det kan vara atgarder som styrning, reglering, information, vaginformatik och avgifts-
system.

Steg 3 | det tredje steget provas begransade utbyggnadsatgarder. Det kan vara breddning,
mittracke, sidoomradesatgarder, ombyggnader av korsningar och andra forbattringsatgar-
der i kombination med vaginformatikatgarder.

Steg 4 | det fjarde steget prévas nyinvesteringar i form av omfattande ombyggnader eller
rena nybyggnader i ny terrangkorridor.

Nedan féljer en genomgang av hur analyser och val av atgarder i det aktuella projektet
kan kopplas till fyrstegsprincipen:

Steq 1 och 2:

Véagverket har ett nationellt sektorsansvar for bland annat trafiksédkerhet. Arbetet med att
effektivisera végnatets anvandning, gynna kollektivtrafiken, minska transportsektorns ne-
gativa miljopaverkan och paverka manniskor till ett sakrare och hallbarare korsatt pagar
standigt pa ett dvergripande plan, bade pa nationell, regional och lokal niva. De objekt som
har definierats i Vagverkets langsiktiga planer bestar av vagstrackor dar Véagverket tagit
stallning att atgarderna enligt steg 1 och 2 inte racker till for att uppna malen.

Detta bekraftas for vag 19 i tidigare genomforda utredningar, bade forstudie och tidigare

végutredning, som visare pa en rad brister med den utformning vag 19 har idag och dar-
med inte har tillrackligt bra standard i forhallande till dess funktion. Efter dessa utredning-
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ar har bedomningen gjorts att det behovs nyinvesteringsatgarder for att komma till ratta
med problemen.

Steg 3:

Eftersom nybyggnad av vag i ny strackning innebar stora kostnader, skapar intrang, for-
brukar naturresurser och orsakar miljopaverkan ar det vasentligt att jamfora nybyggnadsal-
ternativen med méjligheten till ombyggnader i befintlig vagstrackning. Detta sker just i
vagutredningsskedet dar nyttan och konsekvenserna av atgarder i befintlig vagstrackning
jamfors med nystrackningsalternativen.

For vag 19 prévas i vagutredningen utbyggnadsatgarder i befintlig strackning langs hela
strackan.

Steg 4:

Pa de vagstrackor dar ombyggnadsatgarder ar orimliga, d.v.s. dar man inte kan na upp till
onskad standard utan att konsekvenserna utmed vagen blir for stora, aterstar alternativet att
bygga i ny strackning.

Enligt beslut efter tidigare genomférd vagutredning for vag 19 mellan Kristianstad och
Broby, se kapitel 3, aterstar att prova nya strackningar mellan Bjéarlév och Hanaskog, forbi
Hanaskog samt genom Knislinge.

1.4.4 Projektmal

Malsattningen med véagutredningen ar framst att definiera alternativa korridorer dar en ut-
byggnad av védgen ar majlig i syfte att oka trafiksakerheten och tryggheten, forbéattra fram-
komligheten pa strackan samt att minska storningarna for boende utmed végen. | utred-
ningen redovisas aven vilka majligheter som finns att bygga om eller atgarda befintlig vag.

Den onskade standarden ("malstandarden”) pa vag 19 mellan Bjarlov och Broby &r en mo-
tesfri landsvdg, separerad med mittracke, anpassad for 100 km/h och andelen stracka med
omkaorningsmojlighet bor ligga pa 30-40%. Undantag kan goras pa kortare strackor vid
korsningar och genomfarter.

4

Motesfri landsvag.
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2 TIDIGARE UTREDNINGAR OCH BESLUT

2.1 Forstudie

'_in._-n.. -

Fiirstudie

Rv 19
delen
Kristianstud - Broby

Végverket lat gora en forstudie for vag 19 mellan Kristi-
anstad och Broby, ar 1994. Forstudien éverlamnades till
berdrda kommuner och l&nsstyrelsen for yttrande.

Lansstyrelsens synpunkter har med ett par undantag be-
aktas i utredningsarbetet. Arkeologisk utredning, steg 1,
samt kulturhistoriska fordjupningar har inte genomforts i
detta skede. Inte heller de mer detaljerade studier som
onskats angaende vattenskydd. Detta arbete kommer go-
ras i arbetsplaneskedet.

2.2 Vagutredning, fordjupningar och val av

korridorer

o Ve

Viigutredning |
Viig 19

delen Kristianstad -Broby

Véagverket tog 1994 fram en végutredning for vag 19
mellan Kristianstad — Broby. Olika tdnkbara korridorer
studerades i végutredningen, indelade i sex olika
delstrackor. Enligt vaghallningsplanen skulle vag 19
byggas ut till en 13 meters vdg. Ambitionen var att skapa
en linjeféring som majliggor en hastighet pa 90 km/h.

Végutredningen var ute pa remiss under 1995 och flera
fordjupningar gjordes under 1995-1996. Efter detta tog
Vagverket fram ett dokument, ”Val av korridor och
sammanfattning av remissvar, 1996-02”, som beskriver
de val av korridor och véagstandard som skulle ligga till
grund for det fortsatta arbetsplaneskedet.

Végverket 14t ta fram en Oversiktlig arkeologisk utredning for vag 19, Kristianstad — Broby

1995.

Avseende tagna beslut for ovanstaende handlingar se vidare kap 2.5
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2.3 Sammanstallning Over tidigare valda och bort-

valda korridorer

'\ T i} T e X o
‘F ! F _I! Byopy . 'N&
: L A : S

4

Nedan  foljer en  sammanfattning/
sammanstélining over de fyra olika del-
strackorna ur vagutredningen fran 1994
som motsvarar den nu aktuella stréckan
mellan Bjarlov och Broby samt vilka
korridorer som da valdes respektive
valdes bort.

Texten i sammanstallningen nedan som &r
markerad med gratonad bakgrund kommer
fran ”Véagutredning 1994” samt Val av vag-
korridor och sammanstéllning av remissvar
1996”

Korridorer och delstrackor fran tidigare vagutredning utford 1994
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2.3.1 Delstracka 1, forbi Bjarlov

Mojligheterna att forbattra befintlig vag

Storre delen av strackan fram till Bjarlov har en vagbredd pa endast 6,5 meter, vilket innebar att
vagomradet maste fordubblas for att uppna malstandard. Till detta kommer behov av att forbattra
linjeforingen. Vare sig breddning eller forbattring av véagens linjeforing gar att genomféra utan be-
tydande intrdng. Detta galler sarskilt vid Villagarden dar hastighetsstandard utéver 70 km/h ger sto-
ra konsekvenser med hansyn till sdval omgivande bebyggelse som sékerhets- och barriéreffekter.

Forbi Bjarlov finns ett av tre befintliga 13-meters avsnitt. Atgarder har behdvs inte med hansyn till
vagbredd och linjeforing utan for att forbéttra olyckssituationen vid korsningen med anslutande
storre végar.

Ny strackning 6ster om Villagarden

Vagkorridoren lamnar sitt vastliga lage och gar till ett lage Gster om befintlig vag med anslutning till
befintlig 13 meters vag strax soder om Bjarlov. Korridoren fortsétter forbi Bjarlov Iangs befintlig
vag. Strackan forbi Villagarden anpassas i gorligaste man till befintlig dgostruktur for att minska
intrang i jordoruksmarken. Sidbytet fran vaster om befintlig vég till 6stra sidan medfor dock att kor-
ridoren skar snett genom nagra enheter. Korsningen med vag 1025 och vag 118 utformas planskilt.

Ny strackning vaster om Bjarlov

Végkorridoren hamnar cirka 1 km véster om befintlig vag. En sadan vagdragning innebér att vagen
tappar delar av sitt naturliga och i dagslaget dominerande upptagningsomrade. Den lokala/regionala
trafiken kommer i storre utstrackning att ligga kvar pa befintlig vag. Véagen overgar till att bli en
mer renodlad forbifart.

Milj6- och markandvandningskonsekvenser av sarskild betydelse

Alternativen med ny vagkorridor minskar bullerbelastningen for de boende utmed befintlig vag.
Alternativet ny vagkorridor vaster om Bjarlov gor intrang i ett obrutet omrade samt paverkar en
ny del av riksintresset for kulturminnesvarden, Araslovs farmer.

e Béda nybyggnadsalternativen innehaller planskild korsning med vag 118 vars vagbro ger visu-
ell omgivningspaverkan i det 6ppna landskapet.

e Alternativ véaster om Bjarlov gar over lermark och moranmark med avsevart mindre risk for
fororening av grundvatten an évriga alternativ som passerar dver isalvslagringar.

Vald korridor

Valda korridorer ar:
Antingen upprustning av befintlig vag enligt den fordjupade studien eller ny strackning dster
om Villagarden.

by =il iy = i § N - - T
| o | ﬂ ) ~
I . t' ' "
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Valda och bortvalda korridorer pa -delen forbi Bjarlov
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Korsningen mellan vég 19 och vag 118 utfdrs antingen som en trafikplats enligt den fordjupade stu-
dien eller med lagre standard (cirkulationsplats).

Motiveringen ar foljande: Upprustningsalternativet innebar betydande intrang for de boende langs
vagen och det 6stra forbifartsalternativet gor intrang i lantbruket samt kan innebara risk for grund-
vattnet. Bada l6sningarna medfor att delen forbi Bjérlov som redan idag har ratt malstandard kan
anvandas.

Strackningen vaster om Bjarlov forkastas da den i sin férlangning soderut skar igenom den béast be-
varade delen av kulturmiljovardens riksintresse for Araslovs farmer enligt lansstyrelsen, samt att
den medfor betydande ingrepp i jordbruket och ett stort opaverkat omrade som fungerar som nar-
strovomrade till Bjarlov.

2.3.2 Delstracka 2, Bjarlov — forbi Hanaskog
Mojligheter att forbattra befintlig vag

En stor del av strackan mellan Bjarlév och Hanaskog kantas av bebyggelse. Mojligheterna till for-
battringar &r darfor starkt begransade. Nuvarande vdg har en varierande bredd, normalt mellan 7-7,5
meter. Onskvéard vagbredd kan dérfor inte &stadkommas utan stora intrang. Fastighetsinldsen kan bli
aktuellt l1angs stora delar av strackan mellan Bjarlév och Hanaskog.

Befintlig jarnvagsbro strax norr om Bjarlov ar drygt 7 meter bred och ligger dessutom snett i forhal-
lande till en 6nskad strackning av vagen. En ny bro maste darfor anlaggas.

Forbi Hanaskog gar nuvarande vagstrackning langs bebyggelsen i dstra utkanten av samhéllet. Pro-
filstandarden uppfyller inte malstandarden, vagbredden &r cirka 7 meter bred vilket innebar att vag-
omradet maste fordubblas. Till detta kommer behovet av storningsskydd gentemot bebyggelsen
vaster om vagen.

Sammantaget innebar breddning av vagen betydande intrdng i Kviinge backe. Under forutséttning
att stodmur anléggs langs de strackor som hojs erfordras i stort en fordubbling av nuvarande vdgom-
rade.

Ny strickning i vaster
Korridoren narmast jarnvégen slépper nuvarande végstréckning strax séder om jarnvagsviadukten
vid Bjarlov. Vid Hokarod delas korridoren i tva grenar, den ena gar vaster om Hanaskog, den andra
gar oster om Hanaskog.

Tillfarterna till Hanaskog ar ett sérskilt problem. Kopplingen mellan vég 2045 och den vastliga kor-
ridoren ar mest intressant for trafik norrifran, vilket gor att en ytterligare forbindelse behdvs soder
om Hanaskog. Detta ar ett viktigt skal till att korridoren ligger nara befintlig vag 19 pa detta avsnitt.
Denna infartsvag sammanfaller med korridoren dster om Hanaskog.

Norr om idrottsplatsen delas korridoren i tva grenar. En vastlig med inriktning mot vaster om Knis-
linge och en 6stlig med inriktning mot befintlig vég.

Ny strickning vaster om Hokardd

Korridoren vaster om Hokardd &r en fortsattning pa det vastliga laget vid Bjarlév. Det grundlaggan-
de syftet med korridoren &r att hitta en strackning som gor sa litet intrang i jordbruksfastigheterna
som majligt. | hojd med Hokarod gar den vastliga korridoren in i ovan redovisad korridor.

Forbi Hanaskog sammanfaller det vistligare straket med denna korridor. Fran den véstligare korri-
doren &r det dock inte naturligt att bygga en sydlig infartsvég till Hanaskog via den befintliga vég
19. | detta fall far vag 2045 utvecklas till att bli enda infartsvagen till Hanaskog fran vag 19. Detta
leder till mer trafik inom samhallets véstra delar. A andra sidan undviker man en besvarlig passage
over jarnvagen.
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Ny strackning i oster

For denna delstracka ar ett ostligt lage endast aktuellt forbi Hanaskog. Korridoren utgar fran det
vastliga laget narmast jarnvagen, passerar saval jarnvagen som befintlig vag och gar sedan i en mjuk
bage forbi Hanaskog. Korridoren ansluter till befintlig vag i norra delen av Hanaskog.

Kravet pa planskild passage Gver jarnvagen innebér att en cirka 7 meter hog vagbank byggs upp i
anslutningen till korsningen med jarnvagen.

Tillfarterna till Hanaskog kan anslutas i plan bade pé& sédra och norra sidan. En véagdragning oster
om Hanaskog skulle innebéara mycket sma forandringar i det interna trafikmonstret.

I den norra delen av Hanaskog dar korridoren atergar till befintlig vagstrackning kan det bli aktuellt
med inlésen av vissa fastigheter.

Strackningen i dster kan forlangas till den studerade strackningen mellan Hanaskog och Broby som
passerar Knislinge i ett lage 6ster om Helge a.

Milj6- och markandvandningskonsekvenser av sarskild betydelse

e De nya strackningarna i vaster innebdr att bullerstorda bostadshus utmed befintlig vég avlastas
fran storande buller.

e Forbattring av befintlig vag och ny strackning i 6ster medfor intrang i natur- och kulturomradet
Kviinge backe.

e De nya strackningarna i vaster innebér intrang i ett omrade med obruten karaktar.

Vald korridor

Valda korridorer ar:
Antingen ny strackning vaster om jarnvéagen forbi Bossebacken
eller upprustning av befintlig vag enligt de férdjupade studierna.
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Motiveringen ar foljande: Dragningen i vaster innebar ingrepp i landskapsbilden da jarnvagsviaduk-
ten séder om Hanaskog medfor en cirka 7 meter hdg vagbank. Upprustningen kréver nybyggnad
langs i stort sett hela strackningen inklusive jarnvagsviadukten norr om Bjarlév. Val av alternativ
sker efter att de olika l6sningarna studerats mer noggrant.

Vid Hanaskog rustas vagen upp enligt den fordjupande studien vilket medfér intrdng langs den ostra
sidan av végen dels for de boende dels i Kviinge backe.

Ett vastligt forbifartsalternativ vid Hanaskog forkastas bland annat darfor att det ocksa medfor att
Knislinge passeras vaster om tatorten. En sadan I6sning innebar stora intrang i sammanhangande
natur- och kulturomraden med stora varden.

2.3.3 Delstracka 3, Hanaskog — forbi Knislinge
Mojligheterna att forbattra befintlig vag

Norr om Hanaskog finns goda mojligheter att forbattra befintlig vag. Strackan genom Knislinge ar
svarare, sarskilt i norra delen. Till detta kommer hoga olyckstal vid s6dra anslutningen.

En mojlighet som diskuterats ar att anvanda befintligt jarnvagsomréade norr om Hanaskog, men det
inrymmer inte en 13 meter bred vag utan att intrdng behdvs goras.

Passagen genom norra delarna av Knislinge ar trang. Avstandet mellan tomtgranserna ar cirka
15 meter. Om hela omradet utnyttjas sa ar det ungefar tillrackligt for att med minimimatt inrymma
erforderliga racken. Detta sker da pa bekostnad av de gang- och cykelbanor som finns langs végen.
Gang- och cykeltrafiken maste da ledas via de parallella gatorna. Ut6ver detta bor befintliga utfarter
och korsningen i norra delen stangas.

Pa grund av gang- och cykelpassager, anslutande vagar och bullerstérningar maste hastigheten be-
gransas till 70 km/h.

Nuvarande infart i sédra delen &r olycksdrabbad. Maximalt bor tva enkelsidiga anslutningar tilltas,
vilket innebér att de riskabla vanstersvangarna tas bort.

Ny strackning i vaster

Korridoren véster om Knislinge utgar fran korridoren véster om Hanaskog. | princip ska korridorer-
na vaster om Hanaskog och Knislinge ses som ett sasmmanhangande strak.

Omradet vaster om Knislinge har en bred anvdndning, bland annat strovomrade med motionsspar
och ridstigar. Aven narheten till Vanas talar for en omsorgsfull inpassning.

Norr om Khnislinge fortsétter korridoren i tva olika riktningar, den ena mot ett vastligt lage, den
andra mot en korridor langs befintlig vag vid Helge a.

Ny korridor ster om Helge &

Denna 6stliga korridor utgar fran korridoren 6ster om Hanaskog och fortsétter vidare norrut med
direkt passage 6ver Helge a i hojd med Almaans utflode. Ny bro erfordras Gver Helge a.

Korridoren fortsatter norrut i en mjuk bage och ligger 800 meter 6ster om Helge a och knappt 2 km
Oster om befintlig vdg genom Kanislinge.

Milj6- och markandvandningskonsekvenser av sarskild betydelse

Alternativ ny strackning i vaster och oster om Helge a avlastar befintlig vag fran stérande buller.
Alternativ 6ster om Helge a medfcr dock storre andel lokaltrafik utmed befintlig vag.

Alternativ ny strackning i vaster ger intrang i ett obrutet omrade med starka bevarandeintressen for
rekreation, naturvard och kulturminnesvérd (Vanas-Gryt-Ostra Olinge)

Nollalternativet, forbattrad befintlig vag och ny strackning 6ster om Helge & gar i kanten av vatten-
taktsomraden som stéller sérskilda krav pa grundvattenskydd.
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Vald korridor

Vald korridor &r:
Upprustningsalternativet valjs mellan Hanaskog och Knislinge sédra. Genom Knislinge véljs nagot
av alternativen enligt den fordjupade studien.

Strackan genom Knislinge ar svar, sarskilt i norra delen. Viktigt ar att visa pa sadana l6sningar som
minimerar intrng och storningar for niarboende. Aven forbéttring av befintlig vig med lagre stan-
dard &n malstandarden utreds. Detta liksom behovet av en trafikplats vid sodra infarten till Knis-
linge ska detaljstuderas inom arbetsplanen.

Motiveringen &r foljande: De aktuella forbifartsalternativen i dster och vaster vid Knislinge enligt
vagutredningen innebar stora konflikter med framst kulturmiljévarden och lantbrukets intresse. En-
ligt lansstyrelsen ar omradet vaster om Knislinge ett av Skanes mest rika och komplexa fornlam-
ningsomraden som har mycket stort varde fran kulturmiljésynpunkt.
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Valda och bortvalda korridorer pa delen Hanaskog-Knislinge.

En dragning Gster om samhéllet medfor att man gar igenom ett kansligt omrade langs Helge a samt
tangerar ett skyddsomrade for vattentikt. An passeras tvd ganger och den ena bron méste bankas
upp pa 800 meter lang stracka med en brolangd mellan 100-350 meter. Enigheten bland remissin-
stanserna och de stora intrdngen som forbifartsalternativen medfor gor att upprustningsalternativet
valjs.

2.3.4 Delstracka 4, Knislinge — Broby

Mojligheter att forbattra befintlig vag

Utrymmet mellan Helge a och befintlig bebyggelse &r trangt. For att na énskad malstandard hamnar
vagen bitvis mycket ndra Helge . Bada infarterna till Broby ar olycksdrabbade. En ny vagdragning
langs befintlig vag forutsatter att sodra infarten stdngs och att en planskild korsning utfors vid den
nya infart som anges i dversiktsplanen.

Ny strackning vaster om jarnvagen

Korridoren gar vaster om jarnvagen. Laget & mer skonsamt mot agostrukturen och kan ocksa passe-
ra vaster om hagmarksomradet. Visst intrdng uppstar vid motorbanan och ett industriomrade som ar
under planering nordvast om korsningen mellan vég 19 och vag 119. Korsningen med vdg 119 ut-
fors planskild i nagot vastligare lage.
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Ny strackning i oster

Denna ostliga korridor utgar fran korridoren Gster om Hanaskog och fortsétter vidare norrut med
direkt passage 6ver Helge & i hojd med Almadns utflode. Ny bro erfordras Gver Helge a.

Korridoren fortsatter norrut i en mjuk bage och dess narmaste sida ligger har cirka 800 meter Gster
om Helge & och knappt 2 km 6ster om befintlig vag genom Knislinge.

Helge & passeras via en bro som blir minst 100 meter l&ng. An omges pa detta avsnitt av lagre parti-
er vilket medfor att vagen ligger uppbankad cirka 3-4 meter pa en stracka pa cirka 800 meter lang.
For att minska det massiva intrycket kan bron forlangas sa att friomraden skapas pa bagge sidor.
Brolangden okar da till storleksordningen 300-350 meter.

Miljo- och markandvandningskonsekvenser av sarskild betydelse

Nollalternativet och upprustad befintlig stracka innebar storre risk for fororeningar av grundvattnet i

de partier som passerar over isélvsavlagringar.

e Nollalternativet, upprustad befintlig stracka och ny strackning i oster inkréktar i Helge dns om-
givningar med dess naturvérds- och rekreationsintressen.

e Alternativ ny strackning i vaster ger inget intrang i naturomradena Mannagarden, Nobbel6vs-
karren och Helge as naromrade. Daremot finns kanda fornlamningar inom véagkorridoren.

Vald korridor
Vald korridor ér:
Upprustning av befintlig vag
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V_alda och bortvalda korridorer pa delen Knislinge - Broby.

Motiveringen ar foljande: S6der om Broby hamnar vagen bitvis mycket nara Helge & men inmat-
ningar visar att intrdngen i den befintliga miljon inte &r sa stora som kan befaras. Norr om den sédra
infarten till Broby har védgen redan idag ratt malstandard.

Ny strackning i véster ar kopplat till det vastra forbifartsalternativet vid Knislinge och faller bort
enligt motiveringen ovan.
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2.4 Genomforda investeringar efter tidigare

vagutredning

Efter den tidigare vagutredningen och utifran de beslut om korridorer som da fattades har
Viagverket genomfort ett antal atgarder pa strackan enligt fyrstegsanalysen:

Steg 1: Atgarder som kan péverka transportbehovet och val av transportsétt

Vag 19 ar ett starkt kollektivstrak. Busshallplatser har handikappanpassats. Utokad turtat-
het for busstrafiken samt dversyn av biljettaxor genomférdes succesivt under 1990-och
2000- talen. Inrdttande av regionalt mobilitetskontor (HM Skane) med syfte att paverka
medborgare och naringsliv att vélja hallbara transportlosningar. Startades upp under mitten
av 2000-talet. Intiativtagare var Region Skane och Vagverket som medverkande part.

Steg 2: Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintliga vagnéat och fordon
Léngs strackan fran jarnvagsviadukten (strax norr om Bjarlév) och upp genom Bosseback-
en skyltas olycksdrabbat avsnitt.

Information om framkomligheten till allménheten via radio och IT.

Steg 3. Begransade ombyggnadsatgarder
Ombyggnad av korsningarna

e vig 19/118, till cirkulationsplats vid Bjarlov,

e vag 19/119, till cirkulationsplats vid Broby.

For att investeringarna i de nya cirkulationsplatserna vid Bjarlov och Broby ska kunna
nyttjas &ven i framtiden forutsatter det att de nu aktuella végkorridorerna ansluter till cirku-
lationerna.

Omplantering av Wrangels allé har gjorts efter tidigare vagutredning.

Steg 4: Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder
Inga stérre ombyggnader genomférda

2.5 Beslut

Véagverket, 1996-02

Végverket tog fram ett dokument, "Val av korridor och sammanfattning av remissvar,
1996-02”, som beskriver de val av korridor (enligt kap 3.3 ovan) och végstandard som
skulle ligga till grund for det fortsatta arbetsplaneskedet. VVgen planeras som en 13 m bred
vag med hdg linjeforingsstandard. Avsteg fran denna malstandard 6vervags for delen ge-
nom Knislinge dér en lagre standard utreds av miljohénsyn samt fér vagavsnitt och kors-
ningspunkter med mindre trafikfléden dar en Iagre utformningsstandard kan vara motive-
rad.

Vagverket, 1997-03

Végverket tog i mars 1997 fram en sammanstallning av remissbehandling och slutsatser
utifran de fordjupade studierna vid Bjarlov, Hanaskog och Knislinge. Denna lag till grund
for utbyggnaderna av cirkulationsplatserna vid Bjéarlév och Broby som sedan genomfordes.
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Lansstyrelsen i Skane lan, 2000-03-03
Lansstyrelsen har fattat beslut i enlighet med 6 kap 48 (numera 58) miljobalken att projek-
tet, utbyggnad av vag 19 mellan Kristianstad och Broby, kan antas medféra en betydande

miljopaverkan.

Véagverket, 2007-11-23

Viégverket beslutade, till féljd av ny lagstiftning (miljobalken) och ny malstandard att fort-
sétta arbetet genom att ta fram en ny végutredning med tillhérande miljokonsekvensbe-
skrivning for utbyggnad av vég 19, delen Kristianstad - Broby.

Lansstyrelsen i Skane lan, 2009-09-04

Lansstyrelsens beslutade godkanna miljokonsekvensbeskrivning tillhérande vagutredning
for vag 19, delen Bjarlov — Broby.
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3 OVERSIKTLIGA
FORUTSATTNINGAR

3.1 Nuvarande transportsystem

3.1.1 Vagnat

Struktur och funktion

Vg 19 utgor en viktig nord-sydlig forbindelse mellan syd-
véstra Smaland, nordostra Skane och Osterlen och &r ett
utpekat regionalt strak. Forbindelsen utnyttjas dven av
langvaga transporter i riktning mot Polen via Ystad.

Lokalt ar vag 19 av mycket stor betydelse for samhéllena
langs vagen, inte minst for pendlingstrafik till och fran
Kristianstad samt for transporter till industrier och dvriga
verksamheter inom omradet. Vagen anvands ocksa for kol-
lektivtrafik och jordbrukets transporter.

Inom utredningsomradet finns kopplingar till tvargaende
vagforbindelser i 6st-vastlig riktning. Véag 119 fran Hassle-
holm mot sydostra Smaland knyter an vid Broby. | Bjarlov
ansluter vag 118 som utgor en viktig forbindelse mot norra
centrala Kristianstad och mot Ahus. Till de vastra delarna
av Kristianstad ar den snabbaste och kortaste végen via vég
19. | dvrigt finns ett antal mindre vagar av mer lokal bety-
delse som ansluter eller korsar langs strackan.

Norr om utredningsomradet ar vag 19 utbyggd till mittsepa-
rerad 2+1-vag. Fran cirkulationsplatsen vid vag 119 utanfor
Broby finns tva korfalt i norrgaende riktning.

Vag 19 soder om Bjarlov ner till trafikplats Harlév har till

stor del 1ag standard med en vagbredd pa mellan 6,5 och 9
m samt hastighetsbegrénsningen 70 km/h.

Vagnatet kring utredningsomradet.
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Forbi Bjarlov finns ett cirka 1,4 km langt
avsnitt med 13 m vagbredd, liksom pa en
cirka 1 km lang stracka i sodra delen av
Knislinge samt pa delen forbi Broby (1,1
km). Dessa tre strackor utgor cirka 22 %
av vagstrackan inom utredningsomradet.

Pa cirka 11,6 km (72 % av strackan) &r
védgen mindre &n 9 m bred.

Viégens profilstandard varierar. Pa flera
stéllen finns “profilsvackor” som helt
doljer motande fordon. Vid nagra stallen
medfor lutningsforhallandena att kors-
ningspunkterna blir svara att dverblicka.
Sa ar exempelvis fallet vid sodra
anslutningen till Knislinge (soderifran).

Ojamn
svarigheter
bebyggelse kantar vagen.

profilstandard skapar extra
att forbattra végen dar
Ett tydligt

sadant exempel ar strackningen genom
Bossebacken respektive Hanaskog.

V 4

Befintlig vag 19 forbi Hanaskog.
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Belysning
Véagbelysning finns idag genom Bdssebacken, mellan Bossebacken och Hanaskog, genom

Hanaskog samt genom Knislinge. Lokalt finns ocksa belysning i cirkulationsplatserna vid
Bjarlov och Broby.

Trafikméangder och framkomlighet

Trafikmangderna varierar mellan 3 600 och 6 700 fordon per medeldygn (f/d). De lagsta
vardena finns langst i norr pa delen mellan vag 2115 (K6pmannagatan in till Broby) och
cirkulationen vid vag 119. Mellan Bjarlév och Hanaskog gar cirka 6 200 f/d och mellan
Hanaskog och Knislinge 6 700 f/d). Pa genomfarten i Knislinge mellan de bada anslut-
ningarna till vag 2054 (Kristianstadsvagen respektive Brobyvagen) gar cirka 4 200 f/d.
Norr om Knislinge fram till sddra infarten till Broby &r trafikméngden cirka 5 300 f/d. An-
delen tung trafik ligger pa cirka 10 %.

Soder om Bjarlov minskar trafikméangden till 2 800 f/d. | dagslaget tar vag 118 hand om
stérre delen (cirka 2/3) av trafikutbytet i riktning mot Kristianstad. Storleksordningen 2/3
av trafiken i nordsydlig riktning lankas av mot véag 118, dar trafikméngden ar 5 300 f/d.

Trafikutvecklingen tyder pa att trafikmangderna kommer att fortsatta att 6ka i framtiden.
Bedomd trafikbelastning ar 2030 (i enlighet med uppgifter fran Vagverket Region Skane)
utgar fran antagandet att trafiken fortsatter att 6ka i samma takt som under de senaste 15
aren. Personbilstrafiken har raknats upp med 21 % och den tunga trafiken med 102% ut-
ifran dagens trafikmangder. Den totala trafiken okar darmed med cirka 30 %.
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3 Oversiktliga forutsattningar
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19 under 2006 och pa évriga va-
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Den hogsta tillatna hastigheten varierar mellan 50 och 90 km/h. Hastighetsgransen 50 km/h
rader pa delen genom centrala och norra Knislinge. Huvuddelen av strackan fran Hanaskog
och soderut har 70 km/h. 1 6vrigt rader 90 km/h. | december utfordes nya hastighetsgranser
se bild nedan.

Sammantaget har cirka 40 % av strackan inom utredningsomradet en hastighetsgrans pa 70
km/h eller l&gre (innan ny hastighetséversyn utférd december 2009).

2008 beslutades om nya hastighetsgranser i Sverige, med majlighet att ocksa anvéanda 40,
60, 80, 100 och 120 km/h. Under en forsta etapp genomférdes en dversyn av hastighets-
granserna pa de nationella vagarna med omskyltningar under hosten 2008.

Arbetet med hastighetsdversynen pa ovriga statliga vagar pagar. Véagverket har tagit fram
forslag till nya hastighetsgranser som har varit ute pa remiss. Omskyltningen har utforts
under december 2009 for aktuell stracka.

Viagverkets forslag innebar att hastighetsgransen blir 80 km/h pa hela strackan mellan
Bjarlév och Broby (sodra infarten), med undantag for delen genom Knislinge. Pa den mitt-
separerade delen utanfor Broby, norr om véag 2115 (Képmannagatan), foreslas 100 km/h.
Pa delen genom centrala och norra Knislinge féreslas 60 km/h.

Restiden pa hela strackan mellan Bjarlév och Broby &r cirka 12 minuter i dag och blir i
princip densamma med féreslagna nya hastighetsgranser.
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Trafiksdkerhet

Enligt olycksdatabasen STRADA har det under en 5-arsperiod (2004-2008) skett totalt 62
olyckor med personskada som foljd pa den aktuella strackan for utredningen. Olyckorna ar
jamnt fordelade Gver hela vagstrackningen. Cirka tva tredjedelar av olyckorna har skett pa
stracka och de dvriga i korsning eller cirkulation.

Vanligaste typen av olycka ar singelolyckor med motorfordon, som star for en tredjedel av
olyckorna. Upphinnandeolyckor &r nast vanligast och darefter métesolyckor och korsande-
olyckor. Antalet olyckor dar oskyddade trafikanter ar inblandade &r fa, totalt 6 stycken.

Totalt har 125 personer skadats i olyckorna. En av olyckorna var en dédsolycka déar en fot-
gangare omkom efter att ha blivit pakord i korsningen med vag 2054 (Kristianstadsvégen) i
Knislinge. Sammanlagd 5 personer har blivit svart skadade i 4 olika olyckor. Dessa har
varit av typen fotgéngar-, cykel-, motes- och korsningsolyckor. 119 personer har skadats
lindrigt.

Enligt uttag ur polisens registrering av viltolyckor har ett 70-tal olyckor med vilt rapporte-
rats under 4-arsperioden 2005-2008. Antalet rapporterade olyckor har stadigt 6kat ar fran
ar, framforallt olyckor med radjur och vildsvin. Ungefér halften ar kollisioner med radjur
och drygt en tredjedel &r kollisioner med vildsvin. Flest olyckor med vilt sker dels mellan
Bjarlov och Bossebacken samt vid Kviinge backe i Hanaskog. Pa strackan finns idag inga
viltstangsel.

Kollektivtrafik

Vagen mellan Bjarlév och Broby utgor ett starkt regionbusstrak. Vagen trafikeras av Ska-
neexpressen 7 mellan Kristianstad och Almhult med 10 turer per vardag och riktning samt
av Pendeln, regionbusslinje 545, mellan Kristianstad och Broby, med 34 turer per vardag
och riktning. Mellan Knislinge och Broby gar ocksa regionbusslinje 542 (Hassleholm-
Broby-Glimakra), med 9 turer per vardag och riktning.

Aven skolbussar trafikerar vdgen och ett flertal busshallplatser finns i oskyddade lagen
direkt utmed vag 19.

3.1.2 Jarnvagen Karpalund — Hanaskog

Jarnvagen mellan Karpalund/Kristianstad och Hanaskog gar i stort sett parallellt med nuva-
rande strackning av vag 19. Jarnvégen &r statligt 4gd men anvénds endast for godstrafik
(till och fran Tarkett i Hanaskog), med som mest ett tdg per vardag och riktning. Férutom
vid viadukten (v&g 19) strax norr om Bjarlov sker samtliga korsningar med jarnvégen Kar-
palund/Kristianstad - Hanaskog i plan. Befintlig jarnvagsviadukt strax norr om Bjarlov ar
idag "utdomd”.

Jarnvagen ar i daligt skick och i stort behov av upprustning. Eftersom trafiken ar mycket
liten i forhallande till vad erforderlig upprustning kostar, har Banverket fattat ett internt
beslut att foresla att jarnvagstrafiken laggs ner. Forslaget skall skickas ut pa remiss till alla
berérda och ett formellt beslut véntas tas vid arsskiftet 2009/10. Eventuellt kan jarnvégen
tas Gver av annan part. Om jarnvéagen skall rivas upp kan detta ske forst tre ar efter att tra-
fiken har upphort.

Med utgangspunkt fran Banverkets forslag att lagga ner jarnvégstrafiken utgar foreliggan-
de vagutredning fran att jarnvagen kan passeras i plan.
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Vag 19, delen Bjarlév — Broby
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2009-12-15

3.2 Byggnadstekniska forutsattningar

3.2.1 Berggrund och jordlager

| detta avsnitt gors en 6versiktlig beskrivning av berggrund och jordlager inom utrednings-
omradet. Bedomningarna utfordes i samband med upprattandet av Vagutredning Vag 19,
delen Kristianstad — Broby, 1994, och har gjorts med ledning av tillgéngligt geologiskt
kartmaterial, genomgang av geotekniska arkivhandlingar, uppgifter fran SGU’s brunnsar-
Kiv, viss gles ytkartering samt visst geotekniskt faltarbete.

Berggrunden ar ofta en resurs for att fa tillgang till bra vagbyggnadsmaterial i synnerhet da
berggrunden utgdrs av urberg. | andra sammanhang kan berggrunden vara en viktig resurs
genom stora grundvattentillgangar, sarskilt da den utgors av kalksten och sandsten, s k se-
dimentér bergrund. Berggrunden inom utredningsomradet utgérs av granit. Utmed vag-
stréckningen férekommer sparsamt med berg i dagen. Berggrunden &r 6verlagrad av mer
eller mindre méktiga jordlager.

Sammansattning och uppbyggnad av jordlagren dimensionerar vagens grundlaggning och
paverkar miljon exempelvis vad avser genomslapplighet till grundvatten.

| soder forekommer, fran Vinng och vidare norrut mot Hanaskog, en cirka 500 - 2 000 m
bred isalvsavlagring. Denna innehaller relativt grova sediment (sand) som kannetecknas av
att de ar sorterade och att endast en eller ett fatal kornstorlekar dominerar. Isalvsavlagring-
en benamns Helgeasen. Langs isalvsavlagringens sidor forekommer omvéxlande sand, silt
och morén.

I de norra delarna forekommer mest silt och sand, men pa héjdryggarna dominerar moran.

Lokalt kring Hanaskog och Knislinge férekommer lera. Organiska jordarter forekommer i
begransad omfattning vid lagpunkter i anslutning till Helge a.
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Vag 19, delen Bjarlév — Broby
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2009-12-15

3.3 Befolkning och bebyggelse

Utredningsomradet ligger inom Kristianstads och 6stra Goinge Kommun. Kristianstads
kommun har knappt 78 000 invanare, Ostra G6inge kommun cirka 13 700.

Langs den aktuella végstrackan finns ett antal byar och tétorter. Bjarlév har knappt 200
invanare. Mellan Bjarlov och Hanaskog finns bade spridd och samlad bostadsbebyggelse
langs végen (ett 50-tal fastigheter), inte minst vid Bdssebacken. Hanaskog har cirka 1 300
invanare, Knislinge och Broby cirka 3 000 vardera.

3.4 Landskapsbild

Slattomradena kring Helgedsen upp mot Bjarlov

Vid Bjarlov moéts slattlandskapet kring Helgedsen och skogsmosaiklandskapet kring Bjar-
I6v och Hanaskog. Slatten hojer sig svagt mot Helgeasens strak som i stort féljer den gam-
la vagen och samhallena. Har finns lattare jordar som varit i bruk sedan mycket lang tid
tillbaka.

Skogsmosaiklandskap mellan Bjarlév och Hanaskog

Vid Bjarlov andrar landskapet karaktar och 6vergar till ett mosaiklandskap med i huvudsak
skogkladda moranjordskullar med insprangda mindre sedimentomraden som ar aker- och
angsmark. Har vidtar Goinges mellanbygd.

Slatten vid Almaén och Helge &, mellan Hanaskog och Knislinge

Har 6vergar landskapet ater till en jordbruksslatt som praglats av de tva godsen Vasterslov
och Hanaskog. Almadn och Helge & har slingrande lopp och kantas av alridaer. Tatorten
Hanaskog ligger pa vastsluttningen av Kviinge backe som hojer sig I6vskogskladd mitt i
omradet.

Helgedns ndromrade mellan Knislinge och Broby

Slatten Gvergar har till ett svagt kuperat jordbrukslandskap. Helge & slingrar sig fram i
landskapet kantad av alridaer och I6vskogsdungar. Manga mdjliga utblickar mot Helge a
som ocksa &r det viktigaste landmarket och orienteringsobjektet.

-

Vag 19 utmed Helge 4.
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Omradet mellan Bjarlov och Broby har en
bred variation av naturtyper: strandangar,
betesmarker, 16vskog, barrskog etc.

Almaan, norr om Hanaskog, hyser stora
naturvdrden och ar utpekat som nationellt
- sérskilt vardefullt vatten med avseende pé
fisk och kansliga fagelarter. Almaan och
Helge & hyser ocksa Natura 2000-arten
tjockskalig malarmussla, som &ven é&r
.| skyddad enligt artskyddsférordningen.

+ Vid Nobbelov finns ett litet naturreservat
och tillika natura 2000-omrade (”Matsa-
'~ lycke™), som genomkorsas av nuvarande
vagstrackning.

Omradet vid Mannagarden, strax soder om
¢ Broby, har ocksa ett mycket hogt
> naturvarde samt &r utpekat som ett natura
7 2000-omrade ("Mannagarden”). Aven dar

> gdr nuvarande vig 19 rakt igenom omra-
det.

=] Natura 2000
[TT] RI naturvard
] Ramsar
P Nationellt sérskilt vardefullt vatten
—— Strandskydd
[ ] Skyddsomrade vattentikt
= = Kansliga fagelarter

Skyddsvard fisk
| Naturreservat
[[Z] vatmarksinventering
Naturvardsprogram
B Ang och betesmarksinventering
[, Nationell bevarandeplan odlingslandskap
I Naturvdrden Skogsstyrelsen

Forhdjda naturvarden, dversikt for delen Bjér-
16v-Broby
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Vag 19, delen Bjarlév — Broby
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2009-12-15

Inom utredningsomradet tangeras riks-
intresseomradet Araslovs farmer, som
stracker sig upp till cirkulationsplatsen
soder om Bjarlév. Och vid Hanaskog
berérs riksintresset Hanaskog-Ballings-
torp-Hanaholm. Bada omradena inne-
haller objekt som speglar flera hist-
oriska epoker. Utdver dessa riks-
intresseomraden upptas straket langs
med Helge & och omradet kring Vanas,
Gryt och Ostra Olinge som en vardefull
helhetsmiljo i lansstyrelsens kultur-
miljévardsprogram.

Hela omradet utmed befintlig vag 19 i
allménhet och véster om Knislinge i
synnerhet &r rikt pa lamningar i form av
gravar och boplatser. Det storsta jarn-
aldersgravfaltet finns vid Roalycke,
sydvast om Bjarlév, med ett 40-tal resta
stenar.

For att l&sa mer om Araslévsfarmer
hénvisas till den Oversiktliga arkeo-
logiska utredningen.

[T RI kulturmiljés
Fornminnen

e  Punkt

Linje

[ Omrade
Kulturmiljéprogram
=] sarskilt vardefulla kulturmiljser
B Kulturmiljgstrak

Forhojda kulturmiljovarden, dversikt for
delen Bjarlov-Broby
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3.7 Markanvandning

3.7.1 Kommunala planer
Utredningsomradet ligger inom tv& kommuner; Kristianstads och Ostra Gdinge kommuner.

Markanvandningen utmed aktuell strdcka utgors i stor utstréckning av sammanhéngande
jord- och skogsbruksmark med en forhallandevis lag grad av exploatering.

Kring Hanaskog anger 6versiktsplanen ett omrade dar fordjupning av oversiktsplanen av-
ses goras (R3) och dar detaljplanekrav avses havdas. Omradet omfattar titorten samt ett
omrade i huvudsak vaster om vag 19. Kommunen avser vidare att genomféra en fordjupad
Oversiktsplan for tatorten.

Preliminara omraden for tatortsexpansion redovisas i 6versiktsplanen direkt sydost om Ha-
naskog, vaster om vag 19.

Hanaskogs tatort omfattas av detaljplan.

Kring tatorterna Broby och Knislinge anger éversiktsplanen omraden dar fordjupning av
oversiktsplanen avses goras, Rl respektive R2, och dar detaljplanekrav avses hdavdas. Om-
radet omfattar tatorterna samt ett omrade runt dessa. Kommunen avser vidare att genomfo-
ra en fordjupade 6versiktsplaner for tatorterna.

Nya omraden for tatortsexpansion redovisas i dversiktsplanen 6ster om korsningen mellan
vag 19 och vag 119 i Broby samt direkt séder om Knislinge véster om vég 19.

Saval Knislinge som Broby téitort omfattas av detaljplan.

En forutsattning i denna utredning har varit Ostra Géinge kommuns detaljplan fér ny infart
till Broby. Utdrag ur detaljplan (samradshandling oktober 2002) redovisas nedan.

Planerad ny infart till Broby. Utdrag ur detaljplan (samradshandling oktober 2002).
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4 STUDERADE
ALTERNATIV

4.1 Avgransningar

Den geografiska omfattningen
stracker sig fran cirkulationsplatsen
soder om Bjarlov till cirkulations-
platsen i korsningen med vag 119
vid Broby, se figur intill. Hela
strackan ar cirka 17 km lang.

I denna vagutredning har korridor-
erna i stor utstrdckning avgransats
utifran den tidigare véagutredningen
1994 och de slutsatser som fram-
kom i samband med denna (se
kapitel 3). Valet av korridorer
gjordes da utifran de remissyn-
punkter som inkom samt i samfor-
stand med kommuner och lanssty-
relse.

Flertalet av de tidigare utredda och
bortvalda korridorerna har inte
tagits med i den nya vdagutred-
ningen. De valdes bort pad sa goda
grunder att Vagverket &ven idag
g6r samma bedémning och det kan
darmed inte anses meningsfullt att
utreda dessa pa nytt. Detta stall-
ningstagande fran Vagverket har
aven foregatts av samrad med lans-
styrelsen. Det har aven genomforts
ett antal investeringar utifran de
tidigare valda Kkorridorerna, ex-
empelvis cirkulationsplatserna vid
Bjarlév och Broby har byggts, som
ocksa bidrar till den avgransning
som gjorts.

Véagutredningens geografiska ut-
strackning och korridorer mellan
Bjarlév och Broby.

“':_ I il-"

% v

g

-
St
F
|
I

Vag 19, delen Bjarlév — Broby
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2009-12-15

Broby '\
A AL
7 ¢
s
¥ i
’ e, ) |
= b |
; \1"
= { 2
o <)
E )./.-.d'-. }\\\__

T _.' :
: m I-\. .IL
_h;%ﬂf'.‘t. |,J- .--" =) L

3 x‘""“ﬁ-: _ _H
S RV arsg 1 i
il 2NN A0 Knislinge
BRSO
;%:f;:“ : ! e
/
"
& ", '-\|H
Hanaskog - \%%
LT H
o
o
-
w
|
= .
A0 =
L3 g >
} .
0
——
LD
. m
-
@
2 i
arim -

)

e I

|
o




Vag 19, delen Bjarlév — Broby
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2009-12-15

4.2 Val av vagteknisk standard

Végutredningen syftar till att utgéra underlag for att ta stallning till vilken vagkorridor och
vilken vagteknisk standard som &r lampligast for den nya vagen, med hansyn till malsatt-
ningar, ekonomi, konsekvenser och sa vidare.

Nér det galler vagteknisk standard beaktas tekniska aspekter sdsom vagbredd, antal korfalt,
korsningstyper, maximal lutning, kurvradier, eventuell separering av gang — och cykeltra-
fik med mera enligt VVagverkets och Sveriges kommuner och Landstings utformningsregler
Végars och gators utformning (VGU). Detta styrs av vagens funktion och bedémda framti-
da trafikméngder samt ekonomiska forutsattningar. Hansyn till omgivande miljo kan goéra
att standarden pa vissa delstrackor sanks.

Vég 19 ar ett utpekat viktigt regionalt strak med stor betydelse for Gstra delen av Skane
och pa delen mellan Bjarlév och Broby ar trafikmangderna forhallandevis stora. Standar-
den pa vagen bor darfor vara hog. Den nuvarande vagstandarden brister i framforallt tra-
fiksakerhet och framkomlighet men medfor ocksa betydande stérningar for boende langs
vagen.

Viégverket har som utgangspunkt i projektet att den 6nskade standarden ("malstandarden”)
&r en motesfri landsvdg, anpassad for 100 km/h och omkdérningsfalt. Andelen strdcka med
omkaorningsmojlighet bor ligga pa 30-40%. Det innebar att vagen forses med mittracke och
far aterkommande omkdorningsfalt. Omkorningsfalten kan ligga sa att man far 1+1, 2+1
alternativt 2+2 korfalt beroende pa behov och forutsattningarna pa respektive stracka.

r

Motesfri landsvag med omkérningsfalt, 2+1 korfalt.

Typsektion mittrackesvag med omkorningsfalt pa en sida 2+1 korfalt (13,0 m bred).
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600
MORFALT 37 BTTREMSA 159

Typsektion mittrackesvag med omkorningsfalt pa bada sidor 2+2 korfalt (16,0 m bred).

Om en korridor medfor stora konflikter med omgivande bebyggelse kan ett avsteg till lagre
standard med annan sektion och lagre hastigheter vara mer lampligt. Detta kan vara aktu-
ellt framst vid genomfarter, pa strackor med mycket randbebyggelse och pa kortare avsnitt
vid korsningar.

Motesfri landsvag med hdg andel stracka med omkorningsmojlighet ger bade god trafiksa-
kerhet och god framkomlighet. Med héansyn till dagens och framtida forvéntade trafik-
mangder utfors korsningar med allméanna och enskilda vagar, med nagot undantag, som
plankorsningar med malade refuger och med vanstersvangskorfalt pa huvudvagen (typ C
enligt VGU). Dar trafikmangderna ar stora kan fyrvagskorsningar behdva delas upp i tva
forskjutna trevagskorsningar och/eller kan lokala hastighetssankningar bli aktuella. Hastig-
hetssénkande &tgarder pa huvudvégen kan da vara till exempel sidoforskjutningar eller Au-
tomatisk Trafiksakerhets Kamera (ATK).

Typutformning av plankorsning med vénstersvangskorféalt (typ C enligt VGU).

Exempel pé hastighetssankande &atgard i plankorsning (Vag 23 utan-
for Ballingslov).
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Korsningar och anslutningar bor samlas upp och placeras i évergangsstrackor sa langt det
ar mojligt. Detta for att fa sa fa hal” i racket som majligt och for att undvika korsningar pa
motesstrackorna med 2+1 alt 2+2 korfalt. Det maste dock vagas mot mojligheten och kon-
sekvenserna av att anlédgga sidovagar.

Lokala avsteg, till exempel till enstaka fastigheter langt ifran annan stérre korsning, kan
tillatas men bor sa langt det ar mojligt placeras pa enfaltsstrackor. Vanstersvangar kan 16-
sas med s k 6gla. Oglor bér om majligt undvikas att placeras pé stracka med tva korfalt i
korriktningen. Skogsvags-, agovags- och akeranslutningar foreslas i forsta hand I6sas utan
Oppning i mittracket, det vill saga bara hogersvéangar blir mojliga.

Vagens sidoomraden anpassas for 100 km/h med normal standard vid forbattringsatgarder,
alternativt med god standard vid nybyggnad. Det innebar bland annat att den sa kallade
sékerhetszonen skall vara 8 m vid ombyggnad respektive 10 m vid nybyggnad. Sékerhets-
zonen ar det omrade utanfor vagen som skall vara fritt fran hinder i form av fasta oefter-
givliga foremal, savida inte ett racke skyddar mot pakorning. Med oeftergivliga foremal
menas stolpar (som inte &r eftergivliga), trad, bropelare, betongfundament, stenar (hogre
an 10 cm), el- eller teleskap och bergskarning.

Pa strackor dar vagen medfor stora konflikter med omgivande bebyggelse kan alternativ
standard prévas i form av motesfri landsvag med mindre andel stracka med omkorningsfélt
(sd kallad gles 2+1-vag). En gles 2+1-vdg bestar huvudsakligen av en 9,0-9,5 m bred tva-
faltsvag (1+1 korfalt) med mittracke med mer glest aterkommande omkaérningsstrackor.
Andelen stracka med mdjlighet till omkdrning kan i detta fall vara 15-25%. Denna ut-
formningsstandard ger ocksa mojlighet till hastighetsgransen 100 km/h om linjeféringen
tillater.

Typsektion 1+1 korféalt med mittrécke (9.5 m).

Aven gles 2+1-vag med mittracke ger god trafiksikerhet men framkomligheten ar naturligt
nog nagot lagre. Den smalare enfaltssektionen innebér bl.a. simre mojligheter att passera
stillastdende fordon, mer stérningar vid driftjobb, samre forutséttningar for utryckningstra-
fik och okat belaggningsslitage. Korsningar och anslutningar hanteras pa samma satt men
da langden tvafaltsstrackor ar kortare blir behovet av sidovagar lagre.

Parkeringsfickor for nodstopp och for att mojliggéra for langsamtgaende fordon att sldppa

forbi bakomvarande trafik, bor évervagas pa langa enfaltiga strackor. Vandmajligheter for
utryckningsfordon skall finnas med langsta avstand pa 3 km.
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| storsta mojliga man bor gang- och cykeltrafiken separeras fran biltrafiken. Separering kan
ske antingen pa separat gang- och cykelvag vid sidan av véagen eller dar sa ar majligt pa
parallella lagtrafikerade vagar. Pa strackor med laga gang- och cykelfloden kan vagrenen
nyttjas. Mer frekventerade gang- och cykelpassager bér om majligt utforas planskilt med
hénsyn till végens trafikméngd och hastighetsbegrénsning.

Hallplatsstandarden bor vara god och med goda anslutningsmdjligheter till narliggande
bebyggelse.

4.3 Vagkorridorer

Med korridor menas ett markomrade inom vilket man i nésta skede kan projektera en fun-
gerande vaglinje inklusive de anlaggningar och sidoomraden som erfordras. Bredden pa
korridoren anpassas till dels vilka begransningar som finns i landskapet, dels till vilken
flexibilitet som behdvs infor projekteringen.

Processen med att vélja den bésta véglinjen for en ny vég, alternativt befintlig vég, sker i
flera steg. Olika intressen, mojligheter, konflikter m.m. vérderas och sammanvégs. Resul-
tatet skall bli en vag som byggs med hénsyn till trafiksakerhet, linjeféring, landskap, boen-
demiljo, markagarforhallanden, kommersiella intressen, natur- och kulturvarden, ekonomi
och sa vidare.
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Lashanvisning
Den totala strackan Bjarlov-Broby dar indelad i del-
strackor Bjarlov-Forbi Hanaskog resp Hanaskog — Bro-

by.

For varje delstracka beskrivs Nollalternativet, det vill
sédga om inget gors, mojligheten att rusta upp befintlig
vag (Alternativ nollplus) samt i forekommande fall Al-
ternativ Ny strackning. Tyngdpunkten laggs hér pa att

beskriva véagens lage, motiv till valt lage och trafiktek- -

niska aspekter. Konsekvenser for trafik, miljo och eko-
nomi beskrivs i senare kapitel. FoOr att gora strackan och
kartorna Gverskadlig har man sedan delat in resp del-
stracka i mindre etapper;

Delen Bjéarlov-Forbi Hanaskog
- FOrbi Bjarlov
- Mellan Bjarlév och Hanaskog
- Forbi Hanaskog

Delen Hanaskog-Broby
- Mellan Hanaskog och Knislinge
- Genom Khnislinge
- Mellan Knislinge och Broby

Redovisade strackningar i korridorerna ar mdjliga
strackningar och stréckindelningar inom redovisad kor-

ridor. Vagens exakta lage kan avgoras forst efter val av !
lampligt lage/korridor for vagstrackan som helhet och |

efter fordjupade studier av de olika delstrackorna.
Normalt avgors det exakta laget forst i arbetsplanen.
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4.4 Delen Bjarlov — Forbi Hanaskog

4.4.1 Nollalternativ

Ett nollalternativ ingdr i alla vagutredningar sa att de forslag som tas fram kan jamforas
med konsekvenserna av att inga atgarder genomfors. Nollalternativet innebar alltsa att véag
19 fortséatter att ha sin nuvarande végstrackning och med den utformning den har idag. Av
detta foljer att projektmalen inte uppfylls, men ocksa att man slipper investeringskostnader,
resursforbrukning och intrang i omgivande landskap.

4.4.2 Alternativ Nollplus

Alternativ Nollplus beskriver mgjligheten att forbattra befintlig vag.
Forbi Bjarlov

Fran cirkulationsplatsen i korsningen med vag 118 och forbi Bjarlov finns ett avsnitt med
13 m bred vég och god standard pa linjeféringen. Pa detta avsnitt kan befintlig vag byggas
om till mittrackesvag (2+1-korfalt). Korsningen med vag 2044 mot Ovarp samt den enskil-
da vagen mot Fridarp behover forbattras och goras mer trafiksaker (malade refuger och
vanstersvangskorfalt). Har finns ocksa ett behov av en planskild gang- och cykelpassage
till busshallplatser och Bjérlovs idrottsplats, som ligger pa dstra sidan av vag 19 men vars
grusplan ligger pa vastra sidan i norra delen av byn.

Med nuvarande lage pa korsningen med vag 2044 mot Ovarp och den enskilda vagen mot
Fridarp blir strackan med tva korfalt mellan denna korsning och cirkulationsplatsen vid
vag 118 begrénsad till cirka 600 m, vilket ar for kort for att ge goda omkdrningsmojlig-
heter. Det ar ocksa begransat utrymme pa framst vastra sidan av korsningen vilket forsva-
rar mojligheten att anlagga en planskild GC-passage invid en plankorsning har. Ett alterna-
tiv ar att stanga korsningen och lata den enskilda vagen mot Fridarp passera planskilt under
vag 19 och samtidigt fungera som GC-anslutning till busshallplatser och idrottsplats. Bade
vég 2044 och den enskilda vagen mot Fridarp nar da vag 19 via vag 2042 genom Bijarlov
till cirkulationsplatsen. Konsekvenser av detta ar dock samre tillganglighet till bade Bjar-
I6v, Idrottsplatsen och dvriga omradet oster om vag 19 samt okad trafik pa vag 2042 ge-
nom Bjarlov. Utformning och konsekvenser maste studeras ytterligare i det fortsatta plane-
ringsarbetet. Tvafaltsstrackan kan med denna lésning bli cirka 1,4 km lang och foreslas bli
i norrgaende riktning.

Befintlig vag 19 forbi
Bjarlov
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Vagutredning, objektnr 88 1065
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Exempel pa strackindelning och sidovagnat med 2+1-vag i befintlig strackning
(Alternativ Nollplus).
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Vag 19, delen Bjarlév — Broby
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2009-12-15

Mellan Bjarlév och Hanaskog

En stor del av strackan mellan Bjérldév och Hanaskog kantas av bebyggelse. Mojligheterna
till forbattringar ar darfor begransade. Nuvarande vég har en varierad bredd, for det mesta
mellan 7-7,5 m. Linjeféringen har relativt Iag standard och medger inte hastighetshéjning
till mer &n 80 km/h.

Befintlig jarnvagsbro ar drygt 7 m bred och ligger dessutom snett i forhallande till Gnskad
strackning av végen. Jarnvagsbron forutsetts rivas och om jarnvégen skall vara kvar ersatts
nuvarande jarnvéagsbro med en plankorsning.

Att O0ka hastigheten till 200 km/h med en 13 m bred 2+1-vég innebar breddning av végen
och utratning av kurvor, backar och svackor och kan inte astadkommas utan stora intrang.
Behovet av atgarder ar omfattande och innebér i princip en total ombyggnad av vagen pa
stora delar av strackan.

Bland annat i norra delen av Bdsse-
backen finns en tvar kurva. Om god stan-
dard pa linjeféringen skall uppnas inne-
bar utratningen av denna ett intrang i al-
Ién langs véagen in till Hanaskogs gard.

Omkring 60 fastigheter har idag sina till-
fartsvagar anslutna till vag 19 langs
strackan. Det finns cirka 30 korsningar
och anslutningar, varav 10 vésterut och e
20 osterut. Med en mittrackesvdg maste —OP LT
antalet anslutningar minskas. Det bedéms ~ Befintlig vag 19 i Bossebacken.
vara mojligt att fa ner antalet anslutning-

ar till 10-15 stycken, vilket dock innebéar att ett omfattande nat av nya sidovagar maste
byggas upp. Ett flertal av dessa kvarvarande anslutningar bedéms finnas pa strackor med
2+1 korfalt, dar s.k. 6glor bor anldggas for att undvika vénstersvéngar. Delen mellan Bjar-
I6v och Hanaskog rymmer i detta alternativ tva delstrackor med 2+1 korfalt paca 1,4 kmii
vardera riktning.

Anslutningarna mot Hokarod och mot Ballingstorp pa avsnittet forbi Dammhuset foreslas
utformas med vénstersvangskorfalt.

| sddra delen av Hanaskog ansluts vag 2045 till vdg 19 i en trevdgskorsning med vénster-
svangskorfalt.

En gang- och cykelvéag planeras mellan Bossebacken och Hanaskog. En avsiktsforklaring
for detta finns paskriven mellan Ostra Goinge kommun och Végverket. Med en ombygg-
nad av végen i befintlig strackning 6kar behovet av cykelvagen da hastigheten pa végen
okar. Befintliga och nya sidovégar kan delvis nyttjas for gaende och cyklister. I vilken ut-
strackning beror dock pa utformningen av sidovagnatet. En ny gang- och cykelvag behéver
anlaggas mellan vag 2045 i Hanaskog och norra delen av Bdssebacken samt forbi Damm-
huset i den sodra delen. Om jarnvagen laggs ner enligt forslag fran banverket kan en gang-
och cykelvég anlaggas pa befintlig banvall hela vagen mellan Bjarlév och Hanaskog.

Pa strackan foreslas de tva hallplatserna Dammhuset resp Bossebacken slas ihop till en
hallplats, vilken kommer att handikappanpassas.
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4 Studerade alternativ

Delen Bjarlév — Forbi Hanaskog
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Exempel pa vaglinje, strackindelning och sidovagnat med 2

(Alternativ Nollplus).
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Vagutredning, objektnr 88 1065
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Ett alternativ till vanlig 2+1-vég 4r sa kallad gles 2+1-vag med mittracke. Pa en gles 2+1-
vag ar andelen stracka med omkorningsfalt lagre och vissa strackor bestar av en 9,0-9,5 m
bred tvafaltsvag (1+1 korfalt) med mittracke.

Med nagot lagre krav pa linjeféring (normal standard vid ombyggnad av vag) ar det lite
lattare att anpassa végen till omgivningen och den kan i stérre utstrackning folja befintlig
vagstrackning.

Omkarningsstrackor (cirka 700 m langa) kan placeras dels mellan vagarna mot Bonnarp
och Hokardd sdder om Bodssebacken och dels mellan Béssebacken och Hanaskog. Reste-
rande delar utfors med 1+1 korfalt.

Aven med gles 2+1-vag méste vagen bade breddas fran dagens 7-7,5 m och f& forbéattrad
linjeféring. Vid korsningar med behov av vénstersvangskorfalt behovs en vagbredd pa 12,5
— 13 m. Detta ar aktuellt vid korsningar med enskilda vagar (mot Hokardd och mot Bal-
lingstorp) och majligen ocksa vid vissa mindre anslutningar om s.k. 6glor inte kan anlag-
gas. Antalet korsningar och anslutningar boér minskas ocksa med gles 2+1-vag. Dessa han-
teras i princip pa samma satt som med vanlig 2+1-vag. Med 1+1 korfalt langs en storre
andel av vagen kan dock fler anslutningar vara kvar och behovet av sidovégar ar darfor
mindre.

Pa delen forbi Bossebacken foreslas hastigheten begransas till 80 km/h.
Sammantaget blir intrangen nagot mindre omfattande &n med vanlig 2+1-vag till foljd av
mindre breddning, kortare stréckor med 2+1 korfalt och féarre sidovégar. Konsekvenserna

av intrangen blir ocksa nagot mindre, inte minst till foljd av att omkdrningsstrackorna kan
forlaggas pa delar dar véagen inte kantas av bebyggelse.
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Delen Bjarlév — Forbi Hanaskog
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Exempel pa vaglinje, strackindelning och sidovagnat med gles 2+1-vag i befintlig strackning
(Alternativ Nollplus).
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Vagutredning, objektnr 88 1065
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Forbi Hanaskog

Forbi Hanaskog gar nuvarande vagstrackning langs bebyggelsen i 6stra kanten av samhél-
let. Oster om vagen ligger Kviinge backe, ett omtyckt strévomrade. P4 6stra sidan finns
ocksa tre bostadsfastigheter. Nuvarande linjeforing innehaller tva besvarliga avsnitt. Ett
omedelbart norr om vag 2045 dér profilstandarden ungefar motsvarar minimiradie for 70
km/h. Langre norrut finns en profilsvacka som déljer métande fordon.

Nuvarande véagbredd ar cirka 7 m, det vill sdga vagomradet maste fordubblas enbart med
héansyn till vagbanebredden. Till detta kommer behovet av bullerskydd for bebyggelsen
vaster om vagen.

Profilforbattringar for att kunna ha 100 km/h innebér en sénkning av vagen pa som mest
cirka 4-5 m, vilket i princip innebar en total ombyggnad av vagen pa stora delar av strack-
an och en bredd pa vagomradet pa cirka 45 m inklusive slanter.

Végkorridoren ar cirka 300 m bred forbi Kviinge backe for att kunna inrymma méjligheter
att dstadkomma en strackning som ger sa sma intrang och stérningar som mojligt. Ett 6st-
ligt lage innebar inlosen av 1-2 fastigheter och stort intrang i skogsbacken. Ett vastligt lage
i korridoren innebar mindre intrang i skogsbacken men inlésen av 5-6 fastigheter. Den ex-
akta strackningen och utformningen samt dess konsekvenser maste studeras ytterligare i
det fortsatta projekteringsarbetet.

Befintlig véag 19 vid Hanaskog.

Profilsankningen gor det majligt att utan storre forhdjningar anlagga en gangbro over va-
gen vilket okar tillgangligheten till Kviinge backe fran samhallet och majliggor att behalla
100 km/h forbi detta avsnitt.

I norra delen av Hanaskog ansluts vag 2046 i en plankorsning med vanstersvangskorfalt i
nuvarande lage. Strackan mellan tillfarterna till samhéllet medger en 2-faltsstracka pa cirka
1,6 km. Tva korfalt foreslas har i sodergaende riktning bland annat med hénsyn till lut-
ningen uppfoér Kviinge backe.

All busstrafik utom expressbussarna gar inom Hanaskog och ansluter till vag 19 via véagar-
na 2045 i soder och 2046 i norr.

For gang- och cykeltrafiken finns parallella gator inne i samhallet.

48(115)



4 Studerade alternativ
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Vag 19, delen Bjarlév — Broby
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2009-12-15

4.4.3 Alternativ Ny strackning

Forbi Bjarlov

Pa delen forbi Bjarlov utreds inte nagot alternativ i ny strackning. Tidigare studerad strack-
ning i vaster har i tidigare beslut forkastats.

Mellan Bjarlov och Hanaskog

Korridoren for ny strackning mellan Bjarlov och Hanaskog slapper nuvarande vagstrack-
ning strax soder om befintlig jarnvagsviadukt och gar sedan vaster om jarnvagen till strax
soder om Hanaskog dar den passerar jarnvégen.

| detta alternativ kan korsningen med véag 2044 mot Ovarp samt den enskilda vagen mot
Fridarp med fordel slas ihop med korsningen med befintlig vdg mot Bossebacken och ut-
formas som en fyrvagskorsning med vanstersvangskorfélt cirka 250 m norr om befintligt
lage. Vag 2044 kan da fa en ny strackning strax vaster om grusplanen i norra delen av
Bjarlov fram till vag 19. Hastigheten pa vag 19 bor lokalt vid den nya korsningen sénkas
till 80 km/h.

Om jarnvdgen ar kvar passeras den med en plankorsning strax séder om Hanaskogs sam-
hélle.

Anslutningarna till befintlig vag 19 (till Bossebacken) och till vag 2045 (till Hanaskog)
foreslas utformas som tva forskjutna 3-vagskorsningar med vanstersvangskorfalt.

I anslutning till korsningen finns ocksa ett behov av en planskild gang- och cykelpassage
for oskyddade trafikanter mellan Hanaskog och Bossebacken. En gang- och cykeltunnel
foreslas placeras soder om korsningen och nya gang- och cykelvagar anlaggs med anslut-
ning till vdgen mot Bossebacken, till strovomradet soder om Hanaskog, till Brukshunds-
klubben samt till de nya busshallplatser som foreslas anlaggas i sodra Hanaskog langs vag
2045.

Korridoren ar upp till 500 m bred for att kunna inrymma mojligheter att kunna astadkom-
ma en strackning som ger sa sma intrang och stérningar som majligt. Avsnittet rymmer tva
delstrackor med 2+1 korfalt, den sodergaende pa cirka 1,6 km och den norrgaende pa 1,5
km, med Gvergangsstracka vid korsningen med vagen mot Hokarod.

Korridoren innebar en stracka med mycket fa anslutningar. Befintlig vag fungerar i detta
alternativ som lokal vag for framst de boende langs strackan. VVagen kan darfor dras in som
allman och bli enskild vag. Véagen ger ocksd majlighet for langsamgaende fordon och
oskyddade trafikanter att undvika mittrackesvagen. Inga ytterligare gang- och cykelvagar
foreslas darfor anlaggas i detta alternativ. Om jarnvagen laggs ner finns dock majligheten
att anlagga en gang- och cykelvag pa banvallen hela vagen mellan Bjarlov och Hanaskog.

Med vég 19 i ny strackning mellan Bjarlév och Hanaskog &r det enligt Skanetrafiken tro-
ligt att bade Skaneexpressen 7 och linje 545 trafikerar den nya vagen. Detta innebéar att
hallplatserna Bjarlév Norra, Dammhuset och Bossebacken laggs ner och att boende langs
befintlig vag hanvisas till hallplatserna i Bjarlov samt eventuellt till en ny hallplats i sodra
Hanaskog, beroende pa den nya vagstrackningens lage i korridoren, dar planskilda pass-
ager skapas. Som langst blir det cirka 2 km till narmaste busshallplats.
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4 Studerade alternativ

Delen Bjarlév — Forbi Hanaskog

Forbi Hanaskog

Pa delen forbi Hanaskog utreds inte ndgot alternativ i ny strackning foérutom de varianter
som beskrivs under alternativ Nollplus. Ett véstligt forbifartsalternativ vid Hanaskog har i
tidigare skede forkastas.
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Exempel pa vaglinje, stréckinijelning och sidovégnat med 2+1-vég i ny strackning (Alternétiv
Ny stréckning).
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Vag 19, delen Bjarlév — Broby
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2009-12-15

4.5 Delen Hanaskog — Broby

45.1 Nollalternativ

Nollalternativet innebér att man beskriver hur nuvarande védg fungerar i samma framtida
situation som man beskriver for utredningsalternativen. Nollalternativet innebar alltsa att
vag 19 fortsatter att ha sin nuvarande vagstrackning och med den utformning den har idag.

4.5.2 Alternativ Nollplus

Mellan Hanaskog och Knislinge

Norr om Hanaskog finns goda mdgjligheter att forbattra befintlig vég till 2+1-vag med mitt-
racke. Strackan har relativt fa anslutningar, nastan ingen narliggande bebyggelse och har
till storsta delen bra standard pa linjeféringen. Vid passagen av Almaan behover dock en
ny bro byggas och profilen forbattras.

Befintlig vag 19 vid passagen av Almaan.

Strackans langd rymmer tva kortare strackor med 2+1 korfalt, pa knappt 1,0 km vardera.
Overgangsstrackan placeras lampligen vid anslutningen till Beateberg som kan utformas
med vanstersvangskorfalt.

For att underlatta vanstersvangen fran vag 2046 fran Hanaskog och norrut pa vag 19, inte
minst for den omfattande busstrafiken, foreslas att ett accelerationsfalt for dessa vanster-
svangande anlaggs som sedan 6vergar i normal tvafaltsstracka.

Jarnvégstrafiken mellan Hanaskog — Knislinge — Broby &r nedlagd och den gamla banval-
len har byggts om till cykelvag som ar belagd pa hela strackan. Pa delen mellan Hanaskog
och Knislinge ar den ocksa forsedd med belysning, vilket gor att behovet att ga och cykla
ldngs vég 19 ar mycket litet.

Den enda busshallplatsen langs strackan, Beateberg, foreslas laggas ner p.g.a. lagt resande

i av Skanetrafiken genomford Linjestudie for strackan Kristianstad — Broby — Osby - Alm-
hult 2005-03-10.
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Vag 19, delen Bjarlév — Broby
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2009-12-15

Genom Knislinge

Strackan genom Knislinge &r svarare att forbattra, sarskilt i den norra delen. I séder finns
en olycksdrabbad fyrvéagskorsning med anslutning till vag 2054 (Kristianstadsvagen) 6s-
terut och Tegeborgsvégen vasterut. Med hansyn till detta och de forhallandevis hoga trafik-
flodena pa anslutande gator foreslds korsningen byggas om till en cirkulationsplats for att
oka trafiksakerheten. Vid cirkulationsplatsen, dar hastigheterna blir laga, kan en gang- och
cykelpassage anldggas i plan for att skapa en sdker gang- och cykelanslutning fran indu-
striomradet vaster om vag 19 och cykelvagen mot Hanaskog till centrala delarna av Knis-
linge via Kristianstadsvégen.

P4 sodra delen av vdg 19 genom Knislinge &r befintlig vag 13 m bred. Detta avsnitt kan
byggas om till 2+1-vdag med mittracke. Strackan med tva korfalt blir dock kort, cirka 800
m. Hastighetsbegransningen bedéms kunna bli 80 eller méjligen 100 km/h.

Idag finns tre tatt liggande korsningar i de
centrala delarna av Knislinge. Har finns ocksa
en for samhéllet centralt placerad busshallplats
och en gang- och cykelpassage placerad mellan
Stationsgatan och Skolgatan. Framforallt brist
pa utrymme gor att mojligheterna ar sma att i
detta avsnitt skapa en trovardig planskild gang-
och cykelforbindelse som smalter in i
omgivningen och som verkligen anvénds fullt

1 R~ ut. En planskild korsning ar en forutsattning for
Befintlig vag 19 vid korsningen med vag 2054  att kunna Oka kastigheten pa vagen genom byn.
i sédra Knislinge. Hogre hastigheter 6kar ocksa stdrningarna pa

omgivande bebyggelse och skapar behov av

ytterligare bullerskydd. Konsekvenserna av en
véagbreddning och okade hastigheter till 6nskad
malstandard (2+1-vdg med mittracke och 100
km/h) & mycket stora och kan knappast anses
rimliga att genomfora. FOrbattringar av vagen,
men med ldgre malstandard har darfor utretts.

- Passagen genom norra Knislinge &r trang.
' ’ ,‘ Avstandet mellan fastighetsgranserna langs
L4 befintlig vag ar drygt 14 m. Véagen skér rakt
Befintlig véag 19 vid Skolgatan och Stations- genom samhéllet och utgor redan idag en be-
vagen i Knislinge. tydande barriar. Flera olika majligheter till
strackning och utformning har tidigare studerats.
En sadan &r att utnyttja gamla jarnvagsomradet.

Befintlig vég 19 genom norra delen av
Knislinge.
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Vagutredning, objektnr 88 1065
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Alternativet langs befintlig vag
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Exempel pa trafiknat med vag 19 langs befintlig vag.

| det centrala avsnittet mellan anslutningarna till Brobygatan och Skolgatan blandas manga
funktioner pa en kort stracka. Har finns bl.a. tre gatukorsningar, en mycket viktig gang-
och cykelpassage mellan véastra och dstra delarna av Knislinge och en val anvand busshall-
plats.

| tidigare fordjupade studier har en planskild gang- och cykelpassage féreslagits vid Skol-
gatans anslutning som da stangs for biltrafik. Hojdforhallanden och trdnga utrymmen gor
det dock svart att fa ramperna tillrackligt flacka for att uppfylla dagens krav med hansyn
till tillgénglighet for funktionshindrade. For detta krdvs sannolikt en sédnkning av végen
med upp till en meter som mest, vilket innebar stora merkostnader. Det finns ocksa en up-
penbar risk att det anda uppstar smitvagar dver vagen bl.a. i anslutning till busshéllplatsen.
Sedan dessa studier genomfordes har Stationsvégen byggts ut fram till vag 19, med anslut-
ning mellan Brobyvégen och Skolgatan, och den utgdr idag en viktig anslutning till véstra
delarna av Knislinge. Den nya anslutningen gor att utrymmet ar annu mer begrénsat och
gor det svart att rymma bade planskildhet, gatukorsningar och busshallplatser. Att stanga
anslutningen till antingen Brobygatan eller Stationsvagen ger forsémrad tillganglighet och
omvagar for biltrafiken.
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Vag 19, delen Bjarlév — Broby
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2009-12-15

Ett alternativ till planskild gang- och cykelpassage &r att anlagga en passage Gver véagen i
plan men dar laga hastigheter sakerstalls med hjélp av en fartbegransande utformning. De-
len forbi korsningarna med Brobyvagen, Stationsvagen och Skolgatan inklusive busshall-
platser och gang- och cykelpassage bor utformas for hastigheten 40 km/h.

Flera studier har tidigare genomforts angaende mojlig utformning langs befintlig vag ge-
nom norra delen av samhéllet. Bade vagbredder pa 9 respektive 13 m har utretts. Med en
vagbredd pa 9 m kan hela vagomradet rymmas utanfor nuvarande fastighetsgranser. Med
13 m bred vag kan intrang i intilliggande fastigheter uppkomma pa cirka 0,5 — 1 m (pé en-
dera sidan). Oavsett vagbredd maste gang- och cykeltrafiken ledas via de parallella gator-
na.

Sektion langs befintlig vag i norra delen av Knislinge (med 9 m bred vag).

Anslutningarna till Torsgatan och Frejagatan bor stangas och trafiken fran dessa gator le-
das ut via Skolgatan respektive Odingatan/Stationsvagen. Anslutningen till bl.a. golfbanan
bor dock finnas kvar. Alternativet att na golfbanan via Torsgatan skulle medféra genom-
fartstrafik som skapar stérningar langs denna.

Bullerskydd maste anlaggas pa bada sidor
av vagen langs hela strackan genom den
norra delen av samhéllet.

Strackan fran Skolgatan och norrut kan
med 9 m bred vdg och ovanstaende atgar-
der fa 80 km/h. For ytterligare hojd hastig-
het kravs mittracke och hogre bullerskydd.

Strax norr om korsningen med infarten till
golfbanan bor nagon form av port anlaggas
som markerar skiftet i vagens utformning.

Exempel pa bullerskydd vid genomfart (E22 i
Tollarp).
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Alternativet langs gamla jarnvagsomradet
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Exempel pa trafiknat med vag 19 langs gamla jarnvagsomradet.

| detta alternativ forslas vagstrackningen lamna befintlig vag i hojd med Lagerhusfore-
ningen, gar via parkytan och vidare langs cykelvagen pa gamla jarnvagsomradet och till-
baka pa befintlig véag strax norr om samhéllet i hojd med golfklubben.

For denna strackning ar utrymmet tillrackligt for att géra det mojligt att anldagga en cirkula-
tionsplats vid Stationsvagen. Pa ostra sidan foreslas Brobyvagen goras genomgaende till
Stationsvégen och till denna ansluts befintliga vag 19 (Riksvagen). Odingatan ansluts till
Riksvagen i det gamla laget vid Skolgatan. P& detta satt skapas en saker korsning som ger
samma goda tillganglighet som idag till bade de vastra, norra och centrala delarna av Knis-
linge. Hastigheten tvingas ner lokalt vid korsningen och det gor det mojligt att anldgga en
saker gang- och cykelpassage i plan i anslutning till cirkulationsplatsen.
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Strax norr om cirkulationsplatsen i ndra anslutning till
busshallplatserna som da kan anvandas bade av bussar
byvagen och av expressbussar som gar via vag 19.

Parken och gamla jarnvagsomradet

Vag 19, delen Bjarlév — Broby
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2009-12-15

gang- och cykelpassagen anlaggs
som skall in mot centrum via Bro-

Pa strackan pa gamla jarnvagsom-
radet placeras vagen i anslutning
till gang- och cykelvagen.
Frejagatan bor inte anslutas till vag
19 utan trafiken leds via Stations-
vagen respektive Riksvagen. Strax
soder om golfbanan ansluts Riks-
véagen till den nya strackningen
med plankorsning med vanster-
svangskorfalt norrifran. P& s satt
behalls tillgangligheten till de
norra delarna av samhallet samt till
golfbanan. Vid korsningen kan
ocksa en gang- och cykelpassage
anlaggas som anknyter till gang-
och cykelvdgen pa gamla ban-
vallen mot Broby.

Sektion langs gamla jarnvagsomrédet i norra delen av Knislinge.

Gamla jarnvagsomradet fran Frejagatan och Gamla
soderut. norrut.
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Vagstrackningen innebar inlésen av 3-4 fastigheter och intrang i ytterligare andra, bl.a. pa
lagerhusféreningens fastighet.

Bullerskydd maste anlaggas mot bostaderna langs Odingatan och Norra Industrigatan.

Strackan norr om korsningen med Stationsvagen foreslas bli 9 m bred och hastighetsbe-
gransningen 80 km/h forbi korningen med befintlig vag 19. Kort avstand mellan korsning-
arna och begransat utrymme gor att det inte &r motiverat med hdgre hastighet, vilket sanno-
likt skulle medfora ytterligare inlosta fastigheter for att fa plats med storre kurvradie, mitt-
racke, 6kad véagbredd och hogre bullerskydd.

Med en ny stréckning av vdg 19 kan den befintliga védgen byggas om och anpassas for en

lokal funktion och for lagre hastigheter (40 km/h), med forbéttrade utrymmen for gaende
och cyklister.
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Mellan Knislinge och Broby

Norr om Knislinge finns goda méjligheter att forbattra befintlig vég till 2+1-vdg med mitt-
racke och hastighetsbegransningen 100 km/h. Strackan har relativt fa anslutningar och fa
nérliggande bostader.

'\_t P& delen mellan korsningarna med
" véagarna 2096 (mot Gryt) och 2115
(sodra infarten till Broby) gar vagen
bitvis alldeles intill Helge a och
linjeféringen &r i behov av forbéttr-
ingar for att ge god standard i
100 km/h. Véagen dr idag 7 m bred
och behover darfor breddas. Bade
strackans  horisontalgeometri och
profil justeras i samband med
breddningen. For att fa bort vertikal-
kron kan végen behova schaktas ner
pa ett par stallen, som mest cirka 1
Befintlig vag 19 langs Helge 4. m. Narheten till Helge & innebar
ocksa en viss risk for 6versvamning
av vagen vid mycket hoga vattennivaer. Detta bor beaktas i kommande projekteringsske-
den sa att profilen anpassas for detta.

P& samma stracka finns ett knappt 10-tal infarter till gardarna och husen véster om vagen.
Med en mittrackesvag bor antalet anslutningar minskas vilket bedéms vara mojligt efter-
som det finns en befintlig sidovag vaster om vdg 19.

Korsningen med vag 2115 (Kdpmannagatan) strax soéder om Broby forslas stangas da sa-
kerhetsstandarden ar 1ag. Korsningen ligger mitt i en kurva med daliga siktférhallanden.

Pa strackan norr om vag 2115 ar befintlig vdag 13 m bred och forsedd med mittracke (1+1-
korfalt).

En rastplats planeras anldggas mellan vag 19 och Helge & strax norr om passagen av
Olingean och en bygghandling finns framtagen. Vid infarten till rastplatsen breddas vag 19
och ett separat vanstersvangskorfalt anlaggs for trafik norrifran.

Pa den gamla banvallen mellan Knislinge och Broby finns en gang- och cykelvdg. Gang-
och cykelvagen passerar vag 19 pa delen med befintligt mittracke och 1+1 korfalt. Passa-
gen dr idag utformad med sidoférskjutet rdcke som ger en skyddad yta mellan kdrbanorna.
Den &r belagd med asfalt fran Knislinge och knappt 2 km norrut samt fran vag 19 in till
Broby, i 6vrigt med grus. Belysning saknas pa strackan.

Det finns tva busshallplatser langs strackan, Nobbelov Grytvagen och Nobbelov véag 19,
varav den forstnamnda foreslas laggas ner p.g.a. lagt resande i av Skanetrafiken genomford
Linjestudie for strackan Kristianstad — Broby — Osby - Almhult 2005-03-10.

Norr om korsningen med vag 119 vid Broby ar vag 19 utbyggt till 2+1-védg, med tva kor-
falt norrut direkt efter cirkulationsplatsen.

Strackans langd rymmer tre strackor med 2+1 korfalt, tva i sodergaende riktning pa cirka
0,8 km respektive 1,1 km. I norrgaende riktning &r strackan med 2 korfalt cirka 1,8 km.
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Den norrgaende strackan med 2 korfalt foreslas placeras direkt norr om Knislinge for att
mojliggora omkaorning direkt efter genomfarten av samhallet.

L Vag 2115°s anslutning
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Exempel pa vaglinje, strackindelning och sidovagnat med
2+1-vag i befintlig strackning (Alternativ Nollplus)
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liggora en séker anslutning till kraftsta-
tionen samt fastigheterna vaster om
vagen. 4-vagskorsningen foreslas ut-
formas med vénstersvangskorfalt.

Strax norr om nuvarande korsning med
vag 2115 finns ett platslageri intill vag
19 pa vastra sidan. Hur denna verk-
samhet skall nas fran vdg 19 maste
utredas i kommande planerings- och
projekteringsarbete.

Delen forbi korsningen med vég 2096
(mot Gryt) och forbi anslutningarna till
den planerade rastplatsen utférs lamp-
ligen med 1+1 korfalt med mojlighet
till vénstersvangskorfalt vid anslut-
ningarna.

En planskild passage under vég 19 f6-
reslas skapas for gang- och cykelvagen
for att ge 0kad sakerhet och méjlighet
att anldgga 2+1-korfalt med 100 km/h
pa denna del.

4.5.3 Alternativ
Ny strackning

Pa hela delen mellan Hanaskog och
Broby utreds inte nagot alternativ i ny
strackning férutom de varianter genom
Knislinge som beskrivs under alterna-
tiv Nollplus. Tidigare studerade forbi-
fartsalternativen i dster och vaster har i
tidigare beslut forkastats.

Teckenférklaring
Vag 19 (1 kérfalt)

Vég 19 (2 korfalt)
Ny lokalvédg
===t Separerad GC-vdg
Antal karfalt

Mya hallplatsldagen

Korridor
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5 FORUTSATTNINGAR OCH
KONSEKVENSER FOR MILJON

Redovisningen av forutsattningar och konsekvenser for miljon redovisas for resp del-
stracka; delen Bjarlov-Forbi Hanaskog resp delen Hanaskog-Broby. Konsekvenserna re-
dovisas for Nollalternativet, Alternativ Nollplus resp Alternativ Ny strackning.

5.1 Delen Bjarlov — Forbi Hanaskog

5.1.1 Landskapsbild

Forutsattningar
Landskapets karaktar pa strackan:

e V&g 19 och bebyggelsen kring den foljer Helgeasens svaga héjdrygg upp mot Bjarlév
dar skogkladda moranryggar bryter igenom i en successiv dvergang mot skogsomrade-
na som tar vid efter Bjarlov.

e Mosaiklandskap norr om Bjarlév - omvéaxlande 6ppen mark och skog. Skogarna bestar
av lika delar barrskog och l6vskog. Pa émse sidor av Hanaskog breder slatten ut sig, i
vaster i riktning mot Vasterslov, och i dster mot Hanaskogs gard.

e Tre skogskladda hojdryggar bestdende av moran stracker sig i riktningen NNO-SSV.
Den mellersta stracker sig fran Bonnarp upp mot Truedstorp och ingar i samma system
som Kviinge backe. Véster om jarnvagen vid Hanaskog utgér den I6vkladda hojden en
for landskapet karaktéarsfull rida. | den ostra hojdryggen gar berget i dagen och dar
finns d&ven omfattande stenbrottsverksamhet.

e Tatorten Hanaskog ligger pa vastra sluttningen till Kviinge backe. Den gamla delen av
tatorten, Kviinge kyrkby, ligger helt ute pa slatten. Tatorten i 6vrigt praglas av Tarketts
stora fabriksomrade. Soder om samhaéllet finns en l6vdunge av varde for landskapet
och bebyggelsen.

e Allén upp mot Hanaskogs gard &r ett dominerande inslag i landskapet - ett landmarke
for forbifarande.

Landskapet soder om Hanaskog med allén till Hanaskogs gard i forgrunden
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Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebdr ingen férdndring jamfort med dagslaget vad galler landskapsbilden
eftersom véagen behalls i sitt nuvarande lage med samma utformning.

Alternativ Nollplus

Pa delen forbi Bjarlév bedoms paverkan pa landskapsbilden bli relativt begransad da va-
gen pa detta parti redan ar 13 m bred och da relativt enkelt kan byggas om till 2+1-vag.
Sidovégar bedoms inte behdvas pa denna delstracka.

Mellan Bjarlov och Hanaskog innebér breddning av véagen fran 7-7,5 meter till 13 meter
och utrétning av kurvor, backar och svackor relativt omfattande intrang och inlésen av fas-
tigheter. Allt detta kommer sammantaget att innebara en paverkan pa landskapsbilden,
bland annat genom stdrre skérningar och bankar an idag. Framférallt bedéms hér bilden av
det smaskaliga vagrummet, som ar anpassat till landskapets topografi, komma att férandras
och upplevas som mer storskaligt. Vagrummets bredd 6kar pa denna stracka till minst det
dubbla och dartill kommer dven mer markanta sidoomraden och nya infartsvégar till fas-
tigheter. Den gamla landsvagskaraktaren forandras och sparen av att vagen bitvis foljer en
traditionell vagstrackning forsvagas.

Landskapshilden paverkas ocksa negativt av att storre trad utmed vagen maste tas bort vid
breddning och utratning, exempelvis allétraden narmast vag 19 i allén till Hanaskogs gard.

Ett alternativ med Iagre standard och l&gre hastighet, 1+1 vdg med kortare omkdérningsfalt,
skulle innebara nagot mindre breddning och mindre utratning av kurvor, backar och svack-
or, vilket i sin tur medfor mindre intrang pa bostadsfastigheter samt nagot mindre paverkan
pa landskapsbilden. Korsningar och infartsvagar hanteras i princip pd samma satt som i
2+1 alternativet. Omfattande nya sidovagar kan ocksa innebéra stora forandringar i land-
skapet. Konsekvensen blir att landskapet fragmenteras, att det skapas sa kallade restytor
mellan végarna och att vadgrummet totalt sett blir bredare.

Pa delen mellan Bdssebacken och Hanaskog planeras dven for en cykelvag, som om den
forlaggs parallellt med véagen ytterligare kommer att bredda vagrummet, vilket &r negativt
for landskapsbilden.

Pa delen forbi Hanaskog ar vagkorridoren cirka 300 meter bred forbi Kviinge backe for
att kunna astadkomma en vagstrackning som ger sa liten paverkan som mgjligt; antingen i
ett vastligt lage utmed befintlig vag eller i ett 6stligt lage langre in i Kviinge backe. Bada
varianterna innebar att vagen maste sankas ner i en skarning pa som mest cirka 4-5 meter
genom backen. Vagbreddning och nedsankning inklusive slanter innebér en bredd pa vag-
omradet pa upp till cirka 45 meter, vilket beddms innebéra en patagligt negativ paverkan
pé landskapsbilden (se figurer for Ostligt respektive Vistligt ldge nedan i kap 5.1.2). N&-
gon enstaka sidovéag i norra delen av Hanaskog bedéms ge marginella konsekvenser pa
landskapsbilden.

Generellt kan dven eventuella bullerskyddsatgérder vid bebyggelse (sasom plank eller val-
lar) inverka negativt pa landskapsbilden och utblickar utmed strackan Bjarlov-Hanaskog
(se &ven kapitel 6.1.5 och 6.1.7).

Alternativ Ny stréackning

En ny vag, mellan Bjarlév och Hanaskog, som I6per mer eller mindre parallellt med den
tidigare innebar for landskapet att ytterligare ett vagstrak av markant karaktar uppkommer
och delvis bryter de traditionella strukturerna. Omradet &r dock redan paverkat av infra-
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struktur i form av vagar och jarnvag och dessutom gar korridoren for alternativ Ny strack-
ning till dvervagande del genom skogspartier, vilket gor att vagen inte blir sa framtradande
i landskapet. Paverkan pa landskapsbilden bedéms darmed bli relativt begransad med for-
utséttningen att jarnvagen laggs ner och banvallen kan korsas i plan.

En ur landskapsbildssynpunkt positiv aspekt ar att inga sidovégar bedéms behdvas for det-
ta alternativ.

5.1.2 Naturmiljo
Forutsattningar

Sarskilda naturvéarden utmed strackan (se karta n edan):

Vardefullt natur-, kultur- och odlingslandskap enligt Nationell bevarandeplan fér od-
lingslandskap, som pekar ut de finaste odlingslandskapen pa nationell niva.

Skogsbiotoper med specifika naturvérden i skogsstyrelsens inventering.

"Bissebacken” Béckravin med gammal ek och bokskog. Oversiktsplanen O Goinge
k:n (R35). Omradet utgdr dven ett naturvarde enligt skogsstyrelsens inventering och
finns markerat pa karta nedan

Kviinge backe - &dellévskog med stort varde for landskapsbild och rekreation samt
aven varde for naturmiljon, lansstyrelsens naturvardsprogram. Utmed befintlig vag 19
mot Kviinge backes skogsparti, utmérker sig en tradrad med vackra storvuxna ekar
med hdga naturvérden.

Helge & med omgivande strandomraden &r utpekad som sarskilt vardefull i lansstyrel-
sens naturvardsprogram.

I omradet finns en hel del vilt, bland annat vildsvin (se kap 6.1.7 Barriarer)
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Konsekvenser
Nollalternativet

Alternativet bedoms inte medfora nagra patagliga forandringar jamfort med nuldget ur na-
turmiljosynpunkt, vilket innebér att dagens risker for férorening av diken och vattendrag i
omradet vid en eventuell olycka kommer att kvarsta.

Alternativ Nollplus

Utpekade varden som berors av korridoren &r nationell bevarandeplan for odlingslandska-
pet, Kviinge backe i lansstyrelsens naturvardsprogram samt ett mindre naturvarde i skogs-
styrelsens inventering.

En breddning och ratning av befintlig véag i plan och profil kan komma att innebéara intrang
i allén till Hanaskogs gard. D& denna ligger i 6ppen jordbruksmark har den ett generellt
biotopskydd. Om vagutbyggnaden innebar ett intrang i allén maste dispens fran biotop-
skyddet sokas hos lansstyrelsen. VVagutbyggnaden kan d&ven komma att bertra andra bio-
topskyddade objekt, sésom diken, tradrader och stenmurar i 6ppen jordbruksmark. Detta
maste inventeras i detalj i arbetsplaneskedet.
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Pa delen forbi Hanaskog ar vagkorridoren cirka 300 meter bred 6ver Kviinge backe for att
kunna astadkomma en vagstrackning som ger sa liten paverkan som majligt; antingen i ett
vastligt 1age utmed befintlig vég eller i ett dstligt l&ge langre in i Kviinge backe. Ett 6stligt
lage kan &ven ses som ett alternativ i Ny strackning. Ett véstligt 1age utmed befintlig véag
innebdr att randvegetationen mot befintlig vdg, bland annat storvuxna ekar med hogt na-
turvarde, kommer att berdras. | bada alternativen bor man se 6ver vad man bér géra med
befintlig vég.

VASTLIGT LAGE
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Om végen forléggs i ett Ostligare lage ldmnas en remsa av randvegetationen intakt men
innebdr istallet att vagen skar igenom och fragmenterar skogspartiet Kviinge backe.
Skogspartiet domineras av lovskog, framst bok, som har saval naturvarden som rekrea-
tionsvarden.
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Alternativ Ny strackning

En vag i ny strackning medfor framst intrang i skogsmark vaster om jarnvagen, men aven
mindre intrdng i 6ppen mark saval i den s6dra som norra delen av korridoren. Saval adel-
16v (frdmst bok) som barr- och blandskog finns inom korridoren. VV&gen innebdr att skogs-
omradet delas upp och fragmenteras, men detta sker utmed ett redan exploaterat strak (vag,
jarnvég, stenbrott mm). Fragmenteringen kan minskas om végen forlaggs utmed jarnvagen,
men i den norra delen av nybyggnadskorridoren finns den mer vérdefulla bokskogsvegeta-
tionen huvudsakligen i anslutning till jarnvéagen.

Av de sarskilt utpekade bevarandeintressena for naturmiljon &r det bara nationell bevaran-
deplan for odlingslandskapet som berérs av korridoren.

Végutbyggnaden kan dven komma att beréra generellt biotopskyddade objekt, sasom di-
ken, tradrader och stenmurar i 6ppen jordbruksmark. Dessa intrang maste inventeras i de-
talj i arbetsplaneskedet. Om vagutbyggnaden innebar ett intrang i biotopskyddade objekt
maste dispens fran biotopskyddet sokas hos lansstyrelsen.
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Sammantaget bedoms ny strackning ge nagot storre paverkan ur naturmiljésynpunkt an
nollplusalternativet pa motsvarande stracka. Konsekvenserna bedoms ocksa bli storre med
tanke pa fragmentering och méangden ny mark som tas i ansprak.

5.1.3 Kulturmiljo

Forutsattningar

Sérskilda vérden ur kulturmiljésynpunkt:

Riksintresset for kulturminnesvarden, Ballingstorp - Hanaskog - Hanaholm (L:K25)
omfattar hela omradet fran Kviinge backe till Odersberga gard pa andra sidan Helge &.
I soder finns kulturobjektet Ballingstorp omgivet av ett historiskt landskap. Hanaholm
borgruin ligger vid Helge a. | stort sett samma omrade utgor dven sarskilt vardefull
kulturmiljo, Hanaskog-Ballingstorp-Odersberga, i lansstyrelsens kulturmiljoprogram.

Straket utmed Helge &, an och dess sanka strandangar samt kulturhistoriska lamningar
(exempelvis borgar och kvarnar) ar utpekat som ett strak med sarskilda varden i lans-
styrelsens kulturmiljoprogram.

Hanaskogs gard, med kalkugn, fran mitten av 1800-talet i tidstypisk medeltidsinfluerad
tegelarkitektur och Truedstorp i tidstypisk Schweizerstil dster om Hanaskog.

Omradet har varit bebott sedan urminnes tid. Ortnamnen med -l6v harror fran jarnal-
derstid. Stor koncentration av fornldmningar i form av gravar och boplatser finns i om-
radet. Exempelvis kan namnas gamla boplatser intill rondellen vid Bjarl6v, gravfaltet
vid Roalycke med ett 40-tal resta stenar och ett stenblock med skalgropar véster om
Bjarlov och Tvillingstenarna vid végen strax s6der om Hanaskog.
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5 Forutsattningar och konsekvenser
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Forhojda kulturvarden pé delen Bjarl6v - Hanaskog.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebéara nagon forandring jamfort med dagslaget vad géller
kulturmiljon utmed strackan.

Alternativ Nollplus

Alternativet innebar intrang i kanten av riksintresset for kulturminnesvarden Ballingstorp -
Hanaskog - Hanaholm (L:K25) vid Kviinge backe (Hanaskog). Samma omrade utgor dven
sarskilt vardefull kulturmiljo i lansstyrelsens kulturmiljéprogram. Korridoren innebér in-
trang som paverkar fornlamningar och markanvandningen med exempelvis gamla vag-
strackningar och adellévskog med lang kontinuitet. Vagen beddms inte paverka riksintres-
sets huvudsakliga bevarandevarden med herrgards- och odlingslandskap med é&ldre indu-
strilamningar. Vagen kommer langs relativt stor del av strackan forbi Hanaskog att g4 i
skarning och exponerar sig da inte in mot riksintresset. Ett dstligt lage inom korridoren ger
forutsattning for farre inldsta hus samt att [amna l6vskogsbrynet vid Kviinge backe intakt
vilket bedoms paverka intrycket av vagen mindre an i ett vastligt lage.
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Inom korridoren finns nagra kanda fornlamningar, flertalet under mark dolda, men aven tva
resta stenar ("Tvillingstenarna” strax séder om Hanaskog) som &r sérskilt bevarandevérda.
Vad géller paverkan pa fornlamningar sa kravs samrad med lansstyrelsen for beslut enligt
lagen om kulturminnen mm angaende eventuella arkeologiska insatser pa strackan. Tro-
ligtvis kommer en arkeologisk utredning att krévas.

Viégkorridoren innebar nordost om Hanaskog intrang i kanten pa kulturmiljostrak i lanssty-
relsens kulturmiljoprogram. Intranget bedoms inte innebara nagon pataglig paverkan pa
intressets bevarandeintentioner.

Genom breddning och utratning av kurvor samt backar och svackor kommer végen i stort
att uppfattas som en ny vag som byggts pa eller i anslutning till den befintliga vagen. Med
denna moderna vagutformning finns inte mycket kvar som kan liknas med den ursprungli-
ga landsvagen. Saval skala som karaktar kommer att forandras markant. Genom mittrack-
en, stdngda utfarter och nya sidovdgar kommer vagen att upplevas som annu mer avskild
fran det omgivande kulturlandskapet.

Alternativ Ny strackning

Korridoren for ny strackning mellan Bjarlov och Hanaskog innebér att det skapas nya
strukturer i landskapet samt intrang i miljéer som tidigare inte berérts av nagon storre vag.
Korridoren beror inga utpekade bevarandeintressen for kulturmiljévard, men enstaka kan-
da fornlamningar berors. Fler kan dock férvantas hittas vid kommande undersékningar. En
vag inom korridoren bedéms inte innebara nagon storre paverkan pa kulturmiljon i omra-
det.

Vad galler paverkan pa fornlamningar kravs samrad med lansstyrelsen for beslut enligt la-
gen om kulturminnen mm angaende eventuella arkeologiska insatser pa strackan. Troligtvis
kommer en arkeologisk utredning att krévas.

Sammantaget bedoms ny strackning vara det alternativ som totalt sett ger minst paverkan
pa kulturmiljon, bland annat med tanke pa att den befintliga vagen ligger kvar och ater kan
fa karaktaren av en mindre landsvéag.

5.1.4 Rekreation och friluftsliv
Forutsattningar
Sarskilda varden for rekreation och friluftsliv:

e Omradena vaster om Bjarlév anvands som narstrovomrade. Dar ligger ett storre skogs-
parti, Hemeke, inom en knapp kilometers avstand fran Bjarlov.

e De skogskladda moranasarna nyttjas som strovomraden och utgor intresse for frilufts-
liv och rekreation.

e Kviinge backe och asen soder om Hanaskog, som bada hyser adellovskog &r tatortens
viktigaste narstrovomraden.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebara nagon forandring av forutsattningarna for friluftsliv
och rekreation jamfort med nulaget. Den allméanna trafikokningen pa vag 19 kommer dock
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i viss man medfora att det kan bli svarare att korsa vagen (6kad barriareffekt) och att till-
gangligheten till narrekreationsomradena darmed forsamras.

Alternativ Nollplus

Generellt innebar alternativet att vagen blir métesseparerad med ett mittracke som goér det
svart att korsa vagen annat an vid anslutande vagar eller vid iordningstéllda passager. Till-
gangligheten till naturomradena kan darvid begransas, men konsekvenserna bedoms som
relativt sma. Ett eventuellt viltstangsel utmed véagen skulle dock innebéara en kraftig barriar
for friluftslivet. Fragan om viltstangsel kommer att utredas i en viltstyrningsplan som tas
fram i samband med arbetsplanen.

Vid Hanaskog innebér ett ostligt ldge inom korridoren att vagen skar igenom och splittrar
upp skogspartiet Kviinge backe som ar ortens narmaste strévskog. Ett véstligt lage inom
korridoren gor ocksa intrang i lovskogsomradet Kviinge backe, men innebar inte samma
fragmentering. Genom att bada varianterna vid Kviinge backe behover forlaggas i en rela-
tivt djup skérning (upp till cirka 5 m) finns goda mojligheter att utnyttja detta for att skapa
en gang- och cykelbro mellan samhéllet och Kviinge backe.

Alternativ Ny strackning

Alternativet ger intrang i skogsomrade soder om Hanaskog som anvands som narrekrea-
tionsomrade av boende i omradet. Det finns exempelvis promenadstigar som riskerar att
skaras av och omradet kommer att bli fragmenterat och mer bullerutsatt. Da vagen blir mo-
tesseparerad med ett mittracke blir det svart att korsa vagen annat an vid anslutande vagar
eller vid iordningstéllda passager. Ett eventuellt viltstdngsel utmed végen skulle dock in-
nebara en kraftig barriar for friluftslivet. Fragan om viltstangsel kommer att utredas i en
viltstyrningsplan som tas fram i samband med arbetsplanen.

Viglinjen bor i kommande skeden anpassas for att ge sa sma konsekvenser som majligt for
friluftsliv och rekreation.

5.1.5 Buller och vibrationer
Forutsattningar
Forutsdttningarna ur buller- och vibrationssynpunkt:

o | nuléget ar cirka 82 bostadshus utsatta for bullervarden 6verstigande 55 dBA ekviva-
lentniva utomhus. Vagen gar igenom flera bebyggelsegrupper: Bjarlov, Vasatorp,
Dammhuset, Bossebacken m fl. Bebyggelsen ligger pa bada sidor av véagen. 47 av hu-
sen ligger i Hanaskog.

e Trafikmangden pa strackan ar idag cirka 6200 fordon per dygn pa delen Bjarlév - Ha-
naskog och upp till 6700 genom Hanaskog. Andelen tung trafik &r cirka 10 %.

o Vibrationer kan férekomma i hus som ligger nara védgen, framst nar tunga fordon pas-
serar, men vibrationer framfordes inte som nagot problem pa denna stracka vid sam-
radsmotena. Inga erfarenhetsmassigt sarskilt vibrationskansliga jordar forekommer en-
ligt jordartskartan inom végkorridorerna.

Konsekvenser

Allmaént for konsekvensbeddmningen galler att berdkningar ar gjorda for trafiksituationen
ar 2030, dar personbilstrafiken raknats upp med 21% och den tunga trafiken med 102%
utifran dagens trafikmangd (i enlighet med uppgifter fran VVagverket Region Skane) samt
att hastigheten ar 100 km/timme. Pa strackan Bjarlév - Hanaskog har antagits att 100-150
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fordon ligger kvar utmed befintlig vag i alternativet med ny stréckning véaster om befintlig
vdg och jarnvég.

Utifran berékningarna har en bedémning gjorts av hur manga bostadsfastigheter utmed
strackan som riskerar att utsattas for bullernivaer dverskridande riktvardet 55 dBA. Samt-
liga bostadsfastigheter som ligger inom den studerade korridoren har raknats, men ocksa
de bostadsfastigheter som ligger inom det beraknade bullerutbredningsavstandet fran de
studerade korridorernas begransningslinjer. | nésta skede, arbetsplanen, nar véaglinjen ar
fastlagd inom de studerade korridorerna kan en mer noggrann berékning av bullersituatio-
nen som forvantas uppkomma efter utbyggnaden goras.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér kvarstaende bullerproblem som forvéantas ¢ka i takt med den all-
mént 6kande trafikbelastningen. Antalet bostadshus som kommer att utséttas for bullervér-
den Overstigande 55 dBA ekvivalentniva utomhus bedéms uppga till cirka 117 stycken.
Inga specifika atgarder vidtas utéver Vagverkets allmanna éversyn av buller utmed befint-
liga végar.

Vibrationerna kan forvéantas 6ka i proportion till den allmé@nna 6kningen av tunga fordon
pa véagen. Inga specifika atgarder mot vibrationer vidtas.

Alternativ Nollplus

Alternativet medfor 6kade hastigheter som i sin tur ger nagot hogre trafikbuller. Pa sikt kan
bullernivan aven forvantas 6ka i takt med den allméant okande trafikbelastningen. Antalet
bostadshus som kommer att utsattas for bullervarden 6verstigande 55 dBA ekvivalentniva
utomhus bedéms uppga till cirka 100 stycken. Minskningen av antalet bostader i forhallan-
de till nollalternativet beror pa att vagen pa delen genom Hanaskog till stor del kommer att
ligga i en bullerddmpande skarning genom backen. Om végen forlaggs i ett dstligare lage
inom korridoren forbi Hanaskog minskar antalet bostdder som kommer att utsdttas for bul-
lervarden overstigande 55 dBA ekvivalentniva utomhus nagot, framfor allt pa grund av att
avstandet mellan bostader och végen blir storre. Skillnaden ar emellertid inte sa stor da
vagen pa delen forbi Hanaskog, saval i ostligt som vastligt lage, till stor del kommer att
ligga i en bullerddmpande sk&rning genom backen.

Omfattande bullerskyddsatgarder kommer att behovas for bostader utmed strackan for att
fa ner bullervardena till riktvardesniva. Allmant galler for samtliga riktvarden att hansyn
skall tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

I samband med ombyggnaden (breddning och rétning av végen) kommer de ombyggda
partierna att grundlaggas stabilt utifran geotekniska undersokningar och gallande normer
for att i mojligaste man undvika stérande vibrationer. Vagen kommer vid ombyggnaden
ocksa att bli jamnare och darigenom genererar trafiken mindre vibrationer. Totalt sett be-
doms darfor alternativet innebéra en liten forbattring jamfort med nollalternativet.

Alternativ Ny stréckning

Alternativet ny strackning avlastar befintlig vag fran stérande trafikbuller (da endast cirka
100-150 fordon per dygn beraknas ligga kvar dar) och innebar darmed en vasentlig forbatt-
ring for de bullerutsatta bostdderna utmed befintlig vag. Léngs korridoren i ny strackning
finns cirka 24 bostadshus som kan komma att bli utsatta for bullernivaer 6ver 55 dBA ek-
vivalentniva, vilket ska jamforas med cirka 40 hus utmed befintlig vag mellan Bjarlév och
Hanaskog.
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Utmed den nya strackningen blir bullerskyddsatgarder aktuella om bullervardena ska fas
ner till riktvardesniva. Allmant galler for samtliga riktvarden att hansyn skall tas till vad
som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Ny vég ligger relativt langt fran bebyggelse och vagen kommer att grundlaggas utifran
geotekniska undersokningar och gallande normer sa att vibrationer i méjligaste man und-
viks. Vibrationer bedoms saledes inte bli ett problem for boende utmed ny végstrackning.

5.1.6 Luftféroreningar
Forutsattningar

e Halten kvéavedioxid och partiklar har skattats med hjalp av nomogram. Utifran forut-
sattningarna att det ar en vag som ligger 6ppet i landskapet och utifran att strackan tra-
fikeras med en trafikmangd pa cirka 6700 fordon per dygn, har halterna av saval kva-
vedioxid som partiklar (PM10) skattats ligga langt under gallande miljokvalitetsnormer
utmed den aktuella strackan.

Konsekvenser
Nollalternativet, Alternativ Nollplus och Alternativ Ny strackning

Halten kvavedioxid och partiklar har skattats med hjélp av nomogram. Utifran forutsatt-
ningarna att det dr en vag som ligger 6ppet i landskap och utifran den mest trafikerade de-
len av strackan med en trafikméangd pa cirka 8650 fordon per dygn, har halterna av saval
kvéavedioxid som partiklar (PM10) skattats ligga langt under gallande miljokvalitetsnormer
utmed den aktuella strackan.

5.1.7 Barriareffekter
Forutsattningar

e Vg 19 utgor en viss barriar. Genom sin tidvis hoga trafikintensitet forsvaras passagen
och vagen utgor en barridr for méanniskor, jordbruket, trafikanter och djurlivet. Aven en
liten vé&g (6 m bred) kan vara en barridr for exempelvis insekter.

o Vilt kan forvéntas korsa vag 19 utmed stora delar av strackan dér det inte finns tat be-
byggelse. Ett kant viltstrak som korsar vag finns idag mellan Bjarlév och Hanaskog,
framst i skogspartiet som vagen genomkorsar pa strackan. | omradet finns framforallt
mycket vildsvin, men dven radjur samt hjort finns och aven élg kan férekomma.

Konsekvenser
Nollalternativet

Vagens barridreffekt kommer att 6ka nagot i takt med den allmanna trafikkningen som
kan forvantas pa strackan i framtiden.

Alternativ Nollplus

For bade boende och trafikanter (saval bilister som fotgangare och cyklister) som vill korsa
vagen beddms barridreffekten oka till foljd av utbyggnaden. Mittracke, minskning av anta-
let korsningar och utfarter samt ¢kad hastighet bidrar till detta. Vdgen kommer i princip
inte kunna korsas annat an vid anslutningsvégar eller vid iordningstallda passager.

Vid Hanaskog innebar vagen, som delvis maste forlaggas i skarning, en ny barriar genom
skogsdungen for saval djurliv som friluftsliv. Skarningen innebéar dock dven en mojlighet
att anlagga en gang- och cykelbro 6ver vagen mellan samhéllet och Kviinge backe.
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Bullerskyddsskarmar, som kan bli aktuella pé strackan, innebar ofta en visuell barriar som
kan paverka landskapshilden negativt. Skarmarnas hojd bor darfor aven anpassas till de
visuella kvalitéer som finns i landskapet.

For vilt i omradet (framforallt for vildsvin) bedoms tillkomsten av mittracke innebéra en
viss barriar som forsvara korsandet av vagen och kan leda till 6kat antal viltolyckor da dju-
ren gor upprepade forsok att korsa vagen. En mojlig atgard skulle vara att anordna viltpor-
tar eller speciella sa kallade viltslussar med slapp i mittracket vid speciellt frekventerade
korsningspunkter. Sadana viltslussar kraver dven anpassning av sidoomraden med bland
annat siktréjning.

Ett eventuellt viltstangsel skulle skéra av kontakten for viltet mellan Helge & och skogspar-
tierna vaster om vag 19 och maste i sa fall kombineras med viltpassager. Ett eventuellt
viltstangsel utmed végen skulle dock innebéra en kraftig barridr for friluftslivet. Behov av
viltstangsel och viltpassager kommer att utredas i en viltstyrningsplan som tas fram i sam-
band med arbetsplanen.

For insekter och andra smadjur okar barriareffekten till foljd av breddningen och eventuel-
la bullerskyddsskarmar. Konsekvensen blir att dessa kan fa det svarare att korsa vagen och
att populationerna pa 6mse sidor om vagen i sa fall blir mer isolerade fran varandra.

Alternativ Ny strackning

Enstaka hus och gardar kan fa dkad barriareffekt om vagen forlaggs i ny strackning, men
utmed befintlig vag mellan Bjarlov och Hanaskog bedoms barriareffekten da minska for
savil bilister som fotgangare och cyklister nar merparten av trafiken kommer att ga i ny
strackning. For friluftsliv och rekreation kommer végen att innebdra en ny barridr i skogs-
partiet soder om Hanaskog.

Bullerskyddsskarmar och vallar, som kan bli aktuella pa strackan, innebar ofta en visuell
barriar som kan paverka landskapsbilden negativt. Skdarmarnas/vallarnas hojd bor darfor
dven anpassas till de visuella kvalitéer som finns i landskapet.

For vilt i omradet (framforallt for vildsvin) bedéms tillkomsten av mittracke innebara en
viss barriar som forsvara korsandet av vagen och kan leda till 6kat antal viltolyckor da dju-
ren gor upprepade forsok att korsa vagen. En majlig atgard skulle vara att anordna viltpor-
tar eller speciella sa kallade viltslussar med slapp i mittracket vid speciellt frekventerade
korsningspunkter. Sadana viltslussar kraver dven anpassning av sidoomraden med bland
annat siktrgjning.

Ett eventuellt viltstangsel skulle skara av kontakten for viltet mellan Helge & och skogspar-
tierna vaster om vag 19 och maste i sa fall kombineras med viltpassager. Ett eventuellt
viltstdngsel utmed végen skulle dock innebéra en kraftig barridr for friluftslivet. Behov av
viltstangsel och viltpassager kommer att utredas i en viltstyrningsplan som tas fram i sam-
band med arbetsplanen.

For insekter och andra smadjur innebar vagen en barriar. Konsekvensen blir att dessa far
svarare att korsa vagen och att populationerna pa émse sidor om vagen blir nagot mer iso-
lerade fran varandra nar omradet fragmenteras av vagen. Konsekvensen av detta kan ex-
empelvis bli att populationerna far svarare att 6verleva pa grund av att de blir for sma, far
for sma ytor eller inavel.
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5.1.8 Naturresurser
Forutsattningar

e Inga ytvatten berdrs direkt av korridorerna pa strackan.
e En bergtakt for gatsten etc. finns 500 m dster om vag 19 med pafart vid Dammhuset.
e En grustakt finns strax vaster om vag 19 med pafart 200 m séder om Dammhuset.

e Mellan kalkugnen vid Hanaskogs gard och véag 19 (soder om Kviinge backe) finns ett
overgivet kalkbrott dar tippmassor paforts.

e Skydd av grundvatten &r ett starkt intresse langs strackan. Sédra delen (ungefér halva
strackan mellan Bjérlév och Hanaskog) ligger inom den geohydrologiska formation
som brukar kallas Kristianstadsslattens kritberggrund. Denna berggrund kénnetecknas
av att den ar rikt grundvattenforande, en av norra Europas storre grundvattentillgangar.
Detta grundvattenmagasin utnyttjas till vattenférsérjning av Kristianstads- och Bro-
molla kommun samt till viss del dven Hassleholms kommun. Omradets isalvsavlag-
ringar har kontakt med kalkberggrunden. Saval lokal paverkan som paverkan pa hela
grundvattenmagasinet kan bli foljden av ett fororenande utslapp fran t ex en trafik-
olycka.

o Vigdagvattnet avleds via diken, ledningar och mindre vattendrag som ligger inom
Helgeans avrinningsomrade. Inga skyddsatgérder for yt- eller grundvattnet i form av
tata diken, dagvattendammar eller dylikt finns pa strackan.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollaltemativet gar 6ver lattgenomslappliga isalvsavlagringar dar skadliga &mnen latt kan
infiltrera ned i det djupa grundvattnet. Inga specifika atgarder till skydd for mark och vat-
ten vidtas och darmed kvarstar riskerna for féroreningar av mark och vatten, exempelvis
till foljd av olycka med farligt gods.

Alternativ Nollplus

Nollplusalternativet gar till stora delar Gver lattgenomslappliga isalvsavlagringar. | kom-
mande skede (arbetsplan) genomfors geotekniska utredningar. Om det da visar sig att det
finnas risk for att skadliga amnen kan infiltrera ned i det djupa grundvattnet ska i sa fall
lampliga skyddsatgarder for grundvattnet vidtas. Utgangspunkten ar ocksa att allt vagdag-
vatten pa hela strackan ska avledas via graskladda diken och fordréjningsmagasin, som har
en viss reningseffekt, innan vattnet slapps ut i recipienterna.

Den gamla deponin séder om Kviinge backe beddms i dagslaget inte komma att berdras av
en vagutbyggnad inom korridoren, men den bor anda beaktas i kommande skeden.

Alternativ Ny strackning

Alternativet gar huvudsakligen éver moranomraden, men bade sand- och leromraden fore-
kommer. | kommande skede (arbetsplan) genomfors geotekniska utredningar. Om det da
visar sig att det finnas risk for att skadliga &mnen kan infiltrera ned i det djupa grundvatt-
net ska i sa fall lampliga skyddsatgarder for grundvattnet vidtas. Utgangspunkten ar ocksa
att allt vagdagvatten pa hela strackan ska avledas via graskladda diken och fordrojnings-
magasin, som har en viss reningseffekt, innan vattnet slapps ut i recipienterna.
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Den gamla deponin séder om Kviinge backe beddms i dagslaget inte komma att berdras av
en vagutbyggnad inom korridoren, men den bor dnda beaktas i kommande skeden.

5.1.9 Farligt gods

Forutsattningar

o V&g 19 &r en rekommenderad transportled for farligt gods, vilket innebér att det &ven
finns risk for olyckor med farligt gods pa aktuell vagstracka.

e Lansstyrelsen i Skane lan har utarbetat riktlinjer for riskhansyn i samhallsplaneringen
(RIKTSAM) dar ett riskhanteringsomrade pa 150 m foreskrivs. Utmed vagen finns det
en hel del byggnader som ligger inom riskhanteringsomradet, framforallt i Hanaskog
ligger manga bostader utmed végen.

Konsekvenser
Nollalternativet

Sakerhetsforhallandena forsamras i takt med trafikutvecklingen da nuvarande vagstrack-
ning bibehalls med den utformning som den har i dag.

Alternativ Nollplus

Genom forbattringsatgarder, motesseparering och ett minskat antal utfarter bedéms végen
bli sékrare och risken for olyckor beddms dérmed att minska jamfort med nollalternativet.
Utmed strackningen kommer manga hus att hamna inom riskhanteringsavstandet pa 150 m
fran vagen (RIKTSAM), vilket maste uppméarksammas i kommande arbetsplan. Genom
forbattringsatgarder, motesseparering och ett minskat antal utfarter bedoms véagen bli sak-
rare och risken for olyckor (&ven for olyckor med farligt gods) beddms darmed att minska
jamfort med nollalternativet. Flertalet av dessa hus kommer att ligga bakom bullerskydds-
atgarder i form av vallar eller plank kombinerat med végracke, vilket aven ger en saker-
hetshojande effekt. Andra mojliga atgarder ar att inom korridoren placera vagen sa langt
fran bostader som mojligt for att efterstrava ett bebyggelsefritt avstand pa 25-30 meter. Dar
detta inte ar mojligt kan vagracken vara en atgard.

Alternativ Ny stréckning

En nybyggd 2+1 vég har en avsevért hogre inbyggd trafiksékerhetsstandard jamfort med
dagens vég (och &ven hogre jamfort med nollplusalternativet). Risken for olyckor bedéms
dérmed att minska i detta alternativ. Utmed den nya strackningen kan enstaka hus komma
att hamna inom riskhanteringsavstandet pa 150 m fran végen, vilket maste uppmarksam-
mas i kommande arbetsplan. En nybyggd 2+1 vég har en avsevart hogre inbyggd trafiksé-
kerhetsstandard jamfort med dagens vég (och dven hogre jamfort med nollplusalternativet).
Risken for olyckor (dven for olyckor med farligt gods) bedéms déarmed att minska i detta
alternativ. Andra mojliga atgarder ar att inom korridoren placera vagen sa langt fran bosta-
der som majligt for att efterstrava ett bebyggelsefritt avstand pa minst 70 meter. Om detta
inte ar mojligt kan vagracken eller vallar vara en atgard.
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5.2 Delen Hanaskog — Broby

5.2.1 Landskapsbild

Forutsattningar

Landskapets karaktar pa strackan:

Mellan Hanaskog och Knislinge breder en jordbruksslatt ut sig med stora akrar. Alma-
ans lopp markeras av tradridder. | 6ster meandrar sig Helge &. Oster om Helge & finns
ett brett balte av jordbruksslatt innan skogsmarken ater tar vid. Ett markant landméarke
ar silobyggnaderna och vattentornet i Knislinge. Skogsridan vid Vanas sedd fran slat-
ten dr ett markant inslag i landskapsbilden.

Den norra delen karaktariseras av ett varierat i huvudsak ppet odlingslandskap invid
Helge a. Landskapet har en mosaikartad variation med nagra skogskladda héjdryggar,
I6vskogspartier och alridaer utmed Helge a. Terrangen &r svagt kuperad och fran nuva-
rande vag erbjuds utblickar, bland annat ut 6ver an.

Helge & som meandrar sig genom landskapet ar omgiven av betesmarker och l6v-
skogspartier. An &r uppdamd av tva kraftverksdammar som gor att &n i den norra delen
av aktuell stracka mer liknar langstrackta sjoar.

Landmarken: Nobbelovs kraftstation ar val synlig fran vagen och utgor ett landmarke.
Knislinge golfbana ar genom sitt exponerade ldge en orienteringspunkt for dem som
reser utmed vég 19.

V&g 19 erbjuder vackra utblickar 6ver Helge &
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Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebdr ingen férdndring jamfort med dagslaget vad galler landskapsbilden
eftersom véagen behalls i sitt nuvarande lage med samma utformning.

Alternativ Nollplus

Pa delen mellan Hanaskog och Knislinge bedéms paverkan pa landskapsbilden bli rela-
tivt begransad da vagen pa detta parti till stérsta delen har bra standard pa linjeféringen och
nastan ingen narliggande bebyggelse. Nagra nya sidovagar beddms inte behovas pa denna
del.

Genom Knislinge kan stadshilden forandras till foljd av eventuella intrang och inlésen av
fastigheter i den vastra varianten som féljer den gamla jarnvagsbanken. Aven i varianten
som gar i befintlig strackning kan vagen och eventuell planskild gang- och cykelkorsning
komma att innebéra paverkan pa stadsbilden. For bada varianterna géller dock att vagen
inte beddms byggas ut till 2+1 genom sjalva samhéllet. Om hoga bullerskyddsskérmar satts
upp utmed vagen har dessa en pataglig paverkan pa stadsbilden da de delar upp samhallet i
tva delar och skymmer utblickar och visuell kontakt mellan de bada delarna av samhallet.

Pa delen mellan Knislinge och Broby innebar breddning av vagen och utratning av kur-
vor, backar och svackor en paverkan pa landskapsbilden, bland annat genom storre skar-
ningar och bankar an idag. Framforallt bedéms har bilden av det smaskaliga vagrummet,
som dar anpassat till landskapets topografi, komma att férandras och upplevas som mer
storskaligt. Vagrummets bredd 6kar betydligt pa storre delen av strackan och dartill kom-
mer aven mer markanta sidoomraden och nya infartsvagar till fastigheter. Den gamla
landsvagskaraktaren forandras och sparen av att vagen bitvis foljer en traditionell vag-
strackning forsvagas.

Enstaka nya sidovéagar i den norra delen utmed Helge a kan ocksa innebara forandringar i

landskapet. Konsekvensen blir att landskapet fragmenteras, att det skapas sa kallade rest-
ytor mellan végarna och att vdgrummet totalt sett blir bredare.
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5.2.2 Naturmilj6

Forutsattningar

Sarskilda naturvarden utmed strackan:

Helge & med omgivande strandomraden &r utpekad som sarskilt vardefull i lansstyrel-
sens naturvardsprogram. Helge a hyser aven skyddsvard fisk samt den tjockskaliga
malarmusslan som ar en sa kallad natura 2000-art, se vidare i punkten nedan for Alma-
an.

Almaan &r utpekad som ett vattendrag med “nationellt sarskilt vardefullt vatten” med
bland annat kénsliga fagelarter, skyddsvard fisk. An hyser dven tjockskalig malarmuss-
la (Unio crassus). Den ar en sa kallad Natura 2000-art som i habitatdirektivet (radets
direktiv 92/43/EEG av den 21 maj 1992 om bevarande av livsmiljoer samt vilda djur
och véxter) ar upptagen som sarskilt skyddsvard art. Tjockskalig malarmussla ar dven
fredad enligt 1 § Artskyddsférordningen (1998:179) samt 5 § Férordning (1994:1716)
om fisket, vattenbruket och fiskerinaringen.

Helge & Almaan och Olingedn omges av strandskydd och vag 19 passerar idag genom
strandskyddat omrade vid alla tre aarna.

Angs- och betesmarker med forhéjda naturvarden finns utmed véagen enligt jordbruks-
verkets inventering.

Skogsbiotoper med specifika naturvarden i skogsstyrelsens inventering, exempelvis en
sumpskog mellan vag 19 och Helge a vid Nobbelov.

Vid NG6bbelév gar dagens vag genom ett mindre naturreservat, Matsalycke, som aven
utgor ett Natura 2000-omrade. Omradet bestar pa den vastra sidan om vag 19 huvud-
sakligen av en betad I6vtradslund dar de hdgsta naturvdrdena finns. Faltskiktet &r
mycket paverkat och dar vaxer mycket brannasslor, men dar finns dven exempelvis
humleblomster, mandelblomma och Sankt Pers nycklar. Omradet 6ster om végen be-
star av ett relativt tatt yngre albestand. Soder om detta passerar vagen dven genom ett
vatmarksomrade, Nébbel6vskarret, som finns med i lanets vatmarksinventering.

Omradet kring Mannagarden soder om Broby ar ett riksintresse for naturvarden (N20)
och utgor aven ett Natura 2000-omrade. Omradet utgdérs av naturbetesmark med
mycket héga floravarden. Utmed végen finns artrika stagg-grasmarker och torra hed-
marker. Genom omradet rinner dven en mindre back. Dagens vag 19 genomkorsar det-
ta omrade.

Végdagvattnet avleds via diken, ledningar och mindre vattendrag till recipienten Helge
a. Inga skyddsatgarder i form av dagvattendammar eller dylikt finns pa strackan.

Utter finns i saval Almaan som Olingean och i Helge a. Vid Olingean finns aven en
iordningstélld utterpassage i form av en separat trumma under vagbanan samt stangsel
som ska forhindra uttrarna att passera 6ver vagbanan (se bild pa nasta sida).

| omradet finns en hel del vilt, bland annat vildsvin (se kap 6.2.7 Barriarer)
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Utterpassage i form av trumma under vag 19 vid sidan om Olingean.

Konsekvenser
Nollalternativet

Alternativet bedoms inte medfora nagra patagliga forandringar jamfort med nuldget ur na-
turmiljosynpunkt, vilket innebar att dagens risker for fororening av vattendrag i omradet
vid en eventuell olycka kommer att kvarsta.

Alternativ Nollplus

Norr om Hanaskog passerar vagen over Almaan, som &r utpekat som nationellt sarskilt
vardefullt vatten med kansliga fagelarter och skyddsvard fisk och musslor samt utter. Ut-
byggnaden innebér att en ny bro behdver byggas. Det ar da viktigt att paverkan pé an blir
sa liten som mojligt, att grumling undviks samt att majlighet till passage under bron finns
for smavilt som ror sig langs med an. For byggande av bro kréavs dispens fran strandskydd
och dispens fran artskyddsforordningen samt troligen tillstand till vattenverksamhet. Dessa
dispenser soks lampligen hos Miljodomstolen i samband med tillstandsansokan for vatten-
verksamhet.

Ovriga forhojda naturvérden ar koncentrerade till den norra delen av strackan. Utbyggnad
av vagen innebdar hér intrang ett naturskont omrade vid Helge & som omfattas av lansstyrel-
sens naturvardsprogram, naturvéarden i skogsstyrelsens inventering, vatmarksomradet Nob-
beldvskarret samt strandskydd. Olingean &r idag forlagd i en trumma under vag 19 och en
breddning av vagen kraver att denna forlangs eller eventuellt byts ut. Det &r da viktigt att
paverkan pa an blir sa liten som mojligt, att grumling undviks samt att passagemdjligheten
under véag 19 for utter och andra smadjur som ror sig langs med an bibehalls. For anlag-
gande av trumma och breddning av vagen kravs dispens fran strandskydd samt troligen
tillstand till vattenverksamhet, vilket soks hos Miljodomstolen, alternativt anmalan om vat-
tenverksamhet som skickas till Lansstyrelsen.
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Vagen passerar dven rakt igenom Matsalycke naturreservat och natura 2000-omrade.
Breddningen och ombyggnaden av véagen innebér intrang som kan komma att innebara en
negativ paverkan pa naturmiljon i omradet. Intrang i saval Naturreservat som Natura 2000-
omrade kréaver sarskilda tillstind som soks hos lansstyrelsen.

Langre norrut, strax séder om cirkulationsplatsen vid Broby passerar vagen rakt igenom en
hagmark vid Mannagarden som &r av riksintresse for naturvarden samt &ven ett natura
2000-omrade. Pa denna del foreslas att dagens 1+1 vég behalls, vilket innebar att natur-
vardsintresset inte paverkas.
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5.2.3 Kulturmiljo
Forutsattningar
Sérskilda vérden ur kulturmiljésynpunkt:

e Vanas —Frannarp, vaster om Knislinge, med slottsmiljo, bymiljoer och omgivande kul-
turlandskap som pekats ut som sérskilt vardefullt i lansstyrelsens kulturmiljéprogram.

e Langst i norr tangeras kulturmiljon kring Broby, miljo med karaktar av dldre centralort
och dess utveckling fran administrativt centrum och stationssamhalle till idag. Omradet
utgor en sarskilt vardefull kulturmiljo enligt lansstyrelsens kulturmiljoprogram

e Omrédet langs strackan i allménhet och Olingeans dalgdng, med omradet vid Gryt och
Ostra Olinge, i synnerhet ar mycket rikt pa fornlamningar med ett stort antal bronsal-
dershogar samt fynd fran jarnaldern.

e Straket utmed Helge &, an och dess sanka strandangar samt kulturhistoriska lamningar
(exempelvis borgar och kvarnar) ar utpekat som ett strak med sarskilda vérden i lans-
styrelsens kulturmiljoprogram.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebéra nagon forandring jamfort med dagslaget vad galler
kulturmiljon utmed strackan.

Alternativ Nollplus

Genom breddning och utrétning av kurvor samt backar och svackor kommer végen i stort
att uppfattas som en ny vag som byggts pa eller i anslutning till den befintliga vagen. Med
denna moderna vagutformning finns inte mycket kvar som kan liknas med den ursprungli-
ga landsvagen. Savél skala som karaktaren kommer att forandras markant. Genom
mittracken, stdngda utfarter och eventuella nya sidovéagar bedéms vagen att upplevas som
annu mer avskild fran det omgivande kulturlandskapet. Den gamla landsvéagskaraktaren
forandras och sparen av att vagen bitvis foljer en traditionell vagstrackning forsvagas.

Vagkorridoren innebar pa delen mellan Knislinge och Broby intrang i kulturmiljostraket
utmed Helge &. Intranget bedéms inte innebdra nagon pataglig paverkan pa bevarandein-
tentionerna for straket.

Paverkan pa ett antal kanda fornlamningar kan komma att ske beroende pa val av vaglinje.
Vad galler paverkan pa fornlamningar kravs samrad med lansstyrelsen for beslut enligt
lagen om kulturminnen mm angaende eventuella arkeologiska insatser pa strackan. Tro-
ligtvis kommer en arkeologisk utredning att krévas.
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5.2.4 Rekreation och friluftsliv
Forutsattningar
Sarskilda varden for rekreation och friluftsliv:

e Skogsomré&dena vaster om Knislinge mot Vanas och angsmarkerna kring Gryt och Ost-
ra Olinge ar ett vardefullt narrekreationsomrade for de boende i véstra Knislinge. Sko-
lan ligger i direkt anslutning till omradet och kan anvanda det for utflykter och natur-
studier. Ur landskapshistorisk synvinkel finns mycket att hamta i omradet.

e Aven direkt nordost om Knislinge finns narrekreationsomraden i form av Stor-Akes
backe.

e Hela Helgeasystemet har stor betydelse for det rorliga friluftslivet. Naturskona rast-
platser ar belagna i ans narhet.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebara nagon pataglig forandring av forutsattningarna for
friluftsliv och rekreation jamfort med nuldget. Den allméanna trafikokningen pa véag 19
kommer dock i viss man medféra att det kan bli svarare att korsa vagen (6kad barriaref-
fekt) och att tillgangligheten till narrekreationsomradena darmed forsamras.

Alternativ Nollplus

Generellt innebér alternativet att vagen blir motesseparerad med ett mittrdcke som gor det
svart att korsa vagen annat an vid anslutande vagar eller vid iordningstallda passager. Till-
gangligheten till naturomradena kan darvid begransas, men konsekvenserna bedéms som
relativt sma. Ett eventuellt viltstangsel utmed véagen skulle dock innebéara en kraftig barriér
for friluftslivet. Fragan om viltstangsel kommer att utredas i en viltstyrningsplan som tas
fram i samband med arbetsplanen.

Hela Helgeans naromrade har ett stort rekreationsintresse. Den planerade rastplatsen mel-
lan vag 19 och Helge & strax norr om passagen med Olingean innebar 6kad tillganglighet
till omradet, vilket ar positivt ur rekreationssynpunkt.

5.2.5 Buller och vibrationer
Forutsattningar
Forutsattningarna ur buller- och vibrationssynpunkt:

e | nulaget ar cirka 56 bostadshus utsatta for bullervarden éver 55 dBA ekvivalent niva
utomhus. Av dessa ligger cirka 35 i Knislinge.

e Trafikmangden pa strackan uppgar idag till cirka 6700 fordon per dygn pa delen Hana-
skog-Knislinge och cirka 5300 pa delen Knislinge-Broby. Andelen tung trafik ar cirka
10 respektive 11 % pa delstrackorna.

o Vibrationer kan férekomma i hus som ligger nara védgen, framst nar tunga fordon pas-
serar, men vibrationer framfordes inte som nagot problem pa denna stracka vid sam-
radsmotena. Inga erfarenhetsmassigt sarskilt vibrationskansliga jordar forekommer en-
ligt jordartskartan inom végkorridoren.
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Konsekvenser

Allmént fér konsekvensbeddmningen galler att berakningar ar gjorda for trafiksituationen
ar 2030, dar personbilstrafiken raknats upp med 21% och den tunga trafiken med 102%
utifran dagens trafikméangd (i enlighet med uppgifter fran Vagverket Region Skane). Has-
tigheten har antagits bli 100 km/timme férutom genom Knislinge, dar 80 km/timme har
antagits.

Utifran berakningarna har en bedémning gjorts av hur manga bostadsfastigheter utmed
strackan som riskerar att utsattas for bullernivaer dverskridande riktvardet 55 dBA. | nésta
skede, arbetsplanen, ndr véglinjen &r fastlagd inom den studerade korridoren kan en mer
noggrann berdkning av bullersituationen som férvéntas uppkomma efter utbyggnaden go-
ras.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar kvarstaende bullerproblem som forvantas cka i takt med den all-
mént dkande trafikbelastningen. Antalet bostadshus som kommer att utsattas for bullervér-
den Overstigande 55 dBA ekvivalentniva utomhus bedoms uppga till cirka 80 stycken. Inga
specifika atgarder vidtas utover Vagverkets allmanna 6versyn av buller utmed befintliga
vdgar.

Vibrationerna kan forvantas 6ka i proportion till den allménna 6kningen av tunga fordon
pa véagen. Inga specifika atgarder mot vibrationer vidtas.

Alternativ Nollplus

Alternativet innebar 6kad hastighet som ger hogre trafikbuller samt generellt kvarstaende
bullerproblem som forvéntas oka i takt med den allmant 6kande trafikbelastningen. Antalet
bostadshus som kommer att utséttas for bullervarden 6verstigande 55 dBA ekvivalentniva
utomhus beddms uppga till cirka 108 stycken, varav cirka 77 i Knislinge.

Omfattande bullerskyddsatgarder kommer att behovas for att fa ner bullervardena till rikt-
vardesniva. Om riktvardesnivaerna for utomhusnivan ska kunna uppnas i norra Knislinge
kravs exempelvis relativt hoga skarmar (minst tva meter) pa bada sidor om véagen. Allmant
géller for samtliga riktvarden att hansyn skall tas till vad som &r tekniskt mojligt och eko-
nomiskt rimligt.

I samband med ombyggnaden kommer vagen att bli jamnare och dérigenom genererar tra-
fiken mindre vibrationer. De ombyggda partierna kommer ocksa att grundlaggas stabilt
utifran geotekniska undersokningar och gallande normer for att i mojligaste man undvika
stérande vibrationer. Totalt sett bedéms darfor alternativet innebéra en liten forbattring
jamfort med nollalternativet.
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5.2.6 Luftféroreningar
Forutsattningar

e Halten kvavedioxid och partiklar har skattats med hjalp av nomogram. Utifran forut-
sattningarna att det ar en vag som ligger 6ppet i landskap och utifran den mest trafike-
rade delen av strackan med en trafikméngd pa 6700 fordon per dygn, har halterna av
saval kvavedioxid som partiklar (PM10) skattats ligga langt under gallande miljokvali-
tetsnormer utmed den aktuella strackan.

Konsekvenser
Nollalternativet och Alternativ Nollplus

Halten kvéavedioxid och partiklar har skattats med hjélp av nomogram. Utifran forutsatt-
ningarna att det ar en vag som ligger oppet i landskap och utifran den mest trafikerade de-
len av strackan med en trafikmangd pa cirka 8700 fordon per dygn, har halterna av saval
kvavedioxid som partiklar (PM10) skattats ligga langt under gallande miljokvalitetsnormer
utmed den aktuella strackan. | Knislinge passerar vagen genom tatbebyggt omrade med
skola (cirka 500 m fran vagen) och dar bland annat barn kommer att vistas i narheten av
végen och passera vagen. Nagra éverskridanden av miljokvalitetsnormer forvantas inte har
heller, men det kan i kommande skeden vara befogat att géra en noggrannare utredning om
luftkvalitetssituationen.

5.2.7 Barriareffekter
Forutsattningar

e V&g 19 utgor en viss barriar. Genom sin tidvis hoga trafikintensitet forsvaras passagen
och vagen utgor en barridr for ménniskor, jordbruket, trafikanter och djurlivet. Aven en
liten vdg (6 m bred) kan vara en barridr for exempelvis insekter.

o Végens barridrverkan bor sarskilt observeras dar barnens skolvégar passerar dver vé-
gen, exempelvis vid Skolgatan i Knislinge. Aven passager dar gang- och cykelvégar
korsar vag 19 bor observeras. Exempelvis soder om Broby dar cykelvdagen pa gamla
banvallen korsar véag 19.

o Vilt kan forvéntas korsa vag 19 utmed stora delar av strackan dér det inte finns tat be-
byggelse. | omradet finns vildsvin, men aven radjur samt hjort finns och aven alg kan
forekomma.

Konsekvenser
Nollalternativet

Viégens barriareffekt kommer att 6ka i takt med den allméanna trafikokningen pa strackan
som kan forvéntas i framtiden.

Alternativ Nollplus

For bade boende och trafikanter (saval bilister som fotgangare och cyklister) som vill korsa
végen bedéms barriareffekten oka till foljd av utbyggnaden. Mittrdcke, minskning av anta-
let korsningar och utfarter samt ¢kad hastighet bidrar till detta. Vagen kommer i princip
inte kunna korsas annat an vid anslutningsvagar eller vid iordningstallda passager.

86(115)



Vag 19, delen Bjarlév — Broby
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2009-12-15

Genom Knislinge kommer alternativet medfor en 6kad barriareffekt mellan 6stra och vast-
ra Knislinge som stér i relation till de passerande bilarnas antal och hastighet. Atgarder for
att minska barriareffekten och 6ka sakerheten for dem som vill passera foreslas utforas,
exempelvis sakra passager med reducerad hastighet. Exakt vilka atgarder och hur dessa
utformas bor utredas narmare i nasta skede.

Bullerskyddsskarmar, som kan bli aktuella pa strackan, innebar ofta en visuell barriar som
kan paverka landskapsbilden negativt. Skarmarnas hdjd bor darfor aven anpassas till de
visuella kvalitéer som finns i omradet.

Ett eventuellt viltstangsel skulle skéra av kontakten for viltet mellan Helge & och skogspar-
tierna vaster om vag 19 och maste i sa fall kombineras med viltpassager. Ett eventuellt
viltstdngsel utmed végen skulle dock innebéra en kraftig barriér for friluftslivet. Behov av
viltstangsel och viltpassager kommer att utredas i en viltstyrningsplan som tas fram i sam-
band med arbetsplanen.

For vilt i omradet (framforallt for vildsvin) bedéms tillkomsten av mittracke innebara en
viss barriar som forsvara korsandet av vagen och kan leda till 6kat antal viltolyckor. En
mojlig atgard skulle vara att anordna viltportar eller speciella sa kallade viltslussar med
slapp i mittracket vid speciellt frekventerade korsningspunkter. Sadana viltslussar kraver
aven anpassning av sidoomraden med bland annat siktréjning. For insekter och andra sma-
djur 6kar barriareffekten mer till foljd av breddningen. Konsekvensen blir att dessa far sva-
rare att korsa vagen och att populationerna pa 6mse sidor om végen blir nagot mer isolera-
de fran varandra. Konsekvensen av detta kan exempelvis bli att populationerna far svarare
att 6verleva pa grund av att de blir for sma, far for sma ytor eller inavel.

Barriarer for smavilt i anslutning till passage av aarna beskrivs i kap 6.2.2.

5.2.8 Naturresurser
Forutsattningar

e Pa strackan berors ytvatten. Vagkorridoren korsar de bada vattendragen Almaan och
Olingean. Korridoren gar bitvis &ven mycket nara parallellt utmed Helge a.

o Mojligheter till stérre grundvattenuttag finns inom omradet i de isalvsavlagringar som
foljer Helgeasens dalgang. | Knislinge och vid Beateberg (mellan Hanaskog och Knis-
linge) gar bildningarna i dagen. Déar finns ocksa kommunala vattentdkter med tillho-
rande skyddsomraden. | Knislinge passerar vag 19 genom skyddsomradet for vatten-
tékten. Denna vattentdkt dr en bergborrad brunn. Vid Hanaskog finns en reservvatten-
takt med en bergborrad brunn. Dar finns skyddsatgarder i form av kantsten och racken,
men skyddsomradet upphavdes 2005. | évrigt férekommer grundvatten i olika sprick-
och krosszoner i berggrunden som i huvudsak utgérs av urberg pa denna delstracka.

e Vigdagvattnet avleds via diken, ledningar och mindre vattendrag till recipienten Helge
a. Utover det som anges i punkten ovan finns inga skyddsatgarder for vare sig yt- eller
grundvattnet i form av tata diken, dagvattendammar eller dylikt pa strackan.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet gar over lattgenomslappliga isélvsavlagringar, exempelvis vid vattentakten
i Knislinge, dar skadliga &mnen l&tt kan infiltrera ned i det djupa grundvattnet. Inga speci-
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fika atgarder till skydd for mark och vatten vidtas och darmed kvarstar riskerna for forore-
ningar av mark och vatten, exempelvis till foljd av olycka med farligt gods.

Alternativ Nollplus

Nollplusalternativet gar till stora delar dver lattgenomslappliga isalvsavlagringar. I kom-
mande skede (arbetsplan) genomfors geotekniska utredningar. Om det da visar sig att det
finnas risk for att skadliga amnen kan infiltrera ned i det djupa grundvattnet ska i sa fall
lampliga skyddsatgarder for grundvattnet vidtas. Utgangspunkten &r ocksa att allt vagdag-
vatten pa hela strackan ska avledas via graskladda diken och fordréjningsmagasin, som har
en viss reningseffekt, innan vattnet slapps ut i recipienterna.

5.2.9 Farligt gods

Forutsattningar

o V&g 19 &r en rekommenderad transportled for farligt gods, vilket innebér att det &ven
finns risk for olyckor med farligt gods pa aktuell vagstracka.

e Lansstyrelsen i Skane lan har utarbetat riktlinjer for riskhansyn i samhéllsplaneringen
(RIKTSAM) dar ett riskhanteringsomrade pa 150 m foreskrivs. Utmed vagen finns det
ett antal byggnader som ligger inom riskhanteingsomradet, framforallt i Knislinge lig-
ger manga bostader utmed vagen.

Konsekvenser
Nollalternativet

Sakerhetsforhallandena forsamras i takt med trafikutvecklingen dd nuvarande vagstrack-
ning bibehalls med den utformning som den har i dag.

Alternativ Nollplus

Genom forbattringsatgarder, motesseparering och ett minskat antal utfarter bedéms vagen
bli sdkrare och risken for olyckor bedéms dérmed att minska jamfort med nollalternativet.
Utmed strackningen kommer manga hus att hamna inom riskhanteringsavstandet pa 150 m
fran vagen (RIKTSAM), vilket maste uppméarksammas i kommande arbetsplan. Genom
forbattringsatgarder motesseparering och ett minskat antal utfarter bedoms vagen bli sékra-
re och risken for olyckor (dven for olyckor med farligt gods) beddéms dérmed att minska
jamfort med nollalternativet. Flertalet av dessa hus kommer att ligga bakom bullerskydds-
atgarder i form av vallar eller plank kombinerat med vagracke, vilket dven ger en saker-
hetshojande effekt. Andra mojliga atgarder ar att inom korridoren placera vagen sa langt
fran bostader som mojligt for att efterstrava ett bebyggelsefritt avstand pa 25-30 meter. Dar
detta inte ar mojligt kan vagracken vara en atgard.

88(115)



"y

Vag 19, delen Bjarlév — Broby
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2009-12-15

5.3 Sammanfattning av konfliktpunkter avseende
miljon for de olika korridoralternativen
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Vid Bodssebacken innebdar Nollplus-
alternativet intrang i ett flertal fastigheter,
buller, barriarer, forsamrad tillganglighet
och sékerhet for boende.

Soder om Hanaskog ger alternativet ny
strackning intrdng i hoga rekreations-
varden och skér av befintliga promenad-
vagar i skogspartiet.

Vid Hanaskog uppkommer intrang i
Kviinge backe med hdga natur-, kultur-
och rekreationsvdrden, bland annat riks-
intresset for kulturmiljévarden (Ballings-
torp — Hanaskog — Hanaholm) samt
lansstyrelsens natur- och  Kkulturmiljo-
vardsprogram. Med vagen i ett ostligt lage
genomkorsas och fragmenteras Kviinge
backe, medan ett vastligt lage riskerar att
paverka den mest vardefulla bryn-
vegetationen i form av storvuxna ekar
samt medfor inlésen av fler fastigheter.

Almaan med bland annat skyddsvarda
musslor och fisk. Passagen ar inte
alternativskiljande.

I Knislinge passerar végkorridoren genom
ett skyddsomrdde for den kommunala
vattentdkten. Ett ostligt lage (utmed
befintlig vag) innebar storst barriareffekt
och mer bullerskyddsétgarder. Ett vastligt
lage (utmed gamla banvallen) innebar
utbver barridreffekt och bullerskydds-
atgarder aven inlsen av 3-4 fastigheter.

Vid Helge & berors hoga natur- och
kulturvarden. Befintlig v&g passerar
igenom bland annat ett litet naturreservat
och Natura 2000-omréde. Passagen ar inte
alternativskiljande.
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6 FORUTSATTNINGAR OCH
KONSEKVENSER FOR VAG OCH TRAFIK

Redovisningen av forutsattningar och konsekvenser for vag och trafik redovisas for resp
delstracka; delen Bjarlév-Forbi Hanaskog resp delen Hanaskog-Broby. Konsekvenserna
redovisas for Nollalternativet, Alternativ Nollplus resp Alternativ Ny strackning.

6.1 Overgripande konsekvenser for vag och trafik

6.1.1 Trafiksakerhet

Med foreslagen ombyggnad/nybyggnad kommer trafiksédkerheten att 0ka for motorfor-
donstrafiken da vagen forses med mittracke och sidoomradena ses éver. Motesolyckor och
singelolyckor orsakade av avakning at vanster elimineras nastan helt med mittracket.
Oversynen av sidoomradena kommer att minska allvarlighetsgraden i de olyckor som or-
sakas av att fordon kolliderar med oeftergivliga foremal som finns nara vagkanten.

Enligt VTI skulle ett mittracke som bést kunna medftra en reduktion av dodade med cirka
80 % pa motortrafikleder och 60 % pa vanliga 13 m breda vagar i olyckor pa vaglankar.
For antalet dodade eller svart skadade &r motsvarande varden 70 % respektive 50 % av alla
lankolyckor exklusive viltolyckor. Detta enligt antagandet att alla svara métes- och omkor-
ningsolyckor samt alla svara singelolyckor mot mitten elimineras av en rackeslosning och
att inga "nya” svara olyckor skulle uppsta. (Singelolyckor pa lank till hdger utgor cirka 15
% av dodade och cirka 20 % av dodade och svart skadade och maste atgardas med sido-
racke eller dylikt.) VVagverket och VTI beddmde gemensamt att 2+1-v&g med mittracke och
sidoomradesatgarder overslagsmassigt skulle kunna minska antalet déda och svart skadade
med 20 till 30 % och kanske &nda upp till 50 % sett dver de cirka 300 mil vdg som kunde
vara aktuella for ombyggnad. (Kélla: VTI-notat 47-2005).

Tydligare markerade korsningar 6kar uppmarksamheten hos bilisten och risken for kors-
ningsolyckor minskar. Ett minskat antal korsningar har ocksa en positiv effekt pa trafiksa-
kerheten.

I alternativ Nollplus pa strackor dér separat gang- och cykelvag saknas bedoms sakerheten
och tryggheten generellt minska for gdende och cyklister i jamfort med nollalternativet till
foljd av 6kade hastigheter. Separata gang- och cykelvagar medfor kad sékerhet langs med
vagen, men dar bebyggelsen finns utmed bada sidor av vagen kvarstar problemen med pas-
sager Over vagen. Sarskilt pa delen mellan Bjarlév och Hanaskog, forbi Bossebacken,
kommer végen i ytterligare dkad utstrdckning utgéra en barriar for boende och verksamma
i omradet.

Alternativ Ny strackning pa delen mellan Bjarlév och Hanaskog innebér att all genom-
fartstrafik flyttar fran befintlig vag som darmed avlastas avsevart och blir en lokal vag med
goda anslutningar till bostadder och verksamheter langs vagen. Tillgangligheten, sakerheten
och tryggheten for gaende och cyklister i omradet 6kar darmed.

Planskilda gang- och cykelpassager vid Bjarlov, Hanaskog och pa gang och cykelvagen
mellan Knislinge och Broby ger 6kad tillgénglighet och 6kad sékerhet.
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| Knislinge bedoms foreslagna atgarder oka tillgangligheten, sékerheten och tryggheten
jamfort med nollalternativet &ven om végen till viss del kommer att fortsétta utgdra en bar-
riar for boende och verksamma pa orten. En cirkulationsplats i korsningen med vag 2054
(Kristianstadsvagen)/Tegeborgsvagen tvingar ner hastigheten langs vag 19 och ger 6kad
sakerhet for bade motorfordonstrafiken och for oskyddade trafikanter. | alternativet langs
befintlig vag bedoms hastighetsbegransande atgarder pa det centrala avsnittet forbi Broby-
vagen, Stationsvagen och Skolgatan ge majlighet att anldgga en gang- och cykelpassage i
plan med okad trafiksékerhet jamfort med nollalternativet. Mgjligheten att anldgga en cir-
kulationsplats i alternativet langs gamla jarnvagsomradet bedoms ge dnnu nagot hogre tra-
fiksakerhetsstandard.

6.1.2 Framkomllghet och tillganglighet

Transportkvaliteten och framkomligheten beddms
totalt sett 0ka i samband med utbyggnaden till motesfri
landsvag. Visserligen omajliggors omkorningar pa
enfaltsstrackorna, men & andra sidan finns Aater-
kommande garanterade omkorningsmojligheter pa tva-
faltsstrackorna.

Andel stracka med modjlighet till omkdrningsmojlig-
heter enligt redovisade exempel pa strackindelning
framgar av tabellen nedan.

Med ombyggnad till métesfri landsvdg mojliggoérs en
hojning av hastigheten pa stora delar av vag 19 mellan
Bjarlév och Broby. Efter ombyggnad beddéms hastig-
hetsbegrénsningen generellt bli 100 km/h férutom
genom Knislinge dér hastigheten sénks till 80 km/h och
lokalt pa de centrala delarna eventuellt till 40 km/h.

Restiden pa den cirka 16 km langa strackan mellan
Bjarlov och Broby forkortas darmed fran cirka 12
minuter i nollalternativet till cirka 10 minuter i om-
byggnadsalternativen.

Raddningstjansten far en nagot forsamrad framkom-
lighet pa de enfaltiga avsnitten. Generellt sett anses
dock fordelarna Overvdga nackdelarna vid utbyggnad
med mittracke. Framkomligheten kan paverkas mer
tydligt i de situationer da trafikanter hamnar bakom ett
brett langsamtgaende fordon pa enfaltsstrackorna.
Enfaltsstrackorna med mittracke beddms bli mellan 1,0
och 3,2 km langa, varav de flesta 1,5-2,0 km.
Tidsfordréjningen om man hamnar bakom ett lang-
samtgaende fordon blir cirka 1-2 minuter, som allra

Beddmda hastighetsgranser efter : ) : )

ombyggnad. mest upp till 3-4 minuter. Med parkeringsfickor
placerade pa langa enfaltiga avsnitt mojliggors dock
for langsamtgaende fordon att slappa forbi bak-
omvarande trafik.

Hastighetsgranser
70 km/h

— 80 kmv/h
w100 km/h
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Tillgangligheten till vissa malpunkter langs vagen kan paverkas negativt da mindre anslut-
ningar stangs eller slas samman, vilket leder till omvégar. | kommande projekteringsarbete
bor utformningen av respektive anslutning studeras och eventuella stangningar eller re-
gleringar provas. Sékerhetsvinsten i att undvika en 6ppning i mittracket maste stallas mot
vilka omvagar som skapas och om atgarden innebar mer langsamtgaende trafik langs vég
19.

Delstracka Alternativ 0+ Alternativ 0+ Alternativ
Ny strackning
(med gles 2+1-vag pa (2+1-vag) (pé delen
delen Bjarl6v - Hanaskog) Bjarlov — Hanaskog,
2+1-védg)
Bjarlov — forbi Hanaskog 32% (30/33) 42% (40/ 43) 40 % (34 / 45)
Mellan Hanaskog och Knislinge 39 % (36 /41) 39 % (36 /41) 39 % (36 / 41)
Genom Knislinge 25 % (51/0) 25% (51/0) 25% (51/0)
Mellan Knislinge och Broby 36 % (35/37) 36 % (35/37) 36 % (35/37)
TOTALT BJARLOV - BROBY 33% (35/32) 38 % (39/36) 37% (36/37)

Andel stracka med omkarningsfalt (norrut/séderut), enligt redovisade exempel pa strackindelning.

6.1.3 Madjlighet till rast och vilopaus

Vagverket har en intention att pa viktigare nationella och regionala vagar kunna erbjuda
majlighet till stopp for vilopauser och rast med cirka 15 minuters mellanrum. Den planera-
de rastplatsen langs véag 19 vid Helge a mellan Knislinge och Broby innebér att ytterligare
platser for rast och vila inte bedéms behdvas pa aktuell stracka.

6.2 Delen Bjarlov — Forbi Hanaskog

6.2.1 Biltrafik

Forutsattningar

Om trafikokningen fortsatter i samma takt som de senaste 15 aren kommer trafiken ar 2030
vara cirka 30 % hogre dn idag pa vag 19. Den tunga trafiken dkar mest, med cirka 100 %
till ar 2030.

Konsekvenser
Nollalternativet

- Trafikméngd: Nollalternativet innebér inga fordndringar av trafikfordelningen jamfort
med dagens forhallanden. Om inga atgarder sker kommer befintlig vag att fa fortsatta
trafikdkningar.

- Framkomlighet och Transportkvalitet samt Trafiksédkerhet: Den fortsatta trafikok-
ningen spér pa de problem som redan finns idag. Framkomligheten, transportkvaliteten
och trafiksakerheten beddms ytterligare forsamras.

Alternativ Nollplus

- Trafikmangd: Inte heller Alternativ Nollplus innebar nagra forandringar av trafikfor-
delningen jamfort med dagens forhallanden. Den ombyggda vagen far cirka 30 % mer
trafik ar 2030 jamfort med dagens vag 19.
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Framkomlighet och Transportkvalitet: Framkomligheten och transportkvalite-
ten Okar jamfort med nollalternativet for trafiken pa vag 19 till foljd av 6kade has-
tigheter och forbattrade omkoérningsmojligheter.

Raddningstjansten far en forsamrad framkomlighet pa de enfaltiga avsnitten. Ge-
nerellt sett anses dock fordelarna évervaga nackdelarna vid utbyggnad med mitt-
récke.

Tillganglighet: Pa delen mellan Bjarlov och Hanaskog kan de boende langs vagen fa
nagot forsamrad tillganglighet da stangda korsningar och utfarter ger vissa vagforlang-
ningar. En eventuell stangning av korsningen med vag 2044 mot Bjarlov och Ovarp
samt den enskilda vdgen mot idrottsplatsen och Fridarp ger sémre tillganglighet (cirka 1
minuts restidsforlangning) till bade Bjarldv, Idrottsplatsen och 6vriga omradet dster om
vag 19 samt okad trafik pa vag 2042 genom Bjarlov.

Trafiksakerhet: Genom forbattringsatgarder, motesseparering och ett minskat antal
utfarter beddms végen bli sakrare och risken for olyckor beddéms darmed att minska
jamfort med nollalternativet.

Végar med en trafikering pa mellan 4000 och 10000 fordon per dygn tillhor de mest
riskfyllda betr&ffande viltolyckor och behovet av viltstdngsel och viltpassager kommer
darfor att utredas i en viltstyrningsplan som tas fram i samband med arbetsplanen.

- Trafikantupplevelse: Alternativ Nollplus ger trafikanten en varierad upplevelse efter-

som vagen passerar bade genom skogsmark, bebyggelseomraden och oppen odlings-
mark. Att vagen passerar eller gar nara de tatbebyggda miljéerna ger trafikanten en tyd-
lig kontakt med orterna och en storre forstaelse for bygden. Den slutliga utformningen
av vagen och dess naromrade inklusive eventuella bullerskydd har dock mycket stor be-
tydelse for trafikantens intryck av de orter som passeras. Trafikantupplevelsen kan pa-
verkas nagot jamfort med nollalternativet till foljd av profiljusteringar, framforallt en
sankning med 4-5 m genom Kviinge backe, samt eventuella bullerskydd.

Alternativ Ny strackning

Trafikmangd: | alternativ Ny strdckning mellan Bjarlév och Hanaskog flyttas all
genomfartstrafik till den nya véagen (7 800 f/d). Bara den trafik med malpunkter langs
befintlig vég ligger kvar, vilket antas vara cirka 100 - 150 f/d.

Framkomlighet och Transportkvalitet: Framkomligheten och transportkvalite-
ten okar for trafiken pa vag 19 med hogre hastighetsgrans och ckade mojligheter
att kéra om mer langsamgaende trafik.

Raddningstjansten far en forsamrad framkomlighet pa de enféltiga avsnitten. Ge-
nerellt sett anses dock fordelarna dvervdga nackdelarna vid utbyggnad med mitt-
racke.

Tillganglighet: | alternativ Ny strackning blir dagens védg 19 mellan Bjarlév och Hana-
skog en lokal vag som, med anslutningar till ny vag 19 i norra Bjérlov respektive sddra
Hanaskog, ger god tillganglighet for boende och verksamma i omradet.

Trafiksékerhet: En nybyggd 2+1 védg har en avsevért hogre inbyggd trafiksakerhets-

standard jamfort med dagens vég. Risken for olyckor bedéms dérmed att minska i detta
alternativ.
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Vagar med en trafikering pa mellan 4000 och 10000 fordon per dygn tillhor de mest
riskfyllda betr&ffande viltolyckor och behovet av viltstdngsel och viltpassager kommer
darfor att utredas i en viltstyrningsplan som tas fram i samband med arbetsplanen.

- Trafikantupplevelse: Alternativ Ny strackning mellan Bjarlov och Hanaskog gar till
stor del i eller i kanten av skogsomraden vilket leder till att trafikanterna inte mojliggors
kontakt med bebyggelsen i omradet pa samma satt som dagens vag och i Alternativ
Nollplus. Den latt kuperade terrangen ger dock forutsattningar for att fa en linjeféring
som medger utblickar och som inte &r enformig.

6.2.2 Gang- och cykeltrafik

Forutsattningar

Tillgangligheten och sékerheten for gaende och cyklande ar bristfallig. Problemet &r séar-
skilt stort pa delen mellan Bjarlév och Hanaskog dar alternativ gang- och cykelvag saknas
och dar manga fastigheter ansluter till vagen. Forbi Bjarlov respektive Hanaskog finns pa-
rallella lokalgator som gor att behovet att ga eller cykla pa véag 19 ar litet.

Konsekvenser
Nollalternativet

- Tillganglighet, Trafiksdkerhet och Trygghet: Den férvéntade fortsatta trafikbkning-
en, sarskilt den tunga trafiken, forvantas oka problemen med tillgénglighet, sakerhet
och trygghet for boende och verksamma langs vagen. Inte minst for barn, unga och ald-
re kommer mojligheten att réra sig i omradet ytterligare begransas.

Alternativ Nollplus

- Tillganglighet, Trafiksédkerhet och Trygghet: Tillgadngligheten till bostader och verk-
samheter véntas forsamras till foljd av mittracket samt farre antal korsningar och an-
slutningar. Detta géller framforallt pa delen mellan Bjéarlév och Hanaskog dar alter-
nativa gang- och cykelvagar saknas.

En separat gang- och cykelvag mellan Bossebacken och Hanaskog medfor 6kad saker-
het langs med vagen, men da bebyggelsen finns utmed bada sidor av vagen kvarstar
problemen med passager 6ver vagen. Sarskilt pa delen mellan Bjarlév och Hanaskog,
forbi Bossebacken, kommer vagen i ytterligare 6kad utstrackning utgéra en barriar for
boende och verksamma i omradet. Planskild gang- och cykelpassage i Bjarlov ger dkad
sakerhet till och fran Idrottsplats och bebyggelsen pa dstra sidan av véag 19.

- Med okade hastigheter bedoms sakerheten och tryggheten generellt minska for gaende
och cyklister i alternativ Nollplus jamfort med nollalternativet.

Alternativ Ny strackning

- Tillganglighet, Trafiksakerhet och Trygghet: Alternativ Ny strackning pa delen mel-
lan Bjarlov och Hanaskog innebar att all genomfartstrafik flyttar fran befintlig vag som
darmed avlastas avsevart och blir en lokal vag med goda anslutningar till bostédder och
verksamheter langs vagen. Tillgangligheten, sakerheten och tryggheten for gaende och
cyklister i omradet okar darmed. Planskilda gang- och cykelpassager i Bjarlov och Ha-
naskog ger mojlighet till sdker anslutning till narliggande samhéllen.
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6.2.3 Kollektivtrafik

Forutsattningar

Idag finns pa véag 19 busshallplatserna Bjérlov N vag 19, Bjarlév Norra, Dammhuset, Bos-
sebacken samt Hanaskog Hantverksgatan. Enligt av Skanetrafiken genomford Linjestudie
for strackan Kristianstad — Broby — Osby - Almhult 2005-03-10 féreslas héllplatsen
Dammhuset ldggas ner p.g.a. lagt resande. Ovriga hallplatser 4r i behov av att tillganglig-
hetsanpassas.

Pendeln, linje 545, gar delvis inom Bjarlév. Antalet turer som trafikerar de tva hallplatser-
na inne i samhéllet har successivt minskats de senaste aren och idag gar 3-4 bussar per
vardag och riktning inom byn (av totalt 34). Anledningen &r att vinsten for de pastigande i
Bjarlov inte anses uppvéga den tidsforlangning som det innebdr for de stora antalet ge-
nomresande pa bussarna da dessa kor omvégen inom byn. Skanetrafiken har haft for avsikt
att helt flytta ut busstrafiken utanfor Bjarlov till nya forbattrade hallplatslagen pa vag 19.
Det har dock inte genomforts fullt ut da en hallplats med narhet till byn och sékra anslut-
ningsvagar inte har kunnat anldggas med tillgdngliga medel. En forstudie har uppréttats av
Vagverket dar nya hallplatser foreslogs strax norr om cirkulationsplatsen i korsningen med
vag 118. | samradet framkom omfattande protester och dnskemal om att hallplatsen place-
ras i narheten av vag 2044 mot Ovarp och att en planskild passage anordnas. Den planskil-
da forbindelsen skulle ocksa vara till stor nytta for gaende- och cyklister till Idrottsplatsen
och bebyggelsen pa ostra sidan av véagen.

Konsekvenser
Nollalternativet

- Framkomlighet: Den forvantade fortsatta trafikokningen kan forvantas minska fram-
komligheten for busstrafiken pa vag 19.

- Tillganglighet, Trafiksédkerhet och Trygghet: Trafikokningen 6kar ocksa problemen
med tillganglighet, sakerhet och trygghet for boende och verksamma till och fran hall-
platserna langs végen, vilket inte minst géller barn, unga och &ldre.

Skolbussarna kan hamta och ldmna barnen langs vagen som idag men problem med
sakerhet och trygghet for barnen att fardas till och fran skolbusshallplatserna kommer
Oka ytterligare.

Alternativ Nollplus

- Framkomlighet: Med Okade hastigheter och ¢kade omkd&rningsmdjligheter bedéms
framkomligheten for busstrafiken ¢ka i alternativ Nollplus jamfort med nollalternativet.
Svarigheter att svanga ut fran en ficka pa enfaltsstrackor bor dock beaktas vid fortsatt
projektering av vagen.

- Tillganglighet, Trafiksékerhet och Trygghet: Tillgangligheten, sékerheten och
tryggheten vantas forsamras for resenarer till och fran hallplatserna pa delen fran Bjar-
I6v och forbi Hanaskog till foljd av framforallt 6kade hastigheter och brist pa separata
gang- och cykelvagar. En separat gang- och cykelvag mellan Bossebacken och Hana-
skog medfor okad sékerhet langs med védgen, men problemen med passager dver vagen
kvarstar.

En planskild gang- och cykelpassage vid Bjarlov ger okad tillganglighet och sakerhet

till och fran bl.a. busshallplatsen. Detsamma galler i sodra delen av Hanaskog. En
gangbro i Hanaskog ger en saker anslutning till rekreationsomradet Kviinge backe.
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Skolbussarnas mojligheter att hamta och lamna barnen pa lika manga stéllen langs vag
19 som idag minskar, da manga anslutningar och korsningar stangs. Det finns risk for
bade langre korvagar for skolbussarna och langre gangvagar for skolbarnen.

Alternativ Ny stréckning

Med vég 19 i ny strackning mellan Bjérlév och Hanaskog &r det enligt Skanetrafiken tro-
ligt att bade Skaneexpressen 7 och linje 545 trafikerar den nya véagen. Detta innebér att
hallplatserna Bjarlov Norra, Dammhuset och Bdssebacken laggs ner och att boende langs
befintlig vag hanvisas till hallplatserna i Bjarlov samt i sodra Hanaskog, dar planskilda
passager skapas. Som langst blir det cirka 2 km till narmsta busshallplats.

- Framkomlighet: En nybyggd 2+1 vag med hogre hastighetsgrans och 6kade méjlighe-
ter att kdra om mer langsamgaende trafik okar framkomligheten for busstrafiken i alter-
nativ Ny strackning jamfort med nollalternativet. Svarigheter att svanga ut fran en ficka
pa enfaltsstrackor bor dock beaktas vid fortsatt projektering av vagen

- Tillganglighet: Alternativet innebar nagot forsamrad tillganglighet for bussresenarerna
da avstandet till narmaste hallplats okar.

- Trafiksakerhet och Trygghet: Sékerheten och tryggheten 6kar dock till och fran hall-
platserna da vag 19 avlastas betydligt och bara trafikeras av lokal trafik samt da plan-
skilda gang- och cykelpassager anlaggs i anslutning till hallplatserna i Bjarlév och Ha-
naskog.

Skolbussarna kan hdmta och l&mna barnen langs befintlig vag 19 som idag. Sakerheten
och tryggheten for barnen att fardas till och fran skolbusshallplatserna kommer 6ka.

6.3 Delen Hanaskog - Broby

6.3.1 Biltrafik

Forutsattningar

Om trafikokningen fortsatter i samma takt som de senaste 15 aren kommer trafiken ar 2030
vara cirka 30 % hogre dn idag pa vag 19. Den tunga trafiken dkar mest, med cirka 100 %
till ar 2030.

Konsekvenser
Nollalternativet
- Trafikméngd: Nollalternativet innebér inga fordndringar av trafikfordelningen jamfort

med dagens forhallanden. Om inga atgarder sker kommer befintlig vag att fa fortsatta
trafikdkningar.

- Framkomlighet och Transportkvalitet samt Trafiksédkerhet: Den fortsatta trafikok-
ningen spér pa de problem som redan finns idag. Framkomligheten, transportkvaliteten
och trafiksakerheten beddms ytterligare forsamras.

Alternativ Nollplus

- Trafikmangd: Inte heller Alternativ Nollplus innebar nagra forandringar av trafikfor-
delningen jamfort med dagens forhallanden. Den ombyggda vagen far cirka 30 % mer
trafik ar 2030 jamfort med dagens vag 19.
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Framkomlighet och transportkvalitet: Framkomligheten och transportkvaliteten dkar
for trafiken pa vag 19 med hogre hastighetsgrans och 6kade mojligheter att kdra om
mer langsamgaende trafik.

Genomfarten i Knislinge innebar bade hastighetssankningar och hastighetshojningar
jamfort med nollalternativet samt att en eller tva cirkulationsplatser anlaggs. Framkom-
ligheten for trafiken pa vag 19 bedoms for genomfarten som helhet vara i stort sett
oftrandrad.

Tillganglighet: Boende langs vagen kan fa nagot forsamrad tillganglighet da stangda
korsningar och utfarter ger vissa vagforlangningar.

| alternativet langs befintlig vag i Knislinge foreslas nagra korsningar till lokala gator i
norra delen att stangas vilket ger vagforlangningar och férsamrad tillganglighet for de
boende i omradet jamfort med nollalternativet. | alternativet langs gamla jarnvagsomra-
det beddms tillgangligheten till samhéllet bli oférandrad.

Trafiksékerhet: En ombyggnad till 2+1-vdg innebéar att vag 19 far en avsevart hogre
trafiksakerhetsstandard jamfoért med dagens vag och risken for olyckor och personska-
dor beddms dérmed minska.

En cirkulationsplats i korsningen med vag 2054 (Kristianstadsvégen)/Tegeborgsvagen i
sodra Knislinge ger minskad risk for olyckor som ger svara personskador.

| alternativet langs befintlig vag i Knislinge bedéms hastighetsbegransande atgarder pa
det centrala avsnittet forbi Brobyvégen, Stationsvagen och Skolgatan ge 6kad trafiksa-
kerhet.

| alternativet langs gamla jarnvagsomradet ansluts Brobyvéagen, Skolgatan och gamla
vag 19 (Riksvagen) i en enda korsning till vag 19 via Stationsvédgen. Farre korsningar
och majligheten att anldgga en cirkulationsplats bedéms ge nagot hogre trafiksékerhets-
standard &n alternativet langs befintlig vég.

Végar med en trafikering pa mellan 4000 och 10000 fordon per dygn tillhor de mest
riskfyllda betr&ffande viltolyckor och behovet av viltstangsel och viltpassager kommer
darfor att utredas i en viltstyrningsplan som tas fram i samband med arbetsplanen.

- Trafikantupplevelse: Alternativ Nollplus ger trafikanten samma varierade upplevelse

som langs végen idag eftersom den passerar bade genom 6ppen odlingsmark och Knis-
linge samhélle samt langs med Helge a. Att vdgen passerar genom Knislinge ger trafi-
kanten en tydlig kontakt med orten. Den slutliga utformningen av végen och dess nér-
omrade, sa som belysning, vagnara utrustning, materialval och eventuella bullerskydd,
har dock mycket stor betydelse for trafikantens intryck av samhallet.

6.3.2 Gang- och cykeltrafik

Forutsattningar

Tillgangligheten och sakerheten for gaende och cyklande langs vag 19 &r bristfallig. Jarn-
vagstrafiken mellan Hanaskog — Knislinge — Broby ar dock nedlagd och den gamla banval-
len har byggts om till cykelvég, vilket gor att behovet att ga och cykla langs véag 19 ar litet.
Pa delen mellan Hanaskog och Knislinge ar den belagd och forsedd med belysning.
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I Knislinge skar vag 19 rakt genom samhallet och det finns behov att korsa vagen pa ett
flertal stallen, bl.a. vid korsningarna med vdag 2054 (Kristianstadsvagen), Skolga-
tan/Stationsgatan och Frejagatan. Langs vag 2050 (Hassleholmsvégen) finns en planskild
passage av vég 19.

Gang- och cykelvéagen passerar vag 19 vid Broby, pa delen med befintligt mittracke och
1+1 korfalt, och passagen ér utformad med sidoférskjutet racke som ger en skyddad yta
mellan kérbanorna.

Konsekvenser
Nollalternativet

Tillgénglighet, Trafiksédkerhet och Trygghet: Den forvéntade fortsatta trafikokning-
en, sarskilt den tunga trafiken, forvéntas 6ka problemen med tillgédnglighet, sékerhet
och trygghet for gaende och cyklister, sarskilt i Knislinge déar behovet att korsa véag 19
ar storst. Inte minst for barn, unga och aldre kommer mojligheten att réra sig inom
samhaéllet ytterligare begransas.

Alternativ Nollplus

Tillganglighet, Trafiksédkerhet och Trygghet: Med 6kade hastigheter bedéms saker-
heten minska for gaende och cyklister langs vag 19 i alternativ Nollplus jamfort med
nollalternativet. Behovet av att ga och cykla pa vagen ar dock litet da en parallell gang-
och cykelvég finns pa gamla banvallen pa hela strackan Hanaskog — Knislinge — Broby.
I Knislinge bedoms dock foreslagna atgarder oka tillgangligheten, sékerheten och
tryggheten jamfort med nollalternativet &ven om vagen kommer att fortsétta utgéra en
barriar for boende och verksamma pa orten. En cirkulationsplats i korsningen med vag
2054 (Kristianstadsvagen)/Tegeborgsvéagen tvingar ner hastigheten langs vag 19 och
ger mojlighet att skapa en saker gang- och cykelanslutning fran industriomradet vaster
om vég 19 och cykelvidgen mot Hanaskog till centrala delarna av Knislinge via Kristi-
anstadsvagen.

Hastighetsbegransande atgarder pa det centrala avsnittet forbi Brobyvagen, Stationsva-
gen och Skolgatan bedéms ge mdjlighet att anlagga en gang- och cykelpassage i plan
med Okad trafiksdkerhet jamfort med nollalternativet. Méjligheten att anldgga en cirku-
lationsplats i alternativet langs gamla jarnvagsomradet bedoms ge nagot hogre trafiksa-
kerhetsstandard &n alternativet langs befintlig vég.

Alternativet langs gamla jarnvagsomradet ger ocksa méjlighet att anlagga en gang- och
cykelpassage vid korsningen dar gamla vig 19 (Riksvégen) ansluts till nya vag 19 strax
soder om golfbanan. Med passagen behalls kopplingen mellan de norra delarna av sam-
héllet och gang- och cykelvagen pa gamla banvallen mot Broby.

Planskild passage ger okad sakerhet pa gang- och cykelvagen mellan Knislinge och
Broby.
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6.3.3 Kollektivtrafik

Forutsattningar

Idag finns pd vag 19 busshallplatserna Beateberg, Knislinge Stationsvagen, Noébbel6v
Grytvagen och Nobbelév vag 19. Enligt av Skanetrafiken genomford Linjestudie for
strackan Kristianstad — Broby — Osby - Almhult 2005-03-10 foreslas hallplatserna Beate-
berg och Nobbelov Kraftstationen ldggas ner p.g.a. 1agt resande. Ovriga héllplatser &r i be-
hov av att tillgdnglighetsanpassas.

Konsekvenser
Nollalternativet

- Framkomlighet: Den forvantade fortsatta trafikokningen kan forvantas minska fram-
komligheten for busstrafiken pa vag 19.

- Tillganglighet, Trafiksédkerhet och Trygghet: Trafikokningen 6kar ocksa problemen
med tillganglighet, sékerhet och trygghet for boende och verksamma till och fran hall-
platserna langs végen, vilket inte minst géller barn, unga och éldre.

Skolbussarna kan hamta och ldmna barnen langs vagen som idag men problem med
sakerhet och trygghet for barnen att fardas till och fran skolbusshallplatserna kommer
Oka ytterligare.

Alternativ Nollplus

- Framkomlighet: En ombyggnad till 2+1 vidg med hdgre hastighetsgrans och 6kade
mojligheter att kora om mer langsamgaende trafik 6kar framkomligheten for busstrafi-
ken i alternativ Nollplus jamfort med nollalternativet. Svarigheter att svanga ut fran en
ficka pa enfaltsstrackor bor dock beaktas vid fortsatt projektering av vagen. Ombygg-
nad till cirkulationsplats i korsningen med vag 2054 (Kristianstadsvagen) underlattar
for vanstersvangande busstrafiken ut pa véag 19 vilket 6kar framkomligheten.

- Tillganglighet, Trafiksakerhet och Trygghet: Hastighetsbegransande atgarder pa det
centrala avsnittet forbi Brobyvégen, Stationsvagen och Skolgatan bedéms ge dkad till-
ganglighet och sakerhet till busshallplatsen Knislinge Stationsvagen. Mojligheten att
anlagga en cirkulationsplats i alternativet langs gamla jarnvagsomradet bedéms ge na-
got hogre trafiksakerhetsstandard &n alternativet langs befintlig vag. Tillgangligheten,
sakerheten och tryggheten vantas forsamras nagot for resenarer till och fran den kvarva-
rande hallplatsen N6bbelév Grytvagen till foljd av framforallt 6kade hastigheter. | fort-
satta planeringsarbetet bor mojligheten att anlagga separata gang- och cykelvagar till
och fran hallplatsen fran Grytvéagen studeras.

Skolbussarnas mojligheter att hamta och lamna barnen pa lika manga stallen langs vag

19 som idag minskar da manga anslutningar och korsningar stéangs. Det finns risk for
bade langre korvagar for skolbussarna och for langre gangvégar for skolbarnen.
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7 OVRIGA KONSEKVENSER

7.1 Delen Bjarlov — Forbi Hanaskog

7.1.1 Byggnadstekniska konsekvenser
Forutsattningar

Jordlagren domineras mellan Bjarlév och Hanaskog av grovre jordarter som moran och
sand. Vid Hanaskog forekommer ocksa silt.

Konsekvenser

Betraffande det fortsatta planeringsarbetet kan foljande konstateras:
Relativt bra grundférhallanden vad avser barighet och sattningar inom omradet.

Grundvattenskyddsatgarder kan erfordras dar korridorer korsar eller ansluter till Helge-
asen.

Langst denna delstracka ar det i huvudsak grundvattenskyddet och siltomradena vid Hana-
skog som bor beaktas.

7.1.2 Markanvandning och kommunala planer
Forutsattningar

Markanvéndningen utmed aktuell strédcka utgérs i stor utstrdckning av sammanhangande
jord- och skogsbruksmark med en forhallandevis Iag grad av exploatering.

Kring Hanaskog anger 6versiktsplanen ett omrade dar fordjupning av oversiktsplanen av-
ses goras (R3) och dar detaljplanekrav avses havdas. Omradet omfattar tatorten samt ett
omrade i huvudsak vaster om vag 19. Kommunen avser vidare att genomféra en fordjupad
oversiktsplan for tatorten.

Prelimindra omraden for tatortsexpansion redovisas i 6versiktsplanen direkt sydost om Ha-
naskog, véster om vag 19.

Hanaskogs tatort omfattas av detaljplan.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebéar att ingen ny mark tas i ansprak och darmed inte heller nagon for-
andring av den markanvéandning som rader idag.

Nollalternativet innebdr inga fordndringar i plan jamfért med nuldget och strider ddrmed
inte mot den kommunala planeringen.

Nollplus

Alternativet innebdr en breddning och réatning av befintlig vég i plan och profil som utéver
intrang i skogs- och jordbruksmark dven kommer att inkrakta pa intilliggande hus och
tradgardar. Pa delen mellan Bjérlév och Hanaskog innebar det intrang i ett flertal fastighe-
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ter och pa delen genom Hanaskog innebar det inlsen av 1-2 fastigheter i ett ostligt lage
eller inldsen av 5-6 fastigheter i ett vastligt lage.

Vagutbyggnaden innebar dven att ett relativt omfattande sidovagnat behdver byggas ut pa
delen mellan Bjarlov och Hanaskog, vilket ocksa tar mark i ansprak och medfor intrang.

Alternativet berér Hanaskogs samhalle med det i detaljplanen markerade omgivande for-
djupningsomradet. Utbyggnaden av vagen beddms dock inte strida mot planens intentio-
ner. Géllande detaljplaner kommer att paverkas och behdver darmed goéras om.

Ny strackning
Alternativet innebar framst intrang i skogs- och jordbruksmark, men inga sidovagar behovs
pa denna del.

Korridoren for ny strackning beror utkanten av det i dversiktsplanen markerade fordjup-
ningsomradet och omrade for tatortsexpansion vid Hanaskogs samhalle. Utbyggnaden av
vagen beddéms dock inte strida mot planens intentioner. Géllande detaljplaner beddms inte
komma att paverkas.

7.2 Delen Hanaskog - Broby

7.2.1 Byggnadstekniska konsekvenser
Forutsattningar

Langs strackan forekommer omvéaxlande silt, sand och morédn. Sanden férekommer fram-
forallt i form av isélvsavlagringar. Norr om Knislinge forekommer lokala partier av isélvs-
avlagringar i anslutning till befintlig vag.

Konsekvenser

Jordlagerforhallandena ar sadana att foljande sérskilt maste beaktas vid det fortsatta plane-
ringsarbetet:

De forekommande jordlagren utgor relativt god underbyggand for ny- eller ombyggnad av
vég. Dock kan silten, beroende pa fasthet och vatteninnehall, vara kanslig for vibrationer,
vilket bor beaktas med hansyn till bl.a. omgivningspaverkan.

Beroende pa bl.a. siltens sammansattning kan grundforstarkningar i form av palar erfordras
exempelvis vid den bro som maste utféras vid korsning av Olingean.

Nollplusalternativet innebar en utbyggnad av vagen mycket nara Helge a. Da markstabili-
teten mot helge & sannolikt kommer att paverkas samt att erosionsskydd troligen maste ut-
foras kan detta medftra 6kade kostnader.

Den aktuella delstrackan har i stort sett bra jordlagerforhallanden. Det ar framférallt ensta-

ka partier vid Helge & samt vid brokonstruktioner som grundlaggningskostnaden bedéms
bli hogre.
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7.2.2 Markanvandning och kommunala planer
Forutsattningar

Markanvéndningen utmed aktuell strédcka utgérs i stor utstrdckning av sammanhangande
jord- och skogsbruksmark med en férhallandevis lag grad av exploatering.

Kring tatorterna Broby och Knislinge anger éversiktsplanen omraden dar fordjupning av
Oversiktsplanen avses goras, Rl respektive R2, och dar detaljplanekrav avses hdavdas. Om-
radet omfattar tatorterna samt ett omrade runt dessa. Kommunen avser vidare att genomfo-
ra en fordjupade dversiktsplaner for tatorterna.

Nya omraden for tatortsexpansion redovisas i 6versiktsplanen dster om korsningen mellan
vag 19 och vag 119 i Broby samt direkt séder om Knislinge véster om vég 19.

Saval Knislinge som Broby tétort omfattas av detaljplan.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebar att ingen ny mark tas i ansprak och darmed inte heller nagon for-
andring av den markanvandning som rader idag.

Nollalternativet innebar inga forandringar i plan jamfort med nuléget och strider saledes
inte mot den kommunala planeringen.

Nollplus

En ratning av befintlig vdg i plan och profil ger vissa markintrang utmed végen, framst
jordbruksmark. Vagutbyggnaden innebar dven att enstaka sidovédgar kan beh6va byggas,
framst i den norra delen utmed Helge & séder om Broby, vilket ocksa tar mark i ansprak
och medfor intrang.

Genom Kbnislinge innebdr ett véastligt 1dge inom korridoren (utmed gamla banvallen) in-
trang pa fastigheter/tomtmark och inldsen av 3-4 fastigheter. | ett Ostligt lage kan végen,
med avsteg fran malstandarden, ligga kvar i befintligt lage utan intrang pa fastigheter.

Alternativet berdr Knislinge samhélle och de i detaljplanen markerade omgivande fordjup-
ningsomradena for bade Knislinge och Broby. Utbyggnaden av vagen bedéms dock inte
strida mot planens intentioner. Gallande detaljplaner kan komma att paverkas i Knislinge
och behover i sa fall goras om.

7.3 Regional utveckling

Betydelsen av den studerade vagstrackan har bedomts med utgangspunkt fran den regiona-
la planeringen som bedrivs av Region Skane, som den framgar av Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Skane 2004 — 2015. Malet regional utveckling uttrycks for Skane
genom det regionala utvecklingsprogrammet ”Skansk Livskraft” med bl.a. de fyra malen
tillvéxt, attraktionskraft, barkraft och balans.

Dessa mal kan lattare nas om tillgangligheten forbattras vilket restidsforkortningen i alter-
nativen Nollplus och Ny strackning bidrar till.
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Restidsforkortningen okar tillgangligheten med saval bil som buss och medverkar till att
arbetsmarknaderna vidgas och till att bredda foretagens tillgang till arbetskraft. Aven gods-
transporter underlattas genom snabbare och mera tillforlitliga transportmojligheter pa vag.

Forbattrad framkomlighet underldttar pendling och oOkar tillgangligheten till det samlade
utbudet i regionen av kulturell, kommersiell och offentlig service vilket gor det attraktivt
och bo eller etablera sig i Skane.

Konkurrenskraften for buss starks genom 6kad framkomlighet for busstrafiken i ett viktigt
busstrak.

En utbyggnad av det regionala straket vag 19 ger 6kade mojligheter att skapa en samman-
hallen region dar alla delar av Skane ingar.

7.4 Etappindelningar

Nedan anges forslag till mojliga etappindelningar:

e Bjarlov-Forbi Hanskog. Fran cirkulationsplatsen vid vag 118 i Bjarlov till kors-
ningen med vég 2046 strax norr om Hanaskog.
Hanskog-Knislinge. Fran vag 2046 till vag 2054 i sodra Knislinge.

e Genom Knislinge.
Knislinge-Broby. Fran anslutningen till golfbanan i norra Knislinge till cirkula-
tionsplatsen vid vag 119 i Broby.
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8 EKONOMI

De ekonomiska berékningarna har utforts for foljande etapper/alternativ:

Bjarlov — forbi Hanaskog, alt 0+ (2+1-vég)

Bjarlov — forbi Hanaskog, alt 0+ (gles 2+1-vag)
Bjarlov — forbi Hanaskog, alt ny strackning

Mellan Hanaskog och Knislinge, alt 0+

Genom Kanislinge, alt langs gamla jarnvagsomradet
Mellan Knislinge och Broby, alt 0+

Dérutdver har en berakning for hela strackan Bjéarlév-Broby utforts, med alt ny strackning
mellan Bjarl6v och Hanaskog och alt langs gamla jarnvagsomradet i Knislinge.

8.1 Anlaggningskostnader

I utredningsskedet bedoms kostnaderna versiktligt eftersom det finns manga svarbedémda
faktorer som normalt inte ar kanda forran i senare skeden. Viktiga sadana faktorer som inte
beaktats ar till exempel materialtillgang for vagbyggnad och extrakostnader fér ombygg-
nad av trafikerad vég.

Investeringskostnaden (inklusive bland annat projektering och markldsen) for respektive
etapp ar beraknad med hjalp av Vagverkets Kompis 06 i prisniva 2009.

Etapp/alternativ Anléaggningskostnad
Bjarlév — forbi Hanaskog, alt 0+ (2+1-vag) 140,5 mkr
Bjarlév — forbi Hanaskog, alt 0+ (gles 2+1-vég) 120,5 mkr
Bjarlév — forbi Hanaskog, alt Ny strackning 137,4 mkr
Mellan Hanaskog och Knislinge, alt 0+ 43,5 mkr
Genom Knislinge, alt 1angs gamla jarnvagen 47,2 mkr
Mellan Knislinge och Broby, alt 0+ 70,9 mkr
HELA STRACKAN BJARLOV - BROBY 299,0 mkr

(med alt Ny strackning pa delen Bjarlov — forbi
Hanaskog samt alt l&ngs gamla jarnvégen i
Knislinge)

8.2 Samhallsekonomiska konsekvenser

8.2.1 Berakningsmodell och forutsattningar

En véagutbyggnad ger bade direkta och indirekta effekter pa samhallsekonomin. De direkta
effekterna ar samhéllets kostnader for byggande och drift av vagen samt trafikanternas och
samhallets kostnader for till exempel trafikolyckor, restid, drift av fordon och utsléapp av
fororeningar. Indirekta effekter pa samhallsekonomin ar till exempel paverkan pa handel
och industri samt arbetsmarknadseffekter. Aven miljévarden som skapas eller kommer till
skada pa grund av vagutbyggnaden kan ségas vara indirekta samhéallsekonomiska effekter.

De direkta samhallsekonomiska effekterna har beréknats med hjélp av Véagverkets berék-
ningsmodell EVA - Effektvérdering vid V&g Analys, version 2.58. EVA-modellen bygger
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pa statistiska samband hamtade ur dagens trafiksystem och i modellen beréknas och varde-
ras de effekter som uppkommer da en forandring genomfors i trafiknatet. De effekter som
berdknas ar trafikanternas restid, fordonskostnader, trafiksakerhet, emissioner samt drift-
och underhallskostnader for vagen. Buller och barriérer ingar inte i modellen utan kan be-
raknas manuellt. Indirekta effekter som markintrang, miljopaverkan utdver buller och
emissioner och effekter for samhallsutvecklingen ingar daremot inte i utvarderingen.

I den berdknade anlaggningskostnaden ingar kostnader for bullerdampande atgarder utmed
delstrackorna. Baserat pa bedémningen av hur manga bostadsfastigheter som utsatts for
bullernivaer 6verstigande 55 dBA ekvivalentniva har en dversiktlig vardering av bullernyt-
tan gjorts, med hjalp av BUSE, vilken ligger som manuellt berdknad effekt i berdkningar-
na.

Den trafikekonomiska nyttan bestar framforallt av kortare res- och transporttider, minskat
antal skadade i trafikolyckor och minskade bullerstérningar. Andra faktorer som paverkas
ar fordonskostnader, drift- och underhall samt kostnader for luftfororeningar.

Nedan redovisas nuvardet av de nyttoeffekter som uppkommer, sett dver atgardens livs-
ldngd. Beddmda investeringskostnader redovisas med hé&nsyn till skattefaktorer och admi-
nistrationskostnader.

Resultaten av de samhéllsekonomiska kalkylerna sammanfattas med en Nettonuvéardes-
kvot. Denna kvot beskriver hur stor nyttan av en investering ar i forhallande till totalkost-
naden. En positiv nettonuvardeskvot innebdr att investeringen genererar mer nyttor éver
sin livstid &n vad det kostar.

8.2.2 Resultat

HELA
MELLAN MELLAN <
ETAPP BIARLOV - FORBI HANASKOG HANASKOG OCH | | SENOM | knisLINGE R
KNISLINGE OCH BROBY
BROBY
Alt Ny strickning pa
. Alt langs delen Bjérlov —
ALTERNATIV (2/:I1t-8;g) (glesA 2It+gfvag) At ’(\lzyét-rva;g)nmg (z/iit-egg) gamla jvg- (zéllt-e;g) Hanaskog och
omradet alt langs gamla jvg-
omradet i Knislinge

Restid 154,8 1353 163,5 36,7 47 37,2 2421
Fordonskostnader -12,0 -20,7 -35 42 -9,0 1,0 -73
Gods 25 2,4 2,7 05 0,2 1.2 46
Olyckor 95,2 100,1 814 26,2 67,5 63,6 238,7
Miljo, emissioner -8,1 -8,3 -7,1 -1,1 -3,2 -1,6 -13,0
Minskat buller 228 22,8 228 23 10,3 41 39,5
Drift- och underhallskostnader -75 -75 -12,2 -39 -1,6 -4,2 -219
Summa nuvarde av nyttan (N) 2477 2241 2475 65,0 68,9 101,2 482,6
Investeringskostnad,
diskonterad inkl skattefaktor | 163,5 140,3 159,9 52,6 57,1 84,1 353,8
och 11 (1)
Nettonuvéardeskvot, NNK (N-1)/1 0,6 0,6 0,7 03 03 0,3 05

Sammanstéllning av de samhallsekonomiska effekterna per delstréacka och alternativ samt sammanslaget
for hela strackan Bjarlév - Broby. (Nyttor och kostnader i miljoner kronor)
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Samtliga utbyggnadsalternativ kan forvéantas vara en samhéllsekonomiskt 1énsam invester-
ing.

Storst I6nsamhet visar etappen Bjarlov — forbi Hanaskog dér alternativet Ny stréckning ger
storst nytta i forhallande till investeringskostnaden, men skillnaden mellan alternativen pa
denna delstrécka &r liten.

Generellt medfér ombyggnaderna en 6kning av medelhastigheten vilket ger stora restids-
vinster pa strackan. Okade kérhastigheter medfor okad drivmedelsforbrukning vilket slar
igenom pé fordonskostnaderna som totalt sett 6kar. Okad drivmedelsférbrukning ger ocksé
Okade utslapp.

Trafiksékerheten forbattras satillvida att antalet olyckor pa strackorna faktiskt kan forvan-
tas 6ka, men allvarlighetsgraden blir lagre, antalet doda och svart skadade minskar. I kors-
ningarna minskar generellt antalet olyckor. Totalt sett medfor atgarderna en trafiksaker-
hetsvinst.

Vagar med mittrackesseparering kraver generellt en hogre insats for drift- och underhall.

| alternativet Ny stréackning i etappen Bjarlov — forbi Hanaskog ar att antalet storre kors-
ningar fler och ligger i en hastighetsmiljo med hdg hastighet pa den dverordnade leden
jamfort med O+-alternativen. Darfor forvantas antalet olyckor i korsningar 0ka i detta al-
ternativ. Totalt sett medfor dock atgarderna en trafiksakerhetsvinst, om &n inte lika stor
som i O+-alternativet, dar antalet olyckor i korsning istéllet minskar.

I O+-alternativen i etappen Bjarlév — forbi Hanaskog har korsningen med vag 2044, den
norra anslutningen till Bjarlov, och den enskilda vagen mot idrottsplatsen och Fridarp
stangts. Detta medfor okade korvagar da trafikanter till Bjarlov, Idrottsplatsen och 6vriga
omradet Gster om vag 19 maste kéra omvagen via vag 2042 genom Bjarlov till cirkula-
tionsplatsen. Detta avspeglar sig i den samhallsekonomiska berdakningen da restidsvinster-
na ar lagre och fordonskostnaderna ar hogre i O+-slternativen &n i alternativet Ny strack-
ning.

I en allsidig samhéllsekonomisk bedomning ingar utéver ovan redovisade uppgifter dven
att ta hansyn till hur samhallsutvecklingen i 6vrigt paverkas av vagutbyggnaden.
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9 SAMLAD BEDOMNING

9.1 Avstamning mot projektmalen

Den onskade standarden ("malstandarden”) pa vag 19 mellan Bjarlov och Broby &r en mo-
tesfri landsvég, separerad med mittracke, anpassad for 100 km/h och andelen stracka med
omkaorningsmojlighet bor ligga pa 30-40%. Undantag kan goras pa kortare strackor vid
korsningar och genomfarter.

Med foreslagen ombyggnad till métesfri landsvag maéjliggors en hojning av hastigheten pa
stora delar av vdg 19 mellan Bjarlév och Broby. Efter ombyggnad beddms hastighetsbe-
gransningen generellt bli 100 km/h férutom genom Knislinge dar hastigheten sénks till 80
km/h och lokalt pa de centrala delarna eventuellt till 40 km/h. Restiden pa den cirka 16 km
langa strackan mellan Bjarlov och Broby forkortas darmed fran cirka 12 minuter i nollal-
ternativet till cirka 10 minuter i ombyggnadsalternativen.

Andel stracka med majlighet till omkorningsmajligheter enligt redovisade exempel pa
strackindelning framgar av tabellen nedan.

Delstracka Alternativ 0+ Alternativ 0+ Alternativ
Ny stréckning
(med gles 2+1-vag pa (2+1-vag) (pé delen
delen Bjérlov - Hanaskog) Bjarlév — Hanaskog,
2+1-vag)
Bjarlov — forbi Hanaskog 32 % (30/33) 42% (40/ 43) 40 % (34 / 45)
Mellan Hanaskog och Knislinge 39 % (36 /41) 39 % (36/41) 39 % (36 /41)
Genom Knislinge 25% (51/0) 25% (51/0) 25% (51/0)
Mellan Knislinge och Broby 36 % (35/37) 36 % (35/37) 36 % (35/37)
TOTALT BJARLOV - BROBY 33% (35/32) 38 % (39/36) 37 % (36/37)

Andel stracka med omkarningsfalt (norrut/séderut), enligt redovisade exempel pa strackindelning.

Samtliga utbyggnadsalternativ kan darmed ségas uppfylla uppstallda projektmal. Nollal-
ternativet uppfyller daremot inte dessa pa nagon stracka.

9.2 Avstamning mot dvergripande transportmal

Det Gvergripande malet for transportpolitiken ar “att sékerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i
hela landet”. Det 6vergripande malet stods av tva huvudmal: ett funktionsmal och ett han-
synsmal.

Funktionsmalet beror tillganglighet genom resor och transporter. Transportsystemets ut-
formning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgang-
lighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill séga likvérdigt svara mot kvinnors respektive
maéns transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljé och halsa. Transportsystemets utformning och

anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till att miljokvalitetsmalen uppnas och att 6kad halsa uppnas.
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Nedan gdrs en avstamning mot de i projektet relevanta transportpolitiska malen:

Preciseringar for Funktions-
malet - grundlaggande till-
ganglighet fér alla med god
kvalitet och anvandbarhet,
bidra till utvecklingskraft i
hela landet

Nollalternativet

Utbyggnadsalternativen

Okad tillférlitlighet, trygghet och bekvam-
lighet,

Forbattrad kvalitet for naringslivets tran-
porter,

Forbattrad tillganglighet inom och mellan
regioner samt mellan Sverige och andra
lander,

Motverkar i viss utstréckning
genom allmént 6kad trafike-
ring vilket forsamrar framkom-
ligheten, transportkvaliteten
ytterligare.

Medverkar da framkomligheten och
transportkvaliteten okar.

Medverka till ett jamstallt samhalle

Varken med eller motverkar.

Varken med eller motverkar.

Anvandbart for personer med funktions-
nedsattning

Varken med eller motverkar.

Varken med eller motverkar.

Okade mojligheter foér barn att pa ett
sékert satt anvanda transportsystemet
och vistas i trafikmiljoer

WISREHREl ocnom den okande
trafikeringen vilket sarskilt pa
stréackor med omfattande
randbebyggelse ytterligare
begrénsar barns och ungas
mojligheter att réra sig i omra-
det.

Medverkar i viss utstrackning genom att
nya gang- och cykelvagar samt planskilda
gang- och cykelpassager ger 6kad till-
ganglighet, sakerhet och trygghet. For
korridor utmed befintlig vag kvarstar dock
delvis problemen planpassager 6ver va-
gen, sarskilt pa strackor med omfattande
randbebyggelse.

Forbattrade forutsattningar att vélja kol-
lektivtrafik, gdng och cykel.

WIBREHRER ocnom okad trafike-
ring vilket forsamrar framkom-
ligheten for kollektivtrafiken
samt ger forsamrad tillgang-
lighet, sékerhet och trygghet
for géende och cyklande,
béde till och fran hallplatser
och fér andra malpunkter.

Medverkar i viss utstrackning genom
okad framkomlighet fér kollektivtrafiken
samt 6kad tillganglighet, sékerhet och
trygghet for oskyddade trafikanter genom
nya gang- och cykelvagar samt planskilda
gang- och cykelpassager.

Utslapp till luft beddms ungefar likvardig i
alla alternativ d& skillnader i vagstracka ar
marginell.

Antalet omkomna inom vagtransportom-
radet ska halveras och antalet allvarligt
skadas skall minskas med en fjardedel
mellan 2007 och 2020

ISR gcnom allmant
okad trafikering vilket férsam-
rar trafikséakerheten ytterligare.

Medverkar da trafiksakerheten okar ge-
nom mittseparering, férbattrade sidoom-
rdden samt separerade gang- och cykel-
végar och planskilda gang- och cykelpas-
sager.

Utbyggnadsalternativen kan darmed i stor utstrackning sdgas medverka till de dvergripan-
de transportpolitiska malen. Nollalternativet kan ségas motverka dessa till stor del.

9.3 Avstamning mot de nationella miljomalen

Det 6vergripande malet for arbetet mot en hallbar utveckling &r att skydda méanniskors hal-
sa, bevara den biologiska mangfalden, hushalla med uttaget av naturresurser sa att de kan
nyttjas langsiktigt samt att skydda natur och kulturlandskap.
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Riksdagen har antagit nedanstidende 16 nationella miljokvalitetsmal. Malen beskriver de
egenskaper som var natur- och kulturmiljo maste ha for att samhéllsutvecklingen ska vara

ekologiskt hallbar.

. Begréansad klimatpaverkan

. Frisk luft

. Bara naturlig forsurning

. Giftfri miljo

. Skyddande ozonskikt

. Saker stralmiljo

. Ingen évergddning

. Levande sjdar och vattendrag
. Grundvatten av god kvalitet

O© 00 N O Ol b W N B

10.

Hav i balans samt levande kust

och skargard

11.
12.
13.
14,
15.
16.

Myllrande vatmarker
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljo
God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

Nedan gors en avstamning mot de i projektet relevanta miljomalen:

Miljokvalitetsmal

Nollalternativet

Utbyggnadsalternativen

1. Begransad klimatpaverkan,
2. Frisk luft,

Luften skall vara sa ren att ménniskors
hélsa samt natur eller kulturvarden inte
skadas och halten av véaxthusgaser i
atmosfaren ska, i enlighet med FN's
ramkonvention for klimatféréandringar,
stabiliseras.

IWISHUSHEREY i viss utstrack-

ning genom allmant ékad
trafikering som ger ett dkat
utslapp av bland annat
koldioxid.

WISREHREY i viss utstrackning genom allmant
Okad trafikering som ger ett 6kat utslapp av
bland annat koldioxid.

3. Bara naturlig forsurning
7. Ingen dvergddning

Den férsurande effekten av nedfall och
markanvandning ska underskrida gran-
sen for vad mark och vatten tal.

Varken med eller motver-
kar. Genom béttre motorer
i framtidens bilpark kan de
férsurande och gddande
utslappen dock forvantas
minska.

Varken med eller motverkar d projektet inte
forvantas ge okad trafikering i forhallande till
nollalternativet. Genom battre motorer i fram-
tidens bilpark kan de férsurande och gédande
utslappen dock forvantas minska.

8. Levande sjdar och vattendrag,
16. Ett rikt vaxt och djurliv

Malen innebér bland annat att sjoar och
vattendrags varden for den biologiska
mangfalden skyddas samt att hotade
arters populationer och spridningsmojlig-
heter sékerstélls. Arter skall kunna fort-
leva i langsiktigt livskraftiga bestdnd med
tillracklig genetisk variation

WISHUBSHREY i viss utstréack-
ning. Risk for férorening
av vattendrag och paver-
kan pé bl a fisk, tjockskalig
malarmussla och vattenle-
vande djur kvarstar.

Medverkar i viss utstrackning om skyddsat-
garder for hantering av vagdagvatten utfors.
Risk for férorening av vattendrag och péver-
kan pa exempelvis fisk och musslor minskar i
driftskedet om vagdagvatten avleds via maga-
sin. Den lilla 6kning av méngden dagvatten
som utbyggnaden innebar bedéms som mar-
ginell i sammanhanget.

Intrdng i naturmark och vagens tkade barriar-
effekt [TIGIIEHIREN pa lokal nivd medan passa-
gemodjligheter under vagen i anslutning till
darna medverkar pa lokal niva.

9. Grundvatten av god kvalitet
Grundvattnet ska ge en saker och hall-
bar dricksvattenforsérjning

WIBREHRS i viss man ge-
nom den 6kande trafike-
ringen och att inga
skyddsatgarder for grund-
vatten planeras i nollalter-
nativet.

Medverkar i viss utstrackning genom att den
planerade vagen beddms bli mer trafikséker
och ytterligare om den byggs med skyddsat-
garder for grundvatten.

12. Levande skogar

Skogens och skogsmarkens varde for
biologisk produktion skall skyddas sam-
tidigt som den biologiska mangfalden
bevaras samt kulturmiljévarden och so-
ciala varden vérnas..

Bedodms motverka ytterst
marginellt genom allmént
Okad trafikering som ger
nagot 6kat utslapp till luft
och mark.

Korridoren for ny strackning bedéms i viss
utstrackning motverka malet genom att
skogsmark tas i ansprak och fragmenteras.
Véagen och trafiken motverkar &ven genom
buller, utslapp till vatten och mark samt ge-
nom barriareffekt for vilt och friluftsliv.

Korridoren utmed befintlig vag bedéms endast
marginellt motverka detta mal da forandringen
gentemot nollalternativet inte bli sd stor.

Utslapp till luft beddms ungefar likvardig i alla
alternativ d& skillnader i vagstracka ar margi-
nell.
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Miljokvalitetsmal

Nollalternativet

Utbyggnadsalternativen

13. Ett rikt odlingslandskap
Odlingslandskapets varde for biologisk
produktion ska skyddas samtidigt som
biologisk mangfald och kulturmiljévarden
bevaras och stérks.

Varken med eller motver-
kar d& ingen férandring
sker jamfort med dagsla-
get

Marginell paverkan da arealen jordbruksmark
som tas i ansprak och fragmenteras ar forhal-
landevis liten d& utbyggnaden huvudsakligen
sker i skoghevuxet omrade eller i anslutning
till befintlig vag.

15. God bebyggd miljo

Bebyggd miljé ska utgdra en god och
hélsosam livsmiljo. Natur- och kulturvar-
den ska varnas och utvecklas och boen-
demiljon med avseende pa bland annat
buller ska beaktas s& att exempelvis
antalet trafikbullerstdrningar ver riktvér-
det minskar.

NISREHREE om inga buller-

skyddsatgéarder vidtas.

Ny strackning medverkar for en majoritet ge-
nom att avlasta fran buller, dock utsétts tidiga-
re mindre bullerutsatta av 6kat buller.

malet p&
motsvarande stracka genom férsamrad boen-
demiljo, aven om bullerskyddsatgarder kan ge
sankta bullernivaer.

Bullerskyddsatgarder kan i alla utbyggnadsal-
ternativ komma att upplevas negativt ur este-
tisk synpunkt.

Nollplusalternativet med vég genom Knislinge
samhélle bedéms _gmélet, framforallt

genom sin paverkan pa stadsbilden och barri-
areffekten.

Nollalternativet kan sagas motverka manga av de nationella miljomalen. Utbyggnadsalter-
nativen medverkar till ett flertal miljomal men motverkar samtidigt vissa.
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10 GENOMFORDA SAMRAD

Samrad &r en viktig del av planeringsprocessen. Dels ger det en mojlighet for allmanheten,
myndigheter och andra berérda att Iamna formella yttranden, dels bidrar samraden till att
inhdmta viktig information till projektet.

Eftersom lansstyrelsen 2000-03-03 beslutade om att vagprojektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan har sa kallat utokat samrad hallits enligt Miljobalken 6 kap 58.
Detta innebér att utdver de direkt berérda sakdgarna har dven allméanheten, foreningar,
kommuner och myndigheter méjlighet att delta.

Tva informations-/samradsmoten har hallits med lansstyrelsen infor hanteringen av den
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som tagits fram for projektet i samband med forelig-
gande vagutredning. MKB:n har godkants av l&nsstyrelsen enligt beslut 2009-09-04.

Nedan redovisas de formella samrad som har genomforts i projektet. Utéver det har repre-
sentanter for lansstyrelsen, berérda kommuner och Skanetrafiken deltagit i ordinarie pro-
jektmdten under arbetet med véagutredningen.

Under vagutredningsskedet har foljande samradsmoten hallits:

2009-01-27 Samrad med Lansstyrelsen.

2009-02-10 Samrad med Kristianstads kommun, Ostra Goinge kommun samt Skane
trafiken.

2009-04-15 Samrad med allménhet och berérda i Knislinge.
2009-04-16  Samrad med allménhet och berérda i Farlov.
2009-06-16 Samrad med Lansstyrelsen.

Inbjudan till samradsmoten med allménhet och berérda, som hélls i Knislinge och Farlov,
skedde genom annonsering i ortstidningarna samt pa VVagverkets hemsida.

Vid samradsmotena med allmanheten framkom bland annat synpunkter om att en ny vag borde
byggas utanfor samhéllena (framfor allt Knislinge), att vagen borde ligga sa langt bort fran be-
byggelse som majligt samt énskemal om att korridoren for ny strackning mellan Bjarlév och
Hanaskog skulle breddas sa att en ny vag skulle kunna laggas narmare jarnvagsbanken mellan
Bjarlov och Hanaskog. En synpunkt om att en vdg genom skogshacken séder om Hanaskog
forstor for Hanaskogsborna som nyttjar omradet flitigt for promenader, rekreation och frilufts-
liv.

Korridoren har justerats enligt synpunkten for att kunna lagga vagen narmare banvallen pa sa
lang del som mojligt utifran krav pa radie pa vagen och korsningsvinkel mellan véag och jarn-
vag samt utifran hansyn till boendemiljo, naturmiljo och rekreation.

En annan synpunkt var att trafikokningen de senaste aren upplevts som storre an vad trafiksiff-
rorna visar, speciellt for tung trafik.

Ut6ver de ovan angivna samraden har Vagverket dven samratt med Banverket angaende jarn-
vagen som korsar vagkorridorerna pa ett antal platser.

| samband med den tidigare vagutredningen 1994 sa var den under 1995 pa remiss hos bland

annat Lansmuseet, Milo Syd, Skogsvardsstyrelsen, Statens fastighetsverk och Riksantikvarie-
ambetet.
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11 FORTSATT ARBETE

11.1 Hur gar arbetet vidare

Vagutredningen med tillhnérande MKB kommer att remitteras till lansstyrelsen, berdrda
kommuner, myndigheter och organisationer. Den kommer ocksa att stallas ut for allméanhe-
ten da det finns majlighet att lamna yttranden.

Da remissrundan och utstallningen har genomforts kommer Végverket att sammanstélla de
yttranden som kommer in. Med detta samlade beslutsunderlag tar Véagverket sedan stéll-
ning till val av korridor och trafikteknisk standard. En beslutshandling uppréttas som sam-
manstaller denna process och vilka beslut som fattas.

Darefter tar arbetsplaneskedet vid. Samrad sker med alla berérda markéagare inom det val-
da alternativet kommer att genomféras i detta skede, som syftar till att skapa Vagrétt, det
vill séga tilltrade till den mark som behdvs for véganldggningarna. Bygghandlingar tas
fram med detaljerade ritningar. N&r arbetsplanen har faststallts och ytterligare formella
arenden sasom tillstand for vattenverksamhet har genomforts kan bygget paborjas. En vik-
tig forutséttning for detta ar dock att pengar finns avsatt for genomférande.

Avseende busshallplatserna langs strackan kommer alla hallplatser redovisade i Linjestudie
pa strackan Kristianstad — Broby — Osby — Almhult, Skénetrafiken, 2005-03-10 resp Strak-
studie for vag 19, 2007-05-16 att byggas ut och en del befintliga kommer att handikappan-

passas inom kort pa grund av utbyggnaderna for vag 19 ligger langt fram i tiden.

11.2 Fragor som kréaver sarskild uppméarksamhet
Féljande aspekter ar sarskilt viktiga i det fortsatta arbetet med arbetsplanen:

e Placering och detaljutformning av planskild gang- och cykelpassage samt véagan-
slutning vid Bjarlov.

e Placering och utformning av eventuell ny strackning mellan Bjarlév och Hanaskog
for att ge s& sma intrang och stérningar som majligt bland annat i rekreationsom-
radet séder om Hanaskog.

e Strackning och utformning av passagen av Kviinge backe for att ge sa sma intrang
och stérningar som mojligt.

e Strackning och utformning genom Khnislinge for att fa s bra helhetslésning som
majligt.

e Anpassning av vagens profil pa strackan langs Helge & for att minska risk for 6ver-
svamning av vagen.

e Lamplig anslutning till befintligt platslageri strax norr om korsningen med vég
2115 soder om Broby.

e Om jarnvagen mellan Karpalund och Hanaskog skall finnas kvar i drift maste for-
nyat samrad ske med Banverket angaende utformningen av vagen korsningar med
jarnvégen och vilka skyddsanordningar som maste finnas.
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Placering och utformning av busshéllplatser samt anslutande gangvégar. Svarighe-
ter att svanga ut fran en ficka pa enfaltsstrackor bor beaktas sarskilt.

Inventering av biotopskyddade objekt, sasom diken, tradrader och stenmurar i 6p-
pen jordbruksmark. | forekommande fall maste dispens sokas hos lansstyrelsen.

Samrad med lansstyrelsen for beslut enligt lagen om kulturminnen mm angaende
eventuell paverkan pa fornlamningar, till exempel “Tvillingstenarna” strax soder
om Hanaskog, och eventuella arkeologiska insatser pa strackan. Arkeologisk ut-
redning kan komma att kravas.

Passagen dver Almaan, med bland annat skyddsvarda musslor och fisk, kraver sér-
skild hansyn ur naturvardssynpunkt. Det ar da viktigt att paverkan pa an blir sa li-
ten som mojligt, att grumling undviks samt att mdjlighet till passage under bron
finns for smavilt som ror sig langs med an. For byggande av bro kréavs dispens fran
strandskydd och dispens fran artskyddsforordningen samt troligen tillstand till vat-
tenverksamhet. Dessa dispenser soks lampligen hos Miljédomstolen i samband
med tillstdndsansokan for vattenverksamhet.

Olingedn é&r idag forlagd i en trumma under vag 19 och en breddning av vagen
kraver att denna forlangs eller eventuellt byts ut. Det ar da viktigt att paverkan pa
an blir sa liten som mojligt, att grumling undviks samt att passagemdjligheten un-
der véag 19 for utter och andra smadjur som ror sig langs med an bibehalls. For an-
laggande av trumma och breddning av vagen kréavs dispens fran strandskydd samt
troligen tillstand till vattenverksamhet, vilket soks hos Miljodomstolen, alternativt
anmdlan om vattenverksamhet som skickas till Lansstyrelsen.

Aven Helge & omges av strandskydd och dispens karvs vid ombyggnadsatgarder
som tar ny mark i ansprak.

Vid Nobbel6v gar vagen genom ett mindre naturreservat, Matsalycke, som &ven
utgor ett Natura 2000-omrade. Breddningen och ombyggnaden av véagen innebar
intrang som kan komma att innebara en negativ paverkan pa naturmiljon i omra-
det. Intrang i savél Naturreservat som Natura 2000- omrade kraver sérskilda till-
stand som soks hos lansstyrelsen.

Behov och utformning av bullerskyddsatgarder. Det &r viktigt att bullerskyddsat-
garderna anpassas till de visuella kvalitéer som finns i omradet.

| det fortsatta arbetet med gestaltningen/utformningen av vagstrackningen, obero-
ende av val av korridor, bér man tanka pa trafikantupplevelsen och utblickarna for
att fanga speciella landmérken.

Behov av viltstangsel och viltpassager behdver utredas i en sarskild viltstyrnings-
plan.

Om geotekniska utredningar i arbetsplaneskedet visar att det kan finnas risk for att
skadliga amnen kan infiltrera ned i det djupa grundvattnet ska i sa fall lampliga
skyddsatgarder for grundvattnet vidtas.

Dar hus kommer att hamna inom riskhanteringsavstandet for farligt gods pa 150 m
fran vagen kan eventuellt atgarder behova vidtagas.
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