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FORORD

Detta ar utstallningshandlingen for vagutredning véag 19 Kristianstad-Bjarlév, som upprat-
tats av Trafikverket, Investering distrikt Syd.

Végverket tog 1994 fram en vagutredning for vag 19 mellan Kristianstad — Broby. Enligt
davarande vaghallningsplan skulle vag 19 byggas ut till en 13 meters vag for 90 km/h un-
der perioden 1994-2003. Nar planen reviderades fanns projektet inte 1angre med och drevs
darfor inte vidare i planerings- och projekteringsprocessen.

I nastfoljande investeringsplan 2004-2015 fanns aterigen tva etapper med for utbyggnad;
o Kiristianstad/Harlov — Karpalund, med utbyggnad 2015-2016, samt
e Bjarlov — Hanaskog, med utbyggnad 2012-2013.

2009 paborjades arbetet med att uppdatera vagutredningen fran 1994 utifran gallande lag-
stiftning, till exempel Miljcbalken som tradde ikraft 1999, och med den nya malstandarden
motesfri landsvag. Projektet delades i tva vagutredningar, delen Kristianstad — Bjarlov
respektive delen Bjarlov — Kristianstad.

I nu géllande investeringsplan for aren 2010-2021 finns enbart etappen Bjarlév — Ha-
naskog med for utbyggnad 2017-2018. For delen Kristianstad — Bjarlov finns for narva-
rande inga medel avsatta.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhérande denna véagutredning har godkénts av lans-
styrelsen 2010-10-14. Végutredningen och MKB:n har uppréttats under 2009 - 2011 med
féljande projektorganisation:

Bestallare:

Trafikverket

Box 543

291 25 Kiristianstad
Tel 0771-119 119

Projektledare: Kerstin Aklundh

Konsult:

Tyréns AB

Box 27

291 21 Kristianstad
Tel 044-689 15 00

Uppdragsansvarig: Viktoria Carlsson

Handlaggare: Per Bergstrém — vég och trafik
Cristiano Piga — natur och kultur

Foto framsida: Vy utmed vég 19 vid Vinnd.

Kartmaterial: Copyright Lantmateriverket arende nr M 2004/5067.

Tyréns dokumentinformation: k:\iuppdrag\219498\teknik\t\vagutredning kristianstad-
bjarlovivagl9 vagutredn kristianstad-bjarlév 110421.doc
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Lasanvisning

De lasare som snabbt vill ta del av bakgrund, syfte och resultat av vagutredningen kan ldsa
den inledande sammanfattningen.

| rapporten ges inledningsvis en projektbeskrivning med bakgrund och syfte samt en ge-
nomgang av tidigare utredningar och beslut som ligger till grund for projektets genomfo-
rande.

Efter en genomgang av 6versiktliga forutsattningar avseende nuvarande véag- och trafikfor-
hallanden, markanvéandning, miljo m.m. utreds val av trafikteknisk standard samt ett antal
vagkorridorer. Vagstrackan ar indelad i fyra delstrackor bade néar det géller beskrivning av
korridoralternativen och i efterfoljande redovisning av forutsattningar och konsekvenser
for trafik, miljo och markanvéndning.

Kostnadsbedémningar och samhéllsekonomiska konsekvenser redovisas dérefter och av-
slutningsvis finns en samlad bedémning med en sammanfattande jamforelse av studerade
alternativ.

En miljokonsekvensbeskrivning tillhérande vagutredningen finns som en separat rapport
liksom en kompletterande trafikutredning avseende exploateringar kring Harlov.
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SAMMANFATTNING

Bakgrund, syfte och mal

Vég 19 ar idag en viktig nord-sydlig forbindelse mellan
sydvastra Smaland, norddstra Skadne och Osterlen.
Viégen ingar i det utpekade huvudvagnatet for langvaga
godstransporter, som betjanar de skanska farjehamnar-
na. Vagen har dessutom en viktig funktion for sam-
héllena langs végen, inte minst som pendlingsvag.

I denna végutredning med tillhérande miljokonse-
kvensbeskrivning (MKB) for strackan Kristianstad —
Bjarlov, som ar cirka 10,5 km lang idag, redovisas al-
ternativa strackningar (korridorer) och vilka konse-
kvenser som uppkommer for trafiken, miljo och mar-
kanvandning. Miljokonsekvensbeskrivningen  tillh-
rande vagutredningen ar godkand av lansstyrelsen
2010-10-14. Végutredningen med MKB ska ligga till
grund for val av trafikteknisk standard och vagkorridor.

Malet med projektet &r att Oka trafiksdkerheten och

tryggheten, forbattra framkomligheten pa strackan samt -.

att minska stérningarna for boende utmed végen. Den
onskade standarden ("malstandarden”) pa véag 19 mel-
lan Kristianstad och Bjarlov &r en motesfri landsvég,
separerad med mittracke, anpassad for 100 km/h och

andelen stracka med omkadrningsmojlighet bor ligga pa

30-40%. Undantag kan goras pa kortare strackor vid
korsningar och genomfarter.
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Studerade alternativ

Nollalternativet
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Nollalternativet innebéar att inga atgarder genomfors, det vill saga att vag 19 fortsatter att
ha sin nuvarande végstrackning och med den utformning den har idag under éverskadlig
tid. Driftatgarder och normalt vagunderhall genomfors dock.

Alternativ Nollplus

| alternativ Nollplus bedéms det vara méjligt att na
malstandarden 100 km/h pa delen fran norr om Har-
I6v till forbi Karpalund samt fran norr om Farlov till
Bjarldv, vilket motsvarar drygt 40 % av hela stréckan.

Pa delen genom Harlov (cirka 1,6 km) bedoms alter-
nativet inte Overensstdmma med intentionerna i den
fordjupade kommunala 6versiktsplanen for Harlovs-
omradet, da de planerade utbyggnaderna i omradet
bygger pa ett utokat vag- och gatunat med en ny
dragning av vdg 19. Med alternativ Nollplus beddms
planerad utbyggnad i omradet inte kunna genomféras
fullt ut enligt den fordjupade oversiktsplanen, da vag
19 inte klarar de 6kade trafikmangderna. Till foljd av
ytterligare anslutningar kan den dnskade vagstandar-
den inte heller uppnas pa en relativt lang stracka. En
bedomd framtida hastighet pa denna del ar 50 eller
mojligen 60 km/h. Det innebér pa sikt sannolikt lagre
hastighet &n idag.

Pa delen Karpalund - forbi Farlov har Alternativ
Nollplus valts bort med hénsyn till de stora konse-
kvenser det skulle medfora for kulturmiljovardens
riksintresse for Araslovs farmer samt betydande in-
trang for boende langs vagen. Alternativet valdes bort
i den tidigare vagutredningen 1994 och med den mal-
standard som nu &r aktuell bedéms konsekvenserna
bli &n storre. Atgarder for att forbattra vagen nagot
for att uppna en mindre 6kning av hastigheten pa de-
lar av stréckan dr kostsamma och loser heller inte tra-
fiksékerhetsproblem for oskyddade trafikanter i
Vinn6 och Farldv. | bedémningen av alternativ Noll-
plus forutsatts darfor att inga atgarder gors pa delen
Karpalund — forbi Farlov.
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Alternativ Ny strackning

' iGN Pa samtliga delstrackor finns en korri-
dor i Ny strackning, utom pa delen
Kristianstad - Karpalund dar tva alter-
nativ finns, dels Ny strackning i Oster
(med anslutning till Harlov) och dels
Ny strackning i vaster med anslutning
till ny trafikplats pa vag 21.

Med alternativ Ny strackning pa samt-
liga delstrackor &r det mgjligt att na
malstandarden 100 km/h langs i princip
A o 4 hela strackan. | alternativ Ny strack-
ST : e el ning i Oster pa delen Kristianstad -
E f/‘& Karpalund beddms dock hastigheten

Alternatlv Ny stracknmg i OSTER respektive - N .
VASTER pa delen Kristianstad — Karpalund. genom Kristianstads tatort bli 60 km/h.

Konsekvenser

Vag och trafik

Med foreslagen ombyggnad/nybyggnad kommer trafiksakerheten att ka da vagen forses
med mittracke och sidoomradena ses dver. Motesolyckor och singelolyckor orsakade av
avakning &t vanster elimineras nastan helt med mittracket. Oversynen av sidoomrédena
kommer att minska allvarlighetsgraden i de olyckor som orsakas av att fordon kolliderar
med oeftergivliga foremal som finns nara vagkanten. Tydligare markerade korsningar okar
uppmarksamheten hos bilisten och risken for korsningsolyckor minskar. Ett minskat antal
korsningar har ocksa en positiv effekt pa trafiksakerheten.

Transportkvaliteten och framkomligheten beddms totalt sett 6ka i samband med utbyggna-
den till motesfri landsvag da det majliggor en hojning av hastigheten till 200 km/h och ger
garanterade omkorningsmojligheter pa tvaféltsstrackorna.

Ny gang- och cykelvag mellan Kristianstad och Vinno ger okad tillganglighet, sakerhet
och trygghet for cyklister mellan Farlév/Vinné och Kristianstad.

Nollalternativet

Den fortsatta trafikokningen spér pa de problem som redan finns idag. Framkomligheten,
transportkvaliteten och trafiksakerheten beddms ytterligare forsamras och problemen med
tillganglighet, sakerhet och trygghet fér boende och verksamma langs vagen kan forvantas
Oka.

Alternativ Nollplus

De positiva effekterna avseende trafiksakerhet, transportkvalitet och framkomlighet lagre i
alternativ Nollplus &n i alternativ Ny strackning, da det bara bedoms vara mojligt att na
malstandarden pa delar av strackan.

Pa de delar dar ombyggnad sker vantas Alternativ Nollplus innebéra att tillgangligheten till
bostader och verksamheter forsamras nagot da stangda korsningar och utfarter ger vissa
vagforlangningar.
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Med Okade hastigheter bedoms sékerheten och tryggheten generellt att minska for gaende
och cyklister i alternativ Nollplus. Tillgangligheten minskar ocksa till foljd av mittracket
samt farre korsningar och anslutningar. Dar bebyggelse finns pa bada sidor av vagen kvar-
star problemen med passager 6ver vagen och sarskilt pa delen mellan Farlov och Bjarlov
medfor alternativ Nollplus en kraftig forsamring for de boende att rora sig 1angs med eller
tvars vagen. Det géller inte minst for barnen som ska ta sig till och fran skolbussen eller in
till Farlov och skolan eller andra malpunkter dar. Alternativa fardvagar saknas.

Restiden pa den 11 km langa strackan mellan trafikplats Harl6v i Kristianstad och Bjarlov
blir med alternativ Nollplus pa samtliga delstrackor knappt 9,5 minuter (jamfért med ca 10
minuter idag).

Alternativ Ny strackning

En ombyggnad till malstandarden métesfri vag med 100 km/h pa hela strackan mellan
Kristianstad och Bjarlév vantas innebara en okning av trafiken i straket pa ca 1 500 f/d.
Det ar framst trafik till och fran Kristianstad som flyttar 6ver fran vag 118 till vag 19.

Alternativ Ny strackning innebdr att betydande trafikarbete flyttar 6ver till en sdkrare vég.
Befintlig vag avlastas avsevart och blir en lokal vdg som ger fortsatt god tillganglighet till
bostader och verksamheter langs vagen. Da den befintliga vagen utgor parallell sidovég
beddms ocksa méangden langsamtgaende trafik bli mycket liten pa den nya végen.

Eftersom den befintliga vagen avlastas avsevért okar tillgangligheten, sékerheten och
tryggheten ocksa for gaende och cyklister jamfort med bade Nollalternativet och Alternativ
Nollplus. Den planskilda passagerna av vdg 2040 mot Norra Strd6 samt befintlig vdg 19
over den nya vagen innebér att trafikanter maste kora omvéagen inom Farlov for att nd vag
19, men samtidigt far gaende och cyklister, inte minst skolbarnen, en betydligt sékrare och
tryggare ivag in till Farlov. Detta innebar ocksa att fler kan ga eller cykla till skolan.

Med alternativ Ny strackning pa samtliga delstrackor bedoms andelen stracka med omkor-
ningsfalt bli omkring 40 %.

Resvagen forlangs nagot till ca 11,5 km mellan trafikplats Harlév i Kristianstad och Bjar-
I6v. Befintlig vag ar 11,0 km. Den totala restiden blir ca 7,5 minuter, bade i alternativ vast
(till vag 21) och ost (till Harlév) pa delen mellan Kristianstad och Harlév. Det ar ca 2,5
minuter mindre &n utan ombyggnad.

En ny trafikplats pa vag 21 i alternativ Ny strackning i véster innebar en forbattring av till-
gangligheten till de tankta omradena langst i vaster i Kristianstad, samt mojliggor en for-
battrad koppling till Ollsjo och Skepparslov fran det 6vergripande vagnatet. Aven kopp-
lingen mellan vag 19 norrut och vag 21 forkortas avsevart om vag 19 ansluts till vag 21
med en ny trafikplats, drygt 3 km kortare férdvag &n i alternativ Ny strackning i Oster.
Detta forbattrar inte minst for den tunga trafiken till Kungsborg. Trafikplatsen bedéms vara
nodvandig for en mer omfattande utbyggnad av Harlovsomradet. Nar och i vilken ut-
strackning dessa utbyggnader genomfors ar dock i forsta hand en kommunal angeldgenhet.

Enligt en genomférd kompletterande trafikutredning bor vég 21 byggas ut till 2+2 korfalt
om en ny trafikplats byggs i foreslaget lage enligt alternativet NY strackning i vaster. Detta
for att astadkomma fortsatta omkorningsmajligheter och inte forsamra framkomligheten
for genomgaende trafik pa vag 21.

Alternativ Ny strackning i oster kan kombineras med ny trafikplats pa vag 21 forutsatt att
gatundtet i vastra Kristianstad byggs ut enligt 6versiktsplanen.
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Milj6
Nollalternativet

Nollalternativet innebar kvarstéende__bulIerproblem som forvantas oka i takt med den
allmént 6kande trafikbelastningen. Aven vibrationerna kan forvantas ¢ka i proportion till
okningen av tunga fordon.

Alternativ Nollplus

Alternativ Nollplus innebér intrang i jordbruksmark samt tomtmark till foljd av vagbredd-
ning och nya sidovédgar. Utdver detta berors ett antal boendemiljéer samt natur- och kul-
turmiljointressen langs strackan. Generellt uppkommer buller, barriérer, forsamrad till-
ganglighet for boende utmed strackan. Alternativet innebéar stora intrang vid bebyggelsen
mellan Farlév och Bjarlov samt vid Karpalund sannolikt dven betydande intrang pa Kar-
palunds gard och de nérliggande industrifastigheterna séder om jarnvagen vilket skulle
kunna paverka verksamheten dar.

Vid Vinne & berérs hoga natur- och kulturvarden. An &r utpekad som riksintresse for na-
turvard och nationellt sarskilt vardefullt vatten med kansliga fagelarter och skyddsvard fisk
och musslor samt utter. Utbyggnaden innebér att en ny bro behéver byggas 6ver an.

Alternativ Ny strackning

Ny strackning innebér intrang i jordbruksmark samt paverkan pa boendemiljon i form av
barridreffekt och buller for ett mindre antal bostader utmed strdckningen. Dock innebér det
en betydande minskning av saval buller som barridreffekt for ett relativt stort antal bosta-
der utmed befintlig vdg. Sammantaget bedéms alternativet ny strdckning innebéara mindre
paverkan ur boendemiljésynpunkt &n alternativ Nollplus.

Stora delar av stréackan berdr riksintresset for kulturmiljo — Araslovs farmer — och en ny
vagdragning kommer att stora &gostrukturens monster som &r en viktig del i bevarandevér-
det. Korridorbredden har har tagits till rejalt for att mojliggora en sa bra anpassning som
mojligt av vagen till &gostrukturen och dérigenom kunna mildra konsekvensen av den nya
struktur som en ny vag ofrankomligen innebr.

Vid Vinne & berors hoga natur- och kulturvarden. An &r utpekad som riksintresse for na-

turvard och nationellt sarskilt vardefullt vatten med kansliga fagelarter och skyddsvard fisk
och musslor samt utter. Utbyggnaden innebér att en ny bro behover byggas éver an.
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Ekonomi
De ekonomiska berékningarna har utforts for foljande alternativ:

e Alternativ Nollplus
Ombyggnad till malstandarden motesseparerad vag 100 km/h pa delen fran norr
om Harlov till forbi Karpalund samt fran norr om Farlov till Bjarlov, vilket totalt
motsvarar drygt 40 % av hela strackan. Pa dvriga delar sker inga ombyggnader.

e Alternativ Ny strackning — med alternativ OSTER pa delen Kristianstad -
Karpalund
Utbyggnad av ny motesseparerad véag for 100 km/h enligt alternativ Ny striackning
pa hela strackan mellan Kristianstad och Bjarlov, pa delen Kristianstad - Kar-
palund enligt alternativ Ny strackning i 6ster (via Harlov).

e Alternativ Ny strackning — med alternativ VASTER p& delen Kristianstad -
Karpalund
Utbyggnad av ny motesseparerad véag for 100 km/h enligt alternativ Ny strackning
pa hela strackan mellan Kristianstad och Bjarlov, pa delen Kristianstad - Kar-
palund enligt alternativ Ny strackning i vaster (via ny trafikplats pa véag 21).

Anlaggningskostnader

Kostnaderna for respektive alternativ ar berdknad med hjalp av Trafikverkets Kompis 06 i
prisniva 2010:

Alternativ Nollplus: 58 Mkr

Alternativ Ny strackning
— med alternativ OSTER pa delen Kristianstad — Karpalund: 214 Mkr

Alternativ Ny strackning
— med alternativ VASTER pa delen Kristianstad — Karpalund: 251 Mkr

Den kompletterande trafikutredningen visar att om vag 19 ansluts till vdg 21 med en ny
trafikplats bor vag 21 byggas ut till 2+2 korfalt fran trafikplats Harlov forbi den nya trafik-
platsen. Detta for att astadkomma fortsatta omkorningsmajligheter och inte forsamra fram-
komligheten for genomgaende trafik pd vag 21. Ombyggnaden (anlaggningskostnad
23 Mkr) ingar darfor i alternativ Ny strackning i vaster pa delen Kristianstad - Karpalund.
Eventuella atgarder i trafikplats Harlov har forutsatts 16sas utanfor detta projekt, da behovet
av dessa i huvudsak beror pa trafikokningar till foljd av exploateringar i Harlévsomradet.
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Samhallsekonomiska konsekvenser

De direkta samhallsekonomiska effekterna har berdknats med hjalp av Trafikverkets be-
rékningsmodell EVA. Resultaten av de samhallsekonomiska kalkylerna sammanfattas med
en Nettonuvérdeskvot. Denna kvot beskriver hur stor nyttan, det vill sdga effekter géllande
restid, fordons- och godskostnader, trafiksékerhet, emissioner, buller samt drift och under-
hall, av en investering &r i forhallande till totalkostnaden. En positiv nettonuvardeskvot
innebdr att investeringen genererar mer nyttor dver sin livstid &n vad det kostar.

Alternativen far foljande Nettonuvérdeskvot:
Alternativ Nollplus: 0,4

Alternativ Ny strackning
— med alternativ OSTER pa delen Kristianstad — Karpalund: -0,6

Alternativ Ny strackning
— med alternativ VASTER pa delen Kristianstad — Karpalund: -1,2

Berakningarna visar att de positiva effekterna av en ombyggnad, i samtliga alternativ,
framst &r minskade restider och forbéattrad trafiksakerhet. Samtidigt innebér 6kade hastig-
heter negativa effekter som 6kad drivmedelsforbrukning och 6kade utsl&pp.

Alternativ Nollplus kan forvéntas vara en samhéllsekonomiskt 16nsam investering. | alter-
nativ Ny stradckning ar investeringskostnaderna avsevart hogre &n i alternativ Nollplus.
Restidsvinster och reduktionen av antalet trafikskadade &r storre, men samtidigt dkar tra-
fikarbetet ocks& mer, till foljd av langre korvagar. Okade korhastigheter och 6kat trafikar-
bete medfor dkad drivmedelsforbrukning och tkade utslépp, vilket minskar den samman-
lagda nyttan avsevart.

Alternativ Ny strackning - med alternativ i VASTER pé delen Kristianstad — Karpalund,
har en Nettonuvardeskvot pa -1,2. Det innebéar att den sammanlagda nyttan &r negativ, det
vill saga okade kostnader for fordon, miljo (emissioner) och drift- och underhall ar storre
an vinsten for bland annat restid och trafiksékerhet.

Alternativ Ny strackning - med alternativ i OSTER pa delen Kristianstad — Karpalund, har
visserligen en positiv sammanlagd nytta men investeringskostnaderna ar betydligt hégre an
nyttan. Nettonuvérdeskvoten &r -0,4 och alternativet kan inte forvéntas vara en samhéllse-
konomiskt 16nsam investering.

I en allsidig samhallsekonomisk bedémning ingar utdver ovan redovisade uppgifter aven
att ta hansyn till hur samhallsutvecklingen i dvrigt paverkas av vagutbyggnaden.

Samlad beddmning / Maluppfyllelse

| alternativ Nollplus beddms det vara méjligt att nd malstandarden pa delen fran norr om
Harlov till forbi Karpalund samt fran norr om Farlov till Bjarlév, vilket motsvarar drygt
40 % av hela strackan.

Med 6kande trafikmangder och pa vissa delar 6kad hastighet bedéms stérningarna gene-
rellt 6ka for de boende langs vagen i alternativ Nollplus, bade vad galler sékerhet och
trygghet for gaende och cyklister och 6kat buller och behov av bullerskydd.

11(166)



Vag 19 Kristianstad - Broby,
delen Kristianstad-Bjarlov
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2011-04-21

Med alternativ Ny strackning pa samtliga delstrackor &r det mojligt att nd malstandarden
langs i princip hela strdckan. Lokala hastighetssankningar vid enstaka korsningar kan bli
aktuellt.

Alternativ Ny strackning innebér att befintlig vag avlastas avsevért och blir en lokal vég.
Det innebar en okad tillganglighet, sakerhet och trygghet for gdende och cyklister liksom
en vasentlig forbattring for de bullerutsatta bostaderna utmed befintlig vdg. Sammantaget
beddms alternativet ny strackning innebara mindre paverkan ur boendemiljésynpunkt an
alternativ Nollplus.

Bada utbyggnadsalternativen bedéms i stor utstrackning medverka till ett flertal av de pre-
ciseringar av det dvergripande transportpolitiska malet som Riksdagen har faststallt, bland
annat
o Okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet
e Forbattrad kvalitet for ndringslivets transporter
e Forbattrad tillganglighet mellan regioner
o Okade mojligheter for barn att pa ett sakert satt anvanda transportsystemet och vis-
tas i trafikmiljoer
Forbattrade forutsattningar att vélja kollektivtrafik, gang och cykel.
e Antalet omkomna inom véagtransportomradet ska halveras och antalet allvarligt
skadade skall minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

Alternativ Ny strackning bedéms medverka till dessa i storre utstrackning an alternativ
Nollplus.

Nollplusalternativet pa delen Farlov — Bjarlov motverkar till viss del malen da problemen
med tillganglighet, sdkerhet och trygghet for oskyddade trafikanter, inte minst for barn och
ungdomar, kvarstar och riskerar att forsamras.

Nollalternativet, om inga atgarder genomfors, bedéms motverka samma mal.

Utbyggnadsalternativen bedéms ocksa medverka till féljande nationella miljokvalitetsmal:
e Levande sjoar och vattendrag
o  Ettrikt vaxt- och djurliv
e Grundvatten av god kvalitet
e God bebyggd miljo

Nollplusalternativet pa delen Farlév — Bjarlov bedéms till viss del motverka malet God
bebyggd miljo da boendemiljon riskerar att forsamras, daven om bullerskyddsatgarder kan
ge sankta bullernivaer.

Nollalternativet beddms motverka samma mal.

Bade Nollalternativet och Uthyggnadsalternativen beddms motverka de nationella miljo-
kvalitetsmalen Begransad klimatpaverkan och frisk luft.

Alternativen med Ny strackning motverkar i viss utstrackning malet Ett rikt odlingsland-
skap genom att jordbruksmark tas i ansprak och fragmenteras.
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Etappindelning

Fdrslag till mojlig etappindelning éar:

1. Kristianstad —-Karpalund
2. Karpalund - Bjarlov

Den exakta etappgrénsen kan variera beroende val av korridor. En kombination av alterna-
tiv Ny strackning i Vaster forbi Karpalund och Nollalternativet eller Alternativ Nollplus pa
delen Karpalund — Férbi Farlév innebar en anslutning med en linjeféring som inte mojlig-
gor hastigheter dver 70 km/h (cerise vaglinje redovisad i figur nedan). Det innebar ocksa
att ca 700 m vag maste byggas om/rivas om vag 19 i ett senare skede fortsatter i ny strack-
ning forbi Vinnd och Farlov

ETAPP 2
KARPALUND - BIARLOW |
=1 MY STRACKNING | 2

By

&
Karpalund - Bjariov

A,

o
Kristianstad - l(arpalund

Exempel pa stracknlngar i olika korridor- komblnatloner i Etapp 1,
Kristianstad-Karpalund. I alternativ Ny strackning i vaster forbi

Karpalund maste ett ca 700 m langt vagavsnitt byggas om / rivas i
etapp 2 vid fortsatt utbyggnad i ny strackning

Fbrlélaé tiI‘I' mojlig etabp—
indelning.
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Fortsatt arbete

Végutredningen med tillhdrande MKB kommer att remitteras till lansstyrelsen, berdrda
kommuner, myndigheter och organisationer.

Da remissrundan har genomforts kommer Trafikverket att sammanstéalla de yttranden som
kommer in och remittera till lansstyrelsen for deras yttrande. Med detta samlade beslutsun-
derlag tar Trafikverket sedan stéllning till val av korridor och trafikteknisk standard. En
beslutshandling uppréttas som sammanstéller denna process samt redovisar vilka beslut
som fattas.

Nésta steg i vagplaneringen ar framtagande av arbetsplan. Nar den faststéllts och vunnit
laga kraft ger den juridiskt tilltrade till mark som behdvs for att bygga vagen. | dagsléget
finns inga pengar avsatta for byggande inom perioden 2010-2021 och darfor paborjas inte
heller arbetet med arbetsplanen.
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1 PROJEKTBESKRIVNING

1.1 Bakgrund

Vg 19 dr den viktigaste nord-
sydliga vagen som forbinder
kommunerna i Ostra Skane.
Véagen ingar i det utpekade hu-
vudvagnatet for langvaga gods-
transporter, som betjanar de
skanska farjehamnarna. Den
anvands ocksa i allt storre ut-
stréckning som pendlingsvag
till arbetsplatser och annan tra-
fikalstrande verksamhet fram-
for allt i Ystad, Kristianstad
och Almhult men ocksd i
Vaxjo.

Kollektivtrafiken har under den 5.7
senaste  10-arsperioden  Okat
kraftigt och har successivt
byggts ut med flera express-
busslinjer och tita avgangar
med regionalbussar.

PINCT s >

[ . > - = o L - *
Oversikt dver omradet.

Den aktuella vagstrackan mellan Kristianstad och Broby, Kristianstads och Ostra Goinges
kommuner, har till stora delar brister avseende inte minst trafiksékerhet och framkomlig-
het. Vagens standard &r lag med smal vagbana utan métesseparering, med en linjeféring
som ger daliga siktférhallanden och med manga korsande vagar och utfarter inte minst i de
byar som passeras.

Vagverket tog 1994 fram en véagutredning for vag 19 mellan Kristianstad — Broby. Olika
tankbara korridorer studerades i vagutredningen, bade langs befintlig vag och i nya strack-
ningar. Enligt vaghallningsplanen skulle vag 19 byggas ut till en 13 meters vag. Ambition-
en var att skapa en linjeforing som majliggor en hastighet pa 90 km/h. En kort samman-
fattning av tidigare utredningsalternativ och beslut finns i kap 2.3.

| Trafikverkets investeringsplan som galler for aren 2010-2021 finns inga medel avsatta for
utbyggnad av vag 19 mellan Kristianstad och Bjarlév. Med nuvarande planering blir déar-
for byggstart nagon gang efter 2021.

Sedan végutredningen uppréttades 1994 har Miljébalken tillkommit. Enligt Miljobalken
kravs alltid en Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) vid byggnation av vag. Nagon separat
miljokonsekvensbeskrivning fanns inte i vagutredningen fran 1994 och Trafikverket har
darfor tagit fram en ny vagutredning med MKB, MKB godkéand 2010-10-14. Utredningen
delas dessutom upp i tva etapper, Kristianstad-Bjarlov och Bjarlov-Broby, samt anpassas
efter den nya malstandarden motesfri landsvag.
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1.2 Planeringsprocessen

Vid nybyggnad eller ombyggnad av statliga végar ar planeringsprocessen reglerat i lag-
stiftningen samt Trafikverkets riktlinjer och handbdcker.

Hur de olika vagobjekten skall prioriteras styrs bland annat av den nationella vaghall-
ningsplanen och av regionala transportinfrastrukturplaner.

Planeringsprocessen omfattar faserna planering och
projektering. Véagplaneringsfasen innefattar nor-
malt en forstudie- och en vagutredningsfas. Vag-

+ _ planeringen har ofta foregatts av behovs- och pro-
blemstudier i samband med den langsiktiga plane-
ringen.

4

I inledningsskedet gors normalt en forstudie. Dar
Klargors de viktigaste forutsdttningarna och ett
lampligt avgransningsomrade avgransas infor det
fortsatta arbetet.

Végutredning

3
Om det finns tankbara alternativa korridorer eller

. alternativa valmojligheter av trafikteknisk standard
1 genomfors en vagutredning. De olika alternativen
analyseras och jamférs med avseende pa malupp-
fyllelse, kostnader, konflikter med mark-
anvandning och miljointressen m.m. | vagutred-
+ ningen ingar en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) som &r godkand av lansstyrelsen. Aven
’nollalternativet”, d.v.s. att projektet inte genom-
fors och konsekvenserna av detta, vags in i jamfo-
relsen.
Efter samrad rekommenderar vaghallaren ett av
alternativen infor projekteringsfasen.

Planeringsprocessen.

Végprojekteringsfasen omfattar upprattandet av arbetsplan och bygghandling.

Syftet med en arbetsplan &r att vaghallaren ska erhalla s.k. vagratt, normalt genom fast-
stallelse av arbetsplan. Vagratt innebar att vaghallaren har ensam tillgang till det markom-
rade som erfordras for vagens byggande, drift och brukande och som redovisats som vag-
omrade i arbetsplanen. | arbetsplanen tas ett omfattande tekniskt underlag fram och véagens
utformning redovisas inom ett markerat vagomrade.

Bygghandlingen utgor underlag for upphandling och genomférande av sjalva anlagg-

ningsarbetet och innehaller framst ritningar, beskrivningar samt mangd- och kostnadsupp-
gifter.
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1.3 Nuléage, brister och problem

Vag 19 genom Skane &r ett viktigt regionalt strak mellan sydvastra Smaéland, nordostra
Skane och Osterlen. Vagen ingdr i det utpekade huvudvagnitet for langvaga godstranspor-
ter via de skanska farjehamnarna. Vagen mellan Kristianstad och Broby har ocksa en vik-
tig lokal funktion for samhéllena langs vagen och anvénds i stor utstrackning for arbets-
pendling.

Vigstrackan mellan Kristianstad och Bjarlov ar idag cirka 10,5 km lang. Trafikflodet vari-
erar mellan 2 800 — 8 100 fordon per dygn, med de storsta flodena nadrmast Kristianstad.
Andelen tung trafik &r drygt 10 %.

Vagbredden varierar idag mellan 6,0 och 13 m. P4 merparten av den aktuella strackan
(68 %) ar vagen mindre an 9 m bred. Norr om Farlov finns ett avsnitt pa cirka 2,5 km dar
véagbredden ar mindre dn 6,5 m. Narmast Bjarlov ar vagen 13 m bred pa en cirka 0,9 km
lang stracka.

Hastighetsgransen varierar mellan 50 och 80 km/h. 50 km/h rader pa delen genom Harlov i
Kristianstad samt genom Farlévs samhalle. 80 km/h galler pa en kort stracka strax soder
om Bjarlov. Huvuddelen av strackan har 70 km/h. Sammantaget har cirka 93 % av strack-
an en hastighetsgrans pa 70 km/h eller lagre.

Den aktuella végstrackan mellan Kristianstad och Bjarlov har till stora delar brister avse-
ende framkomlighet och trafiksakerhet. VVagens standard &r generellt 1ag. Vagbanan ar
smal och saknar motesseparering, Linjeforing och profil ger pa vissa delar daliga siktfor-
hallanden och det finns manga korsande végar och utfarter, inte minst i de samhéllen som
passeras och pa strackor med mycket randbebyggelse.

For de boende som har utfarter mot vag 19 utgor det ett riskmoment att kora av och pa den
tidvis intensivt trafikerade vagen. Narliggande hus utsatts ocksa for storningar fran trafi-
ken, framst buller.

Enligt olycksdatabasen STRADA har det under en 5-arsperiod (2005-2009) skett totalt 17
olyckor med personskada som féljd pa den aktuella strackan for utredningen. Totalt har 22
personer skadats i olyckorna. En av olyckorna var en dédsolycka, dar en bilférare omkom
efter att ha kort av vagen, troligen pa grund av sjukdom. En person har blivit svart skadad i
en korsningsolycka. 20 personer har skadats lindrigt. Enligt uttag ur polisens registrering
av viltolyckor har ett 15-tal olyckor med vilt rapporterats under samma femarsperiod.
Olyckorna &r spridda 6ver strackan mellan Karpalund och Bjérlév och néstan alla utgér
kollision med radjur.

Regionbusslinje 549 trafikerar vagen pa delen mellan Kristianstad och Farlov. Sju hallplat-
ser ar placerade langs véag 19 dar bussresendrer maste passera vagen. Skolbussar trafikerar
vagen mellan Farlov och Bjarlov och stannar for att ta upp eller slappa av skolbarn pa ett
par stéllen i oskyddade lagen direkt utmed vég 19.

Tillgangligheten och sakerheten for gaende och cyklande ar bristfallig. Problemet ar sar-
skilt stort pa delen mellan Farlov och Bjarlov dar alternativ gang- och cykelvag saknas och
dar ett flertal fastigheter ansluter till vagen.

Trafikutvecklingen tyder pa att trafikmangderna kommer att fortsatta att 6ka i framtiden.

En intensivare trafik medfor att problemen med sakerhet och framkomlighet kommer ytter-
ligare forsdmras.
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1.4 Syfte och mal

1.4.1 Syfte

Végutredningens syfte ar att, tillsammans med tillhérande miljékonsekvensbeskrivning,
tjdna som underlag for Trafikverkets beslut vad géller val av trafikteknisk standard och
framtida vagstrackning. | vagutredningsskedet redovisas alternativa véagstrackningar i form
av terrangkorridorer, vars bredd bestams av lokala forhallanden. Aven méjligheterna att
bygga om eller atgarda befintlig vag redovisas. Utredningen skall ocksa ge underlag for
prioriteringsbeslut som styr i vilken ordning vagprojekt ska utforas. Da det ar vagkorrido-
rer som beskrivs och man i detta skede inte vet var inom korridoren védgen kommer att
byggas kan detaljeringsgraden inte bli sa hog, utan beskrivningen ska framst ligga till
grund for val av korridor. | nasta skede, Arbetsplaneskedet, gérs en mer detaljerad projek-
tering av vagen och beskrivning av dess paverkan utmed den valda korridoren.

1.4.2 Overgripande transportmal

I maj 2009 tog riksdagen beslut om de nya transportpolitiska malen enligt regeringens for-
slag i propositionen "Mal for framtidens resor och transporter, prop 2008/09:93". Det
overgripande malet for transportpolitiken ar att sakerstilla en samhallsekonomiskt effek-
tiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning fér medborgarna och néringslivet i hela lan-
det”.

Det Overgripande malet stods av tva huvudmal: ett funktionsmal och ett hansynsmal.
Funktionsmalet beror tillganglighet genom resor och transporter. Hansynsmalet handlar
om sédkerhet, miljo och hélsa.

Funktionsmalet. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bi-
dra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvérdigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hansynsmalet. Transportsystemets utformning och anvéandning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas
och att 6kad halsa uppnas.

For att uppfylla funktionsmalet och hansynsmalet foreslas foljande preciseringar:

Funktionsmalet:

o Medborgarnas resor forbattras genom oOkad tillforlitlighet, trygghet och bekvam-
lighet.

o Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och stérker den internationella
konkurrenskraften.

o Tillgéngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och
andra lander.

e Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till
ett jamstallt samhalle.

e Transportsystemet utformas sa att det ar anvandbart for personer med funktions-
nedséttning.

e Barns majligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet, och vistas
i trafik miljoer, okar.

e Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras.
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Hansynsmalet:

e Antalet omkomna inom végtransportomradet halveras och antalet allvarligt ska-
dade minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

e Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken minskar fortlopande
och antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

e Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvégstransport omradet och luft-
fartsomradet minskar fortl6pande.

e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet bero-
ende av fossila branslen. Ar 2030 bér Sverige ha en fordonsflotta som &r obero-
ende av fossila brénslen.

e Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvalitetsmal nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dér transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta mal.

1.4.3 Fyrstegsprincipen

I samband med att den nu gallande transportpolitiken formades uttalades krav pa att i 6kad
utstrackning valja lésningar som utnyttjar befintlig vag pa ett mer effektivt satt. Mot bak-
grund av bl.a. denna betoning av helhetssyn pa transportsystemet, effektivare utnyttjande
av befintligt vagnat, mojligheten att vidta andra atgarder som alternativ eller komplement
till infrastrukturatgarder och transportinformatikens nya mojligheter tillampar Trafikverket
den sa kallade fyrstegsprincipen vid all vagplanering. Fyrstegsprincipen ar ett allmant for-
hallningssatt i analyser av atgarder for att I6sa identifierade problem och brister. De fyra
stegen innebér att atgarder skall analyseras i foljande ordning:

Steg 1 Forst ska sadana atgarder 6vervagas och prévas som kan paverka transportbehovet
och valet av transportsétt.

Steg 2 | ett andra steg provas atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vag-
nat. Det kan vara atgarder som styrning, reglering, information, vaginformatik och avgifts-
system.

Steg 3 | det tredje steget provas begransade utbyggnadsatgarder. Det kan vara breddning,
mittracke, sidoomradesatgarder, ombyggnader av korsningar och andra forbattringsatgar-
der i kombination med vaginformatikatgarder.

Steg 4 | det fjarde steget prévas nyinvesteringar i form av omfattande ombyggnader eller
rena nybyggnader i ny terrangkorridor.

Nedan féljer en genomgang av hur analyser och val av atgarder i det aktuella projektet
kan kopplas till fyrstegsprincipen:
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Steg 1 och 2:

Trafikverket har ett nationellt sektorsansvar for bland annat trafiksakerhet. Arbetet med att
effektivisera végnatets anvandning, gynna kollektivtrafiken, minska transportsektorns ne-
gativa miljopaverkan och paverka manniskor till ett sakrare och hallbarare korsatt pagar
standigt pa ett 6vergripande plan, bade pa nationell, regional och lokal niva. De objekt som
har definierats i Trafikverkets langsiktiga planer bestar av vagstrackor dar Trafikverket
tagit stallning att atgarderna enligt steg 1 och 2 inte racker till for att uppna malen.

Detta bekraftas for vag 19 i tidigare genomforda utredningar, bade forstudie och tidigare
vagutredning, som visare pa en rad brister med den utformning vag 19 har idag och dar-
med inte har tillrackligt bra standard i forhallande till dess funktion. Efter dessa utredning-
ar har bedémningen gjorts att det behdvs nyinvesteringsatgarder for att komma till ratta
med problemen.

Steg 3:

Eftersom nybyggnad av vag i ny strackning innebar stora kostnader, skapar intrang, for-
brukar naturresurser och orsakar miljopaverkan ar det vasentligt att jamfora nybyggnadsal-
ternativen med méjligheten till ombyggnader i befintlig vagstrackning. Detta sker just i
vagutredningsskedet dar nyttan och konsekvenserna av atgarder i befintlig vagstrackning
jamfors med nystrackningsalternativen.

For vag 19 prévas i vagutredningen utbyggnadsatgarder i befintlig strackning langs hela
strackan.

Steq 4:

Pa de vagstrackor dar ombyggnadsatgarder ar orimliga, d.v.s. dar man inte kan na upp till
onskad standard utan att konsekvenserna utmed vagen blir for stora, aterstar alternativet att
bygga i ny strackning.

For vag 19 provas i vagutredningen utbyggnadsatgarder ocksa i ny strackning langs hela
strackan.
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1.4.4 Projektmal

Malsattningen med véagutredningen ar framst att definiera alternativa korridorer dar en ut-
byggnad av védgen ar majlig i syfte att 6ka trafiksakerheten och tryggheten, forbéattra fram-
komligheten pa strackan samt att minska storningarna for boende utmed végen. | utred-
ningen redovisas dven vilka mojligheter som finns att bygga om eller atgarda befintlig vég.

Den 6nskade standarden (“malstandarden”) pa vag 19 mellan Kristianstad och Bjarlov ar
en motesfri landsvég, separerad med mittracke, anpassad for 100 km/h och andelen stracka
med omkdrningsmojlighet bor ligga pa 30-40%. Undantag kan goras pa kortare strackor
vid korsningar och genomfarter.

Motesfri landsvag.
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2 TIDIGARE UTREDNINGAR OCH BESLUT

2.1 FOrstudie

— —

Firstudie

Rv 19

delen
Kristianstad - Broby

Végverket lat gora en forstudie for vag 19 mellan Kristian-
stad och Broby, ar 1994. Forstudien dverlamnades till be-
rorda kommuner och lansstyrelsen for yttrande.

Lansstyrelsens synpunkter har i stor utstrackning beaktats i
utredningsarbetet. Lansstyrelsens 6nskemal om en arkeo-
logisk utredning, steg 1, kulturhistoriska fordjupningar
samt mer detaljerade studier angdende vattenskydd har
dock inte gjorts i detta skede. Dessa arbeten kommer goras
i arbetsplaneskedet.

2.2 Vagutredning, fordjupningar och val av

korridorer

— B Viigverk

Viigutredning

Viig 19

delen Kristianstad -Broby

Véagverket tog 1994 fram en végutredning for vag 19 mel-
lan Kristianstad — Broby. Olika tankbara korridorer stude-
rades i vagutredningen, indelade i sex olika delstrackor.
Enligt vaghallningsplanen skulle vag 19 byggas ut till en
13 meters v&g. Ambitionen var att skapa en linjeféring som
mojliggor en hastighet pa 90 km/h.

Véagutredningen var ute pa remiss under 1995 och flera
fordjupningar gjordes under 1995-1996. Efter detta tog
Végverket fram ett dokument, ”Val av korridor och sam-
manfattning av remissvar, 1996-02", som beskriver de val
av korridor och vagstandard som skulle ligga till grund for
det fortsatta arbetsplaneskedet.

Végverket 14t ta fram en dversiktlig arkeologisk utredning for vag 19, Kristianstad — Broby

1995.

Avseende tagna beslut for ovanstaende handlingar se vidare kap 2.5
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2.3 Sammanstallning Over tidigare valda och bort-
valda korridorer
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Nedan foljer en sammanfattning/ samman-
stéllning 6ver de fyra olika delstrackorna ur
vagutredningen fran 1994 inklusive fordju-
pade studier 1995 som motsvarar den nu
aktuella strackan mellan Kiristianstad och
Bjarlov samt vilka korridorer som da valdes
respektive valdes bort.

Texten i sammanstallningen nedan som ar
markerad med gratonad bakgrund kommer
fran "Vagutredning 1994 samt "Val av vag-
korridor och sammanstéllning av remissvar
1996”

Korridorer och delstrackor fran tidigare
vagutredning utford 1994
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2.3.1 Delstracka 1, Harlov - forbi Karpalund

Modjligheterna att forbattra befintlig vag

Enligt oversiktsplanen for Harlovsomradet fortsatter vag 19 i ny strackning norrut fran trafikplats
Harlév. Med della som utgangspunkt blir forbattringar langs befintlig vag egentligen endast aktuella
pa avsnittet norr om avtagsvagen till Lillo Kungsgard (norr om Ringelikors).

Befintlig vag har pa avsnittet norr om avtagsvégen en varierad bredd, vanligen mellan 8-8,5 m. En
breddning av vagen till 13 m innebér saledes all nuvarande vag maste breddas ca 5 m. Den befint-
liga vagens linjeféring ar inte tillracklig for att uppna god standard vid 90 km per timme. Sikt-
strackorna blir for korta. Inte minst vid jarnvéagsbron dar vagens nuvarande utformning ligger langt
under minimistandarden for 90 km per timme. En ny linjeforing maste séledes till om hastigheten
ska kunna hajas fran nuvarande 70 km per timme.

Bron 6ver jarnvagen mot Hassleholm ar 11,5 m bred och maste darfor breddas. Breddningen be-
doms kunna utforas genom att bygga till en ny brodel. Detta forhallande Iaser vagens lage och i viss
man dess riktning vid passagen 6ver bron. Forbéattrad linjeforing innebar att vagen maste lyftas ca
1,5 m pa 6mse sidor om bron. Anpassningen till omgivningen forsvaras, det visuella intranget okar.

Befintlig bro 6ver Vinne & &r 11,5 m bred. Dér foreslas en ny bro omedelbart véster om den befint-
liga. Det nya broléget ger mdjlighet till en fortsatt ny vagdragning véster om bebyggelsen. Den
overgripande linjeforingen blir da ocksé nagot battre. Lutningsforhallandena kan ocksa forbattras
nagot.

Ny strackning 6ster om Karpalund

Korridoren passerar diagonalt genom Karpalund. Oster om stationsomrédet och véster om gamla
sockerbruket Bada jarnvagarna passeras planskilt, vilket innebér att betydande bankar maste byggas
upp pa bada sidor om jarnvagskorsningarna. | bada fallen lyfts vagen, som mest vid jarnvagspassa-
gen 7-8 m Gver motsvarande marknivaer. God linjeforingsstandard innebér att vagens lagsta punkt
invid Vinne a ligger ca 2 m 6ver mark. Med linjeforing nara minimigransen sa kan man komma ner
till ca | m.

De samlade intrycket blir &nda att en forhallandevis massiv vagbank byggs upp mellan jarnvagarna.
Aven visuellt. Hojd och siktférhallandena blir sédana att befintliga vagar inte bor anslutas dar korri-
doren skar nuvarande strackning. Vinno far anslutas vasterut i hojd med nuvarande jéarn-
vagskorsning. Sodra delen av Karpalund blir svar att ansluta. Passage under jarnvagen mot Hassle-
holm innebér att tunneln hamnar under grundvattenytan med dkade kostnader och risk for séttningar
som foljd. Det blir ocksa svart att komma upp fore Vinne a. Lutningsforhallandena blir sdana att
god standard inte kan uppnas. Passage under Vinne a maste anses som orimligt.

Ny strackning vaster om Karpalund

Inriktningen mot ett lage vaster om Karpalund (och Vinno) innebér en kraftigare boj at vaster. Kor-
ridoren passerar sydvast om Karpalunds sodra delar och kan darifran ansluta till de korridorer som
redovisas vaster om Karpalund och Vinné. Denna korridor innebér att nuvarande vag kan anslutas
soder om Karpalund. Man slipper en hel del av anslutningsproblematiken ovan.

Tva lagen kan tankas vaster om Karpalund. Antingen vaster om reningsdammarna dar korridoren
utnyttjar en befintlig héjdrygg i terrdngen ror att passera planskilt éver jarnvagen. Eller omedelbart
Oster om reningsdammarna dér en samforlaggning gors mellan végen och jarnvagen. Redovisad
korridor inrymmer bada lagena.
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Ny stréckning i vaster fran vag 21

Svdrigheterna att passera genom Karpalund har medfort att dven lagen vaster om Karpalund har
studerats. Fran dessa lagen ar det naturligt att vag 19 soker sig ner mot vag 21. Anslutningar av be-
fintligt vagnat sker utan problem pa émse sidor av Karpalund. Forbindelsen pa norra sidan samord-
nas med tillfarten till Vinno.

Laget for anslutningen till vag 21 styrs av ambitionen att skapa en attraktiv forbindelse inte minst
mol Kristianstad. Av detta skal bor trafikplatsen ligga sa langt 6sterut som majligt. En koppling till
vag 21 innebar att forutsattningarna férandras. En ytterligare anslutning tillkommer pa strackan mel-
lan Harlév och Onnestad. Det gor att trafiken langs vag 21 far vidkannas ytterligare en storning.
Genomgaende trafik pa vag 19 far ocksa forsamringar. Forutom att ledas via E22 far man i ett vast-
ligt alternativ &ven fardas ett stycke langs vag 21 till nackdel for orienterbarhet och framkomlighet.

Miljo- och markandvandningskonsekvenser av sarskild betydelse

e Samtliga alternativ utom nollalternativet ger konsekvenser for det stora riksintresset for kultur-
minnesvard, Arasl6vs farmer.

e Alternativ i vaster (D) passerar ett kansligt parti med fagelrika strandangar vid Vinne a.

e En utflyttning av véagen i nytt lage ger forbattrad bullermiljo fér de boende utmed nuvarande
Vag.

o Alternativet forbattring av befintlig vag (A) medfor fastighetsinlésen vid Karpalund.

Vald korridor

Valda korridorer &r:

Ny strackning fran Harlév norrut fran trafikplats Harlov samt i befintlig strackning forbi
Karpalund (prickad strackning i figur nedan).
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Valda och bortvalda korrldorer pa delen Harlov forbl Karpalund

Motiveringen ar foljande: Kopplingen till trafikplats Harlov stdmmer dverrens med kommunens
fordjupade oversiktsplan och det blir en naturlig foérlangning av vagen som den ligger idag. Stréck-
ningen medfor inga intrang i naturvardsintressena i de laglanta omradena Gster och véster om Kar-
palund
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2.3.2 Delstracka 2, Karpalund — férbi Farlov
Moijligheter att forbattra befintlig vag

Nuvarande véag passerar genom Vinnoé och Farlov. Strackan forbi Vinno géar i Wrangels allé, ett
vagavsnitt som kantas av aldre almar. Avstandet mellan traden i bredd ar ca 12 m. Nuvarande vag ar
8 meter bred. En ny vag med full bredd ryms saledes inte mellan traden, vilket innebér att traden
maste tas ner. VVagavsnittet kantas ocksa av enstaka fastigheter dar tillgangligt utrymme blir for litet
for en ny vag, vilket medfor inlésen av fastigheterna.

Passagen over jarnvédgen mot Hanaskog sker planskilt. Bron dver jarnvagen innebdr att en hég bank
byggs upp., narmast jarnvagen ca 7 m hog, vilket patagligt 6kar vagomradets bredd. Norr om jarn-
vagen forlaggs vagen strax vaster om befintlig vag, for att ge utrymme at en bullervall som skydd
mot bebyggelsen dster om vagen.

Strackningen langs befintlig randbebyggelse innebér svarigheter att helst eliminera utfarter. Aven
dessa samordnas aterstar fem utfarter pa delen forbi Vinno.

Utrymmet &r begransat dven genom Farlov. Pa sodra delen av omgivande bebyggelse. Pa norra de-
len av kyrkogarden, bebyggelse och befintliga trad. Bredden pa nuvarande vag varierar mellan 6,5
och 9 meter. | vissa fall maste kérbanan séaledes bli dubbelt sa bred for att dstadkomma malstandar-
den 13 meter. VVagens lage styrs i norra delen av kyrkogarden och befintliga borror ett stycke norrut.
For att undvika intrang kan inte linjeforingen forbéttras pa detta avsnitt, vilket forhindrar hojning av
hastigheten.

Aven korsningspunkten med vag 1013 &r svar att forbattra utan allvarliga intrang. Sikten i korsning-
en ar redan nu bristféallig. Korsningen kan utféras som forskjutet trevagskal vilket innebdr en mindre
omlaggning av vag 1013. Strackningen utmed befintlig vag forutsatter utfartsférbud norr om kors-
ningen med vag 1013, vilket innebar patagligt forsamrad tillganglighet till skola och bibliotek. Ben-
sinmacken maste flyttas.

Minst fyra bostadshus samt ytterligare atta jordbruksbyggnader maste ldsas in och rivas pa delen
Karpalund - forbi Vinno.

Ny strackning i vaster

Den nya vagkorridoren ligger som narmast storleksordningen 200 m vaster om befintlig vag. Korri-
doren har en bredd pa ca 300 m da den passerar forbi Vinno.

Korridoren passerar vaster om Farlov och delas i tva delar vid Hallabacken, som antingen kan pass-
eras pa vastra sidan eller ostra sidan i syfte att undvika riksintresset. Detaljinpassning av vagen bor
goras sa att intranget pa jordbruken blir sa litet som mojligt. En forlaggning till agogranser bor ef-
terstravas. Korridorens lage mojliggor en sadan anpassning. Linjeforingen forbi Hallabacken paver-
kas, men aven for det vastra lagel inryms radier pa 1000 m eller storre. Vagen far dock en patagligt
kurvigare linjeforing. Norr om Hallabacken svanger vagkorridoren i en mjuk bage at 6ster mot be-
fintlig vag.

Milj6- och markandvandningskonsekvenser av sarskild betydelse

e Béde den nya korridoren i véster och forbattring av befintlig vag ger intrang i landskapsbilden
som har bevarandevarde ur kulturminnesvardssynpunkt. Den nya korridoren bryter en ny linje
genom den Oppna jordbruksslatten, breddning i Wrangels allé innebér att traden maste avver-
kas.

o Den nya korridoren minskar bullerbelastningen for de boende utmed befintlig vég.

e Den nya korridoren ger avsevart battre skydd mot att fororeningar tranger ner till det stora
grundvattenmagasinet. Befintlig vag ligger invid Farlovs vattentakt.

o Saval befintlig vag som den nya korridoren i vaster innehéller goda méjligheter till positiva
trafikantupplevelser
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Vald korridor
Valda korridorer ar:
Ny strackning vaster om Farlév och vaster om Hallabacken (prickad strackning i figur
nedan).
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forbi Farlov.

Motiveringen ar foljande: Upprustningsalternativet langs befintlig vag skulle medfora stora negativa
konsekvenser for kulturmiljévardens riksintresse for Araslovs farmer samt betydande intrang for de
boende langs végen.

Awven forbifartsalternativet innebar intrang i riksintresset med boendemiljo, trafiksakerhet och fram-
komlighet vager tyngre. Lansmuseet skriver i sin fordjupning av Araslovs farmer att om utbyggna-
den inte kan ske pa annat sétt s& maste vagen utformas sa att skadorna minimeras da trots allt myck-
et kan goras genom val av lage och utformning.

Vid Hallabacken véljs den vastra strackningen da den medfor minst paverkan pa landskapsbilden
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2.3.3 Delstracka 3, Farlov — forbi Bjarlov
Moijligheterna att forbattra befintlig vag

Strackningen fran Farlov fram till Bjarlov kantas av spridd bebyggelse och ett stérre och mer sam-
manhallet bebyggelseomrade mellan gardarna Kristinehem och Villagarden.

Storre delen av strackan fram till Bjarlov har en vagbredd pa endast 6.5 meter, vilket innebar att
vagomradet maste fordubblas for att uppna malstandard. Till detta kommer behov av att forbattra
linjeféringen. Vare sig breddning eller forbattring av véagens linjeféring gar att genomféra utan be-
tydande intrng. Detta galler sérskilt vid Villagarden dar hastighetsstandard utdver 70 km per timme
ger stora konsekvenser m h t sdvil omgivande bebyggelse som sakerhets- och barriareffekter. Minst
fyra bostadshus maste l6sas in och rivas.

Forbi Bjarlov finns ett av tre befintliga 13-meters avsnitt. Atgarder har behdvs inte med hansyn till
vagbredd och linjeféring utan for att forbattra olyckssituationen vid korsningen med anslutande
stdrre végar.

Ny strackning i 6ster om Villagarden

Ett lage Oster om vagen &r lattare att anpassa till befintlig 13-meters vag vid Bjarl6v. Det ger ocksa
goda majligheter att samla upp trafiken fran omgivande bebyggelse och innebar ocksa att intrang
och stérningar undviks langs nuvarande vag. Vagkorridoren lamnar sitt vastliga lage och gar till ett
lage 6ster om befintlig vag med anslutning till befintlig 13 meters vég strax séder om Bjérlév. Kor-
ridoren fortsatter forbi Bjarlov langs befintlig vag. Strackan forbi Villagarden anpassas i gorligaste
man till befintlig dgostruktur for att minska intrangen i jordbruksmarken. Sidbytet fran vaster om
befintlig vag till dstra sidan medfor dock att korridoren skar snett genom nagra enheter.

Ny strackning vaster om Bjarlov

En ny strackning vaster om Bjarlov innebar att korridoren fran Farlov fortsatter vaster om Villagar-
den. Vagkorridoren hamnar cirka 1 km vaster om befintlig vag. En sadan vagdragning innebar att
vagen tappar delar av sitt naturliga och i dagslaget dominerande upptagningsomrade. Den lo-
kala/regionala trafiken kommer i storre utstrackning att ligga kvar pa befintlig vag. Végen overgar
till att bli en mer renodlad forbifart.

Milj6- och markandvandningskonsekvenser av sarskild betydelse

e Alternativen med ny vagkorridor minskar bullerbelastningen for de boende utmed befintlig vag.

e Alternativet ny vagkorridor vaster om Bjarlov gor intrang i ett obrutet omrade samt paverkar en
ny del av riksintresset for kulturminnesvarden, Araslovs farmer.

e Alternativ vaster om Bjarlov gar over lermark och moranmark med avsevart mindre risk for
fororening av grundvatten an dévriga alternativ som passerar 6ver isalvslagringar.
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Vald korridor

Valda korridorer &r:
Antingen upprustning av befintlig vag enligt den fordjupade studien eller ny strackning oster
om Villagarden (prickade strackningar i figur nedan).
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Korsningen mellan vég 19 och vég 118 utfors antingen som en trafikplats enligt den férdjupade stu-
dien eller med lagre standard.

Motiveringen &r foljande: Upprustningsalternativet innebar betydande intrang for de boende langs
vagen och det Gstra forbifartsalternativet gor intrang i lantbruket samt kan innebéra risk for grund-
vattnet. Bada l6sningarna medfor att delen forbi Bjarlov som redan idag har ratt malstandard kan
anvéndas.

Strackningen vaster om Bjarlov forkastas da den i sin forlangning soderut skar igenom den bast be-
varade delen av kulturmiljovardens riksintresse for Araslovs farmer enligt lansstyrelsen, samt att
den medfor betydande ingrepp i jordbruket och ett stort opaverkat omrade som fungerar som nar-
strovomrade till Bjarlov.
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2.4 Genomforda investeringar efter tidigare

vagutredning

Efter den tidigare vagutredningen och utifran de beslut om korridorer som da fattades har
Viégverket genomfort ett antal atgarder pa strackan enligt fyrstegsprincipen:

Steg 1: Atgarder som kan péverka transportbehovet och val av transportsatt

Vég 19 ar ett kollektivstrak fram till Farl6v. Inrattande av regionalt mobilitetskontor (HM
Skane) med syfte att paverka medborgare och naringsliv att valja hallbara transportlos-
ningar startades upp under mitten av 2000-talet.

Steg 2: Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintliga vagnat och fordon
Information om framkomligheten till allmé&nheten via radio och IT.

Steg 3. Begransade ombyggnadsatgarder

Ombyggnad av korsningen vag 19/118 till cirkulationsplats vid Bjarlév. For att investe-
ringarna i den nya cirkulationsplatsen vid Bjarlov ska kunna nyttjas &ven i framtiden forut-
sdtter det att de nu aktuella vagkorridorerna ansluter till cirkulationen.

Omplantering av Wrangels allé har gjorts. Allén &r idag for smal for att det ska ga att
bygga en mittseparerad vdg med omkdrningsfélt vag mellan tradraderna, vilket innebar att
en utbyggnad av befintlig vag antingen far mycket stora konsekvenser eller att stora avvi-
kelser fran malstandarden for vagen maste goras (se vidare kap 4.6.2).

Steg 4: Nyinvesteringar och stdrre ombyggnadsatgarder
Inga stérre ombyggnader genomfoérda.

2.5 Beslut

Vagverket, 1996-02

Vagverket tog fram ett dokument, ”"Val av korridor och sammanfattning av remissvar,
1996-02”, som beskriver de val av korridor (enligt kap 3.3 ovan) och véagstandard som
skulle ligga till grund for det fortsatta arbetsplaneskedet. VVégen planeras som en 13 m bred
vag med hdg linjeféringsstandard.

Vagverket, 1997-03

Vagverket tog i mars 1997 fram en sammanstéllning av remissbehandling och slutsatser
utifran de fordjupade studierna vid Bjarlév, Hanaskog och Knislinge. Denna lag till grund
for utbyggnaderna av cirkulationsplatserna vid Bjarlov och Broby som sedan genomférdes.

Lansstyrelsen i Skane lan, 2000-03-03

Lénsstyrelsen har fattat beslut i enlighet med 6 kap 48 (numera 58) miljobalken att pro-
jektet, utbyggnad av vag 19 mellan Kristianstad och Broby, kan antas medféra en bety-
dande miljopaverkan.

Véagverket, 2007-11-23

Vagverket beslutade, till foljd av ny lagstiftning (miljobalken) och ny malstandard att fort-
sétta arbetet genom att ta fram en ny végutredning med tillhérande miljokonsekvensbe-
skrivning for utbyggnad av vag 19, delen Kristianstad - Broby.

Léansstyrelsen i Skane lan, 2010-10-14

Lé&nsstyrelsens beslutade godkénna miljékonsekvensbeskrivning tillhdrande vagutredning
for vag 19, delen Kristianstad — Bjarlov.
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3 OVERSIKTLIGA FORUTSATTNINGAR

3.1 Nuvarande transportsystem

3.1.1 Vagnat

Struktur och funktion

Vég 19 utgor en viktig nord-sydlig forbindelse mellan
sydviastra Smaland, norddstra Skéne och Osterlen och
ar ett utpekat regionalt strdk. Forbindelsen utnyttjas
dven av langvéga transporter i riktning mot Polen via
Ystad.

Lokalt ar vdg 19 av mycket stor betydelse for sam-
héllena langs vagen, inte minst for pendlingstrafik till
och fran Kristianstad samt for transporter till industrier
och dvriga verksamheter inom omradet. Vagen anvands
ocksa for kollektivtrafik och jordbrukets transporter.

Inom utredningsomradet finns kopplingar till tvéarga-
ende végforbindelser i oOst-véstlig riktning. | Bjarlov
ansluter vag 118 som utgér en viktig forbindelse mot
norra centrala Kristianstad och mot Ahus. Till de véstra
delarna av Kristianstad &r den snabbaste och kortaste
végen via vag 19. | Harlov i Kiristianstad ansluter
Langebrogatan i en cirkulationsplats. Langebrogatan
utgdr en viktig infartsgata till de véastra och centrala
delarna av staden. | s6der ansluter sedan végen till E22
och vag 21 i trafikplats Harldv. | dvrigt finns ett antal
mindre végar av mer lokal betydelse som ansluter eller
korsar langs strackan.

Norr om utredningsomradet har vag 19 i huvudsak lag
standard upp till strax séder om Broby, med en bredd
pa mindre an 9 m, ojamn profilstandard och hastighets-
begransningen 80 km/h. Med planerad ombyggnad till
motesfri landsvag pa delen Bjarlov-Hanaskog (planerad
byggstart tidigast 2017), ar det troligt att det direkt norr
om cirkulationsplatsen vid Bjarlov blir tva korfalt norr-
rut pa grund av uppforslutet.

Viég 19 gar sedan vidare séderut tillsammans med E22
och har motorvagsstandard forbi V& Vid Nobbelov
viker vdg 19 av mot Ystad.

E22 har motorvagsstandard Osterut forbi Kristianstad

och Fjalkinge. VVag 21 &r utbyggd till motesfri landsvag
vasterut forbi Onnestad.
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Trafikteknisk standard

I P& merparten av den aktuella strackan

';,Lf’ o) AR . (68 %) ar vagen mindre an 9 m bred.

Bjarlov ., . " Norr om Farlév finns ett avsnitt pa cirka

2 £ & 2,5 km dar végbredden &r mindre &n

6,5 m. N&rmast Bjarlov ar vdgen 13 m

bred pa en cirka 0,9 km lang stracka.

Mellan Hérlév och Karpalund &r vagen
ca 9 m bred och har malade cykelfalt.

Végens profilstandard varierar. Pa flera
stéllen finns profilsvackor” som helt
doljer moétande fordon. Vid passagen
Over jarnvagen mellan Kristianstad och
Héssleholm dr siktstrackorna Korta.
Ojamn profilstandard skapar extra sva-
righeter att forbattra vagen dar bebyg-
gelse kantar véagen.

Pa delen forbi Vinno har vagen en gam-
mal betongbeldggning under asfalten. De
sprickor i beldggningen som uppkommer
i skarvarna mellan betongplattorna, or-
sakar vibrationer som upplevs stérande
for narliggande bostadsbebyggelse.
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TR e g oy z
S TEHYEY s vieER:
G o ke B IERE /oo 8
Vet B ‘:}_.hﬂfg = -
e AN 787 VA9 B2
Vanhredder nA hefintlig vag.
Vagbredder

ms Mindre &n 6,5 m
6,6-89m

m— 90-129m

w— Mer dn 13,0 m

»

7 2 s
1 ) Cirkulationsplats
Var

Befintlig vag 19 mellan Farlév och Bjarlov.

Belysning
Sammanhangande vagbelysning finns idag langs en stor del av strackan; i Harlév i Kristianstad, fran

Karpalund till forbi Farlév samt vid bebyggelsen kring Villagarden mellan Farlév och Bjarlov. Lo-
kalt finns ocksa belysning i vissa enskilda korsningar, till exempel cirkulationsplatsen vid Bjarlov.
Aven gang- och cykelvagen langs vég 19 strax norr om Farlév har belysning.
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Trafikmangderna varierar mellan 2 800 och 8 100 fordon per medeldygn (f/d). De lagsta
vardena finns langst i norr pa delen mellan vag 2040 (mot Norra Stro) och Bjarlov. Soder
om Farlév 6kar trafikmangderna och trafikintensiteten blir sedan allt hogre ndrmare Kristi-
anstad. Andelen tung trafik ligger pa mellan 10 och 12 %.

| dagsléaget tar vag 118 hand om storre delen (cirka 2/3) av trafikutbytet norrifran pa vag 19
i riktning mot Kristianstad. Trafikméangden pa vag 118 ar 5 300 f/d.

Trafikutvecklingen tyder pa att trafikmangderna kommer att fortsatta att 6ka i framtiden.
Bedomd trafikbelastning ar 2030 (i enlighet med uppgifter fran Trafikverket) utgar fran
antagandet att trafiken fortsatter att 6ka i samma takt som under de senaste
15 aren. Personbilstrafiken har raknats upp med 50 % och den tunga trafiken med 108%
utifran dagens trafikméangder (2006 da senaste méatningen utférdes). Den totala trafiken

Okar darmed med cirka 56 %.
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Den hogsta tillatna hastigheten varierar mellan 50 och 80 km/h. Hastighetsgransen 50 km/h
rader pa delen genom Harlov i Kristianstad samt genom Farlévs samhalle. 80 km/h galler

pa den korta stréckan med 13 m bred vég strax séder om cirkulationsplatsen i Bjarlév. Hu-
vuddelen av stréckan har 70 km/h.

Sammantaget har cirka 93 % av strackan inom utredningsomradet en hastighetsgrans pa

70 km/h eller lagre. Restiden pa hela strackan mellan Kristianstad och Bjarl6v ar ca 10 mi-
nuter.
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Trafiksdkerhet

Enligt olycksdatabasen STRADA har det under en 5-arsperiod (2005-2009) skett totalt 17
olyckor med personskada som foljd pa den aktuella strackan for utredningen.

Tio av dessa olyckor har skett i korsning, varav fyra i cirkulationsplatsen i korsningen med
vag 118 i Bjarlov och tva i cirkulationsplatsen i korsningen Malmovagen — Langebrogatan
— Ringelikorsvagen i Harlov. Nio olyckor har skett pa stracka, varav tva ar pakorning av
radjur.

Vanligaste typen av olycka &r singelolyckor med motorfordon (sju stycken). Upphinnan-
deolyckor &r nast vanligast (fyra stycken). Darutéver har det intraffat tva viltolyckor, en
motesolycka och en korsandeolycka. Antalet olyckor dar oskyddade trafikanter ar inblan-
dade ar f3, totalt tva stycken. Bada var singelolyckor.

Totalt har 22 personer skadats i olyckorna. En av olyckorna var en dddsolycka, dar en bil-
forare omkom efter att ha kort av vagen, troligen pa grund av sjukdom. En person har bli-
vit svart skadad i en korsningsolycka. 20 personer har skadats lindrigt.

Enligt uttag ur polisens registrering av viltolyckor har ett 15-tal olyckor med vilt rapporte-
rats under femarsperioden 2005-2009. Antalet rapporterade olyckor har ¢kat under de sen-
aste aren. Olyckorna &r spridda Over strackan mellan Karpalund och Bjarlév och nastan
alla utgor kollision med radjur. Pa strackan finns idag inga viltstangsel.

Kollektivtrafik

Pa vagen mellan Kristianstad och Bjarlov trafikerar regionbusslinje 549 delen mellan Kris-
tianstad och Farlév med 21 turer per vardag och riktning. Mellan Farlév och Bjarlév finns
ingen busslinje. Sju hallplatser ar placerade langs vag 19.

Aven skolbussar trafikerar vagen pa delen mellan Farlév och Bjarlév och stannar for att ta
upp eller slappa av skolbarn pa ett par stillen i oskyddade lagen direkt utmed vég 19.

3.1.2 Jarnvagen Karpalund — Hanaskog

Jarnvagen mellan Karpalund/Kristianstad och Hanaskog gar i stort sett parallellt med nuva-
rande strackning av vag 19 men passerar vagen i plan i sédra delen av Vinng. Jarnvagen ar
statligt agd men har under en langre tid anvands endast for godstrafik (till och fran Tarkett
i Hanaskog), med som mest ett tag per vardag och riktning.

Jarnvagen ar sa daligt skick att trafiken upphdrde under varen 2010 av sakerhetsskal. Ef-
tersom trafiken ar mycket liten i forhallande till vad erforderlig upprustning kostar, har
Trafikverket fattat ett internt beslut att foresla att jarnvagstrafiken helt laggs ner. Forslaget
skall skickas ut pa remiss till alla berorda, varefter ett formellt beslut véantas tas. Om jarn-
végen skall rivas upp kan detta ske forst tre ar efter att trafiken har upphort.

Med utgangspunkt fran Trafikverkets forslag att lagga ner jarnvagstrafiken utgar forelig-
gande vagutredning fran att jarnvagen kan passeras i plan.
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3.2 Byggnadstekniska forutsattningar

3.2.1 Berggrund och jordlager

| detta avsnitt gors en dversiktlig beskrivning av berggrund och jordlager inom utrednings-
omradet. Bedomningarna utférdes i samband med upprattandet av Vagutredning Vag 19,
delen Kristianstad — Broby, 1994, och har gjorts med ledning av tillgéngligt geologiskt
kartmaterial, genomgang av geotekniska arkivhandlingar, uppgifter frdn SGUs brunnsar-
Kiv, viss gles ytkartering samt visst geotekniskt faltarbete.

Berggrunden ar ofta en resurs for att fa tillgang till bra vagbyggnadsmaterial i synnerhet da
berggrunden utgdrs av urberg. | andra sammanhang kan berggrunden vara en viktig resurs
genom stora grundvattentillgangar, sarskilt da den utgors av kalksten och sandsten, s k se-
dimentar bergrund.

Berggrunden inom utredningsomradet bestar i huvudsak av kalksten. Runt Farlov fore-
kommer dock partier med granit och gnejs. Berggrunden &r dverlagrad av mer eller mindre
maéktiga jordlager.

Sammansattning och uppbyggnad av jordlagren dimensionerar végens grundlaggning och
paverkar miljon exempelvis vad avser genomslapplighet till grundvatten.

| den flacka terrdngen utgdrs jordlagren fram till Vinnd i huvudsak av lera och silt som
speciellt narmast Harlov ar 6verlagrade av sand. I lokala laglanta terrangavsnitt runt vat-
tendrag, vid sjoar och dalsénkor bildas ofta jordlager av organiskt ursprung som dy, torv
och gyttja. Denna typ av jordarter férekommer framforallt vid karpalund och vid Araslévs-
sjon.

Fran Vinno och vidare norrut forbi Bjarlov forekommer en cirka 500 - 2 000 m bred
isdlvsavlagring. Denna innehaller relativt grova sediment (sand) som kannetecknas av att
de ar sorterade och att endast en eller ett fatal kornstorlekar dominerar. Isalvsavlagringen
benamns Helgeasen. Léangs isdlvsavlagringens sidor forekommer lera i véster och i Oster
omvéaxlande sand, silt och moran.
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3 Oversiktliga forutsattningar

Isdlvsaviagring i allmanhet
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Isalvsaviagring med ryggform
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.\ Morin, lerig
i o Till clayey fclay contant 5-15 per cent)

Araslévssjén
09

Utdrag ur SGU’s jordartskarta. 7
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3.3 Befolkning och bebyggelse

Utredningsomradet ligger inom Kristianstads kommun, som har knappt 78 000 invanare.

| soder utgar strackan fran Harlovsomradet inom Kristianstad, vars tatort har ca 35 000
invanare. Omradet har utvecklats till ett verksamhetsomrade, till stor del med séllank6ps-
handel. Planer pa ytterligare utbyggnad av omradet finns.

Langs den aktuella vagstrackan finns flera tatorter. Karpalund &r en stationsort dar tidigare
tre jarnvagslinjer ssmmanstralade. Pa orten fanns ett numera nedlagd sockerbruk, pa vars
omrade det idag finns en biogasanlaggning samt en atervinningsverksamhet. | Karpalund
finns ett 10-tal bostadsfastigheter men ocksa livsmedelsindustri (Campbells) och Kristian-
stads Lagerhusforening.

Norr om Karpalund ligger Vinng, som har ca 500 invanare. Farlév har ca 1 000 invanare
och hér finns bl.a. skola, forskola, bibliotek, bensinmack, livsmedelsbutik och ett kommu-
nalt aldreboende. Mellan Farlv och Bjarlov finns bade spridd och mer samlad bostadsbe-
byggelse langs vagen (drygt 20 fastigheter), inte minst vid Villagarden. Bjarlév har knappt
200 invanare.
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3.4 Landskapsbild

Landskapet ar uppdelat i ett antal
storskaliga landskapsrum som vart
och ett har sin sarpragel.

Inom omradet kan féljande storre
landskapstyper urskiljas:

Slattomradena kring Helgedsen
med samhallena Vinno, Farlov
och Bjarldv. Slatten hojer sig svagt
kring Helgedsens strak som i stort
foljer den gamla vdagen och sam-
héllena. Har finns lattare jordar som
varit i bruk sedan mycket lang tid
tillbaka. Farlovs kyrka utgor det
mest markanta landmarket.

Araslévssjons naromrade. Aras-
16vssjon &r en utpraglad slattsjo.
Sjons naromrade bestar av ett smalt
omrade med flacka odlade marker.
Omradet avgransas i vaster av Hel-
gedsen som delvis bryter igenom
slattomradet med i allménhet skogs-
kladda kullar. Omradet praglas av
skogsdungarna, gardarna samt vid-
derna kring Araslovssjon.

Kristianstadsslatten. Utbrett, sam-
manhangande, flackt storjordbruks-
omrade. Omradet har en gang bil-
dats av sedimentmaterial som av-
satts i en havsvik eller issj6. Darfor
bestar omradet huvudsakligen av
finmaterial som lera. Aven sand som
harror fran Helgeasen forekommer i
skikt som Overlagrar finsedimenten.
Storskaligt landskap med goda sikt-
forhallanden. Dominerande inslag &r
gardarna, vagarna och kraftledning-
ar. Landmarken ar Navlingeasen i
sOder samt kyrkor och silobyggna-
der.
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3.5 Naturmiljo

Omradet mellan Karpalund och Vinno (med Vinne &) samt Araslovssjon och dess narom-
rade ingdr i ett stort sammanhangande riksintresse for naturvard, ”Helgeans nedre lopp”
(N64). Inom och i anslutning till detta riksintresse finns aven en hel rad andra bevarandein-
tressen sasom: Natura 2000-omradena Araslovssjon” (SE0420308) och "Araslvssjoom-
radet” (SE0420146), Ramsar-omradet (CW(011003), Nationellt sérskilt vardefulla vatten
"Helge as nedre lopp” (Ri N64), det regionala naturvardsprogrammets omraden Araslovs-
sjon (57) och Vinne angar (56e), vatmarksinventering for strandzonerna kring Araslovs-
sjon, Angs- och betesmarker (Vinno 1 och 2, enligt jordbruksverkets inventering).

Vinne & hyser stora naturvéarden och &r utpekat som nationellt sarskilt vardefullt vatten med
avseende pa fisk och kansliga fagelarter. Helge & och Araslovssjon (samt eventuellt dven
Vinne &) hyser ocksa Natura 2000-arterna tjockskalig malarmussla och havslevande lax
(enligt bevarandeplan for N 2000-omrade samt uppgift fran lansstyrelsen), som aven &r
skyddad enligt artskyddsforordningen. Utmed Vinne & och AraslGvssjon rader aven strand-
skydd.
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3.6 Kulturmilj6

Storre delen av utredningsomradet ligger inom riksintresseomradet for kulturmiljo ”Araslovs
farmer” (L:K17), som stracker sig fran strax sdder om Karpalund upp till cirkulationsplatsen
soder om Bjarlov. Motsvarande omrade utgors dven av lansintresset "Lill6-Araslov-Farlov”,
med Araslovs farmer, som upptas under omrade med sarskilt vardefulla kulturmiljoer i lans-
styrelsens kulturmiljévardsprogram.

Omradet mellan Kristianstad och Bjarlov ar rikt pa kanda fornlamningar i form av bland an-
nat gravar och boplatser.

[T RI kulturmilis
Fornminnen

©  Punkt
Linje
Omrade
Kulturmiljoprogram

J7 ik, =] sarskilt vardefulla kulturmiljser

I Kulturmiljestrak

R

FOI’hOjda kulturmljovarden overS|kt for delen Krlstlanstad Bjarlov.

41(166)



Vag 19 Kristianstad - Broby,
delen Kristianstad-Bjarlov
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2011-04-21

3.7 Markanvandning och kommunala planer

e Vid Harl6v redovisar kommunen i sin fordjupade 6versiktsplan utbyggnadsomraden
for handel och verksamheter.

e | omradet vid Harl6v redovisas dven nya vagar samt alternativa nya vagar som i stort
sett Gverensstammer med vagkorridorerna for saval Gstligt som vastligt alternativ som
ansluter till befintlig véag vid Karpalund.

e Delar av Harlovsomradet omfattas av detaljplan.
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Utdrag ur "Forslag till markanvandning, Férdjupad 6versiktsplan for Kristianstad stad”. | bilden redovisas ocksa
omradesavgransning for den kompletterande trafikutredningen (svart heldragen linje).

3.7.1 Kompletterande trafikutredning avseende exploateringar kring
Harlov

De tankta exploateringsomradena och det utbyggda gatu- och vagnatet medfor en direkt
paverkan pa planeringen av vag 19 som passerar rakt genom Harlovsomradet. Trafikverket
har darfor tillsammans med Kristianstads kommun tagit fram en kompletterande trafikut-
redning som syftar till att studera vilka effekter de planerade utbyggnaderna i Harlévsom-
radet i vastra Kristianstad far pa det dvergripande vagnatet, med tyngdpunkt pa vag E22,
vég 19 och vég 21 samt hur en framtida utbyggnad av véag 19 paverkas beroende pa val av
strdckning och utformning.
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Analysen bygger pa den markanvandning i och omkring Harlévsomradet som redovisas i
”Kristianstad véxer - fordjupade dversiktsplan for Kristianstad stad”, antagen av kommun-
fullméaktige 2009-06-09. Totalt tas inom utredningsomradet ca 95 ha i ansprak for verk-
samhetsomraden och ca 26 ha for bostadsomraden. Harlévsomradet véntas i huvudsak
byggas ut fran Oster till vaster. Nar hela omradet ar fullt utbyggda antas totalt ca 36 000
nya fordonsrérelser per dygn alstras.

Féljande slutsatser redovisas i trafikutredningen:

Behov av Vilanleden (planerad ny vag i dst-vastlig strackning norr om Vilan fran
Harlov till Harlovsangaleden) kommer tidigt — redan nar ca 20 % av hela omradet
ar utbyggt (motsvarar en ny trafikalstring pa ca 7 000 f/d) da kapaciteten i
Langebrogatans korsningar inte racker till.

Utbyggnad av Vilanleden ger overflyttning av trafik fran Allégatan och E22 till
Vilanleden — Malmdvégen. Detta, i kombination med trafikdkningen till foljd av
den forsta fasen (ca 20%) av exploateringarna i Harlévsomradet, leder troligen till
atgardsbehov i tpl Harlov. Ett forslag ar en ny avfartsramp osterifran i kombination
med att den norra korsningen byggs om till sa kallad droppe.

Manga funktioner blandas i straket tpl Harlov — Malmévagen — Vilanleden. Den
Okande trafiken innebar ett stort kapacitetsbehov och att gatunétet har blir stor-
ningskéansligt.

Om vég 19 byggs ut mellan Kristianstad och Bjarlév och delen Kristianstad — Kar-
palund far en ostlig strackning fran Harlév, samtidigt som omraden i Harlév med
gallande detaljplan eller dar detaljplanearbete pagar byggs ut, men en fortsatt ut-
byggnad av Harlovsomradet inte sker, behdvs pa lite langre sikt (10-15 ar) troligen
ocksa en ny vag norr om Harlovsomradet samt ytterligare atgarder i tpl Harlov. Ett
forslag for tpl Harlov ar en ny pafartsramp osterut i trafikplatsen, vilket i sin tur
sannolikt kraver en breddning av bron dér Slattangsvéagen passerar éver E22.

En forlangning av Kung Knuts vég...
- binder ihop Ollsj6 och Harlov
- okar tillgangligheten till Ollsjé och Skepparslov
- ger god tillganglighet till ny omraden séder om vag 21
- ger mojlighet till rationell linjestrackning for stadsbuss genom Hérlévsom-
radet.

Forbindelsen &r attraktiv men ger ocksa okad belastning i Vilanleden — Malméva-
gen och pa befintliga delen av Kung Knuts vag genom Ollsjé. Samtidigt avlastas
Snalltagsvagen — Slattangsvagen — Langebrogatan.

Det bedoms vara svart att utforma Malmovéagen och vastra delen av Vilanleden sa
att dessa klarar de antagna trafikokningarna om merparten av de planerade exploa-
teringsomradena byggs ut, sa lange tpl Harlov ar enda tillfart till omradet fran det
dvergripande végnatet. Mest belastad ar korsningen Malmdvagen /Vilanleden /
Ringelikorsvagen. Stora svangande floden, trangt gaturum och tatt liggande kors-
ningar utgor begransningar. Trafiken pa véag 19 riskerar att kraftigt paverkas nega-
tivt till foljd av den Okade trafikalstringen i omradet.

For en mer omfattande utbyggnad av Harlévsomradet behdvs darfor sannolikt en
ny trafikplats pa vag 21 redan da mer &n cirka 1/3 av samtliga foreslagna utbygg-
nadsomraden i den fordjupade Gversiktsplanen ar utbyggda (motsvarar en ny tra-
fikalstring med ca 23 000 f/d).
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En ny trafikplats pa vag 21 innebéar en stor forbattring av tillgangligheten till de
tankta omradena langst i vister samt en forbattrad koppling till Ollsjé och Skep-
parslov fran det dvergripande vagnatet. En ny trafikplats innebér ocksa overflytt-
ning av trafik fran Malmovagen och Vilanleden till E22 och vég 21, vilket bland
annat innebdr hanterbara trafikmangder i korsningen Malmévagen — Vilanleden
samt i tpl Harlov aven pa langre sikt.

Vég 19 i vastlig strackning via ny trafikplats innebédr en vagforlangning for ge-
nomgaende trafik pa vag 19 pa ca 500-600 m. Alternativet innebér ett ckat trafik-
arbete jAmfort med ett Ostligt alternativ utan ny trafikplats, cirka 7 400 fler fordon-
skilometer/dygn (fkm/d) med hela Harlévsomradet fullt utbyggt och en allman tra-
fikokning till ar 2025. Med bara 20 % av omradet byggs ut och i 6vrigt dagens tra-
fikméngder blir 6kningen cirka 3 200 fkm/d.

Om en ny trafikplats byggs i foreslaget lage pa vdg 21 och dagens korfaltsindel-
ning behalls pa vagen beddms det inte innebar nagra patagliga kapacitetsproblem.
Men accelererande tunga fordon kan paverka framkomligheten liksom att omkor-
ningsmojligheter forsvinner pd en stracka av ca 1 km i bada riktningarna.
For att astadkomma fortsatta omkorningsmojligheter for genomgaende trafik pa
vdg 21 och inte forsamra framkomligheten bor véagen byggas ut till 2+2 korfalt
(vilket motsvarar malstandarden enligt den nationella vaghallningsplanen) pa delen
mellan korsningen med végarna 2008/2015 och tpl Harldv.
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4 STUDERADE ALTERNATIV

4.1 Avgransningar

Den geografiska omfattningen stracker sig
fran trafikplats Harlov i Kristianstad dar
vag 19 ansluter till E22 till cirkulationsplat-
sen vid Bjérlov i korsningen med vdg 118.
Hela strackan &r cirka 11 km lang.

| soder ansluter korridorerna antingen till
cirkulationsplatsen i korsningen Malmova-
gen — Ringelikorsvagen — Langebrogatan
strax norr om trafikplats Harlov eller till
vag 21 mellan Harlév och Onnestad, se
figur intill.

I denna vagutredning har korridorerna i
viss utstrackning avgransats utifrdn den
tidigare végutredningen 1994 och de slut-
satser som framkom i samband med denna
(se kapitel 3). Valet av korridorer gjordes
da utifran de remissynpunkter som inkom
samt i samforstand med kommuner och
lansstyrelse.

Vissa av de tidigare utredda och bortvalda
korridorerna har inte tagits med i den nya
vagutredningen. De valdes bort pa sa goda
grunder att Trafikverket &ven idag gor
samma bedémning och det kan darmed inte
anses meningsfullt att utreda dessa pa nytt.
Detta stallningstagande fran Trafikverket
har aven foregatts av samrad med lans-
styrelsen. Andra korridorer har reviderats
utifrdn den nya forutsattningar som idag
rader avseende malstandard for vagen samt
den nya 6versiktsplanen for Kristianstads
stad. Det har &ven genomforts ett antal in-
vesteringar utifran de tidigare valda korri-
dorerna, exempelvis cirkulationsplatsen vid
Bjarlov har byggts, som ocksa bidrar till
den avgrénsning som gjorts.

Végutredningens geografiska utstréckning
och korridorer mellan Kristianstad och
Bjarlov.
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4.2 Val av vagteknisk standard

Vagutredningen syftar till att utgora underlag for att ta stéllning till vilken végkorridor och
vilken vagteknisk standard som ar lampligast for den nya véagen, med hansyn till malsatt-
ningar, ekonomi, konsekvenser och sa vidare.

Nar det géller vagteknisk standard beaktas tekniska aspekter sasom vagbredd, antal korfalt,
korsningstyper, maximal lutning, kurvradier, eventuell separering av gang — och cykeltra-
fik med mera enligt Trafikverkets och Sveriges kommuner och Landstings utformningsreg-
ler Véagars och gators utformning (VGU). Detta styrs av védgens funktion och bedémda
framtida trafikméangder samt ekonomiska forutsattningar. Hansyn till omgivande miljé kan
gora att standarden pa vissa delstrackor sanks.

Viég 19 ar ett utpekat viktigt regionalt strak med stor betydelse for 6stra delen av Skane.
Standarden pa véagen bor darfor vara hog. Den nuvarande vagstandarden brister i framfor-
allt trafiksakerhet och framkomlighet men medfér ocksa betydande stérningar for boende
langs végen.

Trafikverket har som utgangspunkt i projektet att den dnskade standarden ("malstandar-
den”) dr en motesfri landsvag, anpassad for 100 km/h och omkérningsféalt. Andelen stracka
med omkdrningsmojlighet bor ligga pa 30-40%. Det innebar att vagen forses med mitt-
racke och far aterkommande omkdrningsfalt. Omkérningsfalten kan ligga sa att man far
1+1, 2+1 alternativt 2+2 korfalt beroende pa behov och forutsattningarna pa respektive
stracka.

Typsektion mittréackesvig utan omkdrningsfalt, 1+1 kérfalt (9.5 m bred).
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Typsektion mittrackesvag med omkorningsfalt p& bada sidor, 2+2 korfalt (16,0 m bred).

Om en korridor medfor stora konflikter med omgivande bebyggelse kan ett avsteg till lagre
standard med annan sektion och lagre hastigheter vara mer lampligt. Detta kan vara aktu-
ellt framst vid genomfarter, pa strackor med mycket randbebyggelse och pa kortare avsnitt
vid korsningar.

Motesfri landsvag med hog andel stracka med omkdrningsmojlighet ger bade god trafiksa-
kerhet och god framkomlighet. Med hénsyn till dagens och framtida férvantade trafik-
mangder utfors korsningar med allméanna och enskilda véagar, med nagot undantag, som
plankorsningar med malade refuger och med vanstersvangskorfalt pa huvudvagen (typ C
enligt VGU). Dér trafikmangderna ar stora kan fyrvdgskorsningar behéva byggas ut till
cirkulationsplats eller delas upp i tva forskjutna trevagskorsningar. Lokala hastighetssank-
ningar kan bli aktuella. Hastighetssankande atgarder pa huvudvégen kan da vara till exem-
pel sidoforskjutningar eller Automatisk Trafiksékerhets Kamera (ATK).

Typutformning av plankorsning med vénstersvangskorfalt (typ C enligt VGU).
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for Ballingslov).

Korsningar och anslutningar bér samlas upp och placeras i 6vergangsstrackor sa langt det
ar mojligt. Detta for att fa sa fa "hal” i racket som majligt och for att undvika korsningar pa
matesstrackorna med 2+1 alt 2+2 korfalt. Det maste dock vagas mot majligheten och kon-
sekvenserna av att anldgga sidovégar.

Lokala avsteg, till exempel till enstaka fastigheter langt ifran annan storre korsning, kan
tillatas men bor sa langt det ar mojligt placeras pa enfaltsstrackor. Vanstersvangar kan 16-
sas med sd kallad 6gla. Oglor bor om mojligt undvikas att placeras pa stracka med tva kor-
falt i korriktningen. Skogsvags-, &govags- och akeranslutningar foreslas i forsta hand l6sas
utan 6ppning i mittracket, det vill sdga bara hogersvangar blir mojliga.

Viégens sidoomraden anpassas for 100 km/h med normal standard vid forbattringsatgarder,
alternativt med god standard vid nybyggnad. Det innebéar bland annat att den sa kallade
sdkerhetszonen skall vara 8 m vid ombyggnad respektive 10 m vid nybyggnad. Sékerhets-
zonen &r det omrade utanfor vagen som skall vara fritt fran hinder i form av fasta oefter-
givliga foremal, savida inte ett racke skyddar mot pakorning. Med oeftergivliga foremal
menas stolpar (som inte &r eftergivliga), trdd, bropelare, betongfundament, stenar (hogre
an 10 cm), el- eller teleskap och bergskarning.

Parkeringsfickor for nodstopp och for att méjliggora for langsamtgaende fordon att sldppa
forbi bakomvarande trafik, bor évervagas pa langa enfaltiga strackor. Vandmajligheter for
utryckningsfordon skall finnas med langsta avstand pa 3 km.

| storsta mojliga man bor gang- och cykeltrafiken separeras fran biltrafiken. Separering kan
ske antingen pa separat gang- och cykelvag vid sidan av vagen eller dar sa ar mojligt pa
parallella lagtrafikerade vagar. Pa strackor med laga gang- och cykelfldden kan vagrenen
nyttjas. Mer frekventerade gang- och cykelpassager bér om majligt utforas planskilt med
hé&nsyn till végens trafikméngd och hastighetsbegransning.

Hallplatsstandarden bor vara god och med goda anslutningsméjligheter till narliggande
bebyggelse.
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4.3 Vagkorridorer

Med korridor menas ett markomrade inom vilket man i nasta skede kan projektera en fun-
gerande vaglinje inklusive de anlaggningar och sidoomraden som erfordras. Bredden pa
korridoren anpassas till dels vilka begransningar som finns i landskapet, dels till vilken
flexibilitet som behdvs infor projekteringen.

Processen med att valja den bésta vaglinjen for en ny vég, alternativt befintlig vég, sker i
flera steg. Olika intressen, mojligheter, konflikter med mera varderas och sammanvags.
Resultatet skall bli en vdg som byggs med hénsyn till trafiksékerhet, linjeféring, landskap,
boendemiljo, markagarforhallanden, kommersiella intressen, natur- och kulturvarden, eko-
nomi och sa vidare.

L&sh&nvisning
Den totala strdckan Kristianstad -
Bjarlov ar indelad i fyra delstrackor:

Delen Kristianstad —Karpalund

Delen Forbi — Karpalund

Delen Karpalund - Forbi Farlov

Farlgv - Bjarlév

Delen

Delen Farlov - Bjarlov

For varje delstrdcka  beskrivs
Nollalternativet, det vill sdga om
inget gors, mojligheten att rusta upp
befintlig vdag (Alternativ. Nollplus)
samt Alternativ. Ny stréckning.
Tyngdpunkten ldggs har pa att
beskriva védgens lage, motiv till valt
lage och trafiktekniska aspekter.
Konsekvenser for trafik, miljo och
ekonomi beskrivs i senare kapitel.
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Redovisade stréckningar i
korridorerna ar méjliga strackningar
och stréckindelningar inom redovisad
korridor. Végens exakta lage kan
avgoras forst efter val av lampligt
lage/korridor for végstrackan som
helhet och efter fordjupade studier av
de olika delstrackorna. Normalt
avgors det exakta laget forst i
arbetsplanen.
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Delen
Forbi Karpalund

+| Kristianstad - Karpalund

1 Delen
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4.4 Delen Kristianstad —Karpalund

4.4.1 Nollalternativ

Ett nollalternativ ingér i alla vagutredningar sa att de forslag som tas fram kan jamforas
med konsekvenserna av att inga atgarder genomfors. Nollalternativet innebar alltsa att vég
19 fortsétter att ha sin nuvarande vagstrackning och med den utformning den har idag un-
der dverskadlig tid. Driftatgarder och normalt vagunderhall genomférs dock.

Av detta foljer att projektmalen inte uppfylls, men ocksa att man slipper investeringskost-
nader, resursforbrukning och intrang i omgivande landskap.

4.4.2 Alternativ Nollplus

Alternativ Nollplus beskriver majligheten att forbéattra befintlig vag.

Fran cirkulationsplatsen i korsningen Malmovagen — Ringelikorsvagen — Langebrogatan
finns ett kort avsnitt med 9 m bred vag. Végen kantas har av bade verksamhetsomraden
samt en grupp bostadsfastigheter som ligger alldeles intill végen.

Befintlig vag 19 mellan Harlév och Karpalund.

Bostadsbebyggelse kantar befintlig vag 19 genom
Harlov.

Enligt den fordjupade Oversiktsplanen for Kristianstad stad finns planerade verksamhets-
omraden pa bada sidor vagen fram till strax norr om dar den spridda bebyggelsen idag slu-
tar, det vill saga fram till dar den planerade vagen norr om Harlévsomradet korsar nuva-
rande vag 19.

Med hénsyn till planerade utbyggnader i omradet vilket bland annat medfor ytterligare an-
slutningar till vagen och kan vagens malstandard inte nas pa detta avsnitt (ca 1,4 km langt).
Vagen kommer alltmer hamna i stadsmiljo och maste anpassas efter detta. En bedomd
framtida hastighetsstandard ar 50 eller méjligen 60 km/h.

Norr om den framtida korsningen med den planerade vagen norr om Harlovsomradet kan
védgen byggas ut till motesfri landsvag for 100 km/h i befintlig strackning med mindre ju-
steringar i linjeforingen.

Busstrafiken forutsatts trafikera vag 19 pa samma satt som idag i alternativ Nollplus.
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En separat gang- och cykelvag planeras mellan Harlév och Vinng. Denna forslas byggas
ldngs den ombyggda vag 19 Oster om vagen.

Tva bostadsfastigheter maste sannolikt 16sas in i alternativ Nollplus.
Alternativ Nollplus dverensstammer inte med planerna i den fordjupade dversiktsplanen att
vag 19 ska fa en ny strackning pa delen Kristianstad — Karpalund och att den befintliga

vagen ska fa en mer lokal funktion som huvudgata i den framtida utbyggda staden.

Alternativ Nollplus kan kombineras med bade alternativ Nollplus och alternativ Ny strack-
ning i vaster pa delen forbi Karpalund.
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4.4.3 Alternativ Ny strackning i Oster

| alternativ Ny strackning i oster fortsatter vagen norrut fran trafikplats Harlév. Korridoren
startar vid korsningen Malmévagen — Ringelikorsvagen — Langebrogatan och gar dster om
nuvarande vég i en svag boj mot véster. Ambitionen ar att undvika de l&gre partierna i 6s-
ter samt att minimera intrang kring Lillo kungsgard.

Cirkulationsplatsen i korsningen Malmovégen — Korridoren fortsétter norrut mellan befintliga och
Ringelikorsvégen - Langebrogatan. planerade verksamhetsomraden.

Alternativ Ny strackning i 6ster kan kombineras med bade alternativ Nollplus och alterna-
tiv Ny strackning i vaster pa delen forbi Karpalund, se bilder pa féljande sidor.

Enligt den fordjupade Gversiktsplanen for Kristianstad stad finns planerade verksamhets-
omraden pa bada sidor vagen fram dar den planerade vagen norr om Harlévsomradet kor-
sar. P& denna del (ca 600 m lang) gar véagen i stadsmiljo och maste anpassas for detta. Till
foljd av det korta avstandet mellan korsningarna forutsétts de planerade verksamhetsomra-
dena matas fran den planerade vagen norr om Harlévsomradet.

Den befintliga gang- och cykelvdgen langs Langebrogatan — Ringelikorsvéagen, som gar
vidare mot Onnestad samt Farlov och som i takt med att omréadet byggs ut vasterut far en
alltmer viktig funktion, foreslas passera planskilt under den nya véag 19. Likasa bor ytterli-
gare en planskild passage skapas for gaende och cyklister langre norrut mellan omradena
pa vardera sidan av vagen.

Viégens malstandard kan inte nas pa detta avsnitt (ca 1,2 km langt inklusive delen genom
trafikplats Harlév). En beddmd framtida hastighetsstandard &r 60 km/h.

Pa delen norr om korsningen med den planerade vagen norr om Harlévsomradet kan vagen
byggas ut till motesfri landsvag for 100 km/h. Ett omkorningsfalt bor placeras i norrgaende
riktning for att mojliggéra omkorningar av upphunna fordon under passagen genom Har-
I6v. Omkorningsfaltet kan bli ca 1,2 km langt om vagen gar vidare enligt alternativ Noll-
plus forbi Karpalund. Om végen gar véster om Karpalund blir omkérningsfaltet ca 0,9 km
langt.

Busstrafiken forutsatts trafikera gamla vag 19 pa samma satt som idag i alternativ Ny

strackning i oster, for att ge befintliga och planerade omraden i de véastra delarna av Har-
I6vsomradet fortsatt god tillganglighet till kollektivtrafiken.
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En separat gang- och cykelvag planeras mellan Harlév och Vinng. Denna forslas byggas
ldngs den nya vag 19 dster om vagen och ansluts till det dvergripande cykelvéagnatet i Kris-
tianstad.

Alternativ Ny strackning i oster kan kombineras med ny trafikplats pa vag 21 forutsatt att
gatunatet i vastra Kristianstad byggs ut enligt den férdjupade dversiktsplanen.
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Exempel pa vaglinje, strackindelning och sidovagnat i alternativ Ny strackning i oster pa delen Kristianstad
— Karpalund i kombination med alternativ Nollplus férbi Karpalund.

53(166)



Vag 19 Kristianstad - Broby,
delen Kristianstad-Bjarlév
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2011-04-21

Teckenfdrklaring
—— \fig 19 (] karfdlt)
& : | | e— Vig 19 (2 kbrfdlt)
1 Lo N N ] N ] — Ny lokolvig
NNATORP : A i kYN i ~y | ==e== Ny planerad vi'}gl i
. . ! i enligt oversiktsplan \
i 3 - Seﬁaorp_t géng— och
S cykelvdg
| % ! Antal korfdlt
b - s
LT I Busshdllplatsldgen
by 7.
! }f: ( : = Korridor
i ||
| s |1 - =% o B =
S anmn! / oA W
| a6 Lo

S R

Skeppals?fnv"'—— ———1

Exempel pa vaglinje, strackindelning och sidovagnat i alternat
— Karpalund i kombination med alternativ Ny strackning i vaster forbi Karpalund.

delen Kristianstad
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4.4.4 Alternativ Ny strackning i vaster

| alternativ Ny strackning i vaster ansluter vag 19 till vag 21 i en ny trafikplats ca 1,6 km
vaster om trafikplats Harlév. Korridoren gar norrut langs befintlig kraftledning. Alternativ
Ny strackning i Oster kan kombineras med bade alternativ Nollplus och alternativ Ny
strackning i vaster pa delen forbi Karpalund, se bilder pa féljande sidor.

Korridoren och trafikplatsens lage foljer den fordjupade dversiktsplanen. Den nya trafik-
platsen &r en forutsattning for att kunna bygga ut samtliga omraden enligt oversiktsplanen.
Fran trafikplatsen planeras en ny vag soderut fram till vag 2016 (Snalltagsvagen) i Ollsjo.

Véag 21 vid laget for den tankta trafikplatsen.

Vag 19 gar i detta alternativ gemensamt med vag 21 pa delen mellan trafikplats Harlov och
den nya trafikplatsen. Vag 21 kan komma att behéva byggas om pa denna del fran dagens
2+1-vag till 2+2 korfalt, framst for att ha fortsatta omkorningsmojligheter men ocksa for
att accelererande tunga fordon annars kan paverka framkomligheten pa grund av det korta
avstandet mellan trafikplatserna. Det korta avstandet mellan trafikplatserna, ca 600 m mel-
lan ramperna, paverkar ocksa mojligheten till tydlig vagvisning. Sannolikt behdvs forbere-
dande vagvisning i foregaende trafikplats samt vagvisning pa portaler mellan trafikplatser-
na.

Den nya trafikplatsen har inte studerats i detalj. En tankbar 16sning ar att den far en ut-
formning av typen ruter med droppar i rampanslutningarna pa vardera sidan. Ur land-
skapshildssynpunkt &r det en fordel om vég 19 i trafikplatsen passerar under vag 21, som
ligger pa bank pa denna del. Det kan dock innebara kostsamma losningar da grundvattnet
sannolikt ligger nara marknivan. Om véag 19 gar 6ver vag 21 innebar bro samt bankningen
av ramper och anslutande vagar en pataglig visuell paverkan i det flacka landskapet.

Langs vag 21 finns i dag en sidovag for cyklister och andra langsamtgaende fordon. Denna
foreslas korsa den nya vag 19 planskilt.
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Strax norr om den nya trafikplatsen ansluter den planerade vagen norr om Harlovsomradet.
Korsningen foreslas utformas som en cirkulationsplats. Till korsningen foreslas ocksa en
enskild viag mot Ollsjédal och Isgrannatorp anslutas. Vag 2015 forutsitts utgd ur det all-
manna vagnatet.

Norr om denna korsning kan vagen byggas ut till métesfri landsvag for 100 km/h. Ett om-
korningsfalt bor placeras i norrgaende riktning for att mojliggéra omkorningar av upp-
hunna fordon i trafikplatsen. Omkorningsfaltet kan bli ca 0,8 km langt om véagen gar vidare
enligt alternativ Nollplus forbi Karpalund. Om vagen gar vaster om Karpalund blir omkor-
ningsféltet ca 1,9 km langt.

Busstrafiken forutsétts i alternativ Ny strdckning i véster trafikera gamla vag 19 genom
Harlovsomradet pa samma satt som idag. Om vag 19 fortsatter enligt alternativ Nollplus
forbi Karpalund far busstrafiken ga en mindre del pa ny véag 19 fram till Karpalund.

En separat gang- och cykelvég planeras mellan Harlév och Vinn6. Denna forslas i alterna-
tiv Ny strackning i vaster byggas langs den gamla véag 19 dster om véagen.

Tva bostadsfastigheter berdrs av korridoren och det kan inte uteslutas att dessa maste 16sas
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Exempel pa vaglinje, strackindelning och 5|dovagnat i alternatlv Ny stracknlng i vaster pa delen Krlstlanstad
—Karpalund i kombination med alternativ Nollplus férbi Karpalund.
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Fran trafikplatsen vid vag 21 gar korridoren norrut dver akermarken
mot Karpalund
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Exempel pa vaglinje, strackindelning och sidovagnat i alternativ Ny strackning i oster pa delen Kristianstad
—Karpalund i kombination med alternativ Ny stréckning i vaster forbi Karpalund.

57(166)



Vag 19 Kristianstad - Broby,
delen Kristianstad-Bjarlov
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2011-04-21

4.5 Delen Forbi Karpalund

4.5.1 Nollalternativ

Nollalternativet innebér att man beskriver hur nuvarande védg fungerar i samma framtida
situation som man beskriver for utredningsalternativen. Nollalternativet innebar alltsa att
vag 19 fortsatter att ha sin nuvarande vagstrackning och med den utformning den har idag
under 6verskadlig tid.

4.5.2 Alternativ Nollplus

Alternativ Nollplus forbi Karpalund inneb&r en ombyggnad av vég 19 i befintlig strackning
och kan kombineras med samtliga alternativa korridorer bade norr och séder om denna del.
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Exempel pa vaglinje, strackindelning och sidovagnat i alternativ Nollplus
pa delen forbi Karpalund (i kombination med alternativ Ny strackning i
oster pa& delen Kristianstad - Karpalund samt Ny stréckning i vaster pa
delen Karpalund — forbi Farlov).
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Soder om Karpalund gar befintlig vag 19 néra inpa en samling bostadshus. Dessa har dock
sina anslutningar till vag 2015. P& vag 19 finns anslutningar till vdg 2015 mot Isgranna-
torp, till verksamhetsomradena soder om jarnvégen, till Karpalunds gard samt till verk-
samhetsomradet norr om Vinne & som rymmer en biogasanlaggning samt en atervinnings-
verksamhet pa det gamla sockerbruksomradet.

Bostadshus intill vag 19 séder om Karpalund. Korsningen med anslutning till Campbells respek-
tive Kristianstads Lagerhusforening.

Om vag 19 gar vidare soderut enligt alternativ Ny strackning i 6ster pa delen Kristianstad —
Karpalund foreslas befintlig vag 19 anslutas i en trevagskorsning mitt for bostadsbebyggel-
sen. Korsningen utformas med vanstersvangskorfalt pa vag 19.

Om vég 19 géar vidare mot en ny trafikplats pa vag 21 foreslas vag 2015 forlangas fram till
korsningen till verksamhetsomradena séder om jarnvéagen. Vg 2015 forutsétts utga ur det
allménna vagnatet.

Befintlig vag har pa detta avsnitt en varierande bredd pa 8-8,5 m. VVagen gar éver jarnva-
gen mellan Kristianstad och Hassleholm. Bron ar 11,5 m bred. Den befintliga linjeféringen
ar inte tillracklig for att uppna god standard vid 100 km/h och siktstrackorna &r korta, inte
minst vid bron dver jarnvagen. Soder om bron ligger Campbells respektive Kristianstads
Lagerhusforenings anlaggningar tatt inpa vagbanken.

Bron dver jarnvagen mellan Kristianstad och
Héssleholm.

Linjeforingen pa befintlig vag 19 forbi Karpalund
har relativt 1ag standard .
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Med hansyn till behovet av flera anslutningar pa kort stracka pa bada sidor om jarnvagen,
inte minst till verksamheterna i omradet, far vagen 1+1 korfélt pa en dryg kilometer lang
stracka forbi Karpalund.

En mittseparerad vag med 1+1 korfalt ryms pa befintlig bro éver jarnvagen, vilket laser
végens lage over bron. Linjeféringen maste dock forbattras vilket innebér att vagen maste
hojas med ca 1,5 — 2 m pé vardera sidan om bron. For att fa tillrackliga siktlangder behover
anslutningarna pa 6mse sidor om flyttas nagot langre fran bron jamfért med dagens ut-
formning.

Anslutningen till verksamhetsomradena soder om jarnvagen utformas som en fyrvégs-
korsning med vanstersvangskaorfalt. Det nya laget langre soderut innebar intrang och behov
av atgarder inne pa Kristianstads Lagerhusforenings fastighet for att bibehalla tillganglig-
heten till anlaggningens olika delar. Bland annat maste sannolikt en tankanlaggning flyttas.

Campbells respektive Kristianstads Lagerhusforening ligger tatt intill vagbanken dar vag 19 passerar
Over jarnvagen mellan Kristianstad och Hassleholm.

En separat gang- och cykelvag planeras mellan Harlév och Vinno. Denna forslas byggas
langs den ombyggda véag 19 Gster om végen. En separat gang- och cykelbro maste sanno-
likt byggas vid sidan av vagbron da denna inte rymmer en gang- och cykelvag. Alternativt
kan befintlig bro breddas nagot Gsterut.

Gang- och cykelvagen tillsammans med véagens profilh6jning innebar att det visuella in-
tranget Okar och att anpassningen till omgivningen férsvaras avsevart. Sannolikt maste
visst intréng ske i de nirliggande fastigheterna vilket kan paverka verksamheten dar. Aven
norr om jarnvagen finns narliggande fastigheter dar intrang inte kan uteslutas.
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Om vagen fortsatter enligt alternativ Ny strackning i vaster pa delen Karpalund — forbi Fér-
l6v foreslds vag 19 passera pa en ny bro éver Vinne & strax vaster om befintlig vag. Det
innebar intrang mot Karpalunds gard men ger samtidigt majlighet till fa ett tillrackligt av-
stand till bebyggelsen langre norrut och befintlig bro kan rymma bade den lokala anslu-
tande vagen till Vinno och den planerade gang- och cykelvagen. Anslutningen av befintlig
vag 19 foreslas ske vid dagens anslutning till Karpalunds gar. Korsningen utformas med
vanstersvangskorfalt pa véag 19.
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Befintlig vag 19 forbi Karpalunds gard. Den nya véagen foreslas placeras vaster om befintlig vag
vilket innebar intrdng mot garden.

Med foreslagna atgarder kan véagen byggas ut till motesfri landsvéag for 100 km/h pa hela
delstrackan. Véagen far dock 1+1 korfalt pa en dryg kilometer lang stracka.

Busstrafiken forutsatts trafikera vag 19 pa samma satt som idag i alternativ Nollplus.
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4.5.3 Alternativ Ny strackning i vaster

Alternativ Ny strackning i vaster lamnar befintlig vag 19 strax séder om bostadsbebyggel-
sen s6der om Karpalund och gar sedan i en bage véster om Campbells anlaggning, passerar
jarnvagen mellan Kristianstad och Hassleholm och vidare norrut dver Vinne a. Alternativet
kan kombineras med samtliga alternativa korridorer bade norr och séder om denna del.
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Exempel pa vaglmje strackindelning och S|dovagnat i alternatlv Ny strack—
ning i vaster pa delen forbi Karpalund (i kombination med alternativ Ny
strackning i dster pa delen Kristianstad - Karpalund samt Ny stréckning i
vaster pa delen Karpalund — forbi Farlov).

Jarnvagen mellan Kristianstad och Hassleholm passeras i detta alternativ pa en ny bro.
Korridoren &r har sa bred att mojlighet finns att placera vagen bade vaster och Gster om
den reningsdamm som finns norr om jarnvagen. Oster om dammen gér idag jarnvigen
mellan Karpalund och Hanaskog. Marknivan langs Vinne a ar lag och omradet ar ofta
oversvammat. Sarskilt om véagen gar vaster om reningsdammen maste vagen darfor hojas
for att undvika att den svammas Gver vid hogvatten, vilket 6kar det visuella intranget pa
omgivningen. En véagdragning éster om dammarna innebar a andra sidan ett intrang pa
Campbells fastighet soder om jarnvégen.

En bostadsfastighet strax soder om bebyggelsen i Karpalund paverkas av korridoren och
intrang eller mgjligen inlésen kan inte uteslutas.

62(166)



Vag 19 Kristianstad - Broby,
delen Kristianstad-Bjarlov
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2011-04-21

Befintliga jarnvagsspar mellan Karpalund och Hanaskog Gster om
reningsdammarna sett mot Campbells anlaggning séder om jarnva-
gen mellan Kristianstad och Hassleholm.

Korridoren mojliggor att vagen kan byggas ut till motesfri landsvag for 100 km/h. Om al-
ternativet kombineras med Nollalternativet eller Alternativ Nollplus pa delen Karpalund —
Forbi Farlov far anslutningen till befintlig vag en linjeforing som inte maéjliggor hastighet-
er over 70 km/h.

Om vagen gar vidare mot Kristianstad enligt alternativ Nollplus eller Ny strackning i oster
ansluts befintlig vag 19 forbi Karpalund i en plankorsning med vanstersvangskorfalt. Vg
2015, som forutsatts utga ur det allmanna vagnatet, byggs om och ansluts till befintlig vag
19. | detta alternativ finns majlighet till ett 1,5 km lang omkérningsfélt pa delen forbi Kar-
palund.

Om végen i stallet gar vidare enligt alternativ Ny strackning i véster pa delen Kristianstad -
Karpalund kan omkorningsfaltet ga hela vagen fran den nya trafikplatsen och blir da ca 1,9
km langt. | detta fall nas verksamheterna vid Karpalund soderifran via befintlig vag 19. |
detta fall stangs anslutningen av vag 2015 till vag 19 och en ny anslutning foreslas skapas
till cirkulationsplatsen strax norr om trafikplatsen vid vég 21.

Norr om Vinne &, som passeras pa en ny bro, foreslas en ny anslutningsvag in till befintlig
vdg 19. korsningen med denna utformas som en trevagskorsning med vénstersvangskorfalt.
Anslutningen ger en nddvandig koppling till verksamheterna vid Karpalund och till Vinng.

Den separata gang- och cykelvagen som planeras mellan Harlév och Vinno byggs i detta
alternativ langs den befintliga vag 19 Gster om vagen. Pa bron 6ver jarnvagen forslas vagen
smalnas av nagot sa att ocksa gang- och cykelvéagen ryms pa bron.

Busstrafiken forutsatts trafikera befintlig vag 19 pa samma sétt som idag pa delen forbi
Karpalund.
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4.6 Delen Karpalund — forbi Farlov

4.6.1 Nollalternativ

Nollalternativet innebér att man beskriver hur nuvarande védg fungerar i samma framtida
situation som man beskriver for utredningsalternativen. Nollalternativet innebar alltsa att
vag 19 fortsatter att ha sin nuvarande végstrackning och med den utformning den har idag.
Driftatgarder och normalt vagunderhall genomfors dock.

4.6.2 Alternativ Nollplus

Nuvarande vdg 19 passerar i kanten av Vinng och genom Férlov. VVagbredden &r ca 8 m.

Pa delen forbi Vinno, mellan passagen dver jarnvagen mot Hanaskog till korsningen med
vag 2013 i Farlov, kantas bada sidor av vagen av lindar i Wrangels allé. Allén ar
ca 2,5 km lang och traden star ca 3 m fran kérbanan. Avstandet mellan traden ar darmed ca
14 m. Végavsnittet kantas delvis ocksa av bebyggelse. Pa vastra sidan finns enstaka bygg-
nader som ligger mycket nédra vagen, som narmast ca 4 m. Utmed Wrangels allé, dar da-
gens asfaltbelaggning ligger pa en gammal betongvag med skarvar, kan ojamnheter i skar-
varna utgora en kalla till vibrationer.

Wrangels allé pa delen forbi Vinng. Bebyggelse néara vagen i Wrangels allé .
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Delen Karpalund — forbi Farlov

£ ~ NS N

Teckenfdrklaring
[ Busshdllplatsidgen

FARLOV

Korridor i befih_fiig strack}ﬁng (Alternativ oIIpIus..

65(166)



Vag 19 Kristianstad - Broby,
delen Kristianstad-Bjarlév
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2011-04-21

Genom Farlév ar utrymmet an mer begransat. P& sodra delen finns omgivande bebyggelse,
bland annat bensinmacken vid korsningen med véagarna 2013/2041. Sikten i denna kors-
ning ar idag bristfallig. Det saknas ocksa tydliga och sékra passager 6ver vagen till kyrkan,
forsamlingshemmet och busshallplatsen. | norra delen omges vagen av kyrkogarden pa
vastra sidan och bibliotek, forskola samt bostadsbebyggelse pa ostra sidan. | vagomradet
finns ocksa ett flertal befintliga trad.

Korsningen med vagarna 2013 och 2041 i Farlov ~ Befintlig vag 19 genom norra delen av Farlov.
med bensinmack och livsmedelsbutik intill vagen..

Norr om Farlov ar vagen smal, 6,5 m, och har dalig linjeféring med flera krén och svackor
som ger korta siktlangder. Enstaka bostadsfastigheter kantar vagen.

Pa delen forbi Vinno finns fyra busshallplatser pa vag 19. Bussresenidrerna masta korsa
vagen och det saknas gangvagar langs vagen. | Farl6v finns en busshallplats vid kyrkan.
Norr om vag 1013 finns gangbanor pa bada sidor om vagen.

Mellan Vinné och Farlév finns en gang- och cykelbana langs med jarnvagen mot Ha-
naskog. Genom Vinno och Farlév ar cyklister hanvisade till lokalgator. En separat gang-
och cykelvag finns fran Farlov fram till vag 2040 mot Norra Stro.

Trangt avsnitt mellan kyrkogarden och biblio- Befintlig gang- och cykelvég langs vag 19 norr
tek/skola i norra delen av Farlov. om Farlov.
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Ombyqggnad till mittseparerad véag, 100 km/h

En ombyggnad av végen till malstandarden mittseparerad vag med 100 km/h medfor stora
konsekvenser:

Omplantering av traden i Wrangels allé for att kunna bygga ny vdg. Allén utgor
idag en viktig del i riksintresseomradet for kulturmiljo, ”Araslovs farmer”. Med
hansyn till sakerhetszonen ska traden placeras ca 10 m fran vagkant, vilket ger en
total bredd mellan traden pa 33 m, eller - om traden satts ndrmare vagen - maste
sidoracke sattas utmed vagen som forhindrar pakorning av traden.

Det beddms att minst fyra bostadshus (framst i Vinnd) samt cirka atta ytterligare
jordbruksbyggnader (bland annat gardsbebyggelse som utgor en viktig del i riksin-
tresset for kulturmiljon, Araslévs farmer) 16sas in och rivas pa delen mellan Kar-
palund och Farlov.

Sanering av antalet korsningar och utfarter samt nybyggnad av sidovégar vilket in-
nebar ytterligare intrang.

Mycket liten mojlighet till omkarningsfalt pa grund av anslutande végar. Troligen
ryms bara ett mycket kort omkdrningsfélt, ca 6-700 m mellan Vinné och Farlov, i
ovrigt 1+1 korfalt.

Med héansyn till inkommande trafikméngder bor korsningen med végarna
2013/2041 i Farlov utformas som en cirkulationsplats eller som forskjutet trevég-
skal med lokal hastighetssankning till 60 km/h, vilket innebar en mindre omlégg-
ning av vag 2013. Bada fallen innebar allvarliga intrang. Bensinmacken maste
sannolikt flytta.

Att hoja hastigheten genom norra delen av Farldv forutsatter ett utfartsforbud vil-
ket innebar stor paverkan pa tillgangligheten till bland annat bibliotek, skola och
forskola. Det kraver ocksa att busskorvagarna dndras och att en vandhallplats an-
laggs nagonstans inne i Farlov. Den ombyggnad som kravs for att forbattra linjefo-
ringen innebar sannolikt ocksa intrang i fastigheterna éster om véagen.

Norr om Farlév innebér breddning av végen, forbattrad linjeforing samt ombygg-
nad av korsningen med vag 2040 mot Norra Stro intrang i flera fastigheter. Trolig-
en maste nagon bostadsfastighet 16sas in.

100 km/h forbi Vinné innebér avsevart forsamrad trafiksékerhet for bussresenérer
som maste korsa vagen till hallplatserna. Ur sdkerhetssynpunkt kravs planskilda
korsningar som dock skulle innebéra stora intrang och blir mycket svara att fa till
av utrymmesskal.

Ombyggnad av befintlig vag och hojd hastighet innebdr att bullerskydd sannolikt
maste uppforas langs langa strackor, inte minst forbi Vinno.

Sammantaget innebar en ombyggnad till motesseparerad vag for 100 kim/h (utom en
lokal hastighetssankning i Farlov) i befintlig strackning sa stora negativa konsekven-
ser att det far ses som orimligt att genomféra.
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Atgarder och konsekvenser for 80 km/h

Da det innebar mycket stora negativa konsekvenser att na malstandarden motesseparerad
vag for 100 km/h i befintlig strackning, kan méjligheten att forbattra vagen till rimlig niva
utifrdn omgivande férutsattningar provas.

Pa delen forbi Vinno ar det framst traden ndra vagen samt den korsande gangtrafiken till
busshallplatserna som utgor de trafiksakerhetsbrister som gor att hastigheten inte kan hojas
utan atgarder. Med hansyn till trafikmangderna bor en mittseparering med mittréacke ske
for hastigheter pa 90 km/h eller mer. Mittracke innebar dock behov av omkérningsfalt, vil-
ket inte kan anlaggas utan omplantering av. Wrangels allé. Pa grund av anslutande vagar ar
mojligheten ocksa liten att rymma omkorningsstrackor. Troligen ryms bara en mycket kort
omkarningsstracka pa hela den ca 4 km langa stracken forbi Karpalund — Vinno — Farlov.

For att hoja hastigheten till 80 km/h (med rafflad mittremsa) pa delen forbi Vinno krévs
sannolikt:
o Sidoréacken langs hela strackan som skyddar fran pakdrning av traden i allén.

e Bullerskydd samt ombyggnad av véagen sa att den underliggande betongbeldgg-
ningen avlagsnas for att fa undvika ytterligare vibrationsstorningar.

e Sakrare passager till busshallplatser. Eventuellt kan antalet hallplatser minskas
fran dagens fyra till tva. Passagerna bor vara planskilda, vilket dock innebar stora
konsekvenser i form av intrang, bade i fastigheter och i allén, och blir mycket
svara att fa till av utrymmesskal.

For att behalla passager till busshallplatser i plan dver vagen bor hastigheten i stéllet san-
kas fran dagens 70 km/h till 60 km/h.

Pa delen genom Farlov ar utformningen av korsningen med vagarna 2013/2041 bristfallig
och det saknas tydliga och sékra passager Over vagen.

Med hénsyn till korsningen med vagarna 2013/2041 och behovet av passager Over vagen
bor hastigheten inte hojas fran dagen 50 km/h pa denna del. | korsningen maste sikten for-
béattras och med hénsyn till de 6kande trafikméngderna bér den byggas om och forses med
vanstersvangskorfalt. Detta innebar dock allvarliga intrang och sannolikt maste bensin-
macken flyttas. I anslutning till korsningen bor ocksa en sékrare gang- och cykelpassage
anléggas.

Att héja hastigheten genom norra delen av Farlév forutsétter ett utfartsforbud vilket inne-
bér stor paverkan pa tillgangligheten till bland annat bibliotek, skola och forskola. Det kra-
ver ocksa att busskorvagarna andras och att en vandhallplats anlaggs nagonstans inne i Far-
I6v. Det innebar ocksa forsamrad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter som skall pas-
sera végen, bland annat vid den anordnade passagen (som utgor skolvdg) strax norr om
samhallet.

Hastigheten genom Farlévs samhélle bor inte hojas fran dagens 50 km/h med hansyn till de
konsekvenser det medfor och den forhallandevis lilla nytta det ger.
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Norr om Farl6v ar vagen smal (6,5 m) och har dalig linjeféring. For att hoja hastigheten till
80 km/h bor:

e Vigen breddas till 9m och férses med rafflad mittremsa.
e Linjeforingen forbattras sa att siktskuggor forsvinner.

o Atgarder ske for att skapa en sékerhetszon pd 6 m

e Korsningen med vag 2040 ratas upp och fa béttre sikt.

Atgarderna medfor intréng i flera fastigheter.

Sammantaget maste kostsamma atgarder utféras for att mojliggéra aven en mindre
okning av hastigheten till 80 km/h forbi Vinné samt norr om Farlév. En hastighetshdj-
ning innebar ocksa forsamrad trafiksakerhet for gaende till och fran busshallplatser-
na. Genom Farl6vs samhélle bor hastigheten inte hojas fran dagens 50 km/h med han-
syn till sakerheten for framst oskyddade trafikanter samt de intrang som foljer av nod-
vandiga atgarder.

I vagutredningen fran 1994 valdes alternativ Nollplus bort pa delen Karpalund -
forbi Farlév med hansyn till de stora konsekvenser det skulle medféra for kulturmil-
jovardens riksintresse for Araslévs farmer samt till betydande intrang for de boende
langs vagen. Med den malstandard som nu &r aktuell, med métesseparerad vag for
100 km/h, blir dessa konsekvenser &n storre. Atgarder for att forbattra vagen nagot
for att uppna en mindre okning av hastigheten pa delar av strackan &r kostsamma
och léser heller inte trafiksakerhetsproblem for oskyddade trafikanter i Vinnd och
Farlov. Alternativ Nollplus valdes pa denna del bort pa sa goda grunder att Trafik-
verket gér bedémningen att det inte kan anses meningsfullt att utreda alternativet pa
nytt. Alternativet kommer darfor inte att konsekvensbeskrivas ytterligare i forelig-
gande vagutredning.
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4.6.3 Alternativ Ny strackning i vaster

Alternativ Ny strackning i véster gar vaster om Vinno och Férlévs samhallen och ansluter
till befintlig vag en dryg kilometer norr om Farldv. Alternativet kan kombineras med samt-
liga alternativa korridorer bade norr och séder om denna del.

Pa avsnittet forbi Vinno ligger korridoren
som ndarmast ca 150 m véster om befintlig
vdg och &r ca 500 m bred. Detta ger 6kade
maojligheter att anpassa végen till jordbru-
ken och befintliga strukturer sa paverkan
blir sa liten som majligt.

Forbi Farlov gar korridoren véster om Hal-
labacken och fortsatter sedan i en bage 6s-
terut mot befintlig vag.

Korridoren mojliggor att vagen kan byggas
ut till motesfri landsvag for 100 km/h pa  Korridoren i alternativet Ny stréckning i véster

hela delstrackan. over akermarken vaster om Vinno — sett fran véag
2013 mot siloanlaggningen i Karpalund.

V&g 2013 mellan Onnestad och Férlév korsas ca 700 m véster om Farlov. Végen blir an-
slutningen fran vag 19 mot Farlév och aven mot Vinno norrifran och trafikméangderna blir
sa stora pa sidovéagen att korsningen foreslas utformas som en cirkulationsplats, vilket
ocksa innebér en lokal hastighetssankning till 80 km/h.

Strackan mellan Karpalund och vag 2013 ar ca 3 km lang och kan rymma ett omkornings-
falt i vardera riktningen pa ca 1,2 km.

Norr om Hallabacken passeras vag 2040 mellan Farlév och Norra Stré. Vagen foreslas
passeras planskilt. Det ger okade mojligheter att fa fler och langre omkorningsstrackor da
avstandet mellan vagarna 2013 och 2040 &r bara ca 1 km. Planskildheten ger ocksa en sa-
ker vag for oskyddade trafikanter fran bebyggelsen langs vagen véster om korridoren in till
Farlov, inte minst for skolbarn som bor sa nara skolan i Farlov att de inte ar berattigade till
skolskjuts. Skolbarnen slipper korsa vag 19 och det majliggor att behalla 100 km/h pa detta
avsnitt.

V&g 2040 mot norra Stro gar pa en mindre hojdrygg dar den passerar korridoren. Den nya
véag 19 kan med fordel placeras lagt, i skarning, pa denna del. Det gor att vag 2040 inte
behdver hojas sa mycket vilket minskar den visuella paverkan pa omgivningen. Det ger
ocksa minskade bullerstorningar for bebyggelsen direkt vaster om korridoren. En fastighet
finns har i utkanten av korridoren dar visst intrang inte kan uteslutas. Mojligheten till an-
passning av vaglinjen sa att paverkan minimeras, far studeras vidare i den fortsatta plane-
ringen.

Busstrafiken forutsatts trafikera befintlig vag 19 pa samma sétt som idag fram till Farlov.
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Delen Karpalund — forbi Farlov
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4.7 Delen Farldv - Bjarlov

4.7.1 Nollalternativ

Nollalternativet innebér att man beskriver hur nuvarande védg fungerar i samma framtida
situation som man beskriver for utredningsalternativen. Nollalternativet innebar alltsa att
vag 19 fortsatter att ha sin nuvarande vagstrdckning och med den utformning den har idag.
Driftatgarder och normalt vagunderhall genomfors dock.

4.7.2 Alternativ Nollplus

Alternativ Nollplus mellan Farlov och Bjarlv innebér en ombyggnad av vég 19 i befintlig
strackning och kan kombineras med bade nollplusalternativet och alternativ Ny strackning
i vaster pa delen Karpalund — forbi Farlov.

Befintlig vdg mellan Farlov och Bjarlév kantas av spridd bebyggelse och mer ett samman-
hallet bebyggelseomradde mellan gardarna Kristinehem och Villagarden. Vagbredden é&r
endast ca 6,5 m bred, forutom den sista delen fran strax norr om Villagarden till cirkulat-
ionsplatsen i korsningen med vag 118 vid Bjarlov. Pa detta korta avsnitt (ca 700 m) &r
vagen 13 m bred.

Strax norr om garden Roslatt ansluter en allé vasterifran i en enskild vag mot Adinal. Flera
andra enskilda végar till gardar Gster om véagen ansluter ocksa pa strackan.

—

Befintlig vag 19 forbi gardarna Sigridsfalt och Anslutande allé mot Adinal.
Roslatt.

Korridoren mojliggor att vagen kan byggas ut till motesfri landsvag for 100 km/h pa hela
delstrackan. Men befintlig vag behdver breddas och linjeforingen forbattras for att uppna
malstandarden. Vare sig breddning eller forbattring av vagens linjeforing gar att genom-
fora utan betydande intrang. Detta géller sarskilt vid bebyggelsen kring Villagarden dar
hastighetsstandard 6ver 70 km/h ger stora konsekvenser med hansyn till sdval omgivande
bebyggelse som barriareffekter. Minst fyra bostadshus maste I6sas in och rivas. Kvarva-
rande fastigheter maste bullerskyddas och anslutningarna till dessa bor samlas upp via nya
sidovagar
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Exempel pa vaglinje, strackmdelnmg och 5|dovagnat i alternativ Nollplus pa
delen Farlov — Bjarlov (i kombination med alternativ Ny strackning i véaster
pa delen Karpalund — forbi Farlov).
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Om vég 19 gar enligt alternativ Ny strackning i vaster pa delen Karpalund — forbi Farlov
foreslas befintlig vag anslutas i ett trevagskal med vanstersvangskorfalt soder om garden
Sigridsfélt.

Strackan rymmer tvd omkorningsstrackor pa 1,1 km respektive 0,8 km. Overgangsstrackan
placeras med fordel vid bebyggelsen vid villagarden dar en korsning kan anldggas med
anslutning via nya sidovégar till fastigheter pa émse sidor om vagen. Omkérningsstrackan
direkt soder om cirkulationsplatsen bor placeras i sédergaende riktning. Denna ryms inom
befintlig vagbredd.

Vag 2591 foreslas fa en ny strackning och anslutas direkt till cirkulationsplatsen vid vag
118. Pa sa sétt erhalls en sakrare anslutning av vagen och det mojliggor att fa omkornings-
falt pa vag 19 mellan Villagarden och cirkulationsplatsen.

4.7.3 Alternativ Ny strackning i ster

Alternativ Ny strackning i 6ster lamnar befintlig vag strax sdder om garden Sigridsfalt och
gar sedan oster om (100-300 m) befintlig vag och bebyggelsen langs denna. Korridoren
ansluter till befintlig 13-meters strax séder om Bjarlov.

Korridoren mojliggor att vagen kan byggas ut till métesfri landsvag for 100 km/h pa hela
delstrackan.

Befintlig vag 19, som forutsétts utga ur det allmanna vagnatet, fungerar i detta alternativ
som en lokal vag med goda majligheter att samla upp trafiken fran omgivande bebyggelse.
Viégen foreslas passera den nya vag 19 planskilt. Det ger 6kade mojligheter att fa fler och
langre omkadrningsstrackor langs den nya véagen. Planskildheten ger ocksa en séker vég for
oskyddade trafikanter fran bebyggelsen langs befintlig vag norr om korridoren in till Far-
I6v, inte minst for skolbarn som bor sa nara skolan i Farlov att de inte ar beréattigade till
skolskjuts. Skolbarnen slipper korsa vag 19 och det majliggor att behalla 100 km/h pa detta
avsnitt. Passagen av befintlig vag 6ver den nya véag 19 innebér visuella paverkan pa om-
givningen. Om den nya végen placeras lagt, i skarning, kan detta mildras. Det finns ocksa
en naturlig svacka i denna punkt.

I norra delen foreslas befintlig vag forlangas fram till Bjarlov, vilket ger ett sammanhang-
ande sidovagnat och fortsatt god tillganglighet dven norrifran for bebyggelsen langs vagen.

Delen som gar i ny strackning bor sa langt det ar mojligt anpassas till befintlig dgostruktur
for att minska intrangen i jordbruksmarken. Korridoren skér dock snett genom nagra en-
heter.

Strackan rymmer tva omkorningsstrackor pa vardera ca 1,4 km. Omkaérningsstrackan di-
rekt soder om cirkulationsplatsen bor placeras i sédergaende riktning.

Aven i detta alternativ foreslas vag 2591 fa en ny strackning och anslutas direkt till cirku-

lationsplatsen vid vag 118. Pa sa satt erhalls en sakrare anslutning av vagen och det moj-
liggor att fa langre stracka med omkorningsfalt pa vag 19.
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Befintlig vag ar 13 m bred pa en kort stracka so-
der om Bjarlov.

Korridoren i alternativ Ny strackning i dster an-

sluter till befintlig 13-meters vag strax sdder om
Bjarlov.
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strackning i 6ster pa delen Farlov — Bjarlov (i kombination med alterna-
tiv Ny strackning i vaster pa delen Karpalund — forbi Farlov)..
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5 FORUTSATTNINGAR OCH
KONSEKVENSER FOR MILJON

Redovisningen av férutsdttningar och konsekvenser for miljon redovisas for resp del-
stracka; delen Kristianstad — Karpalund, Forbi Karpalund, Karpalund - forbi Farlov resp.
delen Farlov — Bjarlov.

5.1 Delen Kristianstad — Karpalund

5.1.1 Landskapsbild

Forutsattningar
Landskapets karaktar pa strackan:

o Oppet flackt &kerlandskap dar de stora gérdarna utgdr dominerande landmarken. Fore
detta Karpalunds sockerbruk och lagerhusféreningens silos dr hdga orienterings-
punkter.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebar ingen forandring jamfort med dagsléget vad galler landskapsbilden
eftersom véagen behalls i sitt nuvarande lage med samma utformning.

Alternativ Nollplus

Pa delen Kristianstad-Karpalund bedoms paverkan pa landskapsbilden bli relativt begran-
sad da véagen i sin sodra del i takt med planerade utbyggnationer alltmer kommer hamna i
stadsmiljo och maste anpassas efter detta. Den norra delen av vagen kan byggas ut till mo-
tesfri landsvég i befintlig strdckning med mindre justeringar i linjeféringen. Allménna si-
dovagar, utver en separat gang- och cykelvég, bedoms inte behovas pa denna delstracka.
Utbyggnaden bedoms innebara en liten negativ paverkan pa landskapsbilden.

Eventuella bullerskyddsatgarder vid bebyggelse (sasom plank eller vallar) kan inverka ne-
gativt pa landskapsbilden och utblickar utmed strackan (se dven kapitel 6.1.5 och 6.1.7).

Alternativ Ny strackning i 6ster

En ny vdg som passerar genom detta landskapsavsnitt blir val synligt eftersom landskapet
ar platt och helt 6ppet. For landskapet innebar det att ytterligare ett vagstrak av markant
karaktar uppkommer och delvis bryter de traditionella strukturerna. Utdver en separat
gang- och cykelvag, bedoms ingen ny sidovag behdvas for denna delstracka. Konsekven-
sen bedoms totalt sett bli mattligt negativ for landskapsbilden.

Eventuella bullerskyddsatgarder vid bebyggelse (sasom plank eller vallar) kan inverka ne-
gativt pa landskapsbilden och utblickar utmed strackan (se dven kapitel 6.1.5 och 6.1.7).

Alternativ Ny stréackning i vaster

En ny vig som passerar genom detta landskapsavsnitt blir val synligt eftersom landskapet
ar platt och helt 6ppet. For landskapet innebar det att ytterligare ett vagstrak av markant
karaktar uppkommer och delvis bryter de traditionella strukturerna. En ny sidovdg bedéms
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behdvas for att ansluta omradet kring Isgrannatorp till den planerade cirkulationsplatsen
(norr om trafikplatsen) pa nya vég 19.

Den nya trafikplatsen har inte studerats i detalj. En tankbar 16sning &r att den far en ut-
formning av typen ruter med droppar i rampanslutningarna pa vardera sidan. Ur land-
skapsbhildssynpunkt &r det en fordel om vég 19 i trafikplatsen passerar under vag 21, som
ligger pa bank pa denna del. Det kan dock innebara kostsamma losningar da grundvattnet
ligger ndra marknivan. Om vag 19 forlaggs pa bro 6ver vag 21 innebar bro samt bankning-
en av ramper och anslutande vagar en pataglig visuell paverkan i det flacka landskapet.

Vy mot norr Gver det flacka akerlandskapet fran trafikplatslaget vid vag 21 upp mot Karpalund.

Eventuella bullerskyddsatgarder vid bebyggelse (sasom plank eller vallar) kan inverka ne-
gativt pa landskapsbilden och utblickar utmed strackan (se aven kapitel 5.1.5 och 5.1.7).

For landskapsbilden som helhet bedoms framforallt trafikplatsen med pa- och avfarter,

broar och planskilda korsningar kunna fa stora negativa konsekvenser i det flacka land-
skapet med langa siktstrackor om vag 19 gar éver vag 21.
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5.1.2 Naturmiljo

Forutsattningar

Sarskilda naturvérden som berors/tangeras av korridorer utmed strackan (se &ven karta ne-
dan):

e Riksintresse for naturvard ”"Helgeans nedre lopp” (N64) som omfattar vatmarker av
internationell betydelse som rast- och hackfagellokal. Motsvarande omrade utgdrs
aven av Ramsar-omradet (CW011003) och Nationellt sarskilt vardefulla vatten "Helge
as nedre lopp” (Ri N64).

e Vardefullt natur-, kultur- och odlingslandskap enligt Nationell bevarandeplan fér od-
lingslandskap, som pekar ut de finaste odlingslandskapen pa nationell niva.
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Konsekvenser
Nollalternativet

Alternativet bedoms inte medfora nagra patagliga forandringar jamfort med nuldget ur na-
turmiljésynpunkt.

Alternativ Nollplus

Inga av de speciellt utpekade forhdjda naturvardena i omradet berors av nollplusalternati-
vet.

Vagutbyggnaden kan dven komma att beréra generellt biotopskyddade objekt, sasom di-
ken, tradrader och stenmurar i 6ppen jordbruksmark. Dessa intrang maste inventeras i de-
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talj i arbetsplaneskedet. Om vagutbyggnaden innebér ett intrang i biotopskyddade objekt
maste dispens fran biotopskyddet sokas hos lansstyrelsen.

Alternativ Ny strackning i Oster

En vég i ny strackning medfor framst intrang i oppen jordbruksmark inom korridoren.
Vagen innebar att marken delas upp och fragmenteras.

Av de sarskilt utpekade bevarandeintressena for naturmiljon tangerar korridoren kanten pa
de stora sammanhéngande omradena; riksintresse "Helgeans nedre lopp” (N64), Ramsar-
omrade (CWO11003), Nationellt sarskilt vardefulla vatten "Helge as nedre lopp” (Ri N64)
samt Nationell bevarandeplan for odlingslandskap. Intrangen blir dock sma och bedoms
sakna praktisk betydelse for bevarandeintentionerna for omradena.

Végutbyggnaden kan dven komma att beréra generellt biotopskyddade objekt, sasom di-
ken, tradrader och stenmurar i 6ppen jordbruksmark. Dessa intrang maste inventeras i de-
talj i arbetsplaneskedet. Om vagutbyggnaden innebér ett intrang i biotopskyddade objekt
maste dispens fran biotopskyddet sokas hos lansstyrelsen.

Sammantaget bedéms ny strackning i Oster ge storre paverkan ur naturmiljésynpunkt an
nollplusalternativet pa motsvarande del. Konsekvenserna bedéms ocksa bli stérre med
tanke pa fragmentering och méangden ny mark som tas i ansprak.

Alternativ Ny strackning i vaster

En vég i ny strackning medfor framst intrang i 6ppen jordbruksmark inom korridoren.
Vagen innebér att marken delas upp och fragmenteras, men inga av de sérskilt utpekade
bevarandeintressena for naturmiljén berérs av korridoren.

Vagutbyggnaden kan aven komma att berdra generellt biotopskyddade objekt, sdsom di-
ken, tradrader och stenmurar i 6ppen jordbruksmark. Dessa intrang maste inventeras i de-
talj i arbetsplaneskedet. Om vagutbyggnaden innebar ett intrang i biotopskyddade objekt
maste dispens fran biotopskyddet sokas hos lansstyrelsen.

Sammantaget bedoms ny strackning i vaster ge storre paverkan ur naturmiljésynpunkt an

nollplusalternativet, men troligen mindre an ny strackning i 6ster pa motsvarande del med
tanke pa fragmentering och mangden ny mark som tas i ansprak.

79(166)



Vag 19 Kristianstad - Broby,
delen Kristianstad-Bjarlév
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2011-04-21

5.1.3 Kulturmiljo
Forutsattningar
Sarskilda vérden ur kulturmiljésynpunkt (se dven karta nedan):

e | delstrackans nordligaste del berdrs riksintresseomradet for kulturmiljo “Araslovs
farmer” (L:K17) samt lansintresset "Lillo-Araslov-Farlév”, som upptas under omrade
med sarskilt vardefulla kulturmiljoer i lansstyrelsens kulturmiljovardsprogram.

e Lill6 Kungsgard och den intilliggande borgruinen ar en viktig del i det ovan namnda
riksintresset for kulturmiljon.

e Enstaka kénda fornlamningar berors av korridorerna.
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Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebara nagon forandring jamfort med dagslaget vad géller
kulturmiljon utmed strackan.
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Alternativ Nollplus

Alternativet kan, till foljd av vagbreddning, innebéra ett marginellt intrang i kanten av riks-
intresset och det regionala intresset for kulturminnesvarden i den nordligaste delen av
strackan. Intrangen beddms inte innebara konsekvenser som paverkar bevarandeintention-
erna for omradena. Breddningen kan dven komma att paverka fornlamningar. Betraffande
paverkan pa fornlamningar sa kravs samrad med lansstyrelsen for beslut enligt lagen om
kulturminnen mm angéende eventuella arkeologiska insatser pa strackan. Troligtvis kom-
mer en arkeologisk utredning att krévas.

Genom breddning och den moderna utformningen av vagen kommer savél skala som ka-
raktar att fordndras markant. Genom mittracken och stdngda utfarter kommer végen att
upplevas som mer avskild fran det omgivande kulturlandskapet.

Alternativ Ny strackning i 6ster

Korridoren for ny strackning i 6ster innebdr att det skapas nya strukturer i landskapet samt
intrang i miljoer som tidigare inte berorts av nagon stérre vag. Korridoren gar genom den
sodra delen av riksintresset for kulturmiljo, Araslévs farmer, i den del dar Lill6 Kungsgard
ligger. Nagon enstaka kand fornlamning berdrs ocksa av korridoren. En vag inom korrido-
ren kommer att fragmentera landskapet och beddms kunna innebdra en liten negativ kon-
sekvens for kulturlandskapet i anslutning till Lill6 kungsgard. For att minimera paverkan
bor véagen inte ligga pa bank, utan félja den befintliga marken i sa stor utstrackning som
mojligt.

Vad galler paverkan pa fornlamningar kravs samrad med lansstyrelsen for beslut enligt la-
gen om kulturminnen mm angaende eventuella arkeologiska insatser pa strackan. Troligtvis
kommer en arkeologisk utredning att krévas.

Alternativ Ny strackning i vaster

Korridoren for ny stréckning i véster innebdr att det skapas nya strukturer i landskapet.
Korridoren ber6r inga utpekade bevarandeintressen for kulturmiljovard och inte heller
nagra kanda fornlamningar. En vag inom korridoren kommer att fragmentera landskapet
och for kulturlandskapet som helhet bedoms trafikplatser, pa och avfarter, broar och plan-
skilda korsningar som ligger upphdjda eller uppbankade i det flacka landskapet med langa
siktstrackor fa relativt stora negativa konsekvenser. For att minimera paverkan bor vagen
inte ligga pa bank, utan félja den befintliga marken i sa stor utstrackning som mojligt. Ur
kulturlandskapssynpunkt ar det en férdel om vég 19 i trafikplatsen passerar under véag 21,
som ligger pa bank pa denna del. Det kan dock innebara kostsamma losningar da grund-
vattnet ligger nara marknivan.

Vad galler paverkan pa eventuella fornlamningar kravs samrad med lansstyrelsen for beslut
enligt lagen om kulturminnen mm angaende eventuella arkeologiska insatser pa strackan.
Troligtvis kommer en arkeologisk utredning att krévas.
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5.1.4 Rekreation och friluftsliv
Forutsattningar
Sarskilda vérden for rekreation- och friluftsliv:

o Det kommunala projektet "Kristianstads vattenrike" utvecklar rekreationspotentialen i
det stora sammanhangande sj6- och alandskapet nordost om korridoralternativen.

e Da landskapet ar ett utpraglat jordbrukslandskap ar det under stora delar av aret inte
tillgangligt for allmanheten. Smavagarna i omradet anvands da for rekreativa andamal
sasom promenader och cykelturer.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebéra nagon forandring av forutsattningarna for friluftsliv
och rekreation jamfort med nulaget. Den allménna trafikékningen pa vag 19 kommer dock
i viss man medfora att det kan bli svarare att korsa vagen (6kad barridreffekt) och att till-
gangligheten till narrekreationsméjligheterna darmed férsamras.

Alternativ Nollplus

Generellt innebér alternativet att vagen blir motesseparerad med ett mittrdcke som gor det
svart att korsa vagen annat an vid anslutande vagar eller vid iordningstéllda passager. Till-
gangligheten till naturomradena kan darvid begransas, men konsekvenserna av mittsepare-
ringen bedéms som relativt sma.

Alternativ Ny strackning i éster

Den ostra korridoren ger 6kad bullerférnimmelse for de som vistas i eller vid vatmarksom-
radena vid Araslévssjon och Helge a.

Da végen blir motesseparerad med ett mittracke blir det svart att korsa vagen annat &n vid
anslutande vagar eller vid iordningstallda passager. Konsekvenserna av vagutbyggnaden
bedéms anda som relativt sma.

Alternativ Ny stréackning i vaster

Den vistra korridoren ger minskad bullerférnimmelse for de som vistas i eller vid vat-
marksomradena vid Araslévssjon och Helge a.

Da véagen blir motesseparerad med ett mittracke blir det svart att korsa vagen annat an vid
anslutande vagar eller vid iordningstallda passager. Konsekvenserna av vagutbyggnaden
beddms som sma.
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5.1.5 Buller och vibrationer
Forutsattningar
Forutsattningarna ur buller- och vibrationssynpunkt:

e | nuléget ar ca 11 bostadshus utsatta for bullernivaer dverstigande 55 dBA ekvivalent-
niva utomhus. Véagen gar forbi en bebyggelsegrupp i vastra Harlév och tva bostadsfas-
tigheter langre mot nordvast vid Ringelikors.

o Trafikmangden pa strackan ar idag ca 4800 fordon per dygn. Andelen tung trafik ar
ca 10 %.

o Vibrationer kan férekomma i hus som ligger nara védgen, framst nar tunga fordon pas-
serar.

Konsekvenser

Allmaént for konsekvensbeddmningen géller att berékningar &r gjorda for trafiksituationen
ar 2030, dar personbilstrafiken raknats upp med 50% och den tunga trafiken med 108%
utifran dagens trafikmangd (i enlighet med uppgifter fran Trafikverket), vilket motsvarar
7500 fordon/dygn med en andel tung trafik pa 13% i nollalternativet, samt att hastigheten
ar 100 km/timme.

Utifran berékningarna har en beddmning gjorts av hur manga bostadsfastigheter utmed
strackan som riskerar att utsattas for bullernivaer overskridande riktvardet 55 dBA. Samt-
liga bostadsfastigheter som ligger inom den studerade korridoren har raknats, men ocksa
de bostadsfastigheter som ligger inom det berdknade bullerutbredningsavstandet fran de
studerade korridorernas begransningslinjer. 1 nésta skede, arbetsplanen, nér véglinjen &r
fastlagd inom de studerade korridorerna kan en mer noggrann berékning av bullersituat-
ionen som forvantas uppkomma efter utbyggnaden goras.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar kvarstaende bullerproblem som forvantas cka i takt med den all-
méant dkande trafikbelastningen. Antalet bostadshus som kommer att utsattas for bullervér-
den Overstigande 55 dBA ekvivalentniva utomhus bedoms uppga till ca 11 stycken dven ar
2030. Inga specifika atgarder vidtas utéver Trafikverkets allmanna Gversyn av buller ut-
med befintliga vagar, vilket innebdr att de vérst utsatta prioriteras for atgard (i dagslaget
vid bullernivaer 6ver 65 dBA).

Vibrationerna kan férvantas 6ka i proportion till den allménna 6kningen av tunga fordon
pa vagen. Inga specifika atgarder mot vibrationer kommer att vidtas utéver normalt drift-
underhall.

Alternativ Nollplus

Alternativet medfor 6kade hastigheter som i sin tur ger nagot hogre trafikbuller. Pa sikt kan
bullernivan aven forvantas 6ka i takt med den allméant okande trafikbelastningen. Antalet
bostadshus som kommer att utsattas for bullervarden 6verstigande 55 dBA ekvivalentniva
utomhus bedéms uppga till ca 14 stycken.

Bullerskyddsatgarder kommer att behdvas for bostader utmed delar av strackan for att fa
ner bullervéardena till riktvardesniva. Allmant galler for samtliga riktvéarden att hansyn skall
tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.
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I samband med ombyggnaden (breddning och rétning av vigen) kommer de ombyggda
partierna att grundlaggas stabilt utifran geotekniska undersokningar och géllande normer
for att i mojligaste man undvika stérande vibrationer. Vagen kommer vid ombyggnaden
ocksa att bli jamnare och darigenom genererar trafiken mindre vibrationer. Totalt sett be-
doms darfor alternativet innebéra en liten forbattring jamfort med nollalternativet.

Alternativ Ny strackning i 6ster eller vaster

Alternativet ny strackning avlastar befintlig vag fran stérande trafikbuller (da endast ca
800 fordon per dygn beréknas ligga kvar dar) och innebar darmed en véasentlig forbattring
for de bullerutsatta bostdderna utmed befintlig védg, dven om flertalet av bostaderna, ca 10
st, aven fortsattningsvis kommer utsattas for bullernivaer éverstigande 55 dBA. Léngs kor-
ridorerna i ny strackning finns ca 1 bostadshus i den Ostra respektive vastra korridoren som
kan komma att bli utsatta for bullernivaer 6ver 55 dBA ekvivalentniva.

Utmed den nya strackningen blir bullerskyddsatgarder aktuella om bullervéardena ska fas
ner till riktvardesniva. Allmant géller for samtliga riktvarden att hansyn skall tas till vad
som dr tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt.

Ny vag ligger relativt langt fran bebyggelse och vagen kommer att grundlaggas utifran
geotekniska undersokningar och gallande normer sa att vibrationer i mojligaste man und-
viks. Vibrationer bedoms saledes inte bli ett problem for boende utmed ny végstrackning.

5.1.6 Luftféroreningar
Forutsattningar

e Halten kvavedioxid och partiklar, som &r de tva viktigaste indikatorerna for bedémning
av hélsoeffekter, har skattats med hjalp av nomogram. Utifran forutsattningarna att det
ar en vag som ligger 6ppet i landskapet och utifran att strackan trafikeras med en tra-
fikmangd pa ca 4800 fordon per dygn, har halterna av saval kvavedioxid som partiklar
(PM10) skattats ligga under géllande miljokvalitetsnormer utmed den aktuella
strackan.

Konsekvenser
Nollalternativet, Alternativ Nollplus och Alternativ Ny strackning

Halten kvéavedioxid och partiklar har skattats med hjalp av nomogram (se bilaga 1). Utifran
forutsattningarna att det ar en vag som ligger 6ppet i landskap och utifran den mest trafike-
rade delen av strackan med en trafikmangd pa ca 9000 fordon per dygn, har halterna av
saval kvavedioxid som partiklar (PM10) skattats ligga langt under gallande miljokvalitets-
normer utmed den aktuella stréckan.
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5.1.7 Barriareffekter

Forutsattningar

e Vg 19 utgor en viss barriar. Genom sin tidvis hoga trafikintensitet forsvaras passagen
och vagen utgor en barriar for ménniskor, jordbruket, trafikanter och djurlivet. Aven en
liten vag kan vara en barriar for exempelvis insekter.

e Vilt kan, utifran intraffade viltolyckor, forvantas korsa vag 19 framst pa delen mellan
Karpalund och Farldv.

Konsekvenser
Nollalternativet

Viégens barriareffekt kommer att 6ka nagot i takt med den allméanna trafikokningen som
kan forvantas pa strackan i framtiden.

Alternativ Nollplus

For bade boende och trafikanter (saval bilister som fotgangare och cyklister) som vill korsa
vagen bedoms barridreffekten oka till féljd av utbyggnaden. Mittracke, minskning av anta-
let korsningar och utfarter samt dkad hastighet bidrar till detta. Vdgen kommer i princip
inte kunna korsas annat an vid anslutningsvagar eller vid iordningstallda passager.

Den forslagna nya gang- och cykelvagen langs den ombyggda vag 19, bedéms som positiv.

Bullerskyddsskarmar, som kan bli aktuella pa strackan, innebar ofta en visuell barriar som
kan paverka landskapsbilden negativt. Skarmarnas hojd och utseende bor darfor dven an-
passas till de visuella kvalitéer som finns i landskapet.

Ett eventuellt viltstangsel skulle skara av kontakten for viltet mellan Helge a och landskap-
et vaster om vag 19 och bor i sa fall kombineras med viltpassager. Ett eventuellt viltstang-
sel utmed vagen skulle ocksa kunna innebara en barriar for friluftslivet. Behov av vilt-
stdngsel och viltpassager kommer att utredas i en viltstyrningsplan som tas fram i samband
med arbetsplanen.

For insekter och andra smadjur 6kar barriareffekten till foljd av breddningen och eventu-
ella bullerskyddsskarmar. Effekten blir att dessa kan fa det svarare att korsa vagen och
konsekvensen att populationerna pa dmse sidor om végen i sa fall blir mer isolerade fran
varandra.

Alternativ Ny strackning i 0ster och i vaster

Enstaka hus och gardar kan fa okad barriareffekt om vagen forlaggs i ny strackning, men
utmed befintlig vdg mellan Kristianstad och Karpalund beddms barridreffekten minska for
saval bilister som fotgangare och cyklister nar merparten av trafiken kommer att ga i ny
stréckning. For friluftsliv och rekreation kommer den nya végen att innebéra en ny till-
kommande barridr i jordbrukslandskapet.

Bullerskyddsskarmar och vallar, som kan bli aktuella pa strackan, innebar ofta en visuell
barriar som kan paverka landskapsbilden negativt. Skarmarnas/vallarnas hojd bor darfor
dven anpassas till de visuella kvalitéer som finns i landskapet.
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Ett eventuellt viltstangsel skulle skéra av kontakten for viltet mellan Helge & och landskap-
et vaster om vag 19 och bor i sa fall kombineras med viltpassager. Ett eventuellt viltstang-
sel utmed vagen skulle ocksa kunna innebéara en barridr for friluftslivet. Behov av vilt-
stangsel och viltpassager kommer att utredas i en viltstyrningsplan som tas fram i samband
med arbetsplanen.

For insekter och andra smadjur innebar vagen en barriar. Konsekvensen blir att dessa kan
fa svart att korsa vagen och att populationerna pa émse sidor om végen blir ndgot mer iso-
lerade fran varandra nar omradet fragmenteras av vagen. Konsekvensen av detta kan ex-
empelvis bli att populationerna far svarare att éverleva pa grund av att de blir for sma eller
far for sma ytor.

5.1.8 Naturresurser
Forutsattningar

e Inga ytvatten berdrs direkt av korridorerna pa strackan.

e Skydd av grundvatten &r ett starkt intresse langs strackan. Hela delomradet ligger inom
den geohydrologiska formation som brukar kallas Kristianstadssléttens kritberggrund.
Denna berggrund kannetecknas av att den &r rikt grundvattenférande, en av norra
Europas storre grundvattentillgangar. Detta grundvattenmagasin utnyttjas till vatten-
forsorjning av Kristianstads- och Bromélla kommun samt till viss del &ven Hassle-
holms kommun. Omradets isdlvsavlagringar har kontakt med kalkberggrunden, men
Overlagras av lera vars skyddande egenskaper bor undersokas i detalj infor vagens lo-
kalisering. Saval lokal paverkan som paverkan pa hela grundvattenmagasinet kan bli
foljden av ett fororenande utslapp fran t ex en trafikolycka.

e Vigdagvattnet avleds via diken, ledningar och mindre vattendrag som ligger inom
Helgeans avrinningsomrade. Inga skyddsatgarder for yt- eller grundvattnet i form av
tata diken, dagvattendammar eller dylikt finns pa strackan.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet gar 6ver lermark dar risken bedoms som liten for infiltration av forore-
nande &mnen till det djupa grundvattenmagasinet.

Alternativ Nollplus

Nollplusalternativet gar dver lermark dar risken bedéms som liten for infiltration av foro-
renande amnen till det djupa grundvattenmagasinet. | kommande skede (arbetsplan) ge-
nomfors geotekniska utredningar. Om det da visar sig att det finns risk for att skadliga am-
nen kan infiltrera ned i det djupa grundvattnet ska i sa fall lampliga skyddsatgarder for
grundvattnet vidtas. Utgangspunkten ar ocksa att allt vagdagvatten pa hela strackan ska
avledas via gréskladda diken och férdréjningsmagasin, som har en viss reningseffekt, in-
nan vattnet sldpps ut i recipienterna.
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Alternativ Ny strackning i 0ster och i vaster

Alternativen gar 6ver lermark dar risken bedéms som liten for infiltration av férorenande
amnen till det djupa grundvattenmagasinet. | kommande skede (arbetsplan) genomfors
geotekniska utredningar. Om det da visar sig att det finns risk for att skadliga &mnen kan
infiltrera ned i det djupa grundvattnet ska i sa fall lampliga skyddsatgarder for grundvattnet
vidtas. Utgangspunkten ar ocksa att allt vagdagvatten pa hela strackan ska avledas via
grasklddda diken och férdrdjningsmagasin, som har en viss reningseffekt, innan vattnet
slépps ut i recipienterna.

5.1.9 Farligt gods

Forutsattningar

e Vig 19 ar en rekommenderad transportled for farligt gods, vilket innebér att det aven finns risk
for olyckor med farligt gods pa aktuell vagstracka.

e Linsstyrelsen i Skéne lan har utarbetat riktlinjer for riskhdnsyn i samhallsplaneringen
(RIKTSAM) dér ett riskhanteringsomrade pa 150 m foreskrivs. Utmed vagen finns det ett fatal
byggnader som ligger inom riskhanteringsomradet.

Konsekvenser
Nollalternativet

Sékerhetsforhallandena forsamras i takt med trafikutvecklingen da nuvarande végstrack-
ning bibehalls med den utformning som den har i dag.

Alternativ Nollplus

Utmed strackningen kommer ett fatal hus att hamna inom riskhanteringsomradet pa 150 m
fran vagen (RIKTSAM), vilket maste uppméarksammas i kommande arbetsplan. Genom
forbattringsatgarder, motesseparering och ett minskat antal utfarter bedoms véagen bli sak-
rare och risken for olyckor (&ven for olyckor med farligt gods) beddms darmed att minska
jamfort med nollalternativet. Flertalet av dessa hus kommer att ligga bakom bullerskydds-
atgarder i form av vallar eller plank kombinerat med végracke, vilket aven ger en saker-
hetshojande effekt. Andra mojliga atgarder ar att inom korridoren placera vagen sa langt
fran bostader som mojligt for att efterstrava ett bebyggelsefritt avstand pa 25-30 meter. Dar
detta inte ar mojligt kan vagracken vara en atgard.

Alternativ Ny stréckning i dster och i vaster

Utmed den nya strackningen kan enstaka hus komma att hamna inom riskhanteringsomra-
det pa 150 m fran vagen, vilket maste uppmarksammas i kommande arbetsplan. En ny-
byggd mittseparerad vag har en avsevart hogre inbyggd trafiksakerhetsstandard jamfort
med dagens vag (och dven hogre jamfort med nollplusalternativet). Risken for olyckor
(&ven for olyckor med farligt gods) beddms dérmed att minska i nybyggnadsalternativen.
Andra mojliga atgarder ar att inom korridoren placera vagen sa langt fran bostader som
mojligt for att efterstrava ett bebyggelsefritt avstand pa minst 70 meter. Om detta inte ar
mojligt kan vagréacken eller vallar vara en atgard.
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5.1.10 Sammanfattning delen Kristianstad — Karpalund
Konsekvenser av sarskild betydelse for valet av vagkorridor:

Alternativen med ny vagkorridor minskar bullerbelastningen fér de boende utmed be-
fintlig vag.

Nollplus innebér okat buller och relativt omfattande bullerskyddsatgarder for boende
utmed véagen.

En ny strackning i Oster riskerar att medfora intrang i riksintresse for saval natur- som
kulturmiljo.
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5.2 Delen forbi Karpalund

5.2.1 Landskapsbild

Forutsattningar
Landskapets karaktar pa strackan:

o Oppet flackt &kerlandskap dar de stora gérdarna utgor dominerande landmérken. Fore
detta Karpalunds sockerbruk och lagerhusforeningens silos ar tydliga orienterings-
punkter/landmarken. Planterade tradrader ger karaktar at landskapet - vid renings-
dammen, vid livsmedelsindustrin och vid Karpalunds bruksmiljo.

e | vaster finns Vinne mosse vilket ar ett laglant omrade som arligen Gversvammas.
Vinne a rinner i lagpunkten i landskapet fran vaster och mynnar ut i Araslovssjons
sydspets.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebdr ingen férdndring jamfort med dagslaget vad galler landskapsbilden
eftersom vagen behalls i sitt nuvarande lage med samma utformning.

Alternativ Nollplus

Paverkan pa landskapsbilden bedoms bli relativt stor pa delen intill bron 6ver jarnvagen pa
grund av att vagen har maste hojas 1,5 — 2 meter pa émse sidor om bron. En separat gang-
och cykelbro maste sannolikt ocksa byggas vid sidan av vagbron da denna inte rymmer en
gang- och cykelvag. Alternativt kan befintlig bro breddas nagot osterut. Omradet ar dock
redan paverkat av infrastruktur i form av vagar och jarnvéagar.

Om vagen fortsatter enligt alternativ "Ny strackning i vaster” pa den anslutande delen
"Karpalund - forbi Farlov” foreslas vag 19 passera pa en ny bro éver Vinne a strax vaster
om befintlig vdg. Det innebar intrdng mot Karpalunds gard. En ny végbro ger en visuell
paverkan pa landskapsbilden, sérskilt omradena kring Vinne a.

Véagrummets bredd okar pa storre delen av strackan. Den gamla landsvagskaraktaren for-
andras och sparen av att vagen bitvis foljer en traditionell véagstrackning forsvagas.

Enstaka nya sidovéagar kan ocksa innebéara forandringar i landskapet. Konsekvensen blir att
landskapet fragmenteras, att det skapas sa kallade restytor mellan vdgarna och att vagrum-
met totalt sett blir bredare.

Eventuella bullerskyddsatgarder vid bebyggelse (sasom plank eller vallar) kan inverka ne-
gativt pa landskapsbilden och utblickar utmed strackan (se dven kapitel 6.2.5 och 6.2.7).

Alternativ Ny strackning i vaster

Vagens passage genom landskapsavsnittet blir val synligt eftersom landskapet &r platt och
oppet. Jarnvagen mellan Kristianstad och Hassleholm passeras i detta alternativ pa en ny
bro, vilket, genom sin hojd samt anslutande vagbankar, ger en relativt stor visuell paverkan
pa landskapsbilden. Landskapsavsnittet genomkorsas dock redan idag av jarnvégar, vagar
och kraftledningar samt &ar exploaterat med stora industribyggnader.

Eventuella bullerskyddsatgarder vid bebyggelse (sasom plank eller vallar) kan inverka ne-
gativt pa landskapsbilden och utblickar utmed strackan (se dven kapitel 5.2.5 och 5.2.7).
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5.2.2 Naturmilj6
Forutsattningar

Sarskilda naturvarden som berérs/tangeras av korridorer utmed strackan (se karta pa nésta
sida):

Riksintresse for naturvard, "Helgeans nedre lopp” (N64), som omfattar vatmarker av
stor betydelse som rast- och hackfagellokal. Motsvarande omrade utgérs dven av Ram-
sar-omradet (CW011003).

Vinne & hyser stora naturvarden med strandangar av ursprunglig tidvis 6versvammad
typ med karakteristisk hackfagelfauna och ar utpekat som nationellt sarskilt vardefullt
vatten "Helge as nedre lopp” (Ri N64) med avseende pa kénsliga fagelarter och
skyddsvard fisk. | an har skal av tjockskalig malarmussla (Unio crassus) hittats vid
lansstyrelsens inventering 2006 och det gar darmed inte att utesluta att det dven finns
levande exemplar. Den &r en sa kallad Natura 2000-art som i habitatdirektivet (radets
direktiv 92/43/EEG av den 21 maj 1992 om bevarande av livsmiljoer samt vilda djur
och véxter) ar upptagen som sarskilt skyddsvard art. Tjockskalig malarmussla &r dven
fredad enligt 4 § Artskyddsférordningen (2007:845) samt 5 § Forordning (1994:1716)
om fisket, vattenbruket och fiskerinaringen. I an finns aven havséring och lax har satts
ut pa forsok.

Utter (som finns med i rodlistan 6ver hotade arter i Sverige) finns i Vinne a och i
Helge a.

Vid Vinne a berdrs aven det regionala naturvardsprogrammets omrade Vinne dngar
(56e) och vardefull Angs- och betesmarker (Vinnd 1 och 2) med forhdjda naturvérden.

Végdagvattnet avleds via diken, ledningar och mindre vattendrag till recipienten Vinne
a och Helge &/Arasl6vssjon. Inga skyddsatgarder i form av dagvattendammar eller dy-
likt finns pa strackan.

Vérdefullt natur-, kultur- och odlingslandskap enligt Nationell bevarandeplan for od-
lingslandskap berdrs.

Vinne & omges av strandskydd och vag 19 passerar idag genom strandskyddat omrade
vid an.

90(166)



Vag 19 Kristianstad - Broby,
delen Kristianstad-Bjarlov
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2011-04-21

E=] Natura 2000
[TT] RI naturvard

P " -
: ANy N . = rRamsar

\' 2 X ' T '“ : 0 Nationellt sarskilt vardefullt vatten
. PSS 5 : A) —— Strandskydd

[ Skyddsomrade vattentakt
Ui N E = = Kinsliga fagelarter
N ——— Skyddsvard fisk
SO : [ Naturreservat

M Qe 3 Vatmarksinventering
; 772 Naturvardsprogram
I Ang och betesmarksinventering
[5.] Nationell bevarandeplan odlingslandskap
© Naturvarden Skogsstyrelsen

Konsekvenser

Nollalternativet

Alternativet bedoms inte medfora nagra patagliga forandringar jamfort med nuldget ur na-
turmiljosynpunkt, vilket innebar att dagens risker for fororening av vattendrag i omradet
vid en eventuell olycka kommer att kvarsta.

Alternativ Nollplus

Alternativet beddms kunna byggas utan storre ingrepp i naturmiljon. Om véagen fortsatter
enligt alternativ "Ny strackning i vaster” pa den anslutande delen ”Karpalund — forbi Far-
I6v” foreslas vag 19 passera p& en ny bro éver Vinne & strax véster om befintlig vag. An ar
utpekad som nationellt sarskilt vardefullt vatten med kansliga fagelarter och skyddsvard
fisk och musslor samt utter. Utbyggnaden innebér att en ny bro behéver byggas. Det ar da
viktigt att paverkan pa an blir sa liten som majligt, att grumling undviks samt att mojlighet
till passage under bron finns for utter och smavilt som ror sig langs med &n. Fér byggande
av bro kravs troligen dispens fran artskyddsférordningen samt tillstand till vattenverksam-
het. Denna dispens soks lampligen hos Miljédomstolen i samband med tillstindsansokan
for vattenverksamhet.

Végutbyggnaden kan aven komma att beréra generellt biotopskyddade objekt, sasom di-
ken, tradrader och stenmurar i 6ppen jordbruksmark. Dessa intrang maste inventeras i de-
talj i arbetsplaneskedet. Om vagutbyggnaden innebér ett intrang i biotopskyddade objekt
maste dispens fran biotopskyddet s6kas hos lansstyrelsen.
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Alternativ Ny strackning i vaster

Jarnvagen mellan Kristianstad och Hassleholm passeras i detta alternativ pa en ny bro.
Korridoren &r har s bred att majlighet finns att placera vagen bade vaster och Gster om
den reningsdamm som finns norr om jarnvéagen. Marknivan langs Vinne & ar lag och omra-
det med strandangar ar ofta 6versvammat. Sarskilt om véagen gar vaster om reningsdam-
men maste vagen darfor hojas for att undvika att den dversvammas vid hogvatten, vilket
okar markintranget samt det visuella intranget pa omgivningen.

Alternativet passerar pa en ny bro 6ver Vinne & och paverkar strandangarna vid dammen
och norr om an. Végen bor darfor forlaggas 6ster om dammen for att minimera intranget i
strandangarna, riksintresse m fl omraden med forhojda naturvarden. Vinne & &r utpekad
som nationellt sarskilt véardefullt vatten med kansliga fagelarter och skyddsvard fisk och
musslor samt utter. Vid byggande av den nya bron ar det viktigt att paverkan pa an blir sa
liten som mojligt, att grumling undviks samt att mojlighet till passage under bron finns for
utter och smavilt som ror sig langs med an. For byggande av bro kravs troligen dispens
fran artskyddsforordningen samt tillstand till vattenverksamhet. Denna dispens soks lamp-
ligen hos Miljodomstolen i samband med tillstandsansokan for vattenverksamhet.

Vagutbyggnaden kan aven komma att berdra generellt biotopskyddade objekt, sdsom di-
ken, tradrader och stenmurar i 6ppen jordbruksmark. Dessa intrang maste inventeras i de-
talj i arbetsplaneskedet. Om vagutbyggnaden innebar ett intrang i biotopskyddade objekt
maste dispens fran biotopskyddet sokas hos lansstyrelsen.

5.2.3 Kulturmiljo
Forutsattningar
Sarskilda varden ur kulturmiljésynpunkt (se karta pa nasta sida):

e Riksintresseomrade for kulturmiljo, “Araslévs farmer” (L:K17) samt lansintresset
"Lillo-Araslov-Farlov”, som upptas under omrade med sarskilt vardefulla kulturmil-
joer i lansstyrelsens kulturmiljévardsprogram.

e Karpalunds gard och miljon kring det nedlagda sockerbruket hyser ett kulturhistoriskt
varde.

o Enstaka kanda fornlamningar berdrs av korridorerna.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebéra nagon forandring jamfort med dagslaget vad galler
kulturmiljon utmed strackan.

Nollplus

Alternativet kan, till foljd av vagbreddning, innebéra ett marginellt intrang i kanten av riks-
intresset och det regionala intresset for kulturmiljon. Intrangen beddms inte innebara kon-
sekvenser som paverkar bevarandeintentionerna for omradena. Breddningen kan &ven
komma att paverka fornlamningar. Betraffande paverkan pa fornlamningar sa kravs samrad
med lansstyrelsen for beslut enligt lagen om kulturminnen mm angaende eventuella arkeo-
logiska insatser pa strackan. Troligtvis kommer en arkeologisk utredning att krévas.
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Forhdjda kulturvardén pa delen forbi Ka'L-rBaIund.

Genom breddning och utrdtning av kurvor samt backar och svackor kommer végen i stort
att uppfattas som en ny vag som byggts pa eller i anslutning till den befintliga vagen. Med
denna moderna vagutformning finns inte mycket kvar som kan liknas med den ursprung-
liga landsvagen. Saval skala som karaktaren kommer att forandras markant. Genom mitt-
racken, stdngda utfarter och eventuella nya sidovégar beddms végen att upplevas som annu
mer avskild fran det omgivande kulturlandskapet. Den gamla landsvéagskaraktaren forand-
ras och sparen av att vagen bitvis foljer en traditionell vagstrackning forsvagas.

Ny strackning i vaster

Korridoren for ny strackning i véster innebér att det skapas nya strukturer i landskapet
samt intrang i miljoer som tidigare inte berorts av nagon storre vdg. Korridoren gar i sin
norra del in i riksintresset for kulturmiljo, Araslovs farmer (se karta ovan).

Paverkan pa ett antal kanda fornlamningar kan komma att ske beroende pa val av vaglinje.
Storst konsekvenser far vagutbyggnaden for de kdnda och formodade boplatserna pa Har-
I6vsplatan och vid Vinned enligt tidigare genomford oversiktlig arkeologisk utredning
(1995).Vad galler paverkan pa fornlamningar kravs samrad med lansstyrelsen for beslut
enligt lagen om kulturminnen mm angéende eventuella arkeologiska insatser pa strackan.
Troligtvis kommer en arkeologisk utredning att krévas.
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5.2.4 Rekreation och friluftsliv
Forutsattningar
Sarskilda varden for rekreation- och friluftsliv:

e Del kommunala projektet "Kristianstads vattenrike" utvecklar rekreationspotentialen i
det stora sammanhangande sj6- och alandskapet.

o Da landskapet till stor del ar ett utpraglat jordbrukslandskap &r det under stora delar av
aret inte tillgangligt for allmanheten. Smavagarna i omradet anvands da for rekreativa
andamal sdsom promenader och cykelturer.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebara nagon forandring av forutséttningarna for friluftsliv
och rekreation jamfort med nulaget. Den allmanna trafikokningen pa vag 19 kommer dock
i viss man medfora att det kan bli svarare att korsa vagen (6kad barriareffekt) och att till-
gangligheten till narrekreationsmdjligheterna darmed férsémras.

Alternativ Nollplus

Generellt innebér alternativet att vagen blir motesseparerad med ett mittrdcke som gor det
svart att korsa vagen annat an vid anslutande vagar eller vid iordningstallda passager. Till-
gangligheten till naturomradena kan darvid begransas, men konsekvenserna av mittsepare-
ringen bedéms som relativt sma.

Ny strackning i vaster

Den véstra korridoren ger nagot minskad bullerférnimmelse for de som vistas i eller vid
vatmarksomradena vid Araslovssjon och Helge & men ger samtidigt betydligt hdgre bul-
lernivaer i omradet med strandéangar vid Vinne a.

Da végen blir motesseparerad med ett mittracke blir det svart att korsa vagen annat &n vid
anslutande vagar eller vid iordningstallda passager. Konsekvenserna av vagutbyggnaden
bedéms anda som relativt sma.

5.2.5 Buller och vibrationer
Forutsattningar
Forutsattningarna ur buller- och vibrationssynpunkt:

e | nuldget ar ca 8 bostadshus utsatta for bullernivaer éver 55 dBA ekvivalent niva ut-
omhus. Samlad bebyggelse finns i sddra delen av delstrackan.

o Trafikmangden pa strackan uppgar idag till ca 4800 fordon per dygn. Andelen tung
trafik ar ca 10 %.

o Vibrationer kan férekomma i hus som ligger ndra védgen, framst nar tunga fordon pas-
serar.
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Konsekvenser

Allmaént for konsekvensbeddmningen géller att berékningar &r gjorda for trafiksituationen
ar 2030, dar personbilstrafiken raknats upp med 50% och den tunga trafiken med 108%
utifran dagens trafikmangd (i enlighet med uppgifter fran Trafikverket), vilket motsvarar
7000 fordon/dygn med en andel tung trafik pa 13% i nollalternativet. Hastigheten har anta-
gits bli 100 km/timme.

Utifran berékningarna har en bedémning gjorts av hur manga bostadsfastigheter utmed
strackan som riskerar att utsattas for bullernivaer dverskridande riktvardet 55 dBA. | nasta
skede, arbetsplanen, ndr véglinjen &r fastlagd inom den studerade korridoren kan en mer
noggrann berdkning av bullersituationen som férvéntas uppkomma efter utbyggnaden go-
ras.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar kvarstaende bullerproblem som forvantas cka i takt med den all-
mént dkande trafikbelastningen. Antalet bostadshus som kommer att utsattas for bullervér-
den overstigande 55 dBA ekvivalentniva utomhus bedéms uppga till ca 12 stycken. Inga
specifika atgarder vidtas utéver Trafikverkets allmanna 6versyn av buller utmed befintliga
végar, vilket innebdr att de varst utsatta prioriteras for atgard (i dagslaget vid bullernivaer
dver 65 dBA).

Vibrationerna kan férvantas 6ka i proportion till den allmé&nna 6kningen av tunga fordon
pa vagen. Inga specifika atgarder mot vibrationer kommer att vidtas utover normalt drift-
underhall.

Alternativ Nollplus

Alternativet innebér okad hastighet som ger hogre trafikbuller samt generellt kvarstaende
bullerproblem som forvéntas 6ka i takt med den allméant 6kande trafikbelastningen. Antalet
bostadshus som kommer att utsattas for bullervarden 6verstigande 55 dBA ekvivalentniva
utomhus blir emellertid inte fler utan bedéms aven i nollplus uppga till ca 12 stycken.

Bullerskyddsatgarder kommer att behovas for att fa ner bullervardena till riktvardesniva.
Allmant galler for samtliga riktvarden att hansyn skall tas till vad som &r tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt.

I samband med ombyggnaden kommer véagen att bli jamnare och darigenom genererar tra-
fiken mindre vibrationer. De ombyggda partierna kommer ocksa att grundlaggas stabilt
utifran geotekniska undersokningar och gallande normer for att i mojligaste man undvika
stérande vibrationer. Totalt sett bedéms darfor alternativet innebéra en liten forbattring
jamfort med nollalternativet.

Alternativ Ny stréackning i vaster

Alternativet ny strackning avlastar befintlig vag fran storande trafikbuller (da endast ca
700 fordon per dygn beraknas ligga kvar dar) och innebar darmed en foérbattring for de bul-
lerutsatta bostaderna utmed befintlig vag, dar ca 4 st bostader &ven fortsattningsvis bedéms
komma att utsattas for bullernivaer 6verstigande 55 dBA, att jamfora med 12 st i nollalter-
nativet.
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| sodra Karpalund inneb&r emellertid korridoren i ny strackning att, om den nya vagen pla-
ceras i Ostra delen av korridoren, ett antal bostadsfastigheter blir bullerutsatta &ven om tra-
fiken flyttas ut. Langs korridoren i ny stréackning finns totalt ca 7 bostadshus, varav 3 st i
sodra Karpalund, som kan komma att bli utsatta for bullernivaer éver 55 dBA ekvivalent-
niva.

Utmed den nya strackningen blir bullerskyddsatgarder aktuella om bullervéardena ska fas
ner till riktvardesniva. Allmant galler for samtliga riktvarden att hansyn skall tas till vad
som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt, se vidare bilaga 1 for mer detaljer.

Den nya vagen ligger relativt langt fran bebyggelse och vagen kommer att grundliaggas
utifran geotekniska undersokningar och gallande normer sa att vibrationer i mgjligaste man
undviks. Vibrationer bedoms saledes inte bli ett problem fér boende utmed ny vagstrack-
ning.

5.2.6 Luftféroreningar
Forutsattningar

e Halten kvéavedioxid och partiklar, som &r de tva viktigaste indikatorerna fér beddmning
av halsoeffekter, har skattats med hjalp av nomogram (se bilaga 1). Utifran forutsatt-
ningarna att det &r en vag som ligger éppet i landskap och utifran den mest trafikerade
delen av strackan med en trafikméangd pa 4800 fordon per dygn, har halterna av saval
kvéavedioxid som partiklar (PM10) skattats ligga under géllande miljokvalitetsnormer
utmed den aktuella stréackan.

Konsekvenser
Nollalternativet, Alternativ Nollplus och Alternativ Ny strackning i vaster

Halten kvéavedioxid och partiklar har skattats med hjalp av nomogram (se bilaga 1). Utifran
forutsattningarna att det ar en vag som ligger 6ppet i landskap och utifran den mest trafike-
rade delen av strackan med en trafikmangd pa ca 9000 fordon per dygn, har halterna av
saval kvavedioxid som partiklar (PM10) skattats ligga langt under gallande miljokvalitets-
normer utmed den aktuella strackan.
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5.2.7 Barriareffekter
Forutsattningar

e V&g 19 utgor en viss barridar. Genom sin tidvis hoga trafikintensitet forsvaras passagen
och vagen utgor en barridr for méanniskor, jordbruket, trafikanter och djurlivet. Aven en
liten vé&g kan vara en barriér for exempelvis insekter.

e Vilt kan, utifran intraffade viltolyckor, forvantas korsa vag 19 framst pa delen mellan
Karpalund och Farlév.

Konsekvenser
Nollalternativet

Vagens barriareffekt kommer att 6ka i takt med den allménna trafikokningen pa strackan
som kan forvéntas i framtiden.

Alternativ Nollplus

For bade boende och trafikanter (saval bilister som fotgangare och cyklister) som vill korsa
vagen beddms barridreffekten dka till foljd av utbyggnaden. Mittracke, minskning av anta-
let korsningar och utfarter samt ¢kad hastighet bidrar till detta. Vdgen kommer i princip
inte kunna korsas annat an vid anslutningsvagar eller vid iordningstallda passager.

Den forslagna nya gang- och cykelvagen (ev pa separat gang- och cykelbro over jarnva-
gen) langs den ombyggda vdg 19, beddms som positiv.

Bullerskyddsskarmar, som kan bli aktuella pa strackan, innebar ofta en visuell barriar som
kan paverka landskapsbilden negativt. Skarmarnas hojd och utseende bor darfor dven an-
passas till de visuella kvalitéer som finns i omradet.

Ett eventuellt viltstangsel skulle skéra av kontakten for viltet mellan Helge & och landskap-
et vaster om vag 19 och bor i sa fall kombineras med viltpassager. Ett eventuellt viltstang-
sel utmed vagen skulle ocksa kunna innebara en barriar for friluftslivet. Behov av vilt-
stangsel och viltpassager kommer att utredas i en viltstyrningsplan som tas fram i samband
med arbetsplanen.

For insekter och andra smadjur okar barriareffekten till foljd av breddningen och eventu-
ella bullerskyddsskarmar. Effekten blir att dessa kan fa det svarare att korsa vagen och
konsekvensen att populationerna pa émse sidor om végen i sa fall blir mer isolerade fran
varandra.

Barriarer for smavilt i anslutning till bron 6ver Vinne a beskrivs i kap 5.2.2.

Alternativ Ny stréackning i vaster

Enstaka hus och gardar kan fa okad barriareffekt om vagen forlaggs i ny strackning, men
utmed befintlig vag pa delen forbi Karpalund bedoms barriareffekten da minska for saval
bilister som fotgangare och cyklister nar merparten av trafiken kommer att ga i ny strack-
ning. FoOr friluftsliv och rekreation kommer den nya végen att innebéra en ny tillkommande
barriar i jordbrukslandskapet.

Bullerskyddsskarmar och vallar, som kan bli aktuella pa strackan, innebar ofta en visuell
barriar som kan paverka landskapsbilden negativt. Skarmarnas/vallarnas hojd bor darfor
aven anpassas till de visuella kvalitéer som finns i landskapet.
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Ett eventuellt viltstangsel skulle skara av kontakten for viltet mellan Helge & och landskap-
et vaster om vag 19 och bor i sa fall kombineras med viltpassager. Ett eventuellt viltstang-
sel utmed vagen skulle ocksa kunna innebara en barriar for friluftslivet. Behov av vilt-
stangsel och viltpassager kommer att utredas i en viltstyrningsplan som tas fram i samband
med arbetsplanen.

For insekter och andra smadjur okar barriareffekten till foljd av breddningen och eventu-
ella bullerskyddsskarmar. Effekten blir att dessa kan fa det svarare att korsa vagen och
konsekvensen att populationerna pa émse sidor om végen i sa fall blir mer isolerade fran
varandra.

Barriarer for smavilt i anslutning till bron 6ver Vinne a beskrivs i kap 5.2.2.

5.2.8 Naturresurser
Forutsattningar

e Pa strackan berors ytvatten. Vagkorridorerna korsar vattendraget Vinne a.

e Skydd av grundvatten &r ett starkt intresse langs strackan. Hela delomradet ligger inom
den geohydrologiska formation som brukar kallas Kristianstadsslattens kritberggrund.
Denna berggrund kannetecknas av att den &r rikt grundvattenférande, en av norra
Europas storre grundvattentillgangar. Detta grundvattenmagasin utnyttjas till vatten-
forsorjning av Kristianstads- och Bromolla kommun samt till viss del dven Hassle-
holms kommun. Omradets isalvsavlagringar har kontakt med kalkberggrunden, men
Overlagras av lera vars skyddande egenskaper bor undersokas i detalj infor vagens lo-
kalisering. Saval lokal paverkan som paverkan pa hela grundvattenmagasinet kan bli
foljden av ett fororenande utslapp fran t ex en trafikolycka.

e Vigdagvattnet avleds via diken, ledningar och mindre vattendrag som ligger inom
Helgeans avrinningsomrade. Inga skyddsatgérder for yt- eller grundvattnet i form av
tata diken, dagvattendammar eller dylikt finns pa strackan.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet gar dver lermark dar risken bedoms som liten for infiltration av forore-
nande amnen till det djupa grundvattenmagasinet. Inga specifika atgarder till skydd for
mark och vatten vidtas och darmed kvarstar riskerna framfor allt for fororeningar av ytvat-
ten, exempelvis till foljd av olycka med farligt gods.

Alternativ Nollplus

Nollplusalternativet gar over lermark dar risken bedéms som liten for infiltration av foro-
renande &mnen till det djupa grundvattenmagasinet. | kommande skede (arbetsplan) ge-
nomfors geotekniska utredningar. Om det da visar sig att det finns risk for att skadliga am-
nen kan infiltrera ned i det djupa grundvattnet ska i sa fall lampliga skyddsatgarder for
grundvattnet vidtas. Utgangspunkten ar ocksa att allt vagdagvatten pa hela strackan ska
avledas via graskladda diken och fordrojningsmagasin, som har en viss reningseffekt, in-
nan vattnet slapps ut i recipienterna.
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Alternativ Ny strackning i vaster

Alternativen innebar framst intrang i jordoruksmark och innebéar att mindre, svarbrukade
akermarksfragment uppstar. Ett visst intrdng pd tomtmark sdder om jarnvagen kan inte helt
uteslutas i detta skede.

En véagdragning Gster om reningsdammen vid Vinne & innebar ett visst intrang pa Camp-
bells industrifastighet séder om jarnvégen.

Alternativen gar 6ver lermark dar risken bedéms som liten for infiltration av férorenande
amnen till det djupa grundvattenmagasinet. | kommande skede (arbetsplan) genomfors
geotekniska utredningar. Om det da visar sig att det finns risk for att skadliga &mnen kan
infiltrera ned i det djupa grundvattnet ska i sa fall lampliga skyddsatgarder for grundvattnet
vidtas. Utgangspunkten ar ocksa att allt vagdagvatten pa hela strackan ska avledas via
gréskladda diken och fordréjningsmagasin, som har en viss reningseffekt, innan vattnet
slépps ut i recipienterna.

5.2.9 Farligt gods

Forutsattningar

e V&g 19 ar en rekommenderad transportled for farligt gods, vilket innebér att det dven
finns risk for olyckor med farligt gods pa aktuell vagstracka.

e Lansstyrelsen i Skane lan har utarbetat riktlinjer for riskhansyn i samhallsplaneringen
(RIKTSAM) dar ett riskhanteringsomrade pa 150 m foreskrivs. Utmed végen finns det
ett antal byggnader som ligger inom riskhanteringsomradet.

Konsekvenser
Nollalternativet

Saval sakerhetsforhallandena som trygghetsaspekterna forsamras i takt med trafikutveckl-
ingen da nuvarande vagstrackning bibehalls med den utformning som den har i dag.

Alternativ Nollplus

Utmed strackningen kommer ett antal hus att hamna inom riskhanteringsomradet pa 150 m
fran vagen (RIKTSAM), vilket maste uppmarksammas i kommande arbetsplan. Genom
forbattringsatgarder motesseparering och ett minskat antal utfarter bedoms vagen bli sak-
rare och risken for olyckor (dven for olyckor med farligt gods) bedéms déarmed att minska
jamfort med nollalternativet. Flertalet av dessa hus kommer att ligga bakom bullerskydds-
atgarder i form av vallar eller plank kombinerat med végréacke, vilket aven ger en saker-
hetshdjande effekt. Andra mojliga atgarder &r att inom korridoren placera vagen sa langt
fran bostader som majligt for att efterstrava ett bebyggelsefritt avstand pa 25-30 meter. Dar
detta inte ar mojligt kan vagracken vara en atgard.

Alternativ Ny strackning i vaster

Utmed den nya strackningen kan enstaka hus komma att hamna inom riskhanteringsomra-
det pd 150 m fran végen, vilket maste uppmarksammas i kommande arbetsplan. En ny-
byggd mittseparerad vég har en avsevért hogre inbyggd trafiksékerhetsstandard jamfort
med dagens vag (och dven hdgre jamfort med nollplusalternativet). Risken for olyckor
(Aven for olyckor med farligt gods) bedéms dérmed att minska i nybyggnadsalternativen.
Andra mojliga atgarder ar att inom korridoren placera vagen sa langt fran bostéader som
mojligt for att efterstrava ett bebyggelsefritt avstand pa minst 70 meter. Om detta inte &r
majligt kan vagracken eller vallar vara en atgard.
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5.2.10 Sammanfattning delen forbi Karpalund
Konsekvenser av sarskild betydelse for valet av vagkorridor:

Samtliga alternativ utom nollalternativet ger intrang/konsekvenser for det stora riksin-
tresset for kulturminnesvard, Araslévs farmer.

Alternativ "Ny strackning i vaster” passerar och riskerar att paverka ett kansligt parti
med fagelrika strandangar vid Vinne a.

Alternativet med ny vagkorridor minskar bullerbelastningen for de boende utmed be-
fintlig vag.

Alternativet Nollplus medfor fastighetsinlosen/intrang vid Karpalund
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5.3 Delen Karpalund — férbi Farlov

5.3.1 Landskapshild

Forutsattningar
Landskapets karaktar pa strackan:

e Den befintliga vag 19 och bebyggelsen kring den foljer Helgeasens svaga hojdrygg. |
véster breder den flacka sldtten ut sig (se &ven kap 6.2.1). | dster och i norr bryter
skogskladda moranryggar igenom. Stranden mot Araslévssjon ar flack med riklig
busk- och vassvegetation.

e De stora gardarna och de langa alléerna ar de dominerande landskapselementen. Far-
I6vs kyrka och siloanlaggningen i Karpalund syns vida fran vaster.

Vy mot soder Gver akermarken vaster om Vinng — sett
frén vag 2013 mot siloanlaggningen i Karpalund

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebdr ingen fordndring jamfort med dagsléget vad galler landskapsbilden
eftersom véagen behalls i sitt nuvarande lage med samma utformning.

Alternativ Ny strackning i vaster

Nya végdragningar i delomradet blir dominerande i det 6ppna landskapet och bryter delvis
traditionella strukturer. Vid Hallabacke (se karta i kap 6.3.2 nedan) stiger marknivan och
viss skarning kan blir nédvandig. Fran hojden vid Hallabacken ar det en attraktiv utsikt
over slatten med Navlingeasen i fonden. For att minska vagens dominans i landskapet bor
den laggas pa en sé lag vagbank som mojligt.

Vég 2040 mot norra Stro (se karta i kap 6.3.2 nedan) foreslas korsa vag 19 planskilt.
Viégen gar pa en mindre hojdrygg dar den passerar korridoren, och den nya vag 19 kan
med fordel placeras Iagt, i skarning, pa denna del och korsa planskilt under vag 2040 som
da inte behover hojas sa mycket. Detta minskar plankorsningens visuella paverkan pa om-
givningen, som annars blir stor.

Eventuella bullerskyddsatgarder vid bebyggelse (sasom plank eller vallar) kan inverka ne-
gativt pa landskapsbilden och utblickar utmed strackan (se dven kapitel 5.3.5 och 5.3.7).
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5.3.2 Naturmilj6
Forutsattningar

Sarskilda naturvarden som berérs/tangeras av korridorer utmed strackan (se karta pa nésta
sida):

e Riksintresse for naturvard, "Helgeans nedre lopp” (N64), som omfattar vatmarker av
stor betydelse som rast- och hackfagellokal berors i korridorens sydliga del mot Vinne
a. Motsvarande omrade utgors aven av Ramsar-omradet (CW011003).

e Vinne & hyser stora naturvarden med strandangar av ursprunglig tidvis 6versvammad
typ med karakteristisk hackfagelfauna och ar utpekat som nationellt sarskilt vardefullt
vatten “Helge as nedre lopp” (Ri N64) med avseende pa kansliga fagelarter och
skyddsvérd fisk.

e Vid Vinne & berors aven det regionala naturvardsprogrammets omrade Vinne dngar
(56€) och vardefull Angs- och betesmarker (Vinné 1 och 2) med férhojda naturvarden.

o Hallabacken, en urbergsknalle, med sina jattegrytor har ett stort geologiskt varde och
ar ett studieobjekt. Objektet ar klassat som riksintresse for naturvarden “Hallabacken”
(N27), regionalt naturvarde "Hallabacken” (56b) och en nyckelbiotop (030338021).

o Vardefullt natur-, kultur- och odlingslandskap enligt Nationell bevarandeplan foér od-
lingslandskap, som pekar ut de finaste odlingslandskapen pa nationell niva.

e Skyddsomrade for vattentakt vid Farlov. Skyddsatgarder i form av kantsten, tata diken
och dagvattendammar med oljeavskiljare och avstangningsventil har anlagts dér.

o Végdagvattnet avleds via diken, ledningar och mindre vattendrag till recipienten Vinne
a och Helge &/Araslovssjon. Skyddsatgarder finns pa delstrackan savitt kant endast vid
Farlov i anslutning till skyddsomradet for vattentakten (se ovanstaende punkt).
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Konsekvenser
Nollalternativet

Alternativet bedoms inte medfora nagra patagliga forandringar jamfort med nuldget ur na-
turmiljosynpunkt, vilket innebér att viss risk for fororening av diken och vattendrag i om-
radet vid en eventuell olycka kommer att kvarsta.

Alternativ Ny stréckning i vaster

Korridoren beror riksintresse for naturvard, strandangar mm norr om Vinne a. Véagen kan
dock forlaggas Gster om strandangarna och darmed minimera intranget i och paverkan pa
strandangar, riksintresse m fl omraden med forhéjda naturvarden.

Alternativet passerar tatt forbi bevarandeobjektet Hallabacken. Korridoren beror det reg-
ionala naturvardet samt tangerar riksintresseomradet for naturvard. Vagen kan dock byggas
utan nagot pataglig intrdng i bevarandeomradena.

Végutbyggnaden kan dven komma att beréra generellt biotopskyddade objekt, sasom di-
ken, tradrader och stenmurar i 6ppen jordbruksmark. Dessa intrang maste inventeras i de-
talj i arbetsplaneskedet. Om vagutbyggnaden innebér ett intrang i biotopskyddade objekt
maste dispens fran biotopskyddet s6kas hos lansstyrelsen.
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5.3.3 Kulturmiljo
Forutsattningar
Sarskilda vérden ur kulturmiljoésynpunkt:

e Riksintresse for kulturmiljovarden, Araslovs farmer (L:K17), med slottet Araslév och
dess kyrkobyggnad som utgdr omradets karna. Motsvarande omrade utgors aven av
lansintresset "Lill6-Araslov-Farlov”. Kulturintresset bestar i den agostruktur och de
tidstypiska miljoer som skapades i samband med enskiftet under tidigt 1800-tal. | 6v-
rigt finns i omradet lamningar fran flertalet skeden i historien.

e | samband med enskiftet planterades Wrangels allé m fl alléer. Wrangels allé utgor
idag en viktig del i riksintresseomradet for kulturmiljo. Landskapshistorikern Marten
Sjébeck beskrev Wrangels allé 1936 i sin serie av turisthandbdcker dver Sverige. "Den
breda med almar planterade allén mellan Araslév och kyrkan i Farlov bildar en av
Skanes allra vackraste vagar".

e Omradet har varit bebott sedan urminnes tid. Ortnamnen med -l6v harror fran jarnal-
derstid. Stor koncentration av fornlamningar i form av gravar och boplatser finns i om-
radet. Medeltiden &r representerad av borgen Araslov och Farlévsholm och kyrkorna
Farlov och Araslov.
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Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebéra nagon forandring jamfort med dagslaget vad galler
kulturmiljon utmed strackan.

Alternativ Ny strackning i vaster

En ny véagdragning kommer att stéra dgostrukturens monster som ar en viktig del i beva-
randevardet i Riksintresset for kulturmiljo, Araslovs farmer. Korridorbredden har hér tagits
till rejalt for att mojliggora en sa bra anpassning som mojligt av vagen till agostrukturen
och darigenom kunna mildra konsekvensen av den nya struktur som en ny vag ofrankomli-
gen innebér.

| detta omrade bedoms, i 6versiktlig arkeologisk utredning 1995, konsekvenserna pa forn-
lamningsbestandet bli forhallandevis sma vid en ny vagstrackning enligt de vistliga alter-
nativen. Detta trots att nagra forhistoriska boplatser berors. Vad géller paverkan pa forn-
lamningar kravs samrad med lansstyrelsen for beslut enligt lagen om kulturminnen mm
angaende eventuella arkeologiska insatser pa strackan. Troligtvis kommer en arkeologisk
utredning att krévas.

5.3.4 Rekreation och friluftsliv

Forutsattningar
Sarskilda varden for rekreation- och friluftsliv:

e Da landskapet ar ett utpraglat jordbrukslandskap ar det under stora delar av aret inte
tillgangligt for allmanheten. Smavégarna i omradet anvands da for rekreativa andamal
sasom promenader och cykelturer.

e De intressantaste omradena for narrekreation for boende i Vinné och Farlov ar de
skogs- och hagmarksomraden som ligger pa 6stra sidan av befintlig vag 19 och breder
ut sig mellan jarnvéagen och Arasldvssjon.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebara ndgon pataglig férandring av forutsattningarna for
friluftsliv och rekreation jamfort med nuléget. Den allméanna trafikékningen pa vag 19
kommer dock i viss man medféra att det kan bli svarare att korsa vagen (6kad barriaref-
fekt) och att tillgangligheten till narrekreationsomradena darmed forsamras.

Alternativ Ny stréackning i vaster

Da végen blir motesseparerad med ett mittracke blir det svart att korsa vagen annat &n vid
anslutande vagar eller vid iordningstéllda passager. Da vag 2040 mot Norra Stro (se karta i
kap 6.3.2 ovan) foreslas korsa vag 19 planskilt bedoms den nya vagens barriareffekt be-
gransas nagot. Konsekvenserna av vagutbyggnaden bedéms som sma.

Alternativ ny strackning i vaster passerar tatt forbi bevarandeobjektet Hallabacken. Platsen
utsatts for vagtrafikbuller varvid dess véarde som utflyktsmal kan minska. Hallabacken kan
aven vara intressant for rastande trafikanter.

Ett eventuellt viltstdngsel utmed vagen skulle dock innebéra en kraftig barriar for friluftsli-

vet. Fragan om viltstangsel kommer att utredas i en viltstyrningsplan som tas fram i sam-
band med arbetsplanen.
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5.3.5 Buller och vibrationer
Forutsattningar
Forutsattningarna ur buller- och vibrationssynpunkt:

e | nulaget ar ca 38 bostadshus utsatta for bullervarden éver 55 dBA ekvivalent niva ut-
omhus. Av dessa ligger ca 19 i Vinno.

e Trafikmangden pa strackan uppgar idag till ca 4800 fordon per dygn pa delen mellan
Karpalund och Farlév samt ca 3300 fordon per dygn genom norra delen av Farlov.
Andelen tung trafik ar ca 10 respektive 11 % pa delstrackorna.

o Vibrationer kan férekomma i hus som ligger nara véagen, framst nar tunga fordon pas-
serar. Utmed Wrangels allé, dar dagens asfaltsbelaggning ligger pa en gammal betong-
vag med skarvar, utgdr ojamnheter i skarvarna en kélla till vibrationer. Vibrationer
framfordes ocksa som problem pa denna stracka vid samradsmotena.

Konsekvenser

Allmaént for konsekvensbeddmningen galler att berdkningar ar gjorda for trafiksituationen
ar 2030, dar personbilstrafiken raknats upp med 50% och den tunga trafiken med 108%
utifran dagens trafikméangd (i enlighet med uppgifter fran Trafikverket), vilket motsvarar
6600 fordon/dygn med en andel tung trafik pa 14% pa delen Karpalund-Farl6v samt 5200
fordon/dygn med en andel tung trafik pa 15% genom norra delen av Farlov i nollalternati-
vet. Hastigheten har antagits bli 100 km/timme.

Utifran berékningarna har en bedémning gjorts av hur manga bostadsfastigheter utmed
strackan som riskerar att utsattas for bullernivaer dverskridande riktvardet 55 dBA. | nésta
skede, arbetsplanen, ndr véglinjen &r fastlagd inom den studerade korridoren kan en mer
noggrann berdkning av bullersituationen som férvéntas uppkomma efter utbyggnaden go-
ras.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar kvarstaende bullerproblem som forvantas ¢ka i takt med den all-
mént dkande trafikbelastningen. Antalet bostadshus som kommer att utsattas for bullervér-
den overstigande 55 dBA ekvivalentniva utomhus bedéms uppga till ca 51 stycken. Inga
specifika atgarder vidtas utéver Trafikverkets allmanna 6versyn av buller utmed befintliga
vagar, vilket innebéar att de varst utsatta prioriteras for atgard (i dagslaget vid bullernivaer
Over 65 dBA).

Vibrationerna kan férvantas 6ka i proportion till den allmé&nna dkningen av tunga fordon
pa vagen. Inga specifika atgarder mot vibrationer kommer att vidtas utéver normalt drift-
underhall och underhall av belédggningen vid skarvar i betongunderlaget.

Alternativ Ny stréckning i vaster

Alternativet ny strackning avlastar befintlig vag fran stérande trafikbuller (da endast ca
700-1200 fordon per dygn berdknas ligga kvar dar, beroende pa delstréacka) och innebar
darmed en vésentlig forbéattring for de bullerutsatta bostdderna utmed befintlig vag, dér ca
22 st aven fortsattningsvis bedoms utsattas for bullernivaer 6verstigande 55 dBA, att jam-
fora med ca 51 st i nollalternativet. Langs korridoren i ny strackning finns ca 6 bostadshus
som kan komma att bli utsatta for bullernivaer dver 55 dBA ekvivalentniva.
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Utmed den nya strackningen blir bullerskyddsatgarder aktuella om bullervardena ska fas
ner till riktvardesniva. Allmant galler for samtliga riktvarden att hansyn skall tas till vad
som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Ny vég ligger relativt langt fran bebyggelse och vagen kommer att grundlaggas utifran
geotekniska undersokningar och gallande normer sa att vibrationer i méjligaste man und-
viks. Vibrationer bedoms saledes inte bli ett problem for boende utmed ny végstrackning.

5.3.6 Luftféroreningar
Forutsattningar

e Halten kvéavedioxid och partiklar, som &r de tva viktigaste indikatorerna fér beddmning
av halsoeffekter, har skattats med hjalp av nomogram (se bilaga 1). Utifran forutsatt-
ningarna att det ar en vag som ligger 6ppet i landskap och utifran den mest trafikerade
delen av strackan med en trafikmangd pa 4800fordon per dygn, har halterna av saval
kvéavedioxid som partiklar (PM10) skattats ligga under géllande miljokvalitetsnormer
utmed den aktuella strackan.

Konsekvenser
Nollalternativet och Alternativ Ny strackning i vaster

Halten kvévedioxid och partiklar har skattats med hjalp av nomogram (se bilaga 1). Utifran
forutsattningarna att det &r en vag som ligger 6ppet i landskap och utifran den mest trafike-
rade delen av strackan med en trafikmangd pa ca 8500 fordon per dygn, har halterna av
saval kvavedioxid som partiklar (PM10) skattats ligga langt under gallande miljokvalitets-
normer utmed den aktuella strackan.

5.3.7 Barriareffekter
Forutsattningar

e Vg 19 utgor en viss barriar. Genom sin tidvis hoga trafikintensitet forsvaras passagen
och vagen utgor en barriar for ménniskor, jordbruket, trafikanter och djurlivet. Aven en
liten véag kan vara en barriar for exempelvis insekter.

e Vdgens barridrverkan bor sdrskilt observeras dar barnens skolvagar passerar Over
vagen, exempelvis vid skolan i Farlov.

e Vilt kan, utifran intraffade viltolyckor, forvantas korsa vag 19 framst pa delen mellan
Karpalund och Farldv.

Konsekvenser
Nollalternativet

Viégens barriareffekt kommer att 6ka i takt med den allméanna trafikokningen pa strackan
som kan forvéntas i framtiden.
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Alternativ Ny strackning i i vaster

Enstaka hus och gardar kan fa 6kad barriareffekt om véagen forlaggs i ny strackning, men
utmed befintlig vag mellan Karpalund och forbi Farlov bedoms barriareffekten da minska
for saval bilister som fotgangare och cyklister nar merparten av trafiken kommer att ga i ny
strackning. For friluftsliv och rekreation kommer den nya vagen att innebéra en ny till-
kommande barriér i jordbrukslandskapet. Da vag 2040 mot Norra Stro (se karta i kap 6.3.2
ovan) foreslas korsa vag 19 planskilt minskas barriareffekten dar. Planskildheten ger ocksa
en saker vag for oskyddade trafikanter fran bebyggelsen langs vagen vaster om korridoren
in till Farlov, inte minst for skolbarn som bor sa néra skolan i Farl6v att de inte &r beratti-
gade till skolskjuts.

Bullerskyddsskarmar, som kan bli aktuella pa strackan, innebar ofta en visuell barriar som
kan paverka landskapsbilden negativt. Skarmarnas hojd och utseende bor darfor dven an-
passas till de visuella kvalitéer som finns i omradet.

Ett eventuellt viltstangsel skulle skéra av kontakten for viltet mellan Helge & och skogspar-
tierna vaster om vag 19 och maste i sa fall kombineras med viltpassager. Ett eventuellt
viltstangsel utmed vagen skulle ocksa kunna innebéara en barriér for friluftslivet. Behov av
viltstdngsel och viltpassager kommer att utredas i en viltstyrningsplan som tas fram i sam-
band med arbetsplanen.

For insekter och andra smadjur innebar vagen en barriar. Konsekvensen blir att dessa kan
fa svart att korsa vagen och att populationerna pa émse sidor om végen blir nagot mer iso-
lerade fran varandra nar omradet fragmenteras av vagen. Konsekvensen av detta kan ex-
empelvis bli att populationerna far svarare att éverleva pa grund av att de blir for sma eller
far for sma ytor.

5.3.8 Naturresurser
Forutsattningar

e Skydd av grundvatten &r ett starkt intresse langs strackan. Hela delomradet ligger inom
den geohydrologiska formation som brukar kallas Kristianstadsslattens kritberggrund.
Denna berggrund kénnetecknas av att den &r rikt grundvattenférande, en av norra
Europas storre grundvattentillgangar. Detta grundvattenmagasin utnyttjas till vatten-
forsorjning av Kristianstads- och Bromolla kommun samt till viss del dven Hassle-
holms kommun. Omradets isalvsavlagringar har kontakt med kalkberggrunden, men
Overlagras av lera vars skyddande egenskaper bor understkas i detalj infor vagens lo-
kalisering. Saval lokal paverkan som paverkan pa hela grundvattenmagasinet kan bli
foljden av ett fororenande utslapp fran t ex en trafikolycka.

e Vid Farlov finns en kommunal vattentakt med tillhérande skyddsomrade som gransar
till befintlig vag 19.

e Végdagvattnet avleds via diken, ledningar och mindre vattendrag till recipienten Vinne
a och Helge &/Araslovssjon. Skyddsatgarder i form av en dagvattendamm finns savitt
kant pa delstrackan endast vid Farlov i anslutning till skyddsomradet for vattentékten.
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Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet gar over lattgenomsléappliga isélvsavlagringar dér skadliga amnen latt kan
infiltrera ned till det stora grundvattenmagasinet under Kristianstadsslétten. Farlovs vatten-
takt ligger ocksa helt nara befintlig vag, men dar har skyddsatgarder i form av kantsten,
tata diken och tva dagvattendammar med oljeavskiljare och avstangningsventil vidtagits.
Dessa har i nuldget beddmts ge ett tillrackligt skydd for vattentakten.

Inga nya atgarder till skydd for mark och vatten, utdver de som vidtagits i anslutning till
Farlovs vattentakt, planeras vidtas pa strackan i 6vrigt. Darmed kvarstar viss risk for for-
oreningar av mark och vatten utmed strackan (utanfor skyddsomradet for vattentakten),
exempelvis till foljd av olycka med farligt gods.

Alternativ Ny strackning i vaster

Skyddet av grundvattnet &r ett starkt intresse inom hela straket. Omradets isalvsavlagringar
har kontakt med kalkberggrunden som hyser den stora grundvattentillgdngen under Kristi-
anstadsslatten. Saval lokal paverkan som paverkan pa hela grundvattenmagasinet kan bli
foljden av ett fororenande utslapp fran t ex en trafikolycka. | kommande skede (arbetsplan)
genomfors geotekniska utredningar. Om det da visar sig att det finns risk for att skadliga
amnen kan infiltrera ned i det djupa grundvattnet ska i sa fall lampliga skyddsatgérder for
grundvattnet vidtas. Utgangspunkten ar ocksa att allt vagdagvatten pa hela strackan ska
avledas via graskladda diken och férdréjningsmagasin, som har en viss reningseffekt, in-
nan vattnet sldpps ut i recipienterna.

5.3.9 Farligt gods

Forutsattningar

e Vg 19 &r en rekommenderad transportled for farligt gods, vilket innebdr att det dven
finns risk for olyckor med farligt gods pa aktuell vagstracka.

e Lansstyrelsen i Skane lan har utarbetat riktlinjer for riskhansyn i samhallsplaneringen
(RIKTSAM) dar ett riskhanteringsomrade pa 150 m foreskrivs. Utmed vagen finns det
ett antal byggnader samt skolan i Farlov som ligger inom riskhanteringsomradet.

Konsekvenser
Nollalternativet

Sékerhetsforhallandena forsamras i takt med trafikutvecklingen da nuvarande végstrack-
ning bibehalls med den utformning som den har i dag.

Alternativ Ny strackning i vaster

Utmed den nya strackningen kan enstaka hus komma att hamna inom riskhanteringsomra-
det pa 150 m fran vagen, vilket maste uppmarksammas i kommande arbetsplan. En ny-
byggd mittseparerad vag har en avsevart hogre inbyggd trafiksakerhetsstandard jamfort
med dagens vag (och dven hogre jamfort med nollplusalternativet). Risken for olyckor
(dven for olyckor med farligt gods) beddms déarmed att minska i nybyggnadsalternativen.
Andra mojliga atgarder &r att inom korridoren placera vagen sa langt fran bostader som
mojligt for att efterstrava ett bebyggelsefritt avstand pa minst 70 meter. Om detta inte ar
mojligt kan vagréacken eller vallar vara en atgard.
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5.3.10 Sammanfattning delen Karpalund — forbi Farlév
Konsekvenser av sérskild betydelse:

e Den nya korridoren i vaster ger intrang i landskapsbilden som har bevarandevarde ur
kulturminnesvardssynpunkt. Den nya korridoren bryter en ny linje genom den Gppna
jordbrukssléatten.

e Den nya korridoren minskar bullerbelastningen for de boende utmed befintlig vag.

e Den nya korridoren beddms ge avsevart battre skydd mot att féroreningar tranger ner
till det stora grundvattenmagasinet. Befintlig vag ligger invid Farlovs vattentakt, men
skyddsatgarder som i nulaget bedomts tillrackliga har vidtagits dér.

e Savil befintlig vag som den nya korridoren i véster innehéller goda mojligheter till
positiva trafikantupplevelser.
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5.4 Delen Farlov - Bjarlov

5.4.1 Landskapsbild

Forutsattningar
Landskapets karaktar pa strackan:

e Den befintliga vag 19 och bebyggelsen kring den foljer Helgeasens svaga hojdrygg. |
vaster breder den flacka slatten ut sig. | 6ster och i norr uppe vid Bjérlév bryter skogs-
kladda moranryggar igenom i en successiv évergang mot skogsomradena som tar vid
norr om Bjarlov.

e De stora gardarna och de langa alléerna ar de dominerande landskapselementen.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebdr ingen fordndring jamfort med dagsléget vad galler landskapsbilden
eftersom vagen behalls i sitt nuvarande lage med samma utformning.

Alternativ Nollplus

Breddning av végen innebar relativt omfattande intrang och inlsen av fastigheter. Detta
kommer sammantaget att innebéra en paverkan pa landskapsbilden. Framférallt bedoms
har bilden av det smaskaliga vagrummet, som &r anpassat till landskapets topografi,
komma att fordndras och upplevas som mer storskaligt. Vagrummets bredd 6kar och dartill
kommer dven mer markanta sidoomraden och nya infartsvagar till fastigheter. Den gamla
landsvagskaraktaren forandras och sparen av att vagen bitvis foljer en traditionell vag-
strackning forsvagas.

Landskapsbilden kan ocksa komma att paverkas negativt av att storre trad utmed vagen
maste tas bort vid breddning och utratning, exempelvis allétrad eller trad vid bebyggelse.

Eventuella bullerskyddsatgarder vid bebyggelse (sasom plank eller vallar) kan inverka ne-
gativt pa landskapsbilden och utblickar utmed strackan (se dven kapitel 5.4.5 och 5.4.7).

Enstaka nya sidovéagar utmed strackan kan ocksa innebéara forandringar och viss negativ
paverkan i landskapet. Konsekvensen blir att landskapet fragmenteras, att det skapas sa
kallade restytor mellan végarna och att vdgrummet totalt sett blir bredare.

Alternativ Ny strackning i Oster

En ny vég, som l6per mer eller mindre parallellt med den tidigare innebér for landskapet
att ytterligare ett vagstrak av markant karaktar uppkommer och delvis bryter de tradition-
ella strukturerna. Omradet &r dock redan paverkat av infrastruktur i form av vagar och
jarnvég.

Korsningen mellan den nya végen och befintlig vag 19, i den sydliga anden av delstréckan,
foreslas utforas planskild. Detta innebar att befintlig vag 19 hojs upp och passerar pa bro
over den nya végen, vilket bedéms ge en stor visuell paverkan pa omgivningen. Effekten
kan mildras genom att den nya vagen forlaggs i skarning sa att befintlig vag inte behover
hojas sa mycket, vid korsningspunkten finns dessutom en naturlig svacka i terrangen som
kan utnyttjas.
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Befintlig vag 19 vid laget for den féreslagna plankorsningen.

Eventuella bullerskyddsatgarder vid bebyggelse (sasom plank eller vallar) kan inverka ne-
gativt pa landskapsbilden och utblickar utmed strackan (se dven kapitel 6.4.5 och 6.4.7).

5.4.2 Naturmiljo
Forutsattningar

Sérskilda naturvarden som berors/tangeras av korridorer utmed stréckan (se karta nedan):

e Vardefullt natur-, kultur- och odlingslandskap enligt Nationell bevarandeplan fér od-
lingslandskap, som pekar ut de finaste odlingslandskapen pa nationell niva.
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Konsekvenser
Nollalternativet

Alternativet bedoms inte medfora nagra patagliga forandringar jamfort med nulaget ur na-
turmiljosynpunkt.

Alternativ Nollplus

Alternativet bedoms kunna byggas utan storre pataglig paverkan pa naturmiljon, aven om
nagra storre trad utmed vagen kan komma beho6va tas bort vid breddning och utrétning,
exempelvis allétrad eller trad vid bebyggelse. Utbyggnaden medfor dock visst intrang i
omrade med Nationell bevarandeplan for odlingslandskap.

Végutbyggnaden kan aven komma att berdra generellt biotopskyddade objekt, sasom di-
ken, tradrader och stenmurar i 6ppen jordbruksmark. Dessa intrang maste inventeras i de-
talj i arbetsplaneskedet. Om vagutbyggnaden innebér ett intrang i biotopskyddade objekt
maste dispens fran biotopskyddet sokas hos lansstyrelsen.

Alternativ Ny stréckning i dster

Alternativet bedéms kunna byggas utan storre pataglig paverkan pa naturmiljon. Utbygg-
naden medfor dock relativt stort intrang i omrade med Nationell bevarandeplan for od-
lingslandskap.

Vagutbyggnaden kan aven komma att berdra generellt biotopskyddade objekt, sdsom di-
ken, tradrader och stenmurar i 6ppen jordbruksmark. Dessa intrang maste inventeras i de-
talj i arbetsplaneskedet. Om végutbyggnaden innebar ett intrang i biotop
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5.4.3 Kulturmilj6
Forutsattningar
Sarskilda varden ur kulturmiljosynpunkt (se aven karta pa nésta sida):

e Riksintresse for kulturmiljovarden, Araslovs farmer (L:K17). Motsvarande omrade
utgors aven av lansintresset “Lillo-Araslov-Farlov”. Kulturintresset bestar i den
agostruktur och de tidstypiska miljoer som skapades i samband med enskiftet under ti-
digt 1800-tal. I 6vrigt finns i omradet lamningar fran flertalet skeden i historien. Om-
radet har en vérdefull helhetsmiljo.

e Omradet har varit bebott sedan urminnes tid. Ortnamnen med -16v harror fran jarnal-
derstid. Omradet som helhet visar pa en lang kontinuitet i bebyggelsen och innehaller
komponenter fran alla tidsperioder. Oavsett var man befinner sig i omradet sa ar man i
direkt ndrhet aven registrerad fornldmning. Har finns dessutom ett stort antal topogra-
fiskt gynnsamma boplatslagen.
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Forhojda kulturvarden pa delen Farlov - Bjarlov.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebara nagon forandring jamfort med dagslaget vad géller
kulturmiljon utmed strackan.

Alternativ Nollplus

Alternativet beddms innebdra negativa konsekvenser for riksintresset och det regionala
intresset for kulturmiljon. Genom breddning och anpassning till den nya malstandarden for
véagen kommer végen i stort att uppfattas som en ny vag som byggts pa eller i anslutning
till den befintliga vadgen. Med denna moderna véagutformning finns inte mycket kvar som
kan liknas med den ursprungliga landsvagen. Savél skala som karaktaren kommer att for-
andras markant. Genom mittracken, stangda utfarter och betydande fastighetsintrang be-
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doms végen att upplevas som annu mer avskild fran det omgivande kulturlandskapet. Den
gamla landsvagskaraktaren forandras och sparen av att vagen bitvis foljer en traditionell
vagstrackning forsvagas.

Breddningen kommer dven att paverka fornlamningar utmed strackan. Betraffande paver-
kan pa fornlamningar sa kravs samrad med lansstyrelsen for beslut enligt lagen om kultur-
minnen mm angaende eventuella arkeologiska insatser pa strackan. Troligtvis kommer en
arkeologisk utredning att krdvas.

Alternativ Ny strackning i éster

Alternativet beddms till viss del innebdra negativa konsekvenser for riksintresset och det
regionala intresset for kulturmiljon. Korridoren ger intrang i den norra delen av riksintres-
set Araslovs farmer och innebdr att landskapet fragmenteras och att det skapas nya struk-
turer. Alternativet foljer dock i viss utstrdckning det redan exploaterade kommunikations-
straket med befintlig vag och jarnvag.

Paverkan pa ett antal kanda fornlamningar kan komma att ske beroende pa val av vaglinje.
Enligt tidigare genomférd dversiktlig arkeologisk utredning (1995) orsakar det Ostra alter-
nativet att en sammanhangande fornlamningsmiljo styckas sonder. Vad galler paverkan pa
fornlamningar kravs samrad med lansstyrelsen for beslut enligt lagen om kulturminnen
mm angaende eventuella arkeologiska insatser pa strackan. Troligtvis kommer en arkeolo-
gisk utredning att kravas.

5.4.4 Rekreation och friluftsliv

Forutsattningar
Sarskilda vérden for rekreation- och friluftsliv:

e Da landskapet ar ett utpraglat jordbrukslandskap ar det under stora delar av aret inte
tillgangligt for allmanheten. Smavagarna i omradet anvands da for rekreativa andamal
sasom promenader och cykelturer.

e Ett av de intressantaste omradena for narrekreation for boende mellan Farlév och Bjar-
I6v ar de skogs- och hagmarksomraden som ligger pa ostra sidan av befintlig vag 19
och breder ut sig mellan jarnvagen och Arasldvssjon.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebara ndgon pataglig férandring av forutsattningarna for
friluftsliv och rekreation jamfort med nuldget. Den allméanna trafikékningen pa vag 19
kommer dock i viss man medfora att det kan bli svarare att korsa vagen (6kad barriaref-
fekt) och att tillgangligheten till narrekreationsomradena darmed forsamras.

Alternativ Nollplus

Generellt innebér alternativet att vagen blir motesseparerad med ett mittrdcke som gor det
svart att korsa vagen annat an vid anslutande végar eller vid iordningstallda passager. Till-
gangligheten till naturomradena kan darvid begransas, men konsekvenserna bedoms som
relativt sma. Ett eventuellt viltstangsel utmed végen skulle dock innebéra en kraftig barriar
for friluftslivet. Fragan om viltstangsel kommer att utredas i en viltstyrningsplan som tas
fram i samband med arbetsplanen.
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Alternativ Ny strackning i Oster

Alternativet ger nagot okad bullerfornimmelse i de skogs- och hagmarksomraden som bre-
der ut sig mellan jarnvagen och Araslévssjon.

Da végen blir motesseparerad med ett mittracke blir det svart att korsa vagen annat &n vid
anslutande vagar eller vid iordningstéllda passager. Da befintlig vag 19 foreslas korsa ny
vag 19 planskilt bedoms den nya vagens barridreffekt begransas nagot. Konsekvenserna av
vagutbyggnaden beddms som sma.

Ett eventuellt viltstdngsel utmed végen skulle dock innebéra en kraftig barriar for friluftsli-
vet. Fragan om viltstangsel kommer att utredas i en viltstyrningsplan som tas fram i sam-
band med arbetsplanen.

5.4.5 Buller och vibrationer
Forutsattningar
Forutsattningarna ur buller- och vibrationssynpunkt:

e | nuléaget ar ca 10 bostadshus utsatta for bullervarden 6ver 55 dBA ekvivalent niva ut-
omhus.

o Trafikmangden pa strackan uppgar idag till ca 2800 fordon per dygn. Andelen tung
trafik &r ca 12%.

o Vibrationer kan férekomma i hus som ligger nara védgen, framst nar tunga fordon pas-
serar.

Konsekvenser

Allmaént for konsekvensbeddmningen géller att berékningar &r gjorda for trafiksituationen
ar 2030, dar personbilstrafiken raknats upp med 50% och den tunga trafiken med 108%
utifran dagens trafikmangd (i enlighet med uppgifter fran Trafikverket), vilket motsvarar
4400 fordon/dygn med en andel tung trafik pa 16% i nollalternativet. Hastigheten har anta-
gits bli 100 km/timme.

Utifran berékningarna har en bedémning gjorts av hur manga bostadsfastigheter utmed
strackan som riskerar att utsattas for bullernivaer dverskridande riktvardet 55 dBA. | nésta
skede, arbetsplanen, ndr véglinjen &r fastlagd inom den studerade korridoren kan en mer
noggrann berakning av bullersituationen som forvantas uppkomma efter utbyggnaden go-
ras.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar kvarstaende bullerproblem som forvantas cka i takt med den all-
maéant 6kande trafikbelastningen. Antalet bostadshus som kommer att utséttas for bullervér-
den overstigande 55 dBA ekvivalentniva utomhus bedéms emellertid aven fortséttningsvis
uppga till ca 10 stycken, da bebyggelsen pa strackan &r gles. Inga specifika atgarder vidtas
utdver Trafikverkets allmanna éversyn av buller utmed befintliga végar, vilket innebér att
de varst utsatta prioriteras for atgard (i dagslaget vid bullernivaer 6ver 65 dBA).

Vibrationerna kan forvéntas ¢ka i proportion till den allmdnna 6kningen av tunga fordon

pa vagen. Inga specifika atgarder mot vibrationer kommer att vidtas utéver normalt drift-
underhall.
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Alternativ Nollplus

Alternativet innebér okad hastighet som ger hogre trafikbuller samt generellt kvarstaende
bullerproblem som férvéntas 6ka i takt med den allmént 6kande trafikbelastningen. Antalet
bostadshus som kommer att utsattas for bullervarden 6verstigande 55 dBA ekvivalentniva
utomhus bedéms uppga till ca 14 stycken.

Bullerskyddsatgarder kommer att behovas for att fa ner bullervéardena till riktvardesniva.
Allmént géller for samtliga riktvédrden att hansyn skall tas till vad som &r tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt, se vidare bilaga 1 for mer detaljer.

I samband med ombyggnaden kommer végen att bli jAmnare och d&rigenom genererar tra-
fiken mindre vibrationer. De ombyggda partierna kommer ocksa att grundléaggas stabilt
utifrn geotekniska undersokningar och gallande normer for att i mojligaste man undvika
stérande vibrationer. Totalt sett bedoms darfoér alternativet innebéra en liten forbéttring
jamfort med nollalternativet.

Alternativ Ny strackning i éster

Alternativet ny strackning avlastar befintlig vag fran storande trafikbuller (da endast ca
200 fordon per dygn beréknas ligga kvar dar) och innebar darmed en véasentlig forbattring
for de bullerutsatta bostdderna utmed befintlig véag, dar ingen bostadsfastighet bedéms ut-
sattas for bullernivaer overstigande 55 dBA. Langs korridoren i ny strackning finns ca 5
bostadshus som kan komma att bli utsatta for bullernivaer dver 55 dBA ekvivalentniva.

Utmed den nya strackningen blir bullerskyddsatgarder aktuella om bullervéardena ska fas
ner till riktvardesniva. Allmant galler for samtliga riktvarden att hansyn skall tas till vad
som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Ny vag ligger relativt langt fran bebyggelse och vagen kommer att grundldaggas utifran
geotekniska undersokningar och gallande normer sa att vibrationer i mojligaste man und-
viks. Vibrationer bedoms saledes inte bli ett problem for boende utmed ny véagstrackning.

5.4.6 Luftfoéroreningar

Forutsattningar

e Halten kvavedioxid och partiklar, som &r de tva viktigaste indikatorerna for bedémning
av halsoeffekter, har skattats med hjalp av nomogram (se bilaga 1). Utifran forutsatt-
ningarna att det &r en vag som ligger éppet i landskap och utifran den mest trafikerade
delen av strackan med en trafikméangd pa 2800 fordon per dygn, har halterna av saval
kvéavedioxid som partiklar (PM10) skattats ligga under géllande miljokvalitetsnormer
utmed den aktuella strackan.

Konsekvenser
Nollalternativet, Alternativ Nollplus och Alternativ Ny strackning i Oster

Halten kvéavedioxid och partiklar har skattats med hjalp av nomogram (se bilaga 1). Utifran
forutsattningarna att det &r en vag som ligger 6ppet i landskap och utifran den mest trafike-
rade delen av strackan med en trafikmangd pa ca 5900 fordon per dygn, har halterna av
saval kvavedioxid som partiklar (PM10) skattats ligga langt under gallande miljokvalitets-
normer utmed den aktuella stréckan.
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5.4.7 Barriareffekter
Forutsattningar

e V&g 19 utgor en viss barridar. Genom sin tidvis hoga trafikintensitet forsvaras passagen
och vagen utgor en barridr for méanniskor, jordbruket, trafikanter och djurlivet. Aven en
liten vé&g kan vara en barriér for exempelvis insekter.

e Vilt kan, utifran intraffade viltolyckor, forvantas korsa vag 19 framst pa delen mellan
Karpalund och Farlév.

Konsekvenser
Nollalternativet

Viégens barriareffekt kommer att 6ka nagot i takt med den allméanna trafikokningen som
kan forvantas pa strackan i framtiden.

Alternativ Nollplus

For bade boende och trafikanter (saval bilister som fotgangare och cyklister) som vill korsa
végen beddms barriareffekten oka till foljd av utbyggnaden. Mittrdcke, minskning av anta-
let korsningar och utfarter samt ¢kad hastighet bidrar till detta. Vagen kommer i princip
inte kunna korsas annat an vid anslutningsvagar eller vid iordningstallda passager.

Bullerskyddsskarmar, som kan bli aktuella pa strackan, innebar ofta en visuell barriar som
kan paverka landskapsbilden negativt. Skarmarnas hojd och utseende bor darfor dven an-
passas till de visuella kvalitéer som finns i omradet.

Ett eventuellt viltstangsel skulle skara av kontakten for viltet mellan Helge a och landskap-
et vaster om vag 19 och bor i sa fall kombineras med viltpassager. Ett eventuellt viltstang-
sel utmed vagen skulle ocksa kunna innebara en barriar for friluftslivet. Behov av vilt-
stédngsel och viltpassager kommer att utredas i en viltstyrningsplan som tas fram i samband
med arbetsplanen.

For insekter och andra smadjur 6kar barriareffekten till foljd av breddningen och eventu-
ella bullerskyddsskarmar. Effekten blir att dessa kan fa det svarare att korsa vagen och
konsekvensen att populationerna pa 6mse sidor om végen i sa fall blir mer isolerade fran
varandra.

Alternativ Ny strackning i Oster

Enstaka hus och gardar kan fa okad barriareffekt om vagen forlaggs i ny strackning, men
utmed befintlig vag mellan Farlov och Bjarlov bedoms barriareffekten da minska for saval
bilister som fotgéngare och cyklister nar merparten av trafiken kommer att ga i ny strack-
ning. For friluftsliv och rekreation kommer den nya végen att innebéara en ny tillkommande
barriar i jordbrukslandskapet. Da befintlig vag 19 foreslas korsa ny vag 19 planskilt mins-
kas barridreffekten dar. Planskildheten ger ocksa en saker vag for oskyddade trafikanter
fran bebyggelsen langs vagen vaster om korridoren in till Farldv, inte minst for skolbarn
som bor sa ndra skolan i Farlov att de inte ar berattigade till skolskjuts.

Bullerskyddsskarmar, som kan bli aktuella pa strackan, innebar ofta en visuell barriar som
kan paverka landskapsbilden negativt. Skarmarnas héjd bor darfor dven anpassas till de
visuella kvalitéer som finns i omradet.

Ett eventuellt viltstangsel skulle skara av kontakten for viltet mellan Helge & och skogspar-
tierna vaster om vag 19 och maste i sa fall kombineras med viltpassager Ett eventuellt vilt-
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stangsel utmed vagen skulle ocksa kunna innebéra en barriar for friluftslivet. Behov av
viltstangsel och viltpassager kommer att utredas i en viltstyrningsplan som tas fram i sam-
band med arbetsplanen.

For insekter och andra smadjur innebar vagen en barriar. Konsekvensen blir att dessa kan
fa svart att korsa vagen och att populationerna pa dmse sidor om vagen blir nagot mer iso-
lerade fran varandra nar omradet fragmenteras av vagen. Konsekvensen av detta kan ex-
empelvis bli att populationerna far svarare att dverleva pa grund av att de blir for sma eller
far for sma ytor.

5.4.8 Naturresurser
Forutsattningar

e Skydd av grundvatten &r ett starkt intresse langs strackan. Hela delomradet ligger inom
den geohydrologiska formation som brukar kallas Kristianstadssléttens kritberggrund.
Denna berggrund kannetecknas av att den &r rikt grundvattenférande, en av norra
Europas storre grundvattentillgangar. Detta grundvattenmagasin utnyttjas till vatten-
forsorjning av Kristianstads- och Bromoélla kommun samt till viss del dven Hassle-
holms kommun. Omradets isalvsavlagringar har kontakt med kalkberggrunden, men
Overlagras av lera vars skyddande egenskaper bor undersokas i detalj infor vagens lo-
kalisering. Saval lokal paverkan som paverkan pa hela grundvattenmagasinet kan bli
foljden av ett fororenande utslapp fran t ex en trafikolycka.

e Vigdagvattnet avleds via diken, ledningar och mindre vattendrag som ligger inom
Helgeans avrinningsomrade. Inga skyddsatgérder for yt- eller grundvattnet i form av
tata diken, dagvattendammar eller dylikt finns pa strackan.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet gar over lattgenomsléappliga isélvsavlagringar dér skadliga amnen latt kan
infiltrera ned i det djupa grundvattnet. Inga specifika atgarder till skydd for mark och vat-
ten vidtas och darmed kvarstar riskerna for féroreningar av mark och vatten, exempelvis
till f6ljd av olycka med farligt gods.

Alternativ Nollplus

Nollplusalternativet gar éver lattgenomslappliga isalvsavlagringar dar skadliga amnen latt
kan infiltrera ned i det djupa grundvattnet. | kommande skede (arbetsplan) genomfors geo-
tekniska utredningar. Om det da visar sig att det finns risk for att skadliga &mnen kan infil-
trera ned i det djupa grundvattnet ska i sa fall lampliga skyddsatgarder for grundvattnet
vidtas. Utgangspunkten ar ocksa att allt vagdagvatten pa hela strackan ska avledas via
grasklddda diken och férdrgjningsmagasin, som har en viss reningseffekt, innan vattnet
sldpps ut i recipienterna.

Alternativ Ny strackning i 6ster

Alternativet gar Gver bade lattgenomsléappliga isalvsavlagringar dar skadliga amnen latt
kan infiltrera ned i det djupa grundvattnet samt mer tata lermarker. Skyddet av grundvatt-
net ar ett starkt intresse inom hela straket. Omradets isdlvsavlagringar har kontakt med
kalkberggrunden som hyser den stora grundvattentillgangen under Kristianstadsslatten.
Saval lokal paverkan som paverkan pa hela grundvattenmagasinet kan bli foljden av ett
fororenande utsldapp fran t ex en trafikolycka. I kommande skede (arbetsplan) genomfors
geotekniska utredningar. Om det da visar sig att det finns risk for att skadliga &mnen kan
infiltrera ned i det djupa grundvattnet ska i sa fall lampliga skyddsatgarder for grundvattnet

119(166)



Vag 19 Kristianstad - Broby,
delen Kristianstad-Bjarlov
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2011-04-21

vidtas. Utgangspunkten ar ocksa att allt vagdagvatten pa hela strackan ska avledas via
gréskladda diken och fordréjningsmagasin, som har en viss reningseffekt, innan vattnet
slépps ut i recipienterna.

5.4.9 Farligt gods

Forutsattningar

e V&g 19 dr en rekommenderad transportled for farligt gods, vilket innebér att det dven
finns risk for olyckor med farligt gods pa aktuell vagstracka.

e Lansstyrelsen i Skane lan har utarbetat riktlinjer for riskhansyn i samhallsplaneringen
(RIKTSAM) dar ett riskhanteringsomrade pa 150 m foreskrivs. Utmed vagen finns det
ett antal byggnader som ligger inom riskhanteringsomradet.

Konsekvenser
Nollalternativet

Sakerhetsforhallandena forsamras i takt med trafikutvecklingen dd nuvarande vagstrack-
ning bibehalls med den utformning som den har i dag.

Alternativ Nollplus

Utmed strackningen kommer ett antal hus att hamna inom riskhanteringsomradet pa 150 m
fran vagen (RIKTSAM), vilket maste uppmarksammas i kommande arbetsplan. Genom
forbattringsatgarder motesseparering och ett minskat antal utfarter bedoms vagen bli sak-
rare och risken for olyckor (dven for olyckor med farligt gods) beddms darmed att minska
jamfort med nollalternativet. Flertalet av dessa hus kommer att ligga bakom bullerskydds-
atgarder i form av vallar eller plank kombinerat med vagracke, vilket dven ger en saker-
hetshojande effekt. Andra mojliga atgarder &r att inom korridoren placera vagen sa langt
fran bostader som majligt for att efterstrava ett bebyggelsefritt avstand pa 25-30 meter. Dar
detta inte &r mojligt kan vagracken vara en atgard.

Alternativ Ny strackning i éster

Utmed den nya strackningen kan enstaka hus komma att hamna inom riskhanteringsomra-
det pa 150 m fran végen, vilket maste uppmarksammas i kommande arbetsplan. En ny-
byggd mittseparerad vag har en avsevart hdgre inbyggd trafiksdkerhetsstandard jamfort
med dagens vég (och dven hogre jamfort med nollplusalternativet). Risken for olyckor
(aven for olyckor med farligt gods) bedéms dérmed att minska i nybyggnadsalternativen.
Andra majliga atgarder ar att inom korridoren placera vagen sa langt fran bostader som
mojligt for att efterstrava ett bebyggelsefritt avstand pa minst 70 meter. Om detta inte ar
mojligt kan vagracken eller vallar vara en atgard.

5.4.10 Sammanfattning delen Farlov - Bjarlov

Konsekvenser av sérskild betydelse for valet av vagkorridor:

e Alternativet med ny vagkorridor minskar bullerbelastningen for de boende utmed be-
fintlig vag.

e Nollplusalternativet innebar omfattande intrang i fastigheter utmed vagen. Minst fyra
bostadshus beddms behéva l6sas in och rivas och dvriga bostader i anslutning till
vagen behover relativt omfattande bullerskyddsatgérder.

e Ny strackning i 6ster ger storre intrang och fragmenterar jordbruksmarken inom riksin-
tresset for kulturmiljo och nationell bevarandeplan for odlingslandskapet.
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5.5 Sammanfattning av konfliktpunkter avseende
miljon for de olika korridoralternativen
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1) Det véstra alternativet ger

3)

intrdng i hoga naturvérden
vid Vinne & och dess
strandangar (bland annat
riksintresse for naturmiljo).

Alternativ Nollplus kommer
narmare Helge & och dess
riksintresse for naturvarden.

Pa storre delen av strackan
ger samtliga korridorer in-
trang i riksintresset for kul-
turmiljé - Araslévs farmer.

| hela det vastra straket
finns rikligt med fornlam-
ningar.

De foreslagna nya plan-
skilda korsningarna mellan
Farlov och Bjarlov ligger
ocksa inom det stora riksin-
tresset for kulturmiljo -
Arasldvs farmer. Dessa in-
nebar stora fordelar ur tra-
fiksékerhets- och trygghets-
aspekter men kan ocksa in-
nebdra en relativt stor pa-
verkan pa landskapshilden.
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6 FORUTSATTNINGAR OCH
KONSEKVENSER FOR VAG OCH TRAFIK

Redovisningen av forutsattningar och konsekvenser for vag och trafik redovisas for respek-
tive delstracka. Konsekvenserna redovisas for Nollalternativet, Alternativ Nollplus respek-
tive Alternativ Ny strackning.

6.1 Overgripande konsekvenser for vag och trafik

6.1.1 Trafikmangder

Bedomd trafikbelastning ar 2030 (i enlighet med uppgifter fran Trafikverket Region
Skane) utgar fran antagandet att trafiken fortsétter att 6ka i samma takt som under de sen-
aste

15 aren. Personbilstrafiken har raknats upp med 50 % och den tunga trafiken med 108%
utifran dagens trafikméangder (2006 da senaste méatningen utférdes). Den totala trafiken
Okar darmed med cirka 56 %.

En ombyggnad till malstandarden métesfri vag med 100 km/h pa hela strackan mellan
Kristianstad och Bjarlov enligt alternativ Ny strackning véntas innebéra en 6kning av trafi-
ken i straket pa ca 1 500 f/d. Det ar framst trafik till och fran Kristianstad som flyttar 6ver
fran vag 118 till vag 19.

De bedémda trafikméangderna ar 2030 innefattar inte de trafikokningar som kan komma till
foljd av den planerade utbyggnaden av Harlévsomradet. Om hela omradet som redovisas i
den fordjupade Gversiktsplanen byggs ut fullt ut bedoms trafiken pa vag 19 oka med i stor-
leksordningen 1 000 f/d (utéver det som redovisas pa kartorna pa nasta sida).

| alternativ Ny stréackning sker en betydande avlastning av befintlig vag 19. Soder om Far-

I6v vantas befintlig vag fa mellan 800 och 1 200 f/d. Mellan Farlév och Bjarlév bara
100 - 200 f/d.
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Nollplus.

6.1.2 Magjlighet till rast och vilopaus

Trafikverket har en intention att pa viktigare nationella och regionala vagar kunna erbjuda
mojlighet till stopp for vilopauser och rast med cirka 15 minuters mellanrum. Idag finns en
rastplats vid trafikplats V&, strax séder om Kristianstad, samt en den rastplatsen vid Helge
a mellan Knislinge och Broby. Avstandet mellan dessa ar ca 26 km, restiden idag ca 25
minuter. Det innebér att ytterligare platser for rast och vila bor dvervégas langs aktuell
strécka. Korsningen med vég 2013 vid Farlov i alternativ Ny strackning kan vara ett moj-
ligt lage for en rastplats, liksom vid Bjarlév. Férdelen med en placering vid eller norr om
Bjarlov ar att dven trafikanter pa vag 118 kan nyttja den.

123(166)

Vag 19 Kristianstad - Broby,
delen Kristianstad-Bjarlov
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2011-04-21

00’ £

Soofd 5%, A T #* e

\(4.9)

i @J ) Bom )

o AR
‘“g’gg% .;«‘;i’.« Vag E22
g SO
G W & %

G é@g ) Véag E22 =

Beddmda trafikméangder 2030 i alternativ Ny

strackning



Vag 19 Kristianstad - Broby,
delen Kristianstad-Bjarlov
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2011-04-21

6.1.3 Trafiksakerhet

Med foéreslagen ombyggnad/nybyggnad kommer trafiksédkerheten att ¢ka foér motorfor-
donstrafiken da vagen forses med mittracke och sidoomradena ses Gver. Motesolyckor och
singelolyckor orsakade av avakning at vanster elimineras nastan helt med mittracket.
Oversynen av sidoomrédena kommer att minska allvarlighetsgraden i de olyckor som or-
sakas av att fordon kolliderar med oeftergivliga féremal som finns nara vagkanten.

Enligt VTI skulle ett mittracke som bast kunna medfora en reduktion av dédade med cirka
80 % pa motortrafikleder och 60 % pa vanliga 13 m breda vagar i olyckor pa vaglankar.
For antalet dodade eller svart skadade ar motsvarande varden 70 % respektive 50 % av alla
lankolyckor exklusive viltolyckor. Detta enligt antagandet att alla svara motes- och omkor-
ningsolyckor samt alla svara singelolyckor mot mitten elimineras av en rackeslosning och
att inga “nya” svara olyckor skulle uppsta. (Singelolyckor pa lank till hoger utgor cirka
15 % av dodade och cirka 20 % av dodade och svart skadade och maste atgardas med sido-
racke eller dylikt.) Vagverket och VTI beddmde gemensamt att 2+1-vég med mittracke och
sidoomradesatgarder Gverslagsmassigt skulle kunna minska antalet déda och svart skadade
med 20 till 30 % och kanske &nda upp till 50 % sett dver de cirka 300 mil vdg som kunde
vara aktuella fér ombyggnad. (Kélla: VTI-notat 47-2005).

Tydligare markerade korsningar 6kar uppmarksamheten hos bilisten och risken for kors-
ningsolyckor minskar. Ett minskat antal korsningar har ocksa en positiv effekt pa trafiksa-
kerheten.

|_alternativ Nollplus pa strackor dar separat gang- och cykelvéag (norr om Farlév) saknas
bedoms sékerheten och tryggheten generellt minska for gadende och cyklister jamfort med
nollalternativet till foljd av 6kade hastigheter. Separata gang- och cykelvagar medfor 6kad
sakerhet langs med végen, men dar bebyggelsen finns utmed bada sidor av vagen och dar
busshallplatser finns utmed vagen kvarstar problemen med passager over vagen. Sarskilt
pa delen mellan Farlév och Bjarlov kommer végen i ytterligare 6kad utstrackning utgora
en barriar for boende och verksamma i omradet.

Alternativ Ny stréackning innebar att mer trafikarbete sker pa en sakrare vag genom 6ver-
flyttning av trafik fran andra véagar. All genomfartstrafik flyttar fran befintlig vag som
darmed avlastas avsevart och blir en lokal vdg med goda anslutningar till bostdder och
verksamheter langs véagen. Tillgangligheten, sakerheten och tryggheten for gaende och cy-
klister i omradet 6kar darmed.
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6.1.4 Framkomlighet och tillganglighet

Transportkvaliteten och framkomligheten beddms totalt sett 6ka i samband med utbyggna-
den till métesfri landsvag. Visserligen omojliggérs omkorningar pa enfaltsstrackorna, men
a andra sidan finns aterkommande garanterade omkdorningsmojligheter pa tvafalts-
strackorna.

Andel stracka med omkérningsmgjligheter enligt redovisade mojliga strackindelningar i
nagra olika exempel pa kombinationer av korridoralternativ framgar av tabellen nedan.

DELSTRACKA KORRIDORALTERNATIV PER DELSTRACKA
Kristianstad — Karpalund Ny strackning | Ny stréckning | Ny strackning | Ny stréckning
i vaster i Oster i véster i Oster

(tillvag21) | (till Harlev) | (tillvag21) | (till Harlov)

Forbi Karpalund Nollplus Nollplus Ny strackning | Ny strackning
i vaster i vaster

Karpalund - forbi Farlov Ny strackning | Ny stréckning | Ny strackning | Ny stréckning

i vaster i vaster i vaster i vaster
Farlov - Bjarlov Nollplus Nollplus Ny strackning | Ny strackning
i Oster i Oster

ANDEL STRACKA MED

OMKORNINGSFALT 36 % (33/40) | 35% (34/36) | 40 % (43/38) | 39 % (44 / 34)

Andel stracka med omkérningsfalt (norrut/séderut), enligt redovisade méjliga strackindel-
ningar i olika exempel p& kombinationer av korridoralternativ.

Raddningstjansten far en nagot forsamrad framkomlighet pa de enfaltiga avsnitten. Gene-
rellt sett anses dock fordelarna dvervaga nackdelarna vid utbyggnad med mittracke. Fram-
komligheten kan paverkas mer tydligt i de situationer da trafikanter hamnar bakom ett brett
langsamtgaende fordon pa enfaltsstrackorna. Enfaltsstrackorna med mittracke bedéms bli
fran ca 1,0 till som mest 3-4 km langa, varav de flesta 1,5-2,0 km. Tidsfordréjningen om
man hamnar bakom ett langsamtgaende fordon blir cirka 1-2 minuter, som allra mest upp
till 3-4 minuter. Med parkeringsfickor placerade pa langa enfaltiga avsnitt mojliggérs dock
for langsamtgaende fordon att slappa forbi bakomvarande trafik. Med alternativ Ny strack-
ning pa samtliga delavsnitt finns dock parallella vagar, sa andelen langsamtgaende fordon
blir i detta fall mycket litet.
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| _alternativ_Nollplus bedéms det vara mojligt

att na malstandarden 100 km/h pa delen fran
om Harlév forbi Karpalund samt fran norr om
Farlov till Bjarlov, vilket motsvarar drygt 40 %
av hela strackan. Genom Héarlév och genom
Farlév beddéms hastigheten bli 50 km/h, forbi
Vinno liksom norr om Férlév 70 km/h.

Restiden pa den 11 km langa strackan mellan
trafikplats Harlov i Kristianstad och Bjarlov
blir med alternativ Nollplus pa samtliga del-
strackor knappt 9,5 minuter (jamfoért med ca 10
minuter idag).

Hastighetsgranser

w50 km/h
60 km/h
70 km/h
== 80 km/h
= 100 km/h
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Med alternativ Ny strackning pa samtliga delstrackor ar det majligt att nd malstandarden
100 km/h langs i princip hela strackan. Lokala hastighetssankningar vid enstaka korsningar
kan bli aktuellt. I alternativ Ny strackning i 6ster pa delen Kristianstad - Karpalund bedéms
hastigheten genom Harlévsomradet i Kristianstads tatort bli 60 km/h.

Resvagen blir ndgot langre med alternativ Ny strackning pa samtliga delstrackor,
ca 11,5 km. Den totala restiden mellan trafikplats Harldv i Kristianstad och Bjarl6v blir ca
7,5 minuter, bade i alternativ vast (till vag 21) och ost (till Harlév) pa delen mellan Kristi-
anstad och Harldv. Det &r ca 2,5 minuter mindre &n utan ombyggnad.

T f‘l@; el g s
Bjarlov ¢ S

Hastighetsgréanser
S R X w50 km/h
o 60 km/h
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Beddmda mo;llga hastighetsgranser efter -

ombyggnad i ny stréckning (med alternativ
vaster till vag 21 pa delen Kristianstad —

s ,9 Vag E22
Beddmda mo;llga hastighetsgranser efter
ombyggnad i ny stréckning (med alternativ
oster till Harlov pa delen Kristianstad —

Karpalund). Karpalund).

Tillgangligheten till vissa malpunkter langs vagen kan paverkas negativt da mindre anslut-
ningar stangs eller slds samman, sarskilt i alternativet Nollplus, vilket leder till omvagar. |
kommande projekteringsarbete bor utformningen av respektive anslutning studeras och
eventuella stangningar eller regleringar prévas. Sékerhetsvinsten i att undvika en 6ppning i
mittracket maste stallas mot vilka omvégar som skapas och om atgarden innebar mer lang-
samtgaende trafik langs véag 19.
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6.2 Delen Kristianstad — Karpalund

6.2.1 Biltrafik

Konsekvenser
Nollalternativet

- Framkomlighet och Transportkvalitet samt Trafiksdkerhet: Den fortsatta trafikok-
ningen spér pa de problem som redan finns idag. Framkomligheten, transportkvaliteten
och trafiksakerheten beddms ytterligare forsamras.

Alternativ Nollplus

- Framkomlighet och Transportkvalitet: Framkomligheten och transportkvaliteten be-
déms bli oférandrad eller minska nagot jamfort med nollalternativet for trafiken pa vag
19. Men om planerade utbyggnader i omradet genomfors kommer framkomlighetspro-
blem sannolikt uppsta pa sikt. Alternativ Nollplus 6verensstammer inte med planerna i
den fordjupade oversiktsplanen att vag 19 ska fa en ny strackning pa delen Kristianstad
— Karpalund och att den befintliga vagen ska fa en mer lokal funktion som huvudgata i
den framtida utbyggda staden.

Pa delen genom Harlov (cirka 1,6 km) kan vagens malstandard inte nas med hansyn till
planerade utbyggnader i omradet vilket bland annat medfor ytterligare anslutningar till
vagen. En bedémd framtida hastighet pa denna del &r 50 eller mgjligen 60 km/h. Det in-
nebéar pa sikt sannolikt lagre hastighet &n idag.

Pa delen norr om Harlov kan vagen byggas ut till motesfri landsvag for 100 km/h, vilket
ger 6kade hastigheter och forbattrade omkorningsmojligheter pa denna del.

Raddningstjansten far en forsamrad framkomlighet pa de enféltiga avsnitten. Generellt
sett anses dock fordelarna évervéga nackdelarna vid utbyggnad med mittracke.

- Tillganglighet: Tillgangligheten till boende och verksamheter 1angs vagen beddms inte
paverkas i nagon storre utstrackning i Nollplusalternativet, da antalet anslutningar ar
mycket fa pa den del dar ombyggnad till mittseparerad véag ar majlig.

- Trafiksakerhet: Nollplusalternativet bedéms innebara bade forbattrad och forsamrad
trafiksakerhet jamfort med nollalternativet.

Genom matesseparering pa del av strackan beddms vagen pa denna del bli ndgot sak-
rare och risken for olyckor bedéms darmed att minska.

Pa delen genom Harlév bedoms 6kad trafik fran planerade exploateringar och nya kors-
ningar pa vagen pa sikt innebara forsamrad trafiksakerhet.

- Trafikantupplevelse: Alternativ Nollplus ger trafikanten en varierad upplevelse ef-
tersom véagen passerar bade genom Kiristianstad tatort och Gppen odlingsmark. Att
vagen gar igenom Harlovsomradet ger trafikanten en tydlig kontakt med staden. Den
slutliga utformningen av véagen och dess naromrade inklusive eventuella bullerskydd
har dock mycket stor betydelse for trafikantens intryck. VVagen kommer alltmer hamna i
stadsmiljo och maste anpassas efter detta.
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Alternativ Ny strackning i Oster

- Trafikméngd: | alternativ Ny strackning i ster mellan Kristianstad och Karpalund
flyttas all genomfartstrafik till den nya vagen (9 000 f/d). Bara den trafik med malpunk-
ter l&ngs befintlig vag ligger kvar, vilket antas vara cirka 800 f/d. I takt med utbyggna-
den av de planerade exploateringsomradena som i stor utstrackning matas fran befintlig
vég 19 véntas dock trafiken oka.

- Framkomlighet och Transportkvalitet: Framkomligheten och transportkvaliteten be-
doms 6ka nagot for trafiken pa vag 19 jamfort med Nollalternativet.

Pa delen genom Harlov (cirka 1,2 km) gar véagen i stadsmiljo och intill befintliga och
planerade verksamhetsomraden och maste anpassas efter detta. Pa denna del kan végens
malstandard darfor inte nas. En bedomd framtida hastighet pa denna del ar 60 km/h.

Den fordjupade trafikutredning som genomforts visar att om véag 19 byggs ut mellan
Kristianstad och Bjarl6v finns det pa 10-15 ars sikt risk att kapacitetsproblem uppstar i
trafikplats Harl6v, dven utan en storre utbyggnad av Harlovsomradet. Forslag till atgar-
der som redovisas ar en dels en ny avfartsramp Osterifran i kombination med att den
norra korsningen byggs om till sa kallad droppe samt ny pafartsramp dsterut i trafikplat-
sen, vilket i sin tur sannolikt krdver en breddning av bron dar Slattdngsvagen passerar
Over E22.

Pa delen norr om Harlov kan vagen byggas ut till motesfri landsvag for 100 km/h, vilket
ger 6kade hastigheter och forbattrade omkorningsmojligheter pa denna del.

Raddningstjansten far en forsamrad framkomlighet pa de enféltiga avsnitten. Generellt
sett anses dock fordelarna évervéga nackdelarna vid utbyggnad med mittracke.

- Tillganglighet: I alternativ Ny stréckning i Oster blir dagens vég 19 mellan Kristianstad
och Karpalund en lokal vdg som, med anslutningar till ny vag 19 i Harlév respektive
soder om Karpalund, ger fortsatt god tillganglighet for boende i omradet samt till bade
befintliga och planerade verksamhetsomraden.

- Trafiksakerhet:. P4 delen genom Harlév anpassas utformning och hastighet till kors-
ningar och omgivningen. En nybyggd mittseparerad vag, som pa delen norr om Harlov,
har en avsevart hogre inbyggd trafiksékerhetsstandard jamfért med dagens vég. Risken
for olyckor bedéms darmed att minska i detta alternativ.

- Trafikantupplevelse: Alternativ Nollplus ger trafikanten en varierad upplevelse ef-
tersom vagen passerar bade genom Kristianstad tatort och oppen odlingsmark. Att
vagen gar igenom Harlovsomradet ger trafikanten en tydlig kontakt med staden. Den
slutliga utformningen av vagen och dess naromrade har dock mycket stor betydelse for
trafikantens intryck.
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Alternativ Ny strackning i vaster

- Trafikmangd: Om véagen fortsétter enligt alternativ Ny strackning i véster pa delen
forbi Karpalund foreslas befintlig vag 19 mellan Harlov och Karpalund vara kvar for
lokal trafik. | detta fall vantas all genomfartstrafik flytta dver till den nya végen (9 000
f/d). Befintlig vag 19 far ca 700 f/d.

Om végen fortsatter enligt alternativ Nollplus forbi Karpalund foreslas befintlig vég tas
bort pa delen norr om Harlov. Ett sidovagnat foreslas skapas véster om den nya vagen
via befintliga och nya mindre enskilda végar.

- Framkomlighet och Transportkvalitet: Framkomligheten och transportkvaliteten be-
doms oka for trafiken pa vag 19 jamfort med Nollalternativet.

Végen kan byggas ut till malstandarden till motesfri landsvéag for 100 km/h pd i princip
hela stréckan. Men med lokala hastighetssankningar vid den nya trafikplatsen och vid
anslutningen till Harlov.

Den fordjupade trafikutredning som genomférts visar att om véag 19 ansluts till vag 21
med en ny trafikplats bor vag 21 byggas ut till 2+2 korfalt fran trafikplats Harlov forbi
den nya trafikplatsen. Detta for att astadkomma fortsatta omkorningsmajligheter for ge-
nomgaende trafik pa vag 21 och inte forsamra framkomligheten dér.

Raddningstjansten far en forsamrad framkomlighet pa de enféltiga avsnitten. Generellt
sett anses dock fordelarna 6vervéga nackdelarna vid utbyggnad med mittracke.

- Tillganglighet: | alternativ Ny strdckning i vaster innebér den nya trafikplatsen en stor
forbattring av tillgangligheten till de tankta omradena langst i véster samt en forbattrad
koppling till Ollsjo och Skepparslov fran det Gvergripande vagnatet. Befintlig vag 19
genom Harlov blir en lokal vdg som med anslutningar till ny v&g 19 och till trafikplats
Harlov ger forbattrad god tillganglighet for boende i omradet samt till bade befintliga
och planerade verksamhetsomraden.

Awven kopplingen fran vag 21 vasterifran till vag 19 norrut forkortas avsevart om vag 19
ansluts till vdg 21 med en ny trafikplats, drygt 3 km kortare fardvag &n i alternativ Ny
strackning i dster. Detta forbattrar inte minst for den tunga trafiken till Kungsborg.

- Trafiksdkerhet:. | alternativet Ny stréckning i vaster har hela strackningen mittsepare-
ring, inklusive strackan pa véag 21, vilket innebar avsevart hogre inbyggd trafikséker-
hetsstandard jamfort med dagens vég. Risken for olyckor beddms dérmed att minska i
detta alternativ.

- Trafikantupplevelse: Strackningen helt utanfoér Kristianstad innebér att trafikanterna
inte mojliggors kontakt med staden pa samma satt som med dagens vag. Korridoren gar
till stor del 6ver 6ppen jordbruksmark med fina utblickar dver slattlandskapet och upp
mot Navlingeasen i soder. Den nya trafikplatsen kan dock komma att dominera upple-
velsen beroende pa hur den utformas.
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6.2.2 Gang- och cykeltrafik

Forutsattningar

Tillgangligheten och sékerheten for gdende och cyklande ar delvis bristfallig. Langs delen
genom Harlov fram till Ringelikors finns en separat gang- och cykelvag. Pa resterande del
finns malade cykelfalt pa vag 19, vilket tillsammans med radande trafikméangder och has-
tighetsgrans (70 km/h) inte ger tillfredsstallande standard avseende trafiksékerhet och
trygghet.

Konsekvenser
Nollalternativet

- Tillganglighet, Trafikséakerhet och Trygghet: Den forvantade fortsatta trafikokning-
en, sarskilt den tunga trafiken, forvantas dka problemen med tillganglighet, sékerhet
och trygghet for boende och verksamma langs véagen.

Alternativ Nollplus

- Tillganglighet, Trafiksakerhet och Trygghet: Tack vare foreslagen gang- och cykel-
vag mellan Kristianstad och Vinno dkar tillgangligheten, trafiksakerheten och trygghet-
en till jamfort med Nollalternativet. Okade trafikmangder medfér dock problem med
passager Gver vagen pa delen genom Harlovsomradet. Vagen kommer darfor i ytterli-
gare 6kad utstrackning utgora en barriar for boende och verksamma i omradet.

Alternativ Ny strackning i 6ster

- Tillganglighet, Trafiksakerhet och Trygghet: Aven i detta alternativ foreslds en
gang- och cykelvag mellan Kristianstad och Vinng, vilket okar tillgangligheten, trafik-
sékerheten och tryggheten till jamfort med Nollalternativet. Strackningen i dster inne-
béar kortare fardvag for cyklister fran Farlov och Vinno till Kristianstad an i samtliga
ovriga alternativ.

Den nya vag 19 innebér att all genomfartstrafik flyttar fran befintlig vag som darmed
avlastas avsevart. Problem med planpassager dver vagen till befintliga och nya omraden
minskar darmed jamfort med bade Nollalternativet och alternativ Nollplus, vilket okar
tillgangligheten, sékerheten och tryggheten for gaende och cyklister i omradet.

Alternativ Ny strackning i vaster

- Tillganglighet, Trafiksakerhet och Trygghet: Den féreslagna gang- och cykelvagen
mellan Kristianstad och Vinnd okar tillgangligheten, trafiksdkerheten och tryggheten
till jamfort med Nollalternativet.

Den nya vég 19 innebar att all genomfartstrafik flyttar fran befintlig vag som darmed
avlastas avsevart. Problem med planpassager 6ver vagen till befintliga och nya omraden
minskar darmed jamfort med bade Nollalternativet och alternativ Nollplus, vilket inne-
bér okad tillganglighet, sakerhet och trygghet for gdende och cyklister i omradet.
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6.2.3 Kollektivtrafik

Forutsattningar

Idag finns busshéllplatsen Karpalund Byggmastare Nystrom utmed denna del av vag 19.
Denna &r i behov av att tillganglighetsanpassas. | Harlovsomradet, strax oster om vag 19,
finns ocksa en hallplats pa Langebrogatan vid Herluf Trolles vag.

Konsekvenser
Nollalternativet

- Framkomlighet: Den forvantade fortsatta trafikokningen kan forvantas minska fram-
komligheten for busstrafiken pa vag 19.

- Tillganglighet, Trafiksédkerhet och Trygghet: Trafikokningen 6kar ocksa problemen
med tillganglighet, sékerhet och trygghet till och fran hallplatserna langs vagen for bo-
ende och verksamma.

Alternativ Nollplus

- Framkomlighet: Framkomligheten for busstrafiken beddms bli oftérandrad eller
minska nagot jamfort med Nollalternativet. Om planerade utbyggnader i omradet ge-
nomfors kommer dock framkomlighetsproblem sannolikt uppsta pa sikt. Pa delen ge-
nom Harlov kommer véagen alltmer anpassas efter planerade utbyggnader och pa sikt
sannolikt fa fler korsningar och lagre hastighet &n idag. Pa delen norr om Harlov okar
framkomligheten genom en ombyggnad till métesfri vdg med hogre hastighetsgrans
jamfort med nollalternativet.

- Tillganglighet, Trafiksakerhet och Trygghet: En separat gang- och cykelvag medfor
Okad sakerhet och trygghet langs med végen, men problemen med passager 6ver vagen
kvarstar och kan komma oka i takt med 6kade trafikmangder, vilket ger forsamrad till-
ganglighet, sakerhet och trygghet inom Harlovsomradet.

Alternativ Ny strackning i 6ster och vaster

Med védg 19 i ny strackning antingen i Oster eller vaster pd delen mellan Kristianstad och
Karpalund kommer sannolikt linje 549 fortséatta trafikera befintlig vdg 19 genom Harlovs-
omradet.

- Framkomlighet: Framkomligheten bedéms vara oforandrad eller mgjligen nagot béttre
da befintlig vag far mindre trafik.

- Tillgénglighet, Trafiksdkerhet och Trygghet: Befintlig vdg 19 avlastas betydligt och
trafikeras bara av lokal trafik och problemen med planpassager av befintlig vag blir be-
tydligt lindrigare. Tillgangligheten, sakerheten och tryggheten till och fran busshallplas-
terna 6kar darmed for bussresendrer.
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6.3 Delen forbi Karpalund

6.3.1 Biltrafik

Konsekvenser
Nollalternativet

Framkomlighet och Transportkvalitet samt Trafiksédkerhet: Den fortsatta trafikok-
ningen spér pa de problem som redan finns idag. Framkomligheten, transportkvaliteten
och trafiksakerheten beddms ytterligare forsamras.

Alternativ Nollplus

Framkomlighet och transportkvalitet: Framkomligheten och transportkvaliteten dkar
for trafiken pa vag 19 med hogre hastighetsgrans. Tatt liggande korsningar och bron
over jarnvagen innebar dock att vagen far 1+1 korfélt pa en dryg kilometer lang stracka
vilket inte ger 6kade omkdrningsmgjligheter jamfort med Nollalternativet.

Tillganglighet: Boende langs vagen kan fa nagot forsamrad tillganglighet da stangda
korsningar och utfarter ger vissa végforlangningar. Tillgédngligheten till verksamhets-
omradena pa bada sidor om jarnvagen blir oférandrad.

Trafiksakerhet: En ombyggnad till motesfri vag innebar att vag 19 far en avsevart
hogre trafiksdkerhetsstandard jamfort med dagens vég och risken for olyckor och per-
sonskador beddms dédrmed minska.

Trafikantupplevelse: Alternativ Nollplus ger trafikanten samma varierade upplevelse
som langs vagen idag, eftersom den passerar bade éver 6ppen odlingsmark och genom
Karpalund, inklusive passagen av Vinne a. Att vagen passerar genom Karpalund ger
trafikanten en tydlig kontakt med bebyggelsen och verksamheterna dar. Den slutliga ut-
formningen av vagen och dess naromrade, sa som forhojd vagbank, belysning, vagnara
utrustning, materialval och eventuella bullerskydd, har dock mycket stor betydelse for
trafikantens intryck av samhallet.

Alternativ Ny strackning

Trafikmangd: | alternativ Ny strackning flyttas all genomfartstrafik till den nya vagen.
Bara den trafik med malpunkter langs befintlig vag vantas ligger kvar, vilket antas vara
cirka 650 f/d.

Framkomlighet och Transportkvalitet: Framkomligheten och transportkvali-
teten Okar for trafiken pa vdag 19 med hogre hastighetsgrans och garanterade om-
korningsmojligheter. Da befintlig vag utgor parallell sidovag bedéms ocksa mang-
den langsamgaende trafik bli mycket liten pa den nya vagen..

Tillganglighet: | alternativ Ny strackning blir dagens vég 19 en lokal vadg som, med
anslutningar till ny vag 19 bade séder och norr om Karpalund, ger god tillganglighet for
boende och verksamma i omradet.

Trafiksakerhet: En nybyggd métesfri vag har en avsevart hogre inbyggd trafiksaker-
hetsstandard jamfort med Nollalternativet. Alternativet har ocksa farre korsningar an
Nollplusalternativet. Risken for olyckor beddms darmed vara avsevért lagre &n Nollal-
ternativet men ocksa lagre an Nollplusalternativet.
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- Trafikantupplevelse: Alternativ Ny strackning forbi Karpalund praglas till stor del av
den nya planskilda korsningen med jarnvagen. Héjningen av vagen ger mojlighet till
fina utblickar mot slattlandskapet, mot bade soder, vaster och norr. Norr om jarnvéagen
passerar vagen ocksa ndra reningsdammarna och det laglanta omradet kring Vinne a
som ofta versvammas.

6.3.2 Gang- och cykeltrafik

Forutsattningar

Tillgangligheten och sakerheten for gaende och cyklande langs vag 19 ar bristfallig. Be-
fintlig vag 19 &r 9 m bred och har malade cykelfalt.

En gang och cykelvag planeras mellan Kristianstad (Ringelikors) och Vinno. En avsikts-
forklaring om utbyggnad av denna under perioden 2012-2015 finns paskriven mellan Vag-
verket (Trafikverket) och Kristianstads kommun.

Konsekvenser
Nollalternativet

- Tillganglighet, Trafikséakerhet och Trygghet: Den forvantade fortsatta trafikokning-
en, sarskilt den tunga trafiken, forvantas dka problemen med tillganglighet, sékerhet
och trygghet for gdende och cyklister.

Alternativ Nollplus

- Tillganglighet, Trafiksédkerhet och Trygghet: En separat gang- och cykelvag mellan
Kristianstad och Vinno medfor 6kad sikerhet langs med vagen, men da bebyggelsen
finns utmed bada sidor av vagen kvarstar problemen med passager Gver vagen.

Tillgangligheten till bostader och verksamheter véntas férsamras nagot till foljd av mitt-
racket samt farre antal korsningar och anslutningar.

Alternativ Ny strackning

- Tillganglighet, Trafiksédkerhet och Trygghet: Alternativ Ny strackning forbi Kar-
palund innebdr att all genomfartstrafik flyttar fran befintlig vag, som darmed avlastas
avsevart och blir en lokal vdg med goda anslutningar till bostader och verksamheter
langs véagen. Den separata gang- och cykelvag mellan Kristianstad och Vinné medfor
Okad sakerhet langs med végen och problemen med planpassager av befintlig vag blir
betydligt lindrigare da trafikméangderna ar avsevart mindre. Tillgangligheten, sakerhet-
en och tryggheten for gaende och cyklister i omradet 6kar darmed.
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6.3.3 Kollektivtrafik

Forutsattningar

Idag finns busshallplatsen Karpalund Stationsvagen utmed pa vag 19. Denna &r i behov av
att tillganglighetsanpassas. Hallplatsen Karpalund Lagerhusféreningen ligger inne pa
Campbells, omrade vaster om vagen, dit bussen kor in och véander.

Konsekvenser
Nollalternativet

- Framkomlighet: Den forvantade fortsatta trafikokningen kan forvantas minska fram-
komligheten for busstrafiken pa vag 19.

- Tillganglighet, Trafiksédkerhet och Trygghet: Trafikokningen 6kar ocksa problemen
med tillganglighet, sékerhet och trygghet till och fran hallplatserna langs vagen for bo-
ende och verksamma.

Alternativ Nollplus

- Framkomlighet: En ombyggnad till motesfri vdg med hogre hastighetsgrans okar
framkomligheten for busstrafiken i alternativ Nollplus jamfort med nollalternativet. En
langre stracka med 1+1 korfalt forsvarar dock mojligheterna att kéra om mer langsam-
gaende trafik

- Tillganglighet, Trafiksakerhet och Trygghet: En separat gang- och cykelvag medfor
Okad sakerhet och trygghet langs med végen, men problemen med passager 6ver vagen
kvarstar vid hallplatsen Karpalund Lagerhusféreningen, vilket ger forsamrad tillgang-
lighet, sdkerhet och trygghet har. Om végen fortsétter enligt alternativ Ny strackning i
vaster pa delen Karpalund — forbi Farlov, flyttas sannolikt hallplatsen Karpalund Stat-
ionsvéagen in pa den lokala véagen, vilket 6kar sakerheten till och fran busshallplasten
for bussresenérer.

Alternativ Ny strackning

Med vdg 19 i ny strackning forbi Karpalund kommer sannolikt linje 549 fortsatta trafikera
befintlig vag genom Karpalund.

- Framkomlighet: Framkomligheten bedéms vara oforandrad eller mgjligen nagot béttre
da befintlig véag far betydligt mindre trafik. VVanstersvangen ut pa den nya vagen mot
Kristianstad kan dock innebéra viss tidsfordréjning, séarskilt i hogtrafiktid, och bor
eventuellt beaktas vid fortsatt projektering av vagen.

- Tillganglighet, Trafiksékerhet och Trygghet: Befintlig vig 19 avlastas betydligt och
trafikeras bara av lokal trafik. Den separata gang- och cykelvdg mellan Kristianstad
och Vinng medfor 6kad sékerhet 1angs med vagen och problemen med planpassager av
befintlig véag blir betydligt lindrigare da trafikméangderna &r avsevart mindre. Tillgang-
ligheten, sakerheten och tryggheten till och fran busshallplasterna okar darmed for
bussresendrer.
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6.4 Delen Karpalund — forbi Farlov

6.4.1 Biltrafik

Konsekvenser
Nollalternativet

Framkomlighet och Transportkvalitet samt Trafiksédkerhet: Den fortsatta trafikok-
ningen spér pa de problem som redan finns idag. Framkomligheten, transportkvaliteten
och trafiksakerheten beddms ytterligare forsamras.

Alternativ Ny strackning

Trafikmangd: | alternativ Ny strackning flyttas all genomfartstrafik till den nya vagen.
Bara den trafik med malpunkter langs befintlig vag vantas ligger kvar, vilket antas vara
mellan 200 — 1 200 f/d, minst pa delen norr om Farlov och mest pa delen forbi Vinno.

Framkomlighet och Transportkvalitet: Framkomligheten och transportkvali-
teten Okar for trafiken pa vag 19 med hogre hastighetsgrans och garanterade om-
korningsmojligheter. Da befintlig vag utgor parallell sidovag bedéms ocksa mang-
den langsamgaende trafik bli mycket liten pa den nya vagen..

Tillganglighet: | alternativ Ny strdckning blir befintlig vag 19 en lokal v&g som, med
anslutningar till ny vag 19 bade séder om Vinno och vid Farlév, ger god tillganglighet
for boende och verksamma i omradet.

Da vag 2040 mot Norra Stro inte ansluter den nya vagen innebar det att trafikanter
maste kora inom Farlov for att na vagen.

Trafiksakerhet: En nybyggd motesfri vag har en avsevart hogre inbyggd trafiksaker-
hetsstandard jamfort med Nollalternativet och ddrmed beddms risken for olyckor vara
avsevart lagre.

Trafikantupplevelse: Alternativ Ny strackning pa delen Karpalund - forbi Farlov gar
till stor del 6ver Gppen jordbruksmark med utblickar mot Navlingeasen i soder och
skogskladda mindre hojder i norr. Tydliga landmérken ar bland annat Farlévs kyrka
samt silosanlédggningen i Karpalund. Vid Hallabacken passeras en mindre hdjdrygg som
ger variation och mojlighet till fina utblickar mot slattlandskapet. Korridorens lage vés-
ter om Vinnd och Farlév innebdr att trafikanterna inte méjliggors kontakt med bebyg-
gelsen i omradet pa samma satt som med dagens vag.
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6.4.2 Gang- och cykeltrafik

Forutsattningar

Mellan Vinno och Farlév finns en separat gang- och cykelvag langs jarnvéagen cirka 250 m
Oster om vag 19. Genom Vinnd samt genom Farlév finns lokalgator med hastighetsbe-
gransningen 30 km/h d&r oskyddade trafikanter sékert och tryggt kan ta sig fram. Norr om
Farlov finns en separat gang- och cykelvag langs vag 19 fram till vdg 2040 mot Norra Stro.
Gang- och cykelvagen, som utgor skolvag for barn boende langs vag 2040, byter sida och
passerar vag 19 i plan strax norr om samhéllet.

En gang och cykelvag planeras mellan Kristianstad (Ringelikors) och Vinng. En avsikts-
forklaring om utbyggnad av denna under perioden 2012-2015 finns paskriven mellan Vag-
verket (Trafikverket) och Kristianstads kommun.

Tillgangligheten och sakerheten for gdende och cyklande langs véag 19 éar till stora delar
bristfallig. Befintlig vag 19 &r 6,5-9 m bred. Behovet att réra sig pa vagen langs densamma
ar dock litet, eftersom det finns parallella gang- och cykelvégar eller lokalgator. Det finns
dock behov av att korsa vagen pa ett flertal stallen.

Farlovs skola har upptagningsomrade i bland annat Vinnd, Farlov, Norra Stré och Bjarlov.
Kortaste avstand mellan bostad och skola for att ha ratt till skolskjuts varierar mellan 1,5
och 4,0 kilometer beroende pa barnens alder. Bade vag 19 norr om Farlév samt vag 2040
mot Norra Stro utgor skolvagar for barn som inte har réatt till skolskjuts. Langs vag 19 far
dock dven barn som inte har tillrackligt avstand till skolan aka med skolbussen fran Bjar-
16v.

Konsekvenser
Nollalternativet

- Tillganglighet, Trafiksdkerhet och Trygghet: Den férvantade fortsatta trafikbkning-
en, sdrskilt den tunga trafiken, forvantas 6ka problemen med tillgénglighet, sakerhet
och trygghet for gdende och cyKklister.

Alternativ Ny strackning

- Tillganglighet, Trafiksdkerhet och Trygghet: Alternativ Ny strdckning innebér att
genomfartstrafiken flyttar fran befintlig vdag, som darmed avlastas avsevart och blir en
lokal vdg med goda anslutningar till bostdder och verksamheter langs végen. Den sepa-
rata gang- och cykelvag mellan Kristianstad och Vinno medfor 6kad sakerhet langs
med vagen och problemen med planpassager av befintlig vag blir betydligt lindrigare da
trafikmangderna &ar avsevart mindre. Tillgangligheten, sakerheten och tryggheten for
gaende och cyklister i omradet dkar darmed.

Den planskilda passagen av vag 2040 mot Norra Strd dver den nya végen innebér att
gaende och cyklister, inte minst skolbarnen, far en betydligt sékrare och tryggare ivég
in till Farlov da de inte kommer i konflikt med trafiken pa vag 19.
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6.4.3 Kollektivtrafik

Forutsattningar

Idag finns fem busshallplatser utmed pa véag 19, varav fyra i Vinné. Samtliga &r i behov av
att tillganglighetsanpassas. | Farlov finns ocksa en hallplats inne pa vag 2041 (Hamiltons

vag).

Pa vag 19 norr om Farlév samt pa vag 2040 mot Norra Stro finns skolbusstrafik och skol-
bussen stannar idag pa nagot stalle langs véag 19 for att hamta upp eller slappa av skolbarn.

Konsekvenser
Nollalternativet

- Framkomlighet: Den forvantade fortsatta trafikbkningen kan forvantas minska fram-
komligheten for busstrafiken pa vag 19.

- Tillganglighet, Trafiksédkerhet och Trygghet: Trafikokningen 6kar ocksa problemen
med tillganglighet, sékerhet och trygghet till och fran hallplatserna langs véagen for
bussresendrer.

Skolbussarna kan hamta och l&mna barnen langs végen som idag men problem med sa-
kerhet och trygghet for barnen att fardas till och fran skolbusshallplatserna kommer 6ka
ytterligare.

Alternativ Ny strackning

Med vag 19 i ny strackning forbi Karpalund kommer sannolikt linje 549 fortsatta trafikera
befintlig véag forbi Vinno och i Farlov.

- Framkomlighet: Framkomligheten bedoms vara oférandrad eller méjligen nagot béttre
da befintlig vag far betydligt mindre trafik.

- Tillganglighet, Trafiksédkerhet och Trygghet: Befintlig vag 19 avlastas betydligt och
trafikeras bara av lokal trafik. Den separata gang- och cykelvag mellan Kristianstad
och Vinng medfér 6kad sékerhet 1&ngs med denna del av vdgen och problemen med
planpassager av befintlig véag blir betydligt lindrigare da trafikmangderna &ar avsevart
mindre. Tillgangligheten, sakerheten och tryggheten till och fran busshallplasterna okar
dérmed for bussresenérer.

Skolbussarna kan hdmta och l&mna barnen langs befintlig vag 19 som idag. Sakerheten
och tryggheten for barnen att fardas till och fran skolbusshallplatserna kommer 6ka.
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6.5 Delen Farlov - Bjarlov

6.5.1 Biltrafik

Konsekvenser
Nollalternativet

- Framkomlighet och Transportkvalitet samt Trafiksdkerhet: Den fortsatta trafikok-
ningen spér pa de problem som redan finns idag. Framkomligheten, transportkvaliteten
och trafiksakerheten beddms ytterligare forsamras.

Alternativ Nollplus

- Framkomlighet och transportkvalitet: Framkomligheten och transportkvaliteten 6kar
for trafiken pa vdag 19 med hogre hastighetsgrans och garanterade omkorningsmojlig-
heter.

- Tillganglighet: Boende langs vagen kan fa nagot forsamrad tillganglighet da stangda
korsningar och utfarter ger vissa vagforlangningar.

- Trafiksadkerhet: En nybyggd motesfri vag har en avsevart hdgre inbyggd trafikséker-
hetsstandard jamfért med Nollalternativet och darmed bedéms risken for olyckor vara
avsevart lagre.

Trafikantupplevelse: Alternativ Nollplus ger trafikanten en varierad upplevelse ef-
tersom vagen passerar bade genom oppen odlingsmark och samlad bebyggelse. Den
slutliga utformningen av véagen och dess naromrade inklusive eventuella bullerskydd
har dock mycket stor betydelse for trafikantens intryck av de bebyggelseomraden som
passeras.

Alternativ Ny strackning

- Trafikméangd: | alternativ Ny strackning flyttas all genomfartstrafik till den nya vagen.
Bara den trafik med malpunkter langs befintlig vdg vantas ligger kvar, vilket antas vara
mellan 100-200 f/d.

- Framkomlighet och Transportkvalitet: Framkomligheten och transportkvali-
teten okar for trafiken pa vag 19 med hogre hastighetsgrans och garanterade om-
korningsmojligheter. Da befintlig vag utgor parallell sidovag bedéms ocksa méang-
den langsamgaende trafik bli mycket liten pa den nya véagen., vilket paverkas
framkomligheten och transportkvaliteten positivt.

- Tillganglighet: I alternativ Ny stréackning blir befintlig vag 19 en lokal vadg som, med
anslutningar till ny vag 19 bade vid Farlév och Bjarlov, ger god tillganglighet for bo-
ende och verksamma i omradet. | enstaka fall kan stangda korsningar och utfarter ger
vissa vagforlangningar.

- Trafiksédkerhet: En nybyggd motesfri vag har en avsevart hdgre inbyggd trafikséker-
hetsstandard jamfort med Nollalternativet. Alternativet har ocksa farre och sédkrare
korsningar &n Nollplusalternativet. Risken for olyckor beddms dérmed vara avsevért
lagre an Nollalternativet men ocksa nagot lagre an Nollplusalternativet.

- Trafikantupplevelse: Alternativ Ny strackning pa delen Farlov — Bjarlov gar till stor
del dver 6ppen jordbruksmark med inslag av skogsdungar av varierad storlek. Korrido-
ren gar till stor del 100-300 m dster om befintlig vag, vilket ger viss kontakt med gar-
darna och 6vrig bebyggelse kring denna.
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6.5.2 Gang- och cykeltrafik

Forutsattningar

Mellan Farlév och Bjarlov saknas separat cykelvdg eller andra sidovégar och oskyddade
trafikanter ar hanvisad till blandtrafik pa befintlig vag 19. Denna ér till storsta delen dock
bara 6,5 m bred. Tillgangligheten och sékerheten for gaende och cyklande langs véag 19 ar
darfor till stora delar mycket bristfallig.

Farlovs skola har upptagningsomrade i bland annat omradet mellan Farlév och Bjarlov.
Kortaste avstand mellan bostad och skola for att ha ratt till skolskjuts varierar mellan 1,5
och 4,0 kilometer, beroende pa barnens alder. Vag 19 mellan Farlév och Bjarlov utgor
egentligen skolvég for barn som inte har ratt till skolskjuts, men dven barn som inte har
tillrackligt avstand till skolan far dock aka med skolbussen fran Bjarlov.

Konsekvenser
Nollalternativet

- Tillgénglighet, Trafiksékerhet och Trygghet: Den forvantade fortsatta trafikokning-
en, sarskilt den tunga trafiken, férvéntas forvédrra de redan stora problemen med till-
ganglighet, sakerhet och trygghet for gaende och cyklister.

Alternativ Nollplus

- Tillganglighet, Trafiksakerhet och Trygghet: Motesseparerad vdg med 100 km/h i
befintlig strackning och 6kade trafikméngder innebér en kraftig férsémring for oskyd-
dade trafikanter langs véagen avseende saval tillganglighet som trafiksakerhet och
trygghet. Det galler inte minst for barnen, som inte har nagon annan rimlig vég att ta sig
in till Farlév och skolan och andra malpunkter dar.

Alternativ Ny strackning

- Tillganglighet, Trafiksakerhet och Trygghet: Alternativ Ny strdckning innebér att
genomfartstrafiken flyttar fran befintlig vag, som darmed avlastas avsevart och blir en
lokal vdg med goda anslutningar till bostdder och verksamheter l&ngs vagen. Det inne-
bér darmed en betydande forbéattring av tillgangligheten, sakerheten och tryggheten for
gaende och cyklister i omradet.

Den planskilda passagen av befintlig vdg over den nya vag 19 innebar att gdende och
cyklister, inte minst skolbarnen, far en betydligt sékrare och tryggare ivag in till Farlov
da de inte kommer i konflikt med trafiken pa vag 19, vilket ocksa innebar att fler kan ga
eller cykla till skolan.
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6.5.3 Kollektivtrafik

Forutsattningar

Det finns ingen buss i linjetrafik mellan Farldv och Bjarldv. Det finns dock skolbusstrafik,
och skolbussen stannar idag pa flera stallen langs vag 19 for att hamta upp eller sldppa av
skolbarn.

Konsekvenser

Nollalternativet

- Tillgénglighet, Trafiksakerhet och Trygghet: Skolbussarna kan h&mta och lamna
barnen l&dngs vagen som idag men problem med sékerhet och trygghet for barnen att

fardas till och fran skolbusshallplatserna kommer oka ytterligare till foljd av den for-
véntade fortsatta trafikokningen.

Alternativ Nollplus

- Tillganglighet, Trafiksakerhet och Trygghet: Med ombyggnad till motesseparerad
vag for 100 km/h i befintlig strackning innebar 6kade hastigheter och Okade trafik-
mangder forsamrad trafiksakerhet och trygghet for barnen som fardas till och fran skol-
busshallplatserna. Sarskilda hallplatser for skolbussarna ordnas.

Alternativ Ny strackning

- Tillgénglighet, Trafiksdkerhet och Trygghet: Befintlig vdg 19 avlastas betydligt och
trafikeras bara av lokal trafik. Skolbussarna kan hamta och lamna barnen langs befint-
lig vag 19 som idag. Sakerheten och tryggheten for barnen att fardas till och fran skol-
busshallplatserna kommer oka avsevart.
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7/ BYGGNADSTEKNISKA
FORUTSATTNINGAR OCH
KONSEKVENSER

7.1 Delen Kristianstad — Karpalund

Forutsattningar

Léangs denna stracka dominerar lera som bedéms ha relativt 1ag barighet. Narmast vag 21
overlagras leran ofta av sand. Sannolikt maste man ocksa rakna med hoga grundvattenni-
vaer (trycknivaer) i saval jordlagren som berggrunden.

Konsekvenser
Jordlagerforhallandena ar sadana att foljande maste beaktas vid fortsatt planeringsarbete:

- Markens laga barighet innebar att man bor efterstrava sa lag bankhojd som majligt. |
annat fall kan till exempel tryckbankar eller bankpalning erfordras. Lag bankhojd bor
ocksa efterstravas eftersom jordlagren ar sattningsbenagna.

- Marken kan eventuellt bitvis behéva grundférstirkas genom till exempel vertikaldréne-
ring och férbelastning eller med kalkpelare.

Generellt kan sagas att pa denna stracka kommer vagbyggnadskostnaderna att bli hogre pa
grund av de geotekniska forhallandena.

7.2 Delen forbi Karpalund
Forutsattningar

Léngs denna stracka, dar korsning med bade Vinne & och med jarnvagen mellan Hassle-
holm och Kristianstad kommer att ske, dominerar lera som bedoms ha relativt 1ag bérighet.
Men aven utbredda omraden med organisk jord som till exempel torv forekommer bland
annat vid Karpalunds gard.

Konsekvenser
Foljande maste beaktas vid det fortsatta planeringsarbetet:

- Markens laga barighet innebér att man bor efterstrava sa 1dg bankhéjd som mojligt. |
annat fall kan till exempel tryckbankar eller bankpalning erfordras. Lag bankhojd bor
ocksa efterstravas eftersom jordlagren ar sattningsbenagna.

- For exempelvis broar vid korsning av jarnvagen och Vinne a far man rakna med grund-
laggning med palar.

- Aven for vigen kan marken bitvis behdva grundférstarkas genom till exempel vertikal-
dranering och férbelastning eller med kalkpelare.

Generellt kan sagas att pa denna stracka kommer vagbyggnadskostnaderna att bli hogre pa

grund av de geotekniska forhallandena, sarskilt Alternativ Ny strackning i vaster da det
korsar det relativt utbredda torvomradet vid Karpalunds gard.

142(166)



Vag 19 Kristianstad - Broby,
delen Kristianstad-Bjarlov
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2011-04-21

7.3 Delen Karpalund — forbi Farlov

Forutsattningar

Inom korridoralternativen langs denna stracka domineras jordlagren av den i nordsydlig
riktning liggande Helgeasen en isalvsavlagring dar grovsediment, huvudsakligen sand, ar
vanligast. Vaster om asen forekommer sand och dels lera. Narmast sen bedéms leran vara
av fastare typ. Nordvast om Farlov forekommer ocksa moran.

Konsekvenser

De beskrivna jordlagerforhallandena ar sadana att féljande sarskilt maste beaktas vid det
fortsatta planeringsarbetet.

- Grundvattenskydd kan erfordras for vissa speciellt kénsliga partier, med grévre jordar-
ter och grundvattennivaer nara markytan. Ju narmare asen man ligger desto mer okar
behovet av grundvattenskydd. Exakt hur grundvattenskyddet skall utféras far man be-
stdmmas i senare skeden. Grundvattenskyddets utformning och utbredning ar bland an-
nat beroende av tryckforhallandena samt om till exempel de grova isélvssedimenten nar
ner till den rikt vattenforande kritbergsformationen eller ej.

- | den sydligaste delen av korridoren i alternativ Ny strackning i vaster har marken lag
bérighet (bestar av lera och torv) vilket kan leda till problem med saval sattningar som
stabilitet. Strackningen bor ligga sa lang at oster, sa néara asen, som mojligt.

| 6vrigt bedoms att denna stracka inte kommer att medfora sa stora problem, vad avser ba-
righet, sattningar med mera, som pa delstrackorna fran Kristianstad till forbi Karpalund.
Dock maste beaktas att grundvattenskyddsatgarder kan erfordras i anslutning till vattentak-
ter och deras eventuella skyddsomraden.

7.4 Delen Farlov - Bjarlov

Forutsattningar

Inom de alternativa korridorerna utgérs jordlagren i huvudsak av grovsediment, dock fore-
kommer utbredda leromraden i vaster. Narmast asen bedoms leran vara av nagot fastare

typ.

Konsekvenser
Betraffande det fortsatta planeringsarbetet kan féljande konstateras:

- Grundvattenskydd kan erfordras for stora delar av denna strdcka. Exakt hur grundvat-
tenskydd skall utféras far man bestamma i senare skeden.

- Bérighets- och sattningsproblem kan férekomma for mindre lokala partier med lera.

Eftersom huvuddelen av denna stracka ar lokaliserad 6ver Helgeasen bedoms bérighets-
och séttningsproblem vara sma. Daremot &r det av stor vikt att grundvattenskyddet beaktas.
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FORUTSATTNINGAR OCH
KONSEKVENSER FOR
MARKANVANDNING OCH KOMMUNALA
PLANER

8.1 Delen Kristianstad — Karpalund
Forutsattningar

Markanvandningen utmed aktuell strécka utgors i stor utstrackning av sammanhéng-
ande jordbruksmark med en forhallandevis hog grad av exploatering.

Vid Harlov redovisar kommunen i sin fordjupade Gversiktsplan utbyggnadsomraden
for handel och verksamheter.

| omradet vid Harl6v redovisas dven nya vagar samt alternativa nya vagar som i stort
sett dverensstammer med vagkorridorerna for saval ostligt som vastligt alternativ som
ansluter till befintlig véag vid Karpalund.

Delar av omradet vid Harlov omfattas av detaljplaner, varav merparten ar utbyggda.
For storre delen av de planerade handels- och verksamhetsomraden som anges i 6ver-
siktsplanen (se bild nedan) har detaljplanearbete inte pabdrjats. Omradet norr om be-
fintligt handelsomrade, strax dster om korridoren Ny strackning i 6ster, har dock gal-
lande detaljplan, men utbyggnad av omradet har inte paborijats. Detaljplanen medger
en anslutning till tdnkt vag 19 (férlangning av Malmdvagen), trots att Trafikverket i
remissyttrande har motsatt sig en direkt anslutning och yttrat att nya véagar bara far an-
sluta till tankt vag 19 i en punkt, det vill séga matning av omradet bor ske endast fran
ost-vastlig huvudgata som ansluter till ny vag 19 i en cirkulationsplats norr om omra-
det.
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Utdrag ur "Forslag till markanvéandning, Fordjupad 6versiktsplan for Kristianstad stad".

Konsekvenser

Nollalternativet
Nollalternativet innebéar att ingen ny mark tas i ansprak och darmed inte heller nagon for-
andring av den markanvéandning som rader idag.

Nollalternativet bedoéms inte dverensstdmma med intentionerna i den férdjupade éversikts-
planen da planerade utbyggnader i omradet bygger pa ett utokat vag- och gatunat med en
ny dragning av véag 19. | den fordjupade 6versiktsplanen har nuvarande vag 19 funktionen
som huvudgata och tillfartsgata till omgivande verksamhetsomraden. Planerad utbyggnad i
omradet bedéms inte kunna genomforas enligt den fordjupade Gversiktsplanen da véagen
inte klarar att hantera de 6kade trafikméngderna.

Alternativ Nollplus

Alternativet innebar en breddning som ut6ver intrang i jordbruksmark dven kommer att
inkrékta pa intilliggande hus och tradgardar. Pa den aktuella delen innebar intrangen att tva
bostads fastigheter sannolikt behdver 16sas in.

Alternativet innebér forbattring av befintlig vag. Alternativet bedéms inte dverensstdmam
med intentionerna i den fordjupade Gversiktsplanen da planerade utbyggnader i omradet
bygger pa ett utdkat vag- och gatunat med en ny dragning av vag 19. | den fordjupade
Oversiktsplanen har nuvarande vég 19 funktionen som huvudgata och tillfartsgata till om-
givande verksamhetsomraden. Planerad utbyggnad i omradet bedéms inte kunna genomfo-
ras enligt den fordjupade 6versiktsplanen da vagen inte klarar att hantera de 6kade trafik-

mangderna.
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Alternativ Ny strackning i Oster

Alternativet innebar framst intrang i jordbruksmark och innebér att mindre, svarbrukade
akermarksfragment uppstar. Ett visst intrdng pa tomtmark i alternativ ny strackning i vaster
kan inte helt uteslutas i detta skede.

Korridoren som ligger 6ster om befintlig vag gar rakt igenom det planerade handelsomra-
det (i det 1age dar ny vag redovisats i den fordjupade Gversiktsplanen) och bedéms dar del-
vis komma att utgéra en barriar for forflyttningar inom omrédet. A andra sidan far omradet
vid Harlov battre annonsering, vilket kan betyda stdrre attraktionskraft och att en snabbare
utbyggnad blir féljden. Den gdllande detaljplanen medger hér en anslutning till tnkt vég
19, (férlangning av Malmovégen), trots att Trafikverket i remissyttrande har motsatt sig en
direkt anslutning och yttrat att nya vagar ur framkomlighets- och trafiksdkerhetssynpunkt
bara far ansluta till tinkt vag 19 i en punkt, det vill sdga matning av omradet bor ske endast
fran den ost-vastliga huvudgata som ansluter till ny vag 19 i en cirkulationsplats norr om
omradet. For en mer omfattande utbyggnad av hela Harlovsomradet enligt den fordjupade
oversiktsplanen bedoms det vara svart att utforma sodra delen av vag 19 genom Harlov sa
att den klarar trafikokningarna. En ny trafikplats pa vag 21 bedéms darfor vara nodvandig
redan om mer dn ca 1/3 av planerade omraden byggs ut. Nar och i vilken utstrackning
dessa utbyggnader genomfoérs ar dock i férsta hand en kommunal angeldgenhet. Alternativ
Ny strackning i oster kan kombineras med ny trafikplats pa vag 21 forutsatt att gatunétet i
vastra Kristianstad byggs ut enligt dversiktsplanen.

Alternativ Ny strackning i vaster

Alternativet innebar framst intrang i jordbruksmark och innebér att mindre, svarbrukade
akermarksfragment uppstar. Ett visst intrdng pa tomtmark i alternativ ny strackning i vaster
kan inte helt uteslutas i detta skede.

Alternativet Ny strackning i vaster innebar att genomfartstrafiken pa vag 19 flyttas utanfor
Kristianstad, och att infarten vid trafikplats Harlov avlastas. Den nya anslutningen till vag
21, som ar en forutsattning for en mer omfattande utbyggnad av vastra Kristianstad, enligt
den fordjupade oversiktsplanen, innebér ocksa en ny majlighet att trafikforsorja de plane-
rade omradena soder om vag 21 liksom en forbattrad tillganglighet till Ollsjo och Skep-
parslov.
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8.2 Delen forbi Karpalund

Forutsattningar

e Markanvandningen utmed aktuell stracka utgdrs i stor utstrackning av sammanhéng-
ande jordbruksmark med en forhallandevis hog grad av exploatering.

o Ettreservat for naturgasledning redovisas véaster om Karpalund.

¢ Karpalund finns inte med bland de utredningsomraden for tatortsutbyggnad som redo-
visas i gallande Gversiktsplan.

Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebdr att ingen ny mark tas i ansprak och darmed inte heller nagon for-
andring av den markanvandning som rader idag. Nollalternativet strider saledes inte mot
den kommunala planeringen.

Alternativ Nollplus

Alternativet innebdr en breddning och ratning av befintlig vég i plan och profil som utéver
intrang i jordbruksmark dven kommer att inkrakta pa Karpalunds gard och ytterligare en
fastighet norr om jarnvagen. Utbyggnaden av gang- och cykelvagen tillsammans med
vagens profilhdjning innebér sannolikt ett visst intrang pa de narliggande industrifastighet-
erna soder om jarnvégen vilket skulle kunna paverka verksamheten dar.

Om végen fortsatter enligt alternativ "Ny strackning i vaster” pa den anslutande delen
"Karpalund - forbi Farlov” foreslas vag 19 passera pa en ny bro éver Vinne a strax vaster
om befintlig vag. Detta innebér ett markintrang mot Karpalunds gard.

Utbyggnaden av vagen beddms inte strida mot den géllande dversiktsplanens intentioner i
alternativ Nollplus.

Alternativ Ny strackning i vaster

Alternativet innebar framst intrang i jordbruksmark och innebar att mindre, svarbrukade
akermarksfragment uppstar. Ett visst intrang pa tomtmark séder om jarnvagen kan inte helt
uteslutas i detta skede.

En végdragning oster om reningsdammen vid Vinne & innebér ett visst intrang pa Camp-
bells industrifastighet séder om jarnvagen.

Végkorridoren kan har delvis komma i konflikt med en korridor for en framtida gasled-

ning. Det handlar om tva riksintressen (for vagen saval som for gasledningen) som behover
jamkas sa att bada far en andamalsenlig korridor.
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8.3 Delen Karpalund — forbi Farlov
Forutsattningar

e Markanvandningen utmed aktuell stracka utgdrs i stor utstrackning av sammanhéng-
ande jordbruksmark med en varierande grad av exploatering.

o Ett reservat for naturgasledning redovisas ca 500 m véster om Farlov, parallellt med
befintlig vag 19.

e Farlév finns med bland de utredningsomraden for tatortsutbyggnad som redovisas i
géllande dversiktsplan. Dar anges att utrymme ska skapas for viss utbyggnad av tator-
ten vad avser bade bostader och arbetsplatser da fortatningsmojligheterna for bostader
beddms vara sma inom nuvarande tatort och mark for arbetsplatser saknas.

e Saval Vinno som Farlov omfattas av detaljplan.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebér att ingen ny mark tas i ansprak och darmed inte heller ndgon for-
andring av den markanvandning som rader idag. Nollalternativet strider saledes inte mot
den kommunala planeringen.

Alternativ Ny strackning i vaster

Alternativet innebar framst intrdng i jordbruksmark och innebér att mindre, svarbrukade
akermarksfragment uppstar. Ett visst intrang pa tomtmark kan inte helt uteslutas.

Véagkorridoren kommer i konflikt med en korridor for en framtida gasledning véster om
befintlig vag 19. Det handlar om tva riksintressen (for vagen saval som for gasledningen)
som behdver jamkas sa att bada far en andamalsenlig korridor. Fragan bor tas upp till
provning for att klarlagga avvagningen mellan tva statliga sektorintressen. Som redan be-
skrivits under kulturmiljokapitlet bor den véglinje som valjs inom korridoren i nésta skede
i mojligaste man ta hansyn till agostrukturer.

Utbyggnaden av vagen beddms inte strida mot dversiktsplanens intentioner.

148(166)



Vag 19 Kristianstad - Broby,
delen Kristianstad-Bjarlov
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2011-04-21

8.4 Delen Farlov - Bjarlov
Forutsattningar

e Markanvandningen utmed aktuell stracka utgdrs i stor utstrackning av sammanhéng-
ande jordbruksmark med en forhallandevis hog grad av exploatering.

e Omradet finns inte med bland de utredningsomraden for tatortsutbyggnad som redovi-
sas i gallande oversiktsplan.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebdr att ingen ny mark tas i ansprak och darmed inte heller nagon for-
andring av den markanvandning som rader idag. Nollalternativet strider saledes inte mot
den kommunala planeringen.

Alternativ Nollplus

Vare sig breddning eller forbattring av véagens linjeforing gar att genomféra utan bety-
dande intrang. Detta galler sarskilt vid bebyggelsen kring Villagarden dar hastighetsstan-
dard 6ver 70 km/h ger stora konsekvenser med hansyn till sval omgivande bebyggelse
som barridreffekter. Minst fyra bostadshus bedéms behéva ldsas in och rivas. Anslutning-
arna till kvarvarande fastigheter bor samlas upp via nya sidovagar, vilka ocksa tar mark i
ansprak och medfor intrang.

Alternativ Nollplus beddms inte strida mot den gallande dversiktsplanens intentioner.

Alternativ Ny strackning i 6ster

Delen som gar i ny strackning bor sa langt det ar mojligt anpassas till befintlig dgostruktur
for att minska intrangen i jordbruksmarken. Korridoren skar dock snett genom nagra en-
heter, vilket innebéar att mindre, svarbrukade akermarksfragment uppstar.

| alternativ Ny stréckning i 6ster beddms utbyggnaden av vagen inte strida mot den gél-
lande Oversiktsplanens intentioner.
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9 REGIONAL UTVECKLING

Betydelsen av den studerade vagstrackan har bedomts med utgangspunkt fran den region-
ala planeringen som bedrivs av Region Skane, som den framgar av Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Skane 2004 — 2015. Malet regional utveckling uttrycks for Skane
genom det regionala utvecklingsprogrammet ”Skansk Livskraft” med bl.a. de fyra malen
tillvaxt, attraktionskraft, barkraft och balans. Dessa mal kan lattare nas om tillgangligheten
forbattras vilket restidsforkortningen bidrar till i de alternativ dar malstandarden kan nas
(framst alternativen Ny strackning men pa delarna forbi Karpalund samt mellan Farlév och
Bjarlov ocksa Alternativ Nollplus).

Restidsforkortningen medverkar till att arbetsmarknaderna vidgas och till att bredda fore-
tagens tillgang till arbetskraft. Aven godstransporter underléttas genom snabbare och mera
tillforlitliga transportmajligheter pa vag.

Forbattrad framkomlighet underlattar pendling och okar tillgangligheten till det samlade
utbudet i regionen av kulturell, kommersiell och offentlig service vilket gor det attraktivt
och bo eller etablera sig i Skane.

En utbyggnad av det regionala straket vag 19 ger okade majligheter att skapa en samman-
hallen region dar alla delar av Skane ingar.

10 ETAPPINDELNINGAR | a,.‘ﬂ Loy
Forslag till mojlig etappindelning ar: AL

1. Kiristianstad —Karpalund
2. Karpalund - Bjarlév

Den exakta etappgransen kan variera beroende val av korridor. En
kombination av alternativ Ny strackning i Vaster forbi Karpalund
och Nollalternativet eller Alternativ Nollplus pa delen Karpalund
— Forbi Farlov innebér en anslutning med en linjeféring som inte
mojliggor hastigheter dver 70 km/h (cerise véglinje redovisad i
figur pa nasta sida). Det innebdr ocksa att ca 700 m vag maste
byggas om/rivas om vag 19 i ett senare skede fortsatter i ny
strackning forbi Vinnd och Farlov.

- Bjdridv

o s & .5_. : g N i
WL —ﬁ@\fwj [ad
Forslag till mojlig etapp-
indelning.
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ETAPP 2 | \';% ‘g" \e 5 ",I
KARPALUND - BJARLOV | = R \
TlINY STRACKNING I W -;.JI . '.I

S TSR T e,
Exempel pa stracknlngar i olika korridor-kombinationer i Etapp 1,
Kristianstad-Karpalund. I alternativ Ny strackning i vaster forbi
Karpalund maste ett ca 700 m langt vagavsnitt byggas om / rivas i
etapp 2 vid fortsatt utbyggnad i ny stréckning

11 ENERGIEFFEKTIVITET

For utbyggnaden av vag 19 har en bedémning genomforts som syftar till att optimera ener-
gieffektiviteten genom masshantering. Masshanteringen paverkas till mycket stor del av
profilen. Det &r viktigt att under arbetsplan- och bygghandlingsskedena optimera profilla-
get for saval vag 19 som sidovagar sa att masshanteringen minimeras. Totalt sett pa hela
strackan Kristianstad — Bjarlov bedoms det vara mojligt att na massbalans inom samtliga
korridoralternativ. For etappen Kristianstad - forbi Karpalund bedéms dock att kombinat-
ionen Ny strackning i 6ster pa delen Kristianstad - Karpalund samt Ny strackning i vaster
forbi Karpalund sannolikt innebar underskott pa massor pa denna etapp.

De studerade korridorerna skiljer sig nagot at gallande energiférbrukning vid anvandning-
en av vaganlaggningen. | alternativ Nollplus ar véagstrackan generellt kortare &n i alternativ
Ny strackning vilket sdledes ger lagre energiforbrukning vid anvandandet och darmed
ocksa minst energianvandning ur en drift- och underhallsaspekt. Pa delen Kristianstad —
Karpalund ar vagstrackan langst i alternativ Ny strackning i vaster (till vag 21) vilket ger
en hogre energifdrbrukning vid anvéndandet i jamforelse med alternativ Ny strackning i
oster (till Harlov). Utifran ett hallbarhetsperspektiv ar alternativ Nollplus fordelaktigast.
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12 EKONOMI

De ekonomiska berékningarna har utforts for foljande alternativ:
e Alternativ Nollplus
Ombyggnad till malstandarden motesseparerad vag 100 km/h pa delen fran norr
om Harlov till forbi Karpalund samt fran norr om Farlov till Bjarlov, vilket totalt
motsvarar drygt 40 % av hela strackan. Pa évriga delar sker inga ombyggnader.

e Alternativ Ny strackning — med alternativ OSTER pa delen Kristianstad -
Karpalund
Utbyggnad av ny motesseparerad véag for 100 km/h enligt alternativ Ny striackning
pa hela strackan mellan Kristianstad och Bjarlov, pa delen Kristianstad - Kar-
palund enligt alternativ Ny stréckning i dster (via Harlov).

e Alternativ Ny strackning — med alternativ VASTER pa delen Kristianstad -
Karpalund
Utbyggnad av ny motesseparerad véag for 100 km/h enligt alternativ Ny strackning
pa hela strackan mellan Kristianstad och Bjarlov, pa delen Kristianstad - Kar-
palund enligt alternativ Ny strackning i vaster (via ny trafikplats pa vag 21).

12.1 Anlaggningskostnader

| utredningsskedet bedoms kostnaderna dversiktligt eftersom det finns manga svarbedémda
faktorer som normalt inte ar kanda forran i senare skeden. Viktiga sadana faktorer som inte
beaktats &r till exempel materialtillgang for vagbyggnad och extrakostnader for ombygg-
nad av trafikerad vag.

Investeringskostnaden (inklusive bland annat projektering och markldsen) for respektive
alternativ ar beraknad med hjalp av Trafikverkets Kompis 06 i prisniva 2010.

Alternativ Etappen Kristianstad — Etapp }_<.§1rp.alund - SUMMA
Karpalund Bjarlov

Alternativ NOLLPLUS 25 Mkr 33 Mkr 58 Mkr

Alternativ NY STRACKNING

— alternativ i OSTER respektive 97 Mkr 117 Mkr 214 Mkr

VASTER pé delen
Kristianstad — Karpalund

Alternativ NY STRACKNING
— alternativ i VASTER péa delen 134 Mkr 117 Mkr 251 Mkr
Kristianstad - Karpalund

Anlaggningskostnad, prisniva 2010.

Den kompletterande trafikutredningen visar att om vag 19 ansluts till vdg 21 med en ny
trafikplats bor vag 21 byggas ut till 2+2 korfalt fran trafikplats Harlov forbi den nya trafik-
platsen. Detta for att astadkomma fortsatta omkorningsmajligheter och inte forsamra fram-
komligheten for genomgaende trafik pa vag 21. Ombyggnaden (anlaggningskostnad
23 MKkr) ingdr darfor i alternativ Ny strackning i vaster pa delen Kristianstad - Karpalund.

Eventuella atgarder i trafikplats Harlov har forutsatts l16sas utanfor detta projekt, da behovet
av dessa i huvudsak beror pa trafikokningar till foljd av exploateringar i Harlévsomradet.
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12.2 Samhallsekonomiska konsekvenser

12.2.1 Berakningsmodell och forutsattningar

En vagutbyggnad ger bade direkta och indirekta effekter pa samhallsekonomin. De direkta
effekterna ar samhallets kostnader for byggande och drift av vdgen samt trafikanternas och
samhallets kostnader for till exempel trafikolyckor, restid, drift av fordon och utslédpp av
fororeningar. Indirekta effekter pa samhallsekonomin é&r till exempel paverkan pa handel
och industri samt arbetsmarknadseffekter. Aven miljévarden som skapas eller kommer till
skada pa grund av vagutbyggnaden kan ségas vara indirekta samhéllsekonomiska effekter.

De direkta samhallsekonomiska effekterna har berdknats med hjalp av Trafikverkets be-
rékningsmodell EVA — Effektvardering vid V&g Analys, version 2.58. EVA-modellen
bygger pa statistiska samband hamtade ur dagens trafiksystem och i modellen berdknas
och varderas de effekter som uppkommer da en forandring genomfors i trafiknatet. De ef-
fekter som berdknas ar trafikanternas restid, fordonskostnader, trafiksékerhet, emissioner
samt drift- och underhallskostnader for vagen. Buller och barriarer ingar inte i modellen
utan kan berdknas manuellt. Indirekta effekter som markintrang, miljopaverkan utéver bul-
ler och emissioner och effekter for samhallsutvecklingen ingar daremot inte i utvardering-
en.

I den beraknade anlaggningskostnaden ingar kostnader for bullerdampande atgarder utmed
om- eller nybyggda strackor. Baserat pa bedomningen av hur manga bostadsfastigheter
som utsatts for bullernivaer dverstigande 55 dBA ekvivalentniva har en 6versiktlig vérde-
ring av bullernyttan gjorts, med hjéalp av BUSE, vilken ligger som manuellt berédknad ef-
fekt i berédkningarna.

| investeringskostnaderna har ocksa, i alternativ Ny strackning i vaster pa delen Kristian-
stad — Karpalund, raknats in den ombyggnad av vag 21 till 2+2 korfalt fran trafikplats Har-
I6v forbi den nya trafikplatsen som bedomts vara nédvandiga pa sikt enligt den komplette-
rande trafikutredningen (anlaggningskostnad 23 mkr, prisniva 2010).

Den trafikekonomiska nyttan bestar framforallt av kortare res- och transporttider, minskat
antal skadade i trafikolyckor och minskade bullerstérningar. Andra faktorer som paverkas
ar fordonskostnader, drift- och underhall samt kostnader for luftfororeningar.

Nedan redovisas nuvardet av de nyttoeffekter som uppkommer, sett dver atgardens livs-
langd. Beddmda investeringskostnader redovisas med hénsyn till skattefaktorer och admi-
nistrationskostnader.

Resultaten av de samhéllsekonomiska kalkylerna sammanfattas med en Nettonuvar-
deskvot. Denna kvot beskriver hur stor nyttan av en investering ar i forhallande till total-
kostnaden. En positiv nettonuvédrdeskvot innebdr att investeringen genererar mer nyttor
6ver sin livstid &n vad det kostar.

I en allsidig samhéllsekonomisk bedomning ingar utéver ovan redovisade uppgifter dven
att ta hansyn till hur samhéllsutvecklingen i 6vrigt paverkas av vagutbyggnaden.
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12.2.2 Resultat

ALTERNATIV ALTERNATIV
NY STRACKNING - NY STRACKNING -
ALTERNATIV AI,\](-;EEEII':AJ;V alternativ i OSTER péa alternativ i VASTER
delen Kristianstad - pa delen Kristianstad -
Karpalund Karpalund
Restid 60,7 106,1 122,5
Fordonskostnader -14.4 -60,6 -139,0
Gods 11 1,0 1,2
Olyckor 38,2 79,5 46,9
Miljo, emissioner -4,4 -21,2 -43,7
Minskat buller 0 55 55
Drift- och underhallskostnader -6,8 -35,2 -30,6
Summa nuvérde av nyttan (N) 74,4 75,1 -37,2
Investeringskostnad,
diskonterad inkl skattefaktor | och 58,0 216,9 255,1
1
Nettonuvérdeskvot, NNK (N-1)/1 0,4 -0,6 -1,2

Sammanstéllning av de samhallsekonomiska effekterna (Nyttor och kostnader i miljoner kronor,
prisniva 2006).

Generellt medfér ombyggnaderna en 6kning av medelhastigheten vilket ger stora restids-
vinster pa strackan. Okade korhastigheter medfor 6kad drivmedelsforbrukning vilket slar
igenom pé fordonskostnaderna som totalt sett 6kar. Okad drivmedelsférbrukning ger ocksé
Okade utslapp.

Trafiksakerheten forbattras satillvida att antalet olyckor ar oforandrad eller faktiskt kan
forvantas 6ka, men allvarlighetsgraden blir lagre, antalet doda och svart skadade minskar.
Totalt sett medfor atgarderna en trafiksékerhetsvinst.

Viégar med mittrackesseparering kraver generellt en hogre insats for drift- och underhall.

| alternativ Nollplus medftr de ombyggnader som & mdjliga en viss 6kning av medelhas-
tigheten vilket ger restidsvinster pa strackan. Okade koérhastigheter ger samtidigt 6kad
drivmedelsforbrukning, vilket leder till 6kade fordonskostnader och 6kade utslapp. Trafik-
sakerheten Okar med farre antal dodade och svart skadade, trots att antalet olyckor pa
strackor faktiskt kan forvéntas Oka. Allvarlighetsgraden blir dock lagre. I korsningarna
minskar antalet olyckor.

Investeringskostnaden ar vésentligt lagre &n i alternativen med Ny strdckning och den
sammanlagda nyttan 6verstiger investeringskostnaderna. Alternativ Nollplus kan darfor
forvantas vara en samhallsekonomiskt I6nsam investering med en Nettonuvardeskvot
pa 0,4.
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| alternativen med Ny strackning &r investeringskostnaderna avsevért hogre an i alternativ
Nollplus. Restidsvinster och reduktionen av antalet trafikskadade &r stérre, men samtidigt
okar trafikarbetet ocksd mer, till foljd av langre korvagar. Okade korhastigheter och Gkat
trafikarbete medfor okad drivmedelsforbrukning och Okade utslapp, vilket minskar den
sammanlagda nyttan avsevart. Trafiksakerheten 6kar med farre antal dodade och svart ska-
dade, trots att antalet olyckor pa strackor faktiskt kan forvantas oka. Antalet korsningar blir
totalt sett fler och ligger i en miljo med hogre hastigheter, vilket gor att antalet olyckor i
korsningar ocksa forvantas oka. Totalt sett medfor dock atgarderna en trafiksakerhetsvinst,
som &r hogre &n i alternativ Nollplus.

I Alternativ Ny strackning - med alternativ i VASTER pé delen Kristianstad — Karpalund,
fardas delar av trafiken en langre stracka pa ett snabbare vagnat jamfort med i alternativ
OSTER, i och med att trafik flyttas ut till vag 21 och E22. Detta innebér stérre restidsvins-
ter, men ocksé nagot langre fardvagar. Okat trafikarbete tillsammans med de hdgre hastig-
heterna och fler korsningar ger 6kad drivmedelsforbrukning och darmed ocksa ¢kade ut-
slapp. Darfor ar fordonskostnaderna och miljékostnaderna vésentligt hogre i alternativ
VASTER é&n i alternativ OSTER. Fler korsningarna innebar ocksé att trafiksikerhetsvins-
ten & mindre i alternativ VASTER.

I Alternativ Ny strackning - med alternativ i VASTER pa delen Kristianstad — Karpalund,
ar investeringskostnaden hogre &n i alternativ OSTER och har en Nettonuvardeskvot
pa -1,2. Det innebér att den sammanlagda nyttan ar negativ, det vill sdga okade kostnader
for fordon, miljo (emissioner) och drift- och underhall &r storre an vinsten for bland annat
restid och trafiksékerhet.

Alternativ Ny strackning - med alternativ i OSTER pa delen Kristianstad — Karpalund, har
visserligen en positiv sammanlagd nytta men investeringskostnaderna ar betydligt hégre an
nyttan. Nettonuvérdeskvoten &r -0,4 och alternativet kan inte forvéntas vara en samhéllse-
konomiskt lI6nsam investering.
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13 SAMLAD BEDOMNING

13.1 Avstamning mot projektmalen

Malet med projektet ar att 6ka trafiksakerheten och tryggheten, forbattra framkomligheten
pa strackan samt att minska storningarna for boende utmed vagen. Den 6nskade standarden
("malstandarden™) ar en motesfri landsvag, separerad med mittracke, anpassad for 100
km/h och andelen stracka med omkdrningsmojlighet bor ligga pa 30-40%. Undantag kan
goras pa kortare strackor vid korsningar och genomfarter.

Med foreslagen ombyggnad/nybyggnad kommer trafiksékerheten att 6ka for motorfor-
donstrafiken da vagen forses med mittracke, sidoomradena ses 6ver och farre men sakrare
korsningar.

| alternativ Nollplus bedéms det vara mojligt att na malstandarden pa delen fran norr om
Harlov till forbi Karpalund samt fran norr om Farlév till Bjarlov, vilket motsvarar drygt 40
% av hela strdckan. Genom Hérlév och genom Farlév beddms hastigheten bli
50 km/h, forbi Vinno liksom norr om Farlov 70 km/h. Restiden pa den 11 km langa strack-
an mellan trafikplats Harlov i Kristianstad och Bjarlév blir med alternativ Nollplus pa
samtliga delstrackor knappt 9,5 minuter (jamfort med ca 10 minuter idag).

Med 6kande trafikméangder bedéms sakerheten och tryggheten generellt att minska for ga-
ende och cyklister i alternativ Nollplus, sérskilt pa de delar som byggs om och darmed
ocksa far okade hastigheter. Pa dessa strackor okar barriareffekterna och tillgangligheten
minskar till foljd av mittracket samt farre korsningar och anslutningar. Alternativ Nollplus
medfor ocksa okat buller och omfattande bullerskyddsatgarder for boende langs véagen.

Med alternativ Ny strackning pa samtliga delstrackor &r det mojligt att na malstandarden
langs i princip hela strackan. Lokala hastighetssankningar vid enstaka korsningar kan bli
aktuellt. | alternativ Ny strackning i Gster pa delen Kristianstad - Karpalund bedéms has-
tigheten genom Harlévsomradet i Kristianstads tatort bli 60 km/h. Resvagen blir nagot
langre med alternativ Ny strackning pa samtliga delstrackor, ca 11,5 km. Den totala resti-
den mellan trafikplats Harlov i Kristianstad och Bjarlov blir ca 7,5 minuter, bade i alterna-
tiv vast (till vag 21) och ost (till Harlov). Det &r ca 2,5 minuter mindre &n utan ombyggnad.

Alternativ Ny strackning innebér att betydande trafikarbete flyttar over till en sékrare vég.
Befintlig vag avlastas avsevért och blir en lokal vag och darmed okar tillgédngligheten, sé&-
kerheten och tryggheten ocksa for gaende och cyklister. Det innebér ocksa en vasentlig
forbattring for de bullerutsatta bostaderna utmed befintlig vag liksom en betydande minsk-
ning av barridreffekter. Sammantaget beddms alternativet ny strackning inneb&ra mindre
paverkan ur boendemiljosynpunkt an alternativ Nollplus.

Andel strécka med omkdrningsmajligheter mellan Kristianstad och Bjérlév enligt redovi-
sade majliga strackindelningar bedoms vara mellan ca 35 - 40 % beroende pd kombinat-
ioner av korridoralternativ.

Samtliga utbyggnadsalternativ i Ny strackning kan darmed sdgas uppfylla uppstallda pro-

jektmal. Det gor dven Nollplusalternativet pa delarna forbi Karpalund samt Farlov - Bjar-
16v.
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Nollplusalternativet pa delarna Kristianstad — Karpalund samt Karpalund — Férbi Vinng
uppfyller daremot inte projektmalen. Det gor inte heller Nollalternativet pa nagon del-
stracka.

13.2 Avstamning mot 6vergripande transportmal

Det Overgripande malet for transportpolitiken &r “att sakerstalla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och néringslivet i
hela landet”. Det dvergripande malet stods av tva huvudmal: ett funktionsmal och ett han-
synsmal.

Funktionsmalet beror tillganglighet genom resor och transporter. Transportsystemets ut-
formning, funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgang-
lighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
maéns transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och hélsa. Transportsystemets utformning och

anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till att miljokvalitetsmalen uppnas och att 6kad halsa uppnas.
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Nedan gdrs en avstamning mot de i projektet relevanta transportpolitiska malen:

Preciseringar for Funktions-
malet - grundlaggande till-
ganglighet fér alla med god
kvalitet och anvandbarhet,
bidra till utvecklingskraft i
hela landet

Nollalternativet

Utbyggnadsalternativen

Okad tillforlitlighet, trygghet och bekvam-
lighet,

Forbattrad kvalitet for néringslivets tran-
porter,

Forbattrad tillgénglighet inom och mellan
regioner samt mellan Sverige och andra
lander,

WISHUSHREY i viss utstrackning

genom allméant 6kad trafike-
ring vilket férsémrar framkom-
ligheten, transportkvaliteten
ytterligare.

Medverkar da framkomligheten och
transportkvaliteten okar.

Medverka till ett jamstallt samhalle

Varken med eller motverkar.

Varken med eller motverkar.

Anvandbart for personer med funktions-
nedsattning

Varken med eller motverkar.

Varken med eller motverkar.

Okade mojligheter for barn att pa ett
sakert satt anvanda transportsystemet
och vistas i trafikmiljoer

WIBREHRE ocnom den 6kande
trafikeringen vilket sarskilt pa
stréackor med omfattande
randbebyggelse ytterligare
begréansar barns och ungas
mojligheter att réra sig i omra-
det.

Medverkar i viss utstrackning genom att
nya gang- och cykelvagar samt planskilda
passager ger dkad tillganglighet, sékerhet

och t het.
ﬂ d& problemen kvarstar

och trafiken dkar.

Forbattrade forutsattningar att vélja kol-
lektivtrafik, gdng och cykel.

MIBREHREN ocnom okad trafike-
ring vilket forséamrar framkom-
ligheten for kollektivtrafiken
samt ger forsamrad tillgang-
lighet, sékerhet och trygghet
for gdende och cyklande,
bade till och fran hallplatser
och for andra malpunkter.

Medverkar i viss utstrackning genom
nagot 6kad framkomlighet for kollektivtra-
fiken samt 6kad tillgénglighet, sakerhet
och trygghet fér oskyddade trafikanter
genom nya gang- och cykelvagar samt
planskilda passager.

- da problemen med

tillgénglighet, sékerhet och trygghet for
oskyddade trafikanter kvarstar och trafi-
ken okar.

Antalet omkomna inom véagtransportom-
radet ska halveras och antalet allvarligt
skadas skall minskas med en fjardedel
mellan 2007 och 2020

WIBREHERE ocnom allmant

okad trafikering vilket férsam-
rar trafikséakerheten ytterligare.

Medverkar da trafiksakerheten okar ge-
nom mittseparering, forbattrade sidoom-
rdden samt separerade gang- och cykel-
vagar och planskilda passager.

Utbyggnadsalternativen kan dérmed i stor utstrackning sdgas medverka till de 6vergri-
pande transportpolitiska malen. Nollplusalternativet pa delen Farlov — Bjéarlév motverkar
till viss del malen da problemen med tillganglighet, sékerhet och trygghet for oskyddade
trafikanter, inte minst for barn och ungdomar, kvarstar och riskerar att forsamras.

Nollalternativet kan sagas motverka de évergripande transportpolitiska malen till stor del.
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13.3 Avstamning mot de nationella miljomalen

Det overgripande malet for arbetet mot en hallbar utveckling ar att skydda manniskors
hélsa, bevara den biologiska mangfalden, hushalla med uttaget av naturresurser sa att de
kan nyttjas langsiktigt samt att skydda natur och kulturlandskap.

Riksdagen har antagit nedanstidende 16 nationella miljokvalitetsmal. Malen beskriver de
egenskaper som var natur- och kulturmiljo maste ha for att samhéallsutvecklingen ska vara

ekologiskt hallbar.

. Begréansad klimatpaverkan

. Frisk luft

. Bara naturlig forsurning

. Giftfri miljo

. Skyddande ozonskikt

. Saker stralmiljo

. Ingen évergddning

. Levande sjdar och vattendrag
. Grundvatten av god kvalitet

O© 00 N O Ol b W NP
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Hav i balans samt levande kust
och skargard

Myllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljo

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv
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Nedan gors en avstamning mot de i projektet relevanta miljomalen:

Miljokvalitetsmal

Nollalternativet

Utbyggnadsalternativen

1. Begransad klimatpaverkan,
2. Frisk luft,

Luften skall vara sa ren att manniskors
hélsa samt natur eller kulturvarden inte
skadas och halten av vaxthusgaser i
atmosfaren ska, i enlighet med FN's
ramkonvention for klimatférandringar,
stabiliseras.

IWISHRUEHREY i viss utstrack-

ning genom allmant 6kad
trafikering som ger ett dkat
utslapp av bland annat
koldioxid.

WIBREHREY i viss utstrackning genom allmant
okad trafikering som ger ett 6kat utslapp av
bland annat koldioxid.

3. Bara naturlig forsurning
7. Ingen 6vergddning

Den forsurande effekten av nedfall och
markanvandning ska underskrida gran-
sen for vad mark och vatten tal.

Varken med eller motver-
kar. Genom battre motorer
i framtidens bilpark kan de
forsurande och gddande
utslappen dock forvantas
minska.

Varken med eller motverkar da projektet inte
forvantas ge okad trafikering i forhallande till
nollalternativet. Genom béttre motorer i fram-
tidens bilpark kan de forsurande och gédande
utslappen dock forvantas minska.

8. Levande sjdar och vattendrag,
16. Ett rikt vaxt och djurliv

Malen innebar bland annat att sjoar och
vattendrags véarden for den biologiska
mangfalden skyddas samt att hotade
arters populationer och spridningsmajlig-
heter sékerstélls. Arter skall kunna fort-
leva i langsiktigt livskraftiga bestand med
tillrécklig genetisk variation

WISHUSHREY i viss utstréack-

ning. Risk for férorening
av vattendrag och paver-
kan pa bland annat fisk,
tjockskalig malarmussla
och vattenlevande djur
kvarstar.

Medverkar i viss utstrackning om skyddsat-
garder for hantering av vagdagvatten utfors.
Risk for férorening av vattendrag och paver-
kan pa exempelvis fisk och musslor minskar i
driftskedet om vagdagvatten avleds via maga-
sin. Den lilla 6kning av méngden dagvatten
som utbyggnaden innebar beddms som mar-
ginell i sammanhanget.

Intrdng i naturmark och vagens tkade barriar-
effekt [TIGIIGHIREN pa lokal nivd medan passa-
gemodjligheter under vagen i anslutning till
aarna medverkar pa lokal niva.

9. Grundvatten av god kvalitet
Grundvattnet ska ge en saker och hall-
bar dricksvattenférsorjning

ISHSHRE i viss man ge-
nom den dkande trafike-
ringen och att inga
skyddsatgéarder for grund-
vatten planeras i nollalter-
nativet.

Medverkar i viss utstrackning genom att den
planerade vagen beddms bli mer trafiksaker
och ytterligare om den byggs med skyddsat-
garder for grundvatten.

13. Ett rikt odlingslandskap
Odlingslandskapets véarde for biologisk
produktion ska skyddas samtidigt som
biologisk mangfald och kulturmiljovarden
bevaras och stérks.

Varken med eller motver-
kar da ingen férandring
sker jamfort med dagsla-
get

Korridorer for ny strackning motverkar i viss
utstrackning malet genom att jordbruksmark
tas i ansprak och fragmenteras. Utbyggnaden
sker till stora delar inom bevarandeprogram
for odlingslandskapet och kommer att inne-
bara paverkan aven pa kulturmiljovarden av
riksintresse.

15. God bebyggd miljo

Bebyggd miljé ska utgdra en god och
hélsosam livsmiljo. Natur- och kulturvar-
den ska varnas och utvecklas och boen-
demiljon med avseende pa bland annat
buller ska beaktas sa att exempelvis
antalet trafikbullerstérningar éver riktvar-
det minskar.

WIBRESIRES om inga buller-

skyddsatgarder vidtas.

Alternativ Ny strackning medverkar for en
majoritet genom att avlasta fran buller, dock
utsétts tidigare mindre bullerutsatta av 6kat
buller.

malet stracka genom férsamrad boendemiljo,
aven om bullerskyddsatgarder kan ge sankta
bullernivaer.

Bullerskyddsatgarder kan i alla utbyggnadsal-
ternativ komma att upplevas negativt ur este-
tisk synpunkt.

Nollalternativet kan sagas motverka manga av de nationella miljomalen.

Utbyggnadsalternativen medverkar till ett flertal miljomal, men motverkar samtidigt i
nagra fall. Alternativ i Ny strackning medverkar till fler mal an Nollplusalternativet.
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14 GENOMFORDA SAMRAD

Samrad &r en viktig del av planeringsprocessen. Dels ger det en mojlighet for allmanheten,
myndigheter och andra berorda att lamna formella yttranden, dels bidrar samraden till att
inhdmta viktig information till projektet.

Eftersom lansstyrelsen 2000-03-03 beslutade om att vagprojektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan har sa kallat utokat samrad hallits enligt Miljobalken 6 kap 58.
Detta innebér att utdver de direkt berérda sakdgarna har dven allméanheten, foreningar,
kommuner och myndigheter mgjlighet att delta.

Tva informations-/samradsmoten har hallits med lansstyrelsen infor hanteringen av den
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som tagits fram for projektet i samband med forelig-
gande vagutredning. MKB:n har godkants av lansstyrelsen enligt beslut 2009-09-04.

Nedan redovisas de formella samrad som har genomforts i projektet. Utéver det har repre-
sentanter for lansstyrelsen, berérda kommuner och Skanetrafiken deltagit i ordinarie pro-
jektmdten under arbetet med vagutredningen.

Under vagutredningsskedet har foljande samradsmoten hallits:

2009-01-27 Samrad med Lansstyrelsen.

2009-02-10 Samrad med Kristianstads kommun, Ostra Goinge kommun samt Skane
trafiken.

2009-04-15 Samrad med allménhet och berérda i Knislinge.
2009-04-16 Samrad med allménhet och berérda i Farlov.
2010-10-12 Samrad med Lénsstyrelsen.

Inbjudan till samradsmoten med allménhet och berérda, som hélls i Knislinge och Farlov,
skedde genom annonsering i ortstidningarna samt pa Trafikverkets hemsida.

Vid samradsmaétena med allmanheten framkom bland annat synpunkter om behov av gang-
och cykelvag mellan Farlév och Bjarlov.

Nagra synpunkter framfordes om att vibrationer & mycket stérande for de som bor nara
inpa befintlig vég, sarskilt pa delen forbi Vinno.

En annan synpunkt var att trafikokningen de senaste aren upplevts som storre an vad trafiksiff-

rorna visar, speciellt for tung trafik.

Utover de ovan angivna samraden har Trafikverket aven samratt med Banverket angaende

jarnvagen som korsar vagkorridorerna.

| samband med den tidigare vagutredningen 1994 sa var den under 1995 pa remiss hos bland
annat Lansmuseet, Milo Syd, Skogsvardsstyrelsen, Statens fastighetsverk och Riksantikva-

riedambetet.
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15 FORTSATT ARBETE

15.1 Hur gar arbetet vidare

Vagutredningen med tillhnérande MKB kommer att remitteras till lansstyrelsen, berdrda
kommuner, myndigheter och organisationer.

Da remissrundan har genomforts kommer Trafikverket att sammanstélla de yttranden som
kommer in och remittera till 1&nsstyrelsen for deras yttrande. Med detta samlade beslutsun-
derlag tar Trafikverket sedan stéllning till val av korridor och trafikteknisk standard. En
beslutshandling upprattas som sammanstaller denna process samt redovisar vilka beslut
som fattas.

Nésta steg i vagplaneringen ar framtagande av arbetsplan. Nér den faststéllts och vunnit
laga kraft ger den juridiskt tilltrdde till mark som behdvs for att bygga vagen. | dagsléget
finns inga pengar avsatta for byggande inom perioden 2010-2021 och darfor paborjas inte
heller arbetet med arbetsplanen.

15.2 Fragor som kréaver sarskild uppmarksamhet
Féljande aspekter ar sarskilt viktiga i det fortsatta arbetet med arbetsplanen:

P4 hela strackan
e Inventering av biotopskyddade objekt, sdsom diken, tradrader och stenmurar i 6p-
pen jordbruksmark. | forekommande fall maste dispens sokas hos lansstyrelsen.

e Samrad med lansstyrelsen for beslut enligt lagen om kulturminnen mm angaende
eventuell paverkan pa fornlamningar och eventuella arkeologiska insatser pa
strackan. Troligtvis kommer en arkeologisk utredning att kravas.

e Behov och utformning av bullerskyddsatgérder. Det ar viktigt att bullerskyddsat-
garderna anpassas till de visuella kvalitéer som finns i omradet.

e Skydd av grundvatten ar ett starkt intresse langs strackan. Om geotekniska utred-
ningar visar att det kan finnas risk for att skadliga &mnen kan infiltrera ned i det
djupa grundvattnet ska i sa fall lampliga skyddsatgarder for grundvattnet vidtas.

e Om jarnvagen mellan Karpalund och Hanaskog skall finnas kvar i drift maste for-
nyat samrad ske angaende utformningen av vagen korsningar med jarnvagen och
vilka skyddsanordningar som maste finnas.

e Behov av viltstdngsel och viltpassager behdver utredas i en viltstyrningsplan.

o | det fortsatta arbetet med gestaltningen/utformningen av végstrackningen, obero-
ende av val av korridor, bor man tanka pa trafikantupplevelsen och utblickarna for
att fanga speciella landmérken.

e Dar hus kommer att hamna inom riskhanteringsavstandet for farligt gods pa 150 m
fran vagen kan eventuellt atgarder behova vidtagas.
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Pa etappen Kristianstad — forbi Karpalund

Markens laga barighet innebar att man bor efterstrava sa Iag bankhojd som mojligt.
| annat fall kan till exempel tryckbankar eller bankpalning erfordras. Lag bankhojd
bor ocksa efterstravas eftersom jordlagren &r sattningsbenagna.

Marken kan eventuellt bitvis behdva grundforstarkas genom till exempel vertikal-
drénering och fdrbelastning eller med kalkpelare. For exempelvis broar vid kors-
ning av jarnvagen och Vinne a far man rakna med grundlaggning med palar.

Om alternativ Ny strackning i oster valjs pa delen Kristianstad — Karpalund:
Utformning av véagen sa att paverkan pa kulturlandskapet i anslutning till Lillo
kungsgard. For att minimera paverkan bor véagen inte ligga pa bank, utan folja den
befintliga marken i sa stor utstrackning som majligt.

Placering och detaljutformning av planskild gang- och cykelpassage samt vagan-
slutningar i Harlov.

Om alternativ Ny strackning i vaster valjs pa delen Kristianstad — Karpalund:
Detaljutformning av trafikplats pa vag 21. Ur kulturlandskapssynpunkt &r det en
fordel om vag 19 i trafikplatsen passerar under vag 21, som ligger pa bank pa
denna del. Det kan dock innebara kostsamma I6sningar da grundvattnet ligger néara
marknivan.

Om Nollplusalternativet valjs pa delen férbi Karpalund:

Strackning och utformning genom Karpalund for att ldsa anslutningar till verk-
samhetsomraden och till befintlig vag 19 mot Vinn6 samt minimera intrang och
paverkan pa verksamheterna.

Placering och utformning av langsgaende gang- och cykelvéag inklusive passagen
av jarnvégen

Utformning av passagen av Vinne a. Det ar viktigt att paverkan pa an blir sa liten
som mojligt, att grumling undviks samt att mojlighet till passage under bron finns
for utter och smavilt som ror sig langs med an. For byggande av bro kravs troligen
dispens fran artskyddsforordningen samt tillstand till vattenverksamhet. Denna
dispens soks lampligen hos Miljodomstolen i samband med tillstaindsansékan for
vattenverksamhet.

Om alternativ Ny strackning i vaster véljs pa delen forbi Karpalund:

Strackning och utformning av passagen dver jarnvégen, delen forbi reningsdam-
marna samt passagen av Vinne &, for att minimera paverkan pa landskapsbilden,
pa de fagelrika strandangarna, pa fornlamningar samt fa basta majliga forutsatt-
ningar avseende bérighet.

Vid byggande av den nya bron dver Vinne a ar det viktigt att paverkan pa an blir sa
liten som mojligt, att grumling undviks samt att mdjlighet till passage under bron
finns for utter och smavilt som ror sig langs med an. For byggande av bro kréavs
troligen dispens fran artskyddsférordningen samt tillstand till vattenverksamhet.
Denna dispens soks lampligen hos Miljodomstolen i samband med tillstandsanso-
kan for vattenverksamhet.
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Pa etappen Karpalund - Bjarlov

Strackning pa delen forbi Vinno och Farlov for att anpassa vagen till jordbruken
och befintliga &dgostrukturer sa paverkan blir sa liten som mojligt samt for att for
att minimera paverkan pa fornlamningar. For att minska vagens dominans i land-
skapet bor den laggas pa en sé lag vagbank som mojligt.

Detaljutformning av planskild passage av vag 2040 mellan Farlév och Norra Stro
Over ny vag 19.

Stréckning och detaljutformning av ny véagdragning for vag 2591 mot Norra Strd
inklusive anslutning till Bjarlov.

Om Nollplusalternativet valjs pa delen Farlov — Bjarlov:
Utformning av anslutningar och sidovagnat vid den samlade bebyggelsen vid Vil-
lagarden.

Om alternativ Ny strackning i oster valjs pa delen Farlov — Bjarlov:
Detaljutformning av planskild passage av befintlig vag 19 éver ny vég 19.
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VAGVERKET 2009-04-16 Sid 1 (11)
Region Skéne

Objekt 881065, Viigutredning viig 19 delen Kristianstad-Broby

Protokoll fran samradsmite i Firliv skola i Farlov
Tid: 2009-04-16 k1 19.00

SAMRADSMOTE MED ALLMANHETEN

Protokoll fort vid samridsmiite onsdagen den 16 april
2009 pa Férlov skola i Farlév med allménheten angiende
vigutredning med miljikonsekvensbeskrivning for viig 19
delen Kristianstad-Broby, Objekt 88 1065,

Nirvarande: Frin Viigverket Region Skiine
Projektledare: Kerstin Aklundh
Bitr. projektledare: Henrik Bertheden

Frin Tyréns AB
Uppdragsansvarig; Viktoria Carlsson
Miljékonsekvens-
beskrivning: Cristianc Piga

Frin Kristianstad kommun
Stadsbyggnadskontoret Jenny Moberg Persson
Stadsbygenadskontoret Stefan Stréimbeck

Allmiinhet; 48 personer. (20 kvinnor och 28 mén. Tvé bam under 18 4r )

§1 SAMRADET OPPNAS

Métets ordfiirande Kerstin Aklundh hilsade de nirvarande vilkomna och firklarade
sammantridet angdende vigutredning fér véig 19, delen Kristianstad-Broby tippnat
och firedrog dagordningen fér métet.

Kerstin Aklundh berattade dven att man holl pa med ett forskningsprojekt hur Viig-
verket hanterar jimstélldhetsfragan allmént och diirav delas en enkét ut 1ill nérva-

rande. Svarsfrekvensen ar viktig for att fa det jamfdrbart. Syftet med projektet &r att
Végverket ska bli biittre pd annonsering, hilla samrid etc.

§2 PRESENTATION AV DE NARVARANDE

De niirvarande fran Viigverket Region Skine, Tyréns AB samt Kristianstad kommun
presenterade sig.

§3 PLANERINGSPROCESSEN

Kerstin Aklundh inledde med en kort redogérelse for planerings- och projekterings-
processen i ett vigprojekt samt var man befinner sig i detta uppdrag.
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En firstudie har tagits fram 1994 som redogdr fr OM viigen ska byggas. Efter fram-

tagen firstudie tog Vigverket beslut om att uppriitta en vigutredning som dven den &r
daterad 1994, Vigutredningen ska redovisa VAR en ny vigkorridor skulle kunna fiir-

liggas. Vidare i processen blir det mer detaljerat ndr man vet var vigen ska ga och hur
och nir den ska byggas (Arbetsplan resp Bygghandling).

§4 BAKGRUND - TIDIGARE ARBETEN

Kerstin Aklundh inledde med en redogdrelse om tidigare vigutredning fran 1994
samt tidigare beslut frin 1996-1997. Frin det att tidigare vigutredning togs fram har
farutstttningama samt lagstifiningen &ndrats under dessa dr, t ex har miljdbalken till-
kommit 1999 dir det framgdr att en miljékonsekvensbeskrivning ska tas fram ach
godkidnnas av ldnsstyrelsen.

Kerstin Aklundh redogjorde for Vigverkets nuvarande infrastrukturplan 2004-2015
dir det &r planerat utbyggnad av fisljande stréckor:

e 2+1 —viig Bjirlév — Hanaskog byggstart 2012 (7 km)
e 2+1 —viig Hiirlov — Karpalund byggstart 2015 (2.8 km)

Fisr tillfillet pagér framtagande av en ny investeringsplan fér dren 2010-2021 dér des-
sa liggande investeringarna kan éindras.

Kerstin Aklundh fortsatte att informera om att;

Linsstyrelsen beslutade att projektet kan antas medfira betydande miljdpaverkan
2000-03-03,

Efter upprittad vigutredning 1994 samt en del férdjupningar gjorde man ett val av
korridor 1996/1997, 1996 och 1997 gjorde man ytterligare kompletteringar och for-
djupningar i Bjirlév, Hanaskog, Knislinge och Broby.

Kerstin Aklundh redogjorde for de dndrade firutsiittningarna samt genomfirda &tgér-
der pa viignitet. Tidigare malstandard var 13-metersvig, den nu gillande malstandar-
den dr 2+1-vig (14 meter), Genomfiirda atgirder sedan beslut om vigkorridor 1996
och 1997 &r; nyplantering av Wrangels allé genom riksintresset for Araslévs farmer,
ny cirkulationsplats i korsningen viig 19/118 i Bjiirldv samt ny cirkulation 1 kors-
ningen vig 19/119 1 Broby.

Kristianstad kommun har &ven de nya planer pd handelsomriden i Hirl6v, varav nya
frutsittningar pa placering av en ny trafikplats har diskuterats mellan de tva tidigare
anslutningarna till vig 21/E22.

| det fortsatta arbetet med Vigutredning och MKB kommer avgrinsningar frén tidi-
gare korridoralternativ att goras utifran tidigare beslut och dessa motiv. Detta kommer
att vara vildigt tydligt i viigutredningen och MKB varfiir en del vigkorridorer valts

bort fran tidigare utredning.
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§5 FORESLAGEN VAG

Viktoria Carlsson redovisade vilka forutsitiningar man har att jobba med och dagens
fiirhallanden. Dagens trafikfléden varierar mellan 2 800 och 6 700 for-
don/arsmedeldygn varav tung trafik & 10-12 %. Mest trafik gar mellan Knislinge och
Bjérldv (korsningen med vdg 118) och minst trafik mellan Firlév och Bjarlsv (vig
118).

Vigbredderna pa strickan varierar mellan 6,5 m till dryga 13 m. 71 % av striickan dr
smalare &n 9 m.

Hastigheten pd langa strickor av aktuella striicka ligger pa 70 km/h, 61 % av striickan
har ldgre hastighetsgriins dn 90 km/h. En hastighetséversyn pa det allméinna och
kommunala vigniitet pagar.

Viktoria Carlsson redovisade olycksstatistiken under en femérsperiod 2004-2008. To-
talt har det hiint 80 personskadeolyckor. | dessa olyckor har totalt 109 personer ska-
dats varav 7 svirt skadade och ett dédsfall. Olycksrapporterna kan konstatera att:

o Ingen korsning eller vigstriicka #r speciellt olycksdrabbad.

= Endel av upphinnandeolyckorna har skett i samband med att fordon ska svinga
av vigen.

* Endel av olyckorna har intrdffat da stopp- eller véijningsskylt missats.

e En del av métesolyckorna har intriffat da fordon kommit Gver pé fel sida av vi-
gen efter en olvcka eller pga halka.

Pa strickan planeras dven cykelvdg mellan Kristianstad (Ringelikors) och Vinnt samt
Bissebacken och Hanaskog. Mellan Hanaskog och Broby finns det redan en ging-
och cykelvig pé fire detta banvallen. Vg 19 trafikeras av linje 549 (Farlév - Kristi-
anstad), Skaneexpressen 7 och Pendeln 545 (fran Kristianstad via vig 118).

Viktoria Carlsson visade pa problemen med dagens vég 19 samt syftet med viigutred-
ningen. Viig 19 dr ett utpekat viktigt regionalt strik.

Idag har viigen mellan Kristianstad och Broby;
¢ lag framkomlighet (ca 60 % har 70 km/h eller ldgre)
e bristfillig utformning (ca 70 % &r smalare &n 9 m, delvis
daliga sikiférhéllanden)
e |ag sikerhetsstandard
e stérningar for boende pé flera stillen

Syfte med viigutredningen:
Utreda mdjligheten fér olika vigkorridorer att uppna mélstandarden och fa motesse-

parerad viig med 2+1 korfilt samt studera mdjlighet att bygga om befintlig viig.
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Malstandarden pa vie 19 {l'f}rnskvﬁrd standard pa viig 19)

» 2+1-viig med mittrdcke
o Hastighet 100 km/tim
e Viighredd 14 meter

Viktoria Carlsson fortsatte berdtta om vigkorridorerna och vad dessa skulle innebdr i
stort, Féljande vigkorridorer studeras;

Befintlig vig (Nollalternativ- inget géirs)
Majlighet att forbittra befintlig vdg (Noll +) — Hur langt nér man med mdlstan-
darden 2+1-vig och var miste man gira avsteg som t ex séinkning av hastighe-
ten, minskad bredd pa viigen etc.

e Vig i ny strickning
Kombinationer av ovanstaende

Sammanfattningsvis kan tinkbara effekter av ny véig i ny striickning resp ombyggnad
av befintlig strickning vara enligt foljande. Effekterna beror pa vilken standard det
blir pa véigen. Avsteg frin malstandarden kan bli en mindre negativ effekt vid t ex
ombyggnad i befintlig strickning.

Ny vig i ny strickning
o Okad trafiksikerhet
o Firbittrad bullermiljd for ett stort antal bostadshus 18ngs nuvarande striick-
ning
Okad tillganglighet till industrier och verksamheter
Hégre framkomlighet
Léattare att ta sig tver viigen langs titbebyggda vigavsnitt pd gamla vigen
Mindre risk fér férorening av grundvatten
e Intrdng i kinsliga kultur- och naturmiljder
» Uppdelning av landskapet genom ny vig
» Jordbruket kan férsvéras genom uppdelning av brukningsenheter och lingre
avstand till anslutningar
e Okad stérning for ett litet antal bostadshus lings den nya viigen

® & @

Ombyeenad 1 befintlig strickning
o Intrdng i ex. Wrangelsallé och Natura 2000-omriden vid Ndbbeldy

= Intrang i fastigheter och rivning/inlésen av vissa byggnader

o Okad stérning for ett stort antal bostadshus lings viigen

= Behov av omfattande bullerskyddsatgirder

e Férsdmrad tillginglighet och trafiksikerhet for géng- och cykeltrafik samt
bussreseniirer

e Nya sidovégar for att f fiirre anslutningar
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§6 MILIOKONSEKVENSER
Utdkat samrad enligt Miljobalken kap 6 § 5

Cristiano Piga redogjorde for landskapets forutsittningar och miljékonsekvenser pa
strickan.

Bevarandeviirden, naturmilji

Utbyggnadsforslaget berér omraden av riksintresse fér naturviarden. Riksintresset
bestar av eft stort sammanhingande omriide vid Arasléivssjon, Vinne & och dess
strandéngar samt ett mindre omrade vid Mannagérden.

Vid Hanaskog finns hoga naturvirden (Kviinge backe).
Almaién dr ett nationellt sdrskilt viirdefullt vatten med bland annat musslor

Vid Nibbelov passerar vgen idag genom ett mindre naturreservat som dven &r ett
sé kallal natura 2000-omride. Aven vid Mannagarden, séder om Broby, passerar vi-
gen idag genom ett natura 2000-omriade.

Bevarandeviirden, kulturmiljd
Utmed aktuell striicka finns tvd omriden av riksintresse for kulturmiljivirden,
Araslivs farmer och ett omrade &ster om Hanaskog (Kviinge backe).

Utmed Helge & finns ett virdefullt kulturmiljéstrak utpekat i Lansstyrelsens kultur-
miljdprogram.

Utmed striickan finns dven ett mycket stort antal kinda fornlimningar

Cristiane Piga redogjorde fir innehallet i miljdkonsekvensbeskrivningen genom att
redovisa innehallsforteckningen/omfattningen.

Cristiano Piga visade pd nigra viktiga aspekter dir effekter och konsekvenser kan
ftirutses géllande;

Landskapsbild
* Planskilda korsningar med jirnviigen

¢ Fragmentering av odlings- och kulturlandskapet
s Kviinge backe

Natur- och kulturmiljén

o Vinne é

o Araslévs farmer

e Kviinge backe

e Almadn

* Helge & (Nobbeldv)
¢ Mannagarden

Boendemiljd - buller
e Bullret 6kar med hogre hastighet och trafikékning
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e Riktviirde 55 dBA ekvivalentniva efterstrivas for utemiljén vid bostiider dér
det dr tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.

e Nulige: ca 210 bostadshus har bullernivaer Gver 55 dBA ekvivalentniva ut-
omhus

o Malet vid utbyggnad &r att firre ska bli bullerstorda

o Uthyggnad i befintlig striickning innebér 8kad stérning for ett stort antal bo-
stadshus ldngs vigen och behov av omfattande bullerskyddsatgérder

» Utbyggnad i ny strickning innebédr forbéttrad bullermiljé fiir ett stort antal bo-
stadshus lings nuvarande strckning men dven 6kad stérning fiir ett litet antal
bostadshus ldngs den nya végen

§7 FORTSATT ARBETE OCH TIDPLAN

Kerstin Aklundh redovisade det fortsatta arbetet och tidplanen fér detta enligt nedan:

April -09 Dagens samradsmdte med allménheten
Sommaren /hosten -09 Utstiillelse och remisstid av viigutredningarna,
2 delar Kristianstad-Bjcrlav och Bidgrlav-Broby
2012 Mijlig byggstart for etappen Bjérldv-Hanaskog enligt

nuvarande investeringsplan
Beslut om val av korridor beddmer Végverket ta under aret.

Kerstin Aklundh visade var man kan folja projektet pa Vigverkets hemsida,
WWW.VV.SE.

§8 PAUS
| pausen fick deltagarna studera uppsatta planer och stélla fragor.
§9 ORDET FRITT FOR ALLMANNA FRAGOR

Allménna frigor som stilldes under fiiredraget samt under pausen sammanfattas ned-
an.

En kvinna undrade hur anslutningen i séder mot véig 21 resp upp mot Karpalund
kommer att se ut om man har etappen Hérlov-Karpalund? Man kan inte sluta i intet.
Kerstin Aklundh och Viktoria Carlsson svarade att det beror p& vad man tar for kor-
ridorval och det far anpassas till en ldmplig etapp/strickindelning.

En kvinna undrade om utbyggnadssektionen innebdr 14 m bred vig plus vigrenar?
Kerstin Aklundh svarade att 14 m &r den totala asfalterade vigbredden, sedan 1ill-
kommer diken och eventuella slinter om végen ligger i skiirning eller pa bank.

En kvinna och en man undrar var och nér trafikmétningen mellan Férlév och Kar-

palund &r gjord?
Kerstin Aklundh och Viktoria Carlsson svarade att siffrorna kommer frn senaste
métningarna troligen fran 2008.
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Mannen och kvinnan ifragasitter siffrornas riktighet, anser att andelen tung trafik pa
10-12% &r for 1ag. Mannen anser att Vigverket béir géra nya métningar och kvinnan
menar att hon nyligen ftt ut andra trafiksiffror frén Vigverket.

Kerstin Aklundh svarade att trafiksiffrorna ir himtade ur Viigverkets trafikdatabas, sé
de bir vara korrekia, men att vi ska dubbelkolla siffrorna s att de stimmer.

En kvinna undrade om det & kommunen som avgdr vilken hastighet som ska giilla pa
vig 19,

Kerstin Aklundh svarade att det & Végverket som genomfir hastighetsdversyn pa det
statliga viignitet.

En kvinna undrade hur mycket bullret dkar till foljd av en hastighetshéijning. Hur
manga dBA Gkar bullret om hastigheten hdjs fran exempelvis 90-100 km/timme?
Cristiane Piga svarade att en hastighetsikning inneb#r att bullret ékar, men kan inte
pd rak arm stiga med hur mycket. Vi far ta med oss frigan och presentera svar i proto-
kollet. (En oversikilig kontrollberdkning visade att det handiar om en ékning med ca
1 dBA ekvivalentniva vid en hastighetsikning pa 10 km/timme, ca 2 dBA vid en has-
tighetsékning pa 20 km/iimme osv)

Flera bade kvinnor och mén. En kvinna undrade om det finns planer pd en gang- och
cykelvig mellan Férlév och Bjérltv. Flera (bide kvinnor och mén) instimde i att be-
hovet av cykelvig ir stort.

Kerstin Aklundh svarade att ndgra sadana planer finns inte i dagsldget, men om ny
viig forldgegs i ny strickning s& finns méjlighet att utnyttja befintlig viig dven for cyk-
lar.

En man pépekade att behovet av ging- och cykelvdg &r stort och att det finns méinga
skolbarn som gérna skulle vilja ha majlighet att cykla till skolan. 1 dagsléget gar det
inte att aka buss mellan Bjarltv och Férlav utan att dka in till Kristianstad och
byta/vinda.

En kvinna undrade om ny korridor korsar befintlig vig nedanfir Bjérlév och hur den
korsningen i sa fall kommer att utformas.

Viktoria Carlsson svarade att hur en eventuell viigkorsning kommer att utformas har
inte studerats i dagsldget. Detta kommer mer ingaende att bestdms first i niista skede
som dr arbetsplan for vigen.

En kvinna papekade att om vigen kommer att dras i ny striickning séider om Bjirliv
s kommer viigen att skira av hennes marker frin garden och att hon da kommer att ha
behov av en tunnel under den nya viigen for sdvil djur som maskiner. Den kostnaden
maste Vigverket ta med i sina berkningar.

Viktoria Carlsson svarade att dven frigor om exakta ligen av passager kommer att
bestimmas fiérst | néista skede som dr arbetsplan fér viigen.

Kvinnan undrar da nir arbetsplanen kommer att goras.

Kerstin Aklundh svarade att tidigast om ett ar, kanske férst om tvé ar.

En kvinna undrade om det kommer att bli fler samréd.

Kerstin Aklundh svarade att om processen mellan vigutredningen och arbetsplanen
drar ut viildigt mycket pé tiden eller om nya fSrutséttningar framkommer sd kan det
bli aktuellt med nya samrad for utredningen, men normalt blir det inte fler samrad for-
rén i arbetsplanen (dd man valt korridor att jobba vidare med).
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En kvinna undrade hur etappindelningen fér utredning och finansiering véljs.
Kerstin Aklundh svarade att etapperna viljs utifrin de val av korridorer som gjordes
pa 1990-talet.

En kvinng undrade varfor stréickan Kristianstad-Karpalund anses viktigare in Karpa-
lund-Vinna-Firléy.

Kerstin Aklundh svarade att det beror pa ati man bedmt det som ait behovet ir storre
hiir. Mer trafik och sa vidare.

En man undrade om fiirslagna korridorer mellan Kristianstad-Karpalund kunde fér-
#ndras nu néir planerna pa ett logistikcenter lagts ner?

Kerstin Aklundh svarade att vi har i princip samma korridorer nu som dé.

En man papekade att man da inte valde alternativet viister om Campbell pd grund av
att det da planerades en logistikanliggning dér.

En kvinna och en man undrade hur mycket trafiken hade Skat pa viigen sedan 1994,
Kerstin Aklundh svarade att 6kningen ligger pa ca 15-20%.

En man menade att de som bor utmed vigen har mirkt en rejél 8kning, framfar allt
tung trafik.

En kvinna undrade hur lang tid métningarna av trafiken girs.
Kerstin Aklundh svarade att mitningarna gérs under ca 2-3 veckor och riknas sedan
utifran faststéllda parametrar om till sa kallad drsmedeldygnstrafik.

En kvinna och en man menade att andelen tung trafik pd 10-12% &r for lag. Nar &t-
girder gjordes i Nosaby kade andelen tung trafik rejélt pa vig 19.
Kerstin Aklundh svarade att vi far se 6ver siffrorna och presentera dessa i vagutred-

ningen.

En man undrade om man ville ha mer tung trafik pa viig 19 efter ombyggnaden.
Kerstin Aklundh svarade att genom ombyggnad av vigen samt siikerhetshiijande at-
girder sa kommer fler tunga fordon att kdra dér i framtiden nér hela strickan dr ut-

byged.

En man menade att viigen bir l8ggas utanfir byarna fiir att minska stémingarna.
Kerstin Aklundh svarade au Vigverkets planering utgir frin de striickor som #r fi-
nansierade och férstker géra det bista utifran de férutsittningar och de ekonomiska
ramar som finns fir projekten.

En kvinna och en man pipekade att de fatt meddelande fran Vigverket om att alla
utmed vigen i Vinnd ska fa sin bullersituation utredd och att &ven dighrder ska vidtas
under 2009,

En man undrade om det lutar &t ndgot hall vad géller val av korridor,
Kerstin Aklundh svarade att de beslut om korridorer som fattades pd 90-talet var alla i
stort sett eniga om dd, men vi maste préva det igen nu dé férutsittningarna har férdnd-

rats.
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En man undrade nér besluten om korridorer fattas.
Kerstin Aklundh svarade att véigutredningen ska vara klar i host.

En man undrade hur stor skillnad det &r i pengar mellan olika alternativ.

Kerstin Aklundh svarade att ny viig med koppling till befintlig trafikplats bedtms
kosta ca 50 mkr. Alternativ med ny anslutning, dvs ny trafikplats, till viig 21 kostar ca
30 miljoner extra.

En kvinna undrade hur jordbruksmarken virderas idag jimfort med tidigare.
Kerstin Aklundh svarade att den fragan &r det linsstyrelsen som slutligen avgér.

En kvinna menar att korridorerna béir ligga sa langt frin husen som méjligt.

En man undrade om de som bor utmed strickan har nagot att siiga till om.

Viktoria Carlsson svarade att i nésta skede, arbetsplanen, kommer alla direkt berdrda
att kallas till samrad fér mer detaljerade fragor om var inom korridoren viigen ska lig-
ga samt intrang ete.

En kvinna. Dé &r det ju for sent att &ndra eller flytta korridoren.

Viktoria Carlsson. Ja da dr det inom vald korridor, men vi &r ju hir idag for att fa era
synpunkter pa korridorerna. Det dr nu som det finns méjlighet att revidera korrido-
rerna.

En man undrade om det kommer att bli 100 km/timme genom Knislinge.

Viktoria Carlsson svarade att det inte &r aktuellt, utan troligen blir hastigheten be-
grinsad till 80 respektive 40 km/timme lokalt pa viss strécka i kombination med tra-
fiksdkerhetsatgérder.

En kvinna papekade att mnga utnyttjar markerna Gster om befintlig viig mellan Fir-
16v och Bjérlév i rekreationssyfte.

En man menade att korridoren utanfr Farltv-Vinnd valdes pa 90-talet, si det kan vl
inte vara nagon skillnad idag? Varfor gérs utredningen om?

Kerstin Aklundh svarade att vi gor om utredningen pa grund av att det kommit ny
lagstiftning (Miljébalken).

En kvinna undrade om man far griva hur som helst i ett omrade med fornl&mningar
och riksintressen? — Vad hon hért s miste man géira en arkeologisk utredning,
Cristiano Piga svarade att det finns en fornminneslag som géller och denna géller
fdven da Vigverket bygger ut.

En kvinna undrade vad man g&r for bullerskyddsatgirder for att siinka till 55dBA och
varfdr accepterar man hégre nivaer utomhus?

Cristiano Figa firklarade att man kan t ex gora fasadétgérder/fénsterdtgirder om det
inte gar att sitta upp bullerskyddsplank alternativt vall. Cristiane papekade ocksa att
det #r politiska mal.

En man undrade om man kommer att géra nya bullermétningar?
Cristiano Piga svarade att man inte gér nigra fysiska métningar utan dessa viirden
kommer fran berdkningar som man gtir i ett speciellt program.
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En kvinna undrade om man kan méta typ av fordon vid Vigverkets mitningar.
Kerstin Aklundh svarade att det kan man absolut 4 fram. Métmetoderna och pro-
grammen #r s& avancerade att man kan fa fram detta.

En man undrade hur man kommer att fa in en ny vig (2+1-vig) genom Farlév, hir &r
det mycket smalt.

Viktoria Carlsson svarade att detta inte dr majligt. Om man viljer att ga i befintlig
vilg méste stora avsteg gliras mol malstandarden, som t ex att inget gira genom Firldv
och en sénkning av hastigheten.

En kvinna papekade att vibrationer & mycket stérande for dom som bor néra inpé be-
fimlig viig. Det skakar i hela huset.

Viktoria Carlsson svarade att detta dr ett problem pa striickan dér den gamla viigen ir
byged 1 betong. Skarvarna som uppstdr kan ge "vibrationer™,

En man papekade att vibrationerna dr ett stort problem och troligen kommer de att
dka frambver, dé trafiken tkar. Detta béir man beakta. Forbi Vinnd &r det en gammal
betongvig. Mannen fragade forsamlingen om det #r lika mycket stérningar betrif-
fande vibrationer i Bjirlav?

En man svarade att det tyckte man inte att det var, men det kan kiinnas da vissa tunga
fordon passerar. Diremot bullersituationen var man bekymrad Gver.

En kvinna var bekymrad nu nér Vigverket ater igen ldgger vigkorridor sé att alla fas-
tigheter som ligger inom dessa blir "ridlistade”. Dessa fastigheter kommer att vara
jétte svara eller s& gott som oséljbara. Fastigheterna kommer inte att vara vdrda myck-
et dé de &r "rédlistade”. Vilket ansvar har Vigverket igentligen.?

Kerstin Aklundh svarade att det dr viildigt olyckligt, men en vigprocess ir ofta sa hir
léng och omfattande. Végverket firstiker ta ett beslut om vigkorridor sd fort som mij-
ligt inom detta aret. Vid en eventuell inlésen av en fastighet kommer man att f mark-
nadsviirdet. Kerstin hdnvisar till Vigverkets egna marklésare vad som géller,

En man undrade hur ménga fastigheter som blir inldsta om man gar i befintlig vig?
Viktoria Carlsson svarade att exakt hur ménga dr svart att sdga i detta laget, det beror
pé var och hur man breddar/bygger om vigen i befintlig vig. Vid vissa tringa passa-
ger kan det rora sig om 5-6 fastigheter och ldgger man sig i ett annat lige kan det réra
sig om 2-3 fastigheter.

En man ville avsluta den allménna diskussionen med att patala man ville ha lugn och
ro i Vinnd, och dérmed bdr man ldgga véigen i ny striickning,

1 diskussionerna vid planritningarna framkom foljande:

Vid diskussion mellan mén och kvinnor framkom 6nskemal om breddning av viig-
korridoren vister om Béssebacken fiir att kunna anpassa en ev ny vilgstrickning till
Banverkets framtida beslut om jérnvigens framtid. En breddning av korridoren inne-
bér att man kan ldgga sig nfirmre befintlig banvall och gbra mindre intrdng i strovom-
raden samt minska paverkan pa landskapsbilden, om ett beslut frin Banverket innebiir
nedldgegning av jamvigen,
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Flera, bdde min och kvinnor ansig att viigen borde forlédggas i ny striickning forbi
Vinnd.

En kvinna papekade att en Gstlig korridor stder om Bjérlév kommer att dela hennes
néringsverksamhet. hon driver ekologiskt och &r dven en kvinnlig foretagare. Om det
kommer att bli en 8stlig striickning kommer det att innebéra att hon erfordrar en port
under véigen. Kvinnan funderar pa att bygga ut och vet inte om hon végar detta dd man
inte vet nigot,

Kerstin Aklundh svarade att om ett dstligt alternativ kommer till stind kommer an-
slutningar och vad som nu erfordras for att driva verksamheten vidare att anordnas,
men detta dr i arbetsplaneskedet. Kerstin radde kvinnan att avvakta utbyggnadspla-
nerna till ett beslut om val av korridor kommer, forhoppningsvis under aret.

En man tyckte att man skulle anliigga gang- och cykelvag langs viig mellan Farlov
och Onnestad.

En kvinna papekade att Abyvégen (nordost om Firlév) samt naturmarkerna omkring
denna nyttjas flitigt ur rekreationssynpunkt.

En kvinna papekade att det vore 6nskvirt med buller- och vibrationsmétningar i fas-
tigheter som ligger néra befintlig vég 19.

§10 MOTET AVSLUTAS

Kerstin Aklundh tackade de nirvarande for dagens méte och visat intresse.

Vid protokollet

Viktoria Carlsson

Justeras:

iz

Viktoria Carlsson

Kerstin Aklundh
Ordfirande fir mitet
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