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1 SAMMANFATTNING

V&g 19 & idag en viktig nord-sydlig forbindel se mellan sydvastra Smaland, nord-
ostra Skane och Osterlen. Forbindelsen utnyttjas pa denna del dven av [angvéga
transporter i riktning mot Polen via Y stad. V&gen har dessutom en viktig funktion
for samhéllena langs vagen.

| vgutredningen och denna miljokonsekvensbeskrivning redovisas aternativa
strackningar (korridorer) och vilka konsekvenser som uppkommer for trafiken, mil-
6 och markanvandning. V dgutredningen med miljokonsekvensbeskrivning skalig-
gatill grund for val av végkorridor.

Nollplusalter nativet (forbéttring av befintlig vag) innebar intréng i skogs- och
jordbruksmark samt tomtmark till f6ljd av vagbreddning och utrétning av kurvor,
backkrén och svackor samt nya sidovagar. Utdver detta berors ett antal boendemil-
joer samt natur- och kulturmiljointressen langs stréckan. Generellt uppkommer bul-
ler, barrigrer, foérsamrad tillganglighet for boende utmed stréckan. Utbyggnaden
innebar storaintrang vid bebyggelse mellan Bjarlév och Hanaskog, genom Hana-
skog och i norradelen av Knislinge. | det senare fallet bedoms intréngen bli s& sto-
ravid en full utbyggnad till 2+1 vég att avsteg fran malstandarden foreslas med en
vanlig tvafatsvag utan mittseparering samt med 80 km/timme och eventuel It ett
avsnitt med 40 km/timme. Intrangen i Knislinge kan d& minskas eller undvikas.

| Knislinge innebér ett dstligt 1age inom korridoren (utmed befintlig vag) storst bar-
ridreffekt och mer bullerskyddsétgarder. Ett vastligt 1age (utmed gamla banvallen)
innebér utdver barridreffekt och bullerskyddsatgérder dven inlosen av fastigheter.

Vid Hanaskog uppkommer intrang i Kviinge backe med htga natur-, kultur- och
rekreationsvérden, bland annat riksintresset for kulturmiljévarden. Med véagen i ett
ostligt Iage inom korridoren genomkorsas och delas Kviinge backe upp i tva delar,
medan ett vastligt |age riskerar att paverka den mest vardefulla vegetationen i form
av storvuxna ekar samt medfor inlosen av fler fastigheter. Passagen dver Almaan,
med bland annat skyddsvérda musslor och fisk, kréver sarskild hansyn ur natur-
vardssynpunkt.

Vid Helge a berdrs hoga natur- och kulturvérden. Befintlig vag passerar bland an-
nat genom ett mindre naturreservat och Natura 2000-omrade.

Ny strackning pa delen mellan Bjarlév och Hanaskog innebér intrang i skogs- och
jordbruksmark samt paverkan pa boendemiljon i form av barriareffekt och buller
for ett mindre antal bost&der utmed strackningen. Dock innebér det en betydande
minskning av sava buller som barriareffekt for ett relativt stort antal bostéder ut-
med befintlig vag. Soder om Hanaskog ger alternativet ny strackning intrang i hoga
rekreationsvarden och skér av befintliga promenadvéagar i ett skogsparti som an-
vands flitigt for narrekreation.

Sammantaget bedoms alternativet ny stréckning innebéra mindre paverkan ur bo-
endemiljosynpunkt &n nollplusalternativet pA motsvarande del.
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2 BAKGRUND

V&g 19 & idag en viktig nord-sydlig forbindel se mellan sydvastra Smaand, nord-
ostra Skane och Osterlen. Forbindelsen utnyttjas pa denna del dven av [angvéga
transporter i riktning mot Polen via Y stad. Végen har dessutom en viktig funktion
for samhdlenaléangs denna. Den formedlar pendlingstrafik och transporter till in-
dustrier och dvriga verksamheter inom omradet. V agen anvands ocksa for kollek-
tivtrafik och jordbrukets transporter.

Végverket tog 1994 fram en vagutredning for vag 19 mellan Kristianstad och Bro-

by. Olika tankbara korridorer studeradesi vagutredningen, bade langs befintlig vég
och i nyastrackningar. Enligt vaghalIningsplanen skulle vag 19 byggas ut till en 13
meters vag. Ambitionen var att skapa en linjeforing som mojliggor en hastighet pa

90 kmv/h.

| Vagverkets nuvarande infrastrukturplan 2004-2015 ingér utbyggnad med den nya
madlstandarden 2+1-vé&g pa delen Bjérl6v — Hanaskog med byggstart 2012 (7 km)
och 2+1-vag Héarlov — Karpalund med byggstart 2015 (2,8 km). | fordag till ny in-
vesterinsplan for aren 2010-2021 finnsi nul&get delen Bjéarl6v-Hanaskog med en-
ligt forhandsbesked fran Vagverket.

Sedan vagutredningen uppréattades 1994 har Miljobalken tillkommit. Enligt Milj6-
balken kravs altid en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) vid bygge av vag. N&
gon separat miljokonsekvensbeskrivning fannsinte i vagutredningen fran 1994 och
Vagverket tar darfor nu fram en ny vagutredning med MKB. Utredningen delas
dessutom upp i tva etapper, Kristianstad-Bjarlav och Bjarl6v-Broby, samt anpassas
efter den nya malstandarden med mittseparerad 2+1-véag.
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2.1 Motiv

V&g 19 &r idag 13 m bred pa stréackan norr om Broby fram till véag 23. Mellan Bro-
by och Kristianstad varierar bredden mellan 6,5 och 13 m. Tre delstrackor(soder
om cirkulationsplatsen i Broby, sbdra delen av Knislinge och forbi Bjarlév) som
motsvarar ca 20 % av hela strackan, har 13 m bredd. Huvuddelen, drygt 70 %, har
en vagbredd pa mindre &n 9 m. Trafikflodet pa véag 19 varierar pa stréckan Kristi-
anstad-Broby) mellan 2 800 — 6 700 fordon per dygn. Andelen tung trafik &r drygt
10 %.

Hastighetsgransen & 90 km/h pa en kort stracka forbi Bjarl6v, mellan Bossebacken
och Hanaskog samt mellan Hanaskog och Broby, med undantag for genomfarten
av Knislinge som har 50 km/h. Paresterande delar &r hastighetsgransen 70 km/h .
Ca 40 % av vagen har 70 km/h eller 1&agre.

Den aktuella vagstrackan mellan Bjarlov och Broby, inom Ostra Goinge och Kris-
tianstads kommuner, har till stora delar brister avseende inte minst trafiksakerhet
och framkomlighet. V &gens standard &r generellt 1ag med smal vagbana utan mo-
tesseparering, med en linjeforing och profil som ger daliga siktforhalanden och
med manga korsande vagar och utfarter inte minst i de samhallen som passeras och
pa stréckor med mycket randbebyggel se.

For de boende som har utfarter mot vag 19 utgor det ett riskmoment att kéraav och
paden tidvis intensivt trafikerade vagen. Néarliggande hus utsétts ocksa for stor-
ningar fran trafiken, framst buller. Tillgangligheten och sikerheten for gdende och
cyklande &r bristfallig. Problemet &r séarskilt stort pa delen mellan Bjarlov och Ha-
naskog dér aternativ gang- och cykelvag saknas och dar manga fastigheter ansluter
till végen.

Trafikutvecklingen tyder pa att trafikmangderna kommer att fortsétta att okai
framtiden. En intensivare trafik medfér att problemen med sakerhet och framkom-
lighet kommer ytterligare forsamras.

Mal séttningen med projektet och vagutredningen &r framst att definiera alternativa
korridorer dar en utbyggnad av vagen ar majlig i syfte att 6ka trafiksdkerheten och
tryggheten, forbéttra framkomligheten pa stréckan samt att minska stérningarna for
boende utmed végen. | utredningen redovisas aven vilka mgjligheter som finns att

bygga om eller dtgérda befintlig véag.

Den 6nskade standarden (" malstandarden”) pa vag 19 mellan Bjérlov och Broby &r
en 14 m bred trefatsvag (2+1) med mittracke. Denna ger majlighet till tillaten has-
tighet 100 km/h (majligen med undantag fér sankningar pa kortare stréckor vid
korsningar och genomfarter).

2.2 Miljokonsekvensbeskrivningens syfte

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) syftar till att belysa den planerade vagens
miljokonsekvenser s langt de gar att forutsaga. Miljcarbetet sker som en integre-
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rad del i planerings- och projekteringsprocessen. Problem som observeras under
arbetets gang |0ses pa ett sa tidigt stadium som méjligt.

Foreliggande MKB tas fram i samband med vagutredningen och behandlar effek-
terna och bedémd miljdpaverkan av vagen utifran de vagkorridorer som ingdr i
vagutredningen. DA det & végkorridorer som beskrivs och man i detta skede inte
vet var inom korridoren vagen kommer att byggas kan detaljeringsgraden inte bli s&
hog, utan beskrivningen ska framst liggartill grund for val av korridor. | nésta ske-
de, Arbetsplaneskedet, gors en mer detaljerad beskrivning av vagens paverkan ut-
med den valda korridoren. Efter |ansstyrel sens godkannande av MKB:n ingar den
som en del i vagutredningen och utgor tillsammans med denna ett underlag for val
av vagkorridor. Bortval av vissakorridorer har dock redan gjortsi tidigare utred-
ningar. Dessa tidigare utredda korridorer redovisasi kapitel 3 nedan.

3 TIDIGARE UTREDNINGAR OCH BESLUT

3.1 FoOrstudie

Ar 1994 |5t Vagverket gora en forstudie for vag 19 mellan Kristianstad och Broby.
Forstudien dverlamnades till berérda kommuner och lansstyrelsen fér yttrande.

L ansstyrel sens synpunkter har med ett par undantag beaktas i utredningsarbetet.
Som exempel kan namnas den tillférda véstligare stréckningen forbi hagmarksom-
radet sbder om Broby och forskjutningen osterut forbi Vinno. Arkeologisk utred-
ning, steg 1, samt kulturhistoriska fordjupningar har déremot inte genomfortsi det-
ta skede. Inte heller de mer detaljerade studier som onskats angdende vattenskydd
har genomforts. Detta arbete kommer att gorasi arbetsplaneskedet.

3.2 Vagutredning, fordjupningar och val av
korridorer

Vagverket tog 1994 fram en vagutredning for vag 19 mellan Kristianstad och Bro-
by. Olikatankbara korridorer studerades i vagutredningen, indelade i sex olika del-
strackor. Enligt vaghalIningsplanen skulle vag 19 byggas ut till en 13 meters vag.
Ambitionen var att skapa en linjeféring som mojliggor en hastighet pa 90 kmv/h.

Vé&gutredningen var ute paremiss under 1995 och flera fordjupade utredningar
gjordes under 1995-1996. Efter detta tog Végverket fram ett dokument, "Val av
korridor och sasmmanfattning av remissvar, 1996-02”, som beskriver de val av kor-
ridorer som V&gverket gjorde. Dessa korridorer skulle ocksa liggatill grund for det
fortsatta arbetsplaneskedet.

Vagverket tog i mars 1997 fram en sammanstalIning av remissbehandling och dlut-
satser utifran de fordjupade studierna vid Bjarl6v, Hanaskog och Knislinge. Denna
I&g till grund for utbyggnaderna av cirkulationsplatsernavid Bjérl6v och Broby
som sedan genomfordes.
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3.3 Sammanstallning dver tidigare valda och bort-

valda korridorer
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Nedan foljer en sammanfattning/
sammanstalIning 6ver de fyraolika
delstréackorna ur vagutredningen
fran 1994 som motsvarar den nu
aktuella stréckan mellan Bjarl6v
och Broby samt vilka korridorer
som da valdes respektive valdes
bort.

Texten i sammanstallningen nedan
som & markerad med grétonad
bakgrund kommer fran
"Véagutredning 1994 samt "Val av
vagkorridor och ssmmanstélning
av remissvar 1996”

3.3.1 Delstrackal, forbi
Bjarlov

. Mdjligheterna att forbéttra be-

fintlig vag

Storre delen av strackan fram till
Bjarldv har en vagbredd pa endast
6,5 meter, vilket innebér att
vagomradet maste fordubblas for
att uppna malstandard. Till detta
kommer behov av att forbéttra lin-
jeforingen. Vare sig breddning eller
forbéttring av vagens linjefdring
gar att genomfora utan betydande
intrdng som ger konsekvenser med
hansyn till saval omgivande
bebyggel se som sékerhets- och
barridreffekter.

Forbi Bjarlov finns ett av tre befint-
liga 13-meters avsnitt. Atgarder har
behévs inte med hansyn till vag-
bredd och linjeforing utan for att

- forbéttra olyckssituationen vid

korsningen med anslutande storre

Korridorer och delstrackor fran tidigare
vagutredning utford 1994
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Ny strackning vaster om Bjarldv

Végkorridoren hamnar ca 1 km vaster om befintlig vag. En sadan véagdragning in-
nebér att vagen tappar delar av sitt naturliga och i dagslaget dominerande upptag-
ningsomrade. Den lokala/regionaatrafiken kommer i stérre utstrackning att ligga
kvar pa befintlig vag. Vagen 6vergar till att bli en mer renodlad forbifart.

Milj6- och markandvandningskonsekvenser av sarskild betydelse

e Alternativen med ny vagkorridor minskar bullerbelastningen for de boende ut-
med befintlig vég.

e Alternativet ny vagkorridor vaster om Bjarlov gor intrang i ett obrutet omrade
samt paverkar en ny del av riksintresset for kulturminnesvarden, Arasl6vs far-
mer.

e Badanybyggnadsalternativen innehaller planskild korsning med vég 118 vars
véagbro ger visuell omgivningspaverkan i det 6ppna landskapet.

e Alternativ vaster om Bjarl6v gar dver lermark och moranmark med avsevart
mindre risk for foérorening av grundvatten an évriga alternativ som passerar
Over isdlvslagringar.

Vald korridor

Valdakorridorer ar:
Upprustning av befintlig vag enligt den fordjupade studien

1 " [
W o oy re O . s . N
Iy | * v i - g I_:. '. i
e 8 \'
By - . . of - -~
',- i e

Vaull da och bortvalda korridorer pé-delen forbi Bjarlov

Korsningen mellan vag 19 och vag 118 utfors antingen som en trafikplats enligt
den fordjupade studien eller med lagre standard (cirkul ationsplats).

Motiveringen & foljande: Stréckningen véaster om Bjéarlov forkastas dadeni sin
forlangning soderut skar igenom den bast bevarade delen av kulturmiljévardens
riksintresse for Araslovs farmer enligt lansstyrelsen, samt att den medfor betydande
ingrepp i jordbruket och ett stort opaverkat omrade som fungerar som nérstrévom-
radetill Bjarlov.
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3.3.2 Delstracka 2, Bjarlov —forbi Hanaskog

M¢jligheter att fOrbattra befintlig vag

En stor del av stréackan mellan Bjérlov och Hanaskog kantas av bebyggelse. M ;-
ligheternatill forbattringar ar darfor starkt begrénsade. Nuvarande vag har en varie-
rande bredd, normalt mellan 7-7,5 meter. Onskvard vagbredd kan darfor inte &stad-
kommas utan storaintrang. Fastighetsinlésen kan bli aktuellt [angs storadelar av
strackan mellan Bjarlév och Hanaskog.

Befintlig jarnvégsbro strax norr om Bjérldv &r drygt 7 meter bred och ligger dess-
utom snett i férhallande till en 6nskad stréckning av véagen. En ny bro maste darfor
anléggas.

Forbi Hanaskog gar nuvarande vagstrackning langs bebyggelsen i Ostra utkanten av
samhéllet. Profilstandarden uppfyller inte malstandarden, vagbredden & ca 7 meter
bred vilket innebér att vagomradet maste fordubblas. Till detta kommer behovet av
storningsskydd gentemot bebyggelsen vaster om  véagen.

Sammantaget innebar breddning av vagen betydande intrang i Kviinge backe. Un-
der forutsdttning att stodmur anléggs langs de strackor som hojs erfordrasi stort en
fordubbling av nuvarande vagomrade.

Ny strackning i vaster

Korridoren néarmast jarnvagen sldpper nuvarande vagstrackning strax soder om
jarnvagsviadukten vid Bjarlov. Vid Hokardd delas korridoren i tva grenar, den ena
gar vaster om Hanaskog, den andra gér 6ster om Hanaskog.

Tillfarternatill Hanaskog &r ett sarskilt problem. Kopplingen mellan véag 2045 och
den vastliga korridoren & mest intressant for trafik norrifran, vilket gor att en ytter-
ligare forbindel se behdvs soder om Hanaskog. Detta &r ett viktigt skal till att korri-
doren ligger néra befintlig vag 19 pa detta avsnitt. Dennainfartsvag sammanfaller
med korridoren 6ster om Hanaskog.

Norr om idrottsplatsen delas korridoren i tva grenar. En vastlig med inriktning mot
vaster om Knislinge och en 6stlig med inriktning mot befintlig vag.

Ny strackning vaster om Hokar 6d

Korridoren vaster om Hokardd &r en fortséttning pa det vastliga laget vid Bjarlov.
Det grundldggande syftet med korridoren &r att hitta en stréckning som gor sa litet
intrang i jordbruksfastigheterna som majligt. | héjd med Hokarod gar den véastliga
korridoren ini ovan redovisad korridor.

Forbi Hanaskog sammanfaller det vastligare straket med denna korridor. Fran den
vastligare korridoren &r det dock inte naturligt att bygga en sydlig infartsvég till
Hanaskog via den befintligavag 19. | dettafall far vag 2045 utvecklastill att bli
endainfartsvagen till Hanaskog fran vag 19. Detta leder till mer trafik inom sam-
hallets vastradelar. A andra sidan undviker man en besvérlig passage 6ver jarnvé-
gen.
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Ny strackning i dster

For denna delstracka ar ett ostligt |&ge endast aktuellt forbi Hanaskog. Korridoren
utgdr fran det vastliga laget ndrmast jarnvagen, passerar sava jarnvagen som be-
fintlig vag och gar sedan i en mjuk bage forbi Hanaskog. Korridoren andluter till
befintlig vag i norra delen av Hanaskog.

Kravet pa planskild passage dver jarnvagen innebér att en ca 7 meter hdg vagbank
byggs upp i anslutningen till korsningen med jarnvagen.

Tillfarternatill Hanaskog kan anslutas i plan bade pa stdra och norra sidan. En
vagdragning oster om Hanaskog skulle innebara mycket sma forandringar i det in-
terna trafikmonstret.

| den norra delen av Hanaskog dar korridoren dtergar till befintlig vagstrackning
kan det bli aktuellt med inldsen av vissa fastigheter.

Strackningen i oster kan forlangastill den studerade strackningen mellan Hanaskog
och Broby som passerar Knislingei ett |age 6ster om Helge a.

Milj 6- och markandvandningskonsekvenser av sarskild betydelse

e Denyastréckningarnai vaster innebdr att bullerstérda bostadshus utmed befint-
lig vag avlastas fran storande buller.

e Forbéttring av befintlig vag och ny stréckning i 6ster medfor intrang i natur-
och kulturomrédet Kviinge backe.

e Denyastrackningarnai vaster innebér intrang i ett omrade med obruten karak-
tar.

Vald korridor

Valdakorridorer ar:

Antingen ny strackning vaster om jarnvagen forbi Bossebacken

eller upprustning av befintlig vag enligt de fordjupade studierna (se karta pa nasta
sida).

Motiveringen & foljande: Dragningen i vaster innebér ingrepp i landskapsbilden da
jarnvagsviadukten sdder om Hanaskog medfor en ca 7 meter hdg vagbank. Upp-
rustningen kraver nybyggnad langsi stort sett hela strackningen inklusive jarn-
vagsviadukten norr om Bjérlov. Val av alternativ sker efter att de olikalésningarna
studerats mer noggrant.

Vid Hanaskog rustas vagen upp enligt den fordjupande studien vilket medfor in-
trang langs den ostra sidan av vagen dels for de boende delsi Kviinge backe.
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Ett vastligt forbifartsalternativ vid Hanaskog forkastas bland annat darfor att det
ocksa medfor att Knislinge passeras vaster om tétorten. En sadan |6sning innebér
storaintrang i sammanhangande natur- och kulturomraden med stora véarden.

3.3.3 Delstracka 3, Hanaskog —forbi Knislinge

M ¢jligheter na att forbattra befintlig vag

Norr om Hanaskog finns goda mgjligheter att forbéttra befintlig vag. Strackan ge-
nom Knidlinge & svarare, sarskilt i norradelen. Till detta kommer hoga olyckstal
vid sbdra anslutningen.

En mojlighet som diskuterats &r att anvanda befintligt jarnvagsomrade norr om Ha-
naskog, men det inrymmer inte en 13 meter bred vag utan att intrang behovs goras.

Passagen genom norra delarnaav Knislinge ar trang. Avstandet mellan tomtgrén-
serna & ca 15 meter. Om hela omradet utnyttjas sa & det ungefar tillrackligt for att
med minimimatt inrymma erforderliga racken. Detta sker da pa bekostnad av de
gang- och cykelbanor som finns langs vagen. Gang- och cykeltrafiken maste da
ledas via de parallella gatorna. Utover detta bor befintliga utfarter och korsningen i
norra delen stangas.

Pa grund av gang- och cykel passager, anslutande vagar och bullerstérningar maste
hastigheten begransastill 70 km/h.

Nuvarande infart i sédra delen &r olycksdrabbad. Maximalt bor tva enkelsidiga an-
slutningar tillatas, vilket innebér att de riskabla vanstersvangarna tas bort.
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Ny strackning i vaster

Korridoren vaster om Knislinge utgér fran korridoren vaster om Hanaskog. | prin-
cip ska korridorerna vaster om Hanaskog och Knislinge ses som ett ssmmanhang-
ande strak.

Omrédet vaster om Knislinge har en bred anvandning, bland annat strovomrade
med motionsspar och ridstigar. Aven nérheten till Vanas talar for en omsorgsfull
inpassning.

Norr om Knislinge fortsétter korridoren i tva olika riktningar, den enamot ett vast-
ligt 1age, den andra mot en korridor langs befintlig vag vid Helge &

Ny korridor 6ster om Helge @

Denna 6stliga korridor utgar fran korridoren dster om Hanaskog och fortsétter vida-
re norrut med direkt passage over Helge &i héjd med Almagns utflode. Ny bro er-
fordras 6ver Helge &

Korridoren fortsétter norrut i en mjuk bage och ligger ca 800 meter Gster om Helge
aoch knappt 2 km oster om befintlig vag genom Knislinge.

Milj6- och markandvandningskonsekvenser av sirskild betydelse

e Alternativ ny stréckning i vaster och 6ster om Helge & avlastar befintlig vag
fran storande buller. Alternativ 6ster om Helge & medfor dock storre andel lo-
kaltrafik utmed befintlig vég.

e Alternativ ny stréckning i vaster ger intrang i ett obrutet omrade med starka be-
varandeintressen for rekreation, naturvard och kulturminnesvard (Vanas-Gryt-
Ostra Olinge)

e Nollalternativet, forbéttrad befintlig vag och ny strackning oster om Helge & gar
i kanten av vattentaktsomraden som stéller séarskilda krav pa grundvattenskydd.

Vald korridor

Vald korridor &r:

Upprustningsalternativet valjs mellan Hanaskog och Knislinge sodra. Genom Knis-
linge véljs ndgot av alternativen enligt den fordjupade studien dock inte det som tar
jarnvagsbanken i ansprak.

Strackan genom Knislinge ar svér, sarskilt i norradelen. Viktigt ar att visa pa sdda-
nalésningar som minimerar intrang och stérningar for narboende. Aven forbéttring
av befintlig vag med |4gre standard dn malstandarden utreds. Detta liksom behovet
av en trafikplats vid sodrainfarten till Knislinge ska detaljstuderas inom arbetspla-
nen.

Motiveringen & foljande: De aktuellaforbifartsalternativen i dster och véaster vid
Knislinge enligt vagutredningen innebér stora konflikter med framst kulturmilj6-
varden och lantbrukets intresse. Enligt |ansstyrelsen & omradet vaster om Knis-
linge ett av Skanes mest rika och komplexa fornlamningsomraden som har mycket
stort véarde fran kulturmiljosynpunkt.
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Valda och bortvalda korridorer pé’\ delen Hanaskog—Kniinnge.

En dragning Oster om samhallet medfor att man gar igenom ett kansligt omréde
langs Helge & samt tangerar ett skyddsomrade for vattentakt. An passeras tva géng-
er och den ena bron maste bankas upp pa 800 meter 1ang strécka med en brolangd
mellan 100-350 meter. Enigheten bland remissinstanserna och de storaintrangen
som forbifartsalternativen medfér gor att upprustningsalternativet valjs.

3.3.4 Delstracka 4, Knislinge — Broby

Mojligheter att forbattra befintlig vag

Utrymmet mellan Helge & och befintlig bebyggelse ar trangt. For att na 6nskad
malstandard hamnar végen bitvis mycket néra Helge a. Bada infarternatill Broby
ar olycksdrabbade. En ny vagdragning langs befintlig vag forutsétter att sbdrain-
farten stangs och att en planskild korsning utférs vid den nyainfart som angesi
Oversiktsplanen.

Ny strackning vaster om jarnvégen

Korridoren gar vaster om jarnvéagen. Laget & mer skonsamt mot agostrukturen och
kan ocksa passera vaster om hagmarksomradet. Visst intrang uppstar vid motorba-
nan och ett industriomrade som & under planering nordvast om korsningen mellan
vag 19 och vag 119. Korsningen med vag 119 utfors planskild i négot vastligare

lage.

Ny strackning i Oster

Denna 6stliga korridor utgar fran korridoren dster om Hanaskog och fortsétter vida-
re norrut med direkt passage over Helge &i héjd med Almaans utflode. Ny bro er-
fordras 6ver Helge &

Korridoren fortsétter norrut i en mjuk bage och dess narmaste sida ligger har ca 800
meter Oster om Helge a och knappt 2 km oster om befintlig vag genom Knislinge.
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Helge & passeras via en bro som blir minst 100 meter 18ng. An omges pé detta av-
snitt av lagre partier vilket medfor att vagen ligger uppbankad ca 3-4 meter paen
stracka pa ca 800 meter |ang. For att minska det massivaintrycket kan bron for-
langas sa att friomraden skapas pa bagge sidor. Brolangden okar datill storleksord-
ningen 300-350 meter.

Milj6- och markandvandningskonsekvenser av sirskild betydelse

o Nollalternativet och upprustad befintlig strackainnebér storre risk for férore-
ningar av grundvattnet i de partier som passerar 6ver isdlvsavlagringar.

o Nollalternativet, upprustad befintlig stréacka och ny stréackning i 6ster inkraktar i
Helge ans omgivningar med dess naturvards- och rekreationsintressen.

e Alternativ ny stréckning i vaster ger inget intrang i naturomradena Mannagar-
den, Nobbel bvskarren och Helgedns naromrade. Daremot finns kanda fornlam-
ningar inom vagkorridoren.

Vald korridor
Vad korridor &r:
Upprustning av befintlig vag
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ortvalda korridorer pa delen Knislinge-Broby.

Val da ochb ......

Motiveringen &r foljande: Soder om Broby hamnar vagen bitvis mycket néra Helge
amen inmétningar visar att intrangen i den befintliga miljon inte & sa stora som
kan befaras. Norr om den sodrainfarten till Broby har vagen redan idag ratt mal-
standard.

Ny strackning i vaster & kopplat till det vastra forbifartsalternativet vid Knislinge
och faller bort enligt motiveringen ovan.
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3.4 Gjordainvesteringar efter tidigare vagutredning

Efter den tidigare vagutredningen och utifran de beslut om korridorer som da fatta-
des har Vagverket genomfort tva storre investeringar utmed stréckan i form av:

e Cirkulationsplats soder om Bjérl6v

e Cirkulationsplats soder om Broby.

Allén &r idag for smal for att rymma en 2+1 vag och for att investeringarnai de nya
cirkulationsplatserna vid Bjérl6v och Broby ska kunna nyttjas aven i framtiden for-
utsétter det att de nu aktuella vagkorridorerna anduter till cirkulationerna.

3.5 Beslut

Vagverket, 1996-02

V &gverket tog fram ett dokument, "Val av korridor och sammanfattning av remiss-
svar, 1996-02”, som beskriver de val av korridor (enligt kap 3.3 ovan) och vag-
standard som skulle liggatill grund for det fortsatta arbetsplaneskedet. Vagen pla-
neras som en 13 m bred vag med hog linjeforingsstandard. Avsteg fran dennamal-
standard 6vervags for delen genom Knislinge dér en l1&gre standard utreds av milj6-
hénsyn samt for vagavsnitt och korsningspunkter med mindre trafikfloden dar en
|&gre utformningsstandard kan vara motiverad.

Vagverket, 1997-03

Végverket tog i mars 1997 fram en sammanstélIning av remissbehandling och slut-
satser utifran de fordjupade studierna vid Bjarlov, Hanaskog och Knislinge. Denna
I&g till grund for utbyggnaderna av cirkulationsplatsernavid Bjérl6v och Broby
som sedan genomfoérdes.

L ansstyrelsen i Skane lan, 2000-03-03

Lansstyrelsen har fattat beslut i enlighet med 6 kap 48 (numera 58) miljobalken att
projektet, utbyggnad av véag 19 mellan Kristianstad och Broby, kan antas medfora
en betydande miljopaverkan.

Vagverket, 2007-11-23

V agverket bedutade, till foljd av ny lagstiftning (miljobalken) att fortsdtta arbetet
genom att ta fram en ny vagutredning med tillhdrande miljokonsekvensbeskrivning
for utbyggnad av vag 19, delen Kristianstad-Broby.
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4 STUDERADE ALTERNATIV

4.1 Avgransningar

4.1.1 Geografisk av-
gransning

— Den geografiska omfattningen

~ strécker sig fran cirkul ationspl at-

. sensoder om Bjarlov till cirkula-
~ tionsplatsen i korsningen med

vag 119 vid Broby, se figur ned-

~ an. Helastréckan & ca 17 km

lang.

| denna vagutredning har korri-
_» dorernai stor utstrackning av-
- gransats utifran den tidigare
vagutredningen 1994 och de
~ dlutsatser som framkom i sam-
band med denna (se kapitel 3).
o\ Valet av korridorer gjordes da
o~ . utifran de remissynpunkter som
N % " inkom samt i samforstand med
>, kommuner och lansstyrelse.

i . i{riisl_ing

~ Hertalet av de tidigare utredda
och bortvalda korridorerna har
inte tagits med i den nya vagut-
redningen. De valdes bort pa sa
goda grunder att Vagverket é&ven
- idag gor samma bedémning och
det kan darmed inte anses me-
ningsfullt att utreda dessa pa
nytt. Detta stéllningstagande fran
Vagverket har dven foregétts av
samrad med | énsstyrel sen. Det
har &ven genomforts ett antal
------- - investeringar utifran de tidigare
valda korridorerna, exempelvis
cirkulationsplatserna vid Bjérl6v
*och Broby har byggts, som ocksa
Vel . bidrar till den avgransning som
B, 5o Do 5 ; gjorts.

j'érlé\f-Hiéh'askog '
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|
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L
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b e | Vagutredningens geografiska utstrack-
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4.1.2 Avgrénsningi sak

| enlighet med miljobalkens 6 kap. 7 § redovisar denna MKB de uppgifter som
kravs for att bedoma projektets huvudsakliga inverkan pa ménniskors halsa, miljén
och hushalIningen med mark och vatten samt andra resurser. Detta innebér att vissa
konsekvenser som har liten betydelse behandlas 6versiktligt eller uteldmnas. | den-
naMKB har stor vikt lagts vid beskrivningen av effekter pa natur- och kulturmiljo,
boendemilj6fragor som buller och vibrationer samt markanvandning. Andra fragor
som belyses & landskapshild, rekreation och friluftdliv, luftféroreningar, barriaref-
fekter, trafiksdkerhet, trygghet, farligt gods, naturresurser och kommunala planer.

4.2 Nollalternativ

Ett nollalternativ ingdr i alla konsekvensbeskrivningar s att de forslag som tas
fram kan jamforas med konsekvenserna av att inga atgarder genomfors. For att
jamforelsen skabli riktig antas for nollalternativet samma samhallsutveckling och
trafikokning som i 6vriga aternativ fram till prognosaret 2030. Nollalternativet in-
nebar alltsd att vag 19 fortsétter att ha sin nuvarande vagstrackning med den ut-
formning den har idag. Av dettafoljer att projektmalen (att oka trafiksakerheten
och tryggheten, forbéttra framkomligheten pa strackan samt att minska stérningar-
nafor boende utmed vagen) inte uppfylls, men ocksa att man slipper investerings-
kostnader, resursforbrukning och intrang i omgivande landskap.

4.3 Delen Bjarloév — Hanaskog

Trafikmangden pa strackan &r idag ca 6200 fordon per dygn pa delen Bjarl6v-
Hanaskog och upp till 6700 genom Hanaskog. Antal fordon & 2030 har beréknats
till ca 8000 per dygn pa delen Bjarl6v-Hanaskog och upp till 8700 genom Hana-
skog. Den skyltade hastigheten for ny stréackning antas bli 100 km/h och for noll-
plusalternativet anges planerad skyltad hastighet for respektive del nedan.

4.3.1 Alternativ Nollplus
Alternativ Nollplus beskriver mgjligheten att forbéttra befintlig vag.

Forbi Bjarlov

Fran cirkulationsplatsen i korsningen med vag 118 och forbi Bjarl6v finns ett av-
snitt med 13 m bred v&g och god standard pa linjeféringen. Detta avsnitt kan byg-
gas om till mittrackesvag (2+1-vag) med skyltad hastighet 100 km/h. Fyrvagskors-
ningen med vag 2044 mot Ovarp samt den enskilda vagen mot Fridarp behdver
forbéttras och goras mer trafiksaker. Har finns ocksa ett behov av en planskild
gang- och cykelpassage till busshallplatser och Bjarl6vs idrottsplats. Nya sidovagar
beddms inte behtvas pa denna del stracka.

Mellan Bjarlov och Hanaskoqg

En 14 m bred mittrackesvag (2+1-vag) anpassad for hastigheten till 200 km/h inne-
bér breddning av vagen och utratning av kurvor, backar och svackor och kan inte
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astadkommas utan stora intrang patomtmark och eventuellt inl6sen av ett antal fas-
tigheter. Behovet av atgarder & omfattande och innebér i princip en total ombygg-
nad av vagen pa stora delar av strackan.

Omkring 60 fastigheter har idag sinatillfartsvagar andutnatill vag 19 langs stréck-
an viaca 30 korsningar och anslutningar. Med en mittrackesvag maste antalet an-
slutningar minskas. Det bedoms vara majligt att fa ner antalet anslutningar till 10-
15 stycken, vilket dock innebér att ett omfattande nét av sidovagar maste byggas
upp. Ett flertal av dessa kvarvarande anslutningar bedoms finnas pa stréckor med
2+1 korfalt, dér s.k. 6glor bor anléggas for att undvika véanstersvangar.

Ett alternativ till mittrackesvag (2+1-vag) pa denna stracka ar mittracke med om-
korningsfalt, d.v.s. en tvafaltsvag (1+1) med mittracke och med sérskilda omkar-
ningsstréckor som &r ca 700 m langa. Denna utformningsstandard ger mojlighet till
hastighetsgransen 90 km/h. Mittracke med omkorningsfalt har nagot |agre utform-
ningskrav vad géller linjeféring och &r déarfor lite |&ttare att anpassa till omgivning-
en. Aven med detta alternativ méaste vagen bade breddas, fa forbéttrad linjeforing
och ett omfattande nét av sidovagar maste byggas upp. Intrangen blir dock nagot
mindre omfattande da omkarningsstrackorna kan forl aggas pa strackor dar vagen
inte kantas av bebyggelse.

En gang- och cykelvag planeras mellan Bossebacken och Hanaskog. En ombygg-
nad av vagen i befintlig strackning med en 6kad hastighet som foljd kar behovet
av en ny cykelvég.

Enligt av Skanetrafiken genomford Linjestudie for stréckan Kristianstad — Broby —
Osby - Almhult 2005-03-10 foreslas héllplatsen Dammhuset |aggas ner p.g.a. 1&gt
resande. Ovriga héllplatser ligger kvar i befintliga lagen och tillganglighetsanpas-
sas.

Forbi Hanaskog

Nuvarande vagbredd & ca7 m, d.v.s. vagomradet maste fordubblas enbart med
hansyn till vagbanebredden.

Profilforbéttringar for att kunna ha 100 km/h innebér en sénkning av végen pa som
mest ca4-5m, vilket i princip innebar en total ombyggnad av vagen pa stora delar
av strackan och en bredd pa vagomradet pa ca 45 m inklusive slanter.

Végkorridoren & ca 300 m bred forbi Kviinge backe for att kunna inrymma méj-
ligheter att astadkomma en strackning som ger sa smaintrang och stérningar som
mojligt. Ett ostligt 1age innebér inlésen av 1-2 fastigheter och stort intrang i skogs-
backen. Ett vastligt lage i korridoren innebar mindre intréng i skogsbacken men
inlosen av 5-6 fastigheter. Den exakta strackningen och utformningen samt dess
konsekvenser maste studeras ytterligare i det fortsatta planeringsarbetet. Sidovagar
bedoms inte behtvas bortsett fran nagon liten andutning i den norradelen av Ha-
naskog.

For gang- och cykeltrafiken finns parallella gator inne i samhallet.
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4.3.2 Alternativ Ny strackning

Forbi Bjarlov

Padelen forbi Bjarlov utredsinte ndgot alternativ i ny strackning. Tidigare studerad
strackning i vaster har i tidigare beslut forkastats.

Mellan Bjarlov och Hanaskog

Korridoren for ny stréckning mellan Bjarlév och Hanaskog sl8pper nuvarande vag-
strackning strax soder om befintlig jarnvagsviadukt och gar sedan vaster om jarn-
vagen till strax sdder om Hanaskog dér den passerar jarnvagen.

Jarnvagen passeras med en plankorsning strax sdder om Hanaskogs samhaélle innan
korridoren anduter till befintlig vagstrackning. | anslutning till den sddra infarten
till Hanaskog finns ocksa behov av en planskild gang- och cykel passage for oskyd-
dade trafikanter mellan Hanaskog och Bdssebacken.

Korridoren innebér en strécka med mycket fa anslutningar. Befintlig vag fungerar i
detta alternativ som lokal vag for i forsta hand de boende langs stréckan. Végen ger
ocksa méjlighet for langsamgéaende fordon och oskyddade trafikanter att undvika
mittrackesvagen. Inga nya sidovagar beddms behdva byggas.

Med vag 19 i ny strackning mellan Bjarl6v och Hanaskog ar det enligt Skanetrafi-
ken troligt att bade Skaneexpressen 7 och linje 545 trafikerar den nya végen. Detta
innebar att hallplatserna Bjarlov Norra, Dammhuset och Bossebacken |aggs ner och
att boende langs befintlig vag hanvisastill hdllplatsernai Bjarlov samt i sodra Ha-
naskog, dar planskilda passager skapas. Som langst blir det ca 2 km till ndrmsta
busshdlIplats.

Gang- och cykeltrafik hanvisasi detta alternativ till den befintliga vag 19.

Forbi Hanaskog

Padelen forbi Hanaskog utreds inte nagot alternativ i ny stréackning férutom de va-
rianter som beskrivs under aternativ Nollplus. Ett véastligt forbifartsalternativ vid
Hanaskog har i tidigare skede forkastats.

4.4 Delen Hanaskog — Broby

Trafikmangden pa strackan uppgar idag till ca 6700 fordon per dygn pa delen Ha-
naskog-K nislinge och ca 5300 pa delen Knislinge-Broby. Antal fordon ar 2030 har
beraknats till ca 8700 respektive ca 6900 per dygn padessa delar. Den skyltade
hastigheten for nollplusalternativet anges for respektive del nedan.

441 Nollalternativ

Ett nollalternativ ingdr i alla konsekvensbeskrivningar s att de forslag som tas
fram kan jamforas med konsekvenserna av att inga atgarder genomfors. For att
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jamforelsen skabli riktig antas for nollalternativet samma samhallsutveckling och
trafikokning som i 6vriga adternativ. Nollalternativet innebér alltsa att vag 19 fort-
sétter att ha sin nuvarande vagstrackning med den utformning den har idag. Av det-
tafoljer att projektmalen inte uppfylls, men ocksa att man slipper investeringskost-
nader, resursforbrukning och intrang i omgivande landskap.

4.4.2 Alternativ Nollplus

Mellan Hanaskog och Kniglinge

Norr om Hanaskog finns goda mgjligheter att bygga om befintlig vég till mittrack-
esvag (2+1-vag) med skyltad hastighet 100 km/h. Strackan har relativt fa anslut-
ningar, nastan ingen nérliggande bebyggelse och har till storsta delen bra standard

palinjeforingen. Vid passagen av Almaadn behdver en ny bro byggas och profilen
forbéttras. Nagra nya sidovégar bedéms inte behtvas pa denna del.

Jarnvéagstrafiken mellan Hanaskog — Knislinge — Broby &r nedlagd och den gamla
banvallen har byggts om till cykelvag. Pa delen mellan Hanaskog och Knislinge ar
den belagd och forsedd med belysning, vilket gor att behovet att ga och cyklalangs
vag 19 & néstan obefintligt.

Den enda busshallplatsen langs strackan, Beateberg, foreslas laggas ner p.g.a. |agt
resande i av Skanetrafiken genomford Linjestudie for strackan Kristianstad — Broby
— Osby - Almhult 2005-03-10.

Genom Knislinge

Strackan genom Knislinge ar svérare att bygga om eller forbéttra, sarskilt i den nor-
radelen.

| sdder finns en olycksdrabbad fyrvagskorsning med anslutning till Kristianstads-
vagen Osterut och Tegeborgsvagen vasterut. Korsningen foresl&s byggas om till en
cirkulationsplats for att Oka trafiksékerheten.

Pa stdra delen av vag 19 genom Knidlinge &r befintlig vag 13 m bred. Detta avsnitt
kan byggas om till mittréckesvag (2+1-vag) med en bredd pa 13-14 m. Strackan
med 2 korfalt blir dock kort, ca 800 m.

Passagen genom norra Knislinge &r trang. Avstandet mellan fastighetsgranserna
langs befintlig vag & ca 15 m. Véagen skéar rakt genom samhallet och utgor redan
idag en barriér. Flera olika mgjligheter till stréckning och utformning har tidigare
studerats. En sadan &r att utnyttja det gamla jarnvagsomradet.

Brist pa utrymme gor att mdjligheterna & sma att skapa en saker planskild gang-
och cykel férbindelse som smélter ini omgivningen och som verkligen anvands
fullt ut. En planskild korsning &r en forutséttning for att kunna 6ka hastigheten pa
vagen genom samhallet. Hogre hastigheter okar ocksa stérningarna for boende och
skapar behov av ytterligare bullerskydd. Konsekvenserna av en végbreddning och
Okade hastigheter till dnskad malstandard (mittrackesvag, 2+1-vag och 100 km/h)
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ar mycket stora och kan knappast anses rimliga att genomféra. Forbattringar av vé-
gen, men med |&gre médlstandard har darfor utretts.

Alternativet 1&ngs befintlig vag

| det centrala avsnittet mellan anslutningarnatill Brobygatan och Skolgatan blandas
manga funktioner pa en kort strécka. Har finns bl.a. tre gatukorsningar, en mycket
viktig gang- och cykel passage mellan véastra och Gstra delarna av Knislinge och en
vél anvand busshdllplats.

| tidigare fordjupade studier har en planskild gang- och cykel passage foreslagits vid
Skolgatans anslutning som da stangs for biltrafik. H6jdforhallanden och trénga ut-
rymmen gor det dock svart att farampernatillrackligt flacka for att uppfylla dagens
krav med hansyn till tillgénglighet for funktionshindrade. Ett alternativ till plan-
skild géng- och cykelpassage &r att anldgga en passage Gver vagen i plan men dar
|&ga hastigheter sakerstélls med hjalp av en fartbegransande utformning. Delen for-
bi korsningarna med Brobyvagen, Stationsvagen och Skolgatan inklusive busshall-
platser och gang- och cykel passage bor utformas for hastigheten 40 knvh.

Flerastudier har tidigare genomforts angadende majlig utformning langs befintlig
vég genom norra delen av samhéllet. Bade vagbredder pa 9 respektive 13 m har
utretts. Med en vagbredd pa 9 m kan hela vagomradet rymmas utanfér nuvarande
fastighetsgranser. Med 13 m bred vag kan intrang i intilliggande fastigheter upp-
kommapéca0,5 -1 m (paenderasidan). Oavsett vagbredd maste gang- och cy-
keltrafiken ledas via de parallella gatorna.

Strackan fran Skolgatan och norrut kan med 9 m bred vég och ovanstéende atgér-
der f&80 km/h. For ytterligare hojd hastighet krévs mittracke och 6kad vagbredd.

Befintlig vag 19 genom norra delen av Knislinge.
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Alternativet |angs gamla jarnvagsomradet

| detta vastliga alternativ inom korridoren gar vagstréckningen langs cykelvagen pa
gamla jarnvagsbanken och tillbaka pa befintlig vag strax norr om samhéllet. Med
detta alternativ finns mdjlighet att skapa en saker korsning med 13g hastighet, saker
gang- och cykel passage mot Skolgatan och busshallplatser i nara anslutning.

V &gstrackningen innebar dock inlésen av 3-4 fastigheter och intrang i ytterligare
andra, bl.a. pa Lagerhusforeningens fastighet.

Befintlig gang- och cykelvag utmed gamla banvallen i norra delen av Knidlinge.

Véagen foresdsi dennavariant bli 9 m bred med 80 km/h. Kort avstand mellan
korsningarna och begrénsat utrymme gor det svart att motivera hogre hastighet,
vilket sannolikt skulle medféra ytterligare intrang i fastigheter for att fa plats med
storre kurvradie, mittracke och 6kad vagbredd.

Mellan K nislinge och Broby

Norr om Knislinge finns goda mojligheter att bygga om befintlig vag till mittrack-
esvag (2+1-vag). Strackan har relativt fa andutningar och fa narliggande bostader.

Paen del av strackan gar vagen bitvis alldelesintill Helge & och linjeforingen &r i
behov av forbéttringar for att ge god standard vid 100 km/h. Végen & idag 7 m
bred och behover darfor breddas. Bade kurvor och svackor eller kron justerasi
samband med breddningen. For att fa bort backkron kan vagen behtva schaktas ner
paett par stéllen, som mest cal m.
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Pa samma stracka finns ett knappt 10-tal infarter till gdrdarna och husen véster om
vagen. Med en mittréckesvég bor antalet ansutningar minskas genom att utfarterna
samordnas. Detta beddms kunna goras huvudsakligen via befintliga sidovégar, men
nagon enstaka ny kan behdvas.

En rastplats planeras anléggas mellan vag 19 och Helge & strax norr om passagen
av Olingedn och en arbetsplan finns framtagen for detta.

Pa sista biten innan cirkulationsplatsen vid Broby &r befintlig vag redan 13 m bred
och férsedd med mittrécke (1+1-korfalt). Vagen fores as inte byggas om pa denna
del, men kan relativt enkelt byggas om till 2+1 sdder om passagen med den gamla
banvallen.

Pa den gamla banvallen mellan Knislinge och Broby finns en gang- och cykelvéag.
Gang- och cykelvagen passerar vag 19 padelen med befintligt mittrécke och 1+1
korfalt och passagen &r utformad med sidoférskjutet racke som ger en skyddad yta
mellan kdrbanorna.

Det finns tva busshallplatser |angs strackan, Nobbel v Grytvagen och Nobbel 6v
vég 19, varav den forstnamnda fores as laggas ner p.g.a. |8gt resande i av Skanetra-
fiken genomford Linjestudie for strackan Kristianstad — Broby — Osby - Almhult
2005-03-10.

Vid gang- och cykelpassagen ar det [ampligt att behdlla dagens utformning med
passage Over 1+1 korfat. Om korsningen med vag 2115 (K 6pmannagatan, Broby)
stangs kan mojligen 2+1-stréckan forlangas upp till strax soder om gang- och cy-
kelvagen.

4.4.3 Alternativ Ny strackning

Pa delen mellan Hanaskog och Broby utreds inte ndgot alternativ i ny stréckning
forutom de varianter genom Knislinge som beskrivs under alternativ Nollplus. De
tidigare studerade forbifartsalternativen i ster och véaster har genom tidigare beslut
forkastats.
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5 OVERSIKTLIGA FORUTSATTNINGAR

5.1 Landskapsbild

Helgedns naromr ade mellan
Knislinge och Broby. Sl&tten
overgar har till ett svagt kuperat
jordbrukslandskap. Helge a dingrar
sig fram i landskapet kantad av al-
ridaer och l6vskogsdungar. Méanga
m&jliga utblickar mot Helge & som
ocksa &r det viktigaste landmarket
och orienteringsobj ektet.

Slatten vid Almaan och Helge &,
mellan Hanaskog och Knislinge.
Héar 6vergdr landskapet ater till en
jordbruksslatt som préglats av de
tva godsen Vasterslov och Hana-
skog. Almaan och Helge & har
slingrande lopp och kantas av alri-
daer. Tatorten Hanaskog ligger pa
vastsluttningen av Kviinge backe
som hojer sig |6vskogskladd mitt i
omradet.

g-Broby (/- [ P

e .
' Delen Han’éskq

Skogsmosaiklandskap mellan
Bjarlov och Hanaskog. Vid Bjéar-
|6v andrar landskapet karaktar och
dvergar till ett mosaiklandskap
med i huvudsak skogkladda morén-
jordskullar med insprangda mindre
sedimentomraden som &r aker- och
angsmark. Héar vidtar Goinges mel-
lanbygd.

<A
I

Slattomradena kring Helgedsen
upp mot Bjarlov. Vid Bjarlov
mots sl dttlandskapet kring Helge-
asen och skogsmosai klandskapet
kring Bjérl6v och Hanaskog. Slé&t-
ten hojer sig svagt mot Helgedsens
strak somi stort féljer den gamla
vagen och samhéllena. Har finns
|&ttare jordar som varit i bruk sedan
mycket 1ang tid tillbaka.

jariov-Hanaskog

.belén B
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5.2 Naturmiljo

= " | Omrédet mellan Bjarlév och Broby har
-7 /. enbred variation av naturtyper: strand-
angar, betesmarker, 16vskog, barrskog
etc.

" Almadn, norr om Hanaskog, hyser sto-
.~ ranaturvérden och & utpekat som na-
. tiondlt sarskilt vardefullt vatten med
| avseende pafisk och kansliga fagelar-
/7 ter. Almaén och Helge & hyser ocks&
~ Natura 2000-arten tjockskalig malar-
mussla, som &ven & skyddad enligt art-
skyddsforordningen.

+— Vid Nobbelov finns ett litet naturreser-
. & vat och tillika natura 2000-omréde
_ ("Matsalycke”), som genomkorsas av
nuvarande vagstrackning.

Omradet vid Mannagérden, strax soder
om Broby, har ocksa ett mycket hogt
naturvarde samt &r utpekat som ett na-
tura 2000-omrade (" Mannagarden”).
< Aven dar gé&r nuvarande vag 19 rakt
igenom omradet.

N Y o W2
'J ; ; A o e - e A - 3

.. Hanaskog|

' A

=] Natura 2000

[TT]RI naturvard
[—] Ramsar

[ Nationellt sarskilt vardefullt vatten
—— Strandskydd
[] Skyddsomrade vattentakt
= = Kansliga fagelarter
Skyddsvérd fisk
| Naturreservat
Vatmarksinventering
77 Naturvardsprogram
B Ang och betesmarksinventering
[S.] Nationell bevarandeplan odlingslandskap
' Naturvarden Skogsstyrelsen

3 500 1000 m ' :.:.:‘

L1 2 RaINORON N he I
Forhojda naturvarden, éversikt for delen Bjar-
[6v-Broby
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R 3 2@ 5.3 Kulturmiljo

i roby -t . " Inom utredningsomrédet tangeras riksin-
B0 8 1.%% /[ ° tresseomrédet Araslovs farmer, som
o & re  drécker sigupptill cirkulationsplatsen

Ng o 5" °% ¢ #7 . soder om Bjarlv. Och vid Hanaskog be-
Q1 il 8°¢f5§",___ .« rorsriksintresset Hanaskog-Ballingstorp-

C . ¢ . [ Hanaholm. Béda omradenainnehdller

" ' objekt som speglar flera historiska epo-
e, W . §e ker. Utbver dessa riksintresscomraden
- 4 -l ‘ﬁl & o *° upptasstraket |angs med Helge & och om-

A ¢ 0.5.“ ~ . rédet kring Vanas, Gryt och Ostra Olinge
- Vi ", % | somen vérdefull helhetsmiljo i lanssty-
7 = 97 © g relsenskulturmiljévardsprogram.

-

1 - & V&g 19 utmed Helge &.

i i fﬂo &g% Hela omrédet utmed befintlig vag 19
: ' alménhet och vaster om Knislingei syn-
ot > A —~ nerhet & rikt p&lamningar i form av gra-
s+ var och boplatser. Det storstajérnélders-
LSy T EITIEE gravfaltet finns vid Roalycke, sydvést om
| ¥ 5 S Bjarldv, med ett 40-tal resta stenar.

-~ =

.-;.ﬂ

[T RI kulturmiljé
Fornminnen

©  Punkt
7 - Linje
' [ Omréade
Kulturmiljoprogram
=] sarskilt vardefulla kulturmiljser
B Kulturmiljostrak

Forhojda kulturmljévarden, versikt for delen
Bjar|6v-Broby

28 (68)



Vag 19, delen Bjarlév—Broby
Miljokonsekvensbeskrivning
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2009-07-07

6 FORUTSATTNINGAR OCH KONSEKVENSER

6.1 Delen Bjarlov-Hanaskog

6.1.1 Landskapsbild

FOrutsattningar

L andskapets karaktar pa stréckan:

e V&g 19 och bebyggel sen kring den foljer Helgedsens svaga hojdrygg upp mot
Bjarlov dar skogkladda moranryggar bryter igenom i en successiv 6vergang
mot skogsomradena som tar vid efter Bjarlov.

e Mosaiklandskap norr om Bjérlov - omvéxlande 6ppen mark och skog. Skogar-
na bestdr av lika delar barrskog och |6vskog. Pa dmse sidor av Hanaskog breder
détten ut sig, i vaster i riktning mot Vastersldv, och i 6ster mot Hanaskogs
gard.

e Tre skogskladda hojdryggar bestdende av moréan stracker sig i riktningen NNO-
SSV. Den mellersta strécker sig fran Bonnarp upp mot Truedstorp och ingar i
samma system som Kviinge backe. Vaster om jarnvéagen vid Hanaskog utgor
den |6vkladda hojden en for landskapet karaktarsfull rida. | den 6stra hojdryg-
gen gar berget i dagen och dar finns &ven omfattande stenbrottsverksamhet.

e Tatorten Hanaskog ligger pa véastra duttningen till Kviinge backe. Den gamla
delen av tatorten, Kviinge kyrkby, ligger helt ute pa slétten. Tétorten i Gvrigt
préglas av Tarketts stora fabriksomrade. Soder om samhéllet finns en 16vdunge
av varde for landskapet och bebyggel sen.

e Allén upp mot Hanaskogs gard &r ett dominerande inslag i landskapet - ett land-
marke for forbifarande.

Landskapet sdder om Hanaskog med allén till Hanaskogs gard i forgrunden
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K onsekvenser
Nollalter nativet

Nollalternativet innebar ingen forandring jamfort med dagslaget vad géller land-
skapshilden eftersom véagen behdllsi sitt nuvarande |age med samma utformning.

Nollplus

Padelen forbi Bjarl6v bedoms paverkan pa landskapsbilden bli relativt begransad
da vagen pa detta parti redan & 13 m bred och da relativt enkelt kan byggas om till
2+1-vég. Sidovagar bedoms inte behdvas pa denna del stracka.

Mellan Bjéarl6v och Hanaskog innebér breddning av véagen fran 7-7,5 meter till 14
meter och utrétning av kurvor, backar och svackor relativt omfattande intrang och
inl6sen av fastigheter. Allt detta kommer sammantaget att innebara en paverkan pa
landskapsbilden, bland annat genom storre skarningar och bankar an idag. Fram-
forallt bedoms hér bilden av det smaskaliga vagrummet, som &r anpassat till land-
skapets topografi, komma att forandras och upplevas som mer storskaligt. Vag-
rummets bredd 6kar pa denna stréckatill minst det dubbla och dartill kommer &ven
mer markanta sidoomraden och nyainfartsvagar till fastigheter. Den gamlalands-
vagskaraktaren forandras och sparen av att vagen bitvis foljer en traditionell vag-
strackning forsvagas.

L andskapshilden paverkas ocksa negativt av att storre trad utmed vagen maste tas
bort vid breddning och utrétning, exempelvis allétraden ndrmast vag 19 alén till
Hanaskogs gard.

Ett alternativ med lagre standard och l&gre hastighet, 1+1 vag med kortare omkor-
ningsfalt, skulle innebara nagot mindre breddning och mindre utrétning av kurvor,
backar och svackor, vilket i sin tur medfér mindre intrng pa bostadsf astigheter
samt nagot mindre paverkan pa landskapsbilden. Korsningar och infartsvagar han-
terasi princip pad samma sétt som i 2+1 alternativet. Omfattande nya sidovagar kan
ocksdinnebara stora forandringar i landskapet. Konsekvensen blir att landskapet
fragmenteras, att det skapas sa kallade restytor mellan vagarna och att vagrummet
totalt sett blir bredare.

Pa delen mellan Bossebacken och Hanaskog planeras éven fér en cykelvég, som
om den forlaggs parallellt med vagen ytterligare kommer att bredda vagrummet,
vilket & negativt for landskapsbilden.

Pa delen forbi Hanaskog &r vagkorridoren ca 300 meter bred forbi Kviinge backe
for att kunna astadkomma en vagstrackning som ger sa liten paverkan som méjligt;
antingen i ett vastligt |1&ge utmed befintlig vag eller i ett 6stligt 18ge langrein i Kvi-
inge backe. Bada varianterna innebér att vagen maste sankas ner i en skarning pa
som mest ca 4-5 meter genom backen. V &gbreddning och nedsankning inklusive
slanter innebar en bredd pa vagomradet pa upp till ca 45 meter, vilket bedoms in-
nebéra en pétagligt negativ paverkan palandskapsbilden (se figurer for Ostligt re-
spektive Vastligt 1age nedan i kap 6.1.2). Nagon enstaka sidovag i norra delen av
Hanaskog bedtms ge marginella konsekvenser pa landskapshilden.
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Generdlt kan dven eventuella bullerskyddsdtgarder vid bebyggelse (sdsom plank
eller vallar) inverka negativt pa landskapsbilden och utblickar utmed stréckan Bjar-
|6v-Hanaskog (se &ven kapitel 6.1.5 och 6.1.7).

Ny strackning

En ny vég, mellan Bjarl6év och Hanaskog, som |6per mer eller mindre parallellt
med den tidigare innebar for landskapet att ytterligare ett vagstrak av markant ka-
raktar uppkommer och delvis bryter de traditionella strukturerna. Omradet & dock
redan paverkat av infrastruktur i form av végar och jarnvég och dessutom gar kor-
ridoren for alternativ Ny strackning till évervagande del genom skogspartier, vilket
gor att vagen inte blir s framtrédande i landskapet. Paverkan pa landskapsbilden
beddms darmed bli relativt begransad med forutséttningen att jarnvagen laggs ner
och banvallen kan korsasi plan.

En ur landskapshildssynpunkt positiv aspekt &r att inga sidovagar bedoms behdvas
for detta aternativ.

6.1.2 Naturmiljo

Forutsattningar

Sarskilda naturvarden utmed stréckan (se karta pa nasta sida):

e Vardefullt natur-, kultur- och odlingslandskap enligt Nationell bevarandeplan

for odlingslandskap, som pekar ut de finaste odlingslandskapen pa nationell
niva

e Skogshiotoper med specifika naturvarden i skogsstyrelsen<s inventering.

e "Bossebacken" Backravin med gammal ek och bokskog. Oversiktsplanen O
Goinge k:n (R35). Omradet utgor aven ett naturvarde enligt skogsstyrelsens in-
ventering och finns markerat pa karta nedan

e Kuviinge backe - &delldvskog med stort varde for landskapsbild och rekreation
samt &ven varde for naturmiljon, lansstyrel sens naturvardsprogram. Utmed be-
fintlig v&g 19 mot Kviinge backes skogsparti, utmérker sig en trédrad med
vackra storvuxna ekar med héga naturvarden.

e Helge Amed omgivande strandomraden & utpekad som sérskilt vardefull i lans-
styrel sens naturvardsprogram.

e | omradet finns en hel del vilt, bland annat vildsvin (se kap 6.1.7 Barriérer)

K onsekvenser
Nollalter nati vet

Alternativet bedoms inte medfora nagra patagliga forandringar jamfort med nul aget
ur naturmiljosynpunkt, vilket innebér att dagens risker for fororening av diken och
vattendrag i omrédet vid en eventuell olycka kommer att kvarsta.
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Nollplus

Utpekade varden som berérs av korridoren & nationell bevarandeplan for odlings-
landskapet, Kviinge backe i lansstyrelsens naturvardsprogram samt ett mindre na-
turvérde i skogsstyrelsens inventering.

=] Natura 2000
Y [T RI naturvard
" [ Ramsar
[ Nationellt sarskilt vardefullt vatten
—— Strandskydd
[ skyddsomrade vattentékt
- = Kansliga fagelarter
Skyddsvard fisk
Naturreservat
Véatmarksinventering
27 Naturvardsprogram
I Ang och betesmarksinventering
[ Nationell bevarandeplan odlingslandskap

e,
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Forhojda naturvarden pa delen Bjarév—Hénaskg. |
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En breddning och rétning av befintlig vag i plan och profil kan komma att innebéra
intrdng i allén till Hanaskogs gérd. Da dennaligger i dppen jordbruksmark har den
ett generellt biotopskydd. Om vagutbyggnaden innebar ett intrang i allén maste dis-
pens frén biotopskyddet sikas hos lansstyrelsen. V agutbyggnaden kan dven kom-
ma att berdra andra biotopskyddade objekt, sdsom diken, trédrader och stenmurar i
dppen jordbruksmark. Detta maste inventerasi detalj i arbetsplaneskedet.

Pa delen forbi Hanaskog ar vagkorridoren ca 300 meter bred 6ver Kviinge backe
for att kunna astadkomma en vagstrackning som ger sa liten paverkan som méjligt;
antingen i ett vastligt lage utmed befintlig vag eller i ett 6stligt 1age langreini Kvi-
inge backe. Ett vastligt |age utmed befintlig vag innebér att randvegetationen mot
befintlig vag, bland annat storvuxna ekar med hogt naturvarde, kommer att berdras.

VASTLIGT LAGE

/“/“?ﬂ\ Y \n/\/ V‘)

T,

Lége fér befintlig
vdg

Om végen forlaggsi ett dstligare 1age |dmnas en remsa av randvegetationen intakt
men innebér istallet att vagen skar igenom och fragmenterar skogspartiet Kviinge
backe. Skogspartiet domineras av 16vskog, framst bok, som har sava naturvarden
som rekreationsvarden.

OSTLIGT LAGE

Ty “ﬁr &80

e

Ny strackning

Envag i ny strackning medfor framst intrang i skogsmark vaster om jarnvagen,
men dven mindre intréng i 6ppen mark sava i den sodra som norra delen av korri-
doren. Saval adellov (framst bok) som barr- och blandskog finns inom korridoren.
Vé&gen innebér att skogsomradet delas upp och fragmenteras, men detta sker utmed
ett redan exploaterat strék (vag, jarnvég, stenbrott mm). Fragmenteringen kan
minskas om véagen forlaggs utmed jarnvagen, men i den norradelen av nybygg-
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nadskorridoren finns den mer vardefulla bokskogsvegetationen huvudsakligen i
anslutning till jarnvagen.

Av de sérskilt utpekade bevarandeintressena for naturmiljon &r det bara nationell
bevarandeplan for odlingslandskapet som berdrs av korridoren.

V dgutbyggnaden kan dven komma att berdra generellt biotopskyddade objekt, s&
som diken, tradrader och stenmurar i dppen jordbruksmark. Dessa intrang maste
inventerasi detalj i arbetsplaneskedet. Om vagutbyggnaden innebar ett intrang i
biotopskyddade objekt maste dispens fran biotopskyddet sokas hos lansstyrel sen.

Sammantaget bedoms ny stréckning ge nagot storre paverkan ur naturmiljosyn-

punkt an nollplusalternativet pa motsvarande stracka. K onsekvenserna bedoms

ocksa bli storre med tanke pa fragmentering och méangden ny mark som tasi an-
sprak.

6.1.3 Kulturmiljo
Forutsattningar
Sarskilda varden ur kulturmiljosynpunkt:

e Riksintresset for kulturminnesvarden, Ballingstorp - Hanaskog - Hanaholm
(L:K25) omfattar hela omradet fran Kviinge backe till Odersberga gard pa
andrasidan Helge & | soder finns kulturobjektet Ballingstorp omgivet av ett hi-
storiskt landskap. Hanaholm borgruin ligger vid Helge & | stort sett samma om-
rade utgor aven sarskilt vardefull kulturmiljo, Hanaskog-Ballingstorp-
Odersberga, i lansstyrel sens kulturmiljéprogram.

e Straket utmed Helge &, an och dess sanka strandéangar samt kulturhistoriska
lamningar (exempelvis borgar och kvarnar) &r utpekat som ett strak med sar-
skilda vérden i 1ansstyrel sens kulturmiljoprogram.

e Hanaskogs gard, med kalkugn, fran mitten av 1800-talet i tidstypisk medeltids-
influerad tegelarkitektur och Truedstorp i tidstypisk Schweizerstil 6ster om Ha-
naskog.

e  Omradet har varit bebott sedan urminnestid. Ortnamnen med -I6v harror frén
jarndderstid. Stor koncentration av fornlamningar i form av gravar och boplat-
ser finnsi omradet. Exempelvis kan ndmnas gamla boplatser intill rondellen vid
Bjarlov, gravfdtet vid Roalycke med ett 40-tal resta stenar och ett stenblock
med skalgropar vaster om Bjarldv och Tvillingstenarna vid vagen strax soder
om Hanaskog.

K onsekvenser
Nollalter nativet

Nollalternativet bedoms inte innebéra nagon forandring jamfort med dags aget vad
gdler kulturmiljon utmed strackan.

34 (68)



Vag 19, delen Bjarl6v—Broby
Miljdkonsekvensbeskrivning
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2009-07-07

- - i = L
: £ :
. : p
foe 5:- 5 ! ; o
e i | =X o 1l I‘ £
=~ :_I asereaf i e ;
Rt y /
v 1 1 yd i
X, !
! | / / ;
. I\ L0 b3 L

e

Forhojda kulturvérden pa delen Bjarlov-Hanaskog.

\ ‘I,-'I J _.f‘
. / ~ -
4 .\l.l . .w Hl’.‘ § ;5 P o
\_‘h ‘Q T ! m 3
7 3 // | rad
4 Sl ! HE f
_ ¥ } \ = T 7 T
[ o= s
s ' Ny H R
= 7 /--.__ © . ; '|L .
3 jm -
b/ ?:‘. 5 lai‘ & 3
; = -’;t.".-' A il
-4 N b
‘_7/ HOKAROD)] " a7
XN £
e\
W Nap
LEE :
% By
N |
A N e
, A% d B i
i T L F f
' i VRN
5 (S
. re AN
s g = .ﬁ .
| p- P 2 il T . e
| ol i L Co
- S B ) ‘ A
. G = LT,
£y B = & £ i
- - B : 7 IR kulturmilis
] JI s ) ‘ Fornminnen
¢ 3\ = & nd o Punkt
MY ‘1 i= e AEE —— Linje
W | s . i
X * o ] ) / g i
| fo A Saen - [ Omrade
: I o < —  Kulturmiljéprogram
h L s ¥ b " » -
€ s s N1 =] sarskilt vardefulla kulturmiljger
?V \ \ Mg W/ ~ I Kulturmiljostrak
AP =y B = :
! } \: i L4 s
iI 1 ‘ 3
2 \ - v by AT 0 500 1000m
———————— ] I/ =2 L ;
" 'n s J’ i e

-

Nollplus

Alternativet innebar intrang i kanten av riksintresset for kulturminnesvarden Bal-
lingstorp - Hanaskog - Hanaholm (L:K25) vid Kviinge backe (Hanaskog). Samma
omrade utgor aven sarskilt vardefull kulturmilj6 i lansstyrelsens kulturmiljopro-
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gram. Korridoren innebéar intrdng som paverkar fornlamningar och markanvand-
ningen med exempelvis gamla vagstrackningar och &dellévskog med 1ang kontinui-
tet. Vagen bedoms inte paverka riksintressets huvudsakliga bevarandevarden med
herrgards- och odlingslandskap med &dre industrilamningar. V agen kommer langs
relativt stor del av strackan forbi Hanaskog att g&i skarning och exponerar sig da
inte in mot riksintresset. Ett ostligt lage inom korridoren ger forutséttning for farre
inlésta hus samt att |amna |6vskogsbrynet vid Kviinge backe intakt vilket beddms
paverkaintrycket av végen mindre ani ett vastligt 1age.

Inom korridoren finns nagra kanda fornlamningar, flertalet under mark dolda, men
aven tvaresta stenar (" Tvillingstenarna’ strax sdder om Hanaskog) som ar sarskilt
bevarandevarda. Vad géller paverkan pa fornldamningar sa krévs samrad med lans-
styrelsen for beslut enligt lagen om kulturminnen mm angaende eventuella arkeol o-
giskainsatser pa stréckan. Troligtvis kommer en arkeologisk utredning att kravas.

Vé&gkorridoren innebar nordost om Hanaskog intrang i kanten pa kulturmiljostrak i
lansstyrel sens kulturmiljéprogram. Intranget bedéms inte innebéra nagon pétaglig
paverkan paintressets bevarandeintentioner.

Genom breddning och utrétning av kurvor samt backar och svackor kommer vagen
i stort att uppfattas som en ny vag som byggts paeller i ansutning till den befintli-
gavéagen. Med denna moderna vagutformning finns inte mycket kvar som kan lik-
nas med den ursprungliga landsvagen. Saval skala som karaktar kommer att forand-
ras markant. Genom mittrécken, stangda utfarter och nya sidovagar kommer vagen
att upplevas som annu mer avskild fran det omgivande kulturlandskapet.

Ny strackning

Korridoren for ny strackning mellan Bjarlév och Hanaskog innebér att det skapas
nyastrukturer i landskapet samt intrang i miljoer som tidigare inte bertrts av ndgon
storre vag. Korridoren berdr inga utpekade bevarandeintressen for kulturmiljévard,
men enstaka kanda fornlamningar berors. Fler kan dock forvéantas hittas vid kom-
mande undersokningar. En vag inom korridoren bedoms inte innebara nagon storre
paverkan pa kulturmiljon i omradet.

Vad géller paverkan pa fornlamningar krévs samrad med lansstyrelsen for bed ut
enligt lagen om kulturminnen mm angaende eventuella arkeol ogiska insatser pa
strackan. Troligtvis kommer en arkeologisk utredning att krévas.

Sammantaget bedoms ny stréackning vara det alternativ som totalt sett ger minst pa-

verkan pa kulturmiljon, bland annat med tanke pa att den befintliga vagen ligger
kvar och ater kan fa karaktaren av en mindre landsvéag.
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6.1.4 Rekreation- och friluftdiv
Forutsattningar
Sarskilda varden for rekreation- och friluftsliv:

e Omrédenavaster om Bjarl6v anvands som narstrovomrade. Dér ligger ett storre
skogsparti, Hemeke, inom en knapp kilometers avstand fran Bjarlov.

e De skogskladda moranasarna nyttjas som strévomraden och utgor intresse for
friluftsliv och rekreation.

e Kviinge backe och asen stder om Hanaskog, som bada hyser adellévskog &r
tatortens viktigaste narstrovomraden.

K onsekvenser
Nollalter nati vet

Nollalternativet bedoms inte innebara ndgon forandring av forutsattningarna for
friluftsliv och rekreation jamfort med nuléget. Den allmanna trafikokningen pavag
19 kommer dock i viss man medfora att det kan bli svarare att korsa véagen (6kad
barriareffekt) och att tillgangligheten till nérrekreationsomradena darmed forsam-
ras.

Nollplus

Generellt innebér alternativet att vagen blir métesseparerad med ett mittracke som
gor det svart att korsa vagen annat an vid anslutande végar eller vid iordningstéallda
passager. Tillgangligheten till naturomradena kan darvid begréansas, men konse-
kvenserna bedoms som relativt sma. Ett eventuellt viltstangsel utmed végen skulle
dock innebéra en kraftig barriar for friluftsivet. Frédgan om viltstangsel kommer att
utredasi en viltstyrningsplan som tas fram i samband med arbetsplanen.

Vid Hanaskog innebér ett 6stligt [&ge inom korridoren att vagen skar igenom och
splittrar upp skogspartiet Kviinge backe som ar ortens nérmaste strovskog. Ett vast-
ligt Iage inom korridoren gor ocksaintrang i [6vskogsomradet Kviinge backe, men
innebér inte samma fragmentering. Genom att bada varianterna vid Kviinge backe
behdver forlaggasi en relativt djup skarning (upp till ca5 m) finns goda majlighe-
ter att utnyttja detta for att skapa en gang- och cykelbro mellan samhéllet och Kvi-
inge backe.

Ny strackning

Alternativet ger intrang i skogsomrade soder om Hanaskog som anvands som nér-
rekreationsomrade av boende i omradet. Det finns exempelvis promenadstigar som
riskerar att skéras av och omradet kommer att bli fragmenterat och mer bullerutsatt.
Davagen blir métesseparerad med ett mittracke blir det svart att korsa vagen annat
an vid andutande vagar ler vid iordningstéllda passager. Ett eventuellt viltstang-
sel utmed végen skulle dock innebéra en kraftig barriar for friluftslivet. Fragan om
viltstdngsel kommer att utredasi en viltstyrningsplan som tas fram i samband med
arbetsplanen.
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Véglinjen bor i kommande skeden anpassas for att ge sa sma konsekvenser som
mojligt for friluftsliv och rekreation.

6.1.5 Buller och vibrationer
Forutsattningar

Bedomningsgrunder och riktvérden for buller och vibrationer; se bilagal (Tema-
blad till MKB fér vagprojekt).

Forutséttningarna ur buller- och vibrationssynpunk:

e | nul&get & ca 82 bostadshus utsatta for bullervarden dverstigande 55 dBA ek-
vivalentniva utomhus. Végen gar igenom flera bebyggel segrupper: Bjarlov, Va
satorp, Dammhuset, Bossebacken m fl. Bebyggelsen ligger pa bada sidor av
vagen. 47 av husen ligger i Hanaskog.

e Trafikmangden pa strackan &r idag ca 6200 fordon per dygn pa delen Bjarl6v-
Hanaskog och upp till 6700 genom Hanaskog. Andelen tung trafik & ca 10 %.

e Vibrationer kan férekommai hus som ligger néra végen, framst nér tunga for-
don passerar, men vibrationer framfordes inte som nagot problem pa denna
stracka vid samrédsmétena. Inga erfarenhetsméssigt sarskilt vibrationskansliga
jordar forekommer enligt jordartskartan inom vagkorridorerna.

K onsekvenser

Allmant for konsekvensbeddomningen galler att berékningar @ gjordafor trafiksitu-
ationen &r 2030, dar personbilstrafiken raknats upp med 21% och den tunga trafi-
ken med 102% utifrén dagens trafikmangd (i enlighet med uppgifter fran Vagver-
ket Region Skane) samt att hastigheten & 100 km/timme. Pa stréckan Bjarl 6v-
Hanaskog har antagits att 400 fordon ligger kvar utmed befintlig vag i alternativet
med ny strackning vaster om befintlig véag och jarnvég.

Utifran bergkningarna har en bedémning gjorts av hur manga bostadsfastigheter
utmed strackan som riskerar att utsattas for bullernivaer 6verskridande riktvardet
55 dBA. Samtliga bostadsfastigheter som ligger inom den studerade korridoren har
raknats, men ocksa de bostadsfastigheter som ligger inom det beraknade bullerutb-
redninsavstandet fran de studerade korridorernas begransningslinjer. | nasta skede,
arbetsplanen, nér vaglinjen &r fastlagd inom de studerade korridorerna kan en mer
noggrann berakning av bullersituationen som forvantas uppkomma efter utbyggna-
den goras.

Nollalter nativet

Nollalternativet innebar kvarstdende bullerproblem som férvantas kai takt med
den almant 6kande trafikbel astningen. Antalet bostadshus som kommer att utséttas
for bullervarden 6verstigande 55 dBA ekvival entniva utomhus bedéms uppga till
ca 117 stycken. Inga specifika dtgéarder vidtas utover V agverkets allméanna 6versyn
av buller utmed befintliga végar.
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Vibrationerna kan forvantas 6kai proportion till den allméanna 6kningen av tunga
fordon pa végen. Inga specifika atgarder mot vibrationer vidtas.

Nollplus

Alternativet medfor Okade hastigheter som i sin tur ger nagot hogre trafikbuller. Pa
sikt kan bullernivan aven forvantas okai takt med den allmént kande trafikbel ast-
ningen. Antalet bostadshus som kommer att utséttas for bullervarden 6verstigande
55 dBA ekvivalentniva utomhus beddms uppgatill ca 100 stycken. Minskningen
av antalet bostader i forhadllande till nollalternativet beror pa att vagen pa delen ge-
nom Hanaskog till stor del kommer att liggai en bullerddmpande skarning genom
backen. Om véagen forlaggsi ett dstligare 1&ge inom korridoren férbi Hanaskog
minskar antalet bostader som kommer att utséttas for bullervarden dverstigande 55
dBA ekvivalentniva utomhus nagot, framfor allt pa grund av att avstandet mellan
bostader och végen blir storre. Skillnaden & emellertid inte sd stor da vagen pa de-
len forbi Hanaskog, saval i ostligt som vastligt |age, till stor del kommer att liggai
en bullerddmpande skarning genom backen.

Omfattande bullerskyddsatgéarder kommer att behdvas for bostader utmed strackan
for att faner bullervardenatill riktvardesniva. Allmant géler for samtliga riktvar-

den att hansyn skall tastill vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt, se
vidare bilaga 1 f6r mer detaljer.

| samband med ombyggnaden (breddning och rétning av vagen) kommer de om-
byggda partierna att grundl dggas stabilt utifran geotekniska undersdkningar och
gdllande normer for att i mojligaste man undvika stérande vibrationer. Végen
kommer vid ombyggnaden ocksa att bli jamnare och darigenom genererar trafiken
mindre vibrationer. Totalt sett beddms darfor alternativet innebéra en liten forbétt-
ring jamfort med nollalternativet.

Ny strackning

Alternativet ny strackning avlastar befintlig vag fran storande trafikbuller (da en-
dast ca 400 fordon per dygn berdknas ligga kvar dér) och innebar darmed en v&
sentlig forbéttring for de bullerutsatta bostéderna utmed befintlig vag. Langs korri-
doren i ny strackning finns ca 24 bostadshus som kan komma att bli utsatta for bul-
lernivaer 6ver 55 dBA ekvivalentniva, vilket skajamforas med ca 40 hus utmed
befintlig vag mellan Bjarlov och Hanaskog.

Utmed den nya strackningen blir bullerskyddsatgérder aktuella om bullervardena
skafas ner till riktvardesniva. Allméant galler for samtliga riktvarden att hansyn
skall tastill vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt, se vidare bilaga 1
for mer detaljer.

Ny vag ligger relativt 1angt fran bebyggel se och vagen kommer att grundl dggas ut-
ifran geotekniska undersokningar och géllande normer sa att vibrationer i méjligas-
te man undviks. Vibrationer bedoms sdledes inte bli ett problem foér boende utmed
ny vagstrackning.
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6.1.6 Luftfororeningar
Forutsattningar

Bedomningsgrunder och riktvarden for [uftféroreningar; se bilaga 1 (Temablad till
MKB for vagprojekt).

e Halten kvavedioxid och partiklar har skattats med hjdlp av nomogram (se bila-
ga l). Utifran forutséttningarna att det & en vag som ligger 6ppet i landskapet
och utifran att strackan trafikeras med en trafikméangd pa ca 6700 fordon per
dygn, har halterna av savé kvévedioxid som partiklar (PM10) skattats ligga
langt under gallande miljokvalitetsnormer utmed den aktuella strackan.

K onsekvenser
Nollalter nativet, Nollplus och Ny stréckning

Halten kvéavedioxid och partiklar har skattats med hjélp av nomogram (se bilaga 1).
Utifran forutsattningarna att det & en vag som ligger 6ppet i landskap och utifran
den mest trafikerade delen av strackan med en trafikmangd pa ca 8650 fordon per
dygn, har halterna av sava kvévedioxid som partiklar (PM10) skattats ligga langt
under gallande miljokvalitetsnormer utmed den aktuella strackan.

6.1.7 Barriareffekter
Forutsattningar

e V&g 19 utgor en viss barriar. Genom sin tidvis hdga trafikintensitet forsvaras
passagen och vagen utgdr en barriar for méanniskor, jordbruket, trafikanter och
djurlivet. Aven en liten vég (6 m bred) kan varaen barriér for exempelvisin-
sekter.

e Vilt kan forvantas korsavag 19 utmed stora delar av stréckan dar det inte finns
tét bebyggelse. Ett kant viltstrak som korsar vag finnsidag mellan Bjarlov och
Hanaskog, framst i skogspartiet som vagen genomkorsar pa strackan. | omradet
finns framforallt mycket vildsvin, men dven radjur samt hjort finns och aven
alg kan forekomma.

K onsekvenser
Nollalter nativet

V &gens barriareffekt kommer att 6kandgot i takt med den allmanna trafikokningen
som kan forvantas pa stréckan i framtiden.

Nollplus

For bade boende och trafikanter (saval bilister som fotgéangare och cyklister) som
vill korsa véagen bedoms barriareffekten dkatill foljd av utbyggnaden. Mittracke,
minskning av antalet korsningar och utfarter samt 6kad hastighet bidrar till detta.
Vagen kommer i princip inte kunna korsas annat &n vid anglutningsvéagar eller vid
iordningstall da passager.
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Vid Hanaskog innebér véagen, som delvis maste forlaggasi skarning, en ny barriér
genom skogsdungen for saval djurliv som friluftsliv. Skarningen innebér dock dven
en méjlighet att anlagga en gang- och cykelbro 6ver végen mellan samhéllet och
Kviinge backe.

Bullerskyddsskarmar, som kan bli aktuella pa strackan, innebar ofta en visuell bar-
ridgr som kan paverka landskapshilden negativt. Skarmarnas hojd bor darfor dven
anpassastill de visuella kvalitéer som finnsi landskapet.

For vilt i omradet (framforallt for vildsvin) bedoms tillkomsten av mittracke inne-
béra en viss barriar som forsvara korsandet av vagen och kan ledaftill okat antal
viltolyckor da djuren gor upprepade forsok att korsa vagen. En majlig atgard skulle
vara att anordna viltportar eller speciella sa kallade viltslussar med sldpp i mitt-
récket vid speciellt frekventerade korsningspunkter. Sadana viltslussar kraver dven
anpassning av sidoomraden med bland annat siktréjning.

Ett eventuellt viltstangsel skulle skéra av kontakten for viltet mellan Helge doch
skogspartierna vaster om vag 19 och maste i safall kombineras med viltpassager.
Ett eventuellt viltstangsel utmed vagen skulle dock innebéra en kraftig barriér for
friluftslivet. Behov av viltstangsel och viltpassager kommer att utredasi en vilt-
styrningsplan som tas fram i samband med arbetsplanen.

For insekter och andra smadjur okar barrigreffekten till f6ljd av breddningen och
eventuella bullerskyddsskarmar. K onsekvensen blir att dessa kan fa det svérare att
korsa végen och att populationerna pa 6mse sidor om végen i safall blir mer isole-
rade fran varandra.

Ny stréckning

Enstaka hus och gardar kan fa 6kad barriéreffekt om végen forlaggsi ny strack-
ning, men utmed befintlig vag mellan Bjarlév och Hanaskog beddms barriéreffek-
ten da minska for saval bilister som fotgéangare och cyklister nar merparten av tra-
fiken kommer att g&i ny strackning. For friluftsliv och rekreation kommer vagen
att innebara en ny barridr i skogspartiet soder om Hanaskog.

Bullerskyddsskarmar och vallar, som kan bli aktuella pa stréckan, innebér oftaen
visuell barridr som kan paverka landskapsbilden negativt. Skarmarnas/vallarnas
hoéjd bor darfor &ven anpassas till de visuella kvalitéer som finnsi landskapet.

For vilt i omradet (framforallt for vildsvin) bedoms tillkomsten av mittrécke inne-
béraen viss barriar som forsvara korsandet av vagen och kan leda till 6kat antal
viltolyckor da djuren gor upprepade forsok att korsa vagen. En majlig atgérd skulle
vara att anordna viltportar eller speciella sa kallade viltslussar med sldpp i mitt-
racket vid speciellt frekventerade korsningspunkter. Sadana viltslussar kréver dven
anpassning av sidoomraden med bland annat siktrjning.
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Ett eventuellt viltstangsel skulle skara av kontakten for viltet mellan Helge & och
skogspartierna vaster om vag 19 och maste i safal kombineras med viltpassager.
Ett eventuellt viltstangsel utmed vagen skulle dock innebéra en kraftig barriér for
friluftslivet. Behov av viltstangsel och viltpassager kommer att utredasi en vilt-
styrningsplan som tas fram i samband med arbetsplanen.

For insekter och andra sméadjur innebar vagen en barriar. Konsekvensen blir att
dessa far svérare att korsa véagen och att populationerna pa dmse sidor om végen
blir ndgot mer isolerade fran varandra nar omradet fragmenteras av vagen. Konse-
kvensen av detta kan exempelvis bli att populationernafar svérare att dverleva pa
grund av att de blir for sma, far for smaytor eller inavel.

6.1.8 Trafiksdkerhet och trygghet samt farligt gods
FOrutsattningar

e Utmed den aktuella stréckan av vag 19 har det under den senaste 5-arsperioden
(2004-01-01 till 2008-12-31) intréffat 21 olyckor med personskador enligt
Transportstyrelsens databas (STRADA 2009-06-01). Totalt har 40 personer
skadats i dessa olyckor. Ingen har omkommit i olyckorna men 2 personer fick
svara skador och 38 personer blev lindrigt skadade. Vanligaste typen av olycka
ar singelolyckor med motorfordon, som stér for en tredjedel av olyckorna och
dérefter foljer upphinnandeolyckor. Antalet olyckor dér oskyddade trafikanter
& inblandade &r 3, totalt 2 stycken. Polisrapporterade viltolyckor utan person-
skador uppgar pa strackan till ca 55 under den senaste tredrsperioden (2006-
2008) enligt polisens databas for handel serapporter (STORM 2009-05-26).
Olyckorna & koncentrerade till omradena strax norr om Bjarlév samt norr och
sider om Hanaskog och omfattar framst radjur och vildsvin. Under dennatre-
arsperiod Okade ocksa antalet olyckor med rédjur och vildsvin markant.

e V&g 19 & en rekommenderad transportled for farligt gods, vilket innebér att det
aven finnsrisk for olyckor med farligt gods pa aktuell vagstracka.

e Lansstyrelseni Skanelan har utarbetat riktlinjer for riskhansyn i samhéllsplane-
ringen (RIKTSAM) dar ett riskhanteringsomrade pa 150 m foreskrivs. Utmed
vagen finns det en hel del byggnader som ligger inom riskhanteringsomradet,
framforallt i Hanaskog ligger manga bostader utmed vagen.

e Padelen Bjarlov-Hanaskog saknas separerade gang- och cykelbanor utmed vag
19. Gang- och cykeltrafikanter & darfor idag hanvisade till att ga och cyklai
blandtrafik med stundtals htga hastigheter (tillaten hastighet pa strackan varie-
rar mellan 70 och 90 km/h).

K onsekvenser
Nollalter nati vet

Séval sakerhetsforhallandena som trygghetsaspekterna forsamras i takt med trafik-
utvecklingen da nuvarande végstrackning bibehalls med den utformning som den
har i dag.
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Nollplus

Utmed stréckningen kommer manga hus att hamna inom riskhanteringsavstandet
pa 150 m fran véagen (RIKTSAM), vilket maste uppmérksammas i kommande ar-
betsplan. Genom forbéttringsdtgarder, métesseparering och ett minskat antal utfar-
ter beddms végen bli sékrare och risken for olyckor (&ven for olyckor med farligt
gods) beddms darmed att minska jamfort med nollalternativet. Flertalet av dessa
hus kommer att ligga bakom bullerskyddsatgarder i form av vallar eller plank
kombinerat med vagracke, vilket &ven ger en sékerhetshdjande effekt. Andra moj-
liga étgérder & att inom korridoren placera vagen sa langt fran bostader som moj-
ligt for att efterstrava ett bebyggel sefritt avstand pa 25-30 meter. Dér dettainte &r
mojligt kan vagracken vara en atgérd.

Vé&gar med en trafikering pa mellan 4000 och 10000 fordon per dygn tillhor de
mest riskfyllda betréffande viltolyckor och behovet av viltstangsel och viltpassager
kommer darfér att utredasi en viltstyrningsplan som tas fram i samband med ar-
betsplanen.

Ny strackning

Utmed den nya strackningen kan enstaka hus komma att hamna inom riskhanter-
ingsavstandet pa 150 m fran végen, vilket maste uppmarksammas i kommande ar-
betsplan. En nybyggd 2+1 vag har en avsevart hdgre inbyggd trafiksakerhetsstan-
dard jdmfort med dagens vag (och &ven hogre jamfort med nollplusalternativet).
Risken for olyckor (aven for olyckor med farligt gods) beddoms dérmed att minskai
detta alternativ. Andra méjliga atgérder &r att inom korridoren placera véagen sa
langt fran bostader som majligt for att efterstrava ett bebyggel sefritt avstand pa
minst 70 meter. Om dettainte & majligt kan vagracken eller vallar vara en atgard.

Vé&gar med en trafikering pa mellan 4000 och 10000 fordon per dygn tillhor de
mest riskfyllda betréffande viltolyckor och behovet av viltstangsel och viltpassager
kommer darfér att utredasi en viltstyrningsplan som tas fram i samband med ar-
betsplanen.

6.1.9 Markanvandning och naturresurser
FOrutsattningar

e Markanvandningen utmed aktuell strécka utgorsi stor utstrackning av sam-
manhangande jord- och skogsbruksmark med en forhallandevis 1&g grad av ex-
ploatering.

e Ingaytvatten berors direkt av korridorerna pa stréckan.

e Enbergtakt for gatsten etc. finns 500 m 6ster om vég 19 med pafart vid Damm-
huset.

e Engrustakt finns strax vaster om vag 19 med pafart 200 m sdder om Dammhu-
Set.
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e Mellan kalkugnen vid Hanaskogs gard och vag 19 (sdder om Kviinge backe)
finns ett Gvergivet kalkbrott dar tippmassor paforts.

e Skydd av grundvatten &r ett starkt intresse langs stréckan. Sodra delen (ungefar
halva strackan mellan Bjarlév och Hanaskog) ligger inom den geohydrol ogiska
formation som brukar kallas Kristianstadssl étens kritberggrund. Denna berg-
grund kénnetecknas av att den &r rikt grundvattenférande, en av norra Europas
storre grundvattentillgangar. Detta grundvattenmagasin utnyttjas till vattenfor-
sorjning av Kristianstads- och Bromélla kommun samt till viss del aven Hass-
leholms kommun. Omradets isélvsavlagringar har kontakt med kalkberggrun-
den. Savél lokal paverkan som paverkan p& hela grundvattenmagasinet kan bl
foljden av ett fororenande utsl&pp fran t ex en trafikolycka.

o V&gdagvattnet avleds via diken, ledningar och mindre vattendrag som ligger
inom Helgeans avrinningsomrade. Inga skyddsatgarder for yt- eller grundvatt-
net i form av tata diken, dagvattendammar eller dylikt finns pa stréckan.

K onsekvenser
Nollalter nativet

Nollalternativet innebar att ingen ny mark tasi ansprak och darmed inte heller na
gon forandring av den markanvandning som réder idag. Nollaltemativet gar 6ver
lattgenomdl dppligaisalvsavlagringar dar skadliga amnen létt kan infiltreraned i det
djupa grundvattnet. Inga specifika dtgarder till skydd fér mark och vatten vidtas
och darmed kvarstar riskerna for fororeningar av mark och vatten, exempelvis till
foljd av olycka med farligt gods.

Nollplus

Alternativet innebar en breddning och ratning av befintlig vag i plan och profil som
utéver intrang i skogs- och jordbruksmark aven kommer att inkrakta paintilliggan-
de hus och tradgardar. Pa delen mellan Bjérlév och Hanaskog innebér det intrang i
ett flertal fastigheter och pa delen genom Hanaskog innebér det inlésen av 1-2 fas-
tigheter i ett Gstligt 18ge eller inlGsen av 5-6 fastigheter i ett vastligt 1age.

V gutbyggnaden innebar aven att ett relativt omfattande sidovagnét behdver byg-
gas ut pa delen mellan Bjarlov och Hanaskog, vilket ocksatar mark i ansprak och
medfor intrang.

Nollplusalternativet gér till storadelar 6ver lattgenomsl dppligaisavsavlagringar. |
kommande skede (arbetsplan) genomfors geotekniska utredningar. Om det da visar
sig att det finnas risk for att skadliga @amnen kan infiltreraned i det djupa grund-
vattnet skai safall 1ampliga skyddsdtgarder for grundvattnet vidtas. Utgangspunk-
ten ar ocksa att allt vagdagvatten pa hela strackan ska avledas via graskladda diken
och fordréjningsmagasin, som har en viss reningseffekt, innan vattnet slépps ut i
recipienterna.
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Den gamla deponin sdder om Kviinge backe beddms i dagsléget inte komma att
berdras av en vagutbyggnad inom korridoren, men den bor anda beaktas i kom-
mande skeden.

Ny strackning
Alternativet innebar framst intrang i skogs- och jordbruksmark, men inga sidovagar
behovs pa denna del.

Alternativet gar huvudsakligen éver moréanomraden, men bade sand- och leromra
den forekommer. | kommande skede (arbetsplan) genomfors geotekniska utred-
ningar. Om det da visar sig att det finnas risk for att skadliga @amnen kan infiltrera
ned i det djupa grundvattnet skai safall |ampliga skyddsatgarder for grundvattnet
vidtas. Utgangspunkten &r ocksa att allt vagdagvatten pa hela stréckan ska avledas
via graskladda diken och fordréjningsmagasin, som har en viss reningseffekt, innan
vattnet sl&pps ut i recipienterna.

Den gamla deponin sdder om Kviinge backe bedomsi dagsléget inte komma att
berbras av en vagutbyggnad inom korridoren, men den bor anda beaktas i kom-
mande skeden.

6.1.10 Kommunala planer
Forutsattningar

e Kring Hanaskog anger dversiktsplanen ett omrade dér fordjupning av 6ver-
siktsplanen avses goras (R3) och dér detaljplanekrav avses havdas. Omradet
omfattar tatorten samt ett omréde i huvudsak vaster om vag 19. Kommunen av-
ser vidare att genomfora en fordjupad 6versiktsplan for tétorten.

e Preliminara omraden for tétortsexpansion redovisasi 6versiktsplanen direkt
sydost om Hanaskog, vaster om véag 19.

e Hanaskogs tatort omfattas av detaljplan.

K onsekvenser
Nollalter nati vet

Nollalternativet innebar inga férandringar i plan jamfort med nuléget och strider
sdledes inte mot den kommunal a planeringen.

Nollplus

Alternativet berér Hanaskogs samhélle med det i detaljplanen markerade omgivan-
de fordjupningsomradet. Utbyggnaden av vagen bedoms dock inte strida mot pla-
nens intentioner. Gallande detaljplaner kommer att paverkas och behtver darmed
goras om.
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Ny strackning

Korridoren for ny stréackning berdr utkanten av det i dversiktsplanen markerade for-
djupningsomradet och omréde for tatortsexpansion vid Hanaskogs samhélle. Ut-
byggnaden av vagen beddms dock inte strida mot planens intentioner. Gallande de-
taljplaner bedoms inte komma att paverkas.

6.1.11 Sammanfattning delen Bjarl6v-Hanaskog

o Alternativet med ny vagkorridor minskar bullerbel astningen fér de boende ut-
med befintlig vag.

e Nollplusinnebér okat buller och relativt omfattande bullerskyddsatgarder for
boende utmed vagen.

e Nollplus (bade vastligt och 6stligt 1age vid Kviinge backe i Hanaskog) medfor
intréng i natur- och kulturomrédet Kviinge backe. Ostligt 1age klyver och frag-
menterar mest medan vastligt 1&ge riskerar att paverka den mest vardefulla ve-
getationen i form av storvuxna ekar samt medfor inldsen av fler fastigheter.

e Ny strackning innebar intrang i bland annat skogsmark som delvis dven nyttjas
for narrekreation sbder om Hanaskog.

6.2 Delen Hanaskog-Broby

6.2.1 Landskapshild

Forutsattningar
Landskapets karaktar pa stréckan:

e Maéllan Hanaskog och Knislinge breder en jordbrukssl&tt ut sig med stora akrar.
Almaans lopp markeras av tradridder. | 6ster meandrar sig Helge & Oster om
Helge afinns ett brett bélte av jordbruksslatt innan skogsmarken ater tar vid. Ett
markant landmérke & silobyggnaderna och vattentornet i Knislinge. Skogsridan
vid Vanas sedd frén slatten &r ett markant inslag i landskapsbilden.

e Den norradelen karaktériseras av ett varierat i huvudsak Oppet odlingslandskap
invid Helge & Landskapet har en mosaikartad variation med nagra skogskladda
hojdryggar, |6vskogspartier och alridaer utmed Helge a Terréngen & svagt ku-
perad och frén nuvarande vag erbjuds utblickar, bland annat ut Gver an.
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Vag 19 erbjuder vackra utblickar 6ver Helge &

e Helge asom meandrar sig genom landskapet & omgiven av betesmarker och
|6vskogspartier. An & uppdamd av tva kraftverksdammar som gor att &ni den
norradelen av aktuell stracka mer liknar |angstrackta sjoar.

e Landmérken: NObbel dvs kraftstation &r val synlig fran vagen och utgor ett land-
marke. Knislinge golfbana & genom sitt exponerade |&ge en orienteringspunkt
for dem som reser utmed vag 19.

K onsekvenser
Nollalter nati vet

Nollalternativet innebar ingen forandring jamfort med dagsléget vad géller land-
skapshilden eftersom végen behdllsi sitt nuvarande |1age med samma utformning.

Nollplus

Pa delen mellan Hanaskog och K nislinge bedoms paverkan pa landskapshilden
bli relativt begransad da vagen pa detta parti till storsta delen har bra standard pa
linjeforingen och nastan ingen nérliggande bebyggel se. Négra nya sidovégar be-
doms inte behdvas pa denna del.

Genom K nislinge kan stadsbilden forandras till foljd av eventuellaintrang och in-
|6sen av fastigheter i den vastra varianten som f6ljer den gamla jarnvagsbanken.
Aven i varianten som gér i befintlig strackning kan vagen och eventuell planskild
gang- och cykelkorsning komma att innebara paverkan pa stadshilden. For bada
varianterna galler dock att vagen inte beddms byggas ut till 2+1 genom sjdlva sam-
héllet. Om hoga bullerskyddsskarmar sétts upp utmed vagen har dessa en pétaglig
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paverkan pa stadsbilden da de delar upp samhallet i tra delar och skymmer utblick-
ar och visuell kontakt mellan de bada delarna av samhéllet.

Padelen mellan Knidlinge och Broby innebar breddning av vagen och utrétning
av kurvor, backar och svackor en paverkan pa landskapsbilden, bland annat genom
storre skarningar och bankar &n idag. Framforallt bedoms har bilden av det smaska-
liga vagrummet, som ar anpassat till landskapets topografi, komma att féréndras
och upplevas som mer storskaligt. Vagrummets bredd okar betydligt pa storre de-
len av stréckan och dartill kommer &ven mer markanta sidoomréden och nyain-
fartsvagar till fastigheter. Den gamla landsvégskaraktaren forandras och sparen av
att vagen bitvis foljer en traditionell vagstréckning forsvagas.

Enstaka nya sidovagar i den norra delen utmed Helge a8 kan ocksa innebéra forand-
ringar i landskapet. Konsekvensen blir att landskapet fragmenteras, att det skapas
sa kallade restytor mellan vagarna och att vagrummet totalt sett blir bredare.

6.2.2 Naturmiljo

Forutsattningar

Sarskilda naturvérden utmed stréckan:

e Helge Amed omgivande strandomraden &r utpekad som sérskilt vardefull i lans-
styrelsens naturvardsprogram. Helge a hyser dven skyddsvérd fisk samt den

tjockskaliga malarmusslan som & en sa kallad natura 2000-art, se vidare i
punkten nedan for Almaan.

e Almaan &r utpekad som ett vattendrag med " nationellt sarskilt vardefullt vat-
ten” med bland annat kénsliga fagelarter, skyddsvard fisk. An hyser dven tjock-
skalig malarmussla (Unio crassus). Den &r en sa kallad Natura 2000-art som i
habitatdirektivet (radets direktiv 92/43/EEG av den 21 maj 1992 om bevarande
av livsmiljoer samt vilda djur och vaxter) &r upptagen som sarskilt skyddsvard
art. Tjockskalig malarmussla ar &ven fredad enligt 1 § Artskyddsférordningen
(1998:179) samt 5 § Forordning (1994:1716) om fisket, vattenbruket och fiske-
rindringen.

e Helge & Almadn och Olingedn omges av strandskydd och vag 19 passerar idag
genom strandskyddat omrade vid allatre darna.

e Angs- och betesmarker med forhgjda naturvarden finns utmed vagen enligt
jordbruksverkets inventering.

Skogsbiotoper med specifika naturvérden i skogsstyrel sens inventering, exem-
pelvis en sumpskog mellan vag 19 och Helge & vid Nobbel Gv.

48 (68)



E=] Natura 2000
[TTIRI naturvard

] Ramsar

[ Nationellt sarskilt vardefullt vatten

—— Strandskydd

[] Skyddsomrade vattentékt

= = Kansliga fagelarter
~ Skyddsvard fisk
"7 Naturreservat
Vatmarksinventering
| Naturvardsprogram

I Ang och betesmarksinventering
[£] Nationell bevarandeplan odlingslandskap
[ Naturvarden Skogsstyrelsen

49 (68)

Vag 19, delen Bjarl6v—Broby
Miljdkonsekvensbeskrivning
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2009-07-07

AL D S ol B D e R g v TR g



Vag 19, delen Bjarlov—Broby
Miljokonsekvensbeskrivning
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2009-07-07

e Vid NGbbeldv gér dagens vag genom ett mindre naturreservat, Matsalycke, som
aven utgor ett Natura 2000-omrade. Omrédet bestar pa den vastra sidan om vég
19 huvudsakligen av en betad |6vtradslund déar de hégsta naturvardena finns.
Faltskiktet & mycket paverkat och dér vaxer mycket brannésslor, men dér finns
aven exempelvis humleblomster, mandelblomma och Sankt Pers nycklar. Om-
radet Gster om vagen bestar av ett relativt tétt yngre albestand. Stder om detta
passerar vagen aven genom ett vatmarksomrade, Nobbel dvskéarret, som finns
med i |anets vatmarksinventering.

e  Omrédet kring Mannagéarden sbder om Broby &r ett riksintresse for naturvarden
(N20) och utgdr aven ett Natura 2000-omrade. Omradet utgors av naturbetes-
mark med mycket hdga floravérden. Utmed vagen finns artrika stagg-
grasmarker och torra hedmarker. Genom omradet rinner &ven en mindre back.
Dagens vag 19 genomkorsar detta omrade.

e Vagdagvattnet avleds viadiken, ledningar och mindre vattendrag till recipien-
ten Helge & Inga skyddsdtgérder i form av dagvattendammar eller dylikt finns
pa strackan.

e Utter finnsi sdvdl Almadn som Olingean och i Helge & Vid Olingean finns
aven eniordningstalld utterpassage i form av en separat trumma under végba-
nan samt stangsel som ska forhindra uttrarna att passera 6ver vagbanan (se bild
panasta sida).

e | omrédet finnsen hel del vilt, bland annat vildsvin (se kap 6.2.7 Barriarer)

ﬁ RS
L G

Utterpassagei form av trumma under vag 19 vid sidan om Olingen.
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K onsekvenser
Nollalter nativet

Alternativet bedoms inte medfora nagra patagliga forandringar jamfort med nul aget
ur naturmiljosynpunkt, vilket innebér att dagens risker for fororening av vattendrag
i omrédet vid en eventuell olycka kommer att kvarsta.

Nollplus

Norr om Hanaskog passerar vagen 6ver Almadn, som &r utpekat som nationellt sar-
skilt vardefullt vatten med kansliga fagelarter och skyddsvérd fisk och musslor
samt utter. Utbyggnaden innebéar att en ny bro behdver byggas. Det & da viktigt att
paverkan pa an blir saliten som mgjligt, att grumling undviks samt att méjlighet till
passage under bron finns for smavilt som ror sig langs med an. For byggande av
bro kravs dispens fran strandskydd och dispens fran artskyddsférordningen samt
troligen tillstand till vattenverksamhet. Dessa dispenser soks |ampligen hos Milj6-
domstolen i samband med tillstandsansokan for vattenverksamhet.

Ovriga forhgjda naturvarden & koncentrerade till den norra delen av strackan. Ut-
byggnad av vagen innebér har intrang ett natursként omrade vid Helge & som om-
fattas av lansstyrel sens naturvardsprogram, naturvarden i skogsstyrelsens inventer-
ing, vatmarksomradet NGbbel Gvskarret samt strandskydd. Olingean &r idag forlagd
i en trumma under v&g 19 och en breddning av vagen kréver att denna forlangs el-
ler eventuellt byts ut. Det &r daviktigt att paverkan pa an blir s liten som mgjligt,
att grumling undviks samt att passagemajligheten under vég 19 for utter och andra
smédjur som ror sig langs med an bibehalls. For anlaggande av trumma och bredd-
ning av vagen kravs dispens fran strandskydd samt troligen tillstand till vattenverk-
samhet, vilket soks hos Miljédomstolen, alternativt anmélan om vattenverksamhet
som skickastill Lansstyrelsen.

V &gen passerar aven rakt igenom Matsalycke naturreservat och natura 2000-
omrade. Breddningen och ombyggnaden av vagen innebar intrang som kan komma
att innebara en negativ paverkan pa naturmiljon i omrédet. Intrang i sdval Naturre-
servat som Natura 2000- omrade kraver sarskildatillstand som soks hos lansstyrel -
sen.

Langre norrut, strax soder om cirkulationsplatsen vid Broby passerar vagen rakt
igenom en hagmark vid Mannagérden som &r av riksintresse for naturvarden samt
aven ett natura 2000-omrade. Pa denna del foreslas att dagens 1+1 vag behalls, vil-
ket innebar att naturvardsintresset inte paverkas.

6.2.3 Kulturmiljo

FOrutsattningar

Sarskilda varden ur kulturmiljosynpunkt:

e Vanads—Frannarp, vaster om Knislinge, med slottsmiljo, bymiljéer och omgi-
vande kulturlandskap som pekats ut som sarskilt vardefullt i lansstyrel sens kul-
turmiljoprogram.
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e Langsti norr tangeras kulturmiljon kring Broby, miljé med karaktéar av aldre
centralort och dess utveckling fran administrativt centrum och stationssamhélle
till idag. Omradet utgor en sarskilt vardefull kulturmiljo enligt 1ansstyrelsens
kulturmiljoprogram

e Omrédet langs strackan i allméanhet och Olingedns dalgang, med omradet vid
Gryt och Ostra Olinge, i synnerhet & mycket rikt pa fornlamningar med ett
stort antal bronsdldershogar samt fynd fran jarna dern.

e Straket utmed Helge &, an och dess sanka strandéangar samt kulturhistoriska
lamningar (exempelvis borgar och kvarnar) &r utpekat som ett strak med sar-
skildavérden i 1ansstyrel sens kulturmiljoprogram.

K onsekvenser
Nollalter nati vet

Nollalternativet bedoms inte innebara ndgon forandring jamfort med dagsl aget vad
gdler kulturmiljon utmed strackan.

Nollplus

Genom breddning och utrétning av kurvor samt backar och svackor kommer vagen
i stort att uppfattas som en ny vag som byggts paeller i ansutning till den befintli-
gavéagen. Med denna moderna vagutformning finns inte mycket kvar som kan lik-
nas med den ursprungliga landsvagen. Saval skala som karaktaren kommer att for-
andras markant. Genom mittrécken, stangda utfarter och eventuella nya sidovégar
beddms végen att upplevas som annu mer avskild fran det omgivande kulturland-
skapet. Den gamla landsvagskaraktaren forandras och sparen av att vagen bitvis
foljer en traditionell vagstrackning forsvagas.

Vé&gkorridoren innebar pa delen mellan Knislinge och Broby intrang i kulturmiljo-
straket utmed Helge a. Intrénget bedoms inte innebéra ndgon pétaglig paverkan pa
bevarandeintentionerna for straket.

Paverkan pa ett antal kanda fornlamningar kan komma att ske beroende paval av
vaglinje. Vad géller paverkan pafornlamningar kravs samrad med lansstyrel sen for
beslut enligt lagen om kulturminnen mm angaende eventuella arkeol ogiska insatser
pa strackan. Troligtvis kommer en arkeologisk utredning att krévas.

6.2.4 Rekreation- och friluftsliv
Forutsattningar
Sarskilda varden for rekreation- och friluftdiv:

e Skogsomradena véaster om Knislinge mot Vanas och angsmarkerna kring Gryt
och Ostra Olinge &r ett vardefullt narrekreationsomréde for de boende i vastra
Knislinge. Skolan ligger i direkt anslutning till omradet och kan anvanda det for
utflykter och naturstudier. Ur landskapshistorisk synvinkel finns mycket att
hamtai omradet.
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e Aven direkt nordost om Knislinge finns narrekreationsomréden i form av Stor-
Akes backe.

e HelaHelgedsystemet har stor betydelse for det rorligafriluftsivet. Naturskéna
rastplatser & belagnai ans narhet.

Konsekvenser

Nollalter nativet

Nollalternativet bedoms inte innebara ndgon pataglig férandring av forutsattningar-
nafor friluftsliv och rekreation jamfort med nul&get. Den allmanna trafikdkningen
pavag 19 kommer dock i viss man medfora att det kan bli svérare att korsa vagen
(6kad barriareffekt) och att tillgangligheten till nérrekreationsomradena darmed
forsamras.

Nollplus

Generellt innebér alternativet att vagen blir métesseparerad med ett mittracke som
gor det svart att korsa vagen annat an vid anslutande végar eller vid iordningstéallda
passager. Tillgangligheten till naturomradena kan darvid begréansas, men konse-
kvenserna bedoms som relativt sma. Ett eventuellt viltstangsel utmed végen skulle
dock innebéra en kraftig barriar for friluftsivet. Frédgan om viltstangsel kommer att
utredasi en viltstyrningsplan som tas fram i samband med arbetsplanen.

Hela Helgedns néromrade har ett stort rekreationsintresse. Den planerade rastplat-
sen mellan vag 19 och Helge a strax norr om passagen med Olingedn innebar okad
tillganglighet till omradet, vilket & positivt ur rekreationssynpunkt.

6.2.5 Buller och vibrationer
Forutsattningar

Beddmningsgrunder och riktvarden for buller och vibrationer; se bilaga 1 (Tema-
blad till MKB fér vagprojekt).

Forutséttningarna ur buller- och vibrationssynpunki:

e | nuléget & ca 56 bostadshus utsatta for bullervarden éver 55 dBA ekvivalent
niva utomhus. Av dessa ligger ca35i Knislinge.

e Trafikmangden pa stréckan uppgar idag till ca 6700 fordon per dygn padelen
Hanaskog-K nislinge och ca 5300 pa delen Knislinge-Broby. Andelen tung tra-
fik & ca 10 respektive 11 % pa delstréckorna.

o Vibrationer kan férekommai hus som ligger néra vagen, framst nér tungafor-
don passerar, men vibrationer framfordes inte som ndgot problem pa denna
stracka vid samrédsmatena. Inga erfarenhetsméssigt sarskilt vibrationskansliga
jordar forekommer enligt jordartskartan inom vagkorridoren.
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K onsekvenser

Allmant for konsekvensbeddomningen galler att berékningar & gjordafor trafiksitu-
ationen &r 2030, dar personbilstrafiken raknats upp med 21% och den tunga trafi-
ken med 102% utifrén dagens trafikmangd (i enlighet med uppgifter fran Vagver-
ket Region Skane). Hastigheten har antagits bli 100 km/timme férutom genom
Knislinge, dar 80 km/timme har antagits.

Utifran berakningarna har en bedémning gjorts av hur manga bostadsfastigheter
utmed strackan som riskerar att utsattas for bullernivaer 6verskridande riktvardet
55 dBA. | nésta skede, arbetsplanen, nar vaglinjen ar fastlagd inom den studerade
korridoren kan en mer noggrann berékning av bullersituationen som foérvantas upp-
komma efter utbyggnaden goras.

Nollalter nativet

Nollalternativet innebar kvarstdende bullerproblem som forvantas kai takt med
den almant 6kande trafikbel astningen. Antalet bostadshus som kommer att utséttas
for bullervarden 6verstigande 55 dBA ekvival entniva utomhus bedéms uppga till
ca 80 stycken. Inga specifika atgarder vidtas utover Vagverkets allmanna 6versyn
av buller utmed befintliga végar.

Vibrationerna kan forvantas 6kai proportion till den allméanna 6kningen av tunga
fordon pa végen. Inga specifika atgarder mot vibrationer vidtas.

Nollplus

Alternativet innebar 6kad hastighet som ger hogre trafikbuller samt generellt kvar-
stéende bullerproblem som forvantas 6kai takt med den allméant okande trafikbe-
lastningen. Antalet bostadshus som kommer att utséttas for bullervarden Gversti-
gande 55 dBA ekvivalentniva utomhus bedéms uppgatill ca 108 stycken, varav ca
771 Knislinge.

Omfattande bullerskyddsdtgéarder kommer att behdvas for att fa ner bullervardena
till riktvardesniva. Om riktvardesnivaerna for utomhusnivan ska kunna uppnésii

norra Knislinge kravs exempelvis relativt hoga skarmar (minst tva meter) pabada
sidor om vagen. Allmant galler fér samtliga riktvéarden att hansyn skall tastill vad
som &r tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt, se vidare bilaga 1 for mer detaljer.

| samband med ombyggnaden kommer vagen att bli jdmnare och darigenom gene-
rerar trafiken mindre vibrationer. De ombyggda partierna kommer ocksa att grund-
laggas stabilt utifran geotekniska understkningar och géllande normer for att i moj-
ligaste mén undvika storande vibrationer. Totalt sett bedéms darfor alternativet in-
nebédra en liten forbattring jdmfort med nollalternativet.
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6.2.6 Luftfororeningar
Forutsattningar

Bedomningsgrunder och riktvarden for [uftféroreningar; se bilaga 1 (Temablad till
MKB for vagprojekt).

e Halten kvavedioxid och partiklar har skattats med hjdlp av nomogram (se bila-
ga l). Utifran forutséttningarna att det & en vag som ligger 6ppet i landskap
och utifrén den mest trafikerade delen av strackan med en trafikmangd pa 6700
fordon per dygn, har halternaav savé kvéavedioxid som partiklar (PM10) skat-
tats ligga langt under gallande miljokvalitetsnormer utmed den aktuella strack-
an.

K onsekvenser
Nollalter nativet och Nollplus

Halten kvéavedioxid och partiklar har skattats med hj&lp av nomogram (se bilaga 1).
Utifran forutsattningarna att det &r en vag som ligger 6ppet i landskap och utifran
den mest trafikerade delen av stréackan med en trafikmangd pa ca 8700 fordon per
dygn, har halterna av sava kvévedioxid som partiklar (PM10) skattats ligga langt
under gallande miljokvalitetsnormer utmed den aktuella strackan. | Knislinge pas-
serar vagen genom tatbebyggt omrade med skola (ca 500 m frén vagen) och dar
bland annat barn kommer att vistasi narheten av végen och passera vagen. Nagra
overskridanden av miljokvalitetsnormer forvéantas inte har heller, men det kan i
kommande skeden vara befogat att géra en noggrannare utredning om luftkvalitets-
situationen.

6.2.7 Barriareffekter
Forutsittningar

e V&g 19 utgor en viss barridr. Genom sin tidvis hoga trafikintensitet forsvaras
passagen och vagen utgor en barriar for manniskor, jordbruket, trafikanter och
djurlivet. Aven en liten véag (6 m bred) kan varaen barriér for exempelvisin-
sekter.

o V&gens barrigrverkan bor sarskilt observeras déar barnens skolvégar passerar
over véagen, exempelvis vid Skolgatan i Knislinge. Aven passager dar gang- och
cykelvagar korsar vag 19 bor observeras. Exempelvis sdder om Broby dér cy-
kelvagen pa gamla banvallen korsar vag 19.

e Vilt kan forvantas korsavag 19 utmed stora delar av strackan dar det inte finns
tét bebyggelse. | omradet finns vildsvin, men aven rédjur samt hjort finns och
aven alg kan férekomma.
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K onsekvenser
Nollalter nativet

V &gens barriareffekt kommer att okai takt med den allmanna trafikokningen pa
strackan som kan forvantasi framtiden.

Nollplus

For bade boende och trafikanter (saval bilister som fotgéangare och cyklister) som
vill korsa véagen beddms barriareffekten dkatill foljd av utbyggnaden. Mittracke,
minskning av antalet korsningar och utfarter samt 6kad hastighet bidrar till detta.
Vagen kommer i princip inte kunna korsas annat &n vid anglutningsvéagar eller vid
iordningstallda passager.

Genom Knislinge kommer alternativet medfér en 6kad barridreffekt mellan dstra
och vastra Knislinge som stér i relation till de passerande bilarnas antal och hastig-
het. Atgérder for att minska barrigreffekten och 6ka sakerheten for dem som vill
passera fored as utforas, exempelvis sakra passager med reducerad hastighet. Exakt
vilka &gérder och hur dessa utformas bor utredas ndrmare i nésta skede.

Bullerskyddsskarmar, som kan bli aktuella pa stréackan, innebér ofta en visuell bar-
ridr som kan paverka landskapshilden negativt. Skarmarnas hojd bor darfor aven
anpassas till de visuellakvalitéer som finnsi omradet.

Ett eventuellt viltstangsel skulle skéra av kontakten for viltet mellan Helge doch
skogspartierna vaster om vag 19 och maste i safall kombineras med viltpassager.
Ett eventuellt viltstangsel utmed vagen skulle dock innebéra en kraftig barriér for
friluftsivet. Behov av viltstangsel och viltpassager kommer att utredasi en vilt-
styrningsplan som tas fram i samband med arbetsplanen.

For vilt i omradet (framforallt for vildsvin) bedoms tillkomsten av mittrécke inne-
béraen viss barriar som forsvara korsandet av vagen och kan ledaftill 6kat antal
viltolyckor. En méjlig dtgard skulle vara att anordna viltportar eller speciellasa
kallade viltslussar med sldpp i mittrécket vid speciellt frekventerade korsnings-
punkter. Sadana viltslussar kréver dven anpassning av sidoomraden med bland an-
nat siktrojning. For insekter och andra smadjur okar barriareffekten mer till f6ljd av
breddningen. Konsekvensen blir att dessa far svarare att korsa végen och att popu-
lationerna pa 6mse sidor om vagen blir nagot mer isolerade frén varandra. Konse-
kvensen av detta kan exempelvis bli att populationernafar svérare att dverleva pa
grund av att de blir for sma, far for smaytor eller inavel.

Barriarer for smavilt i andutning till passage av darna beskrivsi kap 6.2.2.

6.2.8 Trafiksdkerhet och trygghet samt farligt gods
FOrutsdttningar

e Utmed den aktuella stréckan av vag 19 har det under den senaste 5-arsperioden
(2004-01-01 till 2008-12-31) intréffat 41 olyckor med personskador enligt

57 (68)



Vag 19, delen Bjarlov—Broby
Miljokonsekvensbeskrivning
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2009-07-07

Transportstyrel sens databas (STRADA 2009-06-01). Totalt har 85 personer
skadatsi dessa olyckor. En person har omkommit, 3 personer fick svara skador
och 81 personer blev lindrigt skadade. Vanligaste typen av olycka & singel-
olyckor med motorfordon, som star for knappt en tredjedel av olyckorna. Upp-
hinnandeolyckor & nast vanligast och darefter métesolyckor och korsande-
olyckor. Antalet olyckor dar oskyddade trafikanter & inblandade &r f3, totalt 6
stycken. Polisrapporterade viltolyckor utan personskador uppgar pa strackan till
ca 20 under den senaste tredrsperioden (2006-2008) enligt polisens databas for
handel serapporter (STORM 2009-05-26). Olyckorna ér koncentrerade till om-
radena strax norr om Knislinge samt soder om Broby och omfattar framst rédjur
och vildsvin. Under denna tredrsperiod dkade ocksa antalet olyckor med radjur
och vildsvin markant.

e V&g 19 & en rekommenderad transportled for farligt gods, vilket innebér att det
aven finnsrisk for olyckor med farligt gods pa aktuell vagstracka.

e Lansstyrelseni Skanelan har utarbetat riktlinjer for riskhansyn i samhéllsplane-
ringen (RIKTSAM) dar ett riskhanteringsomrade pa 150 m foreskrivs. Utmed
vagen finns det ett antal byggnader som ligger inom riskhantei ngsomradet,
framforallt i Knislinge ligger manga bostader utmed vagen.

e Padelen Hanaskog-Broby finns en separat gang- och cykelvag pa den gamla
banvallen. Denna gar bitvis langt ifran vag 19 och bebyggelse, vilket kan kan-
nas otryggt, speciellt under de delar av dygnet da det & morkt.

Konsekvenser
Nollalter nativet
Séval sakerhetsforhallandena som trygghetsaspekterna forsamras i takt med trafik-

utvecklingen da nuvarande vagstrackning bibehalls med den utformning som den
har i dag.

Nollplus

Utmed stréckningen kommer manga hus att hamna inom riskhanteringsavstandet
pa 150 m fran vagen (RIKTSAM), vilket maste uppmarksammasi kommande ar-
betsplan. Genom forbéttringsatgarder motesseparering och ett minskat antal utfarter
beddms vagen bli sékrare och risken for olyckor (aven for olyckor med farligt
gods) beddms darmed att minska jamfort med nollalternativet. Flertalet av dessa
hus kommer att ligga bakom bullerskyddsétgarder i form av vallar eller plank
kombinerat med vagracke, vilket &ven ger en sékerhetshdjande effekt. Andra moj-
liga atgarder ar att inom korridoren placera vagen salangt fran bostader som maj-
ligt for att efterstréva ett bebyggel sefritt avstand pa 25-30 meter. Dér dettainte &r
majligt kan vagracken vara en atgard.

Végar med en trafikering pa mellan 4000 och 10000 fordon per dygn tillhor de
mest riskfyllda betréffande viltolyckor och behovet av viltstangsel och viltpassager
kommer darfér att utredasi en viltstyrningsplan som tas fram i samband med ar-
betsplanen.
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6.2.9 Markanvandning och naturresurser
Forutsattningar

e Markanvandningen utmed aktuell strécka utgorsi stor utstrackning av sam-
manhangande jord- och skogsbruksmark med en forhallandevis 1&g grad av ex-
ploatering.

e Pastrackan berors ytvatten. Vagkorridoren korsar de bada vattendragen Alma-
an och Olingedn. Korridoren géar bitvis &ven mycket nara parallellt utmed Helge
a

e Mgjligheter till storre grundvattenuttag finnsinom omradet i de isdlvsavlag-
ringar som foljer Helgedsens dalgang. | Knislinge och vid Beateberg (mellan
Hanaskog och Knislinge) gar bildningarnai dagen. Dér finns ocksd kommunala
vattentakter med tillhdrande skyddsomraden. | Knislinge passerar vag 19 ge-
nom skyddsomradet for vattentakten. Denna vattentakt &r en bergborrad brunn.
Vid Hanaskog finns en reservvattentakt med en bergborrad brunn. Dér finns
skyddsétgarder i form av kantsten och récken, men skyddsomradet upphavdes
2005. | 6vrigt forekommer grundvatten i olika sprick- och krosszoner i berg-
grunden som i huvudsak utgors av urberg pa denna del strécka.

e Vagdagvattnet avleds viadiken, ledningar och mindre vattendrag till recipien-
ten Helge & Utover det som angesi punkten ovan finns inga skyddsétgarder for
vare sig yt- eller grundvattnet i form av téta diken, dagvattendammar eller dy-
likt pa strackan.

K onsekvenser
Nollalter nati vet

Nollalternativet innebar att ingen ny mark tasi ansprak och darmed inte heller na-
gon forandring av den markanvandning som rader idag. Nollalternativet gar dver
lattgenomsl dppligaisalvsavlagringar, exempelvis vid vattentékten i Knislinge, dar
skadliga amnen l&tt kan infiltreraned i det djupa grundvattnet. Inga specifika ét-
garder till skydd fér mark och vatten vidtas och déarmed kvarstar riskerna for for-
oreningar av mark och vatten, exempelvistill f6ljd av olycka med farligt gods.

Nollplus

En rétning av befintlig véag i plan och profil ger vissa markintrang utmed vagen,
framst jordbruksmark. Végutbyggnaden innebér &ven att enstaka sidovégar kan be-
hova byggas, framst i den norra delen utmed Helge a soder om Broby, vilket ocksa
tar mark i ansprak och medfor intrang.

Genom Knislinge innebér ett vastligt 1&ge inom korridoren (utmed gamla banval-
len) intrang pa fastigheter/tomtmark och inl6sen av 3-4 fastigheter. | ett 6stligt lage
kan vagen, med avsteg fran malstandarden, ligga kvar i befintligt [age utan intréng
pafastigheter.
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Nollplusalternativet gar till stora delar 6ver |&ttgenomsl dppligaisavsavlagringar. |
kommande skede (arbetsplan) genomfors geotekniska utredningar. Om det da visar
sig att det finnas risk for att skadliga amnen kan infiltreraned i det djupa grund-
vattnet skai safall 1ampliga skyddsétgérder for grundvattnet vidtas. Utgangspunk-
ten & ocksa att allt vagdagvatten pa hela strackan ska avledas via graskladda diken
och fordrojningsmagasin, som har en viss reningseffekt, innan vattnet slpps ut i
recipienterna.

6.2.10 Kommunala planer
FOrutsattningar

e Kring tétorterna Broby och Knislinge anger 6versiktsplanen omraden dér for-
djupning av 6versiktsplanen avses goras, Rl respektive R2, och dér detaljplane-
krav avses havdas. Omradet omfattar tétorterna samt ett omrade runt dessa.
Kommunen avser vidare att genomféra en fordjupade versiktsplaner for tator-
terna

e Nyaomraden for tétortsexpansion redovisasi dversiktsplanen oster om kors-
ningen mellan vag 19 och vég 119 i Broby samt direkt sdder om Knislinge vas-
ter om vég 19.

e Savd Knislinge som Broby tétort omfattas av detaljplan.

K onsekvenser
Nollalter nativet

Nollalternativet innebar inga férandringar i plan jamfort med nuléget och strider
sdledes inte mot den kommunala planeringen.

Nollplus

Alternativet berér Knislinge samhélle och de i detaljplanen markerade omgivande
fordjupningsomradena for bade K nislinge och Broby. Utbyggnaden av vagen be-
déms dock inte strida mot planens intentioner. Gallande detaljplaner kan komma
att paverkasi Knislinge och behover i safall géras om.

6.2.11 Sammanfattning delen Hanaskog-Broby

e Nollplusinnebar 6kat buller och relativt omfattande bullerskyddsatgarder for
boende utmed véagen.

o Nollalternativet och Nollplusalternativet passerar over och utmed isdlvsavlag-
ringar med skyddsomraden for vattentakter. Detta maste beaktasi kommande
skeden med avseende pa eventuella behov av grundvattenskydd.

e Nollalternativet och Nollplusalternativet inkraktar i Helgedns omgivningar med
dess naturvards- och rekreationsintressen.
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7 SAMMANSTALLNING AV
KONFLIKTPUNKTER FOR DE OLIKA

Vid Bossebacken innebér Nollplus-
aternativet intrang i ett flertal
fastigheter, buller, barriérer,
forsamrad tillganglighet och
saékerhet for boende.

Soder om Hanaskog ger alternativet
ny strackning intrang i hoga rekrea-
tionsvarden och skér av befintliga
promenadvagar i skogspartiet.

Vid Hanaskog uppkommer intrang
i Kviinge backe med htga natur-,
kultur- och rekreationsvarden,
bland annat riksintresset for
kulturmiljévéarden (Ballingstorp —
Hanaskog — Hanaholm) samt
lansstyrelsens natur- och kultur-
miljovardsprogram. Med végen i ett
oOstligt |&ge genomkorsas och
fragmenteras Kviinge backe,
medan ett vastligt 18ge riskerar att
paverka den mest vardefulla
brynvegetationen i form av stor-
vuxna ekar samt medfor inldsen av
fler fastigheter.

Almaan med bland annat skydds-
varda musslor och fisk. Passagen &r
inte alternativskiljande.

| Knislinge passerar vagkorridoren
genom ett skyddsomrade for den
kommunala vattentakten. Ett ostligt
lage (utmed befintlig vag) innebér
storst barridreffekt och mer buller-
skyddsatgarder. Ett vastligt lage
(utmed gamla banvallen) innebar
utover barridreffekt och buller-
skyddsatgarder dven inlosen av 3-4
fastigheter.

KORRIDORALTERNATIVEN
| e
N 2o 3
: /
hisl_inge
=
4)
5)
6)
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8 HANSYN TILL MILJOBALKEN OCH DE
ALLMANNA HANSYNSREGLERNA

Miljobalken stéller specifika krav pa miljoredovisningen och samrédsforfarandet i

exempelvis infrastrukturprojekt. Samrad med berdrda, allmanhet, féreningar och

myndigheter & av central betydelse for en Gppen arbetsprocess. Miljobalken har

fem grundlaggande mal som ska genomsyra al verksamhet (MB 1 kap 18).

Malen &r:

e Manniskors halsa och miljo ska skyddas mot skador och olagenheter oavsett
om dessa orsakas av fororeningar eller annan paverkan.

e Vardefulla natur- och kulturmiljoer ska skyddas och vardas.
¢ Den biologiska mangfalden ska bevaras.

e Mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt ska anvandas s att en fran ekolo-
gisk, social, kulturell och samhallsekonomisk synpunkt langsiktigt god hushall-

ning tryggas.
e Ateranvandning och &tervinning liksom annan hushéllning med material, réva-
ror och energi framjas sa att kretslopp uppnas.

Miljobalken (2 kap) innehaller &aven foljande allménna hansynsregler som kom-
menteras nedan med avseende parelevansi projektet:

1 8§ Bevisborderegeln
MKB-processen &r ett led i uppfyllelsen av bevisborderegeln som innebér att verk-
samhetsutdvaren ska visa att hansynsreglerna uppfylls.

2 8§ Kunskapskravet

Kunskapskravet efterlevs da Vagverket inom ramen for MK B-arbetet genom sam-
rad, sammanstallning av underlag fran olika kallor samt bedomningar har tagit fram
nodvandig kunskap for bedomning av de miljékonsekvenser som kan uppsta.

3 § Forsiktighetsprincipen

Forsiktighetsprincipen innebdr att verksamhetsutovaren &r skyldig att vidta skydds-
atgarder redan darisk for negativ paverkan foreligger. Av MKB:n framgér vilka
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kan vara aktuella bland annat med hén-
syn till landskapsbilden, natur- och kulturmiljén samt grundvattenresursen.

4 8§ Produktvalsprincipen

Produktval sprincipen innebér att produkter som kan befaras medforarisker for
manniskors hélsa eller miljon ska bytas ut, om de kan erséttas med produkter som
kan antas vara mindre farliga. VVagverket stéller sddana krav vid upphandling av entre-
prenader.

5 § Hushallnings- och kretsloppsprincipen

Hushallnings- och kretsloppsprincipen innebér att verksamhetsutévaren skall hus-
hallamed energi och révaror samt utnyttja méjligheternatill dteranvandning och
atervinning. Dessa fragor behandlasi tillampliga delar i foreliggande MKB. Krets-
loppsfragor ingar i Vagverkets kontinuerliga miljdarbete, dar bland annat olika me-
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toder for &ervinning och ateranvandning av begagnat material testas och utvarde-
ras.

6 § L okaliseringsprincipen

Lokaliseringsprincipen sager att den plats som & [ampligast for miljon ska véljas
for en verksamhet. MKB:n innehdller motiv for valet av utredningsalternativ samt
redogor éven for bortvalda alternativ.

7 § Skéalighetsregeln

Skalighetsregeln innebér att kraven pa hansyn enligt 2-6 88 galler i den utstrack-
ning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem. Vid denna bedémning ska nyttan
av en skyddsatgard €eller ett forsiktighetsmétt vagas mot kostnaderna for att genom-
fora sddana atgérder. Kraven ska vara miljomassigt motiverade utan att vara eko-
nomiskt orimliga.

8 § Skadeansvar et

Skadeansvaret innebér att den som har orsakat en skada eller oldgenhet for miljon
ansvarar for att avhjédpa denna. Vagverket ansvarar i dettafall for att vagutbyggna-
den utfors pa ett miljomassigt riktigt sétt och for de eventuella negativa miljoeffek-
ter som kan uppsta som en f6ljd av vagbyggnadsarbetena.

| skadeansvaret inbegrips aven principen om att fororenaren ska betala, vilket in-
nebér att det alltid & den som orsakar eller riskerar att orsaka miljéstorningar som
ska bekosta de forebyggande eller avhjal pande dtgérder som ska vidtas for att upp-
fyllamiljobalkens hansynsregler. VVagverket bekostar de utredningar som behovs
for att klarlagga behovet av eventuella skyddsatgarder samt ansvarar for att de
skyddsatgarder som krévs kommer till stand.
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9 AVSTAMNING MOT DE NATIONELLA
MILJOMALEN

Det dvergripande méalet for arbetet mot en hallbar utveckling ar att skydda méanni-
skors halsa, bevara den biologiska mangfalden, hushalla med uttaget av naturresur-
ser sa att de kan nyttjas langsiktigt samt att skydda natur och kulturlandskap.

Riksdagen har antagit nedanstdende 16 nationella miljokvalitetsmal. Malen beskri-
ver de egenskaper som var natur- och kulturmiljé maste ha for att samhallsutveck-
lingen ska vara ekol ogiskt hallbar.

10. Hav i balans samt levande kust

1. Begransad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Baranaturlig forsurning

4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stramiljo

7. Ingen 6vergddning

8. Levande g0ar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

och skérgard
11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar
13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljo
15. God bebyggd miljo
16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Nedan gors en avstamning mot dei projektet relevanta miljomalen:

Miljokvalitetsmal

Nollalternativet

Utbyggnadsalternativen

1. Begransad klimatpaverkan,
2. Frisk luft,

Luften skall vara sa ren att manni-
skors halsa samt natur eller kultur-
varden inte skadas och halten av
vaxthusgaser i atmosfaren ska, i
enlighet med FN’s ramkonvention
for klimatférandringar, stabiliseras.

Motverkar i viss ut-
strackning genom
allméant tkad trafike-
ring som ger ett kat
utslapp av bland an-
nat koldioxid.

Motverkar i viss utstréackning genom
allméant okad trafikering som ger ett
Okat utslapp av bland annat koldiox-
id.

3. Bara naturlig férsurning
7. Ingen 6vergddning

Den forsurande effekten av nedfall
och markanvandning ska underskri-
da gransen for vad mark och vatten
tal.

Varken med eller
motverkar. Genom
battre motorer i fram-
tidens bilpark kan de
férsurande och
g6dande utslappen
dock férvantas mins-
ka.

Varken med eller motverkar da pro-
jektet inte forvantas ge dkad trafike-
ring i forhallande till nollalternativet.
Genom battre motorer i framtidens
bilpark kan de férsurande och
gbdande utslappen dock férvantas
minska.

8. Levande sjoar och vatten-
drag,

16. Ett rikt vaxt och djurliv
Malen innebér bland annat att sjoar
och vattendrags varden for den bio-
logiska mangfalden skyddas samt
att hotade arters populationer och
spridningsmaojligheter sakerstalls.
Arter skall kunna fortleva i langsik-
tigt livskraftiga bestand med tillrack-
lig genetisk variation

Motverkar i viss ut-
strackning. Risk for
férorening av vatten-
drag och paverkan
pa bl a fisk, tjockska-
lig malarmussla och
vattenlevande djur
kvarstar.

Medverkar i viss utstradckning om
skyddsatgarder for hantering av
vagdagvatten utfors. Risk for forore-
ning av vattendrag och paverkan pa
exempelvis fisk och musslor minskar
i driftskedet om vagdagvatten avleds
via magasin. Den lilla 6kning av
mangden dagvatten som utbyggna-
den innebar bedéms som marginell i
sammanhanget.
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Intrdng i naturmark och vagens 6ka-
de barriareffekt motverkar pa lokal
nivd medan passagemodjligheter un-
der vagen i anslutning till &arna
medverkar pa lokal niva.

9. Grundvatten av god kvalitet
Grundvattnet ska ge en séker och
hallbar dricksvattenforsorjning

Motverkar i viss man
genom den 6kande
trafikeringen och att
inga skyddsatgarder
for grundvatten pla-
neras i nollalternati-
vet.

Medverkar i viss utstrédckning genom
att den planerade vagen beddms bli
mer trafikséker och ytterligare om
den byggs med skyddsatgarder for
grundvatten.

12. Levande skogar

Skogens och skogsmarkens véarde
for biologisk produktion skall skyd-
das samtidigt som den biologiska
mangfalden bevaras samt kulturmil-
jovarden och sociala varden var-
nas..

Beddms motverka
ytterst marginellt ge-
nom allmant ékad
trafikering som ger
nagot okat utslapp till
luft och mark.

Korridoren for ny strackning beddms
i viss utstrackning motverka malet
genom att skogsmark tas i ansprak
och fragmenteras. Vagen och trafi-
ken motverkar &ven genom buller,
utslapp till vatten och mark samt ge-
nom barriéareffekt for vilt och frilufts-
liv.

Korridoren utmed befintlig vag be-
doms endast marginellt motverka
detta mal da férandringen gentemot
nollalternativet inte bli sa stor.

Utslapp till luft bedéms ungefar lik-
vardig i alla alternativ da skillnader i
vagstracka ar marginell.

13. Ett rikt odlingslandskap
Odlingslandskapets véarde for biolo-
gisk produktion ska skyddas samti-
digt som biologisk mangfald och
kulturmiljovarden bevaras och
starks.

Varken med eller
motverkar da ingen
forandring sker jam-
fort med dagslaget

Marginell paverkan da arealen jord-
bruksmark som tas i ansprék och
fragmenteras ar forhallandevis liten
da utbyggnaden huvudsakligen sker
i skogbevuxet omrade eller i anslut-
ning till befintlig vag.

15. God bebyggd milj6
Bebyggd miljé ska utgéra en god
och halsosam livsmiljé. Natur- och
kulturvarden ska varnas och utveck-
las och boendemiljén med avseen-
de pa bland annat buller ska beak-
tas sa att exempelvis antalet trafik-
bullerstdrningar dver riktvardet
minskar.

Motverkas om inga
bullerskyddsatgéarder
vidtas.

Ny strackning medverkar fér en ma-
joritet genom att avlasta fran buller,
dock utsatts tidigare mindre bullerut-
satta av Okat buller. Nollplusalterna-
tivet bedoms motverka mélet p& mot-
svarande stracka genom forsamrad
boendemiljo, &ven om bullerskydds-
atgarder kan ge sankta bullernivaer.

Bullerskyddsatgarder kan i alla ut-
byggnadsalternativ komma att upp-
levas negativt ur estetisk synpunkt.

Nollplusalternativet med vag genom
Knislinge samhalle bedéms motver-
ka malet, framforallt genom sin pé&-
verkan pa stadshilden och barriaref-
fekten.
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10 SAMRAD

Eftersom detta vagprojekt av |ansstyrel sen bedomts innebéra betydande miljopa-
verkan, har projektet genomforts med ett sa kallat utokat samrad. Dettainnebéar att
utbver de direkt bertrda sakégarna dven allmanheten, foreningar, kommuner och
myndigheter har mgjlighet att delta. Inbjudan till dessa samradsméten, som hollsi
Knislinge och Farl6v, skedde genom annonsering i ortstidningarna samt pa Vég-
verkets hemsida. Under arbetsplaneskedet har foljande samréadsmoten hallits:

2009-01-27 Samréd med Lansstyrelsen.

2008-02-10  Samréd med Kristianstads kommun, Ostra Goinge kommun samt
Skanetrafiken.

2008-04-15  Samrad med allmanhet och berdrdai Knislinge.
2008-04-16  Samrad med allménhet och berérdai Farlov.

Vid samrédsmétena med allménheten framkom bland annat synpunkter om att en ny
vég borde byggas utanfér samhéllena (framfor allt Knislinge), att vagen borde ligga sa
langt bort fran bebyggel se som magjligt samt dnskemd om att korridoren for ny strack-
ning mellan Bjarlév och Hanaskog skulle breddas sa att en ny vag skulle kunnaléggas
narmare jarnvagsbanken mellan Bjarlév och Hanaskog. En synpunkt om att en vég ge-
nom skogsbacken soder om Hanaskog forstor for Hanaskogsborna som nyttjar omradet
flitigt for promenader, rekreation och friluftsliv.

Korridoren har justerats enligt synpunkten for att kunna lagga vagen narmare banval-
len pa sa lang del som majligt utifran krav pa kurvradie pa vagen och korsningsvinkel
mellan vag och jarnvag samt utifran hansyn till naturmiljé och rekreation.

En annan synpunkt var att trafikokningen de senaste aren upplevts som storre an vad
trafiksiffrornavisar, speciellt for tung trafik.

Utbver de ovan angivna samraden har Vagverket daven samrétt med Banverket angden-
de jarnvéagen som korsar vagkorridorerna pa ett antal platser.

| samband med den tidigare vagutredningen 1994 sd var den under 1995 pa remiss hos

bland annat L ansmuseet, Milo Syd, Skogsvardsstyrelsen, Statens fastighetsverk och
Riksantikvariedmbetet.

66 (68)



Vag 19, delen Bjarlov—Broby
Miljokonsekvensbeskrivning
Vagutredning, objektnr 88 1065
Datum 2009-07-07

11 REFERENSER

e Vagutredning V&g 19 delen Kristianstad-Broby, 1994
e V&g 19 delen Kristianstad-Broby, fordjupade studier 1996-1996.

e Vagutredning Véag 19 delen Kristianstad-Broby, val av korridorer och samman-
fattning av remissvar, 1996

e Vagutredning Véag 19 delen Kristianstad-Broby, férdjupade studier vid Bjarldv,
Hanaskog och Knislinge — Remissbehandling och slutsatser, 1997

e Oversiktsplan Ostra Goinge kommun 1990.
e Oversktsplan Kristianstads kommun 1990.

e Geoteknisk forstudie for ombyggnad av vag 19 Kristianstad - Broby. Vagverket
mars 1994.

e Skanes miljoma. www.m.Ist.se
e Natura 2000 —omréden. www.naturvardsverket.se/natura2000/.

e Omraden av riksintresse, regionalt intresse, natur- och kulturmiljévardsintres-
seni Skanelan. www.m.Ist.se.

e Skogsstyrelsens nyckelbiotoper och sumpskogsi nventering. www.svo.se.
e Fornminnesregistret. www.raa.se.

e Véagdagvatten - Rad och rekommendationer fér val av miljoatgarder. Publika-
tion 2004:195.

e Temablad till MKB for vagprojekt (Trafikbuller och Luftkvalité). VV publ
1995:40.

e Uppgifter ur Vagverkets databas for trafikflode. www.vv.se.
e Uppgifter ur Vagverkets databas for olyckor (STRADA). www.vv.se.
e Uppgifter ur Polisens databas for viltolyckor (STORM).

e Hjalpmedel vid tillampning av miljomal i vagplaneringen i Skane. Vagverket
och Lansstyrelsen i Skane lan 2005

67 (68)






@ .
Vagverket PUBLIKATION 20083

Temablad till MKB
for vagprojekt







Temablad till MKB for vagprojekt

Temabladen kan i sin helhet eller i valda delar bifogas miljékonsekvensbeskrivning
(MKB) for ett vagprojekt. Pa sa sdtt kan MKB:n koncentreras pa

bedémningar och beskrivningar fér det aktuella fallet. Allmanheten har ofta ett
stort intresse fér miljéfragorna och vill ofta veta t ex vilka bedémningsgrunder
som finns.

Temabladen ska vara allméngiltiga fér vagprojekt och ge den intresserade lasaren
kunskap som ¢kar lasforstaelsen av den aktuella MKB:n. Exempelvis férklaras
hur bullerférdndringar kan berdknas och i vilken mén riktvérden fér miljékvalitet
finns. Fragan om nér lokala héilsoeffekter av bilavgaser kan befaras och om
utsldppsférdndringar har ndgon betydelse med tanke pa storskaliga konsekvenser
fér naturen ar vanliga fragor som besvaras i temabladen.

Temabladen géller de vanligaste formerna av miljépaverkan i samband med
véagprojekt. De beskriver inte hur en miljékonsekvensbeskrivning gors.

De paverkansaspekter som tas upp i de sju temabladen é&r:

e fysiskt intrang e paverkan pa luftkvalitén

e inverkan pa visuella kvalitéer e Dbilavgasernas storskaliga paverkan
o trafikbuller e paverkan pa yt och grundvatten

e vibrationer fran trafiken

For varje aspekt forklaras:

e paverkan, effekt, typ av konsekvens
¢ bed6mningsgrunder
e atgirder

Varje temablad innehaller ocksa nagra litteraturhdnvisningar for den som vill 14sa
mera.

Vagverket
VV publikation 2008:32



Vad ar en miljokonsekvensbeskrivning?

Miljokonsekvenser ska beddémas i alla skeden av planeringen och projekteringen
av ett vagprojekt. Arbetet med analys och beskrivning av miljokonsekvenser ar en
del i planerings- och projekteringsprocessen. Miljékonsekvensbeskrivningen

ska vara tydligt urskiljbar.

Miljokonsekvensbeskrivningen ar ett av era bidrag till beslutsunderlaget
Syftet &r att sdkra miljéhdnsyn vid lokalisering och utformning av en vdg men
dven med tanke pa byggande och drift. Beroende pa planeringsskede samt
projektets och platsens karaktér blir olika aspekter mer eller mindre viktiga.
Regler for miljokonsekvensbeskrivning enligt Vaglagen anges i Vagverkets
férfattningssamling, VVFS 1993:14.

En miljokonsekvensbeskrivning ska forutse de férdndringar i miljékvalitet som
vagprojektet vintas ge upphov till. Denna féréandring (effekt) avser skillnaden i
féorvantad miljokvalitet med respektive utan projektet (nollalternativ). Konsekvenser
av alternativa lokaliseringar och/eller utformningar ska bedémas och

jamforas. Atgédrder som kan skydda mot skador och stérningar eller forbattra
milj6kvalitéer ingar i bedémningarna.

Miljokonsekvensbeskrivningen kan hjilpa till att skapa en samsyn om vad som
hénder med miljén om projektet genomférs. Kontakter med allménheten ingar i
planeringsprocessen och ar inte minst viktig for att fanga upp lokal kunskap om
miljéférhallandena.

Ingen fortsatt < Forstudie
planering
Véagutredning
Véagprojektering > Utférande
Uppfdljning

Miljokonsekvensbeskrivning berdr alla skeden av ett vdgprojekts hantering.



VISUELLA ASPEKTER

Vagars inverkan pa omgivningens upplevelse,
stadsbild och landskapsbild.

Véagar och trafikanldggningar medfor ofta stora férdndringar i landsbygdens och stadens
visuella kvalitéer. En attraktiv utsikt kan férsvinna. En gammal vdgbank kan ersattas med
bro som ger battre visuellt samband i en dalgang.

Visuell upplevelse ar beroende av natur- och kulturlandskapet. Topografin och samspelet
mellan mark, vatten och vegetation, samt de areella ndringarna och de byggda miljéer som
maéanniskan skapat har stor betydelse.

Det ar fordndringar (effekter) och konsekvenser fér médnniskor och miljéintressen i om-
givningen som behandlas i en miljokonsekvensbeskrivning for ett vag- eller trafikprojekt.
Forandringar for trafikantens upplevelse redovisas normalt tillsammans med andra effekter
som géller anvdndarna av anldggningen. Det ligger bl a trafiksdkerhetsaspekteri att en vég
ska upplevas som omvéxlande att kora och bilférare inte ska somna.

Breda végar, ytkravande trafikplatser, hoga vdgbankar, slanter och bergskarningar, broar etc
kan ge landskapet en ny karaktédr och dela upp landskapsrum och miljéer. Anldggningarnas
utformning kan ocksa paverka upplevelsen av landskapet i den lilla skalan, intill bostédder
och i gronstrak. Den kan skdrma av utblickar eller skapa nya. Negativa bieffekter av buller-
skdrmar bor uppméarksammas.

Landskapsanpassning och god vagarkitektur ska tillgodoses i viglokalisering och vigut-
formning. Detta sker ofta genom gestaltningsprogram. Parallellt sker arbetet med miljokon-
sekvensbeskrivning vilket kan innebéra att betydelsefulla visuella konsekvenser uppmark-
sammas och darefter beaktas vid anpassning av den planerade vigen.

Analys och bedomning av effekter pa visuella kvaliteter

Analys

Analys och bedomning sker i de fall det konstaterats inledningsvis att projektet troligen
innebéar véasentliga visuella effekter.

Ofta hanger de visuella vardena starkt samman

med natur och kulturlandskapets virden avseende det historiska arvet eller biologisk
mangfald. D4 kan de visuella aspekterna behandlas tillsammans med natur-, kultur eller
friluftsvidrdena med st6d av en bred landskapsanalys. Vid analys av landskapets visuella
egenskaper avgridnsas och identifieras landskapets karaktaristiska drag, sasom landformer,
naturtyper, vegetation, rumsbildningar, utblickar, sdregna landskapselement, landmarken,
markanvandning, bebyggelsestruktur mm.

En historisk aterblick ger en 6kad forstaelse for vad som format dagens landskap och vilka
virden som dr extra viktiga att bevara eller utveckla.

Det maste dven beaktas om t ex 6ppen mark kan fortsdtta att brukas eller om den kommer
att omvandlas och paverka den visuella upplevelsen och i vilken méan vidgdragningen kan
orsaka detta.

For analys av visuella effekter dr det angelédget att vdlja representativa utsiktspunkter som
ar viktiga for manniskor som ror sig eller vistas pa olika platser i vidgens omgivning.

Visa vad som fordandras
De visuella effekterna kan beskrivas med hjalp av kartor, teckningar och foton med tillhé-
rande korta texter.

Kartredovisningen ger en 6verblick och visar l4ge, storlek och omfattning av sarskilt kins-
liga omraden/milj6er, landskapsrum, landmérken mm.



Fotografier och teckningar fran punkter pa marken dédr ménniskor vistas ger den mest rea-
listiska uppfattningen av vagprojektets visuella effekter.

Modern teknik gér det méjligt att med datoriserad fototeknik simulera den nya végen i land-
skapet fran olika utsiktspunkter med varierande lédge, h6jd och utformning, 4ven med anlagd
vegetation och bullerskyddsatgérder.

Viktiga visuella effekter redovisas for sig eller tillsammans med andra aspekter som &r av
hetvdelse fér t ex en viss knltnrmilia. hoende eller naturmilidintresse.

lllustration av vdganldggningar i stadsmiljé och landskap

Konsekvensbedomning

Bedomningen relateras till vilka betraktare eller vilka intressen som avses: ndrboende, turis-
ter, friluftsliv, kulturmiljo, stadsmiljéon m m, samt mangden av ménniskor.

Effekternas betydelse bed6ms i férhallande till landskapets eller stadens kénslighet och
virden. Effekterna kan ha betydelse for estetiska varden eller andra viktiga virden i miljon,
fér ndrboende eller besdkare.

Visuella effekter kan innebéra savéil positiva som negativa konsekvenser. Det kan handla om
att en upprustad genomfart ger positiva konsekvenser for hela stadsmiljon eller f6r en orts
identitet genom att det visuella intrycket &ndrats kraftigt. Negativa

konsekvenser kan handla om férlorad utsikt till f6ljd av vdgbank eller visuella stérningar,
genom t ex ljus fran vig och trafik.

Om exempelvis en kulturmiljo berérs bade visuellt och av buller, fysiskt intrang m m bor de
samlade konsekvenserna fér den aktuella kulturmiljon bedémas och beskrivas i miljékon-
sekvensbeskrivningen.

Bedomningsgrunder

Bed6mningsgrunder for visuella virden aterfinns normalt i nationella, regionala och kom-
munala intresseredovisningar som ror boende- och rekreationsmiljéer samt natur- och kul-
turlandskapet. Sarskilt viktiga a4r de varderingar och prioriteringar och riktlinjer f6r mark
och vattenanvédndning och bebyggelse som férekommer i kommunala 6versiktsplaner samt i
naturvards- och kulturmiljéprogram.

Véglagens §4 anger krav pa hénsyn till omgivningen och att en estetisk utformning ska ef-
terstrdvas. I §13 ndmns dven hénsyn till stads- och landskapsbilden. I vigkungorelsens 26§
finns krav pa hur en vig ska utformas och dédribland krav pa miljéanpassning och vigens
inpassning i landskapet.

Bland de nationella miljokvalitetsmalen ingar visuella aspekter sédrskilt tydligt i mélet om
God bebyggd miljo.



Atgirder for att frimja en god stadsbild och landskapsbild

Det &r i tidiga planeringsskeden som de viktigaste och effektivaste hdnsynen till landska-
pets visuella och estetiska varden kan tas. Da kan fortfarande védgens ldage i plan och profil
anpassas till det omgivande landskapets visuella egenskaper.

Atgérder som kan frimja goda estetiska 16sningar och undvika negativa konsekvenser 4r t ex
att:
e anpassa vagens linjeforing till landskapets skala, form och karaktér i 6vrigt,

e undvika att dela upp sammanhadllna landskapsrum,
e undvika att splittra sammanhéallen bebyggelse med sédrskilda estetiska kvalitéer,
e inte avskdrma en vélkand och typisk vy, siluett eller landmarke,

e genom plantering markera vdgens striackningoch anpassa den till landskap/stadsbild
och typisk vaxtlighet,

e anpassa bullervallar, -skdrmar och planteringar till landskapets och stadsbygdens
karaktar,

e anvanda material i detaljer och konstruktioner som ar anpassade till platsen i 6vrigt.
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TRAFIKBULLER

Vagtrafikens buller

Buller definieras som odnskat ljud och upplevelsen av denna stérning dr darfor i hég grad
individuellt betingad. Berdkningar visar att ca 1,6 miljoner manniskor ar utsatta for vag-
trafikbuller h6égre dn riktvdrden for godtagbar miljé. Buller fran gator och hart belastade
trafikleder med tung trafik svarar f6r merparten av stérningarna.

Véagtrafikbullret kommer bade fran motorerna och fran décken. Vid hastigheter éver 50-70
km/tim dominerar dacksljuden.

Under byggtiden kan transporter, arbetsmaskiner och sprangning orsaka bullerstérningar
som kan var mycket storande d&ven om de ar tillfalliga.

Bullerstorningar beror pa mottagarens/miljons kénslighet och pa bullrets karaktér. Buller
kan orsaka minskad trivsel, sémnstérningar och i vérsta fall ohédlsa i bostadsomréaden samt
kraftigt féorsdmrade rekreationsvérden och naturupplevelser i parker och grénomraden.

Sovrumi  Storstadsgata Diskotek Smartgrins
nyproduktion

Svagt vindorus Normalfsamtal — Startande | ndrheten av
langtradare Jetplan Exempel pa olika ljudnivaer

Upplevelse av skillnader i bullernivaer

e 3 dBA motsvarar en halvering/férdubbling av trafiken

e 1-83 dBA upplevs som en knappt hérbar féréandring

e  3-10 dBA upplevs som en halvering/férdubbling av ljudnivan

Fasaders bullerisolering
e Normala fasader: 25-30 dBA
e Hogisolerande fasader /fonster: 40-45 dBA

e Skérmars /vallars bulleravskarmning: 5-15 dBA i
Nagra nyckeltal om buller

Analys och bedomning av trafikbuller

Trafikbullernivaer kan berdknas eller matas med hjilp av standardiserade metoder.
Vanligen anger man trafikbullernivéder i form av ett vigt medelvarde 6ver ett dygn (ekvi-
valent ljudniva). I vissa fall 4r det motiverat att ocksa ange toppvarden, t ex vid enskilda
fordonspassager (maximal ljudniva). Mattenheten &r dBA (decibel A, dir A betyder att man
anvant ett filter som efterliknar horselns kéanslighet).

For att bedéma framtida situationer kravs berdkningar. De ger méjlighet till jdmférande
analyser till en jamforelsevis 1ag kostnad (datorst6d).

Med matningar kan man kartldgga bakgrundsnivaer, speciella bullerkéllor eller nivaer under
vissa tider pa dygnet. Genom métningar kan man saledes fa en totalbild av en bullersitua-
tion pa en plats dir dven andra bullerkdllor &n trafiken bidrar.



Berakningsmetoder

For berdkning av vagtrafikbuller anvdnds normalt en nordisk berdkningsmodell (SNV 1996).
For berdkningarna behovs uppgifter om trafikméngder, trafikslag, hastighet, terrangférhal-
landen och bebyggelse.

I tatortsmiljoer behdver man oftast gora detaljerade berdkningar som tar hdnsyn till av-
skdrmning fran byggnader mm.

Mitmetoder

En bullermé&tning har olika syften som styr val av méatpunkter, mdtmetod och utrustning. Vid
utomhusmaétningar paverkas resultatet i mycket hég grad av vader och vind, samt av ljud
fran andra kéllor &n trafiken. Val av tidpunkten for métning och méatperiodens ldngd maste
ske med stor omsorg.

Naturvardsverket har givit ut information om matning av végtrafikbuller, savél utomhus
som inomhus (se litteraturlistan).

Visa vad som foriandras
Sarskilt viktigt ar att visa bullernivaer vid bostéder, skolor, rekreationsomraden och fér om-
rdden med planerad bebyggelse.

For bostadsbebyggelse redovisas dels utomhusnivaer vid fasader/ balkonger dar manniskor
vistas, dels inomhusnivaer i l4genheter och i lokaler.

Ljudutbredningen i terrdngen illustreras ofta med sk likaniva (-iso) kurvor som visar bul-
lerkonturlinjer it ex 5 dBA-steg. Fargfalt kan dven anvédndas for att visa bullernivaer grovt. I
vissa fall kan ocksa punktredovisning behé&vas for att visa nivaer pa sarskilt utsatta stéllen i
markniva eller vid olika vaningsplan i fasader.

Konsekvensbedomning

For att kunna bedéma konsekvensen eller stérningen av trafikbullret fér berdrda intressen,
fordras att man kompletterar kunskapen om ljudnivéer med uppgifter om omgivningens
kanslighet; antal boende, l1agenheter eller areal rekreationsytor, parker och kénslig natur
som utséatts fér buller 6ver vissa kritiska nivaer.

Huruvida en férdndring av ljudnivan leder till en konsekvens av betydelse for hélsa och triv-
sel beror pa en rad faktorer:
e Dbakgrundsnivan

e hur stor férdndringen &r

¢ om ljudet &ar helt nytt i miljén

e hur den gamla och nya nivan &r i férhallande till en lokalt accepterad niva
¢ ljudets karaktar och férekomst under dygnet

e maénniskors attityd till projektet i fraga

Nar en ny vag byggs kan férbattringar i form av mindre buller ldngs den gamla végen vara
av stor betydelse.

Forekommande riktvérden, som baseras pa medelvéirden (ekvivalenta ljudnivaer), tar inte
hinsyn till alla dessa faktorer. Riktvdardena ger en utgangspunkt fér konsekvensbedémning-
en, men saledes inte hela sanningen om stérningsupplevelsen.

BedOomningsgrunder

For vagtrafikbuller finns férslag till riktvérden fran Naturvardsverket. De kan inte anvéndas
som juridiskt bindande “atgérdsnivaer”, men vil som “planeringsmal”. Vésentliga foréand-
ringar i ljudmiljén bor alltid beaktas dven om inte riktvarden ar tilldimpbara.
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Riktvardena ska alltid efterstrdvas oberoende av planeringssituationen och ses som langsik-
tiga mal. Atgarder mot trafikbuller vidtas nér det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Ménga kommuner har i miljoéprogram och 6versiktsplaner formulerat egna mal vad géller
samhdllsbuller. Dar kan man gora en lokal tolkning av de nationella riktlinjerna exempelvis
med krav pa en “tyst” sida for lagenheter.

Atgérder for att minska bullerstérningar

Forutom trafiken i sig, 4r omgivningens kénslighet, avstandet till vigen och hojdlaget avgo-
rande for trafikbullerstérningen.

Genom en lamplig lokalisering kan man ddrfér redan i tidig planering férebygga bullerpro-
blem. Dér inte tillrdckliga avstand kan nas, dr vallar och skdrmar tdnkbara 16sningar. Ytter-
ligare mojligheter ar fasadatgarder och fonsterbyten.

10 000 fid Avstand till 55 dBA
90 km/h
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Exempel pa trafikmangdens betydelse for bullerutbredningen.
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Exempel pa betydelsen av vdgens hojdldge for bullerutbredningen.

I speciella fall kan trafikreglering som begréansar sarskilt stérande trafik i kénsliga omraden
ge goda resultat. P4 ldngre sikt kan ocksa tystare fordon, nya dédckstyper och vagbeldggning-
ar bidra till att sédnka bullernivaerna.

Att finna de mest kostnadseffektiva 16sningarna innebér oftast en avvdgning dér buller-
minskning och battre milj6 far stéllas mot kostnader for tekniska atgéarder, inlésen av mark
och byggnader eller nackdelar i évrigt som t ex forsémrade utblickar.

Riktvarden for vagtrafikbuller
(géller ny eller vasentligt ombyggd vag)

Riktvardena fér bostadsbebyggelse enligt nedan &r antagna av riksdagen och saledes bin-
dande nér atgarder vidtas. Ovriga riktvdrden &r inte bindande.



Allmant géaller for samtliga riktvdrden att hdnsyn skall tas till vad som &ar tekniskt mdjligt
och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor
inriktningen vara att inomhusvéardena inte 6verskrids.

Riktvirdena for utomhusmiljoer avser frifaltsvarden utanfor fonster/fasad eller till
frifaltforhallanden korrigerade védrden. Riktvardena forutsétter vidare berdknade
bullernivaer enligt den sk nordiska berdkningsmodellen. Vid bestdmning av bullernivaer ar

berdkning normalt sett mer tillf6rlitliga &n métningar.

BOSTADSBEBYGGELSE (PERMANENT- OCH FRITIDSHUS)

Med bostadsbebyggelse avses dven vardlokaler dér vardtagare vistas under bostadsliknande

férhallanden.

30 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus

45 dBA maximal ljudnivad inomhus nattetid!

55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad?

VARDLOKALER OCH UNDERVISNINGSLOKALER SAMT REKREATIONSYTOR I
TATBEBYGGELSE

Utomhus: Riktvarde 55 dBA ekvivalent ljudniva (vid fasad for lokaler).

Inomhus vardlokaler: Riktvérde 30 dBA ekvivalent ljudniva samt 45 dBA maximal
ljudniva (far 6verskridas hogst fem ganger per natt (22-06).

Inomhus undervisningslokaler: Riktvarde 30 dBA ekvivalent ljudniva.

ARBETSLOKALER

Utomhus: Riktviarde 65 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad.
Inomhus: Riktvarde 40 dBA ekvivalent ljudniva.

FRILUFTSOMRADEN
Riktvérde: 40 dBA ekvivalent ljudniva.

BOSTADSOMRADEN MED LAG BAKGRUNDSNIVA
Riktvéarde: 45 dBA ekvivalent ljudniva.

DEFINITIONER

Med rekreationsytor avses t ex parker som ligger inom gangavstand fran bostaden och dar
man normalt vistas kortare stunder under dagen.

Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet, exempelvis kontor.

Med friluftsomrdde avses omrade som &r avsatt i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet
dér naturupplevelsen ar en viktig faktor och déar lag bullerniva utgér en sérskild kvalitet.

Med bostadsomrdde med 1lag bakgrundsniva avses omraden med en bakgrundsniva som
ar lika eller lagre d4n 30 dBA dér inga andra storkéllor fran pdgaende markanvédndning 4n
boende finns.

1 Inget mer detaljerat uttalande fran statsmakterna. Far enligt dverenskommelse mellan trafikverken éverskridas
hogst fem ganger per natt (22-06).

2 Inget mer detaljerat uttalande fran statsmakterna. Vagverkets interna rekommendation (efter samrad med Bo-
verket) &r tillsvidare att riktvardet far Gverskridas hogst fem ganger per timme.
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Exempel pa bullerutbredning fran vég.

Exempel pa hur en skdrm reducerar bullernivaerna.
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VIBRATIONER

Vibrationer fran vagtrafik
Vibrationer fran vagtrafik uppstar framst av tung trafik pa vidg med ojdmn végbana.

Risken for stérningar av vibrationer ar storst nir bade vdg och byggnad &ar uppférd pa ler-
jordar.

Vibrationer kan ocksa uppsta under byggtiden vid schaktning, sprdngning, palning och
masstransporter.

Analys och bedomning av vibrationer

For att kartldgga risken for storande vibrationer gér man i férsta skedet 6verslagsméssiga

bedémningar utifran kunskap om trafiken, grundférhallanden, avstand samt bebyggelsens

typ och grundlédggning. Bedémningen kan ocksa stédjas pa rapporter om stérande vibratio-
ner i befintliga fastigheter.

Inom riskomréden kan sedan mer detaljerade undersékningar goras i form av vibrations-
matningar, grundundersékningar mm.

BYGGNAD

VIBRATIONSKALLA /\

fordonstyp
hastighet

avstand

:iurdar'l' fundament " -« «.
. Y A gmﬂdmﬁcﬂgh b LN
S x > r’—/f'\'—g"’?'_\a e S AT O

Vibrationers spridning till byggnader

AL ytbeldggning undergnind
L g - p

Konsekvensbedomning

Manniskans kanslighet for vibrationer dr mycket hog. Méanniskor upplever normalt obehag
av vibrationer langt innan det finns nagon risk for att byggnader skadas.

Kraftiga och langvariga vibrationer kan orsaka stressreaktioner och andra subjektiva
obehagskinslor, sarskilt nattetid. Det kan ibland vara svart att skilja pa storningar fran bul-
ler och vibrationer. Skador pa byggnader och anldggningar av vibrationer kan férekomma
men ar relativt séllsynta. Storsta risken uppstar vid byggnadsarbeten.

Véagars korsning med jarnvédg kan behova studeras sérskilt.

En 6versiktlig beddmning kan gélla risken fér vibrationsproblem. Senare avgrédnsas risk-
omraden ndrmare och forst darefter blir det aktuellt att géra méatningar och ta stéllning till
eventuella atgérder.
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Bedomningsgrunder

Det saknas i dag riktvarden eller gransvarden for acceptabla vibrationer.
Sambandet mellan upplevelse och vibration (mm/sek) visas i féljande tabell:

Upplevelse Vibration (mm/sek)
Kéanseltroskel 0,2-0,3

Klart k&nnbar 1

Kraftigt k&dnnbar over1,2-1,5

For att fa en uppfattning om vilka “riskavstand” mellan vdag och byggnad som kan gélla fér
olika undergrund och trafikhastigheter kan man utga fran f6ljande tabell.

Grund 50 km/h 70 km/h 90 km/h
|6s lera <80m <100 m <110 m
sand <8m <10m <10m
moran <5m <b5m <6m

Under byggnadstiden kan man under kortare tid fa acceptera hégre vibrationsnivaer an fran
den fardiga vagen och dess trafik.

Atgirder for att minska vibrationer

Atgérder kan bli aktuella vid projektering av ny vdg med tung trafik inom omréde med ler-
jordar och néra befintlig eller planerad bebyggelse. Vibrationskénslig utrustning och instru-
ment dr dimensionerande for atgarder.

Tankbara atgarder i samband med projekteringen ar
e grundférstarkning fér vigen
e grundférstarkning av byggnad
e justerat vaglage i hojd- eller sidled
e anpassad vagbyggnadskropp
e inlésen av fastighet

Under arbetstiden kan sérskilda restriktioner behévas vad géller arbetstider, maskintyper
och transportvégar.

Matprogram for vibrationer fére, under och efter byggnation kan ge underlag for atgérder i
olika skeden av byggnationen.

LITTERATUR

Lathund fér omvandling mellan olika vibrationsstorheter SNV PM 1993 02 19

Vibration och stot. Matning och riktvarden f6r bedémning av komfort i byggnader. (SS 460 48
61)
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LUFTKVALITE

Vagtrafikens avgasutslidpp och lokala miljopaverkan

Luftféroreningar av olika slag fran végtrafiken har betydelse fér miljon lokalt, regionalt och
globalt.

Utslappen paverkar lokalt luftens féroreningshalt, vilket i sin tur ger direkta effekter pa
halsa och trivsel, pa vegetation och byggnadsmaterial.

LUFTKEMISK
OMVANDLING/SPRIDHING

LUFTFORORENINGAR,

/T3

i (onar) | \egeTations-  WALSO- MATERIAL-
¢0y CO EFFEKTER  EFPEKTER EFFEKTER
partiklar ‘g Ozon mm NOa, Ctly  Sot, sura kerresion

|
p
oma Trafikens luftféroreningar
sprids och omvandlas pa ett
MARK- OCH GRUNDVATTENEFFEKTER komplicerat sétt.

Konsekvensbeddémning av luftféroreningar fran trafiken bor géras mot bakgrund av féljande
intressen: boende, friluftsliv, kulturminnesvard och naturvard. I tunnelmiljéer maste trafi-
kanternas hilsa beaktas sarskilt.

Vid bedomning av effekter pa hdlsa anvands som indikator framst kvdvedioxid (NO2), men
ocksa partiklar (PM-10, PM-2.5), ozon och kolvéaten (framst bensen, eten och bens(a)pyren).
Sambanden mellan bilavgaser och hélsoeffekter dr komplicerade. Hoga halter av kvéavedi-
oxid, ozon, partiklar och kolvéiten ger irritation och paverkan pa luftvdgar och bidrar till
cancersjukdomar.

Halterna av luftféroreningar i svenska tétorter ligger normalt under gédllande gransvéarden
inom EU och situationen forbattras successivt i takt med att fordonsparken far avgasrening.
I de mest belastade gatumiljéerna forekommer dock fortfarande féroreningshalter i niva
med, eller 6ver gallande miljokvalitetsnormer for kvdvedioxid och EU:s gransvédrden for par-
tiklar (PM-10). Detta intraffar daremot sédllan i 6ppna miljéer.

1 biltunnlar &r halterna mycket hégre &n i uteluften. Aven vid tunnelmynningar kan halterna
bli héga. Tunnlar skall utféras sa att luftkvalitén blir tillfredsstédllande for alla berdérda sa-
vél i tunneln som i tunnelns omgivning. Med berodrda avses savél ndrboende som trafikanter.
WHO:s rekommenderade hogsta halter av kolmonoxid bér tilldmpas i tunneln. Krav pa tun-
nelluftens innehall av kvavedioxid, skall bestdémmas i samrad med savél den lokala milj6-
och hélsoskyddsmyndigheten som Naturvardsverket.

Direkt paverkan pa vegetationen av héga avgashalter 4r mindre vanlig. Tidigare rekommen-
dation om avstand till odling av bladgrénsaker géllde framfoérallt bly och hilsopaverkan.
Enligt denna rekommendation skulle inte odling av gréonsaker ske ndrmare dn 25 meter fran
védgen. Om trafikméingden var storre dn 3000 fordon per dygn skulle storre avstand tillam-
pas. Idag finns inte generella rekommendationer om avstand fran véag déar odling kan ske
riskfritt. Det bor dock tilldmpas en forsiktighet med att &ta mycket av grédor som odlats
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nédra vdgar med mycket trafik eftersom det finns manga d&mnen i bilavgaser som
ar cancerframkallande.

Bilavgaser kan orsaka skador pd byggnader och konstverk genom korrosion, vittring och
nedsmutsning.

Bilavgaserna bidrar ocksa pa regional skala sommartid till bildningen av markndra ozon.
Vid hoga halter av ozon kan hélsa och vegetation paverkas negativt. Huvuddelen av uppmatt
ozon i Sverige har kommit via luften fran 6vriga Europa.

Analys och bedomning av fororeningshalter

Hur héga halter av luftféroreningar fran vagtrafiken som uppstar pa en plats beror pa en
rad faktorer som fordonstyp, bréinsletyp, trafikmdngd, k6rmdnster, avstand, meteorologiska
forhallanden (vind, temp mm), topografi, gaturummets utformning, vegetation intill vdg
mm.

Dartill kommer bidrag fran andra kéllor som tillsammans bildar en bakgrundsniva som &r
karaktaristisk for omradet i stort.

a) regional bakgrund
b) stadens haltniva
c) lokal férhéjning vid trafikled/centrum

Haltniva
luftféroreningar

N

Foéroreningshalterna
varierar starkt i en stad

Rma

Kartldggning av luftféroreningshalter kan ske med hjélp av mdtning eller berdkning.

I miljéanalyser for vagprojekt bor det alltid goras en grov bedémning av den framtida luft-
kvalitén. Om halterna bedéms ligga néra gransvérdet eller miljékvalitetsnormen bér avan-
cerade spridningsberdkningar med foér platsen aktuell meteorologi anviandas. For en befint-
lig vdg kravs da dessutom métningar. Med hjilp av berdkningsmetoder kan man belysa en
framtida situation med andra trafik 6den och andra fordonsegenskaper.

Sist i detta temablad finns nomogram som kan anvéndas f6ér en férsta grov bedémning av
luftkvalitén m.a.p. kvdvedioxid. I Nomogrammen jamférs bedémd halt av kvdvedioxid med
milj6kvalitetsnormen som skall vara uppfylld 1 januari 2006. Da halten ar hégre dn den s.k.
nedre utvirderingstréskeln (gransen mellan vitt och mellangratt omrade i nomogrammen)
bor mer detaljerade berdkningar 6vervégas. I befintliga vagstrackningar dar métningar ar
ett alternativ dr detta ocksa gransen fér ndr mitningar maste goras.

Av nomogrammen framgar att detaljerade berdkningar sa gott som alltid b6r 6vervégas i
gaturum i en stad med mer dn 200 000 invanare. Dessa stdder i Sverige (Stockholm, Gote-
borg och Malmo) har idag ocksa tillgang till avancerade spridningsmodeller dér stadens alla
emissioner dr upplagda i en emissionsdatabas.



MATNING ELLER BERAKNING?

Ofta stélls fragan om métning eller berdkning &r den bésta 16sningen for studier av luftkva-
litén.

Matningar ger det mest rattvisande virdet for en viss plats under en viss tid. Ddremot ar det
svart att utifrdn denna métning dra slutsatser om halter pd andra platser och f6r andra

tidpunkter. Berdkningsmodellerna har ddremot férdelen att man enklare kan técka ett storre
omrade och ldngre tidperioder.

Svaret pa fragan om métning eller berdkning &r bast dr darfoér att en kombination av de
bada metoderna dr den bésta 16sningen. Matningarnaanvénds da for att validera och for-
béattra berdkningarna.

Vid kontroll av luftkvalitén mot miljokvalitetsnormer i befintlig milj6é stélls speciella krav pa
uppfoljningsmetoden. Vid laga halter tillats enklare berdkningsmetoder medan det kravs
matningar vid hogre halter. Mer om detta kan man ldsa i Férordning om miljokvalitetsnor-
mer fér utomhusluft (SFS 2001:527)

BERAKNINGSMETODER

Det finns ett ertal olika modeller som beskriver spridningen av féroreningar i gaturum och
nédra vagar. For att berdkna halterna ldngs gator med héga hus pa atminstone en sida sa an-
vands gaturumsmodeller. 1 6ppen terrang anvands landsvidgsmodeller dven kallade vigtra-
fikmodeller.

For manga storre stdder och intilliggande regioner finns stadsmodeller med emissionsdata-
baser. Stadsmodellerna kan ta hdnsyn till alla utslappskéllor i staden och den lokala meteo-
rologin. Skall man berédkna halten i gaturummet kréavs att berdkningarna med stadsmodel-
len, som ger halten ovan tak, kombineras med en gaturumsberdkning.

For spridningsberdkningar fér tunnelmynningar och ventilationstorn anvénds sérskilda
berdakningsmodeller.

For mer information om berdkning se Handbok for vagtrafikens luftféroreningar.

MATMETODER

Det finns idag métmetoder for ett stort antal &mnen. Vid kontroll av halter mot miljékvali-
tetsnormer stélls sdrskilda krav p4 médtmetoden och provtagningsplatsen. Dessa krav anges
i Naturvardsverkets foreskrifter.

Méatmetoderna kan delas in i tva olika principer, dels provtagning i fdlt med efterféljande
analys i laboratorium och dels provtagning och analys i fdlt. Da provtagning sker i falt med
efterféljande analys i laboratorium kan savél aktiva provtagare (med pump) som passiva
provtagare (diffusion) anvéndas. Vid provtagning och analys i falt anvands kontinuerligt re-
gistrerande instrument, som kan vara punktmétande eller linjeméatande (optiska). Krdvs hog
tidsuppl6sning pa timniva sa ar de kontinuerligt registrerande instrumenten enda alternati-
vet. Ar kraven pa tidsuppldsning inte s hég 4r de passiva provtagarna den kostnadseffekti-
vaste 16sningen. De 4r dock dnnu inte godkdnda som referensmetod. For mer information om
maétning se Handbok for vagtrafikens luftféroreningar.

VISA VAD SOM FORANDRAS

Vanligen anger man halter av luftféroreningar i form av medelvarden 6ver den tidsperiod
(timme, dygn eller vinterhalvar) som &r relevant och som grinsvirdena och miljokvalitets-
normer forutsatter. Fororeningshalter kan redovisas i kritiska punkter i bebyggelse eller
med sk likanivé (-iso) kurvor.

Vare sig man berédknar eller méter fororeningshalter har uppgifterna en osédkerhet som man
bor beskriva. Viktigast &r att ange hur berdknade halter ligger i forhallande till grdnsvéarden,
miljékvalitetsnormer, utvarderingstrosklar, riktvarden eller jamforelsevéarden, t ex:

—vil under

—1inivad med

— sannolikt 6ver

— markant éver

17
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KONSEKVENSBEDOMNING

En konsekvensbeddmning avser betydelsen av en férdndring av luftkvalitén fér beroérda
intressen. Huruvida en forandring av luftkvalitén pa grund av bilavgaser leder till konsekven-
ser av betydelse for ménniskors hélsa och trivsel eller fér natur- och kulturvardsintressen
beror pa en rad faktorer:

— miljons/mottagarens kanslighet

— bakgrundsnivaer

— forandringens storlek

—varaktighet av hoga nivéer

—lokalt, regional eller globalt perspektiv

— attityder till vagtrafiken och dess miljopaverkan.

Redovisning av konsekvensbedémningen behéver
ofta goras i form av text som ger utrymme fér en
nyanserad beskrivning om utvecklingsriktning,
beddémningsgrundernas relevans etc.

Bedomningsgrunder

Bedémningsgrunder for luftkvalité for vissa &mnen finns utgivna av centrala myndigheter.
Vissa kommuner kan ocksa ha egna riktvirden som mal for sitt miljévardsarbete.

For bedéomning av luftkvalité i tatorter finns gransvérden, riktvdrden, bedémningsgrunder,
miljokvalitetsnormer, EG-direktiv och miljémal for ett stort antal &mnen.

Miljokvalitetsnormer finns for kvavedioxid, svaveldioxid, partiklar (PM10) och bly. For
svaveldioxid och bly skall dessa vara uppfyllda fr.o.m. 1 januari 1999 medan normen fér
kvévedioxid skall vara uppfylld 1 januari 2006. Normen f6r PM10 ska vara uppfylld 1 januari
2005. Forslag till miljokvalitetsnormer finns ocksé fér bensen och kolmonoxid. Tanken bakom
milj6kvalitetsnormerna som verktyg i luftvardsarbetet dr att de ska vara en del i en

process som leder till atgardsplaner och till genomférandet av normer. Nar en miljokvalitets-
norm meddelats ska statliga myndigheter och kommuner vid planering, tillstandsprévning
tillsyn och liknande, iaktta att normerna uppfylls. Tillstdnd far inte beviljas for verksamheter
som medverkar till att en miljokvalitetsnorm 6verskrids. Vidare far tillstand och villkor fér
olika verksamheter omprévas om en verksamhet med nagon betydelse medverkar till att en
milj6kvalitetsnorm inte uppfylls. Detta kan t.ex. innebéra att en védg far stdngas av for trafik
om miljokvalitetsnormen inte uppfylls.

Varje kommun ska kontrollera att miljokvalitetsnormerna uppfylls inom kommunen. Normer-
na kompletteras med sk 6vre och nedre utvarderingstrosklar, som uppgar till vissa procent
av normen beroende pa typ av luftférorening. Utvarderingstrésklarna avgoér vilken typ av
utvardering som krévs i varje aktuellt fall (métning eller berdkning eller en kombination av
metoderna).

Grdnsvdrden finns for kvavedioxid och sot. For kvdvedioxid géller gransvardet fram till 2006
dé milj6kvalitetsnormen skall vara uppfylld. Gransvéardet fér sot kommer att ersédttas med
miljokvalitetsnormen for partiklar, se nedan. Gransvardena anger halter av féroreningar som
inte bor 6verskridas med hansyn till hdlsoeffekterna. Har avses platser dar ménniskor
normalt uppehaller sig. Normalt kravs att gransvirdena uppfylls fér godkédnnande vid till-
stands- och villkorsprévning fo6r nya projekt.

For markndra ozon finns inget gransvéirde formulerat, men Sverige har atagit sig att félja EU:
s direktiv om sk tréskelvarden. Det finns ocksa ett forslag till nytt EG-direktiv om ozon.

For inandningsbara partiklar (PM-10) har Naturvardsverket givit ut sk bedémningsgrunder
som stddjer sig pa vetenskapliga bedémningar fran olika ldnder. Den nya miljokvalitetsnor-
men baserad pa ett EG-direktiv géller fran och med ar 2005.

Utover ovanstdende bedomningsgrunder har &ven Miljémalskommittén (SOU 2000:52) foresla-
git nationella miljémal pa langre sikt.

NO, anvénds som indikator for luftféroreningar, men bilavgaser innehaller ocksa en méngd
andra &mnen som har betydelse fér hilsan och dér riktvarden saknas (t ex kolvéten). Aven om
gransvardet/miljokvalitetsnormen for NO2 tillgodoses for ett projekt, kan det saledes vara
motiverat att efterstrdva ytterligare minskning av avgasutsléapp.

* Anmérkning. Glidande medelvérde som inte far
overskridas mer &n 7 dygn per ér.



NATIONELLA UTSLAPPSMAL M.M. AV BETYDELSE FOR LUFTKVALITE
(ENLIGT PROP. 1997/98:56 M FL)

Naturvardsverkets riktvarden for bl a NO2 bor klaras senast till &r 2000.

Utslappen av cancerframkallande @mnen i tatorter bor halveras till &r 2005.

Utsléppen av kvaveoxider fran transporter i Sverige bor ha minskat med minst 40% till &r 2005 réknat
fran 1995 ars niva.

Utsléppen av svavel fran transporter i Sverige bor ha minskat med minst 15% till &r 2005 réknat fran
1995 &rs niva.

Utslappen av flyktiga organiska amnen (VOC) fran transporter i Sverige bdr ha minskat med minst
60% till &r 2005 réknat fran 1995 ars niva.

Atgirder for att minska luftféroreningar fran vigtrafik

Det finns fyra principer fér att minska halten av féroreningar fran végtrafiken som kan kom-
bineras pa olika sétt.

1. Minska utsldppen fran fordonen
— avgasrening
—“rena” fordonstyper i kdnsliga omraden (miljézoner)

2. Minska trafiken genom trafikreglering
— generellt
—tung trafik (dieseldriven)

3. Lokalisera trafiken med hdnsyn till omgivningens kénslighet
— tung trafik utanfor tat bebyggelse
— gatu- och vigomlaggning i tatort

4. TFordndra kérmoénster och/eller hastighet genom informationsinsatser, skyltning
och/ellervidgutformning sa att utsldppen minskar.

I samband med prévning av vdg- och trafikprojekt ar det i forsta hand atgérdstyperna 2, 3
och 4 som éar tilllampbara.

Atgérdstyp 1 kan inte utnyttjas i samband med prévning av projekt utan kréver beslut pa
nationell och internationell niva. Kommunalt beslutade miljézoner kan ddremot drastiskt
paverka forutsattningarna for en effektbedémning.

Det finns ett stort antal olika atgérder som kan anvéndas for att minska halter av luftféro-
reningar. Manga atgdrder minskar dessutom andra miljéproblem. En sammanstéallning av
olika &tgérder finns i rapporten Atgidrdsanalys av miljoatgarder inom végtransportsektorn.

Gransvarden mm for luftkvalité

GRANSVARDEN FOR KVAVEDIOXID OCH SOT SAMT RIKTVARDE FOR KOLDIOXID
(ENLIGT SNFS 1993:10, 11 RESP 12)

Amne Grénsvérde ug/m3 Medelvérdestid*
Sot 90 1 dygn
40 vinterhalvar
Kvavedioxid 110 1 timme
75 1 dygn
50 vinterhalvar
Pt AeAa e /a3
T LVUIUUIIIHIII
Koloxid (mg/m°) 6 8 timmar

* Anmérkning. Korttidsmedelvardena (1 tim, 8 tim och 1 dygn) avser 98-percentil for vinterhalvar. Vinterhalvarsme-
delvérdena &r aritmetiska medelvérden.
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MILJOKVALITETSNORMER FOR KVAVEDIOXID, SVAVELDIOXID,

BLY OCH PARTIKLAR (ENLIGTSFS 2001:527)

Amne Norm ug/m?3 Medelvérdestid*
Kvavedioxid** For skydd av ménniskors hélsa

90 1 timme

60 1 dygn

40 1ar
For skydd av vegetation

Kvaveoxid 30 1ar
Svaveldioxid For skydd av ménniskors hélsa

200 1 timme

100 1 dygn

50 1 vinterhalvér och 1 ar
For skydd av ekosystem

20 1 vinterhalvér och 1 ar

Bly 0,5 1ar
Partiklar (PM10) For skydd av ménniskors hélsa

50 1 dygn

40 1ar

* Anmérkning. Korttidsmedelvardena (1 tim och 1 dygn) for NO2 och SO2 avser 98-percentil for heldr.
Detta innebdr att védrdet inte far 6verskridas mer an 175 timmar respektive 7 dygn per ar. Fér PM10
géller 90-percentil dvs 35 dygn/ar.

Helarsmedelvardena och Vinterhalvars-medelvérdena ér aritmetiska.

Vinterhalvaret strdacker sig mellan 1/10 oc h 31/3.

** Normen for kvavedioxid skall vara uppfylld 1 januari 2006.
A/ormen fér PM10 ska vara uppfylld senast 1 januari 2005.
Ovriga normer skall vara uppfylida fr.o.m. 1 janurari 1999.

FORSLAG TILL NYA MILJOKVALITETSNORMER FOR
BENSEN OCH KOLMONOXID

Amne Norm Medelvérdestid*
Bensen 2.5 mg/m?® 1ar
Kolmonoxid 6 mg/m? 8 timmar
TROSKELVARDEN FOR OZON:
Féljande troskelvdrden fér marknéra ozon anges i EU:s direktiv:
pug/m3 Medelvérdestid
Skydd av hélsa 110 8 tim
Skydd av vegetation 200 1tim
Skydd av vegetation 65 24 tim
Skyldighet att
informera allmanheten 180 1 tim
Skyldighet att
varna allmanheten 360 1 tim

GRANSVARDEN FOR PARTIKLAR:

Foljande gransvarden for partiklar har beslutats inom EU genom ett direktiv. Direktivet har
implementeras i svensk lagstiftning genom en miljokvalitetsnorm for partiklar, PM10 (se
ovan).



Grdnsvérde ug/m3 Medelvérdestid*

Steg 1 Att uppnas senast 1 januari 2005
507 1 dygn
40 1ér
Steg 2 Att uppnas senast 1 januari 2010
50 1 dygn
20 1ér

* Far ej éverskridas mer &n 35 ganger per ar
*“*Far ej 6verskridas mer dn 7 ganger per ar

REKOMMENDERADE HOGSTA HALTER I TUNNEL,
(ENLIGT TUNNEL 99)

Amne Rek. hégsta halt mg/m3 Uppmatt tid

Kolmonoxid 115 15 minuter
60 30 minuter
30 1 timme

Kvavedioxid bestdmms vid varje enskilt fall i samrad med lokal

milié- och hélsoskyddsmyndighet och Naturvardsverket

LITTERATUR

EU

Radets direktiv 1999/30/EG, om gransvarden for svaveldioxid for svaveldioxid, kvdvedioxid
och kvéaveoxider, partiklar och bly i luften, Europeiska gemenskapens officiella tidning L163
1999

Naturvardsverket
Trafik och milj6. Rapport 4205, 1994
Miljokonsekvensbeskrivningar inom trafiksektorn — miljévardsaspekter. Rapport 4334, 1994

Naturvardsverkets metodhandbok, Luft.
SNV informerar 1132 1993

Kungorelser med foreskrift om hogsta tillatna halt i luft av svaveldioxid, sot och kvéavedi-
oxid. SNFS
1993:10,11 och 12.

Riktvarden for luftkvalitet i tatorter.
Allmé&nna rad 1990:9

Luft 90 Aktionsprogram mot luftféroreningar och férsurning

Féroreningar i tatortsluft — trender.
Naturvardsverket informerar okt 1990

Stadsluften, en bok om luften i vara tatorter.
Naturvardsverket informerar 1991

Berdakning av avgashalter vid gator och végar.
Meddelande nr 8/1984
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Naturvardsverkets féreskrifter om matmetoder, berdkningsmodeller och redovisning av mét-
resultat for kvavedioxid, svaveldioxid och bly NFS 2000:12

Utveckling av nya miljokvalitetsnormer.
Rapport 4925,1998

Regering och Riksdag

Férordning om miljékvalitetsnormer fér utomhusluft
SFS 2001:527
Framtidens milj6 — allas vart ansvar SOU 2000:52

Statens Livsmedelsverk

Livsmedelverkets och Naturvardsverkets rekommendationer till dem som odlar gronsaker
m.m. intill starkt trafikerade vagar, Statens livsmedelsverks meddelanden

Vag- och trafikinstitutet, Trivektor
AIG, Avgashalter i gaturummet. Datorstddd berdkningsmodell. Rev 1992.

Vagverket

Atgirdsanalys av miljoatgarder inom vagtransportsektorn, Vagverket publikation 1999:133.
Tunnel 99 Vagverket publikation 1999:138 (Finns som PDF pa Végverkets hemsida, www.
vv.se) Handbok for vagtrafikens luftféroreningar, Vagverket publikation 2001:128 (Finns som
HTML péa Vagverkets hemsida, www.vv.se).



Nomogram for att skatta halten av kvavedioxid
relativt miljokvalitetsnormen 2006

Oppen vag
40 NO,- halt Emiss ionsfaktor
Avstind fan vagmitt(m)  (¢/fordon km)
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98-percentil av timmede
Exenpel:
Miljbkvalitetsnorm: 90 pg/m3 e e 3 ordonflyon

Avstnd frén vagmitt=40 m

Resuitat : NO,-halt: 64 pg/n?
Overvag detaljerade be rakningar

Gaturum

Sm’;?é[-jtfggo 000 inv E miss ionsfaktor
Lien stad <50000 iy (&/Prdon km)
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Exempet

Fordonsméngd=20 000 fordarvdygn
- | Enrissionsfaktor= 1.0
Miljekvalitetsnorm: 90 pgin3 Liten stad ( bakgruncshalt 30 pg/?)
Gatururmmmets bredd =40 m

Resultat : NO-halt: 68 pgim®
Emissionsfaktor NOx 2005 g/km Overvig ce ljerade berakningar

Omradestyp Andel tung trafik
5% 10% 15%

Centrum 50 km/h 08 10 1,2

Mellan 70 km/h 08 12 1,6

Nomogram fér att uppskatta féroreningshalter av NO, frdn trafiken pd éppen vdg (inga
héga hus ldngs vdgen) respektive gaturum (héga hus pa minst en sida om vdgen), som vdg-
ledning for ndr detaljerade berdkningar bor utféras. Vitt omrade denna bedémning till-

rdcklig, mellangratt omrdde 6vervdg detaljerade berdkningar, mérkgratt omrade genomfor
detaljerade berdkningar.

Véagverket
VV publ 2008:32
Publicerat januari 2002
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BILAVGASERNAS STORSKALIGA PAVERKAN

Avgasutsldppens regionala och globala paverkan

Forutom paverkan pa den lokala luftkvalitén har bilavgaserna stor betydelse genom att
de bidrar till en regional/global spridning av férsurande och évergédande dmnen, framst
kvave samt klimatpdverkande gaser, framst koldioxid.

Dessa fragor hanteras lampligast i samband med strategiska planer fér vagar och transpor-
ter samt markanvidndning for storstadsomrden.

FORSURNING OCH KVAVEMATTNAD

I stora delar av sédra och mellersta Sverige har mark och vatten kraftigt férsurats under de
senaste decennierna och utsétts fortfarande for nedfall av férsurande kvdve och svavel som
dr mer 4n vad naturen langsiktigt tal.

Aven om huvuddelen av forsurningsbelastningen kommer fran andra ldnder i Nordeuropa
(80-90%), kan de egna kvéaveutsldppen bidra patagligt till belastningen i t ex en tétortsregion.
Kviaveutsldppen dr ddrmed en av biltrafikens viktigaste miljokonsekvenser. Den ekologiska
balansen stérs dels genom pH-sdnkning, metallurlakning och kvdvemaéattnad samt lackage av
kvave, kalcium och magnesium.

Effekterna kan bli skador pa vaxt- och djurliv i form av &ndrad artsammansattning, minskad
tillvaxt (t ex i skogen), fiskdéd och i svara fall utslagning av vissa kdnsliga ekosystem. Bil-

trafiken medf6r obetydliga svavelutslapp, men kunskap om det totala svavelnedfallet behdvs
for att beskriva bakgrundsnivan av férsurande &mnen.

Bilavgasernas kvdveoxider omvandlas och sprids regionalt och éver landgranser enligt ett
mycket komplicerat ménster som beror pa en rad meteorologiska faktorer och luftkemiska
processer. Fororeningar sprids, omvandlas och paverkar i en regional och global skala.

KLIMATFORANDRING?

Co, “Hf”—;
— — NEDFALL AV
7 f: é 3 KVAVE SVAVEL
_:ﬂgﬂ:ﬂﬂ%ﬂﬂjak .

STADENS OCH LANDPSBYGPENS e ~u
TRAFIK \/—/

FORSURNING/OVERGODNING

Féroreningar sprids, omvandlas och paverkar i en regional och en global skala

KLIMATPAVERKAN

Effekten pa klimatet genom utslédpp av vaxthusgaser ar ett av var tids stérsta miljéproblem,
dels pa grund av att effekterna ar svara att 6verblicka och dels for att det krévs stora om-
stidllningar i samhéllet for att minska utsldppen av vaxthusgaser.



Koldioxid, metan, klor uorkarboner (CFC), lustgas och ozon (bildat av kvdveoxider och kol-
véten) dr de viktigaste vixthusgaserna som hérrér fran ménniskans aktiviteter. Koldioxiden
bidrar globalt med drygt 60 procent av denna vaxthuseffekt. I Sverige svarar koldioxid for ca
80 procent av vagtrafikens klimatpaverkan. Klimatpaverkande gaser ar ett globalt problem
som maste l6sas pa internationell niva och déir varje land och verksamhetssektor tar sitt
ansvar for att minska utslappen.

Analys av utsldpp och effekter

Hur stora utslapp av luftféroreningar fran vagtrafiken som uppstar inom ett omrade eller av
en trafikled beror pé en rad faktorer som trafikméngd, fordonstyp, bransletyp, avgasrening,
koérhastighet, kormonster och vigutformning. (Koldioxidutsldppen paverkas inte av avgasre-

ningen).

FORSURNING

Analys av vig- och trafikatgéarders effekter vad géller forsurning och kvavemattnad forutsat-
ter kunskap om bakgrundsvarden och spridningsférhallanden som séllan &r tillrackligt val
kénda.

En séddan analys i samband med miljékonsekvensbeskrivning
for ett viagprojekt kan normalt
begréansas till foljande:

1. Berdkning eller uppskattning av utslappsméangderna fran trafiken som berors av projek-
tet. Denna berdkning grundas pa vig- och trafikdata for utgangslaget, fér en framtida
situation vid ett s k nollalternativ samt for t ex ett vdgutbyggnads-alternativ. Framtids-
bedémningar bygger pa férvdnt-ningar om utveckling av renare fordon och branslen.

2. N&ar man vet utsldppsméngderna och de fordndringar i utsldappsméngder som ett végeller
trafikprojekt medfér kan man sedan bedéma hur om det kommer att paverka nedfallet
av forsurande kvéve och svavel. Bedomningen gors med stdd av regionala och nationella
sammanstédllningar om utsldppssituationen och dess utveckling.

Normalt kommer inte ett enskilt vagprojekt att vasentligt férdndra férsurningssituationen
lokalt. Daremot kan summan av ett antal vdgprojekt vara betydelsefullt.

KLIMATPAVERKAN

Utslappen av fossil koldioxid paverkas enbart i den man ett projekt medf6r att branslefor-
brukningen totalt sett férdndras eller att det sker ett byte till icke
fossila bréanslen.

En analys i samband med MKB for ett vdgprojekt kan normalt begrédnsas till féljande:

1. Bedoma utslappsbidraget av koldioxid fran den trafik som paverkas av projektet (i ut-
gangslé get, i ett nollalternativ och i ett utbyggnadsalternativ) med hansyn till en framti-
da fordonsutveckling med brénslesnalare fordon och bedémd andel alternativa brénslen.

2. Om projektet leder till stérre procentuell 6kning &n det regionala eller nationella malet
tillater for koldioxidutsldpp fréan transporter sa bér man underséka om denna 6kning kan
kompenseras av minskningar pa annat hall (sk kompensationsatgéarder).

Bedémningsgrunder

Riksdagen har beslutat om fyra nationella transportpolitiska mal fér utslapp av luftférore-
ningar.I era ldn har dessa ocksa omformats till regionala mal.
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TRANSPORTPOLITISKA ETAPPMAL FOR UTSLAPP AV LUFTFORORENINGAR
FRAN TRANSPORTSEKTORN (ENLIGT PROP. 1997/98:56)

Utslappen av koldioxid frén transporter i Sverige bor ar 2010
ha stabiliserats p& 1990 ars niva.

Utslappen av kvaveoxider fran transporter i Sverige bor ha minskat med minst 40% till
ar 2005 raknat fran 1995 ars niva.

Utslappen av svavel frén transporter i Sverige bdr ha minskat med minst 15% till
ar 2005 raknat fran 1995 ars niva.

Utslappen av flyktiga organiska &mnen (VOC) frén transporter i Sverige bor ha minskat
med minst 60% till &r 2005 réknat fran 1995 ars niva.

Utover dessa mal har savél miljomalskommittén som klimatkommittén féreslagit nya natio-
nella miljomal pa lite langre sikt. Dessa mal &r dock inte sa langsiktiga som malen enligt det
s.k. MaTs arbetet. MaTs-malen bor fortfarande kunna fungera som en langsiktig ambitions-
niva for vagtransportsystemet.

MATS-MAL FOR UTSLAPPSMINSKNINGAR AV LUFTFORORENINGAR FRAN VAGTRAFIK (ENLIGT
NATURVARDSVERKET RAPPORT 4636) VARDEN INOM PARANTES ANGER MAL OMRAKNAT TILL
1995 SOM BASAR

Basar 2020 2050
Koldioxid 1990 -20% -75%
Svaveldioxid 1980 (1995) -85% (-5%)
Kviaveoxider 1980 (1995) -85% (-80%)
Flyktiga 1980 (1995) -90% (-85%)

organiska
dgmnen (VOC)

Atgirder

Angivna mal géller fér Sverige som geografisk enhet.I era fall har de omsatts i regionala
mal. Eftersom malen dé néstan uteslutande géller fér en mycket stérre geografisk enhet

dn det aktuella projektet finns en tendens att de nonchaleras da bidraget fran det enskilda
projektet inte anses betydelsefullt. Bidraget fran manga sma férdndringar kan sammantaget
véxa till ndgot som har betydelse. Darfér bor mélen beaktas pa projektniva sdvida man inte
kan visa att maloverskridandet for det enskilda projektet kompenseras av minskningar av
utslappen pa annat hall.

Det finns ett stort antal olika atgérder som kan anvandas for att minska utsldppen av luft-
féroreningar. Manga atgérder minskar dessutom andra miljoproblem. En sammanstéllning
av olika atgérder finns i rapporten Atgardsanalys av miljéatgédrder inom végtransportsek-
torn.



Atgirderna handlar om
- Atgérder pa fordon och brénslen.

Minskade emissioner genom béttre brukande, t.ex. information
och utbildning i sparsamt korsatt.

Minskat trafikarbete t.ex. genom samhéllsplanering
eller ekonomiska styrmedel.

Overforing av trafik till transportlésningar som &r mer
energisnala och ger mindre emissioner,
t.ex. attraktivare kollektiv-, gdng- och cykeltrafik.

Internationellt arbete for att minska utsléappen.
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YT- OCH GRUNDVATTEN

"Hydrologi - Ldran om vatten i vid bemerkelse. Nogot sndvare
definierat dr hdrologildran o de av naturen styrda vattenrorel-
sena och vattenforekomsterna pa kontinenterna (nederbérd éver
land, avdunstning fran sjéar och land, vattenrorelser i floder och
pa markytan, vattenintrangning i marken samt grundvattenfore-
komst och grundvattenrérelser).”

Naturvardsverket,
Vattenportalen
www. vattenportalen.se

Vatten ar vart viktigaste livsmedel. Av jordens vattentillgangar kan mindre &n 2 % nyttjas for
dricksvattenférsorjning, da den storsta delen bestar av saltvatten. Det dr i férsta hand
grundvatten som anvands.

Sverige ar ett vattenrikt land, men har ont om stora grundvattenmagasin. Vara storsta
grundvattentillgangar finns i grus och sand (t ex grusasar eller isélvsdeltan), som har god
férmaga att slappa igenom vatten. Tillgangar finns dven i sedimentért berg. Dessa stora
grundvattenmagasin ar sarskilt viktiga att skydda eftersom huvuddelen av Sveriges ber
grund och jordarter (urberg och moran) har en begrédnsad férméaga att lagra och

transportera grundvatten. En annan aspekt som gor vatten viktigt att skydda ar att det utgor
en livsmiljé och vandringsstrak for djur och véxter.

Grundvatten bildas genom att ytvatten infiltrerar i marken, i sin tur kan grundvatten

tranga fram och bilda ytvatten. Mellan olika grundvattenmagasin finns grundvattendelare,
som dr mer eller mindre tdta. Dessa grénser ar svara att utldsa i landskapet och darmed &r
det svart att avgora hur vattnet kommer att réra sig. Ytvattendelare, som utgérs av héjder

(t ex bergtrésklar), ar l4attare att se. Det avrinnande vattnet nar olika vattenférekomster bero-
ende pa vilken sida om vattendelaren det hamnar.

Vattenfoérekomster ar olika kénsliga fér féroreningar. Grundvatten ar oftast kdnsligare dn
ytvatten. Grundvatten har en ldngre omséattningstid (drtionden) &n ytvatten (fran manader
till ar). En lang omsé&ttningstid innebér att féroreningar transporteras ld&ngsammare, stan-
nar kvar langre i vattnet och ger upphov till hogre koncentrationer.

Vattenforekomstens sarbarhet ar ett matt pa hur svart eller latt det ar fér en férorening att
na vattnet. Markens egenskaper, jord- och berggrund, har betydelse for hur snabbt vattnet
och eventuella fororeningar kan infiltrera och réra sig i marken. Grovkornigt material med-
fér hogre genomslapplighet och snabbare transport, vilket 6kar risken for att vatten
férorenas. Fint material binder féroreningar och fungerar pa sa vis som ett naturligt skydd
som stoppar eller férdrojer en spridning. Aven vegetation binder i viss mén foéroreningar och
haller samman jorden vilket férhindrar erosion. Avstandet fran féroreningskallan (t ex en
vag) har betydelse for spridningen och risken fér férorening av vattenférekomsten.

GRUNDVATTENSKYDD
0-150M

|Vid .risk for skada kontakta
Rdddningstjdnsten 112

Skylt som markerar att det finns
grundvattenskydd utmed végen.




Forr byggdes védgar ofta pa grusasar, vilket var praktiskt men inte lampligt ur féroreningssyn-
punkt.

Lagar

Vatten 4r var viktigaste naturresurs som skyddas med lagar och bestdmmelser. Figuren
pa nésta sida visar olika instansers ansvarsomraden.

Riksdag och regering ansvarar for att stifta lagar. Lagarnas innehall kan styras av direktiv
som utfdrdats av EU. Bestdmmelser om vatten finns bland annat i miljébalken och i EGdirektiv.

Tillsynsmyndigheter kontrollerar att lagarna f6ljs. Verksamheter eller atgarder som kan
paverka vattnet (kvaliteten och tillgangen) prévas ofta av miljodomstol eller lansstyrelse.

Riksdagen har antagit nationella mal fér miljékvaliteten inom 16 omraden, varav 8 beror
vatten. Malen fungerar som en viagledning nar miljébalken (Sveriges samlade

miljélagar) ska tilldmpas och berér alla verksamhetsutdvare. Foér att Europas vatten ska
fa battre kvalitet, har EU tagit fram ett ramdirektiv (2000/60/EG), det sk

Vattendirektivet. Fem vattenmyndigheter har bildats i Sverige fér att arbeta mot detta mal.

Natura 2000 &r ett ndtverk som har upprattats for att skydda kéansliga naturtyper och
utrotningshotade arter inom EU. I Sverige finns manga omraden som ingar i natverket
(vattendrag, sjoar, vatmarker mm). Omradena &ar skyddade och det kan behévas tillstand
enligt miljébalken om dessa riskerar att paverkas. Mer information om miljokvalitetsmalen,
ramdirektivet och Natura 2000 kan hdmtas hos Naturvardsverket.

Paverkan fran vagar och trafik

Végar och trafik paverkar miljon pa olika séatt. Det kan leda till férandringar, effekter, som
far olika slags foljdverkningar, konsekvenser.

FORORENINGAR FRAN TRAFIK OCH SKOTSEL AV VAG

Kallor till férorening ar framst trafik och skotseln av vidgar. Harifran kommer partiklar, me-
taller, organiska &mnen och salt. Vagverkets publikation om vidgdagvatten (se litteraturlista)
gar ndrmare in pa vilka &mnen som sprids

Fororeningar fran trafiken kan spridas i bade luft och vatten. Det vatten som rinner av fran
vagbanan kallas dagvatten. Dagvatten innebéar framst ett problem vid stora trafikméngder
och direktutslapp till kénsliga ytvatten.



30

- p— o

Regnvatten som avrinner fran vdgen kan ta med sig féroreningar.

Olyckor och spill under transport medfor stor risk for férorening. Sarskilt allvarlig ar olycka
med farligt gods inblandat.

Brunnar och vattentdkter i ndra anslutning till en vég kan paverkas av féroreningar fran
véagar och trafik. Framfor allt kan vagsaltet hoja kloridhalten i vattnet och orsaka smakfor-
dndringar och korrosion pa rérledningar.

VATTENNIVAER OCH VATTENFLODEN

Ett vagprojekt kan paverka grundvattnet genom sdnkning av grundvattennivaer, vilket
bl a kan fa negativa konsekvenser for dricksvattenresursen.

Anlaggning av trummor, broar, vigbankar samt omgravning av vattendrag kan medf6ra

att vatmarker torkar ut och att 6deshastigheten i vattendrag dndras. Det férsdmrar forut-
sattningar for vaxter och djur, for vattenférsérjning

samt for friluftsliv.

Det kan dven bildas barridrer for vaxter, djur och ménniskor. Bland annat kan djur som &r
beroende av att kunna vandra lédngs vattendrag hindras. Vattendraget kan foérlora sin funk-
tion och antalet arter kan minska.

BYGGTIDEN

Aven om paverkan under byggtiden &r tillféllig kan den ibland medféra férdndringar i mil-
jon som blir langvariga eller bestdende. Den

vanligaste paverkan under byggtiden dr grumling, deponering av slam och syrebrist,
vilket ar negativt for vattenlevande organismer. Annan paverkan som kan férekomma &r
féroreningar fran de maskiner som anvéands, oljespill, pH-fordndringar samt avledning av
byggvatten. Det naturliga skydd som vegetationstédcket utgor kan féorsédmras vid schakt.

MKB och vagplanering

Nér en vig planeras ska miljékonsekvensbeskrivningen (MKB) bidra till att vdgen far en
bra miljéanpassning. Av en MKB ska det framga om och var det finns véardefulla
vattenresurser, hur sarbara de dr samt vilka vdsentliga effekter och konsekvenser
véagprojektet kan innebéra. Detta kan utgéra grunden for en riskanalys. MKB ska ocksa
innehalla forslag till skadeférebyggande atgarder.



MKB gors bade for vagutredning och arbetsplan. MKB for en vagutredning ar ett

underlag for att vélja lamplig vagstrdackning. Det ar av stor betydelse var en vag placeras for
att undvika att fororeningar sprids och orsakar skador, t ex kan vdgstrackning véljas med
hénsyn till vardefulla sjoar och vattendrag, vattentédkter, biotoper etc. Mdngden transporter
med milj6farligt gods kan ocksa vara avgérande for var vigen bor laggas. MKB for

en arbetsplan ar ett st6d for att bygga och utforma védgen och dess sidoomraden pa ett bra
satt.

Att analysera och bedéma effekter och konsekvenser for vatten dr svart. Analysens
detaljeringsgrad &r beroende av nér i planeringsskedet den gors. I analysen anvénds
olika typer av kartor och undersékningsmetoder.

Skadeforebyggande atgiarder

Véagdiken kan utformas s att era syften tillgodoses. Viagdiket har goda méjligheter att

rena vigdagvattnet fran féroreningar genom att dessa fastnar i marken. Marken nédrmast va-
gen kan darfor innehalla mycket féroreningar, vilket dr viktigt att komma ihag vid gravning i
diken, d& det kan 6ka spridningen av féroreningarna till vattenmiljéer.

Finkorniga jordar, vatmarker och topografiska forh6jningar utgér ett naturligt skydd mot
féroreningar. Nar de naturliga skydden inte ar tillrdckliga kan sarskilda atgdrder behovas
dar det finns kon ikter mellan vég, trafik och vattenintresse.

Vid bedémning om en atgérd ska vidtas tas hansyn till sdrbarhet och vattenférekomstens
virde (naturvarde eller dricksvattenresurs), se figur nedan.

Vérde

Sarbarhet

ATGARDER SOM HANTERAR OLYCKOR

Atgérder som hastighetssidnkning, avkérningsvénliga sidoomréden och
avkoérningshinder utmed véigen bidrar till att férhindra att en olycka intréffar.

ATGARDER SOM HANTERAR SPRIDNING AV FORORENINGAR

Om en olycka intrdffar dr det viktigt att kunna mildra konsekvenserna av den. Detta kan
gbras genom tdta diken som lagrar féroreningar och férdrdjer infiltrationen, kantsten, dag-
vattenbrunnar och ledningar som samlar in och begriansar spridningen samt dagvattendam-
mar som fangar upp och avskiljer féororeningar. Andra sétt att ldgga fast fororeningar kan
vara att anldgga vatmarker eller infiltrationsanldggningar/éversilningsytor.
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Atgérder i form av kantsten och récke.

ATGARDER SOM HANTERAR BARRIAREFFEKTEN

Vid passage av vattendrag ar det ofta angeldget att bron eller trumman utformas sa att djur
kan vandra utmed vattendraget, antingen med hjilp av en strandremsa, ndgon form av hylla
eller en torrlagd sidotrumma. Val av passage beror pé vilka djur som férvantas nyttja den.

En viagtrumma ska inte utgdéra nagot hinder for vattenlevande djur. Vattendragets bredd och
naturliga Ode ska besta och den naturliga botten bibehallas. Idag &r ca 30% av
trummorna fellagda, vilket ar ett allvarligt problem.

Védgtrumman utgdr ett vandringshinder eftersom fisken inte kan ta sig
upp for fallet som bildas i trummans utlopp.

T 4

ATGARDER UNDER BYGGTIDEN

Byggtiden kan innebéra negativa effekter for vattenintressen och forsiktighetsatgarder kan
dérfor behovas. Exempel pa atgéarder ar att tillfalligt skydda vattentékter, undvika grumling,
stédlla maskiner pa hardgjorda ytor, placera upplag pa tillrackligt avstand fran recipient,
vara uppmarksam pé oljespill och anvénda biologiska lattnedbrytbara vegetabiliska oljor
om det dr mojligt.

KOMPENSATIONSATGARDER

Kompensationsatgdrder innebér att atgdrder vidtas som erséttning for ett miljovarde som
skadats. Ett exempel kan vara att skapa ett vatmarksomrade pa en annan plats.
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