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SAMMANFATTNING

Bakgrund och syfte

Trafikverket arbetar med att ta fram en Vagutredning for vag 19, delen mellan Kristianstad —
Bjarlov. Den onskade standarden pa sikt for den aktuella strackan &r en motesfri landsvag, se-
parerad med mittracke, som &r anpassad for 100 km/h.

De tankta exploateringsomradena och det utbyggda gatu- och véagnatet medfor en direkt paver-
kan pa planeringen av vag 19 som passerar genom Harlévsomradet. Denna kompletterande tra-
fikutredning syftar till att studera vilka effekter de planerade utbyggnaderna i Harlvsomradet i
vastra Kristianstad far pa det 6vergripande vagnatet, med tyngdpunkt pd vag E22, vag 19 och
vag 21 samt hur en framtida utbyggnad av vag 19 paverkas beroende pa val av strackning och
utformning. Fragor som behover belysas narmare &r:

e Vilka behov av atgarder uppkommer pa Malmovagen inklusive korsningen med Ringe-
likorsvagen — Langebrogatan samt i tpl Harlév? Vid hur stor exploatering krévs atgar-
der?

e Nar uppstar behov av ny trafikplats pa vag 21? Hur skulle en ny trafikplats paverka tra-
fikarbetet i omradet?

e Vilka principiella ombyggnadsbehov uppstar pa vag 21 om en ny trafikplats anlaggs
inom det influensomrade som ingar i de véstra ramperna i tpl Harlov?

e Hur stort kapacitetsutrymme finns i tpl Vilan? Finns det risk att antagna trafikbkningar
kommer att orsaka koer ut pa motorvagen?

e Hur péverkas trafiksituationen i Harlévsomradet om Kung Knuts vég forlangs fran Oll-
sjo till Harlov?

| dagslaget ar det framst pa Langebrogatan, delen Slattangsvagen - Vassvagen, och pa Allégatan
— sodra delen av Harlovsangaleden som trafikbelastningen &r sa stor att det under hogtrafik leder
till kébildning och Iag reshastighet. Pa vagarna E22, 19 och 21, inklusive trafikplatserna Harlov
och Vilan, finns idag inga kapacitetsproblem.

Forutsattningar och antaganden

Analysen bygger pa den markanvandning i och omkring Harlévsomradet som redovisas i ”Kris-
tianstad véxer - fordjupade 6versiktsplan for Kristianstad stad”, antagen av kommunfullmaktige
2009-06-09. Totalt tas inom utredningsomradet ca 95 ha i ansprak fér verksamhetsomraden och
ca 26 ha for bostadsomraden.

Framtida scenarier med utbyggnadsetapper av Harlovsomradet har tagits fram i samrad med
Kristianstads kommun och Trafikverket som utgangspunkt for trafikanalysen. Etapp 1 motsva-
rar de omraden som har gallande detaljplan eller dar detaljplanearbete pagar.

For respektive etapp har antagande gjorts avseende typ av exploatering och storlek pa trafikalst-
ring for varje utbyggnadsomrade. Utdver den trafikalstring som de nya omradena ger har en
allman trafikokning lagts till. Denna har antagits vara nagot lagre an den utveckling som varit
under de senaste 15-20 aren.
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P T Etapp 1 | Etapp2 | Etapp2b | Etapp 3
A A A A
B B B B
C C C
D D D
E E E
F F F
G G
H
|
J
K

Planerade omradena i respektive antagen ut-
byggnadsetapp.

| OLLS I A
- 1l i & AT AN
Aktuella utbyggnadsomraden (A-K) inom utredningsomradet.
(Bldmarkerade omraden avses for handel och verksamheter.
Ljusbruna omraden avses for bostader.)

Etapp | Prognosar Total area - Total bygg- Total area Antal Biltrafik-
(for allmén | verksamheter nadsyta - - bostader bostader alstring
trafik- verksamheter
okning)
(ha) (m2) (ha) (bilrérelser per
medeldygn)
1 2010 14,5 29 000 7 250
2 2018 47,0 94 000 2,5 34 22 950
2b 2018 58,0 116 000 2,5 34 25700
3 2025 95,6 191 200 26,5 270 36 375

Antaget innehall samt biltrafikalstring i respektive utbyggnadsetapp.

Trafikprognoser har tagits fram for olika tankbara utformningar av vag- och gatunétet i omradet.
Den metod som har anvénts for att analysera trafiken i korsningarna i omradet ar i huvudsak
mikrosimulering med VISSIM.

Behov av atgarder pa Malmoévéagen samt i trafikplats
Harlov

Behovet av Vilanleden kommer tidigt, redan nar etapp 1 ar fullt utbyggd — vilket motsvarar
en ny trafikalstring pa ca 7 000 f/d i omradet. Kapaciteten i Langebrogatans befintliga korsning-
ar racker da inte till. Vastra delen av Vilanleden foreslas fa fyra korfalt, inklusive tvafaltiga cir-
kulationsplatser. Aven befintliga Malmdvéagen foreslés byggas ut till fyra korfalt i samband med
detta.

En utbyggnad av Vilanleden ger 6verflyttning av trafik fran Allégatan och E22 till Vilan-
leden — Malmdévéagen. Detta, i kombination med trafikokningen till foljd av utbyggnaden
av etapp 1, leder troligen till atgardsbehov i tpl Harlév, till foljd av Ianga koer pa avfarts-
rampen Osterifran som riskerar blockera for genomgaende E22-trafik. Ett forslag ar en ny av-
fartsramp osterifran med direktanslutning norrut i kombination med en droppe i den norra kors-
ningen i trafikplatsen.

Om vag 19 byggs ut mellan Kristianstad och Bjarlov och delen Kristianstad — Karpalund
far en ostlig strackning fran Harlév, samtidigt som omraden med géllande detaljplan eller
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dar detaljplanearbete pagar (etapp 1) byggs ut, men en fortsatt utbyggnad av Harlovsom-
radet inte sker, riskerar kapacitetsproblem uppkomma pa lite langre sikt (10-15 ar) dels
pa Vilanleden inklusive korsningen med Malmévéagen och dels i tpl Harlov. Forslag till at-
garder ar att den i 6versiktsplanen redovisade vagen norr om Harlévsomradet byggs ut, eftersom
den skapar en genvdg for trafik mellan vdg 19 och Vilanleden in mot centrala Kristianstad och
darmed avlastar Malmdvéagen och den vastra delen av Vilanleden.

| trafikplats Harlov finns stor risk for langre koer pa vag E22 soderifran och pa avfartsrampen
frén vag 21 vasterifran in mot den befintliga droppen. Aven om dessa loses upp efter en stund
kan framforallt kéerna ut pa E22 utgora en stor trafiksakerhetsrisk. FOr att minska belastningen i
befintlig droppe foreslas en ny pafartsramp for trafik som kommer norrifran och ska vidare 6s-
terut pa vag E22. For att fa rimlig standard pa anslutningarna mellan ramperna och pa anslut-
ningen till E22 visar analyserna att det kravs en forlangning av pafartsrampen till vag E22 6s-
terut dar Slattdngsvagen passerar 6ver vagen. Detta krdver en ombyggnad av bron eftersom bro-
pelarna star alldeles intill befintlig asfaltskant.

Med vag 19 i vastlig strackning och med ny trafikplats pa vag 21 ar belastningen i trafikplats
Harlovs korsningar lagre och behovet av ytterligare atgarder kommer sannolikt betydligt senare
an med vag 19 i en ostlig strackning (eller till foljd av ytterligare exploateringar i omradet).

Behov av samt konsekvenser av ny trafikplats

Manga funktioner blandas i straket tpl Harlov — Malmovégen — Vilanleden. Den 6kande trafiken
innebér ett stort kapacitetsbehov och att gatunatet hér blir stérningskénsligt.

Det beddéms vara svart att utforma Malmovéagen och vastra delen av Vilanleden sa att dessa kla-
rar de antagna trafikokningarna med en fortsatt utbyggnad av Harlévsomradet, enligt etapp 2
och 3, sa lange tpl Harlov ar enda tillfart till omradet fran det dvergripande vagnatet. Mest be-
lastad &r korsningen Malmovdgen /Vilanleden / Ringelikorsvagen. Stora svéngande floden,
trangt gaturum och tatt liggande korsningar utgor begransningar. Trafiken pa vag 19 riskerar att
kraftigt paverkas negativt till f6ljd av den 6kade trafikalstringen i omradet. For en mer omfat-
tande utbyggnad av Harlovsomradet behdvs darfor sannolikt en ny trafikplats pa véag 21 -
redan da mer &an cirka 1/3 av den totala exploateringen (i samtliga féreslagna utbyggnads-
omraden i den fordjupade 6versiktsplanen) ar utbyggd, vilket motsvarar en ny trafikalst-
ring med cirka 10-15 000 f/d.

En ny trafikplats pa vag 21 innebar en stor forbattring av tillgangligheten till de tankta
omrédena langst i vaster samt en forbattrad koppling till Ollsj6 och Skepparslov frén det
overgripande vagnatet. En ny trafikplats innebar ocksa dverflyttning av trafik fran
Malmovégen och Vilanleden till E22 och vag 21, vilket bland annat innebar hanterbara
trafikméangder i korsningen Malmovagen — Vilanleden samt i tpl Harlov ocksa i etapp 2
och 3.

Vg 19 i vastlig strackning via ny trafikplats innebar en vagférlangning fér genomgaende
trafik pa vag 19 pa ca 500 m. Detta alternativ innebar ocksa okat trafikarbete jamfért med en
ostligt strackning och utan ny trafikplats:

— ca+ 3200 fkm/d med etapp 1

— ca+ 5200 fkm/d ar 2025 med etapp 1

— ca+ 7400 fkm/d ar 2025 med etapp 3
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Behov av atgarder pavag 21

Om en ny trafikplats byggs i foreslaget lage pa vag 21 och dagens korfaltsindelning behalls pa
vagen beddoms det inte innebar nagra patagliga kapacitetsproblem. Men accelererande
tunga fordon kan paverka framkomligheten negativt liksom att omkdrningsmajligheter
forsvinner pa en stracka av ca 1 km i bada riktningarna.

For att astadkomma fortsatta omkdrningsmojligheter for genomgaende trafik pa vag 21 och inte
forsamra framkomligheten bor vagen byggas ut till 2+2 korfalt (vilket motsvarar malstandarden
enligt den nationella vaghallningsplanen) pa delen mellan korsningen med vagarna 2008/2015
och tpl Harlov.

Kapacitetsutrymme i trafikplats Vilan

Trafikplats Vilan bedéms inte klara mer @n ca 10 % trafikdkning utan att risk for bety-
dande konsekvenser uppstar. Kéer pa avfartsrampen vasterifran riskerar da paverka den
genomgaende trafiken pa E22, vilket kan ge trafiksakerhetsproblem, och korsningen Alléga-
tan/Langebrogatan riskerar blockeras. Foreslagen utbyggnad av Vilanleden bedéms avlasta Al-
Iégatan och tpl Vilan, avlastningen dar storre an den trafikdkning som utbyggnaden av Harlovs-
omradet innebar. Vilanleden behdver darfor fardigstallas i anslutning till att omradena A och B
fardigstélls.

Konsekvenser av en forlangning av Kung Knuts vag

| den fordjupade 6versiktsplanen redovisas en forlangning av Kung Knuts vag fran Snalltagsva-
gen oOver vag 21 fram till Ringelikorsvagen. En sadan forlangning

- binder ihop Ollsjé med Harlov,

- Okar tillgangligheten till Ollsjo,

- &r en forutsattning for att fa god tillganglighet till de planerade verksam-
hetsomradena (G i etapp 2b) mellan Ollsjé och vag 21,

- ger mdjlighet till rationell linjestrackning for stadsbuss genom Harlovsom-
radet. Med denna vég ges majlighet for stadsbussen mot Va att ga via Har-
lov, vilket ger dkat resandeunderlag for busslinjen samt goda forbindelser
till Harlov fran bade Ollsj6/Va och frén centrum.

Analyserna visar att forbindelsen &r attraktiv och avlastar straket Snalltagsvagen — Slattangs-
vagen — Langebrogatan. Samtidigt 6kar belastningen pa Ringelikorsvagen — Vilanleden
samt pa Malmaovéagen. Analyserna visar ocksa en okad trafik pa befintlig Kung Knuts vag
genom Ollsj6.
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1 BAKGRUND

Kristianstads kommun har i samband med
framtagandet av en fordjupad Oversikts-
plan for Kristianstads tatort, latit genomfo-
ra en trafikutredning for de véstra delarna Trafikutredning Harlov
av Kristianstad (“Trafikutredning Kris- clisancessio sotadivsisalison i
tianstad, avseende utbyggnad av han-
delsomraden i vastra Kristianstad,
mars 2008). Utredningen syftade till att
beskriva de konsekvenser for trafiken som
uppkommer av utbyggnaden av de han-
delsomraden som planerades samt att fo-
resla ett trafiksystem i véstra Kristianstad
anpassat for detta.

u Eristianstads kememan

Utredningen utgick fran ett langsiktigt
scenario da alla omraden enligt den fordjupade Gversiktsplanen i vastra Kristianstad ar utbygg-
da. Slutsatsen var att en omfattande utbyggnad av trafikndten &r nédvéndigt for att klara den
okade trafikalstringen i omradet. Forslag till Gvergripande cykelnat, bussnat och bilnat presente-
rades. Aven om stora satsningar gors for att fraimja gang-, cykel- och busstrafik kommer sanno-
likt biltrafiken 6ka kraftigt i hela omradet. Férutom nya gator och végar i anslutning till de nya
omradena behovs darfor ocksa ombyggnader av befintligt gatunat, bland annat langs Langebro-
gatan och i tpl Harlv. Pa langre sikt foreslogs ocksa en ny trafikplats pa vag 21 for att skapa
god tillganglighet till de nya omradena langst i vaster. Huvuddragen i det foreslagna gatunétet,
se bild 1, finns inarbetat i den fordjupade dversiktsplanen, som numera ar antagen av Kommun-
fullméktige. Planen &r 6verklagad och har darfor inte vunnit laga kraft an.

3 Planerad handel

% ! : [ Planerade bostider i

Bd 1 Foreslaget framtida gatunat enligt ”Trafiktredning Harlov, avseende utbyggnadav handelsom-

raden i vastra Kristianstad”’, mars 2008.
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For att fa ett battre underlag for den fort-
W et satta planeringen genomfdrde kommu-
Trafikutredning Harlov - Etappstudier nen etappstudier for de planerade ex-

somniden {2ovs K ploateringsomradena i vastra Kristian-
stad (Trafikutredning Harldv — etapp-
studier, januari 20097). Syftet med
etappstudierna var att analysera vilka
behov av infrastrukturatgarder som upp-
kommer vid olika utbyggnadsetapper av
omradet.

avseende utbyggnad av h

Januari 2009

Slutsatser som framkom i etappstudierna var bland annat att behovet av Vilanleden (en ny vég
norr om Vilan mellan Harlév och Harlévsangaleden) uppkommer tidigt pa grund av for fram-
komlighetsproblem pa Léngebrogatan. Pa lite langre sikt uppstar behov av atgarder i tpl Harlov
da trafikokningar gor att vanstersvangande rorelser i korsningarna inte kan avvecklas tillrackligt
med nuvarande utformning.

For en mer omfattande utbyggnad av Harlovsomradet kravs sannolikt dels en ny vag i vast-
ostlig riktning norr om de planerade omradena och dels en ny trafikplats pa vag 21 med anslut-
ning till Harlov (och eventuellt vag 19) norrut samt Ollsjo sdderut. Trafikplatsen ger nédvindig
tillganglighet till de nya omradena langst vasterut, men behovet av denna uppstar redan utan
dessa omraden. Etappstudierna visade att det ar svart att utforma ett gatunat som klarar den an-
tagna trafikokningen, dven utan omradena langst i véster, sa lange tpl Harlov och Malmovagen
ar den enda tillfarten till omradet fran det 6vergripande vagnatet. Da tpl Harlov och Malmova-
gen har och kommer fa flera olika funktioner, se bild 2, sdsom genomfartsled (fér vag E22 och
vag 21), lank mellan storre regionala végar (vag E22, vag 19 och vég 21), infart och genomfart
till norra Kristianstad (via den planerade Vilanleden och Hérldvsangaleden) samt den enda till-
farten till ett stort handelsomrade ar gatunatet sarskilt kansligt har. Med ckad trafikalstring i om-
radet blir belastningen mycket stor och det &r svart att finna rimliga utformningar, sarskilt i det
befintliga gaturummet langs Malmovégen och dess korsning med Ringelikorsvagen - Vilanle-
den, som klarar de mest belastade timmarna under en normalvecka.
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Genomfart till norra Kristlansd Infart till Harldvsomradet

Bild 2. Manga olika funktioner blandas i straket trafikplats Harlév — Malmgvagen — Vilanleden.
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Trafikverket arbetar med att ta fram en Vagutredning for vag 19, delen mellan Kristianstad —
Bjarlov. Syftet med vagutredningen ar att tjana som underlag for Trafikverkets beslut vad galler
val av trafikteknisk standard och framtida vagstrackning. Den onskade standarden pa sikt for
den aktuella strackan av vég 19 ar en motesfri landsvég, separerad med mittracke, som &r anpas-
sad for 100 km/h.

Trafikverkat tog 1994 fram en vagutredning for vag 19 mellan Kristianstad och Broby. Da var
malstandarden for vag 19 en vanlig (ej métesfri) vag, 13 m bred med en linjeféring anpassad for
90 km/h. Med utgangspunkt fran vagutredningen valde Trafikverkat att arbeta vidare med fol-
jande strackningar:

e Mellan Harlév och Karpalund i en strackning fran tpl Harlov i Malmévagens forlang-
ning 6ster om nuvarande véag 19 fram till l1aget for befintlig bro éver jarnvégen vid Kar-
palund.

e Mellan Karpalund och forbi Farl6v i ny strackning vaster om Vinnd och Farlov.

e Mellan norra Farlév och Bjérldv antingen langs befintlig vég eller i ny strackning dster
om nuvarande vég 19.

NS B O

—a. % = A . Ll SR Yo L AL
\_.,j . I N L J l y 1. -‘\,"” Y 11,

stad — Broby, 1994.

Sedan vagutredningen uppréttades 1994 har Miljobalken tillkommit och enligt Miljébalken
kravs alltid en Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) vid bygge av vag. Eftersom nagon separat
MKB inte fanns i vagutredningen fran 1994 och da dkade krav pa trafiksékerhet har lett till en
ny malstandard (matesfri landsvég) for vagen, tar Trafikverket nu fram en ny vagutredning med
MKB.

Efter den tidigare vagutredningen fran 1994 har ocksa Kristianstads kommuns utbyggnadsplaner
for vastra Kristianstad tillkommit. De tankta exploateringsomradena och de om- och utbyggna-
der av gatu- och vagnatet som féljer av dessa medfor en direkt paverkan pa planeringen av vag
19 som passerar rakt genom Harlévsomradet. Trafikverket anser att de tidigare utforda trafikut-
redningarna for Harlovsomradet bér kompletteras med ytterligare studier av effekterna av de
planerade exploateringarna pa det dvergripande vagnatet och hur en framtida utbyggnad av vég
19 paverkas beroende pa val av strackning och utformning. Trafikverket genomfor darfor till-
sammans med Kristianstads kommun foreliggande kompletterande trafikutredning.
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2 UPPDRAGET

2.1 Syfte

Denna kompletterande trafikutredning syftar till att studera vilka effekter de planerade utbygg-
nader i Harlovsomradet i vastra Kristianstad far pa det vergripande vagnatet, med tyngdpunkt
pa vag E22, vag 19 och vag 21. Studien skall utgéra en sammanstallning och ett komplement till
de tidigare utforda trafikutredningarna for omradet och vara ett underlag for pagaende vagutred-
ning for vag 19, delen Kristianstad - Bjarlov. Fragor som behdver belysas narmare ar:

e Vilka behov av atgarder uppkommer pa Malmovagen inklusive korsningen med Ringe-
likorsvagen — Langebrogatan samt i tpl Harlév? Vid hur stor exploatering krévs atgar-
der?

e Nar uppstar behov av ny trafikplats pa vag 21? Hur skulle en ny trafikplats paverka tra-
fikarbetet i omradet?

e Vilka principiella ombyggnadsbehov uppstar pa vag 21 om en ny trafikplats anlaggs
inom det influensomrade som ingar i de vastra ramperna i tpl Harl6v?

e Hur stort kapacitetsutrymme finns i tpl Vilan? Finns det risk att antagna trafikdkningar
kommer att orsaka kder ut pa motorvagen?

e Hur péaverkas trafiksituationen i Harlévsomradet om Kung Knuts vag forlangs fran Oll-
sjo till Harlov?
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2.2 Forutsattningar och avgransningar

Trafikutredningen omfattar i huvudsak det dvergripande vagnatet i véstra Kristianstad, det vill
séga vag E22, vag 19 och vag 21 med tillhdrande trafikplatser och korsningar. Analysen bygger
pa den markanvandning i och omkring Harlévsomradet som redovisas i "Kristianstad vaxer -
fordjupade dversiktsplan for Kristianstad stad”, antagen av kommunfullmaktige 2009-06-09,
och beskriver de effekter som kan vantas uppkomma pa vagnatet i framtiden till foljd av de pla-
nerade exploateringsomradena.
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Bild 4. Utdrag ur Forslag till markanvandning, Fordjupad dversiktsplan for Kristianstad stad. | bilden redovi-
sas ocksad omradesavaransnina for den kompletterande trafikutredninaen (svart heldraaen linie).

De forandringar i ovriga delar av Kristianstad, i form av exploateringsomraden och omvand-
lingar av befintliga omraden samt ny- och ombyggnader i gatunatet, som redovisas i den fordju-
pade oversiktsplanen ingar inte som forutsattningar for denna trafikutredning. Ett genomforande
av omvandlingar i centrum, som till exempel projektet Ostra Centrum, och/eller handelsexploa-
teringar i till exempel Hammar kan paverka utbyggnadstakten i Harlévsomradet. Men de be-
doms inte ge trafikflodesforandring i véstra Kristianstad som far nagon avgorande betydelse for
utformningen av véagnatet har.

Soder om vag E22, dster om Slattangsvagen (vag 1657), finns ett planerat verksamhetsomrade,
dér en intressent har visat intresse for anlaggande av ett Aventyrsland. Dé planeringen av detta
ar i ett mycket tidigt skede och innehallet och tidplanen ar osakert ingar omradet inte som forut-
sattning for denna trafikutredning. Ett eventuellt aventyrsland har sannolikt mest besokare pa
helger och under sommartid och kommer troligen inte paverka kapacitetsbehovet under de nor-
malt mest belastade timmarna.

I den fordjupade oversiktsplanen redovisas ocksa en utdkning av Angamdéllans industriomréade
soderut langs vag E22 ner till tpl V4. Omradet ingér inte i trafikanalysen. En forutsattning for
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utbyggnaden ar en ny vag mellan Slattdngsvagen och Annedalsvagen (vag 1655) som kan mata
det nya omradet. ldag nds Angamoéllans industriomradet fran tpl Harlov via Slattingsvigen —
Langebrogatan — Malmoévégen. Med den nya vagen far bade det nya och det befintliga Anga-
mollans industriomrade god tillganglighet fran vag E22 via tpl Va (och vagvisning till omradet
kommer sannolikt att ske detta hall). Sa trots 6kad trafikalstring bedoms inte trafiken i Harlovs-
omradet 6ka namnvart till foljd av detta.

2.3 Metod

Ett antal framtida scenarier med etappindelningar av utbyggnaden av de planerade omradena i
vastra Kristianstad har tagits fram i samrad med Kristianstads kommun och Trafikverket. For
respektive etapp har ett antagande gjorts avseende typ av exploatering och storlek pa trafikalst-
ring for varje utbyggnadsomrade.

For dessa framtida scenarier har trafikprognoser tagits fram for olika tankbara utformningar av
vag- och gatunatet i omradet. Trafikprognoserna har tagits fram genom upprakning av dagens
trafikmangd till olika framtida prognosar samt att trafiktillskottet fran de olika exploateringsom-
radena har lagts till. For beddmningen hur trafiken fordelar sig pa vag- och gatunatet har kom-
munens modell i n&tutlaggningsprogrammet EMME anvénts.

Den metod som har anvants for att analysera trafiken i korsningarna i omradet ar mikrosimule-
ring med VISSIM. | analysen har samma VISSIM-modell anvants som i tidigare utredningar for
Harlévsomradet i samband med arbetet med den fordjupade Gversiktsplanen for Kristianstads
tatort.

Bild 5. VISSIM-modellen for

| dessa tidigare studier byggdes inledningsvis en modell av hur trafiken ser ut i dagslaget inom
Harlovsomradet, inklusive kalibrering och validering, utifran trafikrakningar genomforda 2007 i
tpl Harlov samt i Langebrogatans korsningar med Malmovagen, Herluf Trolles vag/Herr lvars
vag samt Slattangsvégen/Savvégen. Simuleringen avser maxtimmen under en normal fredagsef-
termiddag. Analyser har sedan skett av olika framtida scenarier till féljd av planerade exploate-
ringar i omradet.

En ny VISSIM-modell har byggts éver tpl Vilan. En trafikrakning for maxtimmen under fre-

dagseftermiddag utfordes i april 2010. Analyser 6ver vilka effekter en framtida trafikbkning ger
jamfort med dagsléget har darefter genomforts.
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3 PLANERAD EXPLOATERING OCH ANTAGEN
TRAFIKALSTRING

De utbyggnadsomraden i den fordjupade Gversiktsplanen som redovisas inom utredningsomra-
det innebar att totalt ca 95 ha tas i ansprak for verksamhetsomraden och ca 26 ha for bostadsom-
raden.

I samrad med Kristianstads kommun och Trafikverket har olika utbyggnadsetapper antagits som
utgangspunkt for trafikanalysen. Etapperna féljer till stor del den etappindelning som gjordes i
"Trafikanalys Harl6v — Etappstudier”, januari 2009. Omradenas storlek har dock redigerats en-
ligt antagandehandlingen for den fordjupade éversiktsplanen.

3.1 Studerade etapper

Etapp 1

Utbyggnadsetapp 1 omfattar de
annu icke utbyggda omraden dar
det finns en gallande detaljplan
samt omraden dar  detalj-
planearbete pagar. Dessa é&r
omrade A och B.

T T 7 7 \7__|I
| oA s i
| OLLSJO =2 AN

Bild 6. Utbyggnadsomréden i etapp 1.

Etapp 2

| utbyggnadsetapp 2 antas
forutom omradena i etapp 1 ocksa
omrade C, D, E och F vara ut-

byggda.

Il“l OLLSJ& A )
7. Utbyggnadsomraden i et
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Etapp 2b

For att studera effekterna av Kung
Knuts vags forlangning har en etapp
2b ocksa anvants. Kung Knuts vags
forlangning ger mojlighet till god
tillganglighet till omrade G. |
utbyggnadsetapp 2b antas forutom
omradena i etapp 2 ocksa omrade G
vara utbyggt.

i
£
¥

= N A
den i etapp 2b.

Bild 8. Utbygghadsomré

Etapp 3
Det riktigt langsiktiga scenariot da
samtliga omraden inom

utredningsomradet ar utbyggda finns i
etapp 3.
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3.2 Antagen trafikalstring och utgangspunkter for ka-

pacitetsstudier

Att prognostisera framtida trafikméngder ar svart. Det finns en rad faktorer som paverkar hur
mycket och pa vilket satt vi valjer att fardas eller transportera varor. En tungt vagande del av
dessa &r "yttre” faktorer, som t.ex. bilpark, brénslepriser, utveckling av ny teknik och beskatt-
ning av drivmedel, som inte kan paverkas lokalt. Vad som sker med dessa faktorer pa 15-20 ars
sikt ar svart att sia om. Andra faktorer som styr vart resande ar av mer lokal karaktar som ut-
formning av trafiknaten, utbud av kollektivtrafik, stadsutformning inklusive placering av bosta-
der och olika verksamheter och sa vidare.

Framtagna trafikprognoser utgoér underlag for dimensionering och utformning av de olika tra-
fiknaten. Dimensioneringen av biltrafiknatet &r till stor del en avvagning mellan att 3 ena sidan
forsoka halla nere biltrafikanvandningen, inte minst av miljo- och halsoskél, genom att till ex-
empel inte Overdimensionera gatunatet utan snarare tvartom tona ner kraven pa framkomlighet
for biltrafiken till formén for buss- och cykeltrafik. A andra sidan finns krav pé& god tillganglig-
het for att fa attraktiva verksamhetsomraden, inte minst fran naringsidkare. Om man av olika
skal inte lyckas begrédnsa biltrafikanvandningen behdvs ett vag- och gatunat som till en rimlig
niva klarar 6kade belastningar. En forutsattning i detta utredningsarbete ar att viss kébildning
kan accepteras i hogtrafik (analysen bygger pa den mest belastade timmen under en normal-
vecka), men koerna far inte vaxa sa att sakerhetsproblem uppstar eller blockeringar som laser
trafiken.

3.2.1 Allmén trafikbkning

Ut6ver den trafikalstring som de nya omradena ger har en allman trafikokning antagits. Denna
allmanna trafikokning, till foljd av att folkmangden okar och att vi reser och transporterar allt
mer och allt langre, har antagits vara nagot lagre dn den utveckling som varit under de senaste
15-20 &ren, se tabell 1.

Trafikokning Den  fordjupade  oversiktsplanen  for

per &r Kristianstads stad beskriver malen for
Resor till och fran Kristianstads cent- 0% stadens utveckling de nidrmste 15 aren med
rum __ _ framtida markanvandning ar 2025. | samrad
Resor inom Kristianstads tatort (exkl. 0,3% med kommunen och Trafikverket har
till och fran centrum) 0 .. . .
Resor till och fran Kristianstads tatort 08 % prognosar for respektive etapp antagits.
(exkl. till och fran centrum) Etapp 1 antas ligga néra i tiden och ingen
Resor med start- och malpunkter utan- 1,0% allman trafikdkning har lagts till. For etapp 2
for Kristianstad tatort (exkl. vag £22 anvinds prognosaret 2018 och for etapp 3 &r
och vég %1) _ 20725.
Genomgaende trafik pa och mellan vag 15%

E22 och vég 21

Tabell 1. Antaget allman trafikékning till &r 2025.

Aven om utbyggnadsetappen skulle bli mer langsam &n vad som har antas och/eller bilanvand-
ningen blir lagre i framtiden &n i nuldget, ar det dock klokt att lagga fast en langsiktigt hallbar
struktur som fullt utbyggd klarar en sa stor utbyggnad som har foreslagits i de vastra delarna av
staden. Med en langsiktigt hallbar struktur kan man bygga ut trafiknaten successivt och reserve-
ra mark for framtida om- och utbyggnader.
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3.2.2 Antagen trafikalstring i exploateringsomraden

| utredningen har planerade omraden dar handel tillats delats in i tva typer av omraden, en med
en blandad typ av séllankopshandel med relativt 1ag trafikalstring och en typ med en mer be-
soksintensiv sdllankopshandel. Indelningen har gjorts i samrad med kommunen och Trafikver-
ket. I samtliga dessa omraden ar annan verksamhet ocksa tillaten (vilken oftast har lagre trafik-
alstring &n handel) och det finns idag ingen kunskap om vilken typ av séllankdpshandel som
kommer att etableras i respektive omrade. Eftersom osakerheten &r stor och det totalt sett &r sto-
ra omraden som berdrs har en relativt 1ag genomsnittlig biltrafik antagits.

Bilrorelser
per dygn och
1000m2
byggnadsyta
Sallankdpshandel med hdg trafikalst- 250
ring
Séllankopshandel med 1ag trafikalst- 125
ring

Tabell 2. Antagen biltrafikdkning fér olika typer av

handel.

| tabell 2 anges antagen biltrafikalstring for
de tva olika typerna av omraden. Som jamfo-
relse kan ndmnas att verksamheterna langs
Herluf Trolles vag (Onoff, Jysk m.fl.) i
Hérlév enligt matningar alstrar ca 470
bilrérelser/dygn och 1000 m2 byggnadsyta.
For Savvagen (Bilcity, Siba, Exercise, m.fl.)
i Harlov é&r siffran 180 och for
Blekingevagen i Hammar (Bilprovning och
ett flertal bilhandlare) 120.

| tabellerna 3-6 nedan anges antagen biltrafikalstring i verksamhetsomradena for respektive
etapp. | dialog med kommunen har det antagits att fastighetsytan ar 2/3 av den totala omrades-
ytan och exploateringsgraden (byggnadsyta/ fastighetsyta) ar satt till 0,30 for alla omraden.

Antagen Bil-
Total | Total bygg- trafik- Biltrafik-
Omrade | area nadsyta alstring alstring
(bilrorelser -
per dygn och (bilrorelser
(ha) (m2) 1000m?2 pe:jmedel-
byggnadsyta) ygn)
A 10,0 20 000 250 5000
B 4,5 9000 250 2 250
SUMMA | 145 29 000 7 250

Tabell 3. Antaget innehall samt biltrafikalstring i planerade verk-
samhetsomradena i utbyggnadsetappl.

Antagen Bil-
Total | Total bygg- trafik- Biltrafik-
Omrade | area nadsyta alstring alstring
(bilrorelser -
per dygn och (bilrorelser
(ha) (m2) 1000m?2 per medel-
byggnadsyta) dygn)
A 10,0 20 000 250 5000
B 4,5 9000 250 2 250
C 3,0 6 000 125 750
D 27,0 54 000 250 13500
E 25 5000 250 1250
SUMMA | 47,0 94 000 22 750

Tabell 4. Antaget innehall samt biltrafikalstring i planerade verk-
samhetsomradena i utbyggnadsetapp 2.
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Antagen Bil-
Total | Total bygg- trafik- Biltrafik-
Omrade | area nadsyta alstring alstring
(bilrorelser -
er dvan och (bilrorelser
(ha) (m2) P 10())/gm2 per medel-
byggnadsyta) dygn)
A 10,0 20 000 250 5000
B 45 9000 250 2 250
C 3,0 6 000 125 750
D 27,0 54 000 250 13500
E 2,5 5000 250 1250
G 11,0 22 000 125 2 750
SUMMA 58,0 116 000 25 500

Tabell 5. Antaget innehall samt biltrafikalstring i planerade verk-
samhetsomradena i utbyggnadsetapp2b.

Antagen Bil-
Total | Total bygg- trafik- Biltrafik-
Omrade | area nadsyta alstring alstring
(bilrorelser -
er dvan och (bilrorelser
(ha) (m2) P 10())/gm2 per medel-
byggnadsyta) dygn)
A 10,0 20 000 250 5000
B 45 9000 250 2 250
C 3,0 6 000 125 750
D 27,0 54 000 250 13500
E 2,5 5000 250 1250
G 11,0 22 000 125 2750
H 3,0 6 000 125 625
I 9,6 19 200 125 2 400
J 25,0 50 000 125 6 250
SUMMA 95,6 191 200 34775

Tabell 6. Antaget innehall samt biltrafikalstring i planerade verk-
samhetsomradena i utbyggnadsetapp 3.
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Antaget innehall och trafikalstring i berérda bostadsomraden redovisas i tabell 7. Omrade F an-
tas vara utbyggd i etapperna 2, 2b samt 3 och omrade K forst i etapp 3.

Total Antal Biltrafik- Biltrafik-

Omrade | area “Téthet” bostader alstring alstring
(bostader per (bilrorelser per | (bilrérelser
(ha) ha) dygn och bo- per medel-

stad) dygn)

F 2,5 13,5 34 6 200

K 23,5 10 235 6 1400
SUMMA | 26,5 269 1600

Tabell 7. Antaget innehall samt biltrafikalstring i planerade bostadsomraden.

| tabell 8 anges sammantagen antagen trafikalstring i de planerade exploateringsomradena for
respektive etapp.

Biltrafik-
Etapp alstring
(bilrorelser per
medeldygn)
1 7 250
2 22 950
2b 25700
3 36 375

Tabell 8. Antaget innehall samt biltrafikalstring i respektive etapp.
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Bild 10. Dagens 6vergripande bilnat i vastra Kristianstad.

| vastra Kristianstad méts vag E22, vag 19 och vag 21 i tpl Harlov, som ocksa ar en viktig (den
enda) tillfart till Harlov, Angaméllans industriomréde och norra delarna av Ollsjo fran det éver-
gripande véagnatet. Vag E22 har motorvagsstandard bade sterut och soderut, men inte i tpl Har-
I6v dar trafiken i riktning soderut maste svanga av och kdra upp pa Malmovagen. Véag 21 mot
Hassleholm &r en mittseparerad 2+1-vag.

Langebrogatan, som ar den gamla riksvagen genom Kristianstad, utgor fortfarande ett starkt
strak som binder ihop stadens véstra delar med centrum. Fran de bada trafikplatserna Harlov
och Vilan utgér Malmdévagen och inte minst Allégatan viktiga infartsgator. Allégatan bildar
ocksa tillsammans med Asumsvagen och Harlovsingaleden ett nord-sydligt strak som ansluter
till Langebro/Vilan/Harlv fran bade norr och soder.

18 (46)



Vag 19 Kristianstad - Broby, delen Kristianstad — Bjarlov
Kompletterande trafikutredning avseende exploateringar kring Harldv, objektnr 88 1065
Datum 2010-10-15

2010 Dagens trafikméngder
(Arsmedeldygn)

2000

Bild 11. Dagens trafikméngder (fordon per medeldygn) enligt senast utférda rékningar.

I bild 11 redovisas de senast uppmatta trafikmangderna pa vag- och gatundtet i vastra Kristian-
stad. | tidigare genomforda trafikstudier har vissa strackor identifierats som har lag framkomlig-
het under hogtrafik. Det ar framst pd Langebrogatan, delen Slattangsvagen - Vassvagen, och pa
Allégatan — sodra delen av Harlévsangaleden som trafikbelastningen &r sa stor att det under
hogtrafik leder till kobildning och Iag reshastighet.

Pa vagarna E22, 19 och 21, inklusive trafikplatserna Harlov och Vilan, finns idag inga kapaci-
tetsproblem.
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5 STUDERADE ATGARDER

5.1 Behov av atgarder i etapp 1

5.1.1 Forutsattningar

| etapp 1 antas omrade A och B ar fullt utbyggda, det vill séga de omraden med géllande detalj-
plan eller dar detaljplanearbete pagar. Etapp 1 innebar en okad trafikalstring inom omradet med
totalt ca 7 250 fordon per dygn (f/d). Ingen allman trafikokning har lagts till i etapp 1 eftersom
det kan antas bli verklighet inom nagra ar.

| etapp 1 forutsatts Malmdvégen ha forlangts norr om cirkulationsplatsen i korsningen med
Langebrogatan/Ringelikorsvagen och utgor tillfart till omrade A. Trafikverket har i samradsytt-
rande i samband med detaljplanens framtagande inte stéllts sig positiva till denna anslutning och
framhall att da vag 19 byggts ut norrut ar en sadan koppling inte acceptabel ur trafiksakerhets-
synpunkt. Anslutningen finns trots detta med i gallande detaljplan. Omradet kan vid en utbygg-
nad av vag 19 norrut istéllet anslutas till den planerade dst-véstliga végen norr om Harlévsom-
radet och omradet bor utformas med beredskap for detta, sa lange en ostlig strackning av vag 19
ar aktuell.

Tillfart till omrade B sker via befintlig korsning vag 19 (Ringelikorsvagen) / Harakravagen, som
dock antas ha byggts ut med vanstersvangskorfalt pa vag 19.

5.1.2 Trafiksituation och atgéardsbehov

Okningen av trafik i etapp 1 jamfort med idag (se bild 12) sker framst pd Langebrogatan (fran
14 000 till ca 16 500 f/d) och Malmévagen fran (9 000 till knappt 12 000 f/d).
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Bild 12. Trafikokning i etapp 1 jamfért med dagens trafikmangder.
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Kapacitetsstudierna med simuleringar i VISSIM visar att Langebrogatan far svart att klara tra-
fikbkningarna under hogtrafik en normal fredagseftermiddag. De befintliga cirkulationsplatser-
na kan inte avveckla trafiken i tillracklig utstrackning och lang kobildning uppstar pa Langebro-
gatan Osterifran, pa utfarten fran Herluf Trolles védg, pa Slattangsvagen soderifran och pa
Malmovagen norrifran. Det finns ocksa stor risk for bakatblockering langs Langebrogatan. Tra-
fiken i tpl Harl6v flyter dock utan nagra patagliga framkomlighetsproblem.

| tidigare studier har det foreslagits en ny vag norr om Vilan mellan Harlév och Harldvsangale-
den, Vilanleden, som ocksa redovisas i den fordjupade Gversiktsplanen. Den nya vagen ansluts
till Langebrogatan vid korsningen med Herluf Trolles vag och foreslas pa delen mellan Malmo-
vagen och Slattangsvagen (som forlangs) fa fyra korfalt, inklusive tvaféltiga cirkulationsplatser.
Aven befintliga Malmovigen foreslds byggas ut till fyra korfilt. Langebrogatan stiangs véster
om Slattangsvagen, forutom for busstrafik. Busstrafiken foreslas fa en egen korvag tvars igenom
cirkulationsplatsen (mot antingen Herluf Trolles véag eller mot Vilanleden vésterut beroende pa
framtida korvag for bussen). Busstrafiken prioriteras med hjalp av trafiksignaler. Pa sa satt
minskas risken for fordrojningar avsevart med tanke pa den forvantade stora trafikmangden
langs den nya trafikleden. Féreslagen 16sning visas i bild 14.

Vilanleden avlastar Langebrogatan avsevart (fran 14 000 till knappt 7 000 f/d). Men ocksa Ror-
vagen (fran 5 000 till knappt 2 000 f/d). Rorvagen fungerar idag som en smitvag mellan Harlov
och de norra delarna av staden, trots att gatan har karaktéren av en lokalgata/industrigata med
manga fastighetsanslutningar. Eftersom Allégatan idag har 1ag framkomlighet sker ocksa viss
overflyttning av trafik (ca 2 500 f/d) fran Harlovsiangaleden som ska ut pa vag E22 s6derut och
vag 21 till Vilanleden. Detta innebar ocksa en avlastning i tpl Vilan. Vilanleden far mellan
12 000 och 16 000 f/d.
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Bild 13. Trafikforéandring i etapp 1 med Vilanleden byggd jamfort med dagens trafikméngder.(R6tt innebér 6kad och
gront innebar minskad trafik)
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Tillkomsten av Vilanleden 6kar trafiken pa Malmovagen med ca 2 500 f/d (en 6kning fran 9 000
idag till drygt 14 000). Detta resulterar i sin tur att kapacitetsproblem riskerar uppsté i norra de-
len av tpl Harlov. Vanstersvangen fran avfartsrampen osterifran in mot Harlov far svart att av-
vecklas pa grund av den 6kade trafiken pd Malmovéagen och koer riskerar véxa som blockerar
den genomgaende trafiken pa vag E22.

I tidigare studier har det foreslagits en ombyggnad av tpl Harlév. Med en ny avfartsramp fran
E22 osterifran med direktanslutning mot Malmovagen norrut undviks problematiken med véns-
tersvangen fran befintlig ramp. For att oka trafiksdkerheten och underlatta for vanstersvangande
trafik fran E22 soderifran som ska ner pa vag 21 vasterut, foreslas en droppe vid den norra an-
slutningen av ramper till Malmovagen. Norrifran skapas en fri hogersvang som gar utanfor
droppen, liksom den genomgaende trafiken Osterifran pd E22 som ska vidare soderut ocksa gar
utanfér droppen. Foreslagen I6sning visas i bild 14.
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5.1.3 Vag 19

Om vég 19 byggs ut mellan Harloév och Karpalund i en 6stlig strackning, det vill sdga som en
forlangning av Malmovégen norr om Harlov, sker inga patagliga overflyttningar férutom fran
gamla till nya vag 19 (jamfor bild 15 och bild 13). I prognosmodellen syns en 6kning pa vag
2015 forbi Isgranatorp pa 800 f/d. Detta ar trafik mellan omrade A och vag 21 vasterut som med
den nya vag 19 i modellen har “hittat” en smitvag istallet for via tpl Harlév ut pa vég 21.
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Bild 15. Trafikférandring i etapp 1 med Vilanleden byggd samt vég 19 utbyggd till Karpalund i ett stligt alternativ

jamfort med dagens trafikmangder.(Ro6tt innebér 6kad och gront innebar minskad trafik)
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Om vag 19 byggs i ett vastligt alternativ via en ny trafikplats pa vag 21 ¢kar trafiken pa vag 21
med ca 3 000 f/d mellan tpl Hérlév och den nya trafikplatsen jamfort med utan ny vag 19 (jam-
for bild 16 med bild 13). Ca 2 500 f/d ansluter till den nya trafikplatsen fran Ollsjo. Samtidigt
minskar trafiken pa Snalltagsvagen och Slattangsvagen.

Vilanleden far ca 800 f/d farre jamfort med alternativet med vag 19 i en ostlig strackning, me-
dan E22 mellan trafikplatserna Harlév och Vilan far ca 800 fler.

Med vag 19 i ett vastligt alternativ stannar 6kningen pa Malmovagen pa ca 3 000 f/d jamfort
med idag, det vill s&ga ca 1 300 farre &n med ett Ostligt alternativ. Detta minskar sannolikt be-
hovet (eller snarare forskjuter det framat) av atgarder i tpl Harlov.
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Bild 16':‘:I'raf'ikf6réndring i etapp 1 med Vilanleden byggd samt vag 19 utbyggd till Karp;ilund i ett vastligt alternativ
jamfért med dagens trafikmangder.(Rott innebar 6kad och grdént innebar minskad trafik)
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5.2 Behov av atgarder i etapp 2

5.2.1 Forutsattningar

| etapp 2 antas omradena A, B, C, D och F vara fullt utbyggda vilket innebar en okad trafikalst-
ring i omradet med ca 23 000 f/d. Prognosaret for etapp 2 har antagits till 2018 och en allméan
trafikokning fram till dess har lagts till.

| etapp 2 forutsatts Vilanleden vara utbyggd liksom tidigare féreslagen ombyggnad av Malmo-
vagen och tpl Harlov enligt bild 14. Malmoleden forutsatts ha forlangts norrut. Omrade A och D
antas ha tillfarter fran bade Malmovagen och fran den planerade nya vagen norr om omradet.
Omrade D antas dessutom ha en tillfart fran Ringelikorsvagen. Ostra delen av omrade E nas via
befintliga Harakravagen medan den véstra delen antas fa en egen anslutning till Ringelikorsva-
gen.

5.2.2 Trafiksituation och atgardsbehov

Etapp 2 innebar en stor 6kning av biltrafikarbetet i omradet, se bild 17. Vilanleden far till exem-
pel mellan 17 000 och 22 000 f/d. P& Malmdvagen har trafiken okat fran dagens 9 000 till
20 000 f/d. Pa vag E22 och vag 21 ar okningen mellan 2 000 och 5 000 medan den pa vag 19
norrut ar knappt 1 000 f/d.
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Bild 17.LTrafikf6randring'i etapp 2 (ar 2018) jamfort med dagens trafikmangder. (R6tt innebar ékad och gront
innebar minskad trafik)
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Trafiksimuleringarna visar att gatunatet i Harlovsomradet pa flera hall inte klarar att hantera den
stora trafikokningen. Det uppstar stora kapacitetsproblem i hela gatunatet med langa kder som i
manga fall vaxer in i bakomvarande korsningar med Iasningar som féljd.

Léngs vastra delen av Vilanleden uppstar kder som blockerar utfarterna fran sidogatorna. Trafi-
ken fran Malméleden och Slattangsvagen kan inte komma ut pa Vilanleden. Den mest belastade
korsningen ar Vilanleden/Malmdvégen/Ringelikorsvagen. | denna korsning &r det storsta flodet
i korsningen svangande mellan Langebrogatan och Malmévagen mot tpl Harlov vilket gor det
svarare att avveckla trafiken.

| tpl Harlov innebar den okade trafiken soderut att trafik pa avfartsramperna fran vag 21 véster-
ifran och vag E22 soderifran inte kommer ut i den befintliga droppen, med langa koer som féljd.
Dessa koer ut pa motorvagen innebar en stor trafiksakerhetsrisk.

| tidigare genomforda studier provades att ¢ka kapaciteten i Vilanledens korsningar med
Malmovéagen och Slattangsvagen genom att lagga till fria hogersvangar utanfor cirkulationsplat-
serna. Trots dessa atgarder har korsningarna svart att avveckla trafiken. Langa kobildningar in-
nebar blockeringar i bakomvarande korsningar med lasningar som féljd. Kéer pa Malmoleden
riskerar bl.a. vaxa in i tpl Harlév. En begrénsande faktor ar det tillgdngliga utrymmet. Gatu-
rummet for Vilanleden (nuvarande Langebrogatan) pa delen mellan Malmévagen och Herluf
Trolles vag begransas av omkringliggande fastigheter. Detta gor bland annat att det inte gar att
fa en sa stor cirkulationsplats i korsningen med Malmévagen som ger tillracklig kapacitet, utan
betydande intrang i fastigheter med befintlig handelsverksamhet. De mycket korta korsningsav-
standen pa denna del av Vilanleden &r ocksa begransande for mojligheten att utforma ett till-
rackligt kapacitetsstarkt gatunat.

For att 16sa kapacitetsproblemen i tpl Harlov foreslogs i de tidigare studierna att en ny pafarts-
ramp anlaggs for trafik som kommer norrifran Harlévsomradet och vag 19 och ska vidare Oster-
ut pa vag E22, se bild 18. Den nya rampen minskar belastningen i befintlig droppe och innebar
att den befintliga droppen klarar att avveckla trafiken bade soderifran (E22) och vasterifran (vég
21) som skall norrut in mot Harlév. For att fa rimlig standard pa anslutningarna mellan ramper-
na och pa anslutningen till E22 kréavs sannolikt en breddning vid dar Slattangsvagen passerar
over E22. Detta kraver en ombyggnad av bron eftersom bropelarna star alldeles intill befintlig
asfaltskant. Redan idag har befintlig rampanslutning till E22 for korta langder.
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fartsramp Osterut.

Sammantaget visar simuleringarna att det blir mycket svart att utforma ett gatunat som klarar
den antagna trafikokningen i etapp 2 sa lange tpl Harlov ar den enda tillfarten till omradet fran
det dvergripande véagnatet. Belastningen blir mycket stor och det ar svart att finna rimliga ut-
formningar, sarskilt i det befintliga gaturummet langs Malmoévégen och dess korsning med
Ringelikorsvégen - Vilanleden, som klarar de mest belastade timmarna under en normalvecka.
Infarten fran tpl Harlov, som ocksa utgér genomgaende vag 19, riskerar bli véldigt stérnings-
kénslig.

Den overgripande trafiken pa vag E22 och vag 21 far med foreslagna atgarder i tpl Harlov ingen

forsamrad framkomlighet. Trafiken pa vag 19 riskerar dock att kraftigt paverkas negativt till
foljd av den 6kade trafikalstringen i omradet.
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5.2.3 V&g 19

Om vég 19 byggs ut mellan Harloév och Karpalund i en 6stlig strackning, det vill sdga som en
forlangning av Malmgvéagen norr om Harldv, sker precis som i etapp 1 inga patagliga overflytt-
ningar forutom fran gamla till nya vag 19 (jamfor bild 19 och bild 17). Den nya véagen norr om
Harlov, som far ca 4 000 f/d i den ostra delen, avlastar dock vastra delen av Vilanleden med
motsvarande mangd.
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Bild 19. Trafikforandring i etapp 2 (&r 2018) med vag 19 utbyggd till Karpalund i ett ¢stligt alternativ samt ny vag
norr om Harlév jamfort med dagens trafikmangder.(Rétt innebar 6kad och grént innebar minskad trafik)

Om vag 19 byggs i ett vastligt alternativ via en ny trafikplats pa vag 21 ¢kar trafiken pa vag 21
med ca 1 500 f/d mellan tpl Harlov jamfort med idag (se bild 20). Det &r dock en lagre 6kning
an utan nagon ny vag 19 (jamfor bild 20 med bild 17). Drygt 3 000 f/d ansluter till den nya tra-
fikplatsen fran Ollsj6. Samtidigt ligger trafikmangderna pa Snalltdgsvagen och Slattangsvagen
kvar pa dagens nivaer.

Vilanleden far ca 500 f/d farre jamfort med alternativet med vag 19 i en 6stlig strackning, och
Langebrogatan ca 400 f/d farre, medan E22 mellan trafikplatserna Harlév och Vilan far ca 1 100
fler.

Den nya véagen norr om Harlov far mellan 4 500 och 7 000 f/d.
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Med vag 19 i ett vastligt alternativ stannar 6kningen pa Malmovagen pa ca 5500 f/d jamfort
med idag, det vill siga ca 6 000 farre &n med ett Ostligt alternativ. Trafikméangderna pa Malmo-
vagen 4r i detta alternativ i samma storleksordning som i etapp 1 (utan ny trafikplats pa vag 21).
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Bild 20. Traf:ikft')randring i etapp 2 (&r 2018) med Vilanleden byggd samt vag 19 utbyggd till Karpalund i ett vast-
ligt alternativ jamfort med dagens trafikmangder.(R6tt innebér dkad och grént innebar minskad trafik)
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I tabell 7 gors en jamforelse av belastningen i den mest trafikerade korsningen Vilanleden —
Malmdvéagen - Ringelikorsvagen for olika alternativ for vag 19 i etapp 1 och etapp 2. Belast-
ningen okar fran ca 13 500 inkommande fordon per dygn till mellan 17 000 och 21 000 i etapp 1
beroende pa alternativ for vag 19. | etapp 2 6kar den inkommande trafiken i korsningen till
29 000 - 32 500 i alternativen utan ny trafikplats pa vag 21, det vill sdga mer &n en fordubbling
jamfort med idag, och 40-60% mer &n i etapp 1.

| alternativet med vag 19 i en vastlig strackning inklusive en ny trafikplats pa vag 19 blir tra-
fikméngden i etapp 2 i stort sett densamma som i etapp 1 utan ny trafikplats. Med detta alterna-
tiv bedéms tidigare foreslagna atgarder pa Malmdvagen och i tpl Harlév (enligt bild 18) ge en
tillracklig kapacitet for att klara de antagna trafikékningarna i etapp 2.

Etapp Alternativ for vag 19 Inkommande trafik
ldag Befintlig vag 13 600
Befintlig vag 20 000
1 | 6stlig strackning 21 000
I véstlig strackning (inklusive ny tpl) 17 000
Befintlig vag 33000
2 | stlig stradckning 29 000
I vastlig strackning (inklusive ny tpl) 20 000

Tabell 7. Inkommande trafikméngd (fordon per medeldygn) i korsningen Vilanleden — Malmévéagen -

Ringelikorsvégen i olika alternativ i etapp 1 och etapp 2.
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5.3 Kung Knuts vags férlangning

I den fordjupade 6versiktsplanen redovisas en forlangning av Kung Knuts vag fran Snalltagsva-
gen fram till Ringelikorsvagen. En s&dan forlangning binder ihop Ollsjo med Harlév, okar till-
gangligheten till Ollsjo och &r en forutsittning for de planerade verksamhetsomradena (G) mel-
lan Ollsj6 och vag 21. Forbindelsen ar ocksa nyckeln for att f god kollektivtrafikforsorjning
med stadsbusstrafik till Harlovsomradet. Med denna véag ges mojlighet for stadsbussen mot Va
att ga via Harlov vilket ger 6kat resandeunderlag for busslinjen samt goda forbindelser till Har-
I6v fran béade Ollsjo/Va och fran centrum.

Bild 26 visar vilka trafikforandringar som sker med tillkomsten av Kung Knuts vég i etapp 1.

Forlangningen av Kung Knuts vég far enligt prognosmodellen ca 4 000 f/d. Den nya véagen kan
forvantas innebéra en 6verflyttning av trafik, ca 2 000 f/d) fran Snalltagsvagen och Slattangsva-
gen till straket Kung Knuts vags forlangning - Ringelikorsvagen — Vilanleden.

Aven viss overflyttning (ca 1 000 f/d) fran vig E22 till Kung Knuts vag genom Ollsjo syns i

modellen.
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Bild 27 visar vilka trafikférdndringar som sker med tillkomsten av Kung Knuts vég i etapp 2b.
Tendenserna ar de samma som i etapp 1 men till féljd av den 6kade trafikalstringen i omradet
har ocksa de overflyttade trafikflodena okat.

Forlangningen av Kung Knuts vag far enligt prognosmodellen ca 10 000 f/d, vilket visar pa en
stor attraktivitet i forbindelsen. Overflyttning av trafik fran Snalltagsvagen och Slattangsvagen
till straket Kung Knuts vags forlangning - Ringelikorsvagen — Vilanleden &r pa ca 3 000 f/d.

Trafiken p& Kung Knuts vag séderut genom Ollsjo 6kar i etapp 2 med ca 3 500 f/d och minskar
pa vag E22 med ungefar motsvarande mangd.

Aven en overflyttning fran Langebrogatan till Vilanleden syns i modellen.
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Bild 27.'-Trafikf6randring i etapp 2b till féljd av utbyggnad av Kung Knuts vags fbrléngln.ing. (Rétt innebar 6kad och
gront innebar minskad trafik).
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5.4 Behov av atgarder i etapp 3

5.4.1 Forutsattningar

Etapp 3 antas samtliga omraden inom utredningsomradet som redovisas i den fordjupade Gver-
siktsplanen vara fullt utbyggda, vilket innebar en okad trafikalstring i omradet med drygt
36 000 f/d. Prognosaret for etapp 3 har antagits till 2025 och en allméan trafikokning fram till

dess har lagts till.

| etapp 3 forutsatts ocksa gatunatet vara utbyggt enligt den fordjupade Gversiktsplanen. Det in-
nebér att forutom Vilanleden, Malmoévéagen och den nya vagen norr om Harlév antas ocksa for-
langningen av Kung Knuts vag fran Snalltagsvagen fram till Ringelikorsvagen vara genomford.

5.4.2 Trafiksituation och atgéardsbehov
Etapp 3 innebar en ytterligare 6kning av biltrafikarbetet i omradet, se bild 21 och 22.
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Bild 21.LTraf:ikf('jréndring i etapp 3 (&r 2025) med vag 19 utbyggd till Karpalund i ett ostligt alternativ samt for-
langningen av Kung Knuts vag jamfort med dagens trafikmangder.(Rétt innebar 6kad och grént innebar minskad

trafik)

Alternativet med vég 19 i en ostlig strackning innebér annu storre trafikokningar pa Vilanleden
och Malmovagen an i etapp 2 (se bild 21). Forlangningen av Kung Knuts vég far enligt pro-
gnosmodellen ca 15 000 f/d, vilket visar att det &r en stor attraktivitet i forbindelsen. Den nya
vagen kan forvantas innebara en overflyttning av trafik fran Snalltagsvagen och Slattangsvagen
till straket Kung Knuts véags forlangning - Ringelikorsvagen — Vilanleden.
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Svarigheten att utforma ett gatunat som klarar trafikbelastningen blir &nnu svarare &n i etapp 2
sa lange tpl Harlév ar den enda tillfarten till omradet fran det 6vergripande vagnatet.

Tillgangligheten till omradena H, 1 och J fran det 6vergripande vagnatet blir mycket bristfallig
utan ny trafikplats pa vag 21 och omradena far sannolikt svart att bli tillrackligt attraktiva.
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2025+ etapp 3 a
med vag 19 i vastlig strackning samt Kung Knuts vag
jamfort med dagens trafikmangder
och dagens vagnat
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Bild 22. Trafikforandring i etapp 3 (&r 2025) med vag 19 utbyggd till Karpalund i ett vastligt alternativ samt for-
langningen av Kung Knuts véag jamfort med dagens trafikméngder.(R6tt innebdr 6kad och grént innebar minskad

Med vég 19 i en vastlig strackning via en ny trafikplats pa vag 21 okar trafiken pa vag 21 med
ca 5000 f/d mellan tpl Harlév jamfort med idag (se bild 22). Ca 7 500 f/d ansluter till den nya
trafikplatsen fran Ollsjo.

Vilanleden far ca 1 300 f/d farre jamfort med alternativet med vag 19 i en 0stlig strackning,
medan E22 mellan trafikplatserna Harlov och Vilan far knappt 2 000 fler.

Den nya véagen norr om Harlov far mellan 5 000 och 9 000 f/d.
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5.5 Behov av atgarder om Harl6év inte byggs ut mer an
etapp 1 aven pa lang sikt

5.5.1 Forutsattningar

Som en jamforelse har ett alternativ studerats dar Harlév dven pa lang sikt (ar 2025) inte byggs
ut med mer an enligt etapp 1, det vill sdga omraden med gallande detaljplan eller dar detaljpla-
nearbete pagar. Etapp 1 innebar en 6kad trafikalstring inom omradet med totalt 7 250 fordon per
dygn. En allméan trafikékning fram till ar 2025 har sedan lagts till i detta alternativ.

Malmovagen forutsatts ha forlangts norr om cirkulationsplatsen i korsningen med Langebroga-
tan/Ringelikorsvagen och utgor tillfart till omrade A. Tillfart till omrade B sker via befintlig
korsning vag 19 (Ringelikorsvagen)/Harakravagen, som dock antas ha byggts ut med vanster-
svangskorfalt pa vag 19.

5.5.2 Trafiksituation och atgardsbehov

Okningen av trafik jamfort med idag (se bild 23) sker framst p& Langebrogatan (fran 14 000 till
drygt 17 000 f/d), Malmo6végen (fran 9 000 till knappt 12 000) samt pa vag E22 (fran 23 000 till
drygt 26 000 6ster om tpl Harlov).

2025 + pagaende planer
\ jamfart med dagens trafikmangder |
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Bild 23..-Trafikf6randring ar 2025 med bara etapp 1 utby\ggd jamfort med dagens trafikméangder.(Rétt innebar 6kad och
gront innebar minskad trafik).

Okningarna &r ndgot stérre an i etapp 1 (det vill saga utan en allméan trafikokning fram till 2025)
och Langebrogatan far svart att klara trafikokningarna under hogtrafik, med lang kobildning
som foljd. Vilanleden behdver darfor vara utbyggd, liksom tidigare foreslagen ombyggnad av
Malmovagen och norra delen av tpl Harlov enligt bild 14, da exploateringsomradena i etapp 1 &r
fullt utbyggda.
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5.5.3 Vag 19

For att studera effekterna av olika strackningar av en utbyggnad vég 19 har olika scenarier ana-
lyserats. | dessa har Vilanleden forutsatts vara utbyggd liksom tidigare foreslagen ombyggnad
av Malmovégen och tpl Harlév enligt bild 14.

Vag 19 ar i dessa scenarier utbyggd till motesfri landsvag med 100 km/h &ven pa delen Karpa-
lund - Bjarlév. Denna utbyggnad ger i sig en 6kning pa vag 19 med ca 1 500 f/d. Det &r framst
trafik till och fran Vilanomradet som flyttar 6ver fran vag 118 till vag 19.
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Bild 24.I-Trafikf('jréndring Ar 2025 med bara etapp 1 utbyggd med vag 19 utbyggd till Bjarlov i ett 6stligt alternativ
jamfért med dagens trafikmangder.(Ro6tt innebar 6kad och gront innebéar minskad trafik).

Med vdg 19 mellan Harlov och Karpalund i en 6stlig strackning okar trafiken pa Malméleden
fran ca 9 000 f/d idag till ca 15 500, se bild 24. Det ar ca 1 500 mer an i etapp 1 (utan allmén
trafikokning till 2025). Inkommande trafik i korsningen Vilanleden - Malmdleden blir ca
22 000 f/d, vilket bara &r marginellt mer &n i etapp 1, se tabell 7.

Trafiksimulering med VISSIM visar att trafiken norrifran pa Malmovagen (vag 19) aven i detta
fall far svart att avvecklas i korsningen Malmovagen - Vilanleden. Aven pa utfarten frdn Herluf
Trolles véag till Vilanleden bildas langa koer. En utbyggnad av den nya vagen norr om Harlov
fram till vag 19 hade skapat en genvag for trafik mellan vag 19 och Vilanleden in mot centrala
Kristianstad och darmed avlastat Malmdévagen och den vastra delen av Vilanleden.

I tpl Harlov flyter trafiken nagorlunda men tidvis bildas dock langre koer pa vag E22 soderifran
och pa avfartsrampen fran vag 21 vasterifran in mot befintliga droppen. Kéerna uppgar som
mest till ca 20-25 fordon. Och dven om dessa ldses upp efter en stund kan framforallt kderna ut
pa E22 utgora en stor trafiksékerhetsrisk.

For att minska belastningen i befintlig droppe féreslas en ny pafartsramp for trafik som kommer
norrifran Harlovsomradet och vag 19 och ska vidare Gsterut pa vag E22, se bild 18. For att fa
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rimlig standard pa anslutningarna mellan ramperna och pa anslutningen till

Datum 2010-10-15

E22 visar analyserna

att det kravs en forlangning av pafartsrampen Osterut till E22 dar Slattangsvéagen passerar 6ver
vagen. Detta kraver en ombyggnad av bron eftersom bropelarna star alldeles intill befintlig as-

faltskant.
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Bild 25. Trafikforandring &

r 2025 med bara etapp 1 utbyggd med vag 19 utbyggd till Bj
med dagens trafikméngder.(Rott innebér 6kad och gront innebar minskad trafik).
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arlov i ett vastligt alternativ jamfort

Med vag 19 i ett vastligt alternativ (se bild 25) stannar 6kningen pa Malmovagen pa ca 3 500 f/d

jamfort med idag, det vill sdga ca 3 000 farre &n med ett Ostligt alternativ.

Trafikmangderna pa

Malmaovagen ar i detta alternativ lagre an i etapp 1 (utan ny trafikplats pa vag 21). Inkommande
trafik i korsningen Vilanleden - Malméleden blir ca 19 000 f/d, jamfér med tabell 7.

Knappt 3 000 f/d ansluter till den nya trafikplatsen fran Ollsj6. Samtidigt minskar trafiken pa

Snalltagsvagen och Slattangsvagen jamfort med idag.

Ca 1 500 fler fordon per dygn véljer E22 i stéllet for Vilanleden jamfort med alternativet med

vag 19 i en 06stlig strackning.

Med vag 19 i véstlig strackning ar belastningen i trafikplats Harlévs korsningar lagre och beho-

vet av ytterligare atgarder kommer sannolikt betydligt senare &n med vag
ning(eller till foljd av ytterligare exploateringar i omradet).

19 i en Ostlig strack-

Enligt EMME-modellen innebdr alternativet med vag 19 i en vastlig strackning via en ny trafik-
plats pa vag 19, inklusive en ny anslutning fran Ollsjo till vag 21, ett Okat trafikarbete med

ca 5 000 fordonskm per dygn jamfort med vag 19 i ett Ostligt alternativ.
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5.6 Ny trafikplats pa vag 21

5.6.1 Vag 21 och placering av ny anslutning

Vdg 21 dr en viktig regional transportlank som binder samman de véstra och 4stra delarna av
Skane. | det mer lokala perspektivet anvands vagen ocksa till stor del av pendlare med malpunk-
ter i Hassleholm och Kristianstad.

Den langsiktiga malstandarden for vag 21 mellan Kristianstad och Hassleholm enligt nationella
vaghallningsplanen ar fyrfaltsvag utan plankorsningar. Pa kortare sikt byggs vdagen om i etapper
till moétesfri landsvag med 2+1 korfalt, vilket redan ar utfért mellan tpl Harlév och strax vaster
om Onnestad samt mellan Vanneberga och Ingaberga. Antalet utfarter och korsningar saneras
och parallellvagar byggs ut. I Onnestad respektive Vinslév har planskilda korsningar byggts
men Ovriga kvarvarande korsningar byggs om till C-korsningar med vanstersvangskorfalt. Den-
na l6sning kan ses som ett delmal pa viagen mot malstandarden.

Vdg 21 véster om Kristianstad &r TN, b

idag en mittseparerad 2+1-vég. EY

Plankorsningar med full anslutning T, !
(med vénstersvangskorsfalt) finns A
vid anslutningen av vdg 2015 P,
(Isgrannatorpsvagen) / vag 2008 M
(Ekebergsvagen) samt langre vés-

terut vid Kungsborg. | 6vriga mind-

re végar, till exempel Akersholms-

vagen, dr inte vanstersvangar tillat-

na. Omkring 11000 f/d trafikerar L
denna del av vdg 21 idag, varav = JF
ca 14 % &r tung trafik. Mellan Har- e
I6v och Kungsborg finns en parallell R
vag for cyklister och annan lang- SKEPPARSLOV T gt
samtgaende trafik. <.y

- —Akssholnasgen——

bldT NN A% Slslae f
Bild 28. Lage for ny trafikplats pa vag 21.

En ny anslutning till v&g 21 redovisas som ett alternativ for vag 19 i den fordjupade oversikts-
planen for Kristianstad stad. Anslutningen &r placerad ca 1,7 km véster om tpl Harlév, se
bild 28. En eventuell ny anslutning vaster om Harlov bér utformas som en planskild korsning,
med tanke pa dels de trafikmangder som prognoserna pekar pa och dels pa den langsiktiga mal-
standarden.

Den nya trafikplatsen har inte studerats i detalj. En tankbar utformning av trafikplatsen kan vara
av typ ruter med antingen droppe (som tpl Vilan — fast stérre) eller cirkulation (som tpl V). Ur
landskapsbildssynpunkt &r det en férdel om vag 19 i trafikplatsen passerar under vag 21, som
ligger pa bank pa denna del. Det kan dock innebéra fordyrande lésningar pa grund av mark- och
grundvattenforhallanden. Om vag 19 gar 6ver vag 21 innebér bro samt bankningen av ramper
och anslutande vagar en pataglig visuell paverkan i det flacka landskapet. Oavsett utformning
innebér trafikplatsen omfattande kostnader.

| samband med en ny trafikplats forutsatts ocksa en vag byggas mellan denna och vag 2016
(Snalltagsvagen) som en forlangning av Ollsjovégen, enligt den fordjupade 6versiktsplanen.
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5.6.2 Effekter av ny trafikplats

En ny trafikplats med tillhérande anslutningsvagar ger en avsevart 6kad tillganglighet till vastra
delarna av Harlov och till Ollsj6. Trafikplatsen ar sannolikt avgorande for att de planerade ex-
ploateringsomradena langst i vaster (omrade H, 1 och J) ska bli attraktiva. Anslutningen soderut
till Snalltdgsviagen innebar att Ollsjo men dven Skepparslév far betydligt battre koppling till det
Overgripande végnatet.

Bild 29 pa nasta sida visar en jamforelse mellan vag 19 i ett vastligt alternativ inklusive ny tra-
fikplats pa vag 21 med vag 19 i ett 6stligt alternativ med etapp 1 utbyggt. Vilanleden antas ut-
byggd i bada fallen. Bild 30 visar motsvarande jamforelse men for prognosaret 2025 med hela
Harlovsomradet utbyggt enligt den fordjupade Oversiktsplanen. | detta fall antas aven Kung
Knuts vég vara forlangd éver vag 21 fram till Ringelikorsvagen.

Med vag 19 via en ny trafikplats pa vag 21 sker vissa omflyttningar av trafiken. Tydliga om-
flyttningar ér

e Den genomgéende trafiken pa vag 19 (ca 700 f/d ar 2025) flyttar ut via vag 21 vilket le-
der till okad trafik pa vag 21 och minskad trafik pa Malmovégen.

e Trafik fran vag 19 till centrala Kristianstad (ca 1 000 f/d ar 2025) flyttar ut till vag 21
och E22, vilket leder till 6kad trafik pa vag 21/E22 och minskad trafik pa Vilanleden.

e Trafik frdn Ollsjo och Skepparslov till vastra Kristianstad samt till det 6vergripande
vagnatet flyttar over till vag 21 och vag E22 via den nya trafikplatsen. Detta ¢kar trafi-
ken pa vag 21 och E22 samtidigt som den minskar pa Snalltadgsvéagen, Kung Knuts vag,
Slattangsvagen och Langebrogatan.

e Trafik fran det utokade Harlovsomradet flyttar 6ver fran tpl Harlov till den nya trafik-
platsen, vilket avlastar Malmovagen avsevart, vilket ar avgorande for att inte fa svarlos-
ta kapacitetsproblem i korsningen Malmévégen — Vilanleden samt i tpl Harlov.

Tabell 9 visar fordndringen i trafikarbete enligt EMME-modellen mellan alternativet med véag
19 i en vistlig strackning via en ny trafikplats pa vag 19, inklusive en ny anslutning fran Ollsj6
till vag 21, jamfort med vag 19 i ett Ostligt alternativ.

Prognosar och ut- Okat biltrafik- Anmérkning
byggnadsetapp arbete
(fordonskilometer per
medeldygn)
2010 etapp 1 3200
2025 etapp 1 5200 Med Kung Knuts vags forlangning i bada fallen
Med vég 19 utbyggd till Bjarlov samt Kung
2025 etapp 3 7400 Knuts vags forlangning i bada fallen

Tabell 9. Forandrat trafikarbete med vag 19 i alternativ vast jamfort med alternativ ost.
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Bi-ld 29_. Traf:ikféréndring med etapp 1 utbyggd med vag 19i ett vastligt alternativjémft')"rt vag 19 i ett ostligt alterna-
tiv.(Rott innebar 6kad och grént innebar minskad trafik).
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Bi-I_d 30. Trafikférandring ar 2025 med etapp 3 utbyggd med vag 19 i ett vastligt alternativ jamfort med vag 19 i ett 6stligt
alternativ.(Rott innebar dkad och gront innebar minskad trafik).
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5.6.3 Effekter pa vag 21

Det finns inte nagra detaljerade skisser pa hur en ny trafikplats kan se ut eller var den mer exakt
kan placeras. Men om man utgar fran det lage som pekas ut i den fordjupade Gversiktsplanen
och att trafikplatsen bli av typen ruter, bedoms avstandet mellan ramperna i tpl Harlév och den
nya trafikplatsen vara ca 500 — 600 m Avstandet avser da fran slutet av pafartsrampens utspets-
ning till borjan pa avfartsrampens inledningsstracka.

Idag finns pa den aktuella strackan tva korfalt i vastlig riktning (pafartsrampen fran tpl Harlov
ansluter till och fortsatter i det hogra korfaltet) och ett korfalt i ostlig riktning, se bild 31.
Omkarningsstrackan vasterut ar ca 1200 m lang. Vaxling till motsatt korfaltsindelning sker
ca 200 m vaster om det féreslagna laget for trafikplatsen.
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Bild 31. Korfaltsindelning pa vag 2idg.
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Om man utgar fran dagens utformning pa vdg 21 och later det hogra korfaltet vasterut ansluta
till avfartsrampen i den nya trafikplatsen uppstdr en vaxlingstracka i vastlig riktning pa
500-600 m. | ostlig riktning ansluter pafartsrampen med vanlig anpassningsstracka och darefter
en utspetsning till det genomgaende korfaltet. Principlésningen visas i bild 32.

En beddmning av trafiksituation och kapacitet pa vag 21 mellan trafikplatserna ar att det inte
uppstar nagra patagliga kapacitetsproblem med denna 16sning, varken i ostlig eller i vastlig rikt-
ning. Flodet & omkring 7 500 f/d i respektive riktning i alternativet ar 2010 utbyggnadsetapp 1
och ca 8 000 f/d och riktning ar 2025 + etapp 3. Det innebér i storleksordningen 800 — 1 000
fordon under maxtimmen i vardera riktningen, vilket ger en god marginal till kapaciteten for
denna typ av vag som beraknas vara ca 1 550 f/d (enligt VVagar och Gators Utformning, Trafik-
verkat och Sveriges Kommuner och landsting, 2004). Men accelererande tunga fordon kan pa-
verka framkomligheten negativt liksom att omkorningsmaéjligheter forsvinner pa en stracka av
ca 1 km i bada riktningarna

I véstlig riktning férsvinner i princip befintlig omkdrningsstracka och forsta omkdérningsmojlig-
het finns da efter korsningen med végarna 2015 (Isgrannatorpsvagen) och 2008 (Ekebergsva-
gen), drygt 1 km langre vasterut. | ostlig riktning forkortas befintlig omkorningsstracka fran ca
1000 till i praktiken ca 400 - 600 m, vilket ar valdigt kort och innebér att omkorningsstrackan
inte kommer att kunna utnyttjas av sarskilt manga fordon.
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Bild 32. Principldsing for kbrfaltsinenig m y trafiklatm Vag 21 inte bggs om.
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For att astadkomma fortsatta omkdérningsmojligheter for genomgaende trafik pa vag 21 och inte
forsamra framkomligheten bor vagen byggas ut till 2+2 korfalt (vilket motsvarar malstandarden
enligt den nationella vaghallningsplanen) pa delen mellan korsningen med vagarna 2008/2015
och tpl Harlév. Ramperna kan da anslutas med vanlig anpassningsstracka och utspetsning, se
bild 33. Med en utbyggnad till 2+2 korfalt paverkas inte framkomligheten langs vag 21 till foljd
av trafikplatsen.

F TECKENF

Oavsett utformning med antal korfélt pa vag 21 paverkas majligheten till tydlig vagvisning av
att en ny trafikplats placeras sa nara tpl Harlov. Sannolikt maste forberedande avfartsorienter-
ingstavlor for kommande avfart (1 000 m fore) placeras innan det att pafarten ansluter i forega-
ende trafikplats, liksom pa sjalva pafarten. Korfaltsvagvisare pa portal 6kar orienterbarheten och
tydligheten.
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5.7 Trafikplats Vilan

Trafikplats Vilan dr av typen ruter. Ramperna &r relativt korta, ca 200 m. Under 2003-2004
byggdes sé& kallade droppar dar ramperna ansluter till Asumsvéagen respektive Allégatan. Syftet
var att oka framkomligheten for vénstersvangande fran avfartsramperna och darmed ocksa
minska risken for att koer pa ramperna vaxer ut pa motorvagen. Av utrymmesskal ar dropparna
sma och helt dverkorningsbara. Matten i dropparna gor att framkomligheten paverkas negativt
eftersom vaxlingsstrackorna blir korta och tidsavstanden sma.

Bild 34. Trafikplats Vilan.

Rampanslutningarna har analyserats med hjalp av mikrosimulering med VISSIM. En trafikrak-
ning utfordes under maxtimmen fredagseftermiddag 2010-04-16. Under denna period &r belast-
ningen som storst i tillfarten fran Allégatan norrifran. Trafiken har flyter langsamt och langa
koer uppstar. Koéerna vaxer under langa perioder forbi korsningen med Hagtornsvagen. Som
langst blir kolangden drygt 300 m lang, men koerna blir dock inte sa langa sé att blockeringar
uppstar i korsningen Allégatan/Langebrogatan. Soderifran pa Asumsvégen &r belastningen inte
alls lika stor och kéerna blir som langst ca 10 fordon, men dessa uppléses relativt snabbt.

Pa rampanslutningen Osterifran uppstar séllan kélangder pa mer an 4-5 fordon. Rampanslut-
ningen vasterifran har daremot svarare att avveckla trafiken och vid flera tillfallen under max-
timmen véxer koer pa upp till 12-14 fordon. Kélangden blir som langst ca 100-125 m, vilket ar
ungefar halva ramplangden.

For att studera hur trafikplatsen fungerar med 6kade trafikméngder har en framtida antagen tra-
fiksituation analyserats. Situationen motsvarar en allman trafikokning till &r 2025 samt att Har-
I6vsomradet har byggts ut enligt etapp 1. Vilanleden antas inte vara utbyggd. De antagna trafik-
okningarna pa dygnsniva redovisas i bild 23. I analysen har dagens trafikmangder i trafikplatsen
under maxtimmen en normal fredagseftermiddag raknats upp motsvarande mycket. Totalt antas
antalet inkommande fordon under maxtimmen ha 6kat med knappt 14 %.
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Simuleringen visar inte pa nagra markant okade kolangder pa rampanslutningen osterifran. Pa
Asumsvigen soderifran véxer kderna upp till ca 25 fordon och tar diarmed ocksé betydligt langre
tid att avveckla.

Pa rampanslutningen vasterifran vaxer kolangden som langst upp till knappt 200 m, det vill sdga
nastan hela ramplangden. Aven om kon aldrig véxer ut pa sjalva motorvagen kan situationen
anda bli trafikfarlig. Eftersom rampen inte kan anvandas som retardationsstracka tvingas avs-
vangande fordon sénka hastigheten tidigare vilket kan leda till hastiga inbromsningar aven ute
pa motorvagen.

Simuleringen visar att kderna pa Allégatan under langa perioder vaxer dnda upp till den signal-
reglerade korsningen med Langebrogatan. Detta riskerar fa stora foljdverkningar da korsningen
kan blockeras.

Bedomningen utifran simuleringarna ar att tpl Vilan inte kan klara mer dn 10 % trafikokning
utan att risk for stora konsekvenser uppstar. Da riskerar kderna paverka den genomgaende trafi-
ken pa E22 (vasterifran) och korsningen Allégatan/Langebrogatan riskerar blockeras.

Detta visar pa ett behov pa sikt av avlastande atgarder. Trafikprognoserna visar att den foreslag-
na Vilanleden kan avlasta Allégatan och tpl Vilan, se bild 13. Vilanleden behdver darfor fardig-
stallas i anslutning till att omradena A och B fardigstalls. Aven med Harlévsomradet fullt ut-
byggt enligt etapp 3 sa blir trafikmangderna inte storre an idag pa Allégatan (forutsatt att
Vilanleden &r utbyggd och utformad sa att den kan klara forvantade trafikméangder), se bild 21
och 22.

Det bor dock papekas att trafikutvecklingen pa Allégatan och i tpl Vilan till storsta delen beror
pa utvecklingen i naromradet, till exempel omvandling till mer handel i Vilanomradet och/eller
utbyggnaden av en ny vég fran Asumsvéagen, dster om Hedentorp in till Langebrogatan. Dessa
och andra forandringar ingar inte som forutsattningar for denna trafikutredning.
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6 SLUTSATSER

Behov av Vilanleden kommer tidigt — redan nér etapp 1 &r fullt utbyggt (motsvarar en
ny trafikalstring pa ca 7 000 f/d) da kapaciteten i Langebrogatans korsningar inte racker
till.

Utbyggnad av Vilanleden ger éverflyttning av trafik fran Allégatan och E22 till Vilan-
leden — Malmoévégen. Detta, i kombination med trafikdkningen till foljd av utbyggna-
den av etapp 1, leder troligen till atgardsbehov i tpl Harlov. Ett forslag ar en ny avfarts-
ramp Gsterifran.

Manga funktioner blandas i straket tpl Harlov — Malmovagen — Vilanleden. Den dkande
trafiken innebdr ett stort kapacitetsbehov och att gatundtet har blir stérningskénsligt.

En forlangning av Kung Knuts vag...

- binder ihop Ollsjé och Harlov

- OKkar tillgangligheten till Ollsjo och Skepparslév

- ger god tillganglighet till ny omraden soder om vég 21

- ger mojlighet till rationell linjestrackning for stadsbuss genom Harlévsomradet.
Med denna vag ges mojlighet for stadsbussen mot Va att ga via Harlovsomra-
det, vilket ger 6kat resandeunderlag for busslinjen samt goda forbindelser till
Harlov fran bade Ollsjo/Va och fran centrum.

Forbindelsen &r attraktiv men ger ocksa okad belastning i Vilanleden — Malmoévégen
och pa befintliga delen av Kung Knuts vag genom Ollsjo. Samtidigt avlastas Snalltags-
vagen — Slattangsvagen — Langebrogatan.

Om vég 19 byggs ut mellan Kristianstad och Bjarlév och delen Kristianstad — Karpa-
lund far en Ostlig strackning fran Harlov, samtidigt som omraden med gallande detalj-
plan eller dar detaljplanearbete pagar (etapp 1) byggs ut, men en fortsatt utbyggnad av
Harlévsomradet inte sker, behdvs pa lite langre sikt (10-15 ar) troligen ocksa en ny vég
norr om Harlovsomradet samt ytterligare atgarder i tpl Harlov. Ett forslag for tpl Harlov
ar en ny pafartsramp Osterut i trafikplatsen, vilket i sin tur kréaver en breddning av bron
dar Slattdngsvagen passerar dver E22.

Trafikplats Vilan beddms inte klara mer &n ca 10 % trafikdkning utan att risk for bety-
dande konsekvenser uppstar. Kéer pa avfartsrampen vasterifran riskerar da paverka den
genomgaende trafiken pa E22 och korsningen Allégatan/Langebrogatan riskerar blocke-
ras. Foreslagen utbyggnad av Vilanleden beddms avlasta Allégatan och tpl Vilan, av-
lastningen ar storre an den trafikokning som utbyggnaden av Harlovsomradet innebar.
Vilanleden behéver darfor fardigstallas i anslutning till att omradena A och B fardig-
stalls.
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Det bedoms vara svart att utforma Malmovéagen och vastra delen av Vilanleden sa att
dessa klarar de antagna trafikokningarna i etapp 2 och 3, sa lange tpl Harlov ar enda till-
fart till omradet fran det dvergripande vagnatet. Mest belastad ar korsningen Malmova-
gen /Vilanleden / Ringelikorsvagen. Stora svangande floden, trangt gaturum och tatt
liggande korsningar utgor begransningar. Trafiken pa vag 19 riskerar att kraftigt paver-
kas negativt till foljd av den okade trafikalstringen i omradet. F6r en mer omfattande
utbyggnad av Harlévsomradet behdvs darfor sannolikt en ny trafikplats pa vag 21 — re-
dan da mer an cirka 1/3 av den totala exploateringen (i samtliga foreslagna utbyggnads-
omraden i den fordjupade dversiktsplanen) ar utbyggd, vilket motsvarar en ny trafikalst-
ring med cirka 10-15 000 f/d.

En ny trafikplats pa vag 21 innebar en stor forbattring av tillgangligheten till de tankta
omradena langst i vaster samt en forbattrad koppling till Ollsjo och Skepparslov fran det
Overgripande végnatet.

En ny trafikplats innebar dverflyttning av trafik frin Malmovagen och Vilanleden till
E22 och vég 21, vilket bland annat innebér hanterbara trafikméngder i korsningen
Malmdvégen — Vilanleden samt i tpl Harlov.

Vég 19 i vastlig strackning via ny trafikplats innebar en vagforlangning for genomgaen-
de trafik pa vag 19 pa ca 500-600 m.

Alternativet med en ny trafikplats, vag 19 i véster samt ny anslutning till Ollsjo innebar
Okad trafikarbete jamfort med ett Ostligt alternativ utan ny trafikplats:

— ca+ 3200 fkm/d med etapp 1
- ca+5200 fkm/d ar 2025 med etapp 1
— ca+ 7400 fkm/d &r 2025 med etapp 3

Om en ny trafikplats byggs i foreslaget lage pa vag 21 och dagens korfaltsindelning be-
halls pa vagen bedoms det inte innebar nagra patagliga kapacitetsproblem. Men accele-
rerande tunga fordon kan paverka framkomligheten liksom att omkdrningsmojligheter
forsvinner pa en stracka av ca 1 km i bada riktningarna. For att astadkomma fortsatta
omkarningsmojligheter for genomgaende trafik pa vag 21 och inte forsamra framkom-
ligheten bor vagen byggas ut till 2+2 korfalt (vilket motsvarar malstandarden enligt den
nationella vaghallningsplanen) pa delen mellan korsningen med véagarna 2008/2015 och
tpl Harlov.

46 (46)



& TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 543, 291 25 Kristianstad. Besdksadress: Bjorkhemsvagen 17.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243-795 90

www.trafikverket.se



