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KRISTIANSTAD

Stillningstagande angdende val av lokaliseringsalternativ for anléigg-
ning av vag 19 delen Bjirlov - Broby i Kristianstads och Ostra Goinges
kommun, Skine ldn.

5 bilagor

1. Stallningstagande

1.1 Beslut

Trafikverket har upprittat en Vagutredning med separat Miljokonsekvensbeskrivning. Mélsattningen
med Vagutredningen ar framst att definiera alternativa korridorer dar en utbyggnad av vagen ar majlig i
syfte att oka trafiksikerheten och tryggheten, forbattra framkomligheten pa striackan samt att minska
storningarna for boende utmed vigen.

Den Onskade standarden "maélstandarden” pa vag 19 mellan Bjarlov och Broby ar en motesfri landsvég,
separerad med mittracke, anpassad for 100 km/h och andelen stracka med omkorningsmajlighet bor
ligga pa 30-40 %.

Trafikverket Region Syd beslutar att foljande vagkorridor ska ligga till grund for fortsatt arbete med Vag-
plan.
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Figur 1. Vald vdagkorridor efter vdgutredning
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Ny vég planeras fran cirkulationsplatsen, vag 19/118, i Bjarlov och langs med befintlig vég till strax soder
om jirnvagsviadukten. Darefter gér vagen i ny strackning lings den nedlagda jarnvigen till strax soder
om Hanaskog dir den passerar jarnvégen i plan.

Mellan Hanaskog och Knislinge rustas befintlig vag upp till féreslagen malstandard.
Norr om Knislinge forbattras vagen i befintlig strackning upp till Broby.

Genom Hanaskog och Knislinge gors avsteg fran malstandarden. Dels for att finansiering saknas och dels
for att konsekvenserna av hastigheten 100 km per timme inte ir rimlig genom titorterna. Atgirder i ti-
torterna kommer att utforas, idag dock inte fardigutrett vilka. Det fortsatta arbetet far utvisa mer exakt
var mittracket ska avslutas. Det behovs nog nagon form av "tatortsport” for att markera lokal hastighets-
begréansning. Vissa korsningsatgiarder behovs dven fortsattningsvis och vissa anslutningar bor stiangas.

Las mer i Vagutredningens sammanfattning sid. 5-7.
Den valda vagkorridoren redovisas i 6versiktskarta. Se bilaga 5.

S&vil Kristianstads som Ostra Goinge kommun samt Region Skine stir bakom den foreslagna vigkorri-
doren.

1.2 Riktlinjer for fortsatt planering

Under arbetet med Véagutredningen har ett antal frigor som kraver sarskild omsorg vid fortsatt arbete
med vigplan identifierats:

e Utformning:

av vagens strackindelning med placering av omkorningsfalt

av korsningar och anslutningar langs befintlig viag

av planskild gdng- och cykelpassage samt viganslutning vid Bjarlov

av ny vag mellan Bjarlov och Hanaskog for att ge sd sma intrdng och storningar som mojligt,

bland annat i rekreationsomradet séder om Hanaskog.

av passagen av Kviinge backe i Hanaskog for att ge sd sma intrang och stérningar som méjligt

genom Knislinge for att fa sa bra helhetslosning som mdjligt. Bland annat dven 6nskemal fran

kommunen om GC-port under vag 19 som finansieras i sarskild ordning.
v av gang- och cykelviagens korsning med vag 19 vid Broby.
v' for att underlatta for Superbusskonceptet.
Anpassning av vagens profil pa strackan langs Helge & for att minska risk for 6versvamning av viagen.

e Placering och utformning av busshallplatser samt anslutande gangvéagar. Svéarigheter att svianga ut
frdn hallplatsficka pa enfaltsstrackor bor beaktas sarskilt.

e Inventering av biotopskyddade objekt, sdsom diken, tradrader och stenmurar i 6ppen jordbruksmark
samt forslag till atgarder. I forekommande fall maste dispens sokas hos lansstyrelsen.

e Samrad med lansstyrelsen for beslut enligt lagen om kulturminnen mm angéende eventuell paverkan
pa fornlamningar och eventuella arkeologiska insatser pé strackan.

» Passagen over Almaan, med bland annat skyddsviarda musslor och fisk kraver sarskild hansyn ur na-
turvardssynpunkt eftersom det ar ett Natura2ooo-omréade.

e Olingean ar idag forlagd i en trumma under vag 19 och en breddning av vagen kraver att denna for-
langs eller eventuellt byts ut. Det ar da viktigt att pdverkan pé &n blir si liten som mojligt, att grum-
ling undviks samt att passagemdjligheten under vag 19 for utter och andra smadjur som ror sig langs
med &n bibehalls.
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Vid Nobbelov gar vigen genom ett mindre naturreservat, Matsalycke, som dven utgor ett Natura
2000-omrade. Breddningen och ombyggnaden av vagen innebér intrdng som kan komma att inne-
bira en negativ paverkan pa naturmiljon i omradet. Intrdng i sdval Naturreservat som Natura 2000-
omréde kriver sirskilda tillstind som soks hos linsstyrelsen. Aven en 1+1-stricka ska provas for att
minska intrangen.

Behov och utformning av bullerskyddsatgarder. Det ar viktigt att bullerskyddsétgarderna anpassas
till de visuella kvalitéer som finns i omradet.

I det fortsatta arbetet med gestaltningen/utformningen av vagstrackningen, oberoende av val av kor-
ridor, bor man tédnka pa trafikantupplevelsen och utblickarna for att finga speciella landmarken.
Behov av viltstangsel och viltpassager behover utredas i en sarskild viltstyrningsplan.

Om geotekniska utredningar visar att det kan finnas risk for att skadliga amnen kan infiltrera ned i
det djupa grundvattnet ska i sa fall lampliga skyddsatgarder for grundvattnet vidtas.

Las mer i Vagutredningen sid. 112-113.

e

|

Vig 19 erbjuder vackra utblickar over Helge a
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2. Bakgrund och Motiv

2.1 Bakgrund

Vag 19 ar den viktigaste nord-sydliga vagen som forbinder kommunerna i 0stra Skéne. Vagen ingar i det
utpekade huvudvagnatet for langvaga godstransporter, som betjanar de skanska farjehamnarna, men ar
aven utpekad for persontrafik och buss. Den anviands ocksa i allt storre utstrackning som pendlingsvig
till arbetsplatser och annan trafikalstrande verksamhet framfor allt i Ystad, Kristianstad och Almhult
men ocksd i Vaxjo. Vagen ar dven utpekad som starkt busstrak som bor utvecklas till ett superbusstrak.

Det finns ytterligare information i framtagen Atgirdsvalsstudie Kristianstad — Almhult frén 2012 samt i
forslaget till Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2014-2025.

Den aktuella viagstrackan mellan Bjarl6v och Broby, som ar ca 16 km lang, har till stora delar brister av-
seende trafiksikerhet och framkomlighet. Vagens standard ar generellt ldg med smal vigbana (drygt 70
% av strackan ar mellan 6,6-9 meter bred) utan motesseparering, med en linjeforing och profil som ger
daliga siktférhallanden. Norr om Bjarlov skyltas olycksdrabbat avsnitt. Manga korsande vagar och utfar-
ter inte minst i de samhéllen som passeras och pa strackor med mycket randbebyggelse. Cirka 40 % av
strackan har en skyltad hastighetsgrins pa 70 km/h eller lagre.

Syftet med vagutredningen &r framst att definiera alternativa korridorer dar en utbyggnad av vigen ar
mojlig i syfte att oka trafiksikerheten och tryggheten, forbattra framkomligheten pa striackan samt att
minska storningarna for boende utmed vagen.

Malet med Viagutredningen ar att den ska utgora underlag for val av vagkorridor samt trafikteknisk stan-
dard. D& det ar vagkorridorer som beskrivs och man i detta skede inte vet var inom korridoren vigen
kommer att byggas kan detaljeringsgraden inte bli sd hog, varfor beskrivningen framst ska ligga till
grund for val av korridor. PE— B—
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I nu gillande Investeringsplan for aren 2010-2021
finns delen Bjarlov — Hanaskog med for utbyggnad
inom &ren 2017-2018. I forslag till ny plan 2014-2025,
som ar ute pa remiss, foreslas att hela projektet Bjar-
16v — Broby, byggs ut under aren 2017-2019 inkl. sats-
ning pa Superbuss. Planen for 2014-2025 berdknas
faststallas varen 2014.

Med anledning av att etappen mellan Bjarlov och Ha-
naskog var finansierad for utbyggnad under perioden
2016-2021 men oOvriga delar inte var finansierade
inom planperioden 2010-2021 valde vi att dela upp
projektet i tva delar;

e Kristianstad — Bjarlov samt
e Bjarlov — Broby.

Las mer om projektets bakgrund i bifogad Planlagg-
ningsbeskrivning. Se bilaga 1.
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2.2 Andamal med projektet, analys enligt fyrstegsprincipen och projektmal

2.2.1 Andamél med projektet

Vig 19 ir ett viktigt regionalt strik for arbetspendling och l&ngviga resor och transporter. Andamalet
med projektet ar att forbattra framkomlighet och trafiksédkerhet pa strickan mellan Bjarlov och Broby.
Motesfri vag for 100 km/h efterstravas sa langt som majligt.

2.2.2 Fyrstegsprincipen
Aktuellt projekt har provats enligt fyrstegsprincipen.

I samband med att den nu gillande transportpolitiken formades uttalades krav pa att i 6kad utstrackning
vilja 16sningar som utnyttjar befintlig vag pa ett mer effektivt satt. Mot bakgrund av bl.a. denna betoning
av helhetssyn pa transportsystemet, effektivare utnyttjande av befintligt vignat, mojligheten att vidta
andra atgarder som alternativ eller komplement till infrastrukturatgéarder och transportinformatikens
nya mojligheter har Trafikverket utarbetat den sa kallade fyrstegsprincipen vilken tillimpas vid all vag-
planering.

Fyrstegsprincipen ar ett allmént forhallningssatt i analyser av atgarder for att 16sa identifierade problem
och brister. De fyra stegen innebar att atgarder skall analyseras i f6ljande ordning:

Steg 1. Forst ska sddana dtgiarder 6vervéagas och provas som kan paverka transportbehovet och valet av
transportsatt.

Foljande atgarder har genomforts under den senaste 10-arsperioden och klassats som steg 1-atgarder:

e Vig 19/118 mellan Kristianstad och Broby ar ett starkt kollektivtrafikstrak. Busshallplatser har
tillganglighetsanpassats. Utokad turtathet for busstrafiken samt 6versyn av biljettaxor genomfordes
successivt under 1990- och 2000-talen.

e Inrattande av regionalt mobilitetskontor (HM Skane) med syfte att paverka medborgare och nérings-
liv att vdlja hallbara transportlosningar.

Steg 2. I ett andra steg provas dtgiarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat. Det kan vara
atgarder som styrning, reglering, information, vaginformatik och avgiftssystem.

Foljande atgarder har genomforts under den senaste 10-arsperioden och klassats som steg 2-atgéarder:

e Lings strackan frén jarnvagsviadukten (strax norr om Bjarlév) och upp genom Bdossebacken skyltas
olycksdrabbat avsnitt.

e Omstillbar hastighetsskylt i sodra Knislinge kopplad till skoltider, 70 resp. 50 km per timme.

e Information om framkomligheten till allménheten via radio och IT.

Steg 3. I det tredje steget provas begriansade utbyggnadsétgiarder. Det kan vara breddning, mittréacke,
sidoomrédesatgiarder, ombyggnader av korsningar och andra forbattringséatgiarder i kombination med
vaginformatikatgarder.

Foljande atgarder har genomforts under den senaste 10-arsperioden och klassats som steg 3-atgarder:
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e Ombyggd av korsning vid Bjarlov, vag 19/118, till cirkulationsplats samt breddning till 13 m pa en
stracka av cirka 1 km norrut fran cirkulationsplatsen.

e Stingning av ett antal utfarter mot vig 19 i Hanaskog.

e Sidoracken har satts pa strackan frén cirkulationsplatsen i Bjéarlov till jarnvagsviadukten i h6jd med
skyltning av olycksdrabbat avsnitt samt genom Hanaskog. Totalt cirka 3 km.

e Anlagt rastplats Anilla mellan Broby och Knislinge.

e Upprustning av gammal banvall till cykelled mellan Hanaskog och Broby. Cirka 11 km.

e Mittriacke pa strackan mellan s6dra och norra infarten till Broby, cirka 1 km, samt ombyggnad av
korsning vig 19/119 i Broby till cirkulationsplats.

Steg 4. I det fjarde steget provas nyinvesteringar i form av omfattande ombyggnader eller rena nybygg-
nader i ny terrangkorridor.

- Framtagen Vagutredning inkl. MKB fran 1994 samt Vagutredning inkl. separat MKB fridn 2009 utgor
underlag for lampliga investeringsétgarder.

Las mer om 4-stegsprincipen i Vagutredningen sid. 12-13.

2.2.3 Projektmal

Malet med projektet dr att 6ka trafiksdkerheten och tryggheten, forbattra framkomligheten pa strackan
samt att minska storningarna for boende utmed vagen.
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3. Studerade alternativ

Om en korridor medfor stora konflikter med omgivande bebyggelse kan ett avsteg till lagre standard med
annan sektion och lagre hastigheter vara mer lampligt. Detta kan vara aktuellt framst vid genomfarter,
pé strackor med mycket randbebyggelse och pé kortare avsnitt vid korsningar.

o o ‘L‘ 1

Broby . ,N_k 3.1 Foljande alternativ har studerats:

\/\q | %

W ¥ ‘ Nollalternativet. Ett nollalternativ ingar i alla vagutredningar sa
P ey LA att de forslag som tas fram kan jaimféras med konsekvenserna av att
el ST S inga atgarder genomfors. Nollalternativet innebar alltsa att vag 19,
’ : mellan Bjarlov och Hanaskog, fortsatter att ha sin nuvarande vég-
; % strackning och med den utformning den har idag. Av detta foljer att
l e projektmalen inte uppfylls, men ocksa att man slipper investerings-
kostnader, resursforbrukning och intrdng i omgivande landskap.

Utbyggnad i befintlig strickning/Nollplusalternativet. Tva
olika standardnivaer har provats:

B

De&eﬁ Hanaskog-Broby -

4 il 2+1-vég. Trafikverket har som utgéngspunkt i projektet att den 6ns-
“4 Knislinge  kade standarden &r en motesfri landsvég, anpassad for 100 km/h

med omkorningsfilt. Andelen stricka med omkorningsmojlighet bor
ligga pé 30-40%. Det innebir att vigen forses med mittracke och far
aterkommande omkorningsfalt. Omkorningsfalten kan ligga sa att
man far 1+1, 2+1, alternativt 2+2 korfilt beroende pa behov och for-
utsdttningarna pa respektive stracka. Denna standard ar mojlig
langs stora delar av strickan med undantag fran genom tatorterna
Hanaskog och Knislinge dir enbart smarre dtgarder planeras och en
hastighet mellan 40-80 km/h &r rimlig. Genom Bossebacken, mellan
Bjarlov och Hanaskog, kan standarden &dstadkommas men innebar i
princip en total ombyggnad av nuvarande vag samt stora konflikter
med omgivande bebyggelse pa stora delar av strackan.

3% 2045 o _
Ko B
Hanaskog 7 5'

}
R
Ry

gles 2+1-vig pa strackan genom Bossebacken medfor att hastigheten
sanks till 80 km/h och mindre andel stracka utfors med omkor-
ningsfalt, i detta fall runt 15-25%. Utformningskraven ar nagot lagre
vad galler linjeféringen men fortfarande kriavs ombyggnad i savil
plan som profil och ett omfattande nat av sidovégar.

i

Utbyggnad i ny strickning. Foreslas enbart mellan Bjarlév och
Hanaskog. I 6vrigt enligt utbyggnad i Befintlig strackning/Nollplus-
alternativet med standard enligt 2+1-vag enligt ovan. Aven har gors
undantag frdn malstandarden genom tétorterna Hanaskog och

Delen Bjar Ov-H:anaskog

|
¢

p

s
%I Bjarlov \ Knislinge dar enbart smérre &tgirder planeras och en skyltad has-
- R ,# w2 tighet mellan 40-80 km/h.
o Kapitel 4 Studerade alternativ, sid. 36-61, beskriver alternativa vigkorridorer och standardnivder mer
8 noggrant.
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Nedan foljer en sammanfattning av konfliktpunkter, 1-6, avseende miljon for de olika alternativen:

,}\@z} “#F 4 Br oby : 1) Vid Bossebacken innebir Nollplusalternativet i princip en

7 ' " 4+ total ombyggnad av vigen pd stora delar av strickan vilket medf6r

intrang i ett flertal fastigheter, buller, barridrer, forsamrad till-
ganglighet och sdkerhet for boende.

Omkring 60 fastigheter har idag sina tillfartsvagar anslutna till vag
19 langs strackan. Det finns cirka 30 korsningar och anslutningar,
varav 10 vasterut och 20 Osterut. Med en mittrackesvag maste an-
talet anslutningar minskas. Det bedoms vara majligt att f& ner an-
talet anslutningar till 10-15 stycken, vilket dock innebar att ett om-
fattande nat av nya sidovagar maste byggas upp. Ett flertal av
dessa kvarvarande anslutningar bedoms finnas pa striackor med
2+1 korfalt, dar s.k. oglor bor anldggas for att undvika vénster-
svangar. Ca 40 hus med ljudnivaer 6ver 55 dB(A) behover buller-
‘ skyddas alt. erbjudas inlosen. Lis mer pa sid. 44-47 i Vagutred-
~— ningen samt sid. 39 i MKB:n.

2) Soder om Hanaskog ger alternativet "Ny strickning” intrng
i hoga rekreationsviarden och skér av befintliga promenadvagar i
skogspartiet.

Mojlighet finns att anldgga nya promenadvagar vister om ny vag
som kopplas samman med de befintliga till en ny slinga. Jarnva-
gen ar nedlagd och banvallen gravs av dar ny viag passerar.

3) Vid Hanaskog uppkommer intrang i Kviinge backe med hoga
natur-, kultur och rekreationsviarden, bland annat riksintresset for
kulturmiljovérden (Ballingstorp — Hanaskog — Hanaholm) samt
lansstyrelsens natur- och kulturmiljovardsprogram. Med végen i
ett Ostligt lage” Ny strackning” genomkorsas och fragmenteras
Kviinge backe, medan ett vastligt lage, "nollplusalternativ” riskerar
att paverka den mest viardefulla brynvegetationen i form av stor-
vuxna ekar samt medfor inlosen av fler fastigheter. Lds mer i
MKB:n sid. 29-31.

Det blir svart att minska péverkan pd miljovdarden om nollplus
eller ny striackning viljs. Men ett Ostligt ldge, som till 6verviagande
del gar genom ett skogsparti, medfor att vagen inte blir si fram-
tradande i landskapet.

Om man, som foreslds, gor avsteg fran malstandarden undviker
man till allra storsta del intrang i de hoga natur-, kultur och rekre-
ationsvardena vid Kviinge backe.

Bla("’" ; gl 4) Almaan, som ar utpekat som nationellt sarskilt vardefullt vat-
3 < = ten genom Natura2000-klassning hyser kiansliga fagelarter,
~ad I & 1.+ skyddsvird fisk, musslor samt utter. Passagen med ny vig kraver

sarskild hansyn ur naturvardssynpunkt och intrénget kraver sarskilda tillstand.
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Det ar viktigt att paverkan pa an blir s liten som mgjligt, att grumling undviks samt att majlighet till
passage under bron finns for smavilt som ror sig langs med an. For byggande av bro kréavs dispens fran
strandskydd och dispens fran artskyddsforordningen samt troligen tillstdnd till vattenverksamhet. Dessa
dispenser soks lampligen hos Mark- och Miljodomstolen i samband med tillstindsansokan for vatten-
verksamhet. Intrang i Natura 2000- omrade kraver sarskilda tillstdnd som soks hos lansstyrelsen.

5) I Knislinge passerar vagkorridoren genom ett skyddsomrade for den kommunala vattentakten. Ett
oOstligt lage, utmed befintlig vag, innebar storst barridreffekt och storre omfattning av bullerskyddséatgar-
der. Ett vastligt lage, utmed gamla banvallen, innebar ut6éver barriareffekt och behov av bullerskyddsat-
garder aven inlosen av 3-4 fastigheter.

Att behalla viagen som den ar genom Knislinge innebar behov av bullerskyddsétgiarder. Barriareffekten
kan forbattras genom att atgarder for att underlatta passager genomfors. Dessa passager forbattrar ju
aven trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. Lampligt skydd for den kommunala vattentikten kom-
mer att studeras vidare i det fortsatta arbetet.

6) Vid Helge a berors hoga natur- och kulturvarden. Befintlig vig passerar igenom bland annat ett litet
naturreservat och Natura 2000-omrade, Matsalycke.

Breddningen och ombyggnaden av vagen innebar intrang som kan komma att innebédra en negativ pa-
verkan pa naturmiljon i omradet. Intrdng i saval Naturreservat som Natura 2000- omrade kraver sar-
skilda tillstand som soks hos lansstyrelsen. Vilka skyddsatgarder som ska vidtas behandlas i samband
med aktuell tillstdndsprovning.

Den utbyggda rastplatsen Anilla vid Helge &
innebar utokad tillganglighet till omradet vilket
ar positivt fran rekreationssynpunkt. Rastplat-
sen invigdes 2010.

Bild: Kristianstadsbladet

Omradet vid Mannagérden, strax soder om Broby, har ocksé ett mycket hogt naturviarde samt ar utpekat
som ett Natura 2000-omrade. (Omradet saknar markering pé kartan.) Nuvarande vag 19 gar rakt igenom
omradet, och végen ér sedan tidigare motesseparerad, vilket bor innebéra att ytterligare intrang inte be-
hovs. Om, mot formodan, intrang i Natura 2000- omrade blir aktuellt kravs sirskilda tillstdnd som soks
hos lansstyrelsen.

Kap 5 i Vagutredningen beskriver mer detaljerat forutsattningar och konsekvenser fér miljon. Se sidorna
62-89.
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3.2 Planer och bestammelser som beror korridorerna

Ny vig 19 finns med i Kristianstads och Ostra Goinges 6versiktsplaner och vért stillningstagande om val
av vagkorridor stimmer 6verens med dessa planer.

Detaljplan finns vid Hanaskog, enbart vister om vag 19, och i Knislinge men eftersom vagen bor ga ige-
nom orterna enligt "nollalternativet” sa innebéar det inga forandringar i plan.

Vi hanvisar till sidorna 8-9 dar bestimmelser for skydd av natur- och kulturmiljo6 finns redovisad.

Nationella Miljomal. Riksdagen har antagit nedanstdende 16 nationella miljokvalitetsmal. Malen be-
skriver de egenskaper som var natur- och kulturmiljé6 méaste ha for att samhallsutvecklingen ska vara
ekologiskt hallbar.

En avstamning mot de i projektet relevanta miljomélen har genomforts och i nagra fall paverkas dessa i
viss man. Det giller; Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Levande sjoar och vattendrag, Ett rikt vaxt-
och djurliv, Grundvatten av god kvalitet, God bebyggd miljo, samt Levande skogar.

Projektet kan savil motverka som medverka till de stillda miljomalen. Las mer i MKB:n pa sid. 64-65.

3.3 Jamforande utvardering och bedomning av maluppfyllelse

Andamalet med projektet dr att 6ka trafiksikerheten och tryggheten, forbittra framkomligheten pé
strackan samt att minska stérningarna for boende utmed vagen. Vi uppnar féljande:

Trafiksikerhet och trygghet
Nollalternativet. Trafiksikerheten och tryggheten bedoms ytterligare forsamras pa sikt da den prognosti-
serade trafikokningen spar pa de problem som redan finns i dag.

Utbyggnad i befintlig strackning/Nollplusalternativet. Genom forbattringsétgiarder, motesseparering och

ett minskat antal utfarter bedoms vagen bli sikrare och risken for olyckor bedoms darmed att minska
jamfort med nollalternativet.

Alternativ Ny strackning. En nybyggd 2+1 vag har en avsevart hogre inbyggd trafiksikerhetsstandard
jamfort med dagens vég. Risken for olyckor bedoms déarmed att minska i detta alternativ.

Generellt. Vagar med en trafikering pa mellan 4000 och 10000 fordon per dygn tillhor de mest riskfyllda
betraffande viltolyckor och behovet av viltstangsel och viltpassager kommer darfor att utredas i en vilt-
styrningsplan som tas fram i samband med véagplanen.

Framkomlighet

Den o6nskade standarden, malstandarden, pa viag 19 mellan Bjarlév och Broby ar en motesfri landsvag,
separerad med mittracke, anpassad for 100 km/h och andelen stricka med omkorningsmojlighet bor
ligga pa 30-40 %. Undantag kan goras pa kortare strackor vid korsningar och genomfarter.

Med foreslagen ombyggnad till moétesfri landsviag mojliggors en hojning av hastigheten pa stora delar av
vag 19 mellan Bjarlov och Broby. Efter ombyggnad bedoms hastighetsbegriansningen generellt bli 100
km/h forutom genom Knislinge och Hanaskog dar hastigheten sénks lokalt pa de centrala delarna. Rest-
iden pa den cirka 16 km lénga strackan mellan Bjarlov och Broby forkortas darmed frén cirka 12 minuter
i nollalternativet till cirka 10 minuter i ombyggnadsalternativen.
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Nollalternativet. Framkomligheten bedoms ytterligare forsamras pa sikt da den prognostiserade trafi-
kokningen spar pa de problem som redan finns i dag.

Utbyggnad i befintlig strackning/Nollplusalternativet. Framkomligheten och transportkvaliteten okar

jamfort med nollalternativet for trafiken pa vag 19 till f6ljd av 6kade hastigheter och forbattrade omkor-
ningsmojligheter. Raddningstjansten far en forsimrad framkomlighet pa de enfiltiga avsnitten. Gene-
rellt sett anses dock fordelarna 6verviaga nackdelarna vid utbyggnad med mittracke.

Pa delen mellan Bjarlov och Hanaskog kan de boende langs viagen fa nagot forsamrad tillganglighet da
stingda korsningar och utfarter ger vissa vigforlangningar. En eventuell stingning av korsningen med
vag 2044 mot Bjarlov och Ovarp samt den enskilda vagen mot idrottsplatsen och Fridarp ger samre till-
ganglighet (cirka 1 minuts restidsférlangning) till bade Bjarlov, Idrottsplatsen och Gvriga omradet Oster
om vag 19 samt 6kad trafik pa vig 2042 genom Bjarlov.

"Nybyggnadsalternativet”. Framkomligheten och transportkvaliteten 6kar jamfért med nollalternativet
for trafiken pé vag 19 till f6ljd av 6kade hastigheter och forbattrade omkorningsmajligheter. Riddnings-
tjansten far en forsamrad framkomlighet pa de enféltiga avsnitten. Generellt sett anses dock fordelarna
overvaga nackdelarna vid utbyggnad med mittracke.

I alternativ Ny strackning blir dagens vag 19 mellan Bjarlov och Hanaskog en lokal viag som, med anslut-
ningar till ny vdg 19 i norra Bjarlov respektive sodra Hanaskog, ger god tillganglighet for boende och
verksamma i omradet.

Minskade storningar

Nollalternativet, dvs ingen atgard. Innebéar kvarstaende bullerproblem som forvintas oka i takt med den
allmént 6kande trafikbelastningen. Antalet bostadshus som kommer att utsittas for bullervarden Gversti-
gande 55 dBA ekvivalentniva utomhus bedoms uppga till ca 200 stycken. Inga specifika atgirder vidtas
utover Trafikverkets allménna 6versyn av buller utmed befintliga végar.

Utmed den nya strackningen blir bullerskyddsétgérder aktuella om bullervérdena ska underskrida riktvér-
desnivd. Allméant géller for samtliga riktvdrden att hidnsyn skall tas till vad som é&r tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt;

- Nollplus Bjirlov - Broby. Ca 210 fastigheter far bullerskyddsatgarder alternativt erbjuds inlosen.

- Ny strickning Bjarlév — Hanaskog samt Nollplus Bjarlov — Broby. Ca 130 fastigheter langs den for-
battrade vagen samt ca 40 ldngs den gamla vagen genom Bossebacken far bullerskyddsatgarder al-

ternativt erbjuds inlosen.
Samlad bedémning

Nollalternativet uppfyller inte projektmalen pa nagon stracka. Den prognostiserade trafikokningen spar
pa de problem som redan finns i dag. Framkomlighet, transportkvaliteten och trafiksédkerheten bedoms
ytterligare forsamras pa sikt.

Alternativskiljande mellan "Utbyggnad i befintlig strackning/Nollplusalternativet” och "Nybyggnadsal-
ternativet” ar delen mellan Bjarlov och Hanaskog dar vi antingen gar genom eller forbi Bossebacken;
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Utbyggnad i befintlig strdckning/Nollplusalternativet. Vid Bossebacken innebar Nollplusalternativet i

princip en total ombyggnad av vigen pa stora delar av strackan vilket medfor intrang i ca 60 fastigheter,
ca 40 bullerstérda fastigheter att skydda alternativt 16sa in, 6kade barridrer, forsamrad tillgdnglighet
genom stingning av ca 15-20 anslutningar och samre sékerhet fér boende.

"Nybyggnadsalternativet” medfor intrang i hoga rekreationsviarden sydviast om Hanaskog och skir av
befintliga promenadvégar i skogspartiet. Att skapa ersattningsvagar ser vi dock som fullt mojligt.

Risken for olyckor bedoms minska da en nybyggd 2+1 véag har en avsevirt hogre inbyggd trafiksikerhets-
standard jamfort med dagens vag.

Dagens vig 19 mellan Bjarlov och Hanaskog blir en lokal vag som, med anslutningar till ny vdag 19 i norra
Bjarlov respektive sodra Hanaskog, ger god tillganglighet for boende och verksamma i omradet.

Resultatet av den jamforande bedomningen ar att "Nybyggnadsalternativet” forordas.

Lis mer i kapitel 6 i Vagutredningen.

R BN

&

Beﬁntligv' vag 19 i sodra delen av Bossebacken

Sambhiillsekonomi
Nedan redovisas nuvirdet av de nyttoeffekter som uppkommer, sett 6ver atgardens livslingd. Bedomda
investeringskostnader redovisas med hansyn till skattefaktorer och administrationskostnader.

Resultaten av de samhillsekonomiska kalkylerna sammanfattas med en Nettonuvardeskvot. Denna kvot
beskriver hur stor nyttan av en investering ar i forhallande till totalkostnaden. En positiv nettonuvar-
deskvot innebar att investeringen genererar mer nyttor 6ver sin livstid d4n vad den kostar.
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MELLAN HA- MELLAN N
) GENOM HELA STRACKAN
ETAPP BJARLOV - FORBI HANASKOG NASKOG OCH KNISLINGE OCH R
KNISLINGE BJARLOV - BROBY
KNISLINGE BROBY
Alt Ny strickning pd
Alto+ Alt o+ delen Bjirlov — Hanaskog
Alt Ny strick- Alt 0+ Alt langs gamla Alto+
ALTERNATIV (2+1- (gles 2+1- och
ning (2+1-vég) (2+1-vdg) jvg-omradet (2+1-vig)
viig) vag) alt lings gamla jvg-
omrédet i Knislinge
Summa nuvirde av nyttan
~ 247,7 224,1 247,5 65,0 68,9 101,2 482,6
)
Investeringskostnad,
diskonterad inkl skattefak- 163,5 140,3 159,9 52,6 57,1 84,1 353,8
tor I och II (I)
Nettonuviirdeskvot, NNK
0,6 0,6 0,7 0,3 0,3 0,3 0,5
(N-D/I
Sammanstillning av de samhallsekonomiska effekterna per delstracka och alternativ samt sammanslaget for hela strackan Bjarlov - Broby.

(Nyttor och kostnader i miljoner kronor) Hela tabellen finns pé sidan 105 i Vagutredningen.

Samtliga utbyggnadsalternativ kan forvintas vara en samhéllsekonomiskt 16nsam investering. Storst
lonsamhet visar etappen Bjarlov — forbi Hanaskog dar alternativet Ny strackning ger storst nytta i forhal-
lande till investeringskostnaden, men skillnaden mellan alternativen pa denna delstracka ar liten.

Las mer pé sid. 105-106 i Vagutredningen.

I forslaget till Regional Transportinfrastrukturplan for Skéne ingar projektet Bjarlov - Broby, med 240
mkr. I summan ingér kostnader for breddning och moétesseparering med runt 30 % omkorningsandel.
Vid Bjarlov anlaggs planskild korsning for lokalvdg mot idrottsplatsen samt busshéllplats for "Super-
buss”. Ny strackning férbi Bossebacken. Genom Hanaskog och Knislinge gors avsteg fran malstandarden
och endast mindre atgérder ingar.

Genom minskad omfattning pa &tgarderna genom téatorterna har investeringskostnaden minskat men det
finns dven ett tillagg for superbusskonceptet. Dirav skillnaden i tabellen ovan, fran ca 350 mkr, till
summan i RTI-planen, 240 mkr.

3.4 Bortvalda alternativ

Flertalet av de tidigare utredda forbifartsalternativen i Vagutredningen fran 1994 har inte tagits med i
Vigutredningen som uppdaterades 2009. De valdes bort pé sa goda grunder att Trafikverket ansag att de
kunde sorteras bort. Stallningstagandet frén Trafikverket om avgréansningar genomfordes i samrad med
lansstyrelsen.

PAa nasta sida illustreras vaggkorridorer som redovisades i Vagutredningen 1994 samt vilka avgransning-
ar som gjordes infor uppdateringen 2009. Har finns dven en sammanfattning av motiven till varfor vissa
alternativ har valts bort.
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I Vagutredningen fran 2009 sid. 15-23 kan du ldsa mer detaljerat om bortvalda alternativ.

Vig 19 vid Hanaskog

Vig 19 soder om Knislinge
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Bilden illustrerar, via de roda krys-
. sen, vilka korridorer som valts bort

inom Viagutredningen 2009. Moti-

. ven finns i text till hoger.
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KNISLINGE

En dragning Oster om Knislinge
medfor att man gar igenom ett
kénsligt omrade langs Helge & samt
tangerar ett skyddsomrade for vat-
tentakt. An passeras tvd génger och
den ena bron maste bankas upp pé
800 meter lang stricka med en
broldngd mellan 100-350 meter for
att undvika 6versvamningsrisken.

Vister om Knislinge finns ett av
Skanes mest rika och komplexa
fornlamningsomraden som  har
mycket stort varde fran kulturmil-
jOsynpunkt.

Slutsats: Enigheten bland remiss-
instanserna och de stora intrangen
som forbifartsalternativen medfor
gOr att dessa viljs bort.

HANASKOG

Ett vastligt forbifartsalternativ vid
Hanaskog forkastas bland annat
darfor att det ocksd medfor att
Knislinge passeras vister om titor-
ten. En sadan 16sning skulle inne-
bdra stora intrang i sammanhéng-
ande natur- och kulturomraden med
stora vérden.

BJARLOV

Vigkorridoren hamnar ca 1 km
vaster om befintlig vdg. En sadan
vagdragning innebér att vagen tap-
par delar av sitt naturliga och i
dagsldget dominerande upptag-
ningsomrade. Den lokala/regionala
trafiken kommer i storre utstrack-
ning att ligga kvar pa befintlig vag
som tenderar att Gverga till att bli en
mer renodlad forbifart.
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4. Samrad och beslut

4.1 Beslut

2000-03-03. Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet grun-
dar sig pa Forstudien fran 1994.

2009-09-04. Lansstyrelsen beslutar om godkdnnande av miljokonsekvensbeskrivningen for delen Bjarlov - Broby.

2012-04-27. Lénsstyrelsens yttrande efter Vagutredning. Se bilaga 2.

4.2 Samrad

Under vagutredningsskedet har tvd samradsmoten genomforts med ldnsstyrelsen samt tvd med allmanhet och be-
rorda.

Kristianstads kommun, Ostra Goinge kommun samt Skane trafiken har regelbundet bjudits in till projekterings-
moten och dessutom finns ett protokollfért méte med samtliga parter. Se bifogad samradsredogorelse, bilaga 4.

Viagutredning inkl. MKB har remissbehandlats. Sammanfattning av inkomna yttranden finns ocksa i samrédsredo-
gorelsen daterad 2010-03-29. Se bilaga 3.

4.3 Lansstyrelsens och Kommunens/Kommuners yttranden

Lansstyrelsen har i sitt yttrande inte tagit stillning till val av vigkorridor. Lansstyrelsens synpunkter pa det fort-
satta arbetet har beaktats. Se avsnitt 1.2 "Riktlinjer for fortsatt arbete”.

Bada kommunerna som berors star bakom det alternativ som Trafikverket forordar. Se nedan.

Kristianstad kommun papekar att vigen idag bitvis ar smal med dalig linjeforing samtidigt som véagen ar det viktig-
aste straket i nord-sydlig riktning i ostra Skéne for bade buss, gods och biltrafik. Darfor ar det viktigt att vagen at-
girdas. Aven for att fa ett attraktivt ging- och cykelviignit ar det angeldget att bygga ut viig 19 i en ny strickning, d&
det ar majligt att avskilja och anlidgga gang- och cykelvig i den gamla vagens strackning. Kommunen forordar dar-
for ny strackning pa delen Bjarlév — Hanaskog. Resterande del ligger utanfor kommunens gréanser.

Ostra Goinge kommun. Kommunstyrelsen forordar alternativ Ny strickning pa delen Bjirlov -Hanaskog di denna
strackning ger minst paverkan pa landskapsbilden och kulturmiljon. Vidare behover inte nya sidovagsystem bygg-
gas. Gamla viagen kan anvindas som lokalgata samt for langsamtgdende fordon och oskyddade trafikanter, vilket
innebar att gang- och cykelvigen fran Broby till Hanaskog kan forlangas till Bjarlov och ner vidare mot Kristian-
stad. P4 delen Hanaskog — Broby forordar kommunen alternativ befintlig strackning.

Lennart Andersson

Bilagor:

1. Planldggningsbeskrivning, 2013-10-07

2. Lansstyrelsens yttrande, 2012-04-27

3. Samradshandling, underlag for val av lokaliseringsalternativ. Vagutredning daterad 2009-12-15 samt MKB
daterad 2009-07-07

4. Samradsredogorelse, daterad 2010-03-29

5. Karta utvisande korridor for valt alternativ. Skala 1:20 0oo
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