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1 Sammanfattning

Vig 19 dr idag en viktig nord-sydlig férbindelse mellan sydvéstra Smaland, norddstra
Skane och Osterlen. Férbindelsen utnyttjas pa denna del dven av ldngviiga transporter i
riktning mot Polen via Ystad. Vagen har dessutom en viktig funktion f6r samhéllena
langs vigen.

Denna miljékonsekvensbeskrivning redovisas alternativa strickningar (korridorer)
och vilka konsekvenser som uppkommer f6r miljo och markanvindning och ska efter
lansstyrelsens godkdnnande fogas till vigutredningen. Vigutredningen tillsammans
med miljokonsekvensbeskrivning ska sedan ligga till grund for val av vigkorridor.

Nollplusalternativet (forbittring av befintlig vig) innebér intrang i jordbruksmark
samt tomtmark till f6ljd av vigbreddning och nya sidovigar. Utover detta berors ett
antal boendemiljoer samt natur- och kulturmiljéintressen ldngs strickan. Generellt
uppkommer buller, barriérer, forsdmrad tillgéinglighet for boende utmed strickan. Al-
ternativet innebér stora intrang vid bebyggelsen mellan Firlov och Bjirlov.

Vid Vinne 4 berérs hdga natur- och kulturviirden. An #r utpekad som riksintresse for
naturvard och nationellt sdrskilt virdefullt vatten med kénsliga fagelarter och skydds-
vird fisk och musslor samt utter. Utbyggnaden innebir att en ny bro behéver byggas
over an.

Alternativet bed6ms inte 6verensstimma med intentionerna i den férdjupade kommu-
nala 6versikstplanen fér Héarlovsomradet, da de planerade utbyggnaderna i omradet
bygger pa ett utokat viig- och gatunit med en ny dragning av vég 19. Planerad utbygg-
nad i omradet bed6ms inte kunna genomforas fullt ut enligt den férdjupade 6versikts-
planen da vig 19 inte klarar de 6kade trafikméngderna. Till f6]jd av ytterligare anslut-
ningar kan den 6nskade vigstandarden inte heller uppnas pa en relativt lang stricka.

Ny stridckning innebir intrang i jordbruksmark samt paverkan pa boendemilj6én i form
av barridreffekt och buller f6r ett mindre antal bostdder utmed stréckningen. Dock in-
nebir det en betydande minskning av savél buller som barridreffekt for ett relativt stort
antal bostdder utmed befintlig vig. Sammantaget bedoms alternativet ny strickning
innebdra mindre paverkan ur boendemiljésynpunkt dn nollplusalternativet. Stora delar
av strickan beror riksintresset for kulturmiljo — Araslovs farmer - och en ny vigdrag-
ning kommer att stora dgostrukturens monster som ir en viktig del i bevarandevérdet.
Korridorbredden har hir tagits till rejélt for att mojliggoéra en sa bra anpassning som
mojligt av vigen till 4gostrukturen och dirigenom kunna mildra konsekvensen av den
nya struktur som en ny vig ofrankomligen innebér.

Vid Vinne 4 berors hoga natur- och kulturvirden. An 4r utpekad som riksintresse for
naturvard och nationellt sirskilt virdefullt vatten med kénsliga fagelarter och skydds-
vird fisk och musslor samt utter. Utbyggnaden innebir att en ny bro behover byggas
over an.

For en mer omfattande utbyggnad av Harlovsomradet enligt den fordjupade 6versikts-

planen bedéms en ny trafikplats pa vig 21 vara nodvindig. Nér och i vilken utstrick-
ning dessa utbyggnader genomfors dr dock i férsta hand en kommunal angeldgenhet.
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2 Bakgrund

Vig 19 ér idag en viktig nord-sydlig forbindelse mellan sydvéstra Smaland, nordéstra
Skane och Osterlen. Férbindelsen utnyttjas pa denna del dven av lingviga transpor-
ter i riktning mot Polen via Ystad. Vigen har dessutom en viktig funktion for samhél-
lena lings denna. Den formedlar pendlingstrafik och transporter till industrier och
ovriga verksamheter inom omradet. Vigen anvinds ocksa for kollektivtrafik och
jordbrukets transporter.

Vigverket tog 1994 fram en vigutredning for vig 19 mellan Kristianstad och Broby.
Olika tinkbara korridorer studerades i vigutredningen, bade ldngs befintlig véig och i
nya strickningar. Enligt viighallningsplanen skulle vig 19 byggas ut till en 13 meters
vig. Ambitionen var att skapa en linjeféring som mojliggor en hastighet pa 90 km/h.
En kort sammanfattning av tidigare utredningsalternativ och beslut finns i kap 3.3.

I Trafikverkets investeringsplan som géller f6r aren 2010-2021 finns inga medel av-
satta for utbyggnad av vig 19 mellan Kristianstad och Bjarlov. Med nuvarande plane-
ring blir ddrfor byggstart nagon gang efter 2021.

Sedan vigutredningen upprittades 1994 har Miljébalken tillkommit. Enligt Miljobal-
ken krivs alltid en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) vid byggnation av vig. Nagon
separat miljokonsekvensbeskrivning fanns inte i vigutredningen fran 1994 och Tra-
fikverket tar darfor nu fram en ny vigutredning med MKB. Utredningen delas dess-
utom upp i tva etapper, Kristianstad-Bjérlidv och Bjiarlov-Broby, samt anpassas efter
den nya malstandarden med mittseparerad motesfri landsvig (se mer om malstan-
darden under kap 2.1 nedan).

- i e E
Oversikt 6ver omradet.
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2.1 Motiv fér vagutbyggnad

Viégbredden varierar idag mellan 6 och 13 m och pa merparten av den aktuella
strickan av vig 19 (68 %) dr vigen mindre dn 9 m bred. Narmast Bjarlov dr vigen

13 m bred pa en cirka 0,9 km lang stricka. S6der om Bjirlov finns ett avsnitt pa cirka
2,5 km dér vigbredden dr mindre &n 6,5 m. Direkt norr om Kristianstad (mellan Hér-
16v och Karpalund) ér viigen ca 9 m bred. Trafikflodet pa vig 19 varierar pa den be-
rorda striackan mellan 2 800 - 8 100 fordon per dygn, med de storsta flodena ndrmast
Kristianstad. Andelen tung trafik dr drygt 10 %.

Hastighetsgrinsen varierar mellan 50 och 80 km/h. 50 km/h rader pa delen genom
Harlov i Kristianstad samt genom Férlovs samhaélle. 80 km/h giller pa en kort stricka
strax soder om Bjirlov. Huvuddelen av strickan har 70 km/h. Sammantaget har cirka
93 % av strickan en hastighetsgréins pa 70 km/h eller ldgre.

Den aktuella vigstrickan mellan Kristianstad och Bjarlov har till stora delar brister
avseende framkomlighet och trafiksékerhet. Vigens standard &dr generellt 1ag med
smal viigbana utan motesseparering, med en linjeféring och profil som pa vissa delar
ger daliga siktférhallanden och med manga korsande végar och utfarter inte minst i
de samhillen som passeras och pa strickor med mycket randbebyggelse.

For de boende som har utfarter mot vig 19 utgor det ett riskmoment att koéra av och
pa den tidvis intensivt trafikerade vigen. Nirliggande hus utsétts ocksa for storning-
ar fran trafiken, frimst buller. Tillgédngligheten och sékerheten for gaende och cyk-
lande dr bristfllig. Problemet ar sdrskilt stort pa delen mellan Féarlov och Bjirlov dir
alternativ gang- och cykelviig saknas och dir ett flertal fastigheter ansluter till vigen.

Trafikutvecklingen tyder pa att trafikméngderna kommer att fortsétta att 6ka i fram-
tiden. En intensivare trafik medfor att problemen med sikerhet och framkomlighet
kommer ytterligare forsdmras.

Malsittningen med projektet och vigutredningen &r frimst att definiera alternativa
korridorer dér en utbyggnad av vigen dr mojlig i syfte att oka trafiksdkerheten och
tryggheten, forbittra framkomligheten pa strickan samt att minska stérningarna for
boende utmed vigen. I utredningen redovisas dven vilka mojligheter som finns att
bygga om eller atgirda befintlig vig.

Den 6nskade standarden ("malstandarden”) pa vég 19 mellan Kristianstad och Bjér-
16v dr en motesfri landsvig, separerad med mittrécke, anpassad for 100 km/h och an-
delen stricka med omkorningsmojlighet bor ligga pa 30-40%. Vigbredden varierar
mellan 9,5 m (1+1 korfilt) och 13 m (2+1 korfilt) samt eventuellt &ven 16 m (2+2 kor-
filt). Undantag kan goras pa kortare strickor vid korsningar och genomfarter.

2.2  Miljokonsekvensbeskrivningens syfte

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) syftar till att belysa den planerade vigens mil-
jokonsekvenser sa langt de gar att forutsiiga. Miljoarbetet sker som en integrerad del
i planerings- och projekteringsprocessen. Problem som observeras under arbetets
gang loses pa ett sa tidigt stadium som mojligt.
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Foreliggande MKB tas fram i samband med vigutredningen och behandlar effekter-
na och bedémd miljopaverkan av viagen utifran de vigkorridorer som ingar i vigut-
redningen. Da det dr vigkorridorer som beskrivs och man i detta skede inte vet var
inom korridoren vigen kommer att byggas kan detaljeringsgraden inte bli sa hog,
utan beskrivningen ska frimst ligga till grund for val av korridor. I nésta skede, Ar-
betsplaneskedet, gors en mer detaljerad projektering av vigen och da kan dven en
mer detaljerad beskrivning av viigens paverkan utmed den valda korridoren goras.

Efter lansstyrelsens godkinnande av MKB:n ingar den som en del i vigutredningen
och utgor tillsammans med denna ett underlag for val av vigkorridor. Bortval av vis-
sa korridorer har dock redan gjorts i tidigare utredningar. Dessa tidigare utredda
korridorer redovisas i kapitel 3 nedan.

3 Tidigare utredningar och beslut

3.1 Forstudie

Ar 1994 lit Vigverket gora en forstudie for viig 19 mellan Kristianstad och Broby.
Forstudien 6verlamnades till berérda kommuner och ldnsstyrelsen for yttrande.

Lénsstyrelsens synpunkter har i stor utstrickning beaktas i utredningsarbetet.
Lénsstyrelsens 6nskemal om en arkeologisk utredning, steg 1, kulturhistoriska for-
djupningar samt mer detaljerade studier angaende vattenskydd har dock inte gjorts i
detta skede. Dessa arbeten kommer goras i arbetsplaneskedet.

3.2  Vagutredning, fordjupningar och val av korridorer

Vigutredning vig 19 mellan Kristianstad och Broby, 1994.Vigverket tog 1994
fram en vigutredning for viig 19 mellan Kristianstad och Broby. Olika tinkbara korri-
dorer studerades i vigutredningen, indelade i sex olika delstrickor. Enligt vighall-
ningsplanen skulle vig 19 byggas ut till en 13 meters vig. Ambitionen var att skapa en
linjeféring som skulle mojliggéra en hastighet pa 90 km/h. Vigutredningen var ute
pa remiss under 1995 och flera férdjupade utredningar gjordes under 1995-1996.

Oversiktlig arkeologisk utredning vig 19, Kristianstad-Broby, 1995. Vigverket lit
ta fram en 6versiktlig arkeologisk utredning for vég 19, Kristianstad-Broby 1995.

Val av korridor och sammanfattning av remissvar, 1996-02. Vigverket tog fram
ett dokument, som beskriver de val av korridorer som Vigverket gjorde. Dessa korri-
dorer skulle ocksa ligga till grund for det fortsatta arbetsplaneskedet.

Fordjupade studier vid Bjirlév, Hanaskog och Knislinge - Remissbehandling
och slutsatser, 1997.Vigverket tog i mars 1997 fram en sammanstéllning av remiss-
behandling och slutsatser utifran de foérdjupade studierna vid Bjirlév, Hanaskog och
Knislinge. Denna lag till grund foér utbyggnaderna av cirkulationsplatserna vid Bjér-
16v och Broby som sedan genomférdes.
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3.3 Sammanstallning 6ver tidigare valda och bortvalda korridorer

~e S

TR T &
Korridorer och delstrackor fran tidigare vagutredning
utférd 1994

9 (93)

Nedan foljer en sammanfattning/
sammanstéllning 6ver de tre oli-
ka delstriackorna ur vigutred-
ningen fran 1994 som motsvarar
den nu aktuella strickan mellan
Kristianstad och Bjérlov samt
vilka korridorer som da valdes
respektive valdes bort.

Texten nedan, som dr markerad
pa detta sétt med gratonad bak-
grund, utgér en sammanstéllning
fran ”Vigutredning 1994” och
”fordjupade studier 1995” samt
Val av vigkorridor och samman-
stillning av remissvar 1996”.

3.3.1 Delstracka 1, Harlov -
forbi Karpalund
Mojligheterna att férbéttra be-
fintlig vig
I detta fall tillkommer en ambi-
tion att om mojligt anpassa vi-
gens ldge till det planarbete som
bedrivits inom Kristianstads
kommun. Enligt 6versiktsplanen
for Hiarlovsomradet fortsitter
vig 19 i ny striackning norrut fran
trafikplats Hirl6v. Med detta
som utgangspunkt blir férbatt-
ringar lings befintlig vig egentli-
gen endast aktuella pa avsnittet
norr om avtagsvigen till Lillo
Kungsgard (norr om Ringeli-
kors).

Befintlig vig har pa avsnittet norr
om avtagsvigen en varierad
bredd, vanligen mellan 8-8,5 m.
En breddning av viigen till 13 m
innebir saledes all nuvarande vig
maste breddas ca 5 m. Den be-
fintliga végens linjeforing ér inte
tillracklig for att uppna god stan-
dard vid 90 km per timme. Sikt-
strackorna blir f6r korta.
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Inte minst vid jairnvigsbron dér vigens nuvarande utformning ligger langt under mi-
nimistandarden fér 90 km per timme. En ny linjeféring maste saledes till om hastig-
heten ska kunna hoéjas fran nuvarande 70 km per timme. Forbéttringar av vigen in-
nebir intrang i omgivande bebyggelse.

Bron 6ver jairnvigen mot Héssleholm &r 11,5 m bred och maste dirfoér breddas.
Breddningen bedoms kunna utforas genom att bygga till en ny brodel. Detta férhal-
lande laser vigens ldge och i viss man dess riktning vid passagen 6ver bron. Forbétt-
rad linjeféring innebér att vigen maste lyftas ca 1,5 m pa 6mse sidor om bron. An-
passningen till omgivningen forsvaras, det visuella intranget 6kar.

Befintlig bro 6ver Vinne a dr 11,5 m bred. Dér foreslas en ny bro omedelbart vister om
den befintliga. Det nya broldget ger mojlighet till en fortsatt ny vigdragning véster
om bebyggelsen. Den 6vergripande linjeféringen blir da ocksa nagot béttre. Lutnings-
forhallandena kan ocksa forbéttras nagot.

Ny strickning 6ster om Karpalund

Korridoren passerar diagonalt genom Karpalund (se fig pa féregdende sida). Oster
om stationsomradet och véster om gamla sockerbruket Bada jairnvégarna passeras
planskilt, vilket innebér att betydande bankar maste byggas upp pa bada sidor om
jarnvigskorsningarna. I bada fallen lyfts vigen, som mest vid jarnvigspassagen 7-8 m
over motsvarande marknivaer. God linjeforingsstandard innebér att vigens ldgsta
punkt invid Vinne a ligger ca 2 m 6ver mark. Med linjeféring ndra minimigridnsen sa
kan man komma ner till calm.

De samlade intrycket blir &nda att en forhallandevis massiv vigbank byggs upp mel-
lan jarnvigarna. Aven visuellt. Hojd och siktférhallandena blir sidana att befintliga
végar inte bor anslutas dir korridoren skir nuvarande strackning. Vinné far anslutas
vésterut i hojd med nuvarande jarnvigskorsning. Sodra delen av Karpalund blir svar
att ansluta. Passage under jarnvigen mot Hissleholm innebér att tunneln hamnar
under grundvattenytan med 6kade kostnader och risk for sidttningar som f6ljd. Det
blir ocksa svart att komma upp fore Vinne a. Lutningsforhallandena blir sadana att
god standard inte kan uppnas. Passage under Vinne a maste anses som orimligt.

Ny strickning vister om Karpalund

Inriktningen mot ett ldge véster om Karpalund (och Vinné) innebir en kraftigare boj
at vister. Korridoren passerar sydvist om Karpalunds sédra delar och kan dérifran
ansluta till de korridorer som redovisas vister om Karpalund och Vinné. Denna kor-
ridor innebér att nuvarande vig kan anslutas séder om Karpalund. Man slipper en
hel del av anslutningsproblematiken ovan (i ny strickning dster om Karpalund).

Tva ldgen kan tinkas vister om Karpalund. Antingen véster om reningsdammarna
dér korridoren utnyttjar en befintlig hojdrygg i terringen for att passera planskilt
over jarnvégen. Eller omedelbart 6ster om reningsdammarna dér en samforliggning
gors mellan vigen och jarnvigen. Redovisad korridor inrymmer bada ldgena.
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Ny strickning i vister fran vig 21

Svarigheterna att passera genom Karpalund har medfort att d&ven ldgen vister om
Karpalund har studerats. Fran dessa ldgen &r det naturligt att viig 19 soker sig ner mot

vig 21. Anslutningar av befintligt viignit sker utan problem pa 6mse sidor av Karpa-
lund. Férbindelsen pa norra sidan samordnas med tillfarten till Vinno.

Léget for anslutningen till vég 21 styrs av ambitionen att skapa en attraktiv forbindel-
se, inte minst mot Kristianstad. Av detta skil bor trafikplatsen ligga sa langt 6sterut
som mojligt. En koppling till viig 21 innebér att férutsittningarna férandras. En ytter-
ligare anslutning tillkommer p4 strickan mellan Hirlév och Onnestad. Det gor att
trafiken lings vig 21 far vidkinnas ytterligare en storning. Genomgaende trafik pa
vig 19 far ocksa forsamringar. Forutom att ledas via E22 far man i ett véstligt alterna-

tiv dven fiardas ett stycke lidngs vig 21 till nackdel for orienterbarhet och framkomlig-
het.

Milj6- och markandvindningskonsekvenser av sirskild betydelse

e Samtliga alternativ utom nollalternativet ger konsekvenser for det stora riksin-
tresset for kulturminnesvard, Araslovs farmer.

e Alternativ i vister (D) passerar ett kinsligt parti med fagelrika strandédngar vid
Vinne &.

e En utflyttning av végen i nytt lige ger forbéttrad bullermilj6 fér de boende utmed
nuvarande vig.

e Alternativet forbéttring av befintlig vig (A) medfor fastighetsinlésen vid Karpa-
lund.

Vald korridor

Valda korridorer r:

Ny strickning fran Harl6v norrut fran trafikplats Harlov samt i befintlig strickning
forbi Karpalund (prickad strickning i fig nedan).
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Valda och bortvalda korridorer pa delen Harlov - forbi Karpalund
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Motiveringen ir féljande: Kopplingen till trafikplats Harlov stimmer 6verrens med
kommunens fordjupade 6versiktsplan och det blir en naturlig forlingning av vigen
som den ligger idag. Strickningen medfor inga intrang i naturvardsintressena i de
laglanta omradena 6ster och vister om Karpalund.

3.3.2 Delstrdcka 2, Karpalund - f6érbi Farlov
Mboijligheter att forbittra befintlig vig

Nuvarande vig passerar genom Vinno och Farlov. Striackan forbi Vinno gar i Wrang-
els allé, ett viigavsnitt som kantas av dldre almar. Avstandet mellan triden i bredd ar
ca 12 m. Nuvarande vig dr 8 meter bred. En ny vig med full bredd ryms saledes inte
mellan trdden, vilket innebar att triden maste tas ner. Vigavsnittet kantas ocksa av
enstaka fastigheter dér tillgingligt utrymme blir for litet for en ny vég, vilket medfor
inlosen av fastigheterna.

Passagen Over jarnvigen mot Hanaskog sker planskilt. Bron 6ver jirnvigen innebér
att en hog bank byggs upp., ndrmast jirnvigen ca 7 m hog, vilket patagligt 6kar vig-

omradets bredd. Norr om jarnvigen forldggs vigen strax vister om befintlig vig, for
att ge utrymme at en bullervall som skydd mot bebyggelsen 6ster om vigen.

Strickningen lings befintlig randbebyggelse innebér svarigheter att helt eliminera
utfarter. Aven om dessa samordnas aterstar fem utfarter pa delen f6rbi Vinno.

Utrymmet ir begrinsat dven genom Férlov. Pa sédra delen av omgivande bebyggelse.
Pa norra delen av kyrkogarden, bebyggelse och befintliga trid. Bredden pa nuvaran-
de vég varierar mellan 6,5 och 9 meter. I vissa fall maste kérbanan saledes bli dubbelt
sa bred for att astadkomma malstandarden 13 meter. Vigens ldge styrs i norra delen
av kyrkogarden och befintliga borror ett stycke norrut. For att undvika intrang kan
inte linjeforingen forbéttras pa detta avsnitt, vilket forhindrar héjning av hastigheten.

Aven korsningspunkten med vig 1013 4r svar att forbittra utan allvarliga intrang. Sik-
ten i korsningen &dr redan nu bristfillig. Korsningen kan utféras som forskjutet tre-
vigskil vilket innebér en mindre omlidggning av vig 1013. Strickningen utmed befint-
lig viig forutsitter utfartsforbud norr om korsningen med vig 1013, vilket innebér pa-
tagligt forsamrad tillgédnglighet till skola och bibliotek. Bensinmacken maste flyttas.

Minst fyra bostadshus samt ytterligare atta jordbruksbyggnader maste l6sas in och
rivas pa delen Karpalund - forbi Vinno.

Ny strickning vister om Farlov

Den nya vigkorridoren ligger som nirmast storleksordningen 200 m véster om be-
fintlig véig. Korridoren har en bredd pa ca 300 m da den passerar forbi Vinno.

Korridoren passerar vister om Firlov och delas i tva delar vid Hallabacken, som an-
tingen kan passeras pa véstra sidan eller 6stra sidan i syfte att undvika riksintresset
for naturvard. Detaljinpassning av viigen bor goras sa att intranget pa jordbruken blir
sa litet som mojligt. En forldggning till &gogrinser bor efterstriavas. Korridorens lige
mojliggér en sadan anpassning. Linjeforingen forbi Hallabacken paverkas, men éven
for det vistra ldgel inryms radier pa 1000 m eller storre. Vigen far dock en patagligt
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kurvigare linjeféring. Norr om Hallabacken svinger vigkorridoren i en mjuk bage at
Oster mot befintlig vig.

Milj6- och markandvindningskonsekvenser av sirskild betydelse

e Bade den nya korridoren i vister och forbéttring av befintlig vig ger intrang i
landskapsbilden som har bevarandevirde ur kulturminnesvardssynpunkt. Den
nya korridoren bryter en ny linje genom den 6ppna jordbruksslitten, breddning i
Wrangels allé innebér att triden maste avverkas.

e Den nya korridoren minskar bullerbelastningen fér de boende utmed befintlig
vag.

e Den nya korridoren ger avsevirt battre skydd mot att féroreningar tringer ner till
det stora grundvattenmagasinet. Befintlig vig ligger invid Firlovs vattentikt.

e Savil befintlig vig som den nya korridoren i vister innehaller goda méjligheter
till positiva trafikantupplevelser.

Vald korridor

Valda korridorer &r:
Ny strickning vister om Firlov och vister om Hallabacken (prickad strickning i fig
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Valda och bortvalda korridorer pa delen Karpalund -

Motiveringen &r f6ljande: Upprustningsalternativet lings befintlig vig skulle medfo-
ra stora negativa konsekvenser for kulturmiljévardens riksintresse for Araslovs far-
mer samt betydande intrang for de boende lings vigen.

Aven forbifartsalternativet innebir intrang i riksintresset men boendemiljo, trafiksi-

kerhet och framkomlighet véiger tyngre. Linsmuseet skriver i sin f6rdjupning av
Araslovs farmer att om utbyggnaden inte kan ske pa annat sétt sa maste vigen utfor-
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mas sa att skadorna minimeras da trots allt mycket kan goras genom val av lige och
utformning.

Vid Hallabacken viljs den vistra strickningen da den medfor minst paverkan pa
landskapsbilden.

3.33 Delstracka 3, Farlov - forbi Bjarlov

Mojligheterna att forbéttra befintlig vig
Strickningen fran Firlov fram till Bjarlov kantas av spridd bebyggelse och ett storre

och mer sammanhallet bebyggelseomrade mellan gardarna Kristinehem och Villa-
garden.

Storre delen av strickan fram till Bjiarlov har en vigbredd pa endast 6.5 meter, vilket
innebdir att vigomradet maste fordubblas for att uppna malstandard. Till detta kom-
mer behov av att forbéttra linjeféringen. Vare sig breddning eller forbéttring av vi-
gens linjeforing gar att genomféra utan betydande intrang. Detta géller sirskilt vid
Villagarden dér hastighetsstandard utover 70 km per timme ger stora konsekvenser
med hénsyn till savil omgivande bebyggelse som sékerhets- och barridreffekter.
Minst fyra bostadshus maste 16sas in och rivas.

Forbi Bjirlov finns ett av tre befintliga 13-meters avsnitt. Atgirder hir behovs inte
med hénsyn till vigbredd och linjeféring utan for att foérbéttra olyckssituationen vid
korsningen med anslutande storre végar.

Ny strickning 6ster om Villagarden
Ett lige Oster om vigen &r ldttare att anpassa till befintlig 13-meters vig vid Bjarlov.

Det ger ocksa goda mojligheter att samla upp trafiken fran omgivande bebyggelse
och innebir ocksa att intrang och stérningar undviks lings nuvarande vig. Vigkorri-
doren lamnar sitt vistliga ldge och gar till ett 14ge 6ster om befintlig vig med anslut-
ning till befintlig 13 meters vig strax séder om Bjérlov. Korridoren fortsitter forbi
Bjarlov ldngs befintlig vig. Strackan forbi Villagarden anpassas i gorligaste man till
befintlig 4gostruktur for att minska intrangen i jordbruksmarken. Sidbytet fran vister
om befintlig vig till 6stra sidan medfér dock att korridoren skér snett genom nagra
enheter.

Ny strickning vister om Bjarlov
En ny strickning vister om Bjirlov innebir att korridoren fran Firlov fortsétter vis-

ter om Villagarden. Vigkorridoren hamnar cirka 1 km vister om befintlig vig. En sa-
dan viigdragning innebdr att vigen tappar delar av sitt naturliga och i dagsldget do-
minerande upptagningsomrade. Den lokala/regionala trafiken kommer i storre ut-
striackning att ligga kvar pa befintlig vig. Vigen 6vergar till att bli en mer renodlad
forbifart.

Milj6- och markandvindningskonsekvenser av sirskild betydelse
e Alternativen med ny vigkorridor minskar bullerbelastningen f6r de boende ut-

med befintlig vig.

e Alternativet ny vigkorridor véster om Bjirlov gor intrang i ett obrutet omrade
samt paverkar en ny del av riksintresset fér kulturminnesvarden, Araslovs far-
mer.
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e Alternativ véster om Bjarlov gar 6ver lermark och morédnmark med avsevért
mindre risk for fororening av grundvatten én 6vriga alternativ som passerar ver
isélvslagringar.

Vald korridor

Valda korridorer &r:

Antingen upprustning av befintlig vig enligt den férdjupade studien eller ny strick-
ning 6ster om Villagarden (prickad strackning i fig nedan).

Korsningen mellan vig 19 och vig 118 utfors antingen som en trafikplats enligt den
fordjupade studien eller med ldgre standard.

--‘_.._*“'
I:....ll“..:.'_.. e ]

. ey
Ly g':{ T
L

"’.-J"-:'“ L-j“ \;i
=R

S s PN
Valda och bortvalda korridorer pa delen férbi Bjarlov.

Motiveringen ér f6ljande: Upprustningsalternativet innebér betydande intrang for de
boende léngs vigen och det 6stra forbifartsalternativet gor intrang i lantbruket samt
kan innebéra risk for grundvattnet. Bada l6sningarna medfor att delen f6rbi Bjarlov
som redan idag har ritt malstandard kan anvéndas.

Strickningen vister om Bjirlov forkastas da den i sin forlingning soderut skér ige-
nom den bist bevarade delen av kulturmiljévardens riksintresse for Araslovs farmer
enligt lansstyrelsen, samt att den medfor betydande ingrepp i jordbruket och ett stort
opaverkat omrade som fungerar som nirstrévomrade till Bjarlov.
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3.4 Gjorda investeringar efter tidigare vagutredning

Efter den tidigare vigutredningen fran 1994 och utifran de beslut om korridorer som
da fattades har Vigverket genomfort tva storre investeringar utmed strickan i form
av:

e Omplantering av Wrangels allé har gjorts. Allén dr idag for smal for att det ska ga
att bygga en 2+1 viig mellan triadraderna, vilket innebér att en utbyggnad av be-
fintlig vag antingen far mycket stora konsekvenser eller att stora avvikelser fran
malstandarden for vigen maste goras (se vidare kap 4.6).

e korsningen vig 19/118 s6der om Bjirlov har byggts om till cirkulationsplats. For
att investeringen i den nya cirkulationsplatsen vid Bjérlov ska kunna nyttjas dven
i framtiden forutsitter det att de nu aktuella vigkorridorerna ansluter till cirkula-
tionen.

3.5 Beslut

Vigverket, 1996-02

Vigverket tog fram ett dokument, ”Val av korridor och sammanfattning av remissvar,
1996-02”, som beskriver de val av korridor (enligt kap 3.3 ovan) och vigstandard som
skulle ligga till grund for det fortsatta arbetsplaneskedet. Vigen planeras som en 13 m
bred vig med hog linjeféringsstandard. Avsteg fran denna malstandard 6vervigs for
delen genom Knislinge dir en ldgre standard utreds av miljohénsyn samt for vigav-
snitt och korsningspunkter med mindre trafikfloden dér en ldgre utformningsstan-
dard kan vara motiverad.

Vigverket, 1997-03

Vigverket tog i mars 1997 fram en sammanstéllning av remissbehandling och slutsat-
ser utifran de férdjupade studierna vid Bjirlov, Hanaskog och Knislinge. Denna lag
till grund f6r utbyggnaderna av cirkulationsplatserna vid Bjarl6v och Broby som se-
dan genomfordes.

Linsstyrelsen i Skédne ldn, 2000-03-03

Lénsstyrelsen har fattat beslut i enlighet med 6 kap 4§ (numera 5§) miljobalken att
projektet, utbyggnad av vig 19 mellan Kristianstad och Broby, kan antas medféra en
betydande miljopaverkan.

Vigverket, 2007-11-23

Vigverket beslutade, till foljd av ny lagstiftning (miljobalken) att fortsétta arbetet ge-
nom att ta fram en ny vigutredning med tillh6rande miljokonsekvensbeskrivning for
utbyggnad av viig 19, delen Kristianstad-Broby.
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4 Studerade alternativ

4.1 Vagkorridorer

Med korridor menas ett
markomrade inom vilket man
i nésta skede kan projektera
en fungerande viglinje inklu-
sive de anldggningar och sido-
omraden som erfordras. Bred-
den pa korridoren anpassas
till dels vilka begréansningar
som finns i landskapet, dels till
vilken flexibilitet som behovs
infér kommande projektering
av vagen.

Den totala strickan Kristian-
stad - Bjérlov édr indelad i fyra

delstrickor:
e Delen Kristianstad -
Karpalund

e Delen Forbi — Karpalund

e Delen Karpalund - Forbi
Farlov

e Delen Firlov - Bjarlov

4.2  Avgransningar

4.21 Geografisk avgrans-
ning
Den geografiska omfattningen
stricker sig fran trafikplats
Hirlov i Kristanstad, dér vig
19 ansluter till vig E22, till cir-
kulationsplatsen vid Bjirlov i
korsningen med vig 118. Hela
strickan ir cirka 11 km lang.

I soder ansluter korridorerna
antingen till cirkulationsplat-
sen i korsningen Malmovigen
- Ringelikorsvigen - Langeb-
rogatan strax norr om trafik-
Al =L Vg plats Harlov (vig E22) eller till
Tz ] &3

Végutredninger.l-s-geoéraﬁska.Qtstréckning och korridorer - vag2l mellan I-}ar-'IO\.f och On-
mellan Kristianstad och Bjarlov. nestad, se fig hér intill.
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I denna vigutredning har korridorerna i viss utstrickning avgrénsats utifran den ti-
digare vigutredningen 1994 och de slutsatser som framkom i samband med denna (se
kapitel 3). Valet av korridorer gjordes da utifran de remissynpunkter som inkom
samt i samforstand med kommuner och ldnsstyrelse.

Vissa av de tidigare utredda och bortvalda korridorerna har inte tagits med i den nya
viagutredningen. De valdes bort pa sa goda grunder att Trafikverket dven idag gor
samma bedémning och det kan dirmed inte anses meningsfullt att utreda dessa pa
nytt. Detta stillningstagande fran Trafikverket har dven féregatts av samrad med
ldnsstyrelsen. Andra korridorer har reviderats utifran den nya férutsittningar som
idag rader avseende malstandard fér vigen samt den nya oversiktsplanen for Kristi-
anstads stad. Det har d4ven genomforts ett antal investeringar utifran de tidigare valda
korridorerna, exempelvis har cirkulationsplatsen vid Bjirlov byggts, som ocksa bi-
drar till den avgrinsning som gjorts.

4.2.2 Avgransning isak

I enlighet med miljobalkens 6 kap. 7 § redovisar denna MKB de uppgifter som krévs
for att bedoma projektets huvudsakliga inverkan pa ménniskors hélsa, miljon och
hushallningen med mark och vatten samt andra resurser. Detta innebiér att vissa kon-
sekvenser som har liten betydelse behandlas 6versiktligt eller utelamnas. I denna
MKB har stor vikt lagts vid beskrivningen av effekter pa natur- och kulturmiljo, bo-
endemiljofragor som buller och vibrationer samt markanviandning. Andra fragor som
belyses ir landskapsbild, rekreation och friluftsliv, luftféroreningar, barriireffekter,
trafiksikerhet, trygghet, farligt gods, naturresurser och kommunala planer.

4.3 Nollalternativ

Ett nollalternativ ingar i alla miljokonsekvensbeskrivningar sa att de forslag som tas
fram kan jamféras med konsekvenserna av att inga atgirder genomfors. Nollalterna-
tivet innebir alltsa att vig 19 inte byggs om och att den ligger kvar sin nuvarande
strickning med den utformning den har idag. For att jimforelsen ska bli riktig antas
for nollalternativet samma samhillsutveckling och trafikokning som i 6vriga alterna-
tiv fram till prognosaret 2030. Av detta foljer att projektmalen (att 6ka trafiksidkerhe-
ten och tryggheten, forbéttra framkomligheten pa strickan samt att minska storning-
arna for boende utmed vigen) inte uppfylls, men ocksa att man slipper investerings-
kostnader, resursforbrukning och intrang i omgivande landskap.

4.4  Delen Kristianstad - Karpalund

Trafikméngden pa strickan ir idag ca 4800 fordon per dygn férutom pa en mycket
kort del langst i soder (300 - 400 m) med 8100 fordon per dygn. Antal fordon ar 2030
har beriknats till ca 7500 respektive 12200 fordon per dygn. Med en utbyggnad till
malstandard motesfri vig med 100 km/h pa hela strickan mellan Kristianstad och
Bjarlov forvintas trafiken 6ka med ytterligare ca 1500 fordon per dygn till f6ljd av
overflyttning fran frimst vig 118.
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B eh 2
Korridoralternativ pa delen Kristianstad - Karpalund

4.4.1 Alternativ Nollplus

Alternativ Nollplus beskriver moéjligheten att férbéttra befintlig vig.

Fran cirkulationsplatsen i korsningen Malmovigen - Ringelikorsvigen — Langebro-
gatan finns ett kort avsnitt med 9 m bred vig. Vigen kantas hir av bade verksamhets-
omraden samt en grupp bostadsfastigheter som ligger alldeles intill vigen. (Se fig
ovan och nedan).

Bostadsbebyggelse kantar befintlig vég 19 genom Hérlov
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Enligt den férdjupade 6versiktsplanen for Kristianstad stad finns planerade verk-
samhetsomraden pa bada sidor vigen fram till strax norr om dir den spridda bebyg-
gelsen idag slutar, det vill sidga fram till dir den planerade viigen norr om Hérlévsom-
radet korsar nuvarande vig 19. (Se fig sid 49).

Med hénsyn till planerade utbyggnader i omradet, vilket bland annat medfér ytterli-

gare anslutningar till vég 19, kan viigens malstandard inte nas pa detta avsnitt (ca 1,4

km langt). Vigen kommer alltmer hamna i stadsmilj6é och maste anpassas efter detta.
En bedémd framtida hastighetsstandard ar 50 eller méjligen 60 km/h.

Norr om den framtida korsningen med den planerade vigen norr om Harlévsomra-
det kan viigen byggas ut till métesfri landsvig f6r 100 km/h i befintlig strickning med
mindre justeringar i linjeféringen.

Busstrafiken forutsitts trafikera vig 19 pa samma sétt som idag i alternativ Nollplus.

En separat gang- och cykelvig planeras mellan Hérlov och Vinné. Denna foreslas
byggas lings den ombyggda vig 19 Oster om vigen.

Alternativ Nollplus 6verensstimmer inte med planerna i den fordjupade 6versikts-
planen att vég 19 ska fa en ny strickning pa delen Kristianstad - Karpalund och att
den befintliga vigen ska fa en mer lokal funktion som huvudgata i den framtida ut-
byggda staden.

Alternativ Nollplus kan norrut kombineras med bade alternativ Nollplus och alterna-
tiv Ny striackning i vister pa delen férbi Karpalund.

4.4.2 Alternativ Ny strackning i 6ster

I alternativ Ny strickning i 6ster fortsitter vigen norrut fran trafikplats Harlov. Kor-
ridoren startar vid korsningen Malmévigen - Ringelikorsvigen - Langebrogatan och
gar Oster om nuvarande vig i en svag boj mot vister. Ambitionen &r att undvika de
lagre partierna i Oster samt att minimera intrang kring Lill6 kungsgard.

Alternativ Ny striackning i 6ster kan kombineras med bade alternativ Nollplus och
alternativ Ny strackning i vister pa delen forbi Karpalund, se fig pa korridoralterna-
tiv ovan.

Enligt den férdjupade 6versiktsplanen for Kristianstad stad finns planerade verk-
samhetsomraden pa bada sidor vigen fram till diar den planerade vigen norr om Hér-
l6vsomradet korsar. Pa denna del (ca 600 m lang) gar vigen i stadsmiljo och maste
anpassas for detta. Till f61jd av det korta avstandet mellan korsningarna forutsétts de
planerade verksamhetsomradena matas fran den planerade vigen norr om Hérlovs-
omradet. (Se fig sid 49).

Den befintliga gang- och cykelvigen lings Langebrogatan — Ringelikorsvigen, som
gar vidare mot Onnestad samt Firlov och som i takt med att omradet byggs ut vister-
ut far en alltmer viktig funktion, féreslas passera planskilt under den nya vég 19. Li-
kasa bor ytterligare en planskild passage skapas for gaende och cyklister ldngre norr-
ut mellan omradena pa vardera sidan av vigen.
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Vigens malstandard kan inte nas pa detta avsnitt (ca 1,2 km langt inklusive delen ge-
nom trafikplats Harl6v). En bedémd framtida hastighetsstandard &r 50 km/h.

Pa delen norr om korsningen med den planerade vigen norr om Hérlovsomradet kan
vigen byggas ut till métesfri landsvig fér 100 km/h.

Busstrafiken forutsitts trafikera gamla vig 19 pa samma sétt som idag i alternativ Ny
striackning i oster, for att ge befintliga och planerade omraden i de vistra delarna av
Harlovsomradet fortsatt god tillganglighet till kollektivtrafiken.

En separat gang- och cykelvig planeras mellan Hérlov och Vinné. Denna forslas byg-
gas lings den nya vig 19 6ster om vigen och ansluts till det 6vergripande cykelvigné-
tet i Kristianstad.

4.4.3 Alternativ Ny strackning i vaster

I alternativ Ny strickning i véster ansluter vig 19 till vig 211 en ny trafikplats ca 1,6
km vister om trafikplats Harlov. Korridoren gar norrut lings befintlig kraftledning.
Alternativ Ny striackning i 6ster kan kombineras med bade alternativ Nollplus och
alternativ Ny strickning i vister pa delen forbi Karpalund, se fig korridoralternativ
ovan.

Korridoren och trafikplatsens ldge foljer den férdjupade 6versiktsplanen. Den nya
trafikplatsen &r en forutsittning for att kunna bygga ut samtliga omraden enligt 6ver-
siktsplanen. Fran trafikplatsen planeras en ny vig séderut fram till vig 2016 (Snill-
tagsvigen) i Ollsjo.

Vig 19 gar i detta alternativ gemensamt med vig 21 pa delen mellan trafikplats Hér-
16v och den nya trafikplatsen. Vig 21 kan komma att behéva byggas om pa denna del
fran dagens 2+1-vig till 2+2 korfilt, framst for att ha fortsatta omkorningsmojligheter
men ocksa for att accelererande tunga fordon annars kan paverka framkomligheten
pa grund av det korta avstandet mellan trafikplatserna.

Lings vig 21 finns i dag en sidovig for cyklister och andra langsamtgaende fordon.
Denna foreslas korsa den nya vig 19 planskilt.

Vag 21 vid laget for den tankta trafikplatsen
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Strax norr om den nya trafikplatsen ansluter den planerade vigen norr om Hérlovs-
omradet. Norr om denna korsning kan vig 19 byggas ut till métesfri landsvig fér 100

km/h.

Busstrafiken forutsitts i alternativ Ny strickning i vister trafikera gamla vig 19 ge-
nom Hiérlovsomradet pa samma sitt som idag. Om vig 19 fortsitter enligt alternativ
Nollplus forbi Karpalund far busstrafiken ga en mindre del pa ny vig 19 fram till
Karpalund.

En separat gang- och cykelvig planeras mellan Hérlov och Vinné. Denna forslas i al-
ternativ Ny strackning i vister byggas lings den gamla vig 19 6ster om vigen.

4.5 Delen forbi Karpalund

Trafikméngden pa strickan uppgar idag till ca 4800 fordon per dygn. Antal fordon ar
2030 har ber#knats till ca 7000 per dygn pa denna del. Med en utbyggnad till mal-
standard moétesfri vig med 100 km/h pa hela strickan mellan Kristianstad och Bjér-
16v férvintas trafiken 6ka med ytterligare ca 1500 fordon per dygn till foljd av 6ver-
flyttning fran framst viag 118.

4.5.1 Alternativ Nollplus

Alternativ Nollplus férbi Karpalund innebér en ombyggnad av vig 19 i befintlig
striackning och kan kombineras med samtliga alternativa korridorer bade norr och
soder om denna del (se fig nedan).

Befintlig vig har pa detta avsnitt en varierande bredd pa 8-8,5 m. Vigen gar 6ver
jarnviigen mellan Kristianstad och Héissleholm. Bron ér 11,5 m bred. Den befintliga
linjeforingen &r inte tillrdcklig for att uppna god standard vid 100 km/h och sikt-
strickorna ir korta, inte minst vid bron 6ver jirnviigen. En bedéomd framtida hastig-
hetsstandard 4r 100 km/h.

4 | v I
Korridoralternativ pa delen férbi Karpalund.
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Med hénsyn till behovet av flera anslutningar pa kort stricka pa bada sidor om jiarn-
vigen, inte minst till verksamheterna i omradet, far vigen 1+1 korfilt pa en dryg ki-
lometer lang striacka férbi Karpalund.

En mittseparerad vig med 1+1 korfilt ryms pa befintlig bro 6ver jarnvigen, vilket 1a-
ser vigens ldge 6ver bron. Linjeféringen maste dock forbéttras vilket innebér att vi-
gen maste hojas med ca 1,5 - 2 m pa vardera sidan om bron. For att fa tillridckliga sikt-
langder behover befintliga anslutningar flyttas nagot lingre fran bron.

En separat gang- och cykelvig planeras mellan Hérlov och Vinnd. Denna foreslas
byggas lings den ombyggda vig 19 dster om vigen. En separat gang- och cykelbro
maste sannolikt byggas vid sidan av vigbron da denna inte rymmer en gang- och cy-
kelvig. Alternativt kan befintlig bro breddas nagot osterut.

Gang- och cykelvigen tillsammans med vigens profilh6jning innebir att det visuella
intranget 6kar och att anpassningen till omgivningen forsvaras avsevirt. Sannolikt
maste visst intrang ske i de nirliggande fastigheterna vilket kan paverka verksamhe-
ten dir.

Campbells respektive Kristianstads Lagerhusférening ligger tatt intill vagbanken dar vég 19 passerar éver
jarnvagen mellan Kristianstad och Héssleholm.

Om vigen fortsitter enligt alternativ Ny stridckning i vister pa delen Karpalund -
forbi Farlov foreslas vig 19 passera pa en ny bro 6ver Vinne a strax véster om befint-
lig véig. Det innebér intrang mot Karpalunds gard men ger samtidigt mojlighet till att
fa ett tillrackligt avstand till bebyggelsen langre norrut och befintlig bro kan da rym-
ma bade den lokala anslutande vigen till Vinno och den planerade gang- och cykel-
vigen. Anslutningen av befintlig viig 19 foreslas ske vid dagens anslutning till Karpa-
lunds gard.

Busstrafiken forutsitts trafikera vig 19 pa samma sétt som idag i alternativ Nollplus.
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4.5.2 Alternativ Ny strackning i vaster

Alternativ Ny strickning i vister passerar strax soder eller sydvist om bostadsbebyg-
gelsen soder om Karpalund och gar sedan i en bage vister om Campbells anldggning,

passerar jirnvigen mellan Kristianstad och Héssleholm och vidare norrut 6ver Vinne
a (se fig korridoralternativ ovan).

Alternativet kan kombineras med samtliga alternativa korridorer séderut pa delen
Kristianstad — Karpalund, men forutsétter att viigen norrut fortsétter enligt alternativ
Ny strickning i véster pa delen Karpalund - forbi Farlov.

Jérnvigen mellan Kristianstad och Hissleholm passeras i detta alternativ pa en ny
bro. Korridoren &r hir sa bred att mojlighet finns att placera viigen antingen véster
eller 6ster om reningsdammen som finns norr om jiarnviigen. Oster om dammarna gar
idag jarnvigen mellan Karpalund och Hanaskog. Marknivan ldngs Vinne a ér 1ag och
omradet dr ofta 6versvimmat. Sérskilt om véigen gar vister om reningsdammen mas-
te viigen darfor hojas for att undvika att den svimmas 6ver vid hogvatten, vilket 6kar
det visuella intranget pa omgivningen. En vigdragning 6ster om dammarna innebér a
andra sidan ett intrang pa Campbells fastighet séder om jarnvigen mellan Kristian-
stad och Héssleholm.

Vy mot norr dar jarnvagen mellan Karpalund och Hanaskog korsar Vinne a 6ster om reningsdammen.

Korridoren mojliggor att vigen kan byggas ut till métesfri landsvéag for 100 km/h.
Norr om Vinne &, som passeras pa en ny bro, foreslas en ny anslutningsvég in till be-
fintlig vig 19. Anslutningen ger en nédvindig koppling till verksamheterna vid Kar-
palund och till Vinno.

Den separata gang- och cykelviigen som planeras mellan Harlév och Vinno byggs i
detta alternativ lings den befintliga véig 19 Gster om végen. Pa bron 6ver jirnvigen

forslas befintlig vig smalnas av nagot sa att ocksa gang- och cykelvigen ryms pa bron.

Busstrafiken forutsitts trafikera befintlig vig 19 pa samma sétt som idag pa delen
forbi Karpalund.
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4.6 Delen Karpalund - forbi Farlov

Trafikmidngden pa strickan uppgar idag till ca 4800 fordon per dygn pa delen mellan
Karpalund och Férlov samt ca 3300 fordon per dygn genom norra delen av Farlov.
Antal fordon ar 2030 har beréknats till ca 6600 respektive 5200per dygn pa denna
del. Med en utbyggnad till malstandard métesfri vig med 100 km/h pa hela strickan
mellan Kristianstad och Bjirlov forvéntas trafiken 6ka med ytterligare ca 1500 fordon
per dygn till foljd av 6verflyttning fran framst vag 118.
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Komdoralternatlv pa delen Karpalund forbi Farlov.
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4.6.1 Alternativ Nollplus

Pa delen forbi Vinng, mellan passagen 6ver jirnvigen mot Hanaskog till korsningen
med vig 2013 i Firlov, kantas bada sidor av véigen av lindar i Wrangels allé. Allén &r
ca 2,5 km lang och tréden star ca 3 m fran korbanan. Alléns bredd (avstandet mellan
tridraderna) dr ddrmed ca 14 m. Vigavsnittet kantas delvis ocksa av bebyggelse. Pa
véstra sidan finns enstaka byggnader som ligger mycket néra vigen, som nérmast ca
4 m. Utmed Wrangels allé, dir dagens asfaltsbeldggning ligger pa en gammal betong-
vig med skarvar, kan ojimnheter i skarvarna utgora en killa till vibrationer.

Wrangels allé pa delen forbi Vinnd

Genom Firlov dr utrymmet dn mer begrinsat. Pa sodra delen finns omgivande be-
byggelse, bland annat bensinmacken vid korsningen med vig 2013. Sikten i denna
korsning &r idag bristfillig. I norra delen omges vigen av kyrkogarden pa vistra sidan
och bibliotek, férskola samt bostadsbebyggelse pa 6stra sidan. I vigomradet finns
ocksa ett flertal befintliga trad

Trangt avsnitt mellan kyrkogarden och bibliotek/skola i norra delen av Farlév
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Norr om Farlov ar vigen smal, 6,5 m, och har dalig linjeféring med flera krén och
svackor som ger korta siktlingder. Enstaka bostadsfastigheter kantar vigen.

Pa delen forbi Vinno finns fyra busshallplatser pa vig 19. Bussresenéirerna maste kor-
sa viagen och det saknas gangvigar lings vigen. I Firlov finns en busshallplats vid
kyrkan. Norr om vig 1013 finns gangbanor pa bada sidor om vigen.

Mellan Vinno och Firlov finns en gang- och cykelbana lings med jirnvigen mot Ha-
naskog. Genom Vinné och Firlov ir cyklister hinvisade till lokalgator. En separat
gang- och cykelvig finns fran Farlov fram till vig 2040 mot Norra Stro.

Alternativet Nollplus pa delen Karpalund - forbi Farlov forutsitter att viigen gar en-
ligt alternativ Nollplus férbi Karpalund, men kan sedan kombineras med bade alter-

nativ Nollplus och Ny strickning i 6ster pa delen Farlov - Bjarlov.

Ombyggnad till mittseparerad vig, 100 km/h

En ombyggnad av vigen till malstandarden mittseparerad vig med 100 km/h medfor
stora konsekvenser:

e Omplantering av triden i Wrangels allé for att kunna bygga ny vig. Allén utgor
idag en viktig del i riksintresseomradet for kulturmilj6, ”Arasloévs farmer”. Med
hinsyn till sdkerhetszonen ska triden antingen placeras ca 10 m fran vigkant,
vilket ger en total bredd mellan triden pa 33 m, eller - om tridden sitts nirmare
vigen - sa maste sidoricken sittas utmed vigen som forhindrar kollision med
triden.

e Det bedoms att minst fyra bostadshus (frimst i Vinno) samt ca atta ytterligare
jordbruksbyggnader (diribland dven éldre gardsbebyggelse som utgor en viktig
del i riksintresset for kulturmiljon, Araslovs farmer) l6sas in och rivas pa delen
mellan Karpalund och Farlov.

e Sanering av antalet korsningar och utfarter samt nybyggnad av sidovigar vilket
innebér ytterligare intrang.

e Mycket liten mojlighet till omkorningsfilt pa grund av anslutande vigar. Troli-
gen ryms bara ett mycket kort omkorningsfilt, ca 6-700 m mellan Vinné och Fir-
16v, i 6vrigt 1+1 korfalt.

e Med hinsyn till inkommande trafikméingder bor korsningen med vigarna
2013/2041 i Férlov utformas som en cirkulationsplats eller som forskjutet trevig-
skil med lokal hastighetsséinkning till 80 km/h, vilket innebér en mindre omléigg-
ning av vig 2013. Bada fallen innebdr allvarliga intrang. Bensinmacken maste
sannolikt flytta.

e Att hoja hastigheten genom norra delen av Férlov forutsitter ett utfartsforbud
vilket innebér stor paverkan pa tillgéngligheten till bland annat bibliotek, skola
och forskola. Den ombyggnad som krivs for att forbéttra linjeféringen innebér
sannolikt ocksa intrang i fastigheterna ster om végen.

e Norr om Firlov innebér breddning av vigen, forbéttrad linjeforing samt ombygg-
nad av korsningen med vig 2040 mot Norra str6 intrang i flera fastigheter. Troli-
gen maste nagon bostadsfastighet 16sas in.
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e 100 km/h forbi Vinno innebér avsevirt forsimrad trafiksidkerhet for bussreseni-
rer som maste korsa vigen till hallplatserna. Ur sdkerhetssynpunkt krivs plan-
skilda korsningar som dock skulle innebéra stora intrang och blir mycket svara
att fa till av utrymmesskal.

e Ombyggnad av befintlig viig och hojd hastighet innebér att bullerskydd sannolikt
maste uppforas ldngs langa stréickor, inte minst forbi Vinno.

Sammantaget innebdr en ombyggnad till métesseparerad vdg for 100 km/h (utom en
lokal hastighetssdnkning i Fdrlov) i befintlig strdckning sd stora negativa konsekvenser
att det fdar ses som orimligt att genomfora.

Atgirder och konsekvenser fér 80 km/h

Da det innebir mycket stora negativa konsekvenser att na malstandarden motessepa-
rerad viig for 100 km/h i befintlig strickning, kan moéjligheten att forbéttra viigen till
rimlig niva utifran omgivande férutsittningar provas.

Pa delen forbi Vinno dr det framst triden néra vigen samt den korsande gangtrafiken
till busshallplatserna som utgor de trafiksikerhetsbrister som gor att hastigheten inte
kan héjas utan atgirder. Med hénsyn till trafikméngderna boér en mittseparering med
mittricke ske for hastigheter pa 90 km/h eller mer. Mittricke innebér dock behov av
omkorningsfilt, vilket inte kan anldggas utan omplantering av Wrangels alle. Pa
grund av anslutande vigar dr mojligheten ocksa liten att rymma omkorningsstrickor.
Troligen ryms bara en mycket kort omkorningsstricka pa hela den ca 4 km langa
stricken forbi Karpalund - Vinno - Farlov.

For att hoja hastigheten till 80 km/h (med rifflad mittremsa) pa delen férbi Vinno
kravs sannolikt:

e Sidoricken ldngs hela strickan som skyddar fran pakorning av triaden i allén.

e Bullerskydd samt ombyggnad av vigen sa att den underliggande betongbelégg-
ningen avligsnas for att undvika ytterligare vibrationsstérningar.

e Sikrare passager till busshallplatser. Eventuellt kan antalet hallplatser minskas
fran dagens fyra till tva. Passagerna bor vara planskilda, vilket dock innebér stora
konsekvenser i form av intrang, bade i fastigheter och i allén, och blir mycket sva-
ra att fa till av utrymmesskal.

For att behalla passager till busshallplatser i plan 6ver vigen bor hastigheten i stéllet
sinkas fran dagens 70 km/h till 60 km/h.

Pa delen genom Férlov dr utformningen av korsningen med andra végar bristfallig
och det saknas tydliga och sidkra passager 6ver vigen. Hir bor hastigheten inte hjas
fran dagen 50 km/h. I korsningen maste sikten forbéttras och med hinsyn till de
Okande trafikmingderna bor den byggas om och férses med vinstersvingskorfalt.
Detta innebir dock allvarliga intrang och sannolikt maste bensinmacken flyttas. I an-
slutning till korsningen bor ocksa en sidkrare gang- och cykelpassage anliggas.
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Att hoja hastigheten genom norra delen av Farlov forutsitter ett utfartsforbud vilket
innebir stor paverkan pa tillgingligheten till bland annat bibliotek, skola och férsko-
la. Det kriver ocksa att busskorvigarna dndras och att en vindhallplats anlidggs na-
gonstans inne i Firlov. Det innebir ocksa férsdmrad trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter som skall passera vigen, bland annat vid den anordnade passagen (som
utgor skolviig) strax norr om samhéllet.

Hastigheten genom Firlovs samhille bor inte hojas fran dagens 50 km/h med hénsyn
till de konsekvenser det medfér och den férhallandevis lilla nytta det ger.

Norr om Firlov dr vigen smal (6,5 m) och har dalig linjeforing. For att hoja hastighe-
ten till 80 km/h bor:

e Vigen breddas till 9m och forses med réfflad mittremsa.
e Linjefoéringen och korsningar férbéttras sa att siktskuggor forsvinner.

o Atgirder ske for att skapa en sikerhetszon pa 6 m

Atgirderna medfor intrang i flera fastigheter.

Sammantaget mdste kostsamma dtgdrder utforas for att maojliggéra dven en mindre
Okning av hastigheten till 80 km/h forbi Vinné samt norr om Fdrlov. En hastighetshdj-
ning innebdr ocksd forsdmrad trafiksdkerhet for gaende till och fran busshallplatserna.
Genom Fdrlovs samhdlle bor hastigheten inte hojas fran dagens 50 km/h med hédnsyn
till sdkerheten for fradmst oskyddade trafikanter samt de intrdng som foljer av nodvdn-
diga atgdrder.

I vigutredningen fran 1994 valdes alternativ Nollplus bort pa delen Karpalund-f6rbi
Firlov med hinsyn till de stora konsekvenser det skulle medféra for kulturmiljévar-
dens riksintresse fér Araslovs farmer samt betydande intrang fér boende ldngs vigen.
Med den malstandard som nu ir aktuell, med métesseparerad vig for 100 km/h, blir
dessa konsekvenser finnu storre. Atgirder for att forbittra viigen nigot for att uppna
en mindre 6kning av hastigheten pa delar av strickan ar kostsamma och 16ser heller
inte trafiksékerhetsproblem for oskyddade trafikanter i Vinno och Firlov. Alternativ
Nollplus valdes pa denna del bort pa sa goda grunder att Trafikverket gér bedom-
ningen att det inte kan anses meningsfullt att utreda alternativet pa nytt. Alternativet
kommer déarfor inte att konsekvensbeskrivas ytterligare i foreliggande MKB.

4.6.2 Alternativ Ny strackning i vaster

Alternativ Ny striackning i véster gar véister om Vinno och Férlovs samhéllen och an-
sluter till befintlig véig en dryg kilometer norr om Férlov. Alternativet kan kombine-
ras med samtliga alternativa korridorer bade norr och séder om denna del.

Pa avsnittet forbi Vinno ligger korridoren som nédrmast ca 150 m vister om befintlig
vég och &r ca 500 m bred. Detta ger 6kade mojligheter att anpassa vigen till jordbru-

ken och befintliga strukturer sa att paverkan blir sa liten som mojligt.

Forbi Farlov gar korridoren vister om Hallabacken och fortsétter sedan i en bage 6s-
terut mot befintlig vig.
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Korridoren mojliggor att vigen kan byggas ut till motesfri landsvig fér 100 km/h pa
hela delstrickan.

Vig 2013 mellan Onnestad och Firlov korsas ca 700 m viister om Firlov. Viigen fore-
slas bli anslutningen fran ny vig 19 mot Férlév och dven mot Vinno fér de som kom-

mer norrifran. Trafikmingderna blir sa stora pa vig 2013 att korsningen med ny vig

19 foreslas utformas som en cirkulationsplats.

Vy mot séder dver akermarken vaster om Vinng - sett fran vag 2013 mot siloanldggningen i Karpalund

Norr om Hallabacke passeras viig 2040 mellan Firlov och Norra Stro. Vigen foreslas
passeras planskilt. Det ger 6kade mojligheter att fa fler och lingre omkornings-
strickor sa avstandet mellan vigarna 2013 och 2040 &r bara ca 1 km. Planskildheten
ger ocksa en siker vig for oskyddade trafikanter fran bebyggelsen lings vigen vister
om korridoren in till Firldv, inte minst for skolbarn som bor sa nira skolan i Farlov
att de inte dr beréttigade till skolskjuts. Skolbarnen slipper korsa viig 19 och det moj-
liggor att behalla 100 km/h pa detta avsnitt.

Vig 2040 mot norra Str6 gar pa en mindre hojdrygg dér den passerar korridoren.
Den nya vig 19 kan med foérdel placeras lagt, i skidrning, pa denna del. Det gor att vig
2040 inte behover hojas sa mycket vilket minskar den visuella paverkan pa omgiv-
ningen. Det ger ocksa minskade bullerstérningar fér bebyggelsen direkt vister om
korridoren.

Busstrafiken forutsitts trafikera befintlig vig 19 pa samma sétt som idag fram till Far-
16v.
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4.7 Delen Farlov - Bjarlov

Trafikmingden pa strickan uppgar idag till ca 2800 fordon per dygn. Antal fordon ar
2030 har beriknats till ca 4400 per dygn pa denna del. Med en utbyggnad till mal-
standard moétesfri vig med 100 km/h pa hela strickan mellan Kristianstad och Bjér-
16v forvintas trafiken 6ka med ytterligare ca 1500 fordon per dygn till f6ljd av 6ver-
flyttning fran fraimst viag 118.
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4.7.1 Alternativ Nollplus

Alternativ Nollplus mellan Firl6v och Bjirlév innebér en ombyggnad av vig 19 i be-
fintlig striackning. Befintlig vig mellan Firlov och Bjirlov kantas av spridd bebyggel-
se och ett mer sammanhallet bebyggelseomrade. Vigbredden &r endast ca 6,5 m bred,
forutom pa den nordligaste delen séder om cirkulationsplatsen i korsningen med vig
118 vid Bjérlov. Pa detta korta avsnitt (ca 700 m) ir vigen 13 m bred.

Strax norr om garden Roslétt ansluter en allé visterifran i en enskild vig mot Adinal.
Flera andra enskilda végar till gardar 6ster om vigen ansluter ocksa pa strickan.

Korridoren mojliggor att vigen kan byggas ut till motesfri landsvéag f6r 100 km/h pa
hela delstrickan. Men befintlig vig behover breddas och linjeforingen forbéttras for
att uppna malstandarden. Vare sig breddning eller forbittring av véigens linjeforing
gar att genomfora utan betydande intrang. Detta giller sdrskilt vid bebyggelsen kring
Villagarden dér hastighetsstandard 6ver 70 km/h ger stora konsekvenser med hinsyn
till savil omgivande bebyggelse som barridreffekter. Minst fyra bostadshus bedoms
behova 16sas in och rivas. Kvarvarande fastigheter maste bullerskyddas och anslut-
ningarna till dessa bor samlas upp via nya sidovégar.

Trang passage vid Villagédrden med narliggande bebyggelse pa bada sidor om végen.

Vig 2591 mot Vinslov foreslas fa en ny strickning och anslutas direkt till cirkula-
tionsplatsen vid vig 118. Pa sa sitt erhalls en sdkrare anslutning av viigen och det
mojliggor att fa omkorningsfilt pa vig 19 mellan Villagarden och cirkulationsplatsen.
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4.7.2 Alternativ Ny strackning i 6ster

Alternativ Ny striackning i 6ster gar 100-300 m Oster om befintlig vig och bebyggel-
sen ldngs denna. Korridoren ansluter till befintlig 13-metersvég strax soder om Bjér-
16v.

Korridoren i alternativ Ny strackning i dster ansluter till befintlig 13-meters vag strax sdder om Bjarl6v.

Korridoren mojliggor att vigen kan byggas ut till motesfri landsvig fér 100 km/h pa
hela delstréckan.

Befintlig viig 19, som forutsétts utga ur det allméinna viignitet, fungerar i detta alter-
nativ som en lokal vig med goda mojligheter att samla upp trafiken fran omgivande
bebyggelse. Vigen foreslas passera den nya vig 19 planskilt. Det ger 6kade mojlighe-
ter att fa fler och lingre omkorningsstriackor lings den nya vigen. Planskildheten ger
ocksa en siker vig for oskyddade trafikanter fran bebyggelsen lings befintlig vig
norr om korridoren in till Farlov, inte minst for skolbarn som bor sa nira skolan i
Farlov att de inte &r beréttigade till skolskjuts. Skolbarnen slipper korsa vig 19 och
det mojliggor att behalla 100 km/h pa detta avsnitt.

Aven i detta alternativ féreslas vig 2591 mot Vinslév fa en ny strickning och anslutas

direkt till cirkulationsplatsen vid vig 118. Pa sa sitt erhalls en sikrare anslutning av
vigen och det mojliggor att fa lingre stricka med omkorningsfilt pa vig 19.
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5 Oversiktliga forutsattningar

5.1 Landskapsbild

Landskapet dr uppdelat i ett antal
storskaliga landskapsrum som vart
och ett har sin sdrprigel.

Inom omradet kan f6ljande storre
landskapstyper urskiljas:

Slittomradena kring Helgeasen
med samhillena Vinné, Farlov
och Bjarlov. Slitten hojer sig
svagt kring Helgeasens strak som i
stort f6ljer den gamla vigen och
samhillena. Hér finns ldttare jor-
dar som varit i bruk sedan mycket
lang tid tillbaka. Farlovs kyrka ut-
gor det mest markanta landmér-
ket.

Arasl6évssjons niromrade. Aras-
16vssjon dr en utpriglad slittsjo.
Sjons ndromrade bestar av ett
smalt omrade med flacka odlade
marker. Omradet avgrinsas i vis-
ter av Helgeasen som delvis bryter
igenom sliattomradet med i all-
minhet skogsklddda kullar. Om-
radet priglas av skogsdungarna,
gardarna samt vidderna kring
Arasl6vssjon.

Kristianstadssldtten. Utbrett,
sammanhiingande, flackt storjord-
bruksomrade. Omradet har en
gang bildats av sedimentmaterial
som avsatts i en havsvik eller issj6.
Darfor bestar omradet huvudsak-
ligen av finmaterial som lera. Aven
sand som hirror fran Helgeasen
forekommer i skikt som Gverlagrar
finsedimenten. Storskaligt land-
skap med goda siktforhallanden.
Dominerande inslag dr gardarna,
végarna och kraftledningar. Land-
mirken dr Navlingeasen i séder
samt kyrkor och silobyggnader.
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5.2  Naturmiljo

Omradet mellan Karpalund och Vinno (med Vinne a) samt Araslévssjon och dess
ndromrade ingar i ett stort ssmmanhéngande riksintresse for naturvard, "Helgeans
nedre lopp” (N64). Inom och i anslutning till detta riksintresse finns &ven en hel rad
andra bevarandeintressen sasom: Natura 2000-omradena ”Araslovssjon”
(SE0420308) och ”Araslovssjoomradet” (SE0420146), Ramsar-omradet
(CWO011003), Nationellt sirskilt viardefulla vatten ”"Helge as nedre lopp” (Ri N64),
det regionala naturvardsprogrammets omraden Araslévssjon (57) och Vinne dngar
(56e), vatmarksinventering for strandzonerna kring Araslévssjon, Angs- och betes-
marker (Vinno 1 och 2, enligt jordbruksverkets inventering).

Vinne & hyser stora naturvirden och &r utpekat som nationellt sarskilt virdefullt vat-
ten med avseende pa fisk och kiinsliga fagelarter. Helge a och Araslévssjon (samt
eventuellt dven Vinne &) hyser ocksa Natura 2000-arterna tjockskalig malarmussla
och havslevande lax (enligt bevarandeplan for N 2000-omrade samt uppgift fran
lansstyrelsen), som éven dr skyddad enligt artskyddsforordningen. Utmed Vinne a
och Araslovssjon rader dven strandskydd.

Stora delar av korridorerna pa
den aktuella strickan mellan
Kristianstad och Bjarlov ligger
inom eller beror ett mycket stort
sammanhingande omrade med
Nationell bevarandeplan for od-
lingslandskapet ”Arasl6v-Vinno-
Hammarsjon-Helgeans nedre
lopp-Norre fdlad” (L8001).

Vid Hallabacke, vister om Fir-
16v, finns riksintresset for natur-
vard, "Hallabacken” (N27), det
regionala naturvardsprogram-
mets omrade "Hallabacken”
(56b) och en nyckelbiotop
(030338021, enligt Skogsstyrel-
sens inventering).
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5.3  Kulturmiljé

Storre delen av utredningsomradet ligger inom riksintresseomradet f6r kulturmiljo
”Araslovs farmer” (L:K17), som stricker sig fran strax séder om Karpalund upp till cir-
kulationsplatsen séder om Bjérlov. Motsvarande omrade utgors dven av ldnsintresset
7Lill6-Araslov-Firlov”, med Araslovs farmer, som upptas under omrade med sérskilt
vardefulla kulturmilj6er i ldnsstyrelsens kulturmiljovardsprogram.

Omradet mellan Kristianstad och Bjarlov dr rikt pa kédnda fornlamningar i form av
bland annat gravar och boplatser.
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6 Forutsattningar och konsekvenser

6.1 Delen Kristianstad - Karpalund
(se fig under kap 6.1.2 nedan)

6.1.1  Landskapsbild

Forutsittningar
Landskapets karaktér pa striackan:

e Oppet flackt kerlandskap dir de stora gardarna utgér dominerande landmirken.
Fore detta Karpalunds sockerbruk och lagerhusféreningens silos dr hoga orien-
teringspunkter.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebér ingen férindring jamfort med dagsldget vad géller land-
skapsbilden eftersom vigen behalls i sitt nuvarande lige med samma utformning.

Nollplus

Pa delen Kristianstad-Karpalund bedoms paverkan pa landskapsbilden bli relativt
begrinsad da vigen i sin sddra del i takt med planerade utbyggnationer alltmer kom-
mer hamna i stadsmiljo och maste anpassas efter detta. Den norra delen av viigen kan
byggas ut till motesfri landsvég i befintlig strickning med mindre justeringar i linje-
foringen. Allméinna sidovégar, utéver en separat gang- och cykelvig, bedéms inte be-
hovas pa denna delstricka. Utbyggnaden bedoms innebira en liten negativ paverkan
pa landskapsbilden.

Eventuella bullerskyddsatgirder vid bebyggelse (sasom plank eller vallar) kan inver-
ka negativt pa landskapsbilden och utblickar utmed strickan (se dven kapitel 6.1.5
och 6.1.7).

Ny strdckning i oster

En ny viag som passerar genom detta landskapsavsnitt blir vil synligt eftersom land-
skapet &r platt och helt 6ppet. For landskapet innebér det att ytterligare ett vagstrak
av markant karaktir uppkommer och delvis bryter de traditionella strukturerna. Ut-
Over en separat gang- och cykelvig, bedoms ingen ny sidoviig behovas for denna del-
stricka. Konsekvensen bedoms totalt sett bli mattligt negativ fér landskapsbilden.

Eventuella bullerskyddsatgérder vid bebyggelse (sasom plank eller vallar) kan inver-
ka negativt pa landskapsbilden och utblickar utmed strickan (se dven kapitel 6.1.5
och 6.1.7).

Ny stréckning i vdster

En ny vig som passerar genom detta landskapsavsnitt blir vl synligt eftersom land-
skapet dr platt och helt 6ppet. For landskapet innebair det att ytterligare ett vagstrak
av markant karaktir uppkommer och delvis bryter de traditionella strukturerna. En
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ny sidovidg bedoms behdvas for att ansluta omradet kring Isgrannatorp till den plane-
rade cirkulationsplatsen (norr om trafikplatsen) pa nya vig 19.

Den nya trafikplatsen har inte studerats i detalj. En tinkbar 16sning 4r att den far en
utformning av typen ruter med droppar i rampanslutningarna pa vardera sidan. Ur
landskapsbildssynpunkt ir det en fordel om viig 19 i trafikplatsen passerar under vig
21, som ligger pa bank pa denna del. Det kan dock innebira kostsamma losningar da
grundvattnet ligger ndra marknivan. Om vég 19 forlidggs pa bro 6ver vig 21 innebér
bro samt bankningen av ramper och anslutande vigar en pataglig visuell paverkan i
det flacka landskapet.

Vy mot norr dver det flacka akerlandskapet fran trafikplatslaget vid vag 21 upp mot Karpalund.

Eventuella bullerskyddsatgéirder vid bebyggelse (sasom plank eller vallar) kan inver-
ka negativt pa landskapsbilden och utblickar utmed strickan (se dven kapitel 6.1.5
och 6.1.7).

For landskapsbilden som helhet bedoms framférallt trafikplatsen med pa- och avfar-
ter, broar och planskilda korsningar kunna fa stora negativa konsekvenser i det flacka
landskapet med langa siktstrickor om vig 19 gar 6ver vig 21.

6.1.2 Naturmiljo

Forutsittningar
Sérskilda naturvirden som berors/tangeras av korridorer utmed strickan (se &ven
karta pa nésta sida):
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e Riksintresse for naturvard, "Helgeans nedre lopp” (N64), som omfattar vatmar-
ker av internationell betydelse som rast- och hickfagellokal. Motsvarande omra-
de utgors dven av Ramsar-omradet (CW011003) och Nationellt sarskilt virdeful-
la vatten "Helge as nedre lopp” (Ri N64).

e Virdefullt natur-, kultur- och odlingslandskap enligt Nationell bevarandeplan for
odlingslandskap, som pekar ut de finaste odlingslandskapen pa nationell niva.
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Forhojda naturvarden pa delen Kristianstad-Karpalund.

Konsekvenser
Nollalternativet

Alternativet bedéms inte medfora nagra patagliga fordndringar jamfoért med nuléget
ur naturmiljésynpunkt.

Nollplus

Inga av de speciellt utpekade férh6jda naturvirdena i omradet berérs av nollplusal-
ternativet.

Vigutbyggnaden kan dven komma att beréra generellt biotopskyddade objekt, sasom
diken, tridrader och stenmurar i 6ppen jordbruksmark. Dessa intrang maste invente-
ras i detalj i arbetsplaneskedet. Om vigutbyggnaden innebir ett intrang i biotop-
skyddade objekt maste dispens fran biotopskyddet s6kas hos lidnsstyrelsen.

Ny strdckning i oster

En vig i ny strickning medf6r frimst intrang i 6ppen jordbruksmark inom korrido-
ren. Vigen innebir att marken delas upp och fragmenteras.
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Av de sirskilt utpekade bevarandeintressena for naturvarden tangerar korridoren
kanten pa de stora sammanhingande omradena; riksintresse ”Helgeans nedre lopp”
(N64), Ramsar-omrade (CWO011003), Nationellt sdrskilt virdefulla vatten "Helge as
nedre lopp” (Ri N64) samt Nationell bevarandeplan for odlingslandskap. Intrangen
blir dock sma och bedéms sakna praktisk betydelse f6r bevarandeintentionerna for
omradena.

Vigutbyggnaden kan dven komma att berora generellt biotopskyddade objekt, sasom
diken, tradrader och stenmurar i 6ppen jordbruksmark. Dessa intrang maste invente-
ras i detalj i arbetsplaneskedet. Om vigutbyggnaden innebir ett intrang i biotop-
skyddade objekt maste dispens fran biotopskyddet s6kas hos lidnsstyrelsen.

Sammantaget bedoms ny strickning i 6ster ge stérre paverkan ur naturmiljosyn-
punkt dn nollplusalternativet pa motsvarande del. Konsekvenserna bedéms ocksa bli

storre med tanke pa fragmentering och mingden ny mark som tas i ansprak.

Ny strdckning i vdster

En vig i ny strickning medf6r frimst intrang i 6ppen jordbruksmark inom korrido-
ren. Vigen innebér att marken delas upp och fragmenteras, men inga av de sérskilt
utpekade bevarandeintressena for naturvarden berors av korridoren.

Vigutbyggnaden kan dven komma att berora generellt biotopskyddade objekt, sasom
diken, trddrader och stenmurar i 6ppen jordbruksmark. Dessa intrang maste invente-
ras i detalj i arbetsplaneskedet. Om vigutbyggnaden innebir ett intrang i biotop-
skyddade objekt maste dispens fran biotopskyddet sokas hos linsstyrelsen.

Sammantaget bedéms ny strickning i véster ge storre paverkan ur naturmiljosyn-
punkt dn nollplusalternativet, men troligen mindre dn ny strickning i 6ster pa mot-
svarande del med tanke pa fragmentering och miangden ny mark som tas i ansprak.

6.1.3  Kulturmiljo

Forutsittningar
Sérskilda virden ur kulturmiljosynpunkt (se dven karta pa nista sida):

e Idelstrickans nordligaste del berors riksintresse for kulturmiljé ”Araslovs far-
mer” (L:K17) samt ldnsintresset ”Lillo-Araslov-Firlov”, som upptas under omra-
de med sérskilt virdefulla kulturmiljoer i lansstyrelsens kulturmiljovardspro-
gram.

e Lillo Kungsgard och den intilliggande borgruinen &r en viktig del i det ovan
nidmnda riksintresset for kulturmiljon.

e Enstaka kénda fornldmningar berors av korridorerna.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebéra nagon forandring jimfoért med dagslaget vad
giller kulturmiljén utmed strickan.
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Foérhojda kulturvarden pa delen Kristianstad-Karpalund.

Nollplus

Alternativet kan, till f6ljd av vigbreddning, innebéra ett marginellt intrang i kanten
av riksintresset och det regionala intresset for kulturminnesvarden i den nordligaste
delen av strickan. Intrangen bedéms inte innebira konsekvenser som paverkar beva-
randeintentionerna fér omradena. Breddningen kan &ven komma att paverka forn-
lamningar. Betriffande paverkan pa fornlamningar sa krévs samrad med ldnsstyrel-
sen for beslut enligt lagen om kulturminnen mm angaende eventuella arkeologiska
insatser pa strickan. Troligtvis kommer en arkeologisk utredning att krévas.

Genom breddning och den moderna utformningen av vigen kommer savél skala som
karaktér att fordndras markant. Genom mittricken och stingda utfarter kommer vi-

gen att upplevas som mer avskild fran det omgivande kulturlandskapet.

Ny strdckning i dster

Korridoren for ny strickning i 6ster innebér att det skapas nya strukturer i landska-
pet samt intrang i miljéer som tidigare inte berérts av nagon storre vig. Korridoren
gar genom den sodra delen av riksintresset for kulturmiljo, Araslévs farmer, i den del
dar Lillo Kungsgard ligger. Nagon enstaka kéind fornldmning berors ocksa av korri-
doren. En vig inom korridoren kommer att fragmentera landskapet och bedéms
kunna innebira en liten negativ konsekvens for kulturlandskapet i anslutning till Lil-
16 kungsgard. For att minimera paverkan bor vigen inte ligga pa bank, utan f6lja den
befintliga marken i sa stor utstriackning som maojligt.

Vad giller paverkan pa fornlamningar kriavs samrad med lansstyrelsen for beslut en-

ligt lagen om kulturminnen mm angaende eventuella arkeologiska insatser pa strick-
an. Troligtvis kommer en arkeologisk utredning att krévas.
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Ny strdckning i vdster

Korridoren for ny strackning i véster innebir att det skapas nya strukturer i landska-
pet. Korridoren beror inga utpekade bevarandeintressen for kulturmiljévard och inte
heller nagra kéinda fornldmningar. En vig inom korridoren kommer att fragmentera
landskapet och for kulturlandskapet som helhet bedéms trafikplatser, pa och avfar-
ter, broar och planskilda korsningar som ligger upphdéjda eller uppbankade i det
flacka landskapet med langa siktstriackor fa relativt stora negativa konsekvenser. For
att minimera paverkan bor végen inte ligga pa bank, utan f6lja den befintliga marken
i sa stor utstrickning som majligt. Ur kulturlandskapssynpunkt dr det en férdel om
vig 19 i trafikplatsen passerar under vég 21, som ligger pa bank pa denna del. Det kan
dock innebéra kostsamma lgsningar da grundvattnet ligger néra marknivan.

Vad giller paverkan pa eventuella fornldmningar krivs samrad med lansstyrelsen for
beslut enligt lagen om kulturminnen mm angdende eventuella arkeologiska insatser
pa strickan. Troligtvis kommer en arkeologisk utredning att krivas.

6.1.4 Rekreation- och friluftsliv

Forutséittningar
Sarskilda viarden for rekreation- och friluftsliv:

e Det kommunala projektet "Kristianstads vattenrike” utvecklar rekreationspoten-
tialen i det stora sammanhéngande sjo- och alandskapet nordost om korridoral-
ternativen.

e Dalandskapet ir ett utpriglat jordbrukslandskap &r det under stora delar av aret
inte tillgingligt for allmdnheten. Smavigarna i omradet anvinds da for rekreativa
dndamal sdsom promenader och cykelturer.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebéra nagon foréndring av forutséttningarna for fri-
luftsliv och rekreation jamfort med nulédget. Den allménna trafik6kningen pa vig 19
kommer dock i viss man medfora att det kan bli svarare att korsa viigen (6kad barri-
areffekt) och att tillgéingligheten till narrekreationsmojligheterna ddrmed férsdmras.

Nollplus

Generellt innebér alternativet att vigen blir motesseparerad med ett mittricke som
gor det svart att korsa viigen annat 4n vid anslutande vigar eller vid iordningstillda
passager. Tillgingligheten till naturomradena kan dérvid begrinsas, men konsekven-
serna av mittsepareringen bedéms som relativt sma.

Ny stréckning i oster

Den 6stra korridoren ger 6kad bullerférnimmelse f6r de som vistas i eller vid vat-
marksomradena vid Araslovssjon och Helge a.

Da vigen blir motesseparerad med ett mittricke blir det svart att korsa vigen annat

an vid anslutande végar eller vid iordningstillda passager. Konsekvenserna av vigut-
byggnaden bedoms dnda som relativt sma.
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Ny strdckning i vdster

Den vistra korridoren ger minskad bullerférnimmelse f6r de som vistas i eller vid
vatmarksomradena vid Araslovssjon och Helge a.

Da végen blir motesseparerad med ett mittricke blir det svart att korsa viigen annat
dn vid anslutande végar eller vid iordningstéllda passager. Konsekvenserna av vigut-
byggnaden bedoms som sma.

6.1.5 Buller och vibrationer

Forutsittningar
Bedémningsgrunder och riktvirden for buller och vibrationer; se bilaga 1 (Temablad
till MKB for viigprojekt sid 8-14).

Forutsittningarna ur buller- och vibrationssynpunkt:

e I nuldget dr ca 11 bostadshus utsatta f6r bullernivaer 6verstigande 55 dBA ekviva-
lentniva utomhus. Vigen gar forbi en bebyggelsegrupp i vistra Héarlov och tva bo-
stadsfastigheter lingre mot nordvist vid Ringelikors.

e Trafikmingden pa strickan dr idag ca 4800 fordon per dygn. Andelen tung trafik
ar cal0 %.

e Vibrationer kan féorekomma i hus som ligger néra vigen, frimst nér tunga fordon
passerar.

Konsekvenser

Allmént for konsekvensbedomningen giller att berdkningar ér gjorda for trafiksitua-
tionen ar 2030, dir personbilstrafiken riknats upp med 50% och den tunga trafiken
med 108% utifran dagens trafikméngd (i enlighet med uppgifter fran Trafikverket),
vilket motsvarar 7500 fordon/dygn med en andel tung trafik pa 13% i nollalternativet,
samt att hastigheten &r 100 km/timme.

Utifran berdkningarna har en bedémning gjorts av hur manga bostadsfastigheter ut-
med strickan som riskerar att utséttas for bullernivaer 6verskridande riktvirdet 55
dBA. Samtliga bostadsfastigheter som ligger inom den studerade korridoren har rik-
nats, men ocksa de bostadsfastigheter som ligger inom det beriknade bullerutbred-
ninsavstandet fran de studerade korridorernas begriansningslinjer. I nésta skede, ar-
betsplanen, nir viglinjen &r fastlagd inom de studerade korridorerna kan en mer
noggrann berikning av bullersituationen som foérvintas uppkomma efter utbyggna-
den goras.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér kvarstaende bullerproblem som férvintas 6ka i takt med den
allmént 6kande trafikbelastningen. Antalet bostadshus som kommer att utséttas for
bullervirden 6verstigande 55 dBA ekvivalentniva utomhus bedoms uppga till ca 11
stycken dven ar 2030. Inga specifika atgirder vidtas utover Trafikverkets allménna
oversyn av buller utmed befintliga vigar, vilket innebéir att de virst utsatta priorite-
ras for atgird (i dagsldget vid bullernivaer 6ver 65 dBA).
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Vibrationerna kan foérvéntas 6ka i proportion till den allménna 6kningen av tunga
fordon pa vigen. Inga specifika atgirder mot vibrationer kommer att vidtas utéver
normalt driftunderhall.

Nollplus

Alternativet medfor 6kade hastigheter som i sin tur ger nagot hogre trafikbuller. Pa
sikt kan bullernivan &ven forvéntas 6ka i takt med den allmént 6kande trafikbelast-
ningen. Antalet bostadshus som kommer att utséttas for bullervirden 6verstigande
55 dBA ekvivalentniva utomhus bedéms uppga till ca 14 stycken.

Bullerskyddsatgirder kommer att behovas for bostdder utmed delar av strickan for

att fa ner bullervirdena till riktvirdesniva. Allmént géller f6r samtliga riktvirden att
hénsyn skall tas till vad som ar tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt, se vidare bi-
laga 1 f6r mer detaljer.

I samband med ombyggnaden (breddning och ritning av vigen) kommer de om-
byggda partierna att grundldggas stabilt utifran geotekniska undersokningar och gil-
lande normer f6r att i mojligaste man undvika storande vibrationer. Vigen kommer
vid ombyggnaden ocksa att bli jimnare och dirigenom genererar trafiken mindre
vibrationer. Totalt sett bedoms dérfor alternativet innebéra en liten forbéttring jam-
fort med nollalternativet.

Ny strdckning i dster eller vdister

Alternativet ny striackning avlastar befintlig viig fran storande trafikbuller (da endast
ca 800 fordon per dygn beriknas ligga kvar dér) och innebir ddrmed en visentlig
forbattring for de bullerutsatta bostéiderna utmed befintlig vig, dven om flertalet av
bostidderna, ca 10 st, dven fortsdttningsvis kommer utséttas for bullernivaer 6versti-
gande 55 dBA. Lings korridorerna i ny strickning finns ca 1 bostadshus i den 6stra
respektive vistra korridoren som kan komma att bli utsatta for bullernivaer 6ver 55
dBA ekvivalentniva.

Utmed den nya strickningen blir bullerskyddsatgirder aktuella om bullervirdena
ska fas ner till riktvirdesniva. Allmént géller for samtliga riktvirden att hansyn skall
tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt, se vidare bilaga 1 f6r mer
detaljer.

Ny vig ligger relativt langt fran bebyggelse och viigen kommer att grundliggas ut-
ifran geotekniska undersékningar och giillande normer sa att vibrationer i moéjligaste
man undviks. Vibrationer bedoms saledes inte bli ett problem fér boende utmed ny
vigstrackning.

6.1.6 Luftféroreningar

Forutsittningar
Bedomningsgrunder och riktvérden for luftféroreningar; se bilaga 1 (Temablad till
MKB for vigprojekt sid 15-23).

e Halten kvivedioxid och partiklar, som &r de tva viktigaste indikatorerna for be-
domning av hilsoeffekter, har skattats med hjilp av nomogram (se exempel i bi-
laga 1). Utifran forutséttningarna att det dr en vig som ligger 6ppet i landskapet
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och utifran att strickan trafikeras med en trafikméngd pa ca 4800 fordon per
dygn, har halterna av savil kvivedioxid som partiklar (PM10) skattats ligga under
gillande milj6kvalitetsnormer utmed den aktuella strickan.

Konsekvenser
Nollalternativet, Nollplus och Ny strdckning

Halten kvivedioxid och partiklar har skattats med hjéilp av nomogram (se bilaga 1).
Utifran forutsittningarna att det dr en vig som ligger 6ppet i landskap och utifran
den mest trafikerade delen av strickan med en trafikméngd pa ca 9000 fordon per
dygn, har halterna av savil kvivedioxid som partiklar (PM10) skattats ligga langt un-
der gillande miljokvalitetsnormer utmed den aktuella strackan.

6.1.7 Barriareffekter
Forutséittningar

e Vig 19 utgor en viss barridr. Genom sin tidvis hoga trafikintensitet férsvaras pas-
sagen och vigen utgor en barridr for manniskor, jordbruket, trafikanter och djur-
livet. Aven en liten vig kan vara en barriér for exempelvis insekter.

e Vilt kan, utifran intréffade viltolyckor, férvéntas korsa vig 19 framst pa delen

mellan Karpalund och Firlov.

Konsekvenser
Nollalternativet

Vigens barridreffekt kommer att 6ka nagot i takt med den allménna trafikokningen
som kan forvintas pa strickan i framtiden.

Nollplus

For bade boende och trafikanter (savil bilister som fotgéngare och cyklister) som vill
korsa vigen bedoms barridreffekten 6ka till f6ljd av utbyggnaden. Mittricke, minsk-
ning av antalet korsningar och utfarter samt 6kad hastighet bidrar till detta. Vigen
kommer i princip inte kunna korsas annat &n vid anslutningsvégar eller vid iord-
ningstillda passager.

Den forslagna nya gang- och cykelvigen lings den ombyggda vig 19, bedéms som po-
sitiv.

Bullerskyddsskidrmar, som kan bli aktuella pa strickan, innebir ofta en visuell barriar
som kan paverka landskapsbilden negativt. Skirmarnas h6jd och utseende bor dérfor
dven anpassas till de visuella kvalitéer som finns i landskapet.

Ett eventuellt viltstidngsel skulle skdra av kontakten for viltet mellan Helge & och
landskapet vister om vig 19 och bor i sa fall kombineras med viltpassager. Ett even-
tuellt viltstingsel utmed vigen skulle ocksa kunna innebéra en barridr for friluftsli-
vet. Behov av viltstingsel och viltpassager kommer att utredas i en viltstyrningsplan
som tas fram i samband med arbetsplanen.
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For insekter och andra smadjur 6kar barridreffekten till f61jd av breddningen och
eventuella bullerskyddsskirmar. Effekten blir att dessa kan fa det svarare att korsa
vigen och konsekvensen att populationerna pa démse sidor om végen i sa fall blir mer
isolerade fran varandra.

Ny strdckning i dster och i vdster

Enstaka hus och gardar kan fa 6kad barridreffekt om végen forldggs i ny strickning,
men utmed befintlig viig mellan Kristianstad och Karpalund bedéms barriéreffekten
minska for savél bilister som fotgéingare och cyklister ndr merparten av trafiken
kommer att ga i ny strickning. For friluftsliv och rekreation kommer den nya vigen
att innebéra en ny tillkommande barridr i jordbrukslandskapet.

Bullerskyddsskidrmar och vallar, som kan bli aktuella pa strickan, innebér ofta en vi-
suell barridr som kan paverka landskapsbilden negativt. Skirmarnas/vallarnas hojd
bor darfor dven anpassas till de visuella kvalitéer som finns i landskapet.

Ett eventuellt viltstidngsel skulle skdra av kontakten for viltet mellan Helge & och
landskapet vister om vig 19 och bor i sa fall kombineras med viltpassager. Ett even-
tuellt viltstdngsel utmed vigen skulle ocksa kunna innebéra en barriér for friluftsli-
vet. Behov av viltsténgsel och viltpassager kommer att utredas i en viltstyrningsplan
som tas fram i samband med arbetsplanen.

For insekter och andra smadjur innebir végen en barriir. Konsekvensen blir att des-
sa kan fa svart att korsa véigen och att populationerna pa 6mse sidor om vigen blir
nagot mer isolerade fran varandra nir omradet fragmenteras av vigen. Konsekven-
sen av detta kan exempelvis bli att populationerna far svarare att 6verleva pa grund
av att de blir f6r sma eller far fér sma ytor.

6.1.8 Trafiksdkerhet och trygghet samt farligt gods
Forutséittningar

e Utmed den aktuella strickan av viig 19 har det under den senaste 5-arsperioden
(2005-01-01 till 2009-12-31) intréffat totalt 4 olyckor med personskador enligt
Transportstyrelsens databas (STRADA 2010-06-28). Totalt har 4 personer ska-
dats i dessa olyckor. En av olyckorna var en dédsolycka, dér en bilférare omkom
efter att ha kort av viigen, troligen pa grund av sjukdom. Tre personer har skadats
lindrigt. Tre av dessa olyckor har varit singelolyckor, varav en med moped, och
en var en upphinnandeolycka. En olycka har skett vid en korsning, 6vriga tre pa
strickan. Inga polisrapporterade viltolyckor finns pa delstriackan under den se-
naste femarsperioden (2005-2009) enligt polisens databas fér hindelserapporter
(STORM 2010-06-18).

e Vig19 dr en rekommenderad transportled for farligt gods, vilket innebér att det
dven finns risk for olyckor med farligt gods pa aktuell vigstricka.

e Linsstyrelsen i Skane ldn har utarbetat riktlinjer for riskhdnsyn i samhéllsplane-
ringen (RIKTSAM) dir ett riskhanteringsomrade pa 150 m foreskrivs. Utmed va-
gen finns det ett fatal byggnader som ligger inom riskhanteringsomradet.
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e Padelstrickan saknas separerade gang- och cykelbanor utmed vig 19. Gang- och
cykeltrafikanter ar darfor idag hinvisade till att ga och cykla i blandtrafik med
stundtals hoga hastigheter (tillaten hastighet pa strickan varierar mellan 50 och

70 km/h).

Konsekvenser
Nollalternativet

Savil sdkerhetsférhallandena som trygghetsaspekterna férsdmras i takt med trafik-
utvecklingen da nuvarande vigstrickning bibehalls med den utformning som den har
i dag.

Nollplus

Utmed strickningen kommer ett fatal hus att hamna inom riskhanteringsomradet pa
150 m fran vigen (RIKTSAM), vilket maste uppmérksammas i kommande arbets-
plan. Genom forbattringsatgiarder, motesseparering och ett minskat antal utfarter
bedoéms vigen bli sikrare och risken for olyckor (dven for olyckor med farligt gods)
bedéms dirmed att minska jamfort med nollalternativet. Flertalet av dessa hus
kommer att ligga bakom bullerskyddsatgirder i form av vallar eller plank kombinerat
med vigricke, vilket dven ger en sikerhetshojande effekt. Andra moéjliga atgérder ar
att inom korridoren placera viagen sa langt fran bostader som mojligt for att efter-
striva ett bebyggelsefritt avstdnd pa 25-30 meter. Dar detta inte dr mojligt kan vig-
racken vara en atgird.

Vigar med en trafikering pa mellan 4000 och 10000 fordon per dygn tillhor de mest
riskfyllda betrdffande viltolyckor och behovet av viltstingsel och viltpassager kom-
mer dirfor att utredas i en viltstyrningsplan som tas fram i samband med arbetspla-
nen.

Ny stréckning i oster och i vdster

Utmed den nya strickningen kan enstaka hus komma att hamna inom riskhanter-
ingsomradet pa 150 m fran végen, vilket maste uppmérksammas i kommande arbets-
plan. En nybyggd mittseparerad vig har en avsevirt hogre inbyggd trafiksidkerhets-
standard jimfort med dagens vig (och dven hogre jamfort med nollplusalternativet).
Risken for olyckor (dven for olyckor med farligt gods) bedoms ddrmed att minska i
nybyggnadsalternativen. Andra majliga atgirder &r att inom korridoren placera vi-
gen sa langt fran bostider som mojligt for att efterstriva ett bebyggelsefritt avstand
pa minst 70 meter. Om detta inte dr mojligt kan vigricken eller vallar vara en atgérd.

Vigar med en trafikering pa mellan 4000 och 10000 fordon per dygn tillhor de mest
riskfyllda betréffande viltolyckor och behovet av viltstingsel och viltpassager kom-
mer dirfor att utredas i en viltstyrningsplan som tas fram i samband med arbetspla-
nen.

6.1.9 Markanvandning och naturresurser
Forutsittningar

e Markanvindningen utmed aktuell stricka utgors i stor utstrickning av samman-
hingande jordbruksmark med en férhallandevis hog grad av exploatering.
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e Inga ytvatten berors direkt av korridorerna pa striackan.

e Skydd av grundvatten &r ett starkt intresse ldngs strickan. Hela delomradet ligger
inom den geohydrologiska formation som brukar kallas Kristianstadssléttens
kritberggrund. Denna berggrund kidnnetecknas av att den &r rikt grundvattenfo-
rande, en av norra Europas storre grundvattentillgangar. Detta grundvattenma-
gasin utnyttjas till vattenforsorjning av Kristianstads- och Bromélla kommun
samt till viss del &ven Héssleholms kommun. Omradets isélvsavlagringar har
kontakt med kalkberggrunden, men 6verlagras av lera vars skyddande egenska-
per bor undersokas i detalj infor véigens lokalisering. Savil lokal paverkan som
paverkan pa hela grundvattenmagasinet kan bli f6ljden av ett férorenande ut-
slépp fran t ex en trafikolycka.

e Vigdagvattnet avleds via diken, ledningar och mindre vattendrag som ligger
inom Helgeans avrinningsomrade. Inga skyddsatgérder for yt- eller grundvattnet
i form av tita diken, dagvattendammar eller dylikt finns pa strickan.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebér att ingen ny mark tas i ansprak och didrmed inte heller nagon
fordndring av den markanvindning som rader idag. Nollalternativet gar 6ver lermark
dér risken bedéms som liten for infiltration av férorenande dmnen till det djupa
grundvattenmagasinet.

Nollplus

Alternativet innebér en breddning som utéver intrang i jordbruksmark &ven kommer
att inkrakta pa intilliggande hus och tridgardar. Pa den aktuella delen innebér in-
trangen att tva bostads fastigheter sannolikt behover 16sas in.

Nollplusalternativet gar 6ver lermark dér risken bedoms som liten for infiltration av
fororenande &mnen till det djupa grundvattenmagasinet. I kommande skede (arbets-
plan) genomfors geotekniska utredningar. Om det da visar sig att det finns risk for att
skadliga &mnen kan infiltrera ned i det djupa grundvattnet ska i sa fall lampliga
skyddsatgérder for grundvattnet vidtas. Utgangspunkten &dr ocksa att allt vigdagvat-
ten pa hela strickan ska avledas via grésklddda diken och férdréjningsmagasin, som
har en viss reningseffekt, innan vattnet sldpps ut i recipienterna.

Ny strdckning i dster och i viister

Alternativen innebdér frimst intrang i jordbruksmark och innebéir att mindre, svar-
brukade akermarksfragment uppstar. Ett visst intrang pa tomtmark i alternativ ny
strackning i vister kan inte helt uteslutas i detta skede.

Alternativen gar 6ver lermark dér risken bedéms som liten for infiltration av férore-
nande dmnen till det djupa grundvattenmagasinet. I kommande skede (arbetsplan)
genomfors geotekniska utredningar. Om det da visar sig att det finns risk for att skad-
liga 4mnen kan infiltrera ned i det djupa grundvattnet ska i sa fall limpliga skyddsat-
girder for grundvattnet vidtas. Utgangspunkten dr ocksa att allt vigdagvatten pa hela
strickan ska avledas via grisklddda diken och férdréjningsmagasin, som har en viss
reningseffekt, innan vattnet sldpps ut i recipienterna.
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6.1.10 Kommunala planer
Forutséittningar

e Vid Hirlov redovisar kommunen i sin férdjupade 6versiktsplan utbyggnadsom-
raden for handel och verksamheter.

e I omradetvid Hirlov redovisas dven nya vigar samt alternativa nya vigar som i
stort sett 6verensstimmer med vigkorridorerna for savil Ostligt som vistligt al-
ternativ som ansluter till befintlig vig vid Karpalund.

e Delar av omradet vid Hirlov omfattas av detaljplaner, varav merparten ir ut-
byggda. For storre delen av de planerade handels- och verksamhetsomraden som
anges i den fordjupade 6versiktsplanen (se bild nedan) har detaljplanearbete inte
paborjats. Omradet norr om befintligt handelsomrade, strax dster om korridoren
Ny strickning i 6ster, har dock géllande detaljplan, men utbyggnad av omradet
har inte paborjats. Detaljplanen medger en anslutning till tdnkt vig 19 (férling-
ning av Malmovigen), trots att Trafikverket i remissyttrande har motsatt sig en
direkt anslutning och yttrat att nya vigar ur framkomlighets- och trafiksiker-
hetssynpunkt bara bara far ansluta till tinkt vdg 19 i en punkt, det vill siga mat-
ning av omradet bor ske endast fran den 6st-véstliga huvudgata som ansluter till
ny vég 19 i en cirkulationsplats norr om omradet.
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Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte 6verensstimma med intentionerna i den férdjupade
oversikstplanen da planerade utbyggnader i omradet bygger pa ett utékat viag- och
gatunit med en ny dragning av viig 19. I den fordjupade 6versiktsplanen har nuva-
rande vig 19 funktionen som huvudgata och tillfartsgata till omgivande verksam-
hetsomraden. Planerad utbyggnad i omradet bedoms inte kunna genomforas enligt
den fordjupade oversiktsplanen da vigen inte klarar att hantera de 6kade trafik-
méngderna.

Nollplus

Alternativet innebér forbéttring av befintlig vig. Alternativet bedoms inte 6verens-
stimma med intentionerna i den férdjupade 6versikstplanen da planerade utbyggna-
der i omradet bygger pa ett utokat vig- och gatunit med en ny dragning av vig 19. I
den fordjupade 6versiktsplanen har nuvarande viig 19 funktionen som huvudgata och
tillfartsgata till omgivande verksamhetsomraden. Planerad utbyggnad i omradet be-
doms inte kunna genomforas enligt den férdjupade 6versiktsplanen da végen inte
klarar att hantera de 6kade trafikméngderna.

Ny stréckning i oster

Korridoren som ligger 6ster om befintlig vig gar rakt igenom det planerade handels-
omradet (i det ldge dér ny vig redovisats i den férdjupade 6versiktsplanen) och be-
doms dir delvis komma att utgdra en barriir for forflyttningar inom omradet. A
andra sidan far omradet vid Harlov bittre annonsering, vilket kan betyda storre at-
traktionskraft och att en snabbare utbyggnad blir féljden. Den géllande detaljplanen
medger hir en anslutning till tinkt vig 19, (férlingning av Malmdévigen), trots att
Trafikverket i remissyttrande har motsatt sig en direkt anslutning och yttrat att nya
vigar ur framkomlighets- och trafiksikerhetssynpunkt bara far ansluta till tinkt vig
19 i en punkt, det vill siga matning av omradet bor ske endast fran den ost-vistliga
huvudgata som ansluter till ny véig 19 i en cirkulationsplats norr om omradet. For en
mer omfattande utbyggnad av hela Hiarl6vsomradet enligt den férdjupade 6versikts-
planen bed6ms det vara svart att utforma sédra delen av vig 19 genom Hirlov sa att
den klarar trafikokningarna. En ny trafikplats pa vag 21 bedéms dérfor vara nédvin-
dig om mer &n ca 1/3 av planerade omraden byggs ut. Nir och i vilken utstrickning
dessa utbyggnader genomfors dr dock i férsta hand en kommunal angeldgenhet. Al-
ternativ Ny strackning i 6ster kan kombineras med ny trafikplats pa vig 21 férutsatt
att gatunitet i vistra Kristianstad byggs ut enligt den férdjupade 6versiktsplanen.

Ny strdckning i vdster till vdg 21

Alternativet Ny strackning i véster innebér att genomfartstrafiken pa vig 19 flyttas
utanfor Kristianstad och att infarten vid trafikplats Harlov avlastas. Den nya anslut-
ningen till vig 21, som &r en forutséttning for en mer omfattande utbyggnad av véstra
Kristianstad, enligt den fordjupade 6versiktsplanen, innebér ocksa en ny mojlighet
att trafikforsorja de planerade omradena s6der om vig 21 liksom en forbattrad till-
ginglighet till Ollsjé och Skepparslov.

6.1.11 Sammanfattning delen Kristianstad - Karpalund
Konsekvenser av sirskild betydelse for valet av vigkorridor:
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e Alternativen med ny viigkorridor minskar bullerbelastningen fér de boende ut-
med befintlig vig.

e Nollplus innebér 6kat buller och relativt omfattande bullerskyddsatgérder for
boende utmed vigen.

e En ny strickning i 6ster riskerar att medfora intrang i riksintresse for savil natur-
som kulturmiljo.

6.2  Delen forbi Karpalund
(se fig under kap 6.2.2 nedan)

6.2.1 Landskapsbild
Forutsittningar
Landskapets karaktér pa strickan:

e Oppet flackt akerlandskap dir de stora gardarna utgér dominerande landmirken.
Fore detta Karpalunds sockerbruk och lagerhusféreningens silos ér tydliga orien-
teringspunkter/landméirken. Planterade triadrader ger karaktir at landskapet -
vid reningsdammen, vid livsmedelsindustrin och vid Karpalunds bruksmiljo.

e I vister finns Vinne mosse vilket dr ett laglint omrade som arligen éversvimmas.
Vinne a rinner i lagpunkten i landskapet fran vister och mynnar ut i Araslovs-
sjons sydspets.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebér ingen féridndring jaimfort med dagsldget vad géller land-
skapsbilden eftersom vigen behalls i sitt nuvarande lige med samma utformning.

Nollplus

Paverkan pa landskapsbilden bedéms bli relativt stor pa delen intill bron 6ver jarnva-
gen pa grund av att vigen hir maste hojas 1,5 — 2 meter pa 6mse sidor om bron. En
separat gang- och cykelbro maste sannolikt ocksa byggas vid sidan av viigbron da
denna inte rymmer en gang- och cykelvég. Alternativt kan befintlig bro breddas na-
got Osterut. Omradet dr dock redan paverkat av infrastruktur i form av végar och
jarnvigar.

Om vigen fortsétter enligt alternativ "Ny strickning i vister” pa den anslutande de-
len "Karpalund - forbi Farlov” foreslas vég 19 passera pa en ny bro 6ver Vinne a strax
véster om befintlig véig. Det innebér intrang mot Karpalunds gard. En ny véigbro ger
en visuell paverkan pa landskapsbilden, sirskilt omradena kring Vinne a.

Vigrummets bredd okar pa storre delen av strickan. Den gamla landsvigskaraktiren
fordndras och sparen av att vigen bitvis foljer en traditionell vagstrackning forsvagas.
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Enstaka nya sidovigar kan ocksa innebéra fériandringar i landskapet. Konsekvensen
blir att landskapet fragmenteras, att det skapas sa kallade restytor mellan vigarna
och att vigrummet totalt sett blir bredare.

Eventuella bullerskyddsatgirder vid bebyggelse (sasom plank eller vallar) kan inver-
ka negativt pa landskapsbilden och utblickar utmed strickan (se dven kapitel 6.2.5
och 6.2.7).

Ny strdckning i vdster

Vigens passage genom landskapsavsnittet blir vil synligt eftersom landskapet dr
platt och 6ppet. Jarnvigen mellan Kristianstad och Héssleholm passeras i detta al-
ternativ pa en ny bro, vilket, genom sin hojd samt anslutande vigbankar, ger en rela-
tivt stor visuell paverkan pa landskapsbilden. Landskapsavsnittet genomkorsas dock
redan idag av jarnvigar, vigar och kraftledningar samt &r exploaterat med stora in-
dustribyggnader.

Eventuella bullerskyddsatgérder vid bebyggelse (sasom plank eller vallar) kan inver-
ka negativt pa landskapsbilden och utblickar utmed stréckan (se dven kapitel 6.2.5
och 6.2.7).

6.2.2 Naturmiljo

Forutsittningar
Sédrskilda naturvirden som berors/tangeras av korridorer utmed striackan (se karta
pa nista sida):

e Riksintresse for naturvard, "Helgeans nedre lopp” (N64), som omfattar vatmar-
ker av stor betydelse som rast- och hickfagellokal. Motsvarande omrade utgors
dven av Ramsar-omradet (CW011003).

e Vinne a hyser stora naturvirden med strandidngar av ursprunglig tidvis 6ver-
svimmad typ med karakteristisk hackfagelfauna och &r utpekat som nationellt
sdrskilt vardefullt vatten ”Helge as nedre lopp” (Ri N64) med avseende pa kénsli-
ga fagelarter och skyddsvird fisk. I an har skal av tjockskalig malarmussla (Unio
crassus) hittats vid ldnsstyrelsens inventering 2006 och det gar dirmed inte att
utesluta att det dven finns levande exemplar. Den 4r en sa kallad Natura 2000-art
som i habitatdirektivet (radets direktiv 92/43/EEG av den 21 maj 1992 om beva-
rande av livsmiljoer samt vilda djur och vixter) dr upptagen som sérskilt skydds-
vird art. Tjockskalig malarmussla ér dven fredad enligt 4 § Artskyddsférordning-
en (2007:845) samt 5 § Forordning (1994:1716) om fisket, vattenbruket och fiske-
rindringen. I an finns dven havséring och lax har satts ut pa forsok.

e Utter (som finns med i rédlistan 6ver hotade arter i Sverige) finns i Vinne & och i
Helge a.

e Vid Vinne a berors dven det regionala naturvardsprogrammets omrade Vinne
dngar (56e) och virdefull Angs- och betesmarker (Vinné 1 och 2) med forhsjda
naturvirden.
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e Vigdagvattnet avleds via diken, ledningar och mindre vattendrag till recipienten
Vinne a och Helge a/Araslovssjon. Inga skyddsatgérder i form av dagvattendam-
mar eller dylikt finns pa striackan.

e Virdefullt natur-, kultur- och odlingslandskap enligt Nationell bevarandeplan for
odlingslandskap berors.

e Vinne a omges av strandskydd och vig 19 passerar idag genom strandskyddat
omrade vid an.

e ] Natura 2000
eoB [[]RI nalurvard
- E=] Ramsar

] I Mationellt sarekilt vardafullt vatten

—— Strandskydd

t [ Skyddsomrade vattentakl
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. [-] Mationell bevarandeplan odlingslandskap
0 Naturvarden Skogsstyrelsen i

e R e e e

0 e SR B G L

Konsekvenser

Nollalternativet

Alternativet bedéms inte medféra nagra patagliga forandringar jamfort med nuléget
ur naturmiljésynpunkt, vilket innebir att dagens risker for fororening av vattendrag i
omradet vid en eventuell olycka kommer att kvarsta.

Nollplus

Alternativet bedéms kunna byggas utan storre ingrepp i naturmiljon. Om végen fort-
sétter enligt alternativ ”Ny strickning i vister” pa den anslutande delen ”Karpalund
- forbi Farlov” foreslas vig 19 passera pa en ny bro éver Vinne a strax vister om be-
fintlig viig. An 4r utpekad som nationellt sirskilt viirdefullt vatten med kinsliga figel-
arter och skyddsvird fisk och musslor samt utter. Utbyggnaden innebér att en ny bro
behover byggas. Det ér da viktigt att paverkan pa an blir sa liten som mojligt, att
grumling undviks samt att majlighet till passage under bron finns for utter och sma-
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vilt som ror sig lings med an. For byggande av bro krivs troligen dispens fran art-
skyddsforordningen samt tillstand till vattenverksamhet. Denna dispens s6ks lampli-
gen hos Miljodomstolen i samband med tillstandsansékan for vattenverksamhet.

Vigutbyggnaden kan dven komma att berora generellt biotopskyddade objekt, sasom
diken, tridrader och stenmurar i 6ppen jordbruksmark. Dessa intrang maste invente-
ras i detalj i arbetsplaneskedet. Om vigutbyggnaden innebir ett intrang i biotop-
skyddade objekt maste dispens fran biotopskyddet s6kas hos lidnsstyrelsen.

Ny strdckning i vdster

Jarnvigen mellan Kristianstad och Hissleholm passeras i detta alternativ pa en ny
bro. Korridoren &r hir sa bred att mojlighet finns att placera viigen bade vister och
Oster om den reningsdamm som finns norr om jarnvigen. Marknivan liangs Vinne a ar
lag och omradet med strandéngar dr ofta 6versvimmat. Sirskilt om vigen gar véster
om reningsdammen maste vigen darfor hojas for att undvika att den 6versvimmas
vid hogvatten, vilket 6kar markintranget samt det visuella intranget pa omgivningen.

Alternativet passerar pa en ny bro 6ver Vinne a och paverkar stranddngarna vid
dammen och norr om an. Vigen bor darfor forldggas 6ster om dammen for att mini-
mera intranget i strandéngarna, riksintresse m fl omraden med férh6jda naturvérden.
Vinne a dr utpekad som nationellt séirskilt virdefullt vatten med kénsliga fagelarter
och skyddsvird fisk och musslor samt utter. Vid byggande av den nya bron ir det vik-
tigt att paverkan pa an blir sa liten som méjligt, att grumling undviks samt att mojlig-
het till passage under bron finns for utter och smavilt som ror sig lings med an. For
byggande av bro krévs troligen dispens fran artskyddsférordningen samt tillstand till
vattenverksamhet. Denna dispens soks limpligen hos Miljoédomstolen i samband
med tillstandsans6kan for vattenverksamhet.

Vigutbyggnaden kan dven komma att berora generellt biotopskyddade objekt, sasom
diken, trddrader och stenmurar i 6ppen jordbruksmark. Dessa intrang maste invente-
ras i detalj i arbetsplaneskedet. Om vigutbyggnaden innebir ett intrang i biotop-
skyddade objekt maste dispens fran biotopskyddet s6kas hos ldnsstyrelsen.

6.2.3 Kulturmiljo

Forutsittningar
Sédrskilda virden ur kulturmiljésynpunkt:

e Riksintresseomrade for kulturmilj6, ”Araslovs farmer” (1:K17) samt ldnsintresset
"Lill6-Araslov-Farlov”, som upptas under omrade med sérskilt viardefulla kul-
turmiljéer i ldnsstyrelsens kulturmiljévardsprogram.

e Karpalunds gard och miljén kring det nedlagda sockerbruket hyser ett kulturhi-
storiskt virde.

e Enstaka kénda fornldmningar berors av korridorerna.
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Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebéra nagon forindring jimfort med dagsldget vad
giller kulturmiljon utmed strickan.

Nollplus

Alternativet kan, till f6ljd av vigbreddning, innebéra ett marginellt intrang i kanten
av riksintresset och det regionala intresset for kulturmiljon. Intrangen bedéms inte
innebéra konsekvenser som paverkar bevarandeintentionerna fér omradena. Bredd-
ningen kan dven komma att paverka fornlamningar. Betréffande paverkan pa forn-
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lamningar sa krévs samrad med lidnsstyrelsen for beslut enligt lagen om kulturminnen

mm angdende eventuella arkeologiska insatser pa strickan. Troligtvis kommer en ar-
keologisk utredning att krévas.
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Forhoéjda kulturvarden pa delen férbi Karpalund.

Genom breddning och utritning av kurvor samt backar och svackor kommer vigen i
stort att uppfattas som en ny vig som byggts pa eller i anslutning till den befintliga
vigen. Med denna moderna viagutformning finns inte mycket kvar som kan liknas
med den ursprungliga landsvigen. Savil skala som karaktiren kommer att férdndras
markant. Genom mittricken, stingda utfarter och eventuella nya sidovigar bedéms
vigen att upplevas som dnnu mer avskild fran det omgivande kulturlandskapet. Den
gamla landsvigskaraktiren férdndras och sparen av att vigen bitvis foljer en tradi-
tionell vigstrickning férsvagas.
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Ny strdckning i vdster

Korridoren for ny strackning i véster innebir att det skapas nya strukturer i landska-
pet samt intrang i miljéer som tidigare inte ber6rts av nagon storre vig. Korridoren
gar i sin norra del in i riksintresset f6r kulturmiljo, Araslovs farmer (se karta ovan).

Paverkan pa ett antal kidinda fornlimningar kan komma att ske beroende pa val av
véglinje. Storst konsekvenser far vigutbyggnaden for de kénda och férmodade bo-
platserna pa Hérlovsplatan och vid Vinnea enligt tidigare genomford 6versiktlig ar-
keologisk utredning (1995).Vad géller paverkan pa fornldmningar krévs samrad med
lansstyrelsen for beslut enligt lagen om kulturminnen mm angaende eventuella arke-
ologiska insatser pa strickan. Troligtvis kommer en arkeologisk utredning att krévas.

6.2.4 Rekreation- och friluftsliv

Forutséittningar

Sarskilda viarden for rekreation- och friluftsliv:

e Del kommunala projektet "Kristianstads vattenrike” utvecklar rekreationspoten-
tialen i det stora sammanhéngande sj6- och alandskapet.

e Dalandskapet till stor del &r ett utpréglat jordbrukslandskap 4r det under stora
delar av aret inte tillgingligt for allmdnheten. Smavigarna i omradet anvinds da
for rekreativa indamal sasom promenader och cykelturer.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebéra nagon foréndring av forutséttningarna for fri-
luftsliv och rekreation jamfort med nulédget. Den allménna trafik6kningen pa vig 19
kommer dock i viss man medfora att det kan bli svarare att korsa viigen (6kad barri-
areffekt) och att tillgéingligheten till narrekreationsmojligheterna dirmed férsdmras.

Nollplus

Generellt innebér alternativet att vigen blir motesseparerad med ett mittricke som
gor det svart att korsa viigen annat dn vid anslutande vigar eller vid iordningstillda
passager. Tillgéingligheten till naturomradena kan dérvid begrinsas, men konsekven
serna av mittsepareringen bedéms som relativt sma.

Ny stréckning i vdster

Den vistra korridoren ger nagot minskad bullerférnimmelse f6r de som vistas i eller
vid vatmarksomradena vid Araslovssjon och Helge a, men ger samtidigt betydligt
hogre bullernivaer i omradet med strandéngar vid Vinne &.

Da vigen blir motesseparerad med ett mittricke blir det svart att korsa vigen annat

an vid anslutande végar eller vid iordningstillda passager. Konsekvenserna av vigut-
byggnaden bedoms dnda som relativt sma.
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6.2.5 Buller och vibrationer

Forutsittningar
Bedémningsgrunder och riktvirden for buller och vibrationer; se bilaga 1 (Temablad
till MKB for viigprojekt sid 8-14).

Forutsittningarna ur buller- och vibrationssynpunkt:

e I nulédget ir ca 8 bostadshus utsatta for bullernivaer 6ver 55 dBA ekvivalent niva
utomhus. Samlad bebyggelse finns i s6dra delen av delstrickan.

e Trafikmingden pa strickan uppgar idag till ca 4800 fordon per dygn. Andelen
tung trafik dr ca 10 %.

e Vibrationer kan forekomma i hus som ligger néra vigen, frimst nér tunga fordon
passerar.

Konsekvenser

Allmént for konsekvensbedomningen giller att berdkningar ér gjorda for trafiksitua-
tionen ar 2030, dir personbilstrafiken riknats upp med 50% och den tunga trafiken
med 108% utifran dagens trafikméngd (i enlighet med uppgifter fran Trafikverket),
vilket motsvarar 7000 fordon/dygn med en andel tung trafik pa 13% i nollalternati-
vet. Hastigheten har antagits bli 100 km/timme.

Utifran berdkningarna har en bedémning gjorts av hur manga bostadsfastigheter ut-
med strickan som riskerar att utséttas for bullernivaer 6verskridande riktvirdet 55
dBA. I niista skede, arbetsplanen, nér viglinjen ir fastlagd inom den studerade korri-
doren kan en mer noggrann berikning av bullersituationen som forvintas uppkom-
ma efter utbyggnaden goras.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér kvarstaende bullerproblem som férvintas 6ka i takt med den
allmént 6kande trafikbelastningen. Antalet bostadshus som kommer att utséttas for
bullervirden 6verstigande 55 dBA ekvivalentniva utomhus bedéms uppga till ca 12
stycken. Inga specifika atgirder vidtas utover Trafikverkets allminna 6versyn av bul-
ler utmed befintliga vigar, vilket innebér att de virst utsatta prioriteras for atgird (i
dagsliget vid bullernivaer 6ver 65 dBA).

Vibrationerna kan forvintas 6ka i proportion till den allménna 6kningen av tunga
fordon pa viagen. Inga specifika atgirder mot vibrationer kommer att vidtas utéver
normalt driftunderhall.

Nollplus

Alternativet innebér 6kad hastighet som ger hogre trafikbuller samt generellt kvar-
staende bullerproblem som forviintas 6ka i takt med den allmént 6kande trafikbe-
lastningen. Antalet bostadshus som kommer att utséttas for bullervirden 6verstigan-
de 55 dBA ekvivalentniva utomhus blir emellertid inte fler utan bedéms &ven i noll-
plus uppga till ca 12 stycken.
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Bullerskyddsatgirder kommer att behovas for att fa ner bullervirdena till riktvér-
desniva. Allmént géller for samtliga riktvirden att hansyn skall tas till vad som &r
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt, se vidare bilaga 1 for mer detaljer.

I samband med ombyggnaden kommer vigen att bli jimnare och didrigenom genere-
rar trafiken mindre vibrationer. De ombyggda partierna kommer ocksa att grundlég-
gas stabilt utifran geotekniska undersékningar och gillande normer for att i mojligas-
te man undvika storande vibrationer. Totalt sett bedoms dérfor alternativet innebéra
en liten forbattring jimf6ért med nollalternativet.

Ny strdckning i vdster

Alternativet ny strackning avlastar befintlig vég fran stérande trafikbuller (da endast
ca 700 fordon per dygn beriknas ligga kvar dir) och innebér ddrmed en forbéttring
for de bullerutsatta bostdderna utmed befintlig vig, dér ca 4 st bostidder dven fort-
séttningsvis bedoms komma att utséttas for bullernivaer 6verstigande 55 dBA, att
jamfora med 12 st i nollalternativet.

I sodra Karpalund innebér emellertid korridoren i ny strickning att, om den nya vi-
gen placeras i 6stra delen av korridoren, ett antal bostadsfastigheter blir bullerutsatta
dven om trafiken flyttas ut. Langs korridoren i ny strickning finns totalt ca 7 bostads-
hus, varav 3 st i sodra Karpalund, som kan komma att bli utsatta for bullernivaer 6ver
55 dBA ekvivalentniva.

Utmed den nya strickningen blir bullerskyddsatgérder aktuella om bullervéirdena
ska fas ner till riktvirdesniva. Allmént géller f6r samtliga riktvarden att hansyn skall
tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt, se vidare bilaga 1 for mer
detaljer.

Den nya vigen ligger relativt langt fran bebyggelse och vigen kommer att grundlig-
gas utifran geotekniska unders6kningar och géllande normer sa att vibrationer i moj-
ligaste man undviks. Vibrationer bedoms saledes inte bli ett problem f6r boende ut-
med ny végstrickning.

6.2.6 Luftféroreningar

Forutsittningar
Bed6mningsgrunder och riktvirden for luftféroreningar; se bilaga 1 (Temablad till
MKB for vigprojekt sid 15-23).

e ,som ir de tva viktigaste indikatorerna for bedomning av hélsoeffekter, har skat-
tats med hjélp av nomogram (se exempel i bilaga 1). Utifran forutsittningarna att
det ir en vig som ligger 6ppet i landskap och utifran den mest trafikerade delen
av strickan med en trafikmingd pa 4800 fordon per dygn, har halterna av savél
kvivedioxid som partiklar (PM10) skattats ligga under gillande miljokvalitets-
normer utmed den aktuella strickan.
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Konsekvenser
Nollalternativet, Nollplus och Ny strdckning

Halten kvivedioxid och partiklar har skattats med hjilp av nomogram (se bilaga 1).
Utifran forutsittningarna att det dr en vig som ligger 6ppet i landskap och utifran
den mest trafikerade delen av strickan med en trafikméngd pa ca 9000 fordon per
dygn, har halterna av savil kvivedioxid som partiklar (PM10) skattats ligga langt un-
der gillande miljokvalitetsnormer utmed den aktuella strickan.

6.2.7 Barriareffekter
Forutséttningar

e Vig19 utgor en viss barriér. Genom sin tidvis hoga trafikintensitet forsvaras pas-
sagen och vigen utgor en barriir for ménniskor, jordbruket, trafikanter och djur-
livet. Aven en liten vig kan vara en barriir for exempelvis insekter.

e Vilt kan, utifran intréffade viltolyckor, férvéntas korsa vig 19 frimst pa delen
mellan Karpalund och Farlov.

Konsekvenser
Nollalternativet

Vigens barridreffekt kommer att 6ka i takt med den allménna trafik6kningen pa
strickan som kan forvintas i framtiden.

Nollplus

For bade boende och trafikanter (savil bilister som fotgingare och cyklister) som vill
korsa vigen bedoms barridreffekten oka till f6ljd av utbyggnaden. Mittricke, minsk-
ning av antalet korsningar och utfarter samt 6kad hastighet bidrar till detta. Vigen
kommer i princip inte kunna korsas annat én vid anslutningsvégar eller vid iord-
ningstillda passager.

Den forslagna nya gang- och cykelvigen (ev pa separat gang- och cykelbro over jarn-
vigen) lings den ombyggda vig 19, bedoms som positiv.

Bullerskyddsskidrmar, som kan bli aktuella pa strickan, innebér ofta en visuell barriir
som kan paverka landskapsbilden negativt. Skirmarnas h6jd och utseende bor darfor
dven anpassas till de visuella kvalitéer som finns i omradet.

Ett eventuellt viltstéingsel skulle skira av kontakten for viltet mellan Helge a och
landskapet viister om vig 19 och bor i sa fall kombineras med viltpassager. Ett even-
tuellt viltstingsel utmed vigen skulle ocksa kunna innebéra en barridr for friluftsli-
vet. Behov av viltstingsel och viltpassager kommer att utredas i en viltstyrningsplan
som tas fram i samband med arbetsplanen.

For insekter och andra smadjur 6kar barridreffekten till f61jd av breddningen och
eventuella bullerskyddsskirmar. Effekten blir att dessa kan fa det svarare att korsa
vigen och konsekvensen att populationerna pa émse sidor om vigen i sa fall blir mer
isolerade fran varandra.
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Barridrer for smavilt i anslutning till bron 6ver Vinne a beskrivs i kap 6.2.2.

Ny strdckning i vdster

Enstaka hus och gardar kan fa 6kad barridreffekt om vigen forldggs i ny striackning,
men utmed befintlig vig pa delen forbi Karpalund bedéms barridreffekten da minska
for savil bilister som fotgéngare och cyklister nir merparten av trafiken kommer att
ga i ny strickning. For friluftsliv och rekreation kommer den nya vigen att innebéra
en ny tillkommande barriir i jordbrukslandskapet.

Bullerskyddsskdrmar och vallar, som kan bli aktuella pa strickan, innebér ofta en vi-
suell barridr som kan paverka landskapsbilden negativt. Skirmarnas/vallarnas hojd
bor darfor dven anpassas till de visuella kvalitéer som finns i landskapet.

Ett eventuellt viltstidngsel skulle skdra av kontakten for viltet mellan Helge & och
landskapet vister om vig 19 och bor i sa fall kombineras med viltpassager. Ett even-
tuellt viltstingsel utmed vigen skulle ocksa kunna innebéra en barridr for friluftsli-
vet. Behov av viltstéingsel och viltpassager kommer att utredas i en viltstyrningsplan
som tas fram i samband med arbetsplanen.

For insekter och andra smadjur 6kar barridreffekten till f61jd av breddningen och
eventuella bullerskyddsskidrmar. Effekten blir att dessa kan fa det svarare att korsa
vigen och konsekvensen att populationerna pa émse sidor om végen i sa fall blir mer
isolerade fran varandra.

Barridrer for smavilt i anslutning till bron 6ver Vinne a beskrivs i kap 6.2.2.

6.2.8 Trafiksdkerhet och trygghet samt farligt gods
Forutséittningar

e Utmed den aktuella strickan av vdig 19 har det under den senaste 5-arsperioden
(2005-01-01 till 2009-12-31) intréffat 3 olyckor med personskador enligt Trans-
portstyrelsens databas (STRADA 2010-06-28). Totalt har 4 personer skadats i
dessa olyckor, samtliga lindrigt. Tva av olyckorna var upphinnandeolyckor och
en var en singelolycka med cykel. En olycka har skett vid en korsning, 6vriga tva
pa stricka. Polisrapporterade viltolyckor utan personskador uppgar pa strickan
till 3 - 4 st under den senaste femarsperioden (2005-2009) enligt polisens data-
bas for hindelserapporter (STORM 2010-06-18). Olyckorna omfattar frimst ra-
djur.

e Vig19 dr en rekommenderad transportled for farligt gods, vilket innebér att det
aven finns risk for olyckor med farligt gods pa aktuell vigstricka.

e Linsstyrelsen i Skane ldn har utarbetat riktlinjer for riskhdnsyn i samhéllsplane-
ringen (RIKTSAM) dér ett riskhanteringsomrade pa 150 m foreskrivs. Utmed va-
gen finns det ett antal byggnader som ligger inom riskhanteingsomradet.

e Padelstrickan saknas separerade gang- och cykelbanor utmed vig 19. Gang- och
cykeltrafikanter ar diarfor idag hidnvisade till att ga och cykla i blandtrafik med
stundtals hoga hastigheter (tillaten hastighet pa strickan ir 70 km/h).
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Konsekvenser
Nollalternativet

Savil sidkerhetsférhallandena som trygghetsaspekterna férsdmras i takt med trafik-
utvecklingen da nuvarande vigstrickning bibehalls med den utformning som den har
i dag.

Nollplus

Utmed striackningen kommer ett antal hus att hamna inom riskhanteringsomradet pa
150 m fran vigen (RIKTSAM), vilket maste uppmirksammas i kommande arbets-
plan. Genom forbattringsatgiarder motesseparering och ett minskat antal utfarter be-
doms vigen bli sikrare och risken for olyckor (dven for olyckor med farligt gods) be-
doms ddrmed att minska jaimfort med nollalternativet. Flertalet av dessa hus kommer
att ligga bakom bullerskyddsatgérder i form av vallar eller plank kombinerat med
vigricke, vilket &ven ger en sidkerhetsh6jande effekt. Andra mojliga atgérder &r att
inom korridoren placera vigen sa langt fran bostdder som mojligt for att efterstriva
ett bebyggelsefritt avstand pa 25-30 meter. Dér detta inte &r mojligt kan vigricken
vara en atgérd.

Vigar med en trafikering pa mellan 4000 och 10000 fordon per dygn tillhor de mest
riskfyllda betréffande viltolyckor och behovet av viltstéingsel och viltpassager kom-
mer darfor att utredas i en viltstyrningsplan som tas fram i samband med arbetspla-
nen.

Ny stréckning i vdster

Utmed den nya strickningen kan enstaka hus komma att hamna inom riskhanter-
ingsomradet pa 150 m fran vigen, vilket maste uppmérksammas i kommande arbets-
plan. En nybyggd mittseparerad vig har en avsevirt hégre inbyggd trafiksikerhets-
standard jimfort med dagens vig (och dven hogre jaimfort med nollplusalternativet).
Risken for olyckor (dven for olyckor med farligt gods) bedoms ddrmed att minska i
nybyggnadsalternativen. Andra méjliga atgérder dr att inom korridoren placera vi-
gen sa langt fran bostidder som mojligt for att efterstriva ett bebyggelsefritt avstand
pa minst 70 meter. Om detta inte dr mojligt kan vigricken eller vallar vara en atgérd.

Vigar med en trafikering pa mellan 4000 och 10000 fordon per dygn tillh6ér de mest
riskfyllda betrédffande viltolyckor och behovet av viltstingsel och viltpassager kom-
mer dirfor att utredas i en viltstyrningsplan som tas fram i samband med arbetspla-
nen.

6.2.9 Markanvandning och naturresurser
Forutséittningar

e Markanvindningen utmed aktuell stricka utgors i stor utstriackning av samman-
hingande jordbruksmark med en férhallandevis h6g grad av exploatering.

e Pastrickan berdrs ytvatten. Vigkorridorerna korsar vattendraget Vinne a.

e Skydd av grundvatten ir ett starkt intresse langs striackan. Hela delomradet ligger
inom den geohydrologiska formation som brukar kallas Kristianstadsslidttens
kritberggrund. Denna berggrund kéinnetecknas av att den &r rikt grundvattenfo-
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rande, en av norra Europas storre grundvattentillgangar. Detta grundvattenma-
gasin utnyttjas till vattenférsorjning av Kristianstads- och Bromdélla kommun
samt till viss del dven Héssleholms kommun. Omradets isdlvsavlagringar har
kontakt med kalkberggrunden, men 6verlagras av lera vars skyddande egenska-
per bor undersokas i detalj infor vigens lokalisering. Savil lokal paverkan som
paverkan pa hela grundvattenmagasinet kan bli féljden av ett féororenande ut-
slidpp fran t ex en trafikolycka.

e Vigdagvattnet avleds via diken, ledningar och mindre vattendrag som ligger
inom Helgeans avrinningsomrade. Inga skyddsatgérder for yt- eller grundvattnet
i form av téta diken, dagvattendammar eller dylikt finns pa striackan.

e Ett reservat for naturgasledning redovisas vister om Karpalund.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebér att ingen ny mark tas i ansprak och ddrmed inte heller ndagon
fordndring av den markanvindning som rader idag. Nollalternativet gar 6ver ler-
mark dér risken bedéms som liten for infiltration av férorenande dmnen till det djupa
grundvattenmagasinet. Inga specifika atgérder till skydd for mark och vatten vidtas
och ddrmed kvarstar riskerna framfor allt for fororeningar av ytvatten, exempelvis
till f61jd av olycka med farligt gods.

Nollplus

Alternativet innebir en breddning och ritning av befintlig vig i plan och profil som
utover intrang i jordbruksmark dven kommer att inkrikta pa Karpalunds gard och
ytterligare en fastighet norr om jarnvigen. Utbyggnaden av gang- och cykelvigen till-
sammans med vigens profilhojning innebir sannolikt ett visst intrang pa de nérlig-
gande industrifastigheterna séder om jiarnvigen vilket skulle kunna paverka verk-
samheten dér.

Om vigen fortsitter enligt alternativ ”Ny strickning i vister” pa den anslutande de-
len ”Karpalund - forbi Farlov” féreslas vig 19 passera pa en ny bro éver Vinne a strax
vister om befintlig vig. Detta innebir ett markintrang mot Karpalunds gard.

Nollplusalternativet gar 6ver lermark dér risken bedéms som liten for infiltration av
fororenande dmnen till det djupa grundvattenmagasinet. I kommande skede (arbets-
plan) genomfors geotekniska utredningar. Om det da visar sig att det finns risk for att
skadliga &mnen kan infiltrera ned i det djupa grundvattnet ska i sa fall lampliga
skyddsatgirder for grundvattnet vidtas. Utgangspunkten dr ocksa att allt vigdagvat-
ten pa hela strickan ska avledas via grisklddda diken och férdréjningsmagasin, som
har en viss reningseffekt, innan vattnet slapps ut i recipienterna.

Ny strdckning i vdster

Alternativen innebér frimst intrang i jordbruksmark och innebér att mindre, svar-
brukade dkermarksfragment uppstar. Ett visst intrang pa tomtmark séder om jarnvi-
gen kan inte helt uteslutas i detta skede.
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En vigdragning oster om reningsdammen vid Vinne a innebér ett visst intrang pa
Campbells industrifastighet séder om jarnvigen.

Alternativen gar 6ver lermark dér risken bedéms som liten for infiltration av férore-
nande dmnen till det djupa grundvattenmagasinet. I kommande skede (arbetsplan)
genomfors geotekniska utredningar. Om det da visar sig att det finns risk for att skad-
liga 4mnen kan infiltrera ned i det djupa grundvattnet ska i sa fall limpliga skyddsat-
girder for grundvattnet vidtas. Utgangspunkten dr ocksa att allt vigdagvatten pa hela
strickan ska avledas via grisklddda diken och férdréjningsmagasin, som har en viss
reningseffekt, innan vattnet sldpps ut i recipienterna.

Vigkorridoren kan hir delvis komma i konflikt med en korridor f6r en framtida gas-
ledning. Det handlar om tva riksintressen (fér viigen savil som for gasledningen) som
behover jaimkas sa att bada far en dndamalsenlig korridor.

6.2.10 Kommunala planer
Forutséttningar

e Karpalund finns inte med bland de utredningsomraden for titortsutbyggnad som
redovisas i gillande 6versiktsplan.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebér inga férindringar i plan jamfért med nulédget och strider sa-
ledes inte mot den kommunala planeringen.

Nollplus och Ny strdckning i vdister

Utbyggnaden av vigen bedoms inte strida mot den géllande 6versiktsplanens inten-
tioner.

6.2.11 Sammanfattning delen férbi Karpalund

Konsekvenser av sirskild betydelse for valet av vigkorridor:

e Samtliga alternativ utom nollalternativet ger intrang/konsekvenser for det stora
riksintresset for kulturminnesvard, Araslévs farmer.

e Alternativ "Ny strickning i vister” passerar och riskerar att paverka ett kinsligt
parti med fagelrika strandéngar vid Vinne a.

e Alternativet med ny vigkorridor minskar bullerbelastningen f6r de boende ut-
med befintlig vig.

e Alternativet Nollplus medfor fastighetsinlésen/intrang vid Karpalund

6.3  Delen Karpalund - forbi Farlov

(se fig under kap 6.3.2 nedan). Alternativ Nollplus har pa denna delstricka valts bort
med hénsyn till de stora konsekvenser det skulle medféra for kulturmiljévardens
riksintresse for Araslovs farmer samt betydande intrang f6r boende lings vigen. Al-
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ternativ Nollplus for delen Karpalund - férbi Farlov kommer saledes inte att konse-
kvensbeskrivas ytterligare i foreliggande MKB (se dven kap 4.6.1, sid 29).

6.3.1 Landskapsbild

Forutsittningar
Landskapets karaktér pa strackan:

e Den befintliga vig 19 och bebyggelsen kring den f6ljer Helgeasens svaga hojd-
rygg. I vister breder den flacka slétten ut sig (se 4ven kap 6.2.1). I 6ster och i norr
bryter skogsklddda morénryggar igenom. Stranden mot Araslvssjon ar flack med
riklig busk- och vassvegetation.

e De stora gardarna och de langa alléerna dr de dominerande landskapselementen.

Farlovs Kyrka syns vida fran vister.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebér ingen férindring jamfort med dagsldget vad géller land-
skapsbilden eftersom vigen behalls i sitt nuvarande lige med samma utformning.

Ny stréckning i vdster

Nya vigdragningar i delomradet blir dominerande i det 6ppna landskapet och bryter
delvis traditionella strukturer. Vid Hallabacke (se karta i kap 6.3.2 nedan) stiger
marknivan och viss skiarning kan blir n6dvindig. Fran h6jden vid Hallabacken ir det
en attraktiv utsikt 6ver slitten med Nivlingeasen i fonden. For att minska vigens
dominans i landskapet bor den ldggas pa en sa lag vigbank som mojligt.

Vig 2040 mot norra Stro (se karta i kap 6.3.2 nedan) foreslas korsa vig 19 planskilt.
Vigen gar pa en mindre hojdrygg dér den passerar korridoren, och den nya vig 19
kan med fordel placeras lagt, i skirning, pa denna del och korsa planskilt under vig
2040 som da inte behover hojas sa mycket. Detta minskar plankorsningens visuella
paverkan pa omgivningen, som annars blir stor.

Eventuella bullerskyddsatgérder vid bebyggelse (sasom plank eller vallar) kan inver-
ka negativt pa landskapsbilden och utblickar utmed stréickan (se dven kapitel 6.3.5
och 6.3.7).

6.3.2 Naturmiljo

Forutsittningar
Sédrskilda naturvirden som berors/tangeras av korridorer utmed strickan (se karta
pa nista sida):

e Riksintresse for naturvard, "Helgeans nedre lopp” (N64), som omfattar vatmar-
ker av stor betydelse som rast- och hickfagellokal berors i korridorens sydliga del
mot Vinne a. Motsvarande omrade utgors dven av Ramsar-omradet (CWO011003).
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e Vinne a hyser stora naturvirden med strandédngar av ursprunglig tidvis 6ver-
svimmad typ med karakteristisk hickfagelfauna och ar utpekat som nationellt
sérskilt virdefullt vatten "Helge as nedre lopp” (Ri N64) med avseende pa kinsli-
ga fagelarter och skyddsvird fisk.

e Vid Vinne a berors dven det regionala naturvardsprogrammets omrade Vinne
dngar (56e) och virdefull Angs- och betesmarker (Vinné 1 och 2) med forhojda
naturvirden.

e Hallabacke, en urbergsknalle, med sina jittegrytor har ett stort geologiskt virde
och ir ett studieobjekt. Objektet ar klassat som riksintresse for naturvarden "Hal-
labacken” (N27), regionalt naturviarde ”Hallabacken” (56b) och en nyckelbiotop
(030338021).

e Virdefullt natur-, kultur- och odlingslandskap enligt Nationell bevarandeplan for
odlingslandskap, som pekar ut de finaste odlingslandskapen pa nationell niva.

e Skyddsomrade for vattentikt vid Farlov. Skyddsatgérder i form av kantsten, téita
diken och dagvattendammar med oljeavskiljare och avstingningsventil har an-

lagts dér.
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Forhojda naturvéarden pa delen Karpalund - forbi Farlov.
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e Vigdagvattnet avleds via diken, ledningar och mindre vattendrag till recipienten
Vinne a och Helge a/Araslovssjon. Skyddsatgarder finns pa delstriackan savitt
kint endast vid Farlov i anslutning till skyddsomradet f6r vattentikten (se ovan-
staende punkt).

Konsekvenser
Nollalternativet

Alternativet bedéms inte medfora nagra patagliga fordndringar jamfoért med nulédget
ur naturmiljésynpunkt, vilket innebér att viss risk for fororening av diken och vat-
tendrag i omradet vid en eventuell olycka kommer att kvarsta.

Ny strdckning i vdster

Korridoren beror riksintresse for naturvard, stranddngar mm norr om Vinne a. Vi-
gen kan dock forldggas dster om strandéngarna och dirmed minimera intranget i och
paverkan pa strandingar, riksintresse m fl omraden med férh6jda naturvirden.

Alternativet passerar titt forbi bevarandeobjektet Hallabacken. Korridoren beror det
regionala naturvirdet samt tangerar riksintresseomradet for naturvard. Vigen kan
dock byggas utan nagot pataglig intrang i bevarandeomradena.

Vigutbyggnaden kan dven komma att ber6ra generellt biotopskyddade objekt, sasom
diken, tridrader och stenmurar i 6ppen jordbruksmark. Dessa intrang maste invente-
ras i detalj i arbetsplaneskedet. Om vigutbyggnaden innebir ett intrang i biotop-
skyddade objekt maste dispens fran biotopskyddet sdkas hos ldnsstyrelsen.

6.3.3 Kulturmiljo

Forutsittningar
Sérskilda virden ur kulturmiljosynpunkt (se karta pa niista sida):

e Riksintresse for kulturmiljévarden, Araslovs farmer (L:K17), med slottet Araslov
och dess kyrkobyggnad som utgor omradets kidrna. Motsvarande omrade utgors
dven av lansintresset ”Lillo-Araslov-Farlov”. Kulturintresset bestar i den dgo-
struktur och de tidstypiska miljéer som skapades i samband med enskiftet under
tidigt 1800-tal. I 6vrigt finns i omradet lamningar fran flertalet skeden i historien.

e Isamband med enskiftet planterades Wrangels allé m fl alléer. Wrangels allé ut-
gor idag en viktig del i riksintresseomradet for kulturmilj6. Landskapshistorikern
Marten Sjobeck beskrev Wrangels allé 1936 i sin serie av turisthandbocker 6ver
Sverige. "Den breda med almar planterade allén mellan Araslov och kyrkan i Fér-
16v bildar en av Skanes allra vackraste vigar”.

e Omradet har varit bebott sedan urminnes tid. Ortnamnen med -16v hérrér fran
jarnalderstid. Stor koncentration av fornldmningar i form av gravar och boplatser
finns i omradet. Medeltiden &r representerad av borgen Araslév och Féarlovsholm
och kyrkorna Farlov och Araslov.
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Forhojda kulturvarden pa delen Karpalund - férbi Farlov.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebéra nagon forédndring jaimfort med dagsldget vad
géller kulturmiljon utmed stréickan.

Ny strdckning i vdster

En ny vigdragning kommer att stora dgostrukturens monster som ir en viktig del i
bevarandevirdet i Riksintresset for kulturmiljo, Arasl6vs farmer. Korridorbredden
har hir tagits till rejélt for att mojliggoéra en sa bra anpassning som mojligt av vigen
till 4gostrukturen och dirigenom kunna mildra konsekvensen av den nya struktur
som en ny vig ofrankomligen innebér.

I detta omrade bedoms, i 6versiktlig arkeologisk utredning 1995, konsekvenserna pa
fornlimningsbestandet bli férhallandevis sma vid en ny vigstrickning enligt de vist-
liga alternativen. Detta trots att nagra forhistoriska boplatser berors. Vad géller pa-
verkan pa fornlimningar kréivs samrad med ldnsstyrelsen for beslut enligt lagen om
kulturminnen mm angaende eventuella arkeologiska insatser pa strickan. Troligtvis
kommer en arkeologisk utredning att krévas.
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6.3.4 Rekreation- och friluftsliv

Forutséittningar
Sarskilda viarden for rekreation- och friluftsliv:

e Dalandskapet ér ett utpriglat jordbrukslandskap dr det under stora delar av aret
inte tillgéingligt for allménheten. Smavégarna i omradet anvinds da for rekreativa
dndamal sasom promenader och cykelturer.

e De intressantaste omradena for nirrekreation f6r boende i Vinné och Farlov ar
de skogs- och hagmarksomraden som ligger pa 6stra sidan av befintlig vig 19 och
breder ut sig mellan jarnvigen och Araslévssjon.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebéra nagon pataglig fériandring av forutsittningar-
na for friluftsliv och rekreation jamfért med nuldget. Den allménna trafikokningen pa
vig 19 kommer dock i viss man medfora att det kan bli svarare att korsa vigen (6kad
barridreffekt) och att tillgiingligheten till narrekreationsomradena darmed férsim-
ras.

Ny strdckning i vdster

Da végen blir motesseparerad med ett mittricke blir det svart att korsa viigen annat
dn vid anslutande vigar eller vid iordningstéllda passager. Da vig 2040 mot Norra
Stro (se karta i kap 6.3.2 ovan) foreslas korsa vig 19 planskilt bedoms den nya vigens
barridreffekt begrinsas nagot. Konsekvenserna av vigutbyggnaden bed6ms som sma.

Alternativ ny strickning i vister passerar titt {orbi bevarandeobjektet Hallabacken.
Platsen utsitts for vigtrafikbuller varvid dess virde som utflyktsmal kan minska.
Hallabacken kan &ven vara intressant for rastande trafikanter.

Ett eventuellt viltstingsel utmed végen skulle dock innebéra en kraftig barriér for
friluftslivet. Fragan om viltstingsel kommer att utredas i en viltstyrningsplan som tas
fram i samband med arbetsplanen.

6.3.5 Buller och vibrationer

Forutséttningar
Bedomningsgrunder och riktvérden for buller och vibrationer; se bilaga 1 (Temablad
till MKB for vigprojekt sid 8-14).

Forutsittningarna ur buller- och vibrationssynpunkt:
e I nuldget dr ca 38 bostadshus utsatta for bullervéirden 6ver 55 dBA ekvivalent niva
utomhus. Av dessa ligger ca 19 i Vinng.

e Trafikmingden pa strickan uppgar idag till ca 4800 fordon per dygn pa delen
mellan Karpalund och Firlév samt ca 3300 fordon per dygn genom norra delen
av Férlov. Andelen tung trafik &r ca 10 respektive 11 % pa delstrickorna.
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e Vibrationer kan forekomma i hus som ligger nira vigen, fraimst nir tunga fordon
passerar. Utmed Wrangels allé, dir dagens asfaltsbeldggning ligger pa en gammal
betongvig med skarvar, utgor ojimnheter i skarvarna en kélla till vibrationer.
Vibrationer framférdes ocksa som problem pa denna stricka vid samradsmotena.

Konsekvenser

Allmént for konsekvensbedémningen giller att berdkningar dr gjorda for trafiksitua-
tionen ar 2030, dir personbilstrafiken riknats upp med 50% och den tunga trafiken
med 108% utifran dagens trafikméngd (i enlighet med uppgifter fran Trafikverket),
vilket motsvarar 6600 fordon/dygn med en andel tung trafik pa 14% pa delen Karpa-
lund-Férlov samt 5200 fordon/dygn med en andel tung trafik pa 15% genom norra
delen av Farlov i nollalternativet. Hastigheten har antagits bli 100 km/timme.

Utifran berdkningarna har en bedémning gjorts av hur manga bostadsfastigheter ut-
med strickan som riskerar att utséttas for bullernivaer 6verskridande riktvirdet 55
dBA. I nista skede, arbetsplanen, nir viglinjen ir fastlagd inom den studerade korri-
doren kan en mer noggrann berikning av bullersituationen som forvintas uppkom-
ma efter utbyggnaden goras.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér kvarstaende bullerproblem som forvintas 6ka i takt med den
allmént 6kande trafikbelastningen. Antalet bostadshus som kommer att utséttas for
bullervirden 6verstigande 55 dBA ekvivalentniva utomhus bedéms uppga till ca 51
stycken. Inga specifika atgirder vidtas utéver Trafikverkets allménna 6versyn av bul-
ler utmed befintliga vigar, vilket innebér att de virst utsatta prioriteras for atgird (i
dagslédget vid bullernivaer 6ver 65 dBA).

Vibrationerna kan férvéntas 6ka i proportion till den allméinna 6kningen av tunga
fordon pa vigen. Inga specifika atgirder mot vibrationer kommer att vidtas utover
normalt driftunderhall och underhall av beldggningen vid skarvar i betongunderla-
get.

Ny strdckning i vdster

Alternativet ny strickning avlastar befintlig vig fran storande trafikbuller (da endast
ca 700-1200 fordon per dygn beriknas ligga kvar déir, beroende pa delstridcka) och
innebir ddrmed en visentlig férbéttring for de bullerutsatta bostiderna utmed be-
fintlig vag, dir ca 22 st 4ven fortsittningsvis bedoms utsittas fér bullernivaer 6versti-
gande 55 dBA, att jimf6éra med ca 51 st i nollalternativet. Lings korridoren i ny
strackning finns ca 6 bostadshus som kan komma att bli utsatta fér bullernivaer 6ver
55 dBA ekvivalentniva.

Utmed den nya strickningen blir bullerskyddsatgirder aktuella om bullerviardena
ska fas ner till riktvirdesniva. Allmént géller for samtliga riktvirden att hansyn skall
tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt, se vidare bilaga 1 f6r mer
detaljer.

Ny vig ligger relativt langt fran bebyggelse och viigen kommer att grundliggas ut-
ifran geotekniska undersékningar och giillande normer sa att vibrationer i mojligaste
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man undviks. Vibrationer bedéms saledes inte bli ett problem for boende utmed ny
vagstrackning.

6.3.6 Luftféroreningar

Forutsittningar
Bedomningsgrunder och riktvérden for luftféroreningar; se bilaga 1 (Temablad till
MKB fo6r vigprojekt sid 15-23).

e ,som ir de tva viktigaste indikatorerna for bedémning av hilsoeffekter, har skat-
tats med hjélp av nomogram (se exempel i bilaga 1). Utifran forutséttningarna att
det dr en vig som ligger dppet i landskap och utifran den mest trafikerade delen
av strickan med en trafikméingd pa 4800fordon per dygn, har halterna av savil
kvivedioxid som partiklar (PM10) skattats ligga under gillande miljokvalitets-
normer utmed den aktuella strickan.

Konsekvenser
Nollalternativet och Ny strdckning i vdster

Halten kvivedioxid och partiklar har skattats med hjilp av nomogram (se bilaga 1).
Utifran forutsittningarna att det ar en viig som ligger 6ppet i landskap och utifran
den mest trafikerade delen av strickan med en trafikméingd pa ca 8500 fordon per
dygn, har halterna av savil kvivedioxid som partiklar (PM10) skattats ligga langt un-
der gillande miljokvalitetsnormer utmed den aktuella strickan.

6.3.7 Barridreffekter
Forutsédttningar

e Vig19 utgor en viss barridr. Genom sin tidvis hoga trafikintensitet forsvaras pas-
sagen och vigen utgor en barriir for ménniskor, jordbruket, trafikanter och djur-
livet. Aven en liten vig kan vara en barriir for exempelvis insekter.

e Vigens barridrverkan bor sérskilt observeras dér barnens skolvigar passerar 6ver
vigen, exempelvis vid skolan i Firlov.

e Vilt kan, utifran intrédffade viltolyckor, férvintas korsa vig 19 frimst pa delen
mellan Karpalund och Firlov.

Konsekvenser
Nollalternativet

Vigens barridreffekt kommer att 6ka i takt med den allméinna trafik6kningen pa
strickan som kan forvéintas i framtiden.

Ny strdckning i vdster

Enstaka hus och gardar kan fa 6kad barridreffekt om vigen forldggs i ny strickning,
men utmed befintlig vig mellan Karpalund och férbi Farlov bedoms barridreffekten
da minska for savil bilister som fotgéngare och cyklister nir merparten av trafiken

kommer att ga i ny strickning. For friluftsliv och rekreation kommer den nya vigen
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att innebéra en ny tillkommande barriir i jordbrukslandskapet. Da vig 2040 mot
Norra Stro (se karta i kap 6.3.2 ovan) foreslas korsa vig 19 planskilt minskas barriér-
effekten dér. Planskildheten ger ocksa en siker vig for oskyddade trafikanter fran
bebyggelsen ldngs vigen viister om korridoren in till Firlov, inte minst for skolbarn
som bor sa nira skolan i Farlov att de inte ir beréttigade till skolskjuts.

Bullerskyddsskédrmar, som kan bli aktuella pa strickan, innebér ofta en visuell barriir
som kan paverka landskapsbilden negativt. Skirmarnas h6jd och utseende bor darfor
dven anpassas till de visuella kvalitéer som finns i omradet.

Ett eventuellt viltstéingsel skulle skira av kontakten for viltet mellan Helge a och
skogspartierna vister om vig 19 och maste i sa fall kombineras med viltpassager. Ett
eventuellt viltstingsel utmed vigen skulle ocksa kunna innebéra en barriér for fri-
luftslivet. Behov av viltsténgsel och viltpassager kommer att utredas i en viltstyr-
ningsplan som tas fram i samband med arbetsplanen.

For insekter och andra smadjur innebér viigen en barriir. Konsekvensen blir att des-
sa kan fa svart att korsa vigen och att populationerna pa 6mse sidor om vigen blir
nagot mer isolerade fran varandra nir omradet fragmenteras av vigen. Konsekven-
sen av detta kan exempelvis bli att populationerna far svarare att 6verleva pa grund
av att de blir fér sma eller far for sma ytor.

6.3.8 Trafiksakerhet och trygghet samt farligt gods
Forutséttningar

e Utmed den aktuella strickan av viig 19 har det under den senaste 5-arsperioden
(2005-01-01 till 2009-12-31) intréffat 3 olyckor med personskador enligt Trans-
portstyrelsens databas (STRADA 2010-06-28). Totalt har tre personer skadats i
olyckorna. En person skadades svart i en korsningsolycka. Ovriga fick lindriga
skador. Olyckorna var en singelolycka, en korsningsolycka samt en viltolycka. En
olycka har skett vid en korsning, évriga tva pa striacka. Polisrapporterade vilt-
olyckor utan personskador uppgar pa strickan till ca 10 st under den senaste
femarsperioden (2005-2009) enligt polisens databas for hindelserapporter
(STORM 2010-06-18). Olyckorna omfattar fraimst radjur.

e Vig19 dr en rekommenderad transportled for farligt gods, vilket innebér att det
dven finns risk for olyckor med farligt gods pa aktuell vigstricka.

e Linsstyrelsen i Skane lin har utarbetat riktlinjer fér riskhinsyn i samhéllsplane-
ringen (RIKTSAM) dir ett riskhanteringsomrade pa 150 m foreskrivs. Utmed vi-
gen finns det ett antal byggnader samt skolan i Farlov som ligger inom riskhante-
ingsomradet.

e Mellan Vinné och Firlov finns en gang- och cykelbana ldngs med jarnvigen mot
Hanaskog. Genom Vinn6 och Firlov ér cyklister hdnvisade till lokalgator. En se-
parat gang- och cykelvig finns fran Firlov fram till vdg 2040 mot Norra Stro.
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Konsekvenser
Nollalternativet

Savil sdkerhetsférhallandena som trygghetsaspekterna férsdmras i takt med trafik-
utvecklingen da nuvarande vigstrickning bibehalls med den utformning som den har
i dag.

Ny strdckning i vdster

Utmed den nya strickningen kan enstaka hus komma att hamna inom riskhanter-
ingsomradet pa 150 m fran vigen, vilket maste uppmirksammas i kommande arbets-
plan. En nybyggd mittseparerad vig har en avsevirt hégre inbyggd trafiksidkerhets-
standard jimfort med dagens vig (och dven hogre jimfort med nollplusalternativet).
Risken for olyckor (dven for olyckor med farligt gods) bedoms ddrmed att minska i
nybyggnadsalternativen. Andra mojliga atgirder ar att inom korridoren placera vi-
gen sa langt fran bostidder som mojligt for att efterstriva ett bebyggelsefritt avstand
pa minst 70 meter. Om detta inte dr mojligt kan vigricken eller vallar vara en atgérd.

Vigar med en trafikering pa mellan 4000 och 10000 fordon per dygn tillhor de mest
riskfyllda betrédffande viltolyckor och behovet av viltstingsel och viltpassager kom-
mer darfor att utredas i en viltstyrningsplan som tas fram i samband med arbetspla-
nen.

6.3.9 Markanviandning och naturresurser
Forutsidttningar

e Markanvindningen utmed aktuell stricka utgors i stor utstriackning av samman-
hingande jordbruksmark med en varierande grad av exploatering.

e Skydd av grundvatten ir ett starkt intresse langs strickan. Hela delomradet ligger
inom den geohydrologiska formation som brukar kallas Kristianstadssléttens
kritberggrund. Denna berggrund kinnetecknas av att den &r rikt grundvattenfo-
rande, en av norra Europas storre grundvattentillgangar. Detta grundvattenma-
gasin utnyttjas till vattenforsorjning av Kristianstads- och Bromolla kommun
samt till viss del &ven Héssleholms kommun. Omradets isélvsavlagringar har
kontakt med kalkberggrunden, men 6verlagras av lera vars skyddande egenska-
per bor undersokas i detalj infor vigens lokalisering. Savil lokal paverkan som
paverkan pa hela grundvattenmagasinet kan bli féljden av ett féororenande ut-
slépp fran t ex en trafikolycka.

e Vid Farlov finns en kommunal vattentikt med tillhérande skyddsomrade som
grinsar till befintlig vig 19.

e Vigdagvattnet avleds via diken, ledningar och mindre vattendrag till recipienten
Vinne & och Helge a/Araslovssjon. Skyddsatgirder i form av kantsten, tita diken
och tva dagvattendammar med oljeavskiljare och avstingningsventil finns vid
Farlov i anslutning till skyddsomradet for vattentékten.

e Ett reservat for naturgasledning redovisas ca 500 m vister om Farlov, parallellt
med befintlig vig 19.
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Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebér att ingen ny mark tas i ansprak och diarmed inte heller nagon
fordndring av den markanvindning som rader idag. Nollalternativet gar over létt-
genomsléppliga isédlvsavlagringar dir skadliga &mnen létt kan infiltrera ned till det
stora grundvattenmagasinet under Kristianstadsslétten. Farlovs vattentikt ligger
ocksa helt nira befintlig vig, men dér har skyddsatgirder i form av kantsten, téta di-
ken och tva dagvattendammar med oljeavskiljare och avstingningsventil vidtagits.
Dessa har i nulidget bedémts ge ett tillrdckligt skydd for vattentikten.

Inga nya atgirder till skydd for mark och vatten, utéver de som vidtagits i anslutning
till Farlovs vattentikt, planeras vidtas pa striackan i 6vrigt. Ddrmed kvarstar viss risk
for féororeningar av mark och vatten utmed strickan (utanfér skyddsomradet for vat-
tentidkten), exempelvis till f61jd av olycka med farligt gods.

Ny strdckning i vdster

Alternativet innebér frimst intrang i jordbruksmark och innebér att mindre, svar-
brukade dkermarksfragment uppstar. Ett visst intrang pa tomtmark kan inte helt ute-
slutas i detta skede.

Vigkorridoren kommer i konflikt med en korridor for en framtida gasledning vister
om befintlig véig 19. Det handlar om tva riksintressen (for vigen savil som for gasled-
ningen) som behover jamkas sa att bada far en &ndamalsenlig korridor. Fragan bor
tas upp till provning for att klarldgga avvigningen mellan tva statliga sektorintressen.
Som redan beskrivits under kulturmiljékapitlet bor den viglinje som viljs inom kor-
ridoren i nésta skede i mojligaste man ta hiansyn till 4gostrukturer.

Skyddet av grundvattnet &r ett starkt intresse inom hela straket. Omradets isélvsav-
lagringar har kontakt med kalkberggrunden som hyser den stora grundvattentill-
gangen under Kristianstadsslatten. Savil lokal paverkan som paverkan pa hela
grundvattenmagasinet kan bli f6ljden av ett fororenande utsléapp fran t ex en trafik-
olycka. I kommande skede (arbetsplan) genomférs geotekniska utredningar. Om det
da visar sig att det finns risk for att skadliga &mnen kan infiltrera ned i det djupa
grundvattnet ska i sa fall lampliga skyddsatgérder for grundvattnet vidtas. Utgangs-
punkten dr ocksa att allt vigdagvatten pa hela strickan ska avledas via griasklddda
diken och f6rdrojningsmagasin, som har en viss reningseffekt, innan vattnet slédpps ut
irecipienterna.

6.3.10 Kommunala planer
Forutséittningar

e Firlov finns med bland de utredningsomraden for titortsutbyggnad som redovi-
sas i gillande 6versiktsplan. Dér anges att utrymme ska skapas for viss utbyggnad
av titorten vad avser bade bostidder och arbetsplatser da fortdtningsmojligheter-
na for bostédder bedéms vara sma inom nuvarande titort och mark foér arbetsplat-
ser saknas.

e Savil Vinno som Firlov omfattas av detaljplan.
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Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebér inga féréndringar i plan jimfért med nuléget och strider sa-
ledes inte mot den kommunala planeringen.

Ny strdckning i vdster

Utbyggnaden av viigen bedoms inte strida mot 6versiktsplanens intentioner.

6.3.11 Sammanfattning delen Karpalund - forbi Farlév
Konsekvenser av sirskild betydelse:

e Den nya korridoren i viister ger intrang i landskapsbilden som har bevarandevir-
de ur kulturminnesvardssynpunkt. Den nya korridoren bryter en ny linje genom
den 6ppna jordbruksslitten.

e Den nya korridoren minskar bullerbelastningen for de boende utmed befintlig
Vag.

e Den nya korridoren bedéms ge avseviirt béttre skydd mot att féroreningar tring-
er ner till det stora grundvattenmagasinet. Befintlig vig ligger invid Férlovs vat-
tentikt, men skyddsatgirder som i nuldget bedomts tillréickliga har vidtagits dér.

e Savil befintlig vig som den nya korridoren i véster innehaller goda méjligheter
till positiva trafikantupplevelser.

6.4  Delen Farlov - Bjarlov
(se fig under kap 6.4.2 nedan)

6.4.1 Landskapsbild

Forutsittningar
Landskapets karaktér pa striackan:

e Den befintliga vig 19 och bebyggelsen kring den féljer Helgeasens svaga hojd-
rygg. I vister breder den flacka slédtten ut sig. I dster och i norr uppe vid Bjérlov
bryter skogsklidda morénryggar igenom i en successiv 6vergang mot skogsomra-
dena som tar vid norr om Bjirlov.

e De stora gardarna och de langa alléerna ir de dominerande landskapselementen.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebér ingen fordndring jimfért med dagsldget vad giller land-
skapsbilden eftersom végen behalls i sitt nuvarande lige med samma utformning.

Nollplus

Breddning av vigen innebér relativt omfattande intrang och inlosen av fastigheter.
Detta kommer sammantaget att innebéra en paverkan pa landskapsbilden. Framfor-
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allt bedoms hir bilden av det smaskaliga vigrummet, som &r anpassat till landskapets
topografi, komma att férindras och upplevas som mer storskaligt. Vigrummets
bredd 6kar och dirtill kommer dven mer markanta sidoomraden och nya infartsvigar
till fastigheter. Den gamla landsvigskaraktiren féridndras och sparen av att vigen
bitvis foljer en traditionell vigstrickning forsvagas.

Landskapsbilden kan ocksa komma att paverkas negativt av att storre trad utmed vi-
gen maste tas bort vid breddning och utritning, exempelvis allétrid eller trid vid be-
byggelse.

Eventuella bullerskyddsatgirder vid bebyggelse (sasom plank eller vallar) kan inver-
ka negativt pa landskapsbilden och utblickar utmed strickan (se dven kapitel 6.4.5
och 6.4.7).

Enstaka nya sidovigar utmed strickan kan ocksa innebira fériandringar och viss ne-
gativ paverkan i landskapet. Konsekvensen blir att landskapet fragmenteras, att det

skapas sa kallade restytor mellan vigarna och att vigrummet totalt sett blir bredare.

Ny strdckning i oster

En ny vig, som loper mer eller mindre parallellt med den tidigare innebér {6r land-
skapet att ytterligare ett vigstrak av markant karaktir uppkommer och delvis bryter
de traditionella strukturerna. Omradet dr dock redan paverkat av infrastruktur i form
av vigar och jirnvig.

Korsningen mellan den nya vigen och befintlig vig 19, i den sydliga dnden av del-
strickan, foreslas utforas planskild. Detta innebér att befintlig vig 19 hé6js upp och
passerar pa bro 6ver den nya vigen, vilket bedéms ge en stor visuell paverkan pa om-
givningen. Effekten kan mildras genom att den nya vigen forlaggs i skdrning sa att
befintlig véig inte behover hojas sa mycket, vid korsningspunkten finns dessutom en
naturlig svacka i terringen som kan utnyttjas.

P

Befintlig vag 19 vid laget for den foreslagna plankorsningen.

Eventuella bullerskyddsatgérder vid bebyggelse (sasom plank eller vallar) kan inver-
ka negativt pa landskapsbilden och utblickar utmed stréickan (se dven kapitel 6.4.5
och 6.4.7).
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6.4.2 Naturmiljo

Forutsittningar
Sérskilda naturvirden som berors/tangeras av korridorer utmed strickan (se karta
nedan):

e Virdefullt natur-, kultur- och odlingslandskap enligt Nationell bevarandeplan for
odlingslandskap, som pekar ut de finaste odlingslandskapen pa nationell niva.

E=] Natwra 2000

[T1] R naturvard

« ] Ramsar

1 I Mationellt sdrekilt vardafullt vatten
—— Strandskydd

[ skyddsomrade vatlentakl

i = = Kinsliga fagelarter

—— Shyddevird fisk

‘§. || Maturreservat

f Vatmarksinvenlering

[F=7] Maturvardsprogram A
I £ng och betesmarksinventering |
[5] Nationell bevarandeplan odlingslandskap
[0 Maturvarden Skogsstyrelsen -]

Sl o R e R

Konsekvenser

Nollalternativet

Alternativet bed6ms inte medféra nagra patagliga fordndringar jamfort med nuléget
ur naturmiljésynpunkt.

Nollplus

Alternativet bedoms kunna byggas utan stérre pataglig paverkan pa naturmiljon,
dven om nagra storre trid utmed viigen kan komma behdova tas bort vid breddning
och utritning, exempelvis allétrid eller trid vid bebyggelse. Utbyggnaden medfor
dock visst intrang i omrade med Nationell bevarandeplan for odlingslandskap.

Vigutbyggnaden kan dven komma att berora generellt biotopskyddade objekt, sasom
diken, tridrader och stenmurar i 6ppen jordbruksmark. Dessa intrang maste invente-
ras i detalj i arbetsplaneskedet. Om vigutbyggnaden innebér ett intrang i biotop-
skyddade objekt maste dispens fran biotopskyddet s6kas hos lédnsstyrelsen.
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Ny strdckning i 6ster

Alternativet bedoms kunna byggas utan storre pataglig paverkan pa naturmiljon. Ut-
byggnaden medfor dock relativt stort intrang i omrade med Nationell bevarandeplan

for odlingslandskap.

Vigutbyggnaden kan dven komma att berora generellt biotopskyddade objekt, sasom
diken, tridrader och stenmurar i 6ppen jordbruksmark. Dessa intrang maste invente-
ras i detalj i arbetsplaneskedet. Om vigutbyggnaden innebér ett intrang i biotop-
skyddade objekt maste dispens fran biotopskyddet s6kas hos lénsstyrelsen.

6.4.3 Kulturmiljo

Forutsittningar
Sérskilda viarden ur kulturmiljésynpunkt:
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Riksintresse for kulturmiljévarden, Araslovs farmer (L:K17). Motsvarande omra-
de utgors dven av lansintresset “Lill6-Araslov-Farlov”. Kulturintresset bestar i
den dgostruktur och de tidstypiska miljéer som skapades i samband med enskif-
tet under tidigt 1800-tal. I 6vrigt finns i omradet limningar fran flertalet skeden i
historien. Omradet har en virdefull helhetsmiljo.

Omradet har varit bebott sedan urminnes tid. Ortnamnen med -16v hérror fran
jarnalderstid. Omradet som helhet visar pa en lang kontinuitet i bebyggelsen och
innehaller komponenter fran alla tidsperioder. Oavsett var man befinner sig i om-
radet sa dr man i direkt ndrhet aven registrerad fornlimning. Hir finns dessutom
ett stort antal topografiskt gynnsamma boplatsligen.
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Linje
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Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebédra nagon forindring jimfért med dagsléiget vad
giller kulturmiljon utmed strickan.

Nollplus

Alternativet bedoms innebéra negativa konsekvenser for riksintresset och det regio-
nala intresset for kulturmiljon. Genom breddning och anpassning till den nya mal-
standarden for vigen kommer végen i stort att uppfattas som en ny vig som byggts pa
eller i anslutning till den befintliga vigen. Med denna moderna vigutformning finns
inte mycket kvar som kan liknas med den ursprungliga landsvégen. Savél skala som
karaktdren kommer att fordndras markant. Genom mittrécken, stingda utfarter och
betydande fastighetsintrang bedéms végen att upplevas som &nnu mer avskild fran
det omgivande kulturlandskapet. Den gamla landsvigskaraktéren féréandras och spa-
ren av att vigen bitvis foljer en traditionell vagstrackning forsvagas.

Breddningen kommer &ven att paverka fornlaimningar utmed strickan. Betriffande
paverkan pa fornldmningar sa krivs samrad med lénsstyrelsen for beslut enligt lagen
om kulturminnen mm angéende eventuella arkeologiska insatser pa strickan. Tro-
ligtvis kommer en arkeologisk utredning att krévas.

Ny stréckning i oster

Alternativet bedoms till viss del innebéra negativa konsekvenser for riksintresset och
det regionala intresset for kulturmiljén. Korridoren ger intrang i den norra delen av
riksintresset Araslévs farmer och innebér att landskapet fragmenteras och att det
skapas nya strukturer. Alternativet féljer dock i viss utstriackning det redan exploate-
rade kommunikationsstraket med befintlig vig och jarnvig.

Paverkan pa ett antal kiinda fornlimningar kan komma att ske beroende pa val av
véglinje. Enligt tidigare genomford 6versiktlig arkeologisk utredning (1995) orsakar
det Ostra alternativet att en sammanhingande fornlimningsmilj6 styckas sonder. Vad
giller paverkan pa fornlimningar krivs samrad med ldnsstyrelsen for beslut enligt
lagen om kulturminnen mm angaende eventuella arkeologiska insatser pa strickan.
Troligtvis kommer en arkeologisk utredning att krévas.

6.4.4 Rekreation- och friluftsliv

Forutséittningar
Sarskilda viarden f6r rekreation- och friluftsliv:
e Dalandskapet dr ett utpriglat jordbrukslandskap ér det under stora delar av aret

inte tillgingligt for allménheten. Smavigarna i omradet anvénds da for rekreativa
andamal sasom promenader och cykelturer.

e Ettav de intressantaste omradena for nérrekreation for boende mellan Firlov
och Bjirlov ér de skogs- och hagmarksomraden som ligger pa ostra sidan av be-
fintlig viig 19 och breder ut sig mellan jarnvigen och Araslévssjon.
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Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebéra nagon pataglig fériandring av forutsittningar-
na for friluftsliv och rekreation jamfért med nuldget. Den allménna trafikokningen pa
vig 19 kommer dock i viss man medfora att det kan bli svarare att korsa vigen (6kad
barridreffekt) och att tillgingligheten till narrekreationsomradena darmed férsim-
ras.

Nollplus

Generellt innebér alternativet att viigen blir m6tesseparerad med ett mittricke som
gor det svart att korsa viigen annat dn vid anslutande vigar eller vid iordningstéllda
passager. Tillgéngligheten till naturomradena kan dirvid begrénsas, men konsekven-
serna bedoms som relativt sma. Ett eventuellt viltstingsel utmed vigen skulle dock
innebéra en kraftig barridr for friluftslivet. Fragan om viltstingsel kommer att utre-
das i en viltstyrningsplan som tas fram i samband med arbetsplanen.

Ny stréckning i oster

Alternativet ger nagot 6kad bullerférnimmelse i de skogs- och hagmarksomraden
som breder ut sig mellan jirnvéigen och Araslévssjon.

Da vigen blir motesseparerad med ett mittricke blir det svart att korsa vigen annat
an vid anslutande vigar eller vid iordningstillda passager. Da befintlig vig 19 foreslas
korsa ny vig 19 planskilt bedoms den nya vigens barriéreffekt begrénsas nagot. Kon-
sekvenserna av vigutbyggnaden bedéms som sma.

Ett eventuellt viltstingsel utmed vigen skulle dock innebira en kraftig barridr for
friluftslivet. Fragan om viltstingsel kommer att utredas i en viltstyrningsplan som tas
fram i samband med arbetsplanen.

6.4.5 Buller och vibrationer

Forutséttningar
Bedomningsgrunder och riktvirden for buller och vibrationer; se bilaga 1 (Temablad
till MKB f6r vigprojekt sid 8-14).

Forutséttningarna ur buller- och vibrationssynpunkt:
e I nuléget ir ca 10 bostadshus utsatta for bullervirden 6ver 55 dBA ekvivalent niva
utomhus.

e Trafikméngden pa strickan uppgar idag till ca 2800 fordon per dygn. Andelen
tung trafik ar ca 12%.

e Vibrationer kan forekomma i hus som ligger néira vigen, frimst néir tunga fordon

passerar.

Konsekvenser

Allmént for konsekvensbedémningen giller att berdkningar dr gjorda for trafiksitua-
tionen ar 2030, dir personbilstrafiken riknats upp med 50% och den tunga trafiken
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med 108% utifran dagens trafikmingd (i enlighet med uppgifter fran Trafikverket),
vilket motsvarar 4400 fordon/dygn med en andel tung trafik pa 16% i nollalternati-
vet. Hastigheten har antagits bli 100 km/timme.

Utifran berdkningarna har en bedémning gjorts av hur manga bostadsfastigheter ut-
med strickan som riskerar att utséttas fér bullernivaer 6verskridande riktvérdet 55
dBA. I niista skede, arbetsplanen, nir viglinjen ér fastlagd inom den studerade korri-
doren kan en mer noggrann berikning av bullersituationen som forvintas uppkom-
ma efter utbyggnaden goras.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér kvarstaende bullerproblem som forvintas 6ka i takt med den
allmént 6kande trafikbelastningen. Antalet bostadshus som kommer att utséttas for
bullervirden 6verstigande 55 dBA ekvivalentniva utomhus bedéms emellertid dven
fortsittningsvis uppga till ca 10 stycken, da bebyggelsen pa striackan dr gles. Inga spe-
cifika atgérder vidtas utover Trafikverkets allmdnna 6versyn av buller utmed befint-
liga végar, vilket innebér att de vérst utsatta prioriteras for atgérd (i dagsliaget vid
bullernivaer éver 65 dBA).

Vibrationerna kan férvéntas 6ka i proportion till den allmidnna 6kningen av tunga
fordon pa vigen. Inga specifika atgérder mot vibrationer kommer att vidtas utover
normalt driftunderhall.

Nollplus

Alternativet innebér 6kad hastighet som ger hogre trafikbuller samt generellt kvar-
staende bullerproblem som forvintas 6ka i takt med den allméint 6kande trafikbe-
lastningen. Antalet bostadshus som kommer att utséttas for bullervirden 6verstigan-
de 55 dBA ekvivalentniva utomhus bedéms uppga till ca 14 stycken.

Bullerskyddsatgirder kommer att behovas for att fa ner bullervirdena till riktvér-
desniva. Allmént giller for samtliga riktvirden att hansyn skall tas till vad som &r
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt, se vidare bilaga 1 for mer detaljer.

I samband med ombyggnaden kommer vigen att bli jimnare och diarigenom genere-
rar trafiken mindre vibrationer. De ombyggda partierna kommer ocksa att grundlég-
gas stabilt utifran geotekniska undersékningar och gillande normer for att i mojligas-
te man undvika storande vibrationer. Totalt sett bedoms dérfor alternativet innebéra
en liten forbittring jimfoért med nollalternativet.

Ny strdckning i oster

Alternativet ny strackning avlastar befintlig vég fran stérande trafikbuller (da endast
ca 200 fordon per dygn beréknas ligga kvar dér) och innebér dirmed en vésentlig for-
bittring for de bullerutsatta bostdderna utmed befintlig vig, dir ingen bostadsfastig-
het bed6ms utséttas for bullernivaer 6verstigande 55 dBA. Léngs korridoren i ny
strickning finns ca 5 bostadshus som kan komma att bli utsatta foér bullernivaer 6ver
55 dBA ekvivalentniva.

Utmed den nya strickningen blir bullerskyddsatgérder aktuella om bullervéirdena
ska fas ner till riktvirdesniva. Allmént géller f6r samtliga riktvarden att hansyn skall
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tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt, se vidare bilaga 1 f6r mer
detaljer.

Ny vig ligger relativt langt fran bebyggelse och viigen kommer att grundliggas ut-
ifran geotekniska undersékningar och giillande normer sa att vibrationer i moéjligaste
man undviks. Vibrationer bedéms saledes inte bli ett problem for boende utmed ny
vagstrackning.

6.4.6 Luftféroreningar

Forutsittningar
Bedomningsgrunder och riktvérden for luftféroreningar; se bilaga 1 (Temablad till
MKB f6r vigprojekt sid 15-23).

e ,som ir de tva viktigaste indikatorerna for bedémning av hilsoeffekter, har skat-
tats med hjélp av nomogram (se exempel i bilaga 1). Utifran forutséttningarna att
det dr en vig som ligger dppet i landskap och utifran den mest trafikerade delen
av strickan med en trafikméingd pa 2800 fordon per dygn, har halterna av savil
kvivedioxid som partiklar (PM10) skattats ligga under gillande miljokvalitets-
normer utmed den aktuella strickan.

Konsekvenser
Nollalternativet och Nollplus och Ny strédckning i dster

Halten kvivedioxid och partiklar har skattats med hjilp av nomogram (se bilaga 1).
Utifran forutsittningarna att det dr en viig som ligger 6ppet i landskap och utifran
den mest trafikerade delen av strickan med en trafikméngd pa ca 5900 fordon per
dygn, har halterna av savil kvivedioxid som partiklar (PM10) skattats ligga langt un-
der gillande miljokvalitetsnormer utmed den aktuella strickan.

6.4.7 Barriareffekter
Forutsédttningar

e Vig 19 utgor en viss barriér. Genom sin tidvis hoga trafikintensitet forsvaras pas-
sagen och vigen utgor en barriir for ménniskor, jordbruket, trafikanter och djur-
livet. Aven en liten vig kan vara en barriir for exempelvis insekter.

e Vilt kan, utifran intréffade viltolyckor, férvintas korsa viig 19 frimst pa delen
mellan Karpalund och Farlov.

Konsekvenser
Nollalternativet

Vigens barridreffekt kommer att 6ka i takt med den allménna trafik6kningen pa
strickan som kan forvintas i framtiden.

Nollplus

For bade boende och trafikanter (savil bilister som fotgéingare och cyklister) som vill
korsa vigen bedoms barridreffekten oka till f6ljd av utbyggnaden. Mittricke, minsk-
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ning av antalet korsningar och utfarter samt 6kad hastighet bidrar till detta. Vigen
kommer i princip inte kunna korsas annat én vid anslutningsvégar eller vid iord-
ningstillda passager.

Bullerskyddsskidrmar, som kan bli aktuella pa strickan, innebér ofta en visuell barriir
som kan paverka landskapsbilden negativt. Skirmarnas hojd bor darfér d&ven anpas-
sas till de visuella kvalitéer som finns i omradet.

Ett eventuellt viltstéingsel skulle skira av kontakten for viltet mellan Helge a och
landskapet viister om vig 19 och bor i sa fall kombineras med viltpassager. Ett even-
tuellt viltstingsel utmed vigen skulle ocksa kunna innebéra en barriér for friluftsli-
vet. Behov av viltstingsel och viltpassager kommer att utredas i en viltstyrningsplan
som tas fram i samband med arbetsplanen.

For insekter och andra smadjur 6kar barridreffekten till f61jd av breddningen och
eventuella bullerskyddsskirmar. Effekten blir att dessa kan fa det svarare att korsa
viagen och konsekvensen att populationerna pa 6mse sidor om végen i sa fall blir mer
isolerade fran varandra.

Ny strdckning i oster

Enstaka hus och gardar kan fa 6kad barridreffekt om vigen forldggs i ny striackning,
men utmed befintlig vig mellan Féarlov och Bjérlov bedoms barridreffekten dd mins-
ka for savél bilister som fotgingare och cyklister nér merparten av trafiken kommer
att ga i ny strickning. For friluftsliv och rekreation kommer den nya végen att inne-
bira en ny tillkommande barriér i jordbrukslandskapet. Da befintlig vdg 19 foreslas
korsa ny vig 19 planskilt minskas barridreffekten dér. Planskildheten ger ocksa en
siker vig for oskyddade trafikanter fran bebyggelsen lings vigen vister om korrido-
ren in till Farlov, inte minst for skolbarn som bor sa nira skolan i Féarlov att de inte &r
berittigade till skolskjuts.

Bullerskyddsskidrmar, som kan bli aktuella pa strickan, innebér ofta en visuell barriir
som kan paverka landskapsbilden negativt. Skirmarnas h6jd och utseende bor dérfor
dven anpassas till de visuella kvalitéer som finns i omradet.

Ett eventuellt viltstidngsel skulle skdra av kontakten for viltet mellan Helge a och
skogspartierna vister om vig 19 och maste i sa fall kombineras med viltpassager Ett
eventuellt viltstingsel utmed vigen skulle ocksa kunna innebéra en barriér for fri-
luftslivet. Behov av viltstidngsel och viltpassager kommer att utredas i en viltstyr-
ningsplan som tas fram i samband med arbetsplanen.

For insekter och andra smadjur innebir véigen en barriir. Konsekvensen blir att des-
sa kan fa svart att korsa véigen och att populationerna pa 6mse sidor om vigen blir
nagot mer isolerade fran varandra nir omradet fragmenteras av vigen. Konsekven-
sen av detta kan exempelvis bli att populationerna far svarare att 6verleva pa grund
av att de blir f6r sma eller far fér sma ytor.
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6.4.8 Trafiksdkerhet och trygghet samt farligt gods
Forutséittningar

e Utmed den aktuella strickan av vdig 19 har det under den senaste 5-arsperioden
(2005-01-01 till 2009-12-31) intréffat 7 olyckor med personskador enligt Trans-
portstyrelsens databas (STRADA 2010-06-28). Totalt har elva personer skadats i
olyckorna, samtliga lindrigt. Vanligaste typen av olycka ir singelolyckor med mo-
torfordon (fyra stycken). Diarutéver har det intréffat en motesolycka, en upphin-
nandeolycka och en viltolycka. Fyra av dessa olyckor har skett i korsning, samtli-
ga i cirkulationsplatsen i korsningen med vig 118 i Bjirlov, 6vriga tre har skett pa
stricka. Inga polisrapporterade viltolyckor utan personskador finns pa delstrick-
an under den senaste femarsperioden (2005-2009) enligt polisens databas for
hindelserapporter (STORM 2010-06-18).

e Vig19 dr en rekommenderad transportled for farligt gods, vilket innebér att det
aven finns risk for olyckor med farligt gods pa aktuell vigstricka.

e Linsstyrelsen i Skane ldn har utarbetat riktlinjer for riskhdnsyn i samhéllsplane-
ringen (RIKTSAM) dir ett riskhanteringsomrade pa 150 m foreskrivs. Utmed vi-
gen finns det ett antal byggnader som ligger inom riskhanteringsomradet.

e Padelen Firlov-Bjirlov saknas en separat gang- och cykelvig. Gang- och cykel-
trafikanter dr darfor idag hdnvisade till att ga och cykla i blandtrafik utmed da-
gens bitvis smala vig (endast ca 6,5 m) med stundtals héga hastigheter (tillaten
hastighet pa strackan 4r 70 och 80 km/h).

Konsekvenser
Nollalternativet

Savil sdkerhetsférhallandena som trygghetsaspekterna férsdmras i takt med trafik-
utvecklingen da nuvarande vigstrickning bibehalls med den utformning som den har
i dag.

Nollplus

Utmed striackningen kommer ett antal hus att hamna inom riskhanteringsomradet pa
150 m fran vigen (RIKTSAM), vilket maste uppmirksammas i kommande arbets-
plan. Genom forbattringsatgiarder motesseparering och ett minskat antal utfarter be-
doms vigen bli sikrare och risken for olyckor (dven for olyckor med farligt gods) be-
doms ddrmed att minska jaimfort med nollalternativet. Flertalet av dessa hus kommer
att ligga bakom bullerskyddsatgérder i form av vallar eller plank kombinerat med
vigricke, vilket dven ger en sidkerhetsh6jande effekt. Andra mojliga atgirder &r att
inom korridoren placera vigen sa langt fran bostdder som mojligt for att efterstriva
ett bebyggelsefritt avstand pa 25-30 meter. Dér detta inte &r mojligt kan vigricken
vara en atgérd.

Vigar med en trafikering pa mellan 4000 och 10000 fordon per dygn tillhor de mest
riskfyllda betréffande viltolyckor och behovet av viltstingsel och viltpassager kom-
mer dérfor att utredas i en viltstyrningsplan som tas fram i samband med arbetspla-
nen.
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Ny strdckning i 6ster

Utmed den nya strickningen kan enstaka hus komma att hamna inom riskhanter-
ingsomradet pa 150 m fran végen, vilket maste uppmérksammas i kommande arbets-
plan. En nybyggd mittseparerad vig har en avsevirt hogre inbyggd trafiksidkerhets-
standard jaimfort med dagens vég (och dven hogre jamfért med nollplusalternativet).
Risken f6r olyckor (dven for olyckor med farligt gods) bedoms dédrmed att minska i
nybyggnadsalternativen. Andra majliga atgirder &r att inom korridoren placera vi-
gen sa langt fran bostédder som mojligt for att efterstréva ett bebyggelsefritt avstand
pa minst 70 meter. Om detta inte &r mojligt kan végricken eller vallar vara en atgérd.

Viégar med en trafikering pa mellan 4000 och 10000 fordon per dygn tillhor de mest
riskfyllda betréffande viltolyckor och behovet av viltstéingsel och viltpassager kom-
mer darfor att utredas i en viltstyrningsplan som tas fram i samband med arbetspla-
nen.

6.4.9 Markanvandning och naturresurser
Forutséittningar

e Markanvindningen utmed aktuell stricka utgors i stor utstrickning av samman-
hingande jordbruksmark med en férhallandevis hog grad av exploatering.

e Skydd av grundvatten ir ett starkt intresse langs striackan. Hela delomradet ligger
inom den geohydrologiska formation som brukar kallas Kristianstadsslidttens
kritberggrund. Denna berggrund kéinnetecknas av att den &r rikt grundvattenfo-
rande, en av norra Europas storre grundvattentillgangar. Detta grundvattenma-
gasin utnyttjas till vattenférsorjning av Kristianstads- och Bromdélla kommun
samt till viss del dven Héssleholms kommun. Omradets isdlvsavlagringar har
kontakt med kalkberggrunden, men 6verlagras av lera vars skyddande egenska-
per bor undersokas i detalj infor vigens lokalisering. Savil lokal paverkan som
paverkan pa hela grundvattenmagasinet kan bli f6ljden av ett fororenande ut-
sldpp fran t ex en trafikolycka.

e Vigdagvattnet avleds via diken, ledningar och mindre vattendrag som ligger
inom Helgeans avrinningsomrade. Inga skyddsatgérder for yt- eller grundvattnet
i form av téta diken, dagvattendammar eller dylikt finns pa striackan.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebér att ingen ny mark tas i ansprak och darmed inte heller nagon
forandring av den markanviandning som rader idag. Nollalternativet gar over létt-
genomslippliga isidlvsavlagringar dir skadliga &mnen litt kan infiltrera ned i det dju-
pa grundvattnet. Inga specifika atgéirder till skydd for mark och vatten vidtas och
ddrmed kvarstar riskerna for féroreningar av mark och vatten, exempelvis till f6ljd av
olycka med farligt gods.

Nollplus

Vare sig breddning eller férbéttring av vigens linjeféring gar att genomfora utan be-
tydande intrang. Detta géller sirskilt vid bebyggelsen kring Villagarden dér hastig-
hetsstandard 6ver 70 km/h ger stora konsekvenser med hénsyn till savil omgivande
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bebyggelse som barridreffekter. Minst fyra bostadshus bedéms beh6va 16sas in och
rivas. Anslutningarna till kvarvarande fastigheter bér samlas upp via nya sidovégar,
vilka ocksa tar mark i ansprak och medfor intrang.

Nollplusalternativet gar dver liattgenomsliappliga isdlvsavlagringar dér skadliga 4dm-
nen litt kan infiltrera ned i det djupa grundvattnet. I kommande skede (arbetsplan)
genomfors geotekniska utredningar. Om det da visar sig att det finns risk for att skad-
liga 4mnen kan infiltrera ned i det djupa grundvattnet ska i sa fall limpliga skyddsat-
girder for grundvattnet vidtas. Utgangspunkten dr ocksa att allt vigdagvatten pa hela
strickan ska avledas via grisklddda diken och férdréjningsmagasin, som har en viss
reningseffekt, innan vattnet sldpps ut i recipienterna.

Ny strdckning i oster

Delen som gar i ny strickning bor sa langt det &r mojligt anpassas till befintlig dgo-
struktur for att minska intrangen i jordbruksmarken. Korridoren skér dock snett ge-
nom nagra enheter, vilket innebér att mindre, svarbrukade akermarksfragment upp-
star.

Alternativet gar 6ver bade lattgenomslidppliga isélvsavlagringar dér skadliga &mnen
latt kan infiltrera ned i det djupa grundvattnet samt mer tita lermarker. Skyddet av
grundvattnet dr ett starkt intresse inom hela straket. Omradets isélvsavlagringar har
kontakt med kalkberggrunden som hyser den stora grundvattentillgdngen under
Kristianstadsslédtten. Savil lokal paverkan som paverkan pa hela grundvattenmagasi-
net kan bli f6ljden av ett férorenande utslédpp fran t ex en trafikolycka. I kommande
skede (arbetsplan) genomfors geotekniska utredningar. Om det da visar sig att det
finns risk for att skadliga &mnen kan infiltrera ned i det djupa grundvattnet ska i sa
fall lampliga skyddsatgérder f6r grundvattnet vidtas. Utgangspunkten dr ocksa att allt
vigdagvatten pa hela strickan ska avledas via griasklddda diken och f6rdréjningsma-
gasin, som har en viss reningseffekt, innan vattnet slapps ut i recipienterna.

6.4.10 Kommunala planer
Forutséittningar

e Omradet finns inte med bland de utredningsomraden for titortsutbyggnad som
redovisas i gillande 6versiktsplan.

Konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebér inga fordndringar i plan jimfért med nuléget och strider sa-
ledes inte mot den kommunala planeringen.

Nollplus och Ny strdckning i dster

Utbyggnaden av vigen bedoms inte strida mot 6versiktsplanens intentioner.

85 (93)



Vag 19, delen Kristianstad-Bjarlov
Miljokonsekvensbeskrivning

Vagutredning, objektnr 88 1065

Datum 2010-09-24, kompletterad 2010-10-13

6.4.11 Sammanfattning delen Farlov-Bjarlov

Konsekvenser av sérskild betydelse for valet av vigkorridor:

e Alternativet med ny vigkorridor minskar bullerbelastningen for de boende ut-
med befintlig vig.

e Nollplusalternativet innebir omfattande intrang i fastigheter utmed vigen. Minst
fyra bostadshus bedéms behova 16sas in och rivas och 6vriga bostéder i anslut-
ning till viigen behover relativt omfattande bullerskyddsatgirder.

e Ny strickning i 6ster ger storre intrang och fragmenterar jordbruksmarken inom
riksintresset for kulturmiljo och nationell bevarandeplan f6r odlingslandskapet.

86 (93)



Vag 19, delen Kristianstad-Bjarlov
Miljokonsekvensbeskrivning

Vagutredning, objektnr 88 1065

Datum 2010-09-24, kompletterad 2010-10-13

7 Sammanstallning av konfliktpunkter fér de
oI|ka korrldoralternatlven

I il e ;:.-_’ ; 1) Det vistra
y NS g g alternativet ger
= H]arlﬂv N s intrang i hoga
I A ' RVE SN Eo naturvirden vid
Vinne a och dess
strandéngar (bland
annat riksintresse for
naturvard). Det 6stra
alternativet kommer
nirmare Helge a och
dess riksintresse for
naturvarden.

-r\.

2) Pastorre delen av
strickan ger samtliga
korridorer intrang i
riksintresset for
kulturminnesvarden
- Araslovs farmer.

I hela det vistra
straket finns rikligt
med fornldmningar.

3) De foreslagna nya
planskilda
korsningarna mellan
Férlov och Bjérlov
ligger ocksa inom det
stora riksintresset
for kulturminnes-
varden - Araslovs
farmer. Dessa
innebir stora
fordelar ur trafiksi-
kerhets- och
trygghetsaspekter
men kan ocksa
innebira en relativt
stor paverkan pa
landskapsbilden.
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8 Hansyn till miljobalken och de allmanna
hansynsreglerna

Miljobalken stiller specifika krav pa miljéredovisningen och samradsforfarandet i
exempelvis infrastrukturprojekt. Samrad med ber6rda, allminhet, féreningar och
myndigheter dr av central betydelse for en 6ppen arbetsprocess. Miljobalken har fem
grundldggande mdl som ska genomsyra all verksamhet (MB 1 kap 1§).

Malen ér:

e  Mdnniskors hdlsa och miljé ska skyddas mot skador och oldgenheter oavsett om
dessa orsakas av fororeningar eller annan paverkan.

e Virdefulla natur- och kulturmiljoer ska skyddas och vdrdas.
e Den biologiska mdngfalden ska bevaras.

e Mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt ska anvdndas sd att en frdn ekologisk,
social, kulturell och samhdllsekonomisk synpunkt ldngsiktigt god hushallning tryg-

gas.

o Ateranvindning och dtervinning liksom annan hushdllning med material, rdvaror
och energi frdmjas sd att kretslopp uppnds.

Miljobalken (2 kap) innehaller dven foljande allmdnna hédnsynsregler som kommente-
ras nedan med avseende pa relevans i projektet:

1 § Bevisbérderegeln
MKB-processen ir ett led i uppfyllelsen av bevisborderegeln som innebér att verk-
samhetsutdvaren ska visa att hinsynsreglerna uppfylls.

2 § Kunskapskravet

Kunskapskravet efterlevs da Trafikverket inom ramen f6r MKB-arbetet genom sam-
rad, sammanstillning av underlag fran olika killor samt bedomningar har tagit fram
nddvindig kunskap for bedomning av de miljokonsekvenser som kan uppsta.

3 § Forsiktighetsprincipen

Forsiktighetsprincipen innebér att verksamhetsutévaren dr skyldig att vidta skyddsat-
girder redan da risk fér negativ paverkan foreligger. Av MKB:n framgar vilka
skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som kan vara aktuella, bland annat med hinsyn
till landskapsbilden, natur- och kulturmiljon samt grundvattenresursen.

4 § Produktvalsprincipen

Produktvalsprincipen innebir att produkter som kan befaras medféra risker f6r mén-
niskors hilsa eller miljon ska bytas ut, om de kan ersittas med produkter som kan
antas vara mindre farliga. Trafikverket stiller sadana krav vid upphandling av entre-
prenader.

5 § Hushallnings- och kretsloppsprincipen

Hushallnings- och kretsloppsprincipen innebir att verksamhetsutévaren skall hushal-
la med energi och ravaror samt utnyttja mojligheterna till ateranvindning och ater-
vinning. Dessa fragor behandlas i tillimpliga delar i foreliggande MKB. Kretslopps-
fragor ingar i Trafikverkets kontinuerliga miljoarbete, dir bland annat olika metoder
for atervinning och ateranvindning av begagnat material testas och utvirderas.
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6 § Lokaliseringsprincipen

Lokaliseringsprincipen séger att den plats som dr limpligast for miljon ska véljas for
en verksamhet. MKB:n innehaller motiv fér valet av utredningsalternativ samt redo-
gor dven for bortvalda alternativ.

7 § Skilighetsregeln

Skdlighetsregeln innebir att kraven pa hénsyn enligt 2-6 §§ géller i den utstrickning det
inte kan anses orimligt att uppfylla dem. Vid denna bedémning ska nyttan av en skydds-
atgird eller ett forsiktighetsmatt vigas mot kostnaderna for att genomfora sddana at-
girder. Kraven ska vara miljomaéssigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga.

8 § Skadeansvaret

Skadeansvaret innebér att den som har orsakat en skada eller oldgenhet f6r miljon
ansvarar for att avhjéilpa denna. Trafikverket ansvarar i detta fall f6r att vigutbygg-
naden utférs pa ett miljomaéssigt riktigt sitt och fér de eventuella negativa milj6effek-
ter som kan uppsta som en f6ljd av vigbyggnadsarbetena.

I skadeansvaret inbegrips dven principen om att fororenaren ska betala, vilket innebér
att det alltid dr den som orsakar eller riskerar att orsaka miljostorningar som ska be-
kosta de forebyggande eller avhjélpande atgirder som ska vidtas for att uppfylla mil-
jobalkens héinsynsregler. Trafikverket bekostar de utredningar som behovs for att
klarldgga behovet av eventuella skyddsatgérder samt ansvarar for att de skyddsatgér-
der som krivs kommer till stand.

9 Avstamning mot de nationella miljomalen

Det 6vergripande malet for arbetet mot en hallbar utveckling &r att skydda ménni-
skors hélsa, bevara den biologiska mangfalden, hushalla med uttaget av naturresurser
sa att de kan nyttjas langsiktigt samt att skydda natur och kulturlandskap.

Riksdagen har antagit nedanstaende 16 nationella miljokvalitetsmal. Malen beskriver
de egenskaper som var natur- och kulturmiljo maste ha for att samhallsutvecklingen
ska vara ekologiskt hallbar.

1. Begrinsad klimatpaverkan 10. Hav i balans samt levande kust
2. Frisk luft och skirgard

3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Séker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd milj6

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt viixt- och djurliv

9. Grundvatten av god kvalitet

Nedan gors en avstimning mot de i projektet relevanta miljémalen:
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Miljokvalitetsmal

Nollalternativet

Utbyggnads- och Nollplus-alternativen

1. Begrénsad klimatpaverkan,
2. Frisk luft,

Luften skall vara sa ren att manni-
skors hélsa samt natur eller kultur-
varden inte skadas och halten av
vaxthusgaser i atmosfaren ska, i
enlighet med FN’s ramkonvention
for klimatférandringar, stabiliseras.

Motverkar i viss utstrack-
ning genom allmant 6kad
trafikering som ger ett 6kat
utslapp av bland annat
koldioxid.

Motverkar i viss utstrackning genom allmant
Okad trafikering som ger ett 6kat utslapp av
bland annat koldioxid.

3. Bara naturlig férsurning
7. Ingen 6vergddning

Den forsurande effekten av nedfall
och markanvandning ska underskri-
da gransen for vad mark och vatten
tal.

Varken med- eller motver-
kar. Genom béattre motorer
i framtidens bilpark kan de
forsurande och gédan-de
utslappen dock férvantas
minska.

Varken med- eller motverkar da projektet inte
forvantas ge okad trafikering i forhallande till
nollalternativet. Genom battre motorer i fram-
tidens bilpark kan de férsurande och gédande
utslappen dock férvantas minska.

8. Levande sjdar och vatten-
drag,

16. Ett rikt vaxt och djurliv
Malen innebar bland annat att sjéar
och vattendrags varden for den
biologiska mangfalden skyddas
samt att hotade arters populationer
och spridningsméjligheter saker-
stalls. Arter skall kunna fortleva i
langsiktigt livskraftiga bestand med
tillracklig genetisk variation

Motverkar i viss utstrack-
ning. Risk for férorening av
vattendrag och paverkan
pa bl a fisk, tjockskalig ma-
larmussla och vattenlevan-
de djur kvarstar.

Medverkar i viss utstrackning om skyddsat-
garder for hantering av vagdagvatten utfors.
Risk for férorening av vattendrag och paver-
kan pa exempelvis fisk och musslor minskar i
driftskedet om vagdagvatten avleds via ma-
gasin. Den lilla 6kning av mangden dagvatten
som utbyggnaden innebar bedéms som mar-
ginell i sammanhanget.

Intrang i naturmark och végens 6kade barriar-
effekt motverkar pa lokal nivda medan passa-
gemojligheter under vagen i anslutning till
Vinne a medverkar pa lokal niva.

9. Grundvatten av god kvalitet
Grundvattnet ska ge en saker och
hallbar dricksvattenférsérjning

Motverkar i viss man ge-
nom den 6kande trafike-
ringen och att inga ytterli-
gare skyddsatgarder for
grundvatten planeras i
nollalternativet.

Medverkar i viss utstrackning genom att den
planerade vagen bedéms bli mer trafiksdker
och ytterligare om den byggs med skyddsat-
garder for grundvatten.

13. Ett rikt odlingslandskap
Odlingslandskapets vérde for biolo-
gisk produktion ska skyddas samti-
digt som biologisk mangfald och
kulturmiljovérden bevaras och
starks.

Varken med- eller motver-
kar da ingen férandring
sker jamfort med dagsla-
get.

Korridoren for ny strackning bedéms i viss
utstrackning motverka malet genom att jord-
bruksmark tas i ansprak och fragmenteras.
Utbyggnaden sker till stora delar inom beva-
randeprogram for odlingslandskapet och
kommer att inneb&ra paverkan &ven pa kul-
turmiljévarden av riksintresse.

15. God bebyggd miljo

Bebyggd miljo ska utgdra en god
och hélsosam livsmilj6. Natur- och
kulturvérden ska vérnas och utveck-
las och boendemiljon med avseen-
de pa bland annat buller ska beak-
tas sa att exempelvis antalet trafik-
bullerstérningar 6ver riktvardet
minskar.

Motverkas om inga buller-
skyddsatgéarder vidtas.

Ny strackning medverkar fér en majoritet ge-
nom att avlasta fran buller, dock utsatts tidi-
gare mindre bullerutsatta av 6kat buller. Noll-
plusalternativet bedéms motverka malet pa
motsvarande stracka genom férsémrad boen-
demiljo, daven om bullerskyddsatgarder kan ge
sénkta bullernivaer.

Bullerskyddsatgarder kan i alla utbyggnadsal-
ternativ komma att upplevas negativt ur este-
tisk synpunkt.
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10 Samrad

Eftersom detta vigprojekt av linsstyrelsen bedomts innebéra betydande miljépaver-
kan, har projektet genomforts med ett sa kallat utékat samrad. Detta innebér att ut-
over de direkt ber6érda sakédgarna ska dven allménheten, féreningar, kommuner och
myndigheter ha mojlighet att delta. Inbjudan till dessa samradsméten, som holls i
Knislinge och Firlov, skedde genom annonsering i ortstidningarna samt pa Trafik-
verkets hemsida. Under arbetsplaneskedet har foljande samradsmoten hallits:

2009-01-27  Samrad med Lénsstyrelsen.

2008-02-10  Samrad med Kristianstads kommun, Ostra Goinge kommun samt
Skanetrafiken.

2008-04-15  Samrad med allménhet och berérda i Knislinge.
2008-04-16  Samrad med allménhet och berorda i Farlov.

Vid samradsmotena med allmédnheten framkom bland annat synpunkter om att en ny vig
borde byggas utanfér samhillena/téitorterna utmed strickan och att vigen borde ligga sa
langt bort fran bebyggelse som mojligt. Flera ansag att viigen borde forldggas i ny stréck-
ning forbi Vinno.

Flera synpunkter framkom om behov av en gang- och cykelvig mellan Férlov och Bjérlov.

Nagra synpunkter framférdes om att vibrationer &r mycket storande f6r dom som bor
nira inpa befintlig vég, speciellt pa delen forbi Vinno.

En annan synpunkt var att trafikkningen de senaste aren upplevts som storre dn vad tra-
fiksiffrorna visar, speciellt for tung trafik.

Utover de ovan angivna samraden har Trafikverket d&ven samratt med foretrddare for
jarnvigstrafiken angaende jairnvigen som korsar vigkorridorerna pa ett antal platser.

I samband med den tidigare vigutredningen 1994 sa var den under 1995 pa remiss hos

bland annat Lansmuseet, Milo Syd, Skogsvardsstyrelsen, Statens fastighetsverk och Riks-
antikvarieimbetet.
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Temablad till MKB for vagprojekt

Temabladen kan i sin helhet eller i valda delar bifogas miljékonsekvensbeskrivning
(MKB) for ett vagprojekt. Pa sa satt kan MKB:n koncentreras pa

bedémningar och beskrivningar fér det aktuella fallet. Allmanheten har ofta ett
stort intresse for miljéfragorna och vill ofta veta t ex vilka bedémningsgrunder
som finns.

Temabladen ska vara allméngiltiga fér vagprojekt och ge den intresserade ldsaren
kunskap som ¢kar lasforstaelsen av den aktuella MKB:n. Exempelvis forklaras
hur bullerférdndringar kan berdknas och i vilken mén riktvérden fér miljokvalitet
finns. Fragan om nér lokala héilsoeffekter av bilavgaser kan befaras och om
utsldppsférdndringar har nagon betydelse med tanke pa storskaliga konsekvenser
fér naturen ar vanliga fragor som besvaras i temabladen.

Temabladen géller de vanligaste formerna av miljépaverkan i samband med
véagprojekt. De beskriver inte hur en miljokonsekvensbeskrivning gors.

De paverkansaspekter som tas upp i de sju temabladen &r:

e fysiskt intrang e paverkan pa luftkvalitén

e inverkan pa visuella kvalitéer e Dbilavgasernas storskaliga paverkan
e trafikbuller e paverkan pa yt och grundvatten

e vibrationer fran trafiken

For varje aspekt forklaras:

e paverkan, effekt, typ av konsekvens
¢ bedd6mningsgrunder
e atgarder

Varje temablad innehdller ocksé nagra litteraturhédnvisningar fér den som vill ldsa
mera.

Vagverket
VV publikation 2008:32



Vad ar en miljokonsekvensbeskrivning?

Miljokonsekvenser ska bedémas i alla skeden av planeringen och projekteringen
av ett vagprojekt. Arbetet med analys och beskrivning av miljokonsekvenser ar en
del i planerings- och projekteringsprocessen. Miljokonsekvensbeskrivningen

ska vara tydligt urskiljbar.

Miljokonsekvensbeskrivningen &r ett av flera bidrag till beslutsunderlaget
Syftet ar att sdkra miljéhdnsyn vid lokalisering och utformning av en vdg men
dven med tanke pa byggande och drift. Beroende pa planeringsskede samt
projektets och platsens karaktar blir olika aspekter mer eller mindre viktiga.
Regler for miljokonsekvensbeskrivning enligt Vaglagen anges i Vagverkets
forfattningssamling, VVFS 1993:14.

En miljokonsekvensbeskrivning ska férutse de férdndringar i miljokvalitet som
vagprojektet vintas ge upphov till. Denna fordndring (effekt) avser skillnaden i
férvantad miljokvalitet med respektive utan projektet (nollalternativ). Konsekvenser
av alternativa lokaliseringar och/eller utformningar ska bedémas och

jamforas. Atgirder som kan skydda mot skador och stérningar eller forbattra
miljokvalitéer ingar i bedémningarna.

Miljokonsekvensbeskrivningen kan hjalpa till att skapa en samsyn om vad som
hidnder med miljén om projektet genomférs. Kontakter med allménheten ingar i
planeringsprocessen och ar inte minst viktig for att fanga upp lokal kunskap om
miljéférhallandena.
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l

Vagprojektering > Utférande
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Uppfoljning

Miljdkonsekvensbeskrivning berdr alla skeden av ett vdgprojekts hantering.



VISUELLA ASPEKTER

Véagars inverkan pa omgivningens upplevelse,
stadsbild och landskapsbild.

Vagar och trafikanldggningar medfor ofta stora fordndringar i landsbygdens och stadens
visuella kvalitéer. En attraktiv utsikt kan férsvinna. En gammal vdgbank kan ersédttas med
bro som ger béttre visuellt samband i en dalgang.

Visuell upplevelse ar beroende av natur- och kulturlandskapet. Topografin och samspelet
mellan mark, vatten och vegetation, samt de areella ndringarna och de byggda miljoer som
manniskan skapat har stor betydelse.

Det ar forandringar (effekter) och konsekvenser for médnniskor och miljéintressen i om-
givningen som behandlas i en miljokonsekvensbeskrivning fér ett vag- eller trafikprojekt.
Fordndringar for trafikantens upplevelse redovisas normalt tillsammans med andra effekter
som giller anvdndarna av anldggningen. Det ligger bl a trafiksdkerhetsaspekter i att en vig
ska upplevas som omvéxlande att kéra och bilférare inte ska somna.

Breda véagar, ytkravande trafikplatser, hoga vdgbankar, slanter och bergskarningar, broar etc
kan ge landskapet en ny karaktédr och dela upp landskapsrum och miljéer. Anldggningarnas
utformning kan ocksa paverka upplevelsen av landskapet i den lilla skalan, intill bostédder
och i gronstrak. Den kan skdrma av utblickar eller skapa nya. Negativa bieffekter av buller-
skidrmar bor uppmérksammas.

Landskapsanpassning och god vagarkitektur ska tillgodoses i viglokalisering och véigut-
formning. Detta sker ofta genom gestaltningsprogram. Parallellt sker arbetet med miljékon-
sekvensbeskrivning vilket kan innebéra att betydelsefulla visuella konsekvenser uppmark-
sammas och déarefter beaktas vid anpassning av den planerade vigen.

Analys och bedémning av effekter pa visuella kvaliteter

Analys

Analys och bedémning sker i de fall det konstaterats inledningsvis att projektet troligen
innebdr visentliga visuella effekter.

Ofta hdnger de visuella vardena starkt samman

med natur och kulturlandskapets varden avseende det historiska arvet eller biologisk
mangfald. D4 kan de visuella aspekterna behandlas tillsammans med natur-, kultur eller
friluftsviardena med st6d av en bred landskapsanalys. Vid analys av landskapets visuella
egenskaper avgridnsas och identifieras landskapets karaktaristiska drag, sdsom landformer,
naturtyper, vegetation, rumsbildningar, utblickar, sdregna landskapselement, landmarken,
markanvdndning, bebyggelsestruktur mm.

En historisk aterblick ger en 6kad forstaelse for vad som format dagens landskap och vilka
virden som &dr extra viktiga att bevara eller utveckla.

Det maste dven beaktas om t ex 6ppen mark kan fortsdtta att brukas eller om den kommer
att omvandlas och paverka den visuella upplevelsen och i vilken man végdragningen kan
orsaka detta.

For analys av visuella effekter dr det angelaget att vdlja representativa utsiktspunkter som
ar viktiga féor manniskor som ror sig eller vistas pa olika platser i vdgens omgivning.

Visa vad som forandras
De visuella effekterna kan beskrivas med hjédlp av kartor, teckningar och foton med tillh6-
rande korta texter.

Kartredovisningen ger en 6verblick och visar l4ge, storlek och omfattning av sarskilt kans-
liga omraden/milj6er, landskapsrum, landmérken mm.



Fotografier och teckningar fran punkter pa marken dar manniskor vistas ger den mest rea-
listiska uppfattningen av vagprojektets visuella effekter.

Modern teknik gor det mdjligt att med datoriserad fototeknik simulera den nya végen i land-
skapet fran olika utsiktspunkter med varierande lédge, h6jd och utformning, 4ven med anlagd
vegetation och bullerskyddsatgérder.

Viktiga visuella effekter redovisas for sig eller tillsammans med andra aspekter som &r av
hetvdelse fér t ex en viss knltnrmilia. hoende eller naturmilidintresse.

llustration av vdganldggningar i stadsmiljé och landskap

Konsekvensbedomning

Beddmningen relateras till vilka betraktare eller vilka intressen som avses: ndrboende, turis-
ter, friluftsliv, kulturmilj6, stadsmiljéon m m, samt mangden av manniskor.

Effekternas betydelse bedéms i férhallande till landskapets eller stadens kénslighet och
véarden. Effekterna kan ha betydelse for estetiska virden eller andra viktiga viarden i miljon,
for ndrboende eller besékare.

Visuella effekter kan innebéra savéal positiva som negativa konsekvenser. Det kan handla om
att en upprustad genomfart ger positiva konsekvenser fér hela stadsmiljon eller for en orts
identitet genom att det visuella intrycket &ndrats kraftigt. Negativa

konsekvenser kan handla om férlorad utsikt till f61jd av vdgbank eller visuella stérningar,
genom t ex ljus fran vig och trafik.

Om exempelvis en kulturmiljé ber6rs bade visuellt och av buller, fysiskt intrang m m bor de
samlade konsekvenserna fér den aktuella kulturmiljon bedémas och beskrivas i miljékon-
sekvensbeskrivningen.

Bedomningsgrunder

Bed6mningsgrunder for visuella virden aterfinns normalt i nationella, regionala och kom-
munala intresseredovisningar som ror boende- och rekreationsmiljéer samt natur- och kul-
turlandskapet. Sarskilt viktiga 4r de varderingar och prioriteringar och riktlinjer f6r mark
och vattenanvidndning och bebyggelse som férekommer i kommunala 6versiktsplaner samt i
naturvards- och kulturmiljéprogram.

Véglagens §4 anger krav pa hédnsyn till omgivningen och att en estetisk utformning ska ef-
terstravas. I §13 ndmns dven hénsyn till stads- och landskapsbilden. I vadgkungorelsens 26§
finns krav pa hur en vdg ska utformas och déribland krav pa miljéanpassning och végens
inpassning i landskapet.

Bland de nationella miljokvalitetsmalen ingar visuella aspekter sarskilt tydligt i malet om
God bebyggd miljo.



Atgirder for att framja en god stadsbild och landskapsbild

Det ari tidiga planeringsskeden som de viktigaste och effektivaste hdnsynen till landska-
pets visuella och estetiska varden kan tas. Da kan fortfarande végens ldge i plan och profil
anpassas till det omgivande landskapets visuella egenskaper.

Atgarder som kan frimja goda estetiska l6sningar och undvika negativa konsekvenser &r t ex
att:
¢ anpassa vagens linjef6éring till landskapets skala, form och karaktér i 6vrigt,

¢ undvika att dela upp sammanhallna landskapsrum,
¢ undvika att splittra sammanhallen bebyggelse med sérskilda estetiska kvalitéer,
¢ inte avskdrma en valkind och typisk vy, siluett eller landmaérke,

e genom plantering markera vdgens strackningoch anpassa den till landskap/stadsbild
och typisk vaxtlighet,

¢ anpassa bullervallar, -skdrmar och planteringar till landskapets och stadsbygdens
karaktéar,

e anvianda material i detaljer och konstruktioner som dr anpassade till platsen i 6vrigt.
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TRAFIKBULLER

Vagtrafikens buller

Buller definieras som odnskat ljud och upplevelsen av denna stérning dr darfor i hég grad
individuellt betingad. Berdkningar visar att ca 1,6 miljoner manniskor ar utsatta for vag-
trafikbuller hégre &n riktvérden for godtagbar miljo. Buller fran gator och hart belastade
trafikleder med tung trafik svarar for merparten av stérningarna.

Végtrafikbullret kommer bade fran motorerna och fran décken. Vid hastigheter 6ver 50-70
km/tim dominerar dacksljuden.

Under byggtiden kan transporter, arbetsmaskiner och sprangning orsaka bullerstérningar
som kan var mycket stérande 4ven om de ar tillfalliga.

Bullerstérningar beror pa mottagarens/miljéns kdnslighet och pa bullrets karaktar. Buller
kan orsaka minskad trivsel, sémnstérningar och i védrsta fall ohédlsa i bostadsomrédden samt
kraftigt féorsdmrade rekreationsvédrden och naturupplevelser i parker och grénomraden.

Sovrum Storstadsgata Diskotek Smartgrins
nyproduktion
N

Svagt vindorus  Norwaltsamtal — Starfande | néirheten av
langtradare Jefplan Exempel pa olika ljudnivaer

Upplevelse av skillnader i bullernivaer

e 3 dBA motsvarar en halvering/férdubbling av trafiken

e 1-83 dBA upplevs som en knappt hérbar féréandring

e  3-10 dBA upplevs som en halvering/férdubbling av ljudnivan

Fasaders bullerisolering
e Normala fasader: 25-30 dBA
e  Hogisolerande fasader /fonster: 40-45 dBA

e  Skarmars /vallars bulleravskdrmning: 5-15 dBA
Na&gra nyckeltal om buller

Analys och bedémning av trafikbuller

Trafikbullernivaer kan beréknas eller matas med hjalp av standardiserade metoder.
Vanligen anger man trafikbullernivéaer i form av ett vigt medelvarde Gver ett dygn (ekvi-
valent ljudniva). I vissa fall 4r det motiverat att ocksa ange toppvérden, t ex vid enskilda
fordonspassager (maximal ljudnivé). Mattenheten dr dBA (decibel A, dir A betyder att man
anvant ett filter som efterliknar horselns kanslighet).

For att beddma framtida situationer kravs berdkningar. De ger mdjlighet till jdmférande
analyser till en jamforelsevis lag kostnad (datorstod).

Med méatningar kan man kartldgga bakgrundsnivaer, speciella bullerkéallor eller nivder under
vissa tider pa dygnet. Genom métningar kan man saledes fa en totalbild av en bullersitua-
tion pa en plats dér dven andra bullerkéillor &n trafiken bidrar.



Berdakningsmetoder

For berdkning av vagtrafikbuller anvdnds normalt en nordisk berdkningsmodell (SNV 1996).
For berdkningarna behovs uppgifter om trafikméngder, trafikslag, hastighet, terrangférhal-
landen och bebyggelse.

I tatortsmiljoer behdver man oftast gora detaljerade berdkningar som tar hdnsyn till av-
skdrmning fran byggnader mm.

Matmetoder

En bullermétning har olika syften som styr val av matpunkter, madtmetod och utrustning. Vid
utomhusmaétningar paverkas resultatet i mycket hég grad av vdder och vind, samt av ljud
fran andra kéllor &n trafiken. Val av tidpunkten for métning och métperiodens ldngd maste
ske med stor omsorg.

Naturvardsverket har givit ut information om méatning av vagtrafikbuller, sdval utomhus
som inomhus (se litteraturlistan).

Visa vad som foriandras
Sarskilt viktigt dr att visa bullernivaer vid bostéder, skolor, rekreationsomraden och fér om-

raden med planerad bebyggelse.

For bostadsbebyggelse redovisas dels utomhusnivaer vid fasader/ balkonger dar manniskor
vistas, dels inomhusnivaer i ldgenheter och i lokaler.

Ljudutbredningen i terrdngen illustreras ofta med sk likaniva (-iso) kurvor som visar bul-
lerkonturlinjer i t ex 5 dBA-steg. Fargfélt kan dven anvandas for att visa bullernivaer grovt. I
vissa fall kan ocksa punktredovisning behdvas for att visa nivaer pa sarskilt utsatta stéllen i
markniva eller vid olika vaningsplan i fasader.

Konsekvensbeddmning

For att kunna bedéma konsekvensen eller stérningen av trafikbullret fér berérda intressen,
fordras att man kompletterar kunskapen om ljudnivéder med uppgifter om omgivningens
kéanslighet; antal boende, lagenheter eller areal rekreationsytor, parker och kanslig natur
som utséatts fér buller 6ver vissa kritiska nivaer.

Huruvida en férandring av ljudnivan leder till en konsekvens av betydelse for hélsa och triv-
sel beror pa en rad faktorer:
¢ bakgrundsnivan

¢ hur stor férdndringen &r

e om ljudet dr helt nytt i miljén

¢ hur den gamla och nya nivan &r i férhallande till en lokalt accepterad niva
¢ ljudets karaktdr och forekomst under dygnet

e maénniskors attityd till projektet i fraga

Nar en ny vag byggs kan forbattringar i form av mindre buller l4ngs den gamla védgen vara
av stor betydelse.

Forekommande riktvdrden, som baseras pa medelvarden (ekvivalenta ljudnivaer), tar inte
hansyn till alla dessa faktorer. Riktvdrdena ger en utgdngspunkt for konsekvensbedémning-
en, men saledes inte hela sanningen om stérningsupplevelsen.

BedOomningsgrunder

For vagtrafikbuller finns forslag till riktvdrden fran Naturvardsverket. De kan inte anvandas
som juridiskt bindande “atgdrdsnivaer”, men vél som “planeringsmal”. Vdsentliga forand-
ringar i ljudmiljén bor alltid beaktas dven om inte riktvarden ar tillampbara.



10

Riktvdrdena ska alltid efterstrdavas oberoende av planeringssituationen och ses som langsik-
tiga mal. Atgarder mot trafikbuller vidtas nér det ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.

Maénga kommuner har i miljéprogram och 6versiktsplaner formulerat egna mal vad géller
samhaéllsbuller. Dadr kan man goéra en lokal tolkning av de nationella riktlinjerna exempelvis
med krav pa en “tyst” sida for ldgenheter.

Atgérder for att minska bullerstérningar

Forutom trafiken i sig, 4r omgivningens kanslighet, avstandet till vigen och hojdlaget avgo-
rande for trafikbullerstérningen.

Genom en lamplig lokalisering kan man déarfér redan i tidig planering férebygga bullerpro-
blem. Dér inte tillrdckliga avstand kan néas, dr vallar och skdrmar tdnkbara 16sningar. Ytter-
ligare mojligheter &r fasadatgérder och fonsterbyten.

10 000 fid Avstand till 55 dBA
90 km/h
20.000 fid 110 m -]
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15,000 fid 90 m -
10.000 f/d 75 m |
5.000 fid 50 m | "|
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Exempel pa trafikméangdens betydelse for bullerutbredningen.
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TLE m skadrning

Exempel pa betydelsen av vdgens hdjdldge for bullerutbredningen.

I speciella fall kan trafikreglering som begrédnsar sarskilt stérande trafik i kénsliga omraden
ge goda resultat. P4 ldngre sikt kan ockséa tystare fordon, nya déckstyper och vigbeldggning-
ar bidra till att sdnka bullernivaerna.

Att finna de mest kostnadseffektiva 16sningarna innebar oftast en avvidgning déar buller-
minskning och battre miljo far stdllas mot kostnader for tekniska atgérder, inlésen av mark
och byggnader eller nackdelar i 6vrigt som t ex féorsémrade utblickar.

Riktvirden for vagtrafikbuller
(géller ny eller vasentligt ombyggd vag)

Riktvardena fér bostadsbebyggelse enligt nedan &r antagna av riksdagen och saledes bin-
dande nér atgirder vidtas. Ovriga riktvarden 4r inte bindande.



Allmant géaller for samtliga riktvdrden att hdnsyn skall tas till vad som &ar tekniskt mdojligt
och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor
inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

Riktviardena fér utomhusmiljoer avser frifaltsvarden utanfor fonster/fasad eller till
frifaltférhallanden korrigerade vdrden. Riktvardena forutsétter vidare berdknade
bullernivaer enligt den sk nordiska berdkningsmodellen. Vid bestdmning av bullernivaer ar

berdkning normalt sett mer tillf6rlitliga &n métningar.

BOSTADSBEBYGGELSE (PERMANENT- OCH FRITIDSHUS)

Med bostadsbebyggelse avses dven vardlokaler dér vardtagare vistas under bostadsliknande

férhallanden.

30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus

45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid!

55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad?

VARDLOKALER OCH UNDERVISNINGSLOKALER SAMT REKREATIONSYTOR I
TATBEBYGGELSE

Utomhus: Riktvarde 55 dBA ekvivalent ljudniva (vid fasad for lokaler).

Inomhus vardlokaler: Riktvarde 30 dBA ekvivalent ljudniva samt 45 dBA maximal
ljudniva (far 6verskridas hogst fem ganger per natt (22-06).

Inomhus undervisningslokaler: Riktvdrde 30 dBA ekvivalent ljudniva.

ARBETSLOKALER

Utomhus: Riktvarde 65 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad.
Inomhus: Riktvarde 40 dBA ekvivalent ljudniva.

FRILUFTSOMRADEN
Riktvérde: 40 dBA ekvivalent ljudniva.

BOSTADSOMRADEN MED LAG BAKGRUNDSNIVA
Riktvérde: 45 dBA ekvivalent ljudniva.

DEFINITIONER

Med rekreationsytor avses t ex parker som ligger inom gangavstand fran bostaden och dar
man normalt vistas kortare stunder under dagen.

Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet, exempelvis kontor.

Med friluftsomrdde avses omrade som &r avsatt i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet
dar naturupplevelsen ar en viktig faktor och dar lag bullerniva utgér en sarskild kvalitet.

Med bostadsomrade med 1lag bakgrundsniva avses omraden med en bakgrundsniva som
ar lika eller lagre d4n 30 dBA dér inga andra storkéllor fran pagaende markanvédndning 4n
boende finns.

1 Inget mer detaljerat uttalande fran statsmakterna. Far enligt dverenskommelse mellan trafikverken éverskridas
hogst fem ganger per natt (22-06).

2 Inget mer detaljerat uttalande frén statsmakterna. Vagverkets interna rekommendation (efter samrad med Bo-
verket) ar tillsvidare att riktvardet far Overskridas hogst fem ganger per timme.
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Exempel pa bullerutbredning fran vég.

Exempel p& hur en skarm reducerar bullernivéerna.
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VIBRATIONER

Vibrationer fran vagtrafik
Vibrationer fran vagtrafik uppstar framst av tung trafik pa vdg med ojdmn végbana.

Risken for storningar av vibrationer ar storst nér bade vdg och byggnad &r uppférd pa ler-
jordar.

Vibrationer kan ockséa uppsta under byggtiden vid schaktning, sprangning, palning och
masstransporter.

Analys och bedomning av vibrationer

For att kartldgga risken for storande vibrationer gér man i forsta skedet 6verslagsméssiga

bedémningar utifran kunskap om trafiken, grundférhallanden, avstand samt bebyggelsens

typ och grundlédggning. Bedémningen kan ocksa stddjas pa rapporter om stérande vibratio-
ner i befintliga fastigheter.

Inom riskomraden kan sedan mer detaljerade undersékningar goéras i form av vibrations-
maétningar, grundundersékningar mm.

BYGGNAD

VIBRATIONSKALLA /\

fordonstyp
hastighet

avstand

e .- ytbeldggning unde-rgnind . fundament " -+ ..
. Ay _ Jordart o .
_ . grundbe?a hmﬁ / / )" grundwattenyta - -
D e e R Tt

Vibrationers spridning till byggnader

Konsekvensbeddémning

Manniskans kanslighet for vibrationer dr mycket h6g. Méanniskor upplever normalt obehag
av vibrationer langt innan det finns nagon risk for att byggnader skadas.

Kraftiga och langvariga vibrationer kan orsaka stressreaktioner och andra subjektiva
obehagskénslor, sdrskilt nattetid. Det kan ibland vara svart att skilja pa stérningar fran bul-
ler och vibrationer. Skador pa byggnader och anldggningar av vibrationer kan férekomma
men 4r relativt sdllsynta. Storsta risken uppstar vid byggnadsarbeten.

Vagars korsning med jarnvag kan behova studeras sérskilt.

En 6versiktlig beddmning kan gélla risken for vibrationsproblem. Senare avgransas risk-
omraden ndrmare och férst déarefter blir det aktuellt att géra métningar och ta stéllning till
eventuella atgérder.
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Bedomningsgrunder

Det saknas i dag riktvarden eller gransvarden for acceptabla vibrationer.
Sambandet mellan upplevelse och vibration (mm/sek) visas i féljande tabell:

Upplevelse Vibration (mm/sek)
Kéanseltroskel 0,2-0,3

Klart k&nnbar 1

Kraftigt k&nnbar over1,2-1,5

For att fa en uppfattning om vilka “riskavstand” mellan viag och byggnad som kan gélla fér
olika undergrund och trafikhastigheter kan man utga fran féljande tabell.

Grund 50 km/h 70 km/h 90 km/h
|6s lera <80m <100 m <110m
sand <8m <10m <10m
moran <5m <5m <6m

Under byggnadstiden kan man under kortare tid fa acceptera hégre vibrationsnivaer an fran
den fardiga vdgen och dess trafik.

Atgirder for att minska vibrationer

Atgérder kan bli aktuella vid projektering av ny vig med tung trafik inom omrade med ler-
jordar och néra befintlig eller planerad bebyggelse. Vibrationskédnslig utrustning och instru-
ment dr dimensionerande for atgarder.

Ténkbara atgérder i samband med projekteringen ar
e grundforstiarkning for viagen

grundférstdarkning av byggnad

justerat vaglage i héjd- eller sidled

anpassad vagbyggnadskropp

inlésen av fastighet

Under arbetstiden kan sérskilda restriktioner behévas vad géller arbetstider, maskintyper
och transportvégar.

Maétprogram for vibrationer fére, under och efter byggnation kan ge underlag for atgarder i
olika skeden av byggnationen.

LITTERATUR

Lathund fér omvandling mellan olika vibrationsstorheter SNV PM 1993 02 19

Vibration och stot. Matning och riktvdrden f6r bedémning av komfort i byggnader. (SS 460 48
61)

Vagverket
VV publ 2008:32
Publicerat 1995



LUFTKVALITE

Vagtrafikens avgasutsldpp och lokala miljopaverkan

Luftféroreningar av olika slag fran vigtrafiken har betydelse fér miljon lokalt, regionalt och
globalt.

Utslappen paverkar lokalt luftens féroreningshalt, vilket i sin tur ger direkta effekter pa
halsa och trivsel, pa vegetation och byggnadsmaterial.

LUFTREMIS K
OMVANDLING/SPRIDNING

LUFTFORORENINGAR,

I

Mt (onfdr) |l yegetations-  HALSO- MATERIAL-
€0y CO EFFEKTER  EFFEKTER EFFEKTER

NOs, Celly  Sot, surm kerrosion

‘g Ozon mm

W EE
pJ
oD, Trafikens luftféroreningar
sprids och omvandlas pa ett
MARK- OCH GRUNDVATTENEFFEKTER komplicerat sétt.

Konsekvensbeddmning av luftféroreningar fran trafiken bor géras mot bakgrund av féljande
intressen: boende, friluftsliv, kulturminnesvard och naturvard. I tunnelmiljéer maste trafi-
kanternas hilsa beaktas séarskilt.

Vid bedémning av effekter pa hdlsa anviands som indikator framst kvdvedioxid (NO2), men
ocksa partiklar (PM-10, PM-2.5), ozon och kolviten (frimst bensen, eten och bens(a)pyren).
Sambanden mellan bilavgaser och héalsoeffekter &r komplicerade. Hoga halter av kvavedi-
oxid, ozon, partiklar och kolvaten ger irritation och paverkan pa luftvdgar och bidrar till
cancersjukdomar.

Halterna av luftféroreningar i svenska tétorter ligger normalt under gédllande gréansvéarden
inom EU och situationen forbattras successivt i takt med att fordonsparken far avgasrening.
I de mest belastade gatumiljoerna forekommer dock fortfarande féroreningshalter i niva
med, eller 6ver gallande miljokvalitetsnormer for kvdvedioxid och EU:s gréansvédrden for par-
tiklar (PM-10). Detta intraffar ddremot séllan i 6ppna milj6er.

1 biltunnlar &r halterna mycket hégre én i uteluften. Aven vid tunnelmynningar kan halterna
bli héga. Tunnlar skall utféras sa att luftkvalitén blir tillfredsstédllande for alla berérda sa-
vél i tunneln som i tunnelns omgivning. Med berdérda avses savél ndrboende som trafikanter.
WHO:s rekommenderade hogsta halter av kolmonoxid bér tilldmpas i tunneln. Krav pa tun-
nelluftens innehall av kvavedioxid, skall bestdémmas i samrad med savéal den lokala miljo-
och hélsoskyddsmyndigheten som Naturvardsverket.

Direkt paverkan pa vegetationen av hoga avgashalter 4r mindre vanlig. Tidigare rekommen-
dation om avstand till odling av bladgrénsaker géllde framforallt bly och hilsopaverkan.
Enligt denna rekommendation skulle inte odling av grénsaker ske ndrmare dn 25 meter fran
véagen. Om trafikmingden var stérre d&n 3000 fordon per dygn skulle storre avstand tilldm-
pas. Idag finns inte generella rekommendationer om avstand fran védg déar odling kan ske
riskfritt. Det bor dock tilldmpas en forsiktighet med att 4ta mycket av grodor som odlats
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nédra vagar med mycket trafik eftersom det finns manga dmnen i bilavgaser som
ar cancerframkallande.

Bilavgaser kan orsaka skador pd byggnader och konstverk genom korrosion, vittring och
nedsmutsning.

Bilavgaserna bidrar ocksa pa regional skala sommartid till bildningen av markndra ozon.
Vid hoga halter av ozon kan hélsa och vegetation paverkas negativt. Huvuddelen av uppmatt
ozon i Sverige har kommit via luften fran 6vriga Europa.

Analys och bedomning av fororeningshalter

Hur héga halter av luftféroreningar fran vagtrafiken som uppstar pa en plats beror pa en
rad faktorer som fordonstyp, bréinsletyp, trafikmdngd, k6rménster, avstand, meteorologiska
forhallanden (vind, temp mm), topografi, gaturummets utformning, vegetation intill vdg
mm.

Dartill kommer bidrag fran andra kéllor som tillsammans bildar en bakgrundsniva som ar
karaktaristisk fér omradet i stort.

a) regional bakgrund
b) stadens haltniva
c) lokal férhdjning vid trafikled/centrum

Haltniva
luftféroreningar

N

Féroreningshalterna
varierar starkt i en stad

Bme

Kartlaggning av luftféroreningshalter kan ske med hjalp av mdtning eller berdkning.

I miljéanalyser for vagprojekt bor det alltid goras en grov bedémning av den framtida luft-
kvalitén. Om halterna bedéms ligga ndra gransvérdet eller miljokvalitetsnormen bor avan-
cerade spridningsberdkningar med for platsen aktuell meteorologi anvidndas. Fér en befint-
lig vag kravs d& dessutom métningar. Med hjélp av berdkningsmetoder kan man belysa en
framtida situation med andra trafikfléden och andra fordonsegenskaper.

Sist i detta temablad finns nomogram som kan anvéndas for en férsta grov bedémning av
luftkvalitén m.a.p. kvdvedioxid. I Nomogrammen jamférs bedémd halt av kvdvedioxid med
miljokvalitetsnormen som skall vara uppfylld 1 januari 2006. Da halten dr hégre &n den s.k.
nedre utvirderingstréskeln (gransen mellan vitt och mellangratt omrade i nomogrammen)
bor mer detaljerade berdkningar évervéigas. I befintliga vigstrackningar dar méatningar ar
ett alternativ dr detta ocksa gridnsen fér ndr métningar méste goras.

Av nomogrammen framgar att detaljerade berdkningar sa gott som alltid bor 6vervégas i
gaturum i en stad med mer &n 200 000 invanare. Dessa stdder i Sverige (Stockholm, Gote-
borg och Malmé) har idag ocksa tillgang till avancerade spridningsmodeller dar stadens alla
emissioner dr upplagda i en emissionsdatabas.



MATNING ELLER BERAKNING?

Ofta stélls fragan om métning eller berdkning &r den bésta 16sningen for studier av luftkva-
litén.

Maétningar ger det mest réttvisande vardet for en viss plats under en viss tid. Ddremot ar det
svart att utifrdn denna métning dra slutsatser om halter pa andra platser och f6r andra

tidpunkter. Berdkningsmodellerna har ddremot férdelen att man enklare kan técka ett storre
omrade och langre tidperioder.

Svaret pa fragan om métning eller berdkning ar bast dr darfor att en kombination av de
bada metoderna dr den bésta 16sningen. Matningarnaanvénds da for att validera och for-
béattra berdkningarna.

Vid kontroll av luftkvalitén mot miljékvalitetsnormer i befintlig milj6é stélls speciella krav pa
uppféljningsmetoden. Vid laga halter tillats enklare berdkningsmetoder medan det kravs
matningar vid hégre halter. Mer om detta kan man ldsa i Férordning om miljékvalitetsnor-
mer fér utomhusluft (SFS 2001:527)

BERAKNINGSMETODER

Det finns ett flertal olika modeller som beskriver spridningen av féroreningar i gaturum och
nédra vagar. For att berdkna halterna ldngs gator med héga hus pa atminstone en sida sa an-
vands gaturumsmodeller. 1 6ppen terrdng anvands landsvidgsmodeller dven kallade vigtra-
fikmodeller.

For manga storre stdder och intilliggande regioner finns stadsmodeller med emissionsdata-
baser. Stadsmodellerna kan ta hénsyn till alla utsldppskéllor i staden och den lokala meteo-
rologin. Skall man berdkna halten i gaturummet krévs att berdkningarna med stadsmodel-
len, som ger halten ovan tak, kombineras med en gaturumsberidkning.

For spridningsberdkningar fér tunnelmynningar och ventilationstorn anvands sarskilda
berdkningsmodeller.

For mer information om berdkning se Handbok for vagtrafikens luftféroreningar.

MATMETODER

Det finns idag métmetoder for ett stort antal &mnen. Vid kontroll av halter mot miljokvali-
tetsnormer stédlls sérskilda krav pa matmetoden och provtagningsplatsen. Dessa krav anges
i Naturvardsverkets féreskrifter.

Maéatmetoderna kan delas in i tva olika principer, dels provtagning i fdlt med efterféljande
analys i laboratorium och dels provtagning och analys i fdlt. Da provtagning sker i falt med
efterf6ljande analys i laboratorium kan savél aktiva provtagare (med pump) som passiva
provtagare (diffusion) anvdndas. Vid provtagning och analys i falt anvénds kontinuerligt re-
gistrerande instrument, som kan vara punktmaétande eller linjemé&tande (optiska). Kravs hog
tidsuppl6sning pa timniva sa ar de kontinuerligt registrerande instrumenten enda alternati-
vet. Ar kraven pa tidsupplésning inte s hég ir de passiva provtagarna den kostnadseffekti-
vaste 16sningen. De dr dock dnnu inte godkdnda som referensmetod. For mer information om
maéatning se Handbok fér vigtrafikens luftféroreningar.

VISA VAD SOM FORANDRAS

Vanligen anger man halter av luftféroreningar i form av medelvdrden 6ver den tidsperiod
(timme, dygn eller vinterhalvar) som ar relevant och som griansvadrdena och miljokvalitets-
normer forutsatter. Fororeningshalter kan redovisas i kritiska punkter i bebyggelse eller
med sk likaniva (-iso) kurvor.

Vare sig man berdknar eller mater fororeningshalter har uppgifterna en osédkerhet som man
bor beskriva. Viktigast ar att ange hur berdknade halter ligger i forhallande till grdansvérden,
miljokvalitetsnormer, utvarderingstrésklar, riktvarden eller jamforelsevdrden, t ex:

—vil under

—1niva med

— sannolikt dver

— markant éver
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KONSEKVENSBEDOMNING

En konsekvensbeddmning avser betydelsen av en férdndring av luftkvalitén fér ber6érda
intressen. Huruvida en fordndring av luftkvalitén pa grund av bilavgaser leder till konsekven-
ser av betydelse for ménniskors hélsa och trivsel eller fér natur- och kulturvardsintressen
beror pa en rad faktorer:

— miljons/mottagarens kéanslighet

- bakgrundsnivaer

— férandringens storlek

- varaktighet av hoga nivaer

—lokalt, regional eller globalt perspektiv

— attityder till vagtrafiken och dess miljopaverkan.

Redovisning av konsekvensbedémningen behéver
ofta goras i form av text som ger utrymme for en
nyanserad beskrivning om utvecklingsriktning,
bedémningsgrundernas relevans etc.

Bedomningsgrunder

Bedémningsgrunder for luftkvalité for vissa &mnen finns utgivna av centrala myndigheter.
Vissa kommuner kan ocksé ha egna riktvdrden som mal f6r sitt miljévardsarbete.

For bedémning av luftkvalité i tédtorter finns gransvarden, riktvdrden, bedémningsgrunder,
miljokvalitetsnormer, EG-direktiv och miljémal for ett stort antal &mnen.

Miljokvalitetsnormer finns for kvavedioxid, svaveldioxid, partiklar (PM10) och bly. For
svaveldioxid och bly skall dessa vara uppfyllda fr.o.m. 1 januari 1999 medan normen f6ér
kvéavedioxid skall vara uppfylld 1 januari 2006. Normen for PM10 ska vara uppfylld 1 januari
2005. Forslag till miljokvalitetsnormer finns ocksé fér bensen och kolmonoxid. Tanken bakom
milj6kvalitetsnormerna som verktyg i luftvardsarbetet dr att de ska vara en del i en

process som leder till atgidrdsplaner och till genomférandet av normer. Nar en miljokvalitets-
norm meddelats ska statliga myndigheter och kommuner vid planering, tillstdndsprévning
tillsyn och liknande, iaktta att normerna uppfylls. Tillstdnd féar inte beviljas for verksamheter
som medverkar till att en miljokvalitetsnorm 6verskrids. Vidare far tillstdnd och villkor fér
olika verksamheter omprévas om en verksamhet med nagon betydelse medverkar till att en
miljokvalitetsnorm inte uppfylls. Detta kan t.ex. innebéra att en védg far stdngas av for trafik
om miljokvalitetsnormen inte uppfylls.

Varje kommun ska kontrollera att miljokvalitetsnormerna uppfylls inom kommunen. Normer-
na kompletteras med sk 6vre och nedre utvidrderingstrésklar, som uppgar till vissa procent
av normen beroende pa typ av luftférorening. Utvarderingstrésklarna avgoér vilken typ av
utvirdering som kravs i varje aktuellt fall (métning eller berdkning eller en kombination av
metoderna).

Grdnsvdrden finns fér kvavedioxid och sot. For kvdvedioxid géller gransvéardet fram till 2006
dé miljékvalitetsnormen skall vara uppfylld. Gransvéardet f6r sot kommer att erséttas med
miljékvalitetsnormen foér partiklar, se nedan. Gransvirdena anger halter av féroreningar som
inte bor 6verskridas med hansyn till hdlsoeffekterna. Har avses platser dar ménniskor
normalt uppehaller sig. Normalt krévs att gransvdrdena uppfylls fér godkédnnande vid till-
stands- och villkorsprévning for nya projekt.

For markndra ozon finns inget gransvéirde formulerat, men Sverige har atagit sig att félja EU:
s direktiv om sk tréskelvarden. Det finns ockséa ett férslag till nytt EG-direktiv om ozon.

For inandningsbara partiklar (PM-10) har Naturvardsverket givit ut sk bedémningsgrunder
som stddjer sig pa vetenskapliga bedémningar fran olika lander. Den nya miljokvalitetsnor-
men baserad pa ett EG-direktiv géller fran och med ar 2005.

Ut6ver ovanstdende bedémningsgrunder har dven Miljomalskommittén (SOU 2000:52) foresla-
git nationella miljémal pa langre sikt.

NO, anvands som indikator for luftféroreningar, men bilavgaser innehaller ocksa en méngd
andra d&mnen som har betydelse fér hdlsan och dér riktvdrden saknas (t ex kolvaten). Aven om
gransvardet/miljokvalitetsnormen for NO2 tillgodoses for ett projekt, kan det saledes vara
motiverat att efterstrdva ytterligare minskning av avgasutslépp.

* Anmérkning. Glidande medelvérde som inte far
overskridas mer an 7 dygn per ar.



NATIONELLA UTSLAPPSMAL M.M. AV BETYDELSE FOR LUFTKVALITE
(ENLIGT PROP. 1997/98:56 M FL)

Naturvardsverkets riktvarden for bl a NO2 bor klaras senast till &r 2000.

Utslappen av cancerframkallande amnen i tatorter bor halveras till &r 2005.

Utslappen av kvaveoxider fran transporter i Sverige bor ha minskat med minst 40% till &r 2005 réknat
frén 1995 éars niva.

Utslappen av svavel fran transporter i Sverige bor ha minskat med minst 15% till &r 2005 réknat fran
1995 ars niva.

Utslappen av flyktiga organiska amnen (VOC) fran transporter i Sverige bor ha minskat med minst
60% till &r 2005 réknat fran 1995 ars niva.

Atgirder for att minska luftféroreningar fran vigtrafik

Det finns fyra principer fér att minska halten av féroreningar fran vagtrafiken som kan kom-
bineras pa olika sétt.

1. Minska utslédppen fran fordonen
— avgasrening
—“rena” fordonstyper i kdnsliga omraden (miljézoner)

2. Minska trafiken genom trafikreglering
— generellt
— tung trafik (dieseldriven)

3. Lokalisera trafiken med hdnsyn till omgivningens kénslighet
- tung trafik utanfor tat bebyggelse
— gatu- och vdgomlédggning i tatort

4. TFordandra kérmonster och/eller hastighet genom informationsinsatser, skyltning
och/ellervdgutformning sa att utsldppen minskar.

I samband med prévning av vag- och trafikprojekt ar det i forsta hand atgérdstyperna 2, 3
och 4 som ar tillldmpbara.

Atgardstyp 1 kan inte utnyttjas i samband med prévning av projekt utan kréver beslut pa
nationell och internationell niva. Kommunalt beslutade miljézoner kan ddremot drastiskt
paverka férutsattningarna for en effektbedémning.

Det finns ett stort antal olika atgérder som kan anvéndas for att minska halter av luftféro-
reningar. Manga atgdrder minskar dessutom andra miljéproblem. En sammanstéillning av
olika &tgérder finns i rapporten Atgidrdsanalys av miljpatgarder inom vagtransportsektorn.

Gransvarden mm for luftkvalité

GRANSVARDEN FOR KVAVEDIOXID OCH SOT SAMT RIKTVARDE FOR KOLDIOXID
(ENLIGT SNFS 1993:10, 11 RESP 12)

Amne Grénsvérde ug/m3 Medelvérdestid*
Sot 90 1 dygn
40 vinterhalvar
Kvéavedioxid 110 1 timme
75 1 dygn
50 vinterhalvar
Riktvarde-mgim?s
Koloxid (mg/m?) 6 8 timmar

* Anmérkning. Korttidsmedelvérdena (1 tim, 8 tim och 1 dygn) avser 98-percentil for vinterhalvar. Vinterhalvarsme-
delvérdena &r aritmetiska medelvérden.
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MILJOKVALITETSNORMER FOR KVAVEDIOXID, SVAVELDIOXID,

BLY OCH PARTIKLAR (ENLIGTSFS 2001:527)

Amne Norm ug/m? Medelvérdestid*
Kvavedioxid** For skydd av ménniskors hélsa

90 1 timme

60 1 dygn

40 1ar
For skydd av vegetation

Kvaveoxid 30 1ar
Svaveldioxid For skydd av ménniskors hélsa

200 1 timme

100 1 dygn

50 1 vinterhalvér och 1 ar
Fér skydd av ekosystem

20 1 vinterhalvér och 1 ar

Bly 0,5 1ér
Partiklar (PM10) For skydd av ménniskors hélsa

50 1 dygn

40 1ar

* Anmérkning. Korttidsmedelvérdena (1 tim och 1 dygn) fér NO2 och SO2 avser 98-percentil for helar.
Detta innebdr att vardet inte far éverskridas mer &n 175 timmar respektive 7 dygn per ar. Fér PM10
géller 90-percentil dvs 35 dygn/ar.

Helarsmedelvdrdena och Vinterhalvars-medelvédrdena &r aritmetiska.

Vinterhalvaret strécker sig mellan 1/10 oc h 31/3.

** Normen for kvévedioxid skall vara uppfylld 1 januari 2006.
Normen fér PM10 ska vara uppfylld senast 1 januari 2005.
Ovriga normer skall vara uppfylida fro.m. 1 janurari 1999.

FORSLAG TILL NYA MILJOKVALITETSNORMER FOR
BENSEN OCH KOLMONOXID

Amne Norm Medelvérdestid*
Bensen 2.5 mg/m?® 1ér
Kolmonoxid 6 mg/m? 8 timmar
TROSKELVARDEN FOR OZON:
Foljande troskelvarden for marknéra ozon anges i EU:s direktiv:
ug/m3 Medelvérdestid
Skydd av hélsa 110 8 tim
Skydd av vegetation 200 1tim
Skydd av vegetation 65 24 tim
Skyldighet att
informera allménheten 180 1tim
Skyldighet att
varna allménheten 360 1tim

GRANSVARDEN FOR PARTIKLAR:

Foljande gransvérden for partiklar har beslutats inom EU genom ett direktiv. Direktivet har
implementeras i svensk lagstiftning genom en miljokvalitetsnorm for partiklar, PM10 (se
ovan).



Grédnsvérde ug/m3 Medelvérdestid*

Steg 1 Att uppnas senast 1 januari 2005
50* 1 dygn
40 1ér
Steg 2 Att uppnas senast 1 januari 2010
50** 1 dygn
20 1ar

* Far ej 6verskridas mer &n 35 ganger per ar
*“*Far ej 6verskridas mer én 7 ganger per ar

REKOMMENDERADE HOGSTA HALTER I TUNNEL,
(ENLIGT TUNNEL 99)

Amne Rek. hégsta halt mg/m3 Uppmitt tid

Kolmonoxid 115 15 minuter
60 30 minuter
30 1 timme

Kvéavedioxid bestdmms vid varje enskilt fall i samrad med lokal

miljé- och hélsoskyddsmyndighet och Naturvardsverket

LITTERATUR
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Nomogram for att skatta halten av kvavedioxid
relativt miljokvalitetsnormen 2006
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et Emiss ionsfaktor= 1.0 gkm
Miljékvalitetsnorm: 90 pg/m3 Liten stad ( bakgrundshalt 30 pg/m?)
Gaturunmets bredd =40 m

Rosutat :NO-halt 68 pghn?
Emissionsfaktor NOx 2005 g/km Overvig detaljerade berdkningar

Omradestyp Andel tung trafik
5% 10% 15%

Centrum 50 km/h 0,8 1,0 1,2

Mellan 70 km/h 0,8 1,2 1,6

Nomogram for att uppskatta fororeningshalter av NO, fran trafiken pd 6ppen vdg (inga
héga hus ldngs vigen) respektive gaturum (héga hus pa minst en sida om vdgen), som vig-
ledning for ndr detaljerade berdkningar bor utféras. Vitt omrdde denna bedémning till-
rdcklig, mellangrdtt omrdde 6vervdg detaljerade berdkningar, mérkgratt omrade genomfor
detaljerade berdkningar.

Vagverket
VV publ 2008:32
Publicerat januari 2002
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BILAVGASERNAS STORSKALIGA PAVERKAN

Avgasutslippens regionala och globala paverkan

Forutom paverkan pa den lokala luftkvalitén har bilavgaserna stor betydelse genom att
de bidrar till en regional/global spridning av forsurande och dvergédande dmnen, framst
kvave samt klimatpdverkande gaser, framst koldioxid.

Dessa fragor hanteras ldmpligast i samband med strategiska planer f6r vdgar och transpor-
ter samt markanvdndning for storstadsomrden.

FORSURNING OCH KVAVEMATTNAD

I stora delar av sédra och mellersta Sverige har mark och vatten kraftigt férsurats under de
senaste decennierna och utsatts fortfarande f6r nedfall av férsurande kvave och svavel som
ar mer 4n vad naturen langsiktigt tal.

Aven om huvuddelen av férsurningsbelastningen kommer fran andra lander i Nordeuropa
(80-90%), kan de egna kvaveutsldppen bidra patagligt till belastningen i t ex en tétortsregion.
Kvéveutsldppen dr ddrmed en av biltrafikens viktigaste miljoékonsekvenser. Den ekologiska
balansen stors dels genom pH-sdnkning, metallurlakning och kvdvemaéttnad samt lackage av
kvéve, kalcium och magnesium.

Effekterna kan bli skador pé véaxt- och djurliv i form av dndrad artsammanséttning, minskad
tillvaxt (t ex i skogen), fiskddd och i svara fall utslagning av vissa kdnsliga ekosystem. Bil-
trafiken medfér obetydliga svavelutslapp, men kunskap om det totala svavelnedfallet behdvs
for att beskriva bakgrundsnivan av forsurande &mnen.

Bilavgasernas kvédveoxider omvandlas och sprids regionalt och 6éver landgranser enligt ett
mycket komplicerat ménster som beror pa en rad meteorologiska faktorer och luftkemiska
processer. Fororeningar sprids, omvandlas och paverkar i en regional och global skala.

KLIMATFORANDRING?

NEDFALL AV

:Oz m——-/«-’/:—-———
4 f: KVAVE SVAVEL
_ﬁmﬁ% v

STADENS OCH LANDSBYGDENS N

FORSURNING/OVERGODNING

Féroreningar sprids, omvandlas och paverkar i en regional och en global skala

KLIMATPAVERKAN

Effekten pa klimatet genom utsldpp av vaxthusgaser &r ett av var tids stérsta miljéproblem,
dels pa grund av att effekterna ar svara att 6verblicka och dels for att det krévs stora om-
stillningar i samhéllet for att minska utsldppen av vaxthusgaser.



Koldioxid, metan, klorfluorkarboner (CFC), lustgas och ozon (bildat av kvdveoxider och kol-
véten) dr de viktigaste vixthusgaserna som hirrér fran ménniskans aktiviteter. Koldioxiden
bidrar globalt med drygt 60 procent av denna vaxthuseffekt. I Sverige svarar koldioxid for ca
80 procent av vagtrafikens klimatpaverkan. Klimatpaverkande gaser ar ett globalt problem
som maste l6sas pa internationell niva och dér varje land och verksamhetssektor tar sitt
ansvar for att minska utslappen.

Analys av utsldpp och effekter

Hur stora utslapp av luftféroreningar fran véagtrafiken som uppstar inom ett omrade eller av
en trafikled beror pé en rad faktorer som trafikméingd, fordonstyp, briansletyp, avgasrening,
koérhastighet, kormonster och vigutformning. (Koldioxidutsldppen paverkas inte av avgasre-

ningen).

FORSURNING

Analys av vig- och trafikatgéarders effekter vad géller forsurning och kviveméattnad forutsét-
ter kunskap om bakgrundsvirden och spridningsférhéallanden som séllan &r tillrackligt val
kénda.

En séddan analys i samband med miljékonsekvensbeskrivning
for ett vagprojekt kan normalt
begransas till f6ljande:

1. Berdkning eller uppskattning av utsldppsméngderna fran trafiken som berors av projek-
tet. Denna berdkning grundas pa vig- och trafikdata for utgangslaget, fér en framtida
situation vid ett s k nollalternativ samt for t ex ett vigutbyggnads-alternativ. Framtids-
bedémningar bygger pa férvdant-ningar om utveckling av renare fordon och brénslen.

2. Né&r man vet utslappsmangderna och de férdndringar i utslappsméngder som ett vageller
trafikprojekt medfér kan man sedan bedéma hur om det kommer att paverka nedfallet
av forsurande kvéve och svavel. Bedomningen gors med stdd av regionala och nationella
sammanstédllningar om utsldppssituationen och dess utveckling.

Normalt kommer inte ett enskilt vagprojekt att vasentligt férdndra féorsurningssituationen
lokalt. Daremot kan summan av ett antal vagprojekt vara betydelsefullt.

KLIMATPAVERKAN

Utsldappen av fossil koldioxid péverkas enbart i den man ett projekt medf6r att branslefor-
brukningen totalt sett férdndras eller att det sker ett byte till icke
fossila brénslen.

En analys i samband med MKXB for ett vdgprojekt kan normalt begrédnsas till féljande:

1. Bedoma utsléappsbidraget av koldioxid fran den trafik som paverkas av projektet (i ut-
gangsla get, i ett nollalternativ och i ett utbyggnadsalternativ) med hinsyn till en framti-
da fordonsutveckling med brédnslesnalare fordon och bedémd andel alternativa branslen.

2. Om projektet leder till storre procentuell 6kning &4n det regionala eller nationella malet
tillater fér koldioxidutslapp fran transporter s bor man underséka om denna 6kning kan
kompenseras av minskningar pa annat hall (sk kompensationsatgarder).

Bedémningsgrunder

Riksdagen har beslutat om fyra nationella transportpolitiska mal for utslapp av luftférore-
ningar. I flera 14n har dessa ocksa omformats till regionala mal.
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TRANSPORTPOLITISKA ETAPPMAL FOR UTSLAPP AV LUFTFORORENINGAR
FRAN TRANSPORTSEKTORN (ENLIGT PROP. 1997/98:56)

Utslappen av koldioxid fran transporter i Sverige bor ar 2010
ha stabiliserats pa 1990 ars niva.

Utslappen av kvaveoxider fran transporter i Sverige bor ha minskat med minst 40% till
ar 2005 raknat fran 1995 ars niva.

Utslappen av svavel frén transporter i Sverige bdr ha minskat med minst 15% till
ar 2005 raknat fran 1995 ars niva.

Utslappen av flyktiga organiska &mnen (VOC) frén transporter i Sverige bor ha minskat
med minst 60% till &r 2005 réknat fran 1995 ars niva.

Utover dessa mal har savél miljomalskommittén som klimatkommittén féreslagit nya natio-
nella miljomal pa lite ldngre sikt. Dessa mal dr dock inte sa langsiktiga som malen enligt det
s.k. MaTs arbetet. MaTs-mélen bor fortfarande kunna fungera som en langsiktig ambitions-
niva for vagtransportsystemet.

MATS-MAL FOR UTSLAPPSMINSKNINGAR AV LUFTFORORENINGAR FRAN VAGTRAFIK (ENLIGT
NATURVARDSVERKET RAPPORT 4636) VARDEN INOM PARANTES ANGER MAL OMRAKNAT TILL
1995 SOM BASAR

Basar 2020 2050
Koldioxid 1990 -20% -75%
Svaveldioxid 1980 (1995) -85% (-5%)
Kvéiveoxider 1980 (1995) -85% (-80%)
Flyktiga 1980 (1995) -90% (-85%)

organiska
dmnen (VOC)

Atgirder

Angivna mal géller fér Sverige som geografisk enhet. I flera fall har de omsatts i regionala
mal. Eftersom mélen dé& ndstan uteslutande géller fér en mycket stérre geografisk enhet

an det aktuella projektet finns en tendens att de nonchaleras da bidraget fran det enskilda
projektet inte anses betydelsefullt. Bidraget frdn manga sma férdndringar kan sammantaget
véxa till ndgot som har betydelse. Darfér bor malen beaktas pa projektniva sdvida man inte
kan visa att maléverskridandet for det enskilda projektet kompenseras av minskningar av
utsldppen pa annat hall.

Det finns ett stort antal olika atgdrder som kan anvéndas for att minska utsldppen av luft-
féroreningar. Manga atgérder minskar dessutom andra miljoproblem. En sammanstéllning
av olika &tgédrder finns i rapporten Atgardsanalys av miljéatgdrder inom vigtransportsek-
torn.



Atgiarderna handlar om
- Atgérder pa fordon och brénslen.

Minskade emissioner genom battre brukande, t.ex. information
och utbildning i sparsamt korsatt.

Minskat trafikarbete t.ex. genom samhéllsplanering
eller ekonomiska styrmedel.

Overféring av trafik till transportlésningar som &ar mer
energisnala och ger mindre emissioner,
t.ex. attraktivare kollektiv-, gang- och cykeltrafik.

Internationellt arbete for att minska utsléappen.

NATURVARDSVERKET

Hur har det gatt? Redovisning av myndigheternas
miljéarbete mot 9 miljomal. Rapport 4366, 1994
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Miljoeffekter av kvdveoxider och kolvaten fran vagtrafik. Rapport 3856

Effekter av svavel- och kvavebelastning pa skogsmark, yt-, och grundvatten. Rapport 3762
Luft 90 Aktionsprogram mot luftféroreningar och férsurning.

Pa vdg mot ett miljdbanpassat transportsystem,
slutrapport fran MaTs - samarbetet, Rapport 4636.

Mal for miljoanpassade transporter - underlag for vidare arbete. Rapport 4623.

Strategiska miljébedémningar - ett anvdndbart instrument i miljdarbetet. Rapport 5109.

Regering och riksdag

Transportpolitik for en héallbar utveckling,
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Forslag till svensk Klimatstrategi SOU 2000:23

Framtidens miljo - allas vart ansvar SOU 2000:52

Vdgverket
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Vagverket publikation 1999:133.

Vagverket
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YT- OCH GRUNDVATTEN

"Hydrologi - Ldran om vatten i vid bemerkelse. Nogot snévare
definierat dr hdrologildran o de av naturen styrda vattenrorel-
sena och vattenférekomsterna pa kontinenterna (nederbérd over
land, avdunstning fran sjoar och land, vattenrérelser i floder och
pa markytan, vattenintrangning i marken samt grundvattenfore-
komst och grundvattenrérelser).”

Naturvardsverket,
Vattenportalen
www.vattenportalen.se

Vatten dr vart viktigaste livsmedel. Av jordens vattentillgangar kan mindre dn 2 % nyttjas for
dricksvattenforsorjning, da den stoérsta delen bestar av saltvatten. Det dr i férsta hand
grundvatten som anvénds.

Sverige ar ett vattenrikt land, men har ont om stora grundvattenmagasin. Vara storsta
grundvattentillgdngar finns i grus och sand (t ex grusasar eller isdlvsdeltan), som har god
féormaga att slappa igenom vatten. Tillgangar finns &dven i sedimentért berg. Dessa stora
grundvattenmagasin ar sarskilt viktiga att skydda eftersom huvuddelen av Sveriges ber
grund och jordarter (urberg och moran) har en begrédnsad férméaga att lagra och

transportera grundvatten. En annan aspekt som gor vatten viktigt att skydda ar att det utgor
en livsmilj6é och vandringsstrak fér djur och vaxter.

Grundvatten bildas genom att ytvatten infiltrerar i marken, i sin tur kan grundvatten

trdnga fram och bilda ytvatten. Mellan olika grundvattenmagasin finns grundvattendelare,
som dr mer eller mindre tédta. Dessa grénser ar svara att utldsa i landskapet och darmed &r
det svart att avgora hur vattnet kommer att réra sig. Ytvattendelare, som utgérs av hgjder

(t ex bergtrosklar), ar lattare att se. Det avrinnande vattnet nar olika vattenférekomster bero-
ende pa vilken sida om vattendelaren det hamnar.

Vattenforekomster ar olika kédnsliga for fororeningar. Grundvatten ar oftast kénsligare 4n
ytvatten. Grundvatten har en ldngre omséattningstid (drtionden) &n ytvatten (frdn manader
till &r). En lang omséttningstid innebar att féroreningar transporteras langsammare, stan-
nar kvar langre i vattnet och ger upphov till hogre koncentrationer.

Vattenforekomstens sarbarhet dr ett matt pa hur svart eller latt det ar fér en férorening att
na vattnet. Markens egenskaper, jord- och berggrund, har betydelse for hur snabbt vattnet
och eventuella féroreningar kan infiltrera och rora sig i marken. Grovkornigt material med-
for hogre genomslédpplighet och snabbare transport, vilket 6kar risken for att vatten
férorenas. Fint material binder féroreningar och fungerar pé sa vis som ett naturligt skydd
som stoppar eller fordréjer en spridning. Aven vegetation binder i viss man féroreningar och
haller samman jorden vilket férhindrar erosion. Avstandet fran féroreningskallan (t ex en
vég) har betydelse for spridningen och risken fér férorening av vattenférekomsten.

GRUNDVATTENSKYDD
O-150M

Vid risk for skada kontakta
Rdddningstjinsten 112

Skylt som markerar att det finns
grundvattenskydd utmed végen.




Forr byggdes vagar ofta pa grusasar, vilket var praktiskt men inte lampligt ur féroreningssyn-
punkt.

Lagar
Vatten ar var viktigaste naturresurs som skyddas med lagar och bestdmmelser. Figuren
pa nésta sida visar olika instansers ansvarsomraden.

Riksdag och regering ansvarar for att stifta lagar. Lagarnas innehall kan styras av direktiv
som utfardats av EU. Bestdmmelser om vatten finns bland annat i miljobalken och i EGdirektiv.

Tillsynsmyndigheter kontrollerar att lagarna f6ljs. Verksamheter eller atgarder som kan
paverka vattnet (kvaliteten och tillgangen) prévas ofta av miljodomstol eller ldnsstyrelse.

Riksdagen har antagit nationella mal for miljokvaliteten inom 16 omraden, varav 8 beror
vatten. Malen fungerar som en végledning nédr miljébalken (Sveriges samlade

miljélagar) ska tilldampas och beroér alla verksamhetsutdvare. For att Europas vatten ska

fa battre kvalitet, har EU tagit fram ett ramdirektiv (2000/60/EG), det sk

Vattendirektivet. Fem vattenmyndigheter har bildats i Sverige for att arbeta mot detta mal.

Natura 2000 &r ett ndtverk som har upprattats for att skydda kédnsliga naturtyper och
utrotningshotade arter inom EU. I Sverige finns manga omraden som ingar i nétverket
(vattendrag, sj0ar, vatmarker mm). Omradena &r skyddade och det kan behdvas tillstand
enligt miljébalken om dessa riskerar att paverkas. Mer information om miljékvalitetsmalen,
ramdirektivet och Natura 2000 kan hdmtas hos Naturvardsverket.

Paverkan fran vigar och trafik

Végar och trafik paverkar miljon pa olika sétt. Det kan leda till férandringar, effekter, som
far olika slags foljdverkningar, konsekvenser.

FORORENINGAR FRAN TRAFIK OCH SKOTSEL AV VAG

Kallor till férorening ar framst trafik och skétseln av vidgar. Harifrdn kommer partiklar, me-
taller, organiska &mnen och salt. Vagverkets publikation om vidgdagvatten (se litteraturlista)
gar ndrmare in pa vilka &mnen som sprids

Fororeningar fréan trafiken kan spridas i bade luft och vatten. Det vatten som rinner av fran
viagbanan kallas dagvatten. Dagvatten innebéar frdmst ett problem vid stora trafikméngder
och direktutslapp till kdnsliga ytvatten.
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Regnvatten som avrinner fran vdgen kan ta med sig féroreningar.

Olyckor och spill under transport medfor stor risk for férorening. Sarskilt allvarlig ar olycka
med farligt gods inblandat.

Brunnar och vattentdkter i ndra anslutning till en vdg kan paverkas av féroreningar fran
véagar och trafik. Framfor allt kan vagsaltet h6ja kloridhalten i vattnet och orsaka smakf6r-
andringar och korrosion pa rérledningar.

VATTENNIVAER OCH VATTENFLODEN

Ett vagprojekt kan paverka grundvattnet genom sdnkning av grundvattennivaer, vilket
bl a kan fa negativa konsekvenser for dricksvattenresursen.

Anlaggning av trummor, broar, vigbankar samt omgravning av vattendrag kan medf6ra

att vatmarker torkar ut och att flédeshastigheten i vattendrag dndras. Det féorsdmrar forut-
sattningar fér vaxter och djur, for vattenférsérjning

samt for friluftsliv.

Det kan dven bildas barridrer for vaxter, djur och ménniskor. Bland annat kan djur som &r
beroende av att kunna vandra ldngs vattendrag hindras. Vattendraget kan foérlora sin funk-
tion och antalet arter kan minska.

BYGGTIDEN

Aven om paverkan under byggtiden &r tillfillig kan den ibland medféra férdndringar i mil-
j6n som blir langvariga eller bestdende. Den

vanligaste paverkan under byggtiden &r grumling, deponering av slam och syrebrist,
vilket 4r negativt for vattenlevande organismer. Annan paverkan som kan férekomma &r
féroreningar fran de maskiner som anvéands, oljespill, pH-fordndringar samt avledning av
byggvatten. Det naturliga skydd som vegetationstdcket utgor kan férsdmras vid schakt.

MKB och vagplanering

Nar en védg planeras ska miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) bidra till att védgen far en
bra miljéanpassning. Av en MKB ska det framga om och var det finns vardefulla
vattenresurser, hur sarbara de dr samt vilka vidsentliga effekter och konsekvenser
végprojektet kan innebéra. Detta kan utgéra grunden for en riskanalys. MKB ska ocksa
innehalla forslag till skadeférebyggande atgarder.



MKB gors bade for vagutredning och arbetsplan. MKB for en vagutredning &r ett

underlag for att vélja lamplig vagstrdackning. Det ar av stor betydelse var en vag placeras for
att undvika att fororeningar sprids och orsakar skador, t ex kan vagstrackning viljas med
hénsyn till vardefulla sjoar och vattendrag, vattentékter, biotoper etc. Mdngden transporter
med milj6farligt gods kan ocksa vara avgérande for var vigen bor laggas. MKB for

en arbetsplan ar ett st6d for att bygga och utforma védgen och dess sidoomréden pa ett bra
satt.

Att analysera och bedoma effekter och konsekvenser for vatten ar svart. Analysens
detaljeringsgrad &r beroende av nér i planeringsskedet den gors. I analysen anvénds
olika typer av kartor och unders6kningsmetoder.

Skadeforebyggande atgiarder

Véagdiken kan utformas sa att flera syften tillgodoses. Vagdiket har goda mdjligheter att

rena vigdagvattnet fran féroreningar genom att dessa fastnar i marken. Marken nédrmast va-
gen kan darfoér innehalla mycket fororeningar, vilket ar viktigt att komma ihag vid gravning i
diken, d& det kan 6ka spridningen av féroreningarna till vattenmilj6er.

Finkorniga jordar, vatmarker och topografiska forhgjningar utgér ett naturligt skydd mot
féroreningar. Nar de naturliga skydden inte &r tillrdckliga kan sérskilda atgdrder behévas
dar det finns konflikter mellan vég, trafik och vattenintresse.

Vid bedémning om en atgard ska vidtas tas hénsyn till sarbarhet och vattenférekomstens
viarde (naturvérde eller dricksvattenresurs), se figur nedan.

Sarbarhet

ATGARDER SOM HANTERAR OLYCKOR

Atgarder som hastighetssédnkning, avkérningsvénliga sidoomréden och
avkoérningshinder utmed végen bidrar till att férhindra att en olycka intréffar.

ATGARDER SOM HANTERAR SPRIDNING AV FORORENINGAR

Om en olycka intraffar ar det viktigt att kunna mildra konsekvenserna av den. Detta kan
goras genom tdta diken som lagrar féroreningar och fordrgjer infiltrationen, kantsten, dag-
vattenbrunnar och ledningar som samlar in och begrénsar spridningen samt dagvattendam-
mar som fangar upp och avskiljer féroreningar. Andra sétt att lagga fast féroreningar kan
vara att anldgga vatmarker eller infiltrationsanlédggningar/éversilningsytor.
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Atgérder i form av kantsten och récke.

ATGARDER SOM HANTERAR BARRIAREFFEKTEN

Vid passage av vattendrag ar det ofta angeldget att bron eller trumman utformas sa att djur
kan vandra utmed vattendraget, antingen med hjélp av en strandremsa, ndgon form av hylla
eller en torrlagd sidotrumma. Val av passage beror pa vilka djur som férvantas nyttja den.

En viagtrumma ska inte utgéra nagot hinder for vattenlevande djur. Vattendragets bredd och
naturliga flode ska besta och den naturliga botten bibehallas. Idag &r ca 30% av
trummorna fellagda, vilket ar ett allvarligt problem.

Vagtrumman utgdr ett vandringshinder eftersom fisken inte kan ta sig
upp for fallet som bildas i trummans utlopp.

ATGARDER UNDER BYGGTIDEN

Byggtiden kan innebéra negativa effekter for vattenintressen och forsiktighetsatgarder kan
déarfor behovas. Exempel pa atgarder ar att tillfalligt skydda vattentdkter, undvika grumling,
stédlla maskiner pa hardgjorda ytor, placera upplag pa tillrdckligt avstand fran recipient,
vara uppmarksam pé oljespill och anvénda biologiska ldttnedbrytbara vegetabiliska oljor
om det dr mojligt.

KOMPENSATIONSATGARDER

Kompensationsatgédrder innebér att atgdrder vidtas som erséttning for ett miljovarde som
skadats. Ett exempel kan vara att skapa ett vatmarksomrade pa en annan plats.
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