Engarns vagskal

Tre alternativ for en
smidigare och sakrare
korsning
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Vi vill gora Engarns vagskal sédkrare och behover din hjalp

Trafikverket arbetar med en férstudie fér korsningen Engarns vagskal, en viktig korsning mellan vag 274
och vdg 1003 i Vaxholms stad. Da det i korsningen idag finns problem ur bade ett framkomlighets- och
ett trafiksdkerhetsperspektiv har ett helhetsgrepp kring Engarns vagskal efterfragats av bade kommu-

nen, SL och Trafikverket. | denna broschyr kan du lasa kortfattat om de olika férbattringsférslag som
kommit fram i forstudien.
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Vag 274 mot Vaxholm

Ndgra av de problempunkter som finns vid Engarns végskdl idag.

De huvudsakliga problemen idag ér:

*  Vinstersvingande fordon fran Resard i rikt- att hinna med bussen. Det finns idag ingen
ning soéderut mot Vaxholm har idag svart att gangpassage alls 6ver vig 1003 vid korsningen.
komma ut pa grund av det hoga trafikflodet
pa vig 274. Detta paverkar restiden f6r kol-
lektivtrafik som idag har hog turtéthet, sirskilt
under morgonrusningen da bussarna in till
Stockholm ofta &r fullsatta.

*  Skolbarn som tillfragats under foérstudien
tycker dven att det dr dalig passning mellan
bussarna och att bussarna &r 6verfulla sa att
barnen ofta tvingas sta i bussen.

*  Med 6kad bil- och kollektivtrafik kommer
korsningens kapacitetstak troligtvis att nés

samtidigt som trafiksikerheten kommer att bli
samre.

*  Bussarna maste gora flera farliga viinstersving-
ar for att passera bytespunkten som ligger vid
korsningen.

*  Fleraresenirer som stéller bilen vid den 6stra
infartsparkeringen springer 6ver vig 1003
mellan parkeringen och busshallplatserna for




Forslag pa forbattringsatgader

| forstudien har man studerat vilka olika problem och intressekonflikter som finns
samt vilka varden och kvaliteter som finns att varna om vid korsningen. Man har
kommit fram till tre majliga alternativ for utformning och andra atgarder for att 6ka
framkomligheten och trafiksakerheten f6r bade biltrafik, kollektivtrafik och gang-
och cykeltrafik vid Engarns vagskal.

Alternativ 1
Busshallplats fér norrgaende linjetrafik

Alternativ 1 innebir att dagens korsning behalls och
att en busshallplats anordnas norr om korsningen for
norrgaende busstrafik. Detta alternativ kan kombine-
ras med sénkt hastighet och hastighetskamera samt
med gangpassager 6ver viag 1003.

Nagra effekter och konsekvenser

*  Minskad restid for kollektivtrafik in mot forbattra barnens situation och en sadan
Stockholm atgérd skulle kunna kombineras med sénkta

*  Framkomligheten for linje 670 in mot Stock- hastigheter.
holm bed6éms 6ka betydligt *  Encykelparkering kan anordnas i anslutning

*  Den nya hallplatsen lings viig 274 kan upple- till den utékade infartsparkeringen.
vas som otrygg och trafiksikerhetsatgirder «  Okad trafiksikerhet och framkomlighet med
kan krivas for att resenirer inte tar sig ut pa sinkt hastighet
viigen. Den nya héllplatsen kan dven ge okat »  Situationen for viinster- och hégersvingande i
buller och luftféroreningar for de som star vid

korsningen beddms inte forbittras betydande.
hallplatsen.

»  Ingen direkt inverkan pa skolbarnens resande-
situation. En gangpassage 6ver vig 1003 skulle




Alternativ 2
Vavningsfalt med hallplats for norrgaende trafik

| alternativ 2 anlaggs ett hégersvangskorfalt med ett vavningskorfalt for hogersvang-
ande fordon fran Resaré i riktning mot Stockholm. En busshallplats f6r norrgaende
linjetrafik placeras i slutet av vavningskorfaltet.

Nagra effekter och konsekvenser

*  Framkomligheten bedoms 6ka f6r hoger-
svingande fordon fran Resar0 i riktning mot
Stockholm.

*  Kollektivtrafiken far en snabb angorning till
hallplatsen i riktning mot Stockholm da hall-
platsen &r placerad lings vig 274.

*  Fordrojningen for hogersvingande fordon in
pa vig 274 bedé6ms minska. Ddremot bedéms
framkomligheten f6r vinstersvingande
fordon i korsningen inte forbattras nimnvért.
Gangavstandet mellan hallplatserna 6kar och
det kommer att krivas atgirder som hindrar
barnen att springa ut pa vig 274.

*  Cykelparkering kan anordnas pa den utokade
infartsparkeringen i anslutning till den nya
hallplatsen.




Alternativ 3

Cirkulationsplats kombinerat med busshallplats for norrgaende trafik

Alternativ 3 bestar av en cirkulationsplats kombinerat med en busshallplats norr om
cirkulationsplatsen for norrgaende linjetrafik. Bussvandslingan har dagens utformning.
En gang- och cykelbana &r placerad mellan dagens befintliga hallplatslagen pa norra
delen av bussvéndslingan och den nya busshallplatsen invid viag 274. Tva gangpassager
placeras 6ver vag 1003 pa de platser dar det har observerats att resenarer springer dver
vagen for att hinna med bussen. Detta alternativ kan kombineras med sankta hastighe-

Nagra effekter och konsekvenser

*  Encirkulationsplats 6kar kapaciteten i kors-
ningen och underlittar f6r véinstersvingande
fordon som ska fran Resaro till Vaxholm.

*  For fordon pa vig 274 som ska rakt fram i cir-
kulationsplatsen 6kar férdréjningen jamfort
med dagens utformning,.

*  Med en busshallplats norr om cirkulations-
platsen minskar restiden for kollektivtrafiken
in mot Stockholm och en smidigare angorning
till hallplatsen kan dstadkommas.

*  For linjetrafik i riktning mot Vaxholm kom-
mer bussarna behéva svinga in till den befint-
liga véindslingan for att angora busshallplatsen
men framkomligheten for bussarna bedéms
dock 6ka med en cirkulationsplats. De som
nyttjar den nya hallplatsen kan fa 6kad pa-
verkan av buller och luftféroreningar och det
krivs atgérder sa att inte resenirer kan ga ut
pa vigen.

Tva gangpassager kan astadkommas over vig
1003 - en intill cirkulationsplatsen och en f6r
gaende fran den 6stra infartsparkeringen och
bussvindslingan. Detta innebir att gdende
slipper springa 6ver vigen och det 6kar trafik-
sikerheten betydligt. For den dstra gangpas-
sagen kommer det att kravas atgirder for att
forbattra sikten vid gdngpassagen.

Miljéon kommer att paverkas. Mark maste

tas i ansprak kring dagens befintliga kors-
ning. Eventuellt kommer springning av berg
krivas vilket genererar buller samt damning
under anldggningstiden. Vatten fran sprang-
ningsarbeten, vilket kan innehélla hoga halter
av kvive, bor omhéndertas. Eftersom ingen
skyddsvird natur finns i omradet bedoms
Ovrig paverkan som liten.




Hansyn maste tas till flera
olika aspekter

Det dr mycket som ska tas hénsyn till ndr man ska
gora atgirder pa en vig. Miljon kring Engarns vég-
skél bestar till storsta delen av naturmark. Grund-
vattnet dr ca 2-3 m under vigytan och stora ombygg-
nader kan dérfor bli véldigt kostsamma och paverka
miljén negativ. En annan viktig parameter som styr
utformningen av Engarns vigskél dr den huvudvat-
tenledning som é&r beldgen under vég 274 och som
forsorjer hela Vaxholm stad med vatten. Behovet av
fler parkeringsplatser dr stort i omradet. Titare turer
krévs for att klara passagerarbehovet. Det 6nskas
ocksa okad sékerhet pa gang och cykelbanan samt
siikra passager 6ver vig 1003 till och fran hallplatser-
na. I kommunens 6versiktsplan beskrivs kapacitets-
problemen vid viig 274 och vid Engarns vigskél som
en prioriterad fraga och en ny 16sning for korsningen
beddms vara en forutsittning for Vaxholms fortsatta
bebyggelseutveckling.

Planeringsprocessen

Nir Trafikverket ska bygga eller gora atgérder pa en
vig borjar arbetet med en omfattande planeringspro-
cess. Den bestar av idéskede, férstudie, eventuell vig-
utredning och arbetsplan. Planeringen blir successivt
allt mer detaljerad.

Tiden fran det forsta steget i planeringen till dess att
byggandet startar kan vara lang men vénta inte med
att sdga vad du tycker. Ju tidigare vi borjar diskutera,
desto storre dr din mojlighet att paverka inriktningen
i vigprojektet. Pa www.trafikverket.se kan du ldsa
mer om de olika faserna och hur en vig blir till.

|déskede Forstudie

Befolkningstillvixten 6kar resandet in till stockholm och ddmed
trafiken pa vig 274.
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 Vagutredning
| Jarnvagsutredning

Arbetsplan Bygghandling

Byggskede




Dina synpunkter ar
viktiga foér oss

Hur kan vi géra Engarns vigskél béttre och sidkrare for dig? Vi vill veta
vad du tycker. I samradsunderlaget kan du ldsa mer om hur forstudien
gatt till och mer ingdende om de olika forbéttringsférslagen.

Dessa handlingar finns att ta del av under tiden

30 mars-27 april 2011 hos:

*  Trafikverket, Sundbybergsvigen 1, Solna

*  Vaxholms stad, Eriks6végen 27, Vaxholm
*  www.trafikverket.se/engarns

Skicka dina synpunkter sa de &r oss till handa senast den 27 april 2011
till adress Trafikverket, Kajsa Barkar,172 90 Sundbyberg eller e-post:
stockholm@trafikverket.se

For mer information eller
fragor om projektet.

Kontakta projektledare Jan-Erik Gunnestedt
Telefon: 08-757 68 70
E-post: jan-erik.gunnestedt@trafikverket.se

Trafikverket ansvarar for statliga vagar och jarnvagar samt
langsiktig planering av det samlade transportsystemet.




@i
1y TRAFIKVERKET

Trafikverket, 172 90 Sundbyberg, Besoksadress:
Sundbybergsvagen 1, Solna.
Telefon: 0771-921921, Texttelefon: 0243-795 90

TRAFIKVERKET. APRIL 2011. PRODUKTION: GRAFISK FORM TRAFIKVERKET. TRYCK: TRAFIKVERKET.



