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Sammanfattning

Vaxholms stad ar en av de kommuner i
landet som har haft den storsta
befolkningstillvixten de senaste dren -
endast Varmdo har haft en storre
procentuell befolkningstillvaxt. Med 6kad
befolkning 6kar dven resandet och
pendlingen in till centrala Stockholm vilket
innebar 6kad trafik pa vag 274. Engarns
vagskal ar en viktig korsning i Vaxholms
stad och den har idag
framkomlighetsproblem och délig
trafiksakerhet. Intill Engarns vagskal finns
en viktig bytespunkt for kollektivtrafiken.
Bytespunkten trafikeras av stombussar och
direktbussar mellan Vaxholm och centrala
Stockholm samt av lokalbussar fran Resaro
som matar till stomlinjer vid Engarn. P&
platsen finns ocksa tva infartsparkeringar.
SL har i en tidigare utredning tagit fram
forslag pa ny utformning av bytespunkten
pa kort sikt men ett helhetsgrepp kring
Engarns vagskal har efterfragats av bade
kommunen, SL och Trafikverket.

Det storsta problemet i dagens utformning
ar att bussarna maste gora flera
vanstersvangar for att passera
bytespunkten samt att trafiken fran Resaro
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under hogtrafik har svarigheter att svinga
vanster i riktning mot Vaxholm. En foljd av
detta &r att restiden okar for bade
kollektivtrafiken och biltrafiken.

Miljon kring Engarns vagskal bestar till
storsta delen av naturmark. Intill
korsningen finns en strandkant och
strandskyddet stracker sig 100 m fran
denna. Grundvattnet ar ca 2-3 m under
vagytan och darfor kan stora ombyggnader
bli vildigt kostsamma och péaverka miljon
negativ. En annan viktig parameter som
styr utformningen av Engarns vagskal ar
den huvudvattenledning som ar beldgen
under vag 274 och som forsorjer hela
Vaxholms stad med vatten.

Barn som har tillfragats under arbetet med
forstudien ser det storsta problemet med
Engarn att det ar délig passning mellan
bussarna och att bussarna ar 6verfulla sa
att barnen ofta tvingas sta i bussen. En
annan stor brist som har observerats ar att
resendrer som staller bilen vid den 6stra
infartsparkeringen springer over vag 1003
mellan parkeringen och busshéllplatserna
for att hinna med bussen. Det finns idag
ingen gangpassage alls 6ver vig 1003 vid
Engarn vilket ar en stor brist for de gdende

inom och till/fran bytespunkten. Den plats
dir gédende idag viljer att korsa vigen ar
det dessutom dalig sikt och fordon kommer
med relativt hog hastighet.

Tre olyckor har skett vid Engarns vagskal
under de senaste aren och det kravs
atgarder for att forbattra trafiksikerheten.
Framkomligheten méste ocksa forbattras —
framst for kollektivtrafiken som idag har
stora problem med att komma fram i
korsningen. Av dessa skal har Trafikverket
tillsammans med Vaxholms stad och SL
genomfort en forstudie vars syfte ar
beskriva problembilden och foresla
atgirder, pa kort och lang sikt, enligt den
s.k. fyrstegsprincipen.

I forstudien har tre atgardsforslag tagits
fram med olika typer av
ombyggnadsatgirder. Som en forsta atgard
bor kollektivtrafiken vid Engarn ses over
samt bor en eller flera gdngpassager 6ver
vag 1003 anordnas. Sankt hastighet vid
Engarns vagskal skulle 6ka
trafiksakerheten. En hallplats for
norrgaende trafik skulle ge god
kollektivtrafik in mot Stockholm som en
mindre atgard.
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Bakgrund

Engarns vagskal ar en treviagskorsning
mellan vag 274 och vag 1003 belagen i
Vaxholms stad. Engarns vagskal ar idag en
viktig knutpunkt for kollektivtrafiken
eftersom resande fran Resaro kan byta till
stomtrafiken mellan Vaxholm och centrala
Stockholm. Dessutom ligger tva fullbelagda
infartsparkeringar pa platsen. Med 6kad
bil- och kollektivtrafik kan korsningens
kapacitetstak komma att nas samtidigt som
trafiksakerheten kommer att bli samre.
Vianstersvingande fordon fran Resaro i
riktning soderut mot Vaxholm har idag
svart att komma ut p.g.a. det hoga
trafikflodet pa vig 274. Stomlinjens
siackkorning vid Engarn bidrar ocksa till
ldng hallplatstid for kollektivirafiken. Detta
paverkar restiden for kollektivtrafik som
idag har hog turtathet, sarskilt under
morgonrusningen.

Engarns vagskal ligger intill en strandkant
och utrymmet intill korsningen ar
begransat. Dessutom &r en
huvudvattenledning placerad under vag
274. I kommunens oversiktsplan beskrivs
kapacitetsproblemen pé vig 274 och vid
Engarns vagskal som en prioriterad fraga

6

och en ny 16sning for korsningen bedéms
vara en forutsiattning for Vaxholms
fortsatta bebyggelseutveckling. Vaxholms
stad tittar 4ven pa mojligheterna att
utveckla knutpunkten och tillféra nagon
butik eller skola i narheten.

Kollektivtrafikresandet i kommunen ar idag
hogt och storre delen av busstrafiken
passerar Engarns vagskal. SL har tidigare
gjort en utredning med syfte att ta fram
forslag pa en ny utformning av
bytespunkten och infartsparkeringen for att

Figur 1. Oversiktlig karta éver Stockholm

Engarns végskal

Vaxholm




pa sa satt oka framkomligheten och
trafiksakerheten. En kortsiktig 10sning togs
fram men inget har hint eller byggts sedan
utredningen var fardigt. En mer langsiktig
losning efterfragades samt att det behovdes
ett storre helhetsgrepp kring utformningen
av Engarns vigskal. Av dessa skil inledde
Trafikverket tillsammans med Vaxholms
stad och SL en forstudie.

Brister, problem och syfte

Engarns vagskal dr idag den enda
forbindelsen for boende pa Resaro till vag
274 och ar darfor en vildigt viktig korsning
i Vaxholm. Korsningen ligger intill
strandkanten och i ndromrédet finns en del
berg i dagen. Dessutom finns en
huvudvattenledning som forsorjer hela
Vaxholms stad med vatten. Dessa faktorer
kan komma att paverkar mojligheterna att
bygga om korsningen. Pa vig 1003 finns
idag en vandslinga for kollektivtrafik samt
héllplatser pa bada sidor. En
infartsparkering finns i norra delen av
korsningen och langre osterut pa sodra
sidan av vig 1003 finns ytterligare en
infartsparkering. Det finns behov av en
trafiksaker gangvag till och fran
hallplatserna och infartsparkeringarna. Det

finns idag ingen gangpassage over vig 1003
vilket gor att gangtrafikanter springer 6ver
vagen. Den tidigare gangpassagen, som
numera inte ldngre ar en gangpassage,
forvirrar en del av de tillfragande
skoleleverna. Det ser ut som en klassisk
gangpassage med refug. Man kan till och
med skonja vita partier som litt tolkas som
slitna och avskavda vita streck som man
tror behover béttras pa. I likhet med
skoleleverna forutsattes det i det inledande
arbetet med forstudien att det var en reell
gangpassage - men ordentligt eftersatt.

Vanstersvangande fordon fran Resaro i
riktning mot Vaxholm har svart att komma
fram pga. trafiken pa vig 274. Sarskilt
kollektivtrafiken drabbas av detta eftersom
mycket av kollektivtrafiken gér in i
vandslingan och vidare till Vaxholm.

Bussentreprenoren upplever korningen
genom Engarns vagskal som trafikfarlig och
stressande. Eftersom det ar tat trafik pa vag
274 har bussarna svart att gora
vanstersviang fran viag 1003 till viag 274 och
komma ut pa vigen. Det kan innebira en
trafikfara da busschaufforer kan komma att
chansa pa for sma luckor i trafiken. For
bussar som kommer fran Stockholm

innebar stoppet vid Engarns vagskal totalt
tre vanstersviangar. For bussar fran
Vaxholm i riktning mot Stockholm innebar
stoppet vid Engarns vagskil en
vanstersvang.

Syftet med forstudien ar att utreda olika
alternativ av utformning och andra
atgarder for att oka framkomligheten och
trafiksdkerheten i korsningen, for bade
biltrafik, kollektivtrafik och gang- och
cykeltrafik. Foreslagna atgiarder ska
tillgodose framtida trafik och folja
fyrstegsprincipen. Genom att integrera en
barnkonsekvensanalys, BKA i
forstudieskedet sdkras att barnperspektivet
beaktas i ett tidigt skede i viagprojektet.
Enligt ett riksdagsbeslut ska FN:s
konvention om barnets rattigheter
genomsyra samhallets alla verksamheter.
Trafikverkets policy med arbete inom
vagtransportsystemet ar att ha FN:s
konvention om barnets rattigheter som
utgdngspunkt.

BKA bidrar till ett allsidigt beslutsunderlag
och for att identifiera och jamfora mojliga
alternativ i vagutredningen si att vald
16sning blir s barn- och ungdomsanpassad
som majligt.



Tidigare utredningar och beslut

I Program for Vaxholms stads nya
kommunovergripande oversiktsplan,
Vaxholm 2030, pekas losningar for
kapacitetsproblemen i Engarns vagskal ut
som en forutsattning for att Vaxholm ska
kunna fortsatta utvecklas och bli ett mer
attraktivt och hallbart samhalle. I
programmet ar en upprustning av vag 274
samt upprustning av trafikplats Engarn en
prioriterad fraga.

Under 2009/2010 genomforde SL en
utredning vars syfte var att oka
framkomligheten och trafiksikerheten i
Engarns vagskal. I utredningen togs tva
huvudsakliga forslag fram med olika grader
av forandring och ombyggnad. Det
rekommenderade forslaget innebar att med
sma medel bredda bytespunkten och korta
trafikon for att 6ka framkomligheten for
bussarna. Forslaget inneholl 4ven dndrade
héllplatslagen for att ocksa pa sa sitt 6ka
framkomligheten for bussarna. I SL:s studie
togs inga forslag fram pa ny utformning av
sjalva trevagskorsningen. Skalet till detta
var att man da visste att en forstudie skulle
paborjas for korsningen och att man inte
tankte bygga om korsningen innan dess.

Vaxholms stad har ett stort behov av fler
parkeringsplatser i omradet men vill Aven
att bytespunkten ska komma att tillfora
nagot mer. Skisser har tagits fram pa en
eventuell butik i anslutning till Engarn men
arbetet har inte kommit langre an till
skisstadiet. Under arbetet med forstudien
har en handelsutredning for Vaxholms stad
tagits fram som pekar ut Engarn som en
lamplig plats for en handel. I det fortsatta
planeringsarbetet bor ett helhetsgrepp tas
dir handel ingar som en forutséttning.
Engarns vagskal ar en mycket viktig
knutpunkt i Vaxholms stad och kan ses som
entrén till Vaxholm och darfor bor aven
bebyggelsen runtomkring Engarns vagskal
planeras tillsammans med korsningens
utformning. Kommunens utgangspunkt ar
att forstudien ska ge majlighet for totalt ca
200 platser pa infartsparkeringarna vid
Engarn.

SL genomfor i dagslidget en forstudie for en
BRT (Bus Rapid Transit) linje mellan
Gustavsberg och Arninge. Som en framtida
fortsittning av utbyggnaden av BRT-nétet
har en linje mellan Arninge och Vaxholm
pekats ut for att i framtiden ersitta linje
670. Forutsiattningarna for en BRT linje ar
att ha ett eget kollektivtrafikkorfalt avskilt

fran ovrig trafik, for att pa sa satt minska
restiderna for kollektivtrafikresenirerna

och oka framkomligheten for bussarna. I
denna forstudie ska det intresset vagas in
for att inte omgjliggora denna eventuella
framtida utbyggnad.



Geografisk avgransning

Forstudiens studerade omrade omfattar
korsningen mellan vag 274 och vag 1003.

h -H = . 1 .. ..
’ ; Mot Resaro, vag 1003
Mot Stockholm, vag 274

% Mot Vaxholm, vag 274

Figur 2. Forstudiens geografiska avgransning



Influensomradet visar det omrade dar
trafiken kan komma att paverkas av
forstudiens foreslagna atgarder.

Resaro

Engarns vagskal

Figur 3. Forstudiens influensomrade

Overgripande mal och strategier

Regeringen har tva 6vergripande mal for
den svenska transportpolitiken som syftar
till att sakerstilla héllbar
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transportforsorjning och
samhallsekonomiska investeringar. De
nationella mélen dr Funktionsmal och
Hdansynsmal.

"Funktionsmdlet

Funktionsmalet handlar om att skapa
tillgdnglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion
och anvdndning ska medverka till att ge
alla en grundldggande tillgdnglighet med
god kuvalitet och anvdndbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet.
Samtidigt ska transportsystemet vara
jamstadllt, det vill sdga likvardigt svara
mot kvinnors respektive mans
transportbehov.”

“Hdansynsmalet

Hdnsynsmdlet handlar om sdkerhet, miljo
och halsa. De dr viktiga aspekter som ett
hallbart transportsystem maste ta hansyn
till. Transportsystemets utformning,
funktion och anvdndning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.
Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmdlen uppnas och till 6kad
hdlsa.”

Citat fran Regeringskansliets webbplats,

http://www.regeringen.se

Regionala mal

I RUFS 2010, Regional utvecklingsplan fran
2010 som Regionplanekontoret har tagit
fram for Stockholmsregionen, finns
beskrivet foljande fyra regionala mal:

e En o6ppen och tillganglig region
e En ledande tillviaxtregion

e En region med god livsmiljo

e En resurseffektiv region

Vaxholms stad har pabdorjat sitt arbete med
att ta fram Program for Vaxholm stads nya
kommundvergripande dversiktsplan,
Vaxholm 2030. Nagra prioriterade fragor
som programmet tar upp ar bl.a. att
fortsitta finna l6sningar for vag 274,
forbattra gang- och cykelnitet inom
Vaxholm samt att studera alternativa
losningar for trafik- och
parkeringsproblemen i stadskdrnan.

Kommunerna i norra delen av Stockholm
har startat ett samarbete, Stockholm
Nordost, for att tillsammans driva



utvecklingsfragor i regionen. Stockholm
Nordost handlar om gemensamma
satsningar pa infrastruktur, regionala
kirnor och tillviaxt. De kommuner som
ingar i Stockholm Nordost ar Danderyd,
Norrtilje, Taby, Vallentuna, Vaxholm och
Osteraker.

Kommunerna kommer gemensamt att
verka for:

e Att kollektivtrafiken byggs ut, bl.a.
med dubbelspar pa Roslagsbanan
och ett pendeltag via Arninge -
Akersberga till Norrtilje.

e En utbyggnad av regionkdrnan Taby
Centrum och Arninge/Rosenkalla
med god kreativ miljo.

e Att sparbundna forbindelser aven
skapas vasterut.

¢ En milj6 som stimulerar till
etablering av kunskaps- och
tillvaxtforetag i kombination med
hogre utbildning och forskning.

e Att gemensamt marknadsfora den
regionala kirnan med utgangspunkt
fran de varden som finns i
nordostsektorn.

e Att bedriva arbetet med utveckling
av den nya regionala kdarnan i
demokratiska processer.

Forstudiens mal

Malet med forstudien ar forutom att ta ett
helhetsgrepp i Engarns vigskal dven att
uppfylla nedanstaende mal.

e Forbattra framkomligheten for
kollektivtrafiken

e Oka resandet med kollektivtrafik
som alternativ till bilresandet

o Oka antalet uppstillningsplatser for
infartsparkering med bil och cykel

e Oka trafiksikerheten p4 vig 1003
for framforallt barn och ungdomar

e Minska restiden

e Skapa en attraktiv bytespunkt

Vagplaneringsprocessen

I Sverige styrs planering och byggande av
vagar av bl.a. Vaglagen och Miljobalken.
Planeringsprocessen ar uppdelad i fyra
delar och planeringen blir for varje del allt
mer detaljerad. I forstudien genomfors en

oversiktlig beskrivning och tidigare
utredningar sammanstalls. Brister i dagens
situation beskrivs och mgjliga
forbattringsalternativ tas fram. Om flera
alternativ kvarstar fran forstudien paborjas
en vagutredning som ar det andra steget i
planeringsprocessen. Viagutredningens
syfte ar att utifran forstudiens alternativ
utreda vilket alternativ som ska vidare i
processen. Da viagutredningen ar
genomford kvarstar ett alternativ som gar
vidare i planeringsprocessen. Om endast ett
alternativ kvarstar fran forstudien behover
en vagutredning inte goras. I processens
tredje steg, arbetsplan, beskrivs hur vagen
ska byggas och markatkomst sakerstills. I
processens sista steg, bygghandling,
beskrivs den tekniska utformningen, hur
trafiken ska ledas om under byggtiden, krav
pa entreprenoren samt hur ledningar ska
dras om mm. Bygghandlingen far inte
avvika fran arbetsplanen i undantag fran
mindre obetydliga dndringar. Om st6rre
andringar kravs maste arbetsplanen goras

om.
~—
v
™~ - 7

\-—__ //

Figur 4. Vagplaneringsprocessen
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Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ir en arbetsstrategi inom
Trafikverket som innebar att all planering
av infrastruktur ska folja sarskilda steg for
att pa sa sitt optimera planering och
investering.

Fyrstegsprincipen

1. Atgirder som kan paverka
transportbehovet och val av
transportsatt

2. Atgirder som ger effektivare
utnyttjande av befintlig
infrastruktur och fordon

3. Begriansade ombyggnadsatgirder

4. Nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgirder

Markanvandning

I omradet 4ger kommunen viandslingan och
béda infartsparkeringarna samt stora delar
av omradet kring vig 274 och viag 1003.
Den sodra héllplatsen dger Trafikverket.
Omradet kring Engarns vagskal bestar till
storre delen av orérd naturmark samt
strandkant och detta bor i mgjligaste man
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bevaras. Marken anviands inte som
rekreationsomraden idag men en
utveckling av bytespunkten skulle kunna
innehalla dven detta.

Trafik och trafikanter

Biltrafik

Viktiga start- och slutpunkter for biltrafiken
i Vaxholm ar framst centrala Stockholm,
Arninge, Akersberga och mélpunkter inom
Vaxholm. I ett lokalt perspektiv 4r Vaxon en
stor malpunkt eftersom det &r kommunens
centrum och mycket av handeln och annan
kommunal service ar lokaliserad dar. Pa
Vaxon ligger aven mellanstadie- och

hogstadieskolor och manga av barnen pa
Resaro gar i skola pa Vaxon. Pa Resaro
finns en 1ag- och mellanstadieskola.

Vig 274 ar en hogt trafikerad vag och idag
den huvudsakliga férbindelsen till
fastlandet och 6vriga delar av
Stockholmsregionen. Vag 274 ar en primar
landsvig i det statliga huvudvagnitet och
en omledningsvag for farligt gods. Engarns
vagskal ar korsningen mellan vag 274.
Resaro pagar en omvandling av fritidshus
till &retruntboende samt fortatning vilket
kommer att 6ka biltrafiken till och frén
Resard. Aven fortitning och nyexploatering
kommer att ske pa Vaxon och Rindo vilket
kommer att 6ka trafiken pa vag 274.

Figur 5. Trafikmatningar



Trafikverket har tidigare gjort
trafikmatningar pa nagra punkter enligt
figur 5 och tabell 1.

Trafik-
punkt floden

Miit-

Uppriknat
till 2010

Andel tung
trafik (%)

1 8 630 (2005)

9490 7 % (2005)
2 4030 (2007) | 4450 13 % (2007)
3 9540 (2005) | 10530 7 % (2005)
4 740 (1999) | 820 6 % (1999)

Tabell 1. Trafikmatningar

Utifran de trafikméatningar som
Trafikverket har tillhandahalligt har
trafikflodena i korsningen uppskattats
enligt figuren intill. Trafikflodet pa norra
strackan av vag 274 har matts mycket
langre vasterut pa vigen, se figur 4, och
darfor har det antagits att trafikflodet ar
enligt matpunkt 3. Inga uppgifter finns om
sviangande fordon och fordrojning i
korsningen men det stora problemet i
dagens utformning bedoms &dndéa vara
vanstersviangen fran Resaro till Vaxholm
dar det ofta bildas kder — @ven under
lagtrafik. Problem uppstar ocksa for
hogersviangande fordon fran Resard dar det
bildas koer pga. trafiken pa viag 274. Den

skyltade hastigheten pa vig 274 vid
Engarns vagskal ar 60 km/h och langre
norrut ar den skyltade hastigheten 80
km/h. P4 viag 1003 ar den skyltade
hastigheten 50 km/h. Pa vag 274 soderut ar
den skyltade hastigheten 70 km/h.

A i

s —,,
9540(2005)  [*

BT 4030(2007)

Figur 6. Trafikmatningar

Utifran de trafikmatningar som har
tillhandahallits har en kapacitetsanalys
gjorts i programmet Capcal for dagens
korsning. Resultaten visar, med de
antagandena om trafiken under
maxtimmen som Trafikverket har gjort, att
belastningsgraden i vianster korfalt fran
Resaro ar ca 0,31 vilket ar det mest
belastade i korsningen.
Rekommendationen enligt VGU for god
standard ar <0,8 vilket innebar att dagens

utformning ger god standard i alla korfalt
med dagens trafik. Observationer pa plats
under morgonens maxtimme visar dock att
det ofta uppkommer kobildning i korfalt
fran Resaro, bade for vanster- och
hogersvangande korfalt.

Idag finns tva infartsparkeringar i
anslutning till busshallplatserma med plats
for totalt ca 70 -100 fordon beroende pa
hur fordonen stiller sig pa parkeringsytan.
Behovet av fler parkeringsplatser ar stort i
omradet men kommunen eller SL har idag
ingen prognos av hur manga platser som
kan komma att beh6vas. En bedomning
frdn kommunen ar att ca 200 platser
behovs totalt vid Engarn. Under sommaren
uppkommer dessutom problem i
kommunen d& det finns ett dnnu storre
behov av parkeringsplatser i Vaxholm —
speciellt i de centrala delarna av Vaxon.
Fler parkeringsplatser vid Engarn skulle
kunna l6sa parkeringsproblem dven pa
Vaxon.
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Figur 7. Infartsparkeringar

Kollektivtrafik

Idag gér stombuss 670 mellan Vaxholm och
Tekniska hogskolan i Stockholm. Under
hogtrafik gar linje 670 var 5:e minut och
under mellantrafik ca var 20:e minut. Linje
680 ar en direktbuss och gar endast under
hogtrafik ca var 20:e minut mellan Overby
och Humlegarden i Stockholm. Till och fran
Vaxholm gar ocksa en nattbuss, 699, in till
Tekniska hogskolan i Stockholm. Linje 682
fungerar som en matarbuss och gar mellan
Ytterby och Engarns vagskal och trafikerar
under hela hog- och mellantrafikperioden.
Under hogtrafik gar linje 682 ca var 20:e
minut.
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De viktigaste start- och malomraden for
resande med kollektivtrafiken ar; centrala
Stockholm, Danderyds sjukhus, Morby
centrum och Vaxholm. Manga i Vaxholm
pendlar in till Stockholm med stombuss
670 under hogtrafiken och resandet in till
Stockholm &r stort. De resenirer som bor
pa Resaro har mojlighet att resa med
direktbuss 680 in till Stockholm i
rusningstrafik eller en matarbuss 682 som
gar mellan Resaro och Engarn, dar
resendrerna byter till stomlinjen. De som
inte reser med matarbussen fran Resard till
Engarn cyklar, promenerar eller stiller
bilen pa nagon av infartsparkeringarna for
att resa vidare till Stockholm eller till
Vaxholm.

En stombusslinje har ofta en hogre
turtithet 4n annan kollektivtrafik och i
Stockholm har stombussarna dessutom en
avvikande farg gentemot ovrig
kollektivtrafik. Tanken med en
stombusslinje ar att skapa tydliga
forbindelser med busstrafik som har hog
kapacitet under devisen “tank spar - kor
buss”. Linje 670 mellan Vaxholm och
Tekniska hogskolan ar en stombusslinje
med hog belastning och stravan bor vara att

skapa gena linjer for stombusstrafiken for
att korta restiden med kollektivtrafiken.

Trafikfloden

Under morgonens rusningstrafik passerar
totalt 30 bussar Engarn i riktning mot
Stockholm. Fran Stockholm passerar totalt
nio bussar i riktning mot Vaxholm under
morgonens rusningstrafik. Fran Engarn till
Resaro passerar totalt nio bussar under
morgonens rusningstrafik och i motsatt
riktning trafikerar direktbuss 680 mot
centrala Stockholm med 9 avgangar under
samma tidsperiod. Med den
befolkningsokning som tas upp i Program
for Vaxholm stads nya
kommunovergripande dversiktsplan,
Vaxholm 2030, kommer det kriavas hogre
turtathet pa bussarna samt eventuellt fler
direktlinjer in till Stockholm under
hogtrafiken. Redan nu finns behov av tétare
busstrafik under rusningstimmarna
eftersom bussarna ar fullsatta och en del
passagerare tvingas sta i bussen.

670

Turtatheten pa linje 670 ar under
morgonrusningen fem minuter och
resandet vid varje avgang ar stort. Under



hogtrafiktiden mellan kl. 6.00—9.00 gér i
genomsnitt fem personer pa vid varje
avgang vid Engarn for att resa med buss
670 in till Stockholm. Da bussen passerar
Engarn under morgonrusningen &r ofta
bussen fullsatt. Under morgonrusningen
mellan kI 6 -9 4r det ca 100 resenirer som
kliver pé vid Engarn pa linje 670.

680

Linje 680 géar under morgonrusningen ca
var tionde minut in till centrala Stockholm.
Under hela perioden, mellan kl 6.00—9.00,
Kliver totalt ca 40 personer pa vid Engarn
och varje avgang ar ofta fullsatt.

682

Linje 682 fungerar som en matarbuss
mellan Ytterby och Engarns vagskal. Linjen
trafikerar under hela trafikperioden och har
passning till varannan avgang med linje
670 till och fran Engarn. Manga skolbarn
som bor pa Resaro och som gar i skola pa
Vaxon har upplevt stora problem med
passningen av linje 682 till linje 670 i
riktning mot Vaxon pa morgonen. Det
hander ofta att barnen far sta och vianta till
nasta avgang och pa sa satt komma for sent
till skolan. Under rusningstrafiken mellan

kl 6-9 kliver ca 20 personer pa bussen vid
Engarn for att resa vidare till Resaro och ca
50 kliver pa bussen som gar vidare till
Vaxholm.

Gang- och cykeltrafik

Idag finns ett gdng- och cykelstrak som
forbinder Resaro, Kullon och Vaxon.
Strackan mellan Resaros centrala punkt
och centrala Vaxon ar ca 5 km. Gangstraket
ar en viktig forbindelse mellan tatorterna
och anvands frekvent av bade gidende och
cyklister.

Cykelparkering med
ca 20 platser ,

Figur 8. Cykelparkering

I bytespunkten finns rester av ett
overgangsstalle over vag 1003 vilket
innebar att gdende fran Kullon tar sig over

vagen pa detta. Gdende anviander passagen
som ett 6vergangsstille och det finns risk
for konflikter mellan gaende och fordon.
Det finns behov av dnnu en gangpassage
aven i Ostra delen av bytespunkten for de
gdende som kommer fran den Gstra
infartsparkeringen. Resenarer som idag
stiller sin bil pé 6stra infartsparkeringen
maste korsa viag 1003 for att ta sig till
héllplatserna. Pa det stille som resenirer
har observerats korsa vigen ar det dalig
sikt.

Idag finns ingen géng- och cykelbana
norrut langs vag 274. I framtiden kan en
forlangning av gang- och cykelbanan norrut
bli intressant for att oka tillgdngligheten for
gang- cykeltrafikanter.

Intill Engarns vagskal ligger en
cykelparkering med ca 20 platser. Under
storre delen av aret ar cykelparkeringen
fullbelagd dd manga cyklar fran Resaro
eller Kullon och staller cykeln dar for att
pendla in till Stockholm.
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Figur 9. Cykelparkering

For resande fran Resaro ar det vanligt att
anslutande buss 670 till Vaxon redan har
akt nar matarbussen anlander till Engarns
vagskal. Det innebar att skolbarn far vanta
vid Engarns vigskal i ca 20 minuter och
kommer for sent till skolan. Pa
eftermiddagen i andra riktningen upplever
barnen dven da dalig passning mellan
bussarna. Det hander ofta att barnen
missar linje 682 mot Resaro och en del
valjer att ga till ndsta hallplats. En del viljer
da att ga i vagrenen istillet for pa gang- och
cykelbanan eftersom den svinger av in i
skogen och bebyggelsen och da hittar inte
barnen till nista héallplats.
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Unga resande som berors

Vid genomférande av en
barnkonsekvensanalys ska man skilja
mellan barnperspektivet, nar vuxna ser pa
olika beslutsalternativ utifran sina
kunskaper om barns behov och barnens
perspektiv nir barnen sjalva far uttala sina
behov. Att prova alternativ utifran ett
barnperspektiv ar att sitta barnens behov,
och deras basta, i fraimsta rummet. Barnens
perspektiv sorjer for riatten att fa sina egna
roster horda kring alternativ som beror
dem.

Resaro skolomrade omfattar idag 587
elever frdn och med forskola (s.k. 6-
arsverksamhet) till och med arskurs 9.
Fram till och med arskurs 5 gar de i skolan
pa Resaro om de bor dar, men fran och med
arskurs 6 géller skola pa Vaxon eller extern
skola. I dagslaget reser 146 barn fran
Resaro till Soderfjardsskolan och
Norrbergsskolan pa Vaxon fran Resaro via
Engarn. Mellan arskurs 6 och 9 har 77 barn
fran Resaro valt extern skola.

Oavsett om de bor pa Resaro eller i 6vriga
Vaxholm kommer barnen sannolikt i
kontakt med Engarns vagskal. Pa
Soderfjardsskolan ror sig de flesta eleverna

i bada riktningarna i och med
fritidsaktiviteter och umginge med
kompisar. Malpunkter for resande pa
fritiden utgors framforallt av besok hos
vanner men dven Waxo IP och
Hockeyhallen pa Vaxon utgor malpunkter.
En ging i manaden aker elever till
Storstugan pa Vaxon for att g pa disco.

For att na barnens synpunkter har vi
anvant oss av dels enkéter, dels av en
gruppintervju. Malgruppen bestod av 23
elever fran Soderfjardsskolan, 11 flickor och
12 pojkar fran arskurs 6. Alla 23 har fyllt i
en enkéat och 6 personer, 4 flickor och 2
pojkar har ocksa deltagit i en djupare
gruppintervju. Av de fem som intervjuades
bodde fyra pa Resaro och en bodde pa
Vaxon.

Slutsatser fran djupintervjun och
enkatundersokningen med de tillfragade
barnen

Det viktigaste enligt eleverna &r att
organisera tidspassningen mellan
matarbuss 682 och anslutande buss 670 sa
att den fungerar i praktiken. I dagens lage
ar koordineringen mellan bussarna usel
enligt eleverna. Att barnen ofta anldander sa
att de ser, men dnda precis missar,



Busschaufféren
stressad

Upplever
otrygghet nar
bilarna kommer
nara

Bussen haller
inte tidtabells-
passningen

De viljer att ga
vid vagrenen nar
GC-vagen
svanger av

Situationen

vid Engarn

Nagra borjar ga

Naésta buss

Vissa barn far ej klarar inte
aka med antalet

passagerare

Barn far sta i Tréngsel och
bussen och en oroligheter i kon
del tappar for att komma
balansen med bussen

Barn springer
for att hinna
med bussen

Bussen invantar
inte anslutande
buss

anslutande buss i Engarn medfor ett
oskyddat handlingsmonster. Eleverna
springer fran den ena bussen till den andra
- ett beteende som inte ar tillfredstéllande
ur sakerhetsaspekt. Ett 6nskemal fran
skoleleverna ir fler direktbussar for att helt
slippa problemkomplexet, tidpassning och
overfyllnad, med anslutande buss.
Bussarna som eleverna nyttjar ar overfulla.
Det hénder ibland att bussarna kor férbi for
att de ar helt fulla. Det hander till och med
att tva bussar efter varandra kor forbi
héllplatser med vantande elever. Tatare
turer kravs for att klara passagerarbehovet.

Det onskas ocksa 0kad sakerhet pa géng-
och cykelbanan. Precis dar gang- och
cykelbanan korsar in- och utfarten for
infartsparkeringen, upplevs géng- och
cykelbanan som otrygg da det kan dyka upp
bilar fran flera hall dar.

En del elever som ar pa vag i riktning mot
Resaro avviker fran géng- och cykelbanan
nar de inte langre har visibel kontakt med
vag 1003. De viljer istillet att gé i vagrenen
pa vig 1003 trots att inte det heller upplevs
som helt sidkert. Bilarna kor valdigt fort,
och de kor ocksa forbi vildigt nara de som
gar i vagrenen.

Figur 10. FIodesschema som visar hur situationen vid Engarn paverkar beteenden och handelser

17



En ordnad passage over vag 1003 skulle oka
trygghetskinslan och den faktiska
siakerheten. En etablerad gangpassage med
hastighetssankande atgéirder torde dven
dampa hastigheten som idag upplevs som
valdigt hog.

Det ar dagligen manga elever som samtidigt
vantar pa bussar vid Engarn. Det blir ofta
knuffar och brak for att ingen vill riskera att
hamna sist i kon, och tillika inte komma
med. Det ar inte acceptabelt ur
siakerhetssynpunkt att elever springer ut
framfor bussen for att sdkra sin plats att
komma med.

Onskemal finns om tva busskurer nir man
star och vintar pa anslutande buss mot
Resar6d men aven tvé olika platser for
turlista, t ex i kuren samt pé stolpe utanfor
for att alla ska komma at att lasa.

Vinstersviangen fran Engarn i riktning mot
Vaxholm upplevs som mycket obehaglig for
en del av de resande eleverna. En oro for att
bussen ska valta och rasa ner i vattnet
finns. Den tvira svangen har vid flera
tillfallen orsakat att elever tappat balansen
och ramlat pa vanner som star intill.
Eleverna forordar en breddning av vigen
for att gora svingen mindre skarp.
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For att forbattra sakerheten och
upplevelsen av sikerhet och trygghet
onskas battre belysning och reflexskyltar
vid Engarn. Flera elever papekar att
trygghetskinslan bara ar god pa dagtid vid
Engarn. P4 kvillen upplevs Engarns vagskal
som otrygg.

Enkatundersokningen, enkatresultat och
resultat frdn djupintervjun finns redovisade
i bilagorna 1, 2, 3 och 4.

Miljo, forutsattningar och viktiga
intressen

Engarns vagskal gransar till vatten i vaster
och soder. I norr finns allmén mark innan
bebyggelse tar vid. I 6ster och soder finns
bétplatser samt en hamnverksamhet. I
Program for Vaxholm stads nya
kommunovergripande éversiktsplan,
Vaxholm 2030, bedoms behovet av
béatplatser att 6ka och planen ska verka for
fler batplatser i kommunen. Detta ska
beaktas i en eventuell ny utformning av
vagskalet.

Vig 274 ar idag en primar landsvag i det
statliga huvudvagnitet. Landskapet intill
landsvégen bestar till stor del av naturmark
med inslag av vatten och skargardsmiljo.

Engarns vigskal kan ses som en entré till
hela Vaxholm och det kan starkas
ytterligare med eventuella framtida
atgiarder. Vag 274 utgor en barridr for bade
vaxter, djur och ménniskor och hur stor
barridren ar beror pa vilken stracka som
studeras. Vid Engarns vagskal ar storre
delen av bebyggelsen lokaliserad pa ostra
delen av vag 274 och darfor bedoms vag
274 utgora framst en barriar for vaxter och
djur. Dock finns en stor del naturmark som
idag ar svartillgdnglig eftersom viagen idag
utgor en barriar for manniskor.

Engarns vagskal och vag 274 har lang
historia och ortnamnet Engarn bendmns
for forsta gangen i skrift pa 1300-talet.
Inom omradet finns inga kulturvagar men
en grusvag till villorna norr om Engarns
vagskal ar vildigt gammal liksom en del av
bebyggelsen norr om Engarn.

Da korsningen ligger precis intill vatten kan
det finnas risk for 6versvamningar i
omradet. Vattenh6jningen berdknas vara ca
40 cm fram till 2100 och landh6jningen i
Stockholmsomradet dr idag i genomsnitt ca
0,52 cm per ar. Detta faktorer bor beaktas i
framtida atgirder. Dagens korsning ar till
stor del uppbyggd pa fyllnadsmassor. Detta



kan komma att paverka en eventuell
ombyggnad i korsningen.

Fornlamningar

I utredningsomradet finns inga
fornlamningar registrerade men vid
Osteraker 48:1 finns sentida limningar fran
en stenmur och vid Osterdker 47:1 finns en
stensittning. Bada dessa fornlamningar ar
lokaliserade norr om Engarns vagskal och
ar inte beldgna inom forstudiens
geografiska avgransning.

Fornlamning: Osteraker

47:1, 47:2

Fornldmning;:

Ostergker 48:1

¥ :
[t W

Figur 11. Fornldmningar i omradet

Naturmiljo

Omradet kring Engarns vagskal bestar i
huvudsak av orord naturmark. Skogens
karaktar ar viktig och ska behallas och
omradet ska fortsdttningsvis kunna
utnyttjas som lokalt rekreationsomrade.
Omradet kring Engarns vigskal bedoms
dock inte vara av sarskilt rekreationsvirde.

Park och gronomraden i kommunens
bebyggelseomraden ska virnas, likasa
vatmarker. I anslutning till Engarns
bytespunkt finns inte ndgon skyddsvard
natur forutom naturmarken i sig.

I sluttningen norrut fran bytespunkten
finns orkidéer, Adam och Eva. Detta ar en
fridlyst vaxt i Stockholms ldn och bor
bevaras. I anslutning till cykelparkeringen
pa sodra sidan av viag 1003 finns en stor
alm, som dven den bor bevaras.

Halsoskydd

Inga buller- eller vibrationsmatningar ar
utférda i omradet men da bade viag 274 och
1003 har hog trafikbelastning kan
bullernivéerna vara relativt hoga intill
Engarns vagskal. Partikelméatningar ar inte
heller gjorda pa platsen.

En VA-plan tas fram i dagslaget i ett
forvaltningsovergripande samarbete mellan
Vaxholms Stad, Roslagsvatten samt Sodra
Roslagens Miljo- och Halsoskyddsnamnd.
Roslagsvatten har ansvar for kommunalt
VA i Vaxholms stad och vid Engarns
vagskal finns en VA-ledning i vattnet soder
och vaster om Engarn samt under viag 274 i
anslutning till korsningen, se bilaga 8.
Engarns vagskal ar beldget inom mojligt
utvidgningsomrade for VA och detta bor
beaktas vid framtagningen av nya forslag pa
utformningar.

Farligt gods

Vig 247 ar en utpekad transportvag for
farligt gods och idag passerar ca 600-1000
tunga fordon per dygn Engarns vagskal.
Inga uppgifter om vilken andel av detta
som utgors av farligt gods har hittats.

Vag 274 kantas till stor del av orérd
naturmark med mycket vattenkontakt. En
olycka med farligt gods kan ge stora
konsekvenser for baide manniskor, djur-
och naturliv. Lampligheten av viag 274 som
led for farligt gods bor studeras mer
ingaende i det fortsatta planeringsarbetet.
En transportled for farligt gods kan krava
sarskilda atgarder for att forhindra och
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minska olycksrisken. Atgirder kan krivas
for att omradet kring vagen far sa liten
paverkan som mojligt vid en eventuell
olycka.

Rekreation och friluftsliv

Killinge ar ett lokalt rekreationsomrade
med ett motionsspar belaget pa Resaro.
Omradet kring Engarns vigskal bedoms
inte vara av sarskilt rekreationsvarde.
Gang- och cykelbanan intill Engarns
vagskal ar en viktig forbindelse i
kommunen och anviands flitigt — framforallt
pa sommaren da cykelparkeringen vid
Engarns vagskal ofta ar fullbelagd.

Riksintresse

Inget riksintresse forekommer férutom vag
274 som 4r ett riksintresse eftersom viagen
har en viktig regional funktion och utgor en
forbindelse mellan de sodra och norra
delarna av skiargarden.

Skyddade omraden

Inga skyddade omréaden finns i narheten av
Engarns vagskal forutom ett
strandskyddsomrade som stricker sig 100
m frén strandkanten.
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Figur 12. Killinge rekreationsomrade

I Program for Vaxholm stads nya
kommunovergripande oversiktsplan,
Vaxholm 2030, som beridknas bli antagen
2012, betonas att for att kunna utveckla och
fortata Vaxholm maste hallbara resor och
transporter mojliggoras. Hansyn ska tas till
vardefulla och kansliga omraden samt
anvandningen av strandernas mark- och
vattenmiljo. Dessutom ska paverkan pa hav
och klimat minskas.

Det generella strandskyddet géller 100 m
fran strandlinjen vid normalvattenstand.
Dispens kan sokas om omradet behovs for
att utvidga pagaende verksamhet. Vid
muddring kravs ansokan for
vattenverksamhet om inte den yta som
paverkas i vattenomradet uppgar till hogst
3000 m2, da en anmalan till linsstyrelsen
racker. Strandskydd rader runt storre delen
av Resar6 men i samband med
detaljplanering av omraden i Resaro kan en
omprovning av strandskyddet komma att
ske.

Under vag 274 antas grundvattenytan att
ligga ca 2-3 m under vigytan vilken kan
paverkar mgjligheterna och framforallt
kostnaderna for att gora storre
anlaggningsarbeten som t.ex. tunnlar i
omradet.



Funktionsanalys av
transportsystemet

Tillganglighet

De storsta mélpunkterna for resande
genom Engarns vagskal finns beldgna i
centrala Stockholm men resandet mellan
Resar6 och Vaxon ar dven stort och bedoms
oka da manga fritidshus pa Resar6 gors om
till permanenta. Tillgangligheten till dessa
malpunkter paverkas negativt da
framkomligheten i korsningen ar dalig.
Detta géller speciellt for kollektivtrafikresor
och for boende i Resaro som ska till Vaxon.

Om inga atgarder gors i Engarns vagskal
kommer troligtvis resandet med
kollektivtrafik minska da restiden paverkas
negativt av dagens utformning kombinerat
med okad biltrafik. Tillgangligheten for
gang- och cykeltrafiken kan forbattras
genom att rata upp gang- och cykelbanan
langs vag 1003 samt anlagga gang- och
cykelpassager vid Engarns vagskal.

Transportkvalitet

Engarns vagskal ar en viktig nod i
Vaxholms trafiknat. Vag 1003, via Engarns
vagskal, ar enda vagforbindelsen fran
Resard till fastlandet och 6vriga delar av
Vaxholm. Detsamma géller for trafiken
mellan Vaxon, Kullon och fastlandet.

Regional utveckling

Vaxholm &r en avde kommuner i landet
som har haft den storsta procentuella
befolkningstillviaxten de senaste dren.
Under 2009 6kade befolkningen i Vaxholm
med 2,36 %. De kommande aren berdaknar
kommunen att vixa med ca 4000 invanare
till ar 2030, vilket 4r samma prognos som
Stockholm Nordost har, se tidigare avsnitt
pa sid 9. Regionplanekontoret tar med
jamna mellanrum fram en regional
utvecklingsplan fér Stockholmsomrédet,
s.k. RUFS, som innehaller bl.a. hur
befolkningen bedoms 6ka i framtiden. Den
senaste regionala utvecklingsplanen, RUFS
2010, innehéller bl.a. hur stor befolkningen

bedoms vara ar 2030 i Stockholmsomrédet.

Tabellen visar olika befolkningsprognoser
som gjorts for 2030 for Vaxholms stad.

Befolkning

RUFS 2010, for

idag (2010) ar 2030 Nordost

Vaxholm 11 000 12 000/13 000 16 000

Tabell 2. Befolkningsprognos fér Vaxholm

I Program for Vaxholm stads nya
kommunovergripande dversiktsplan,
Vaxholm 2030, pekas Resaro ut som ett
omrade som kommer att vixa kraftigt de
kommande aren frimst pga. omvandling
fran fritidshus till aretrunthus. Detta
kommer att paverka framkomligheten i
Engarns vagskail eftersom trafikflodena
kommer att 6ka pa viag 1003. Kulloén och
Vaxon ar ocksa utpekade som
fortaitningsomraden i strukturplanen och
detta kommer ocksa att 0ka resandet pa vig

274.

Trafiksakerhet

Under de senaste aren (2002 — 2008) har
tre olyckor rapporterats in; en
upphinnandeolycka, en korsningsolycka
samt en singelolycka.

Manga gangtrafikanter korsar viag 1003
eftersom den Ostra infartsparkeringen och
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busshallplatserna ar placerade pa olika
sidor om vigen. Dessutom &r gang- och
cykelbanan samt cykelparkeringen placerad
pa sodra sidan av vag 1003 vilket gor att
dessa trafikanter maste korsa viag 1003 pa
vag till hallplatserna.

D& bussarna ska svianga in till vindslingan
fran vag 274 maste de gora en hoger- eller
vanstersvang in pa vag 1003 och precis
darefter gora en vanstersvang in till
vandslingan. Eftersom trafikflodet pa vag
1003 ar stort har bussar ibland svarigheter
att svinga in pa vandslingan. Bussen
blockerar da for trafik bakom vilket kan
orsaka pakorningsolyckor och farliga
omkorningar. Vid héllplatserna ar
utrymmet litet och det finns risk att
bakiandan pa bussarna kan smalla till
resendrer som star vid hallplatserna. D4 tva
bussar angor hallplatserna samtidigt 6kar
denna risk. Dagens utformning ar i vissa
avseenden dnda positiv for de som reser
kollektivt eftersom de inte behover sta invid
vag 274 som har tat trafik.
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Svart med vanstersvang

hogtrafikerad vag

v ]

| Vag 274 mot Stockholm

w

Rester av gangpassage kombinerat
med hoga hastigheter

w

Figur 13. Punkter med dalig trafiksakerhet

Milj6

Med dagens utformning av Engarns vagskal
bedoms miljoutslappen och bullernivaerna
vara mattliga eftersom framkomligheten ar
relativt dalig med stor fordrojning i
korsningen under maxtimmen.
Koldioxidutslappen bedoms vara mattliga
men kommer troligtvis att 6ka i framtiden
om dagens utformning bibehalls.

Vénstersvangande bussar pa ' A _

B, Vig 1003 mot Resard

e

Dalig sikt for gangtrafikanter

Daligt skyddad

hallplats som springer dver vigen

- W

Vag 274 mot Vaxholm L =i

Dessutom passerar ménga bussar
korsningen vilket paverkar bullernivierna
for de som befinner sig vid hallplatserna
samt de som bor strax intill Engarns
vagskal.

Jamstalldhet

Enligt de enkdtundersokningar och
djupintervjuer som gjordes pa
Soderfjardsskolan fanns det en mangd
brister som skolbarnen forknippade med



Engarns vagskal. Den storsta bristen tyckte
barnen var att de frekvent missade linje 670
in till Vaxholm pa morgonen eftersom den
korde tidigare dn den skulle enligt
tidtabellen. Det hande ofta att barnen pa
Resaro tog matarbussen till Engarn for att
byta buss och fick std och vénta ca 20
minuter pa nasta. Ett annat stort problem
som barnen sag var att 6vergangsstillet,
som egentligen ar rester av ett
overgangsstalle, over vag 1003 var déaligt
markerat.

Da busschaufforerna blir stressade i
Engarns vagskal hander det ofta att bussen
kor ivag fran hallplatsen innan alla har satt
sig ned. Detta paverkar sarskilt barn och
dldre som ofta behdver langre tid att sitta
sig i bussen.

Kvinnor tenderar att resa mer kollektivt dn
min och med dagens utformning av
korsningen bedoms kvinnor paverkas mer
an man genom langre restider med
kollektivtrafiken.

Sammanfattande problem- och
vardebeskrivning

Engarns vagskal ar en valdigt viktig nod i
kommunens transportsystem. Med okad

befolkning kommer trafiken att 6ka och
dagens utformning av bade korsningen och
bytespunkten kommer inte att racka till.
For fortsatt utveckling i Vaxholm kravs en
langsiktig 16sning for Engarns vagskal och
ett helhetsgrepp i planeringen kommer att
behovas.

Engarns vagskail ligger i direkt anslutning
till strandkanten och strandskyddsomradet
stracker sig 100 m dérifran. Detta kommer
att paverka mgjligheterna till ny
utformning av korsningen. I 6vrig anvands
naturomradet kring Engarns vagskal inte
som rekreationsomréadet och har ur den
aspekten inget direkt varde. Inga buller-
eller partikelméatningar finns idag gjorda
men med 6kad trafik bedoms bullret och
partikelméngderna fran trafiken att 6ka.

Trafiksakerheten i Engarns vagskal ar délig
och under de senaste aren har tre olyckor
intraffat i korsningen. P4 grund av den tita
trafiken i korsningen har bussar svart att
svianga in och ut fran bytespunkten och
detta stressar busschaufforer vilket
paverkar resenirerna genom att de inte
hinner sitta sig ner innan bussen aker ivag.

Figur 14. Busstrafik vid Engarns vagskal

Tillgdngligheten for gang- och
cykeltrafikanterna till busshallplatserna ar
dalig pga. det inte finns nagra gdngpassager
over viag 1003 och att det finns rester kvar
fran ett gammalt 6vergangsstille vilket kan
ge upphov till konflikter mellan gaende och
bilister.

Vig 274 ar en primar landsvag i det statliga
huvudviagnétet och dessutom en
omledningsvag for farligt gods. Alternativa
utformningar ska inte innebara 6kad
olycksrisk med farligt gods.
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Atgardsforslag

I planeringsprocessen anvands
fyrstegsprincipen for att foreslagna
atgarder som genomfors ska vara sa
samhaillsekonomisk effektiva som mojligt.
Planeringsarbetet ska folja
fyrstegsprincipens steg i tur och ordning for
att kunna prioritera olika viaginvesteringar
och hushalla med resurserna. I
forstudiearbetet har olika forslag tagits
fram utifran fyrstegsprincipen.

Steg 1: Atgérder som kan pverka
transportbehovet och val av transportsdtt

P& Resaro sker en omvandling av bostader
fran fritidshus till aretruntboende.
Resandet fran Resaro kommer att 6ka och
en forsta atgird skulle kunna vara att satta
in fler direktbussar fran Resaro till
Stockholm. Detta skulle minska behovet av
antalet byten vid Engarn och behovet av
infartsparkering skulle 4ven minska négot.
Antalet avgangar med direktbussarna skulle
kunna sattas in som inte stannar vid
Engarn for att pa sa satt korta restiden och
undvika vindningen vid Engarn. Med dessa
atgiarder kan resandet med kollektivtrafiken
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oka och behovet av en ombyggnad vid
Engarns viagskal minska.

Steg 2: Atgéirder som ger effektivare
utnyttjande av befintlig infrastruktur och
fordon

Ett sitt att anvianda den befintliga
infrastrukturen mer effektivt ar att sinka
hastigheten vid korsningen. Detta kan 6ka
framkomligheten i korsningen da
tidsluckorna blir langre mellan fordonen
och trafiken kan pa sa satt flyta pa battre. I
samband med att hastigheten sanks bor en
hastighetskamera sattas upp for att oka
respekten for hastighetsbestaimmelserna.

Steg 3: Begrdnsade ombyggnadsdtgdrder

En mindre ombyggnad som skulle 6ka
framkomligheten for kollektivtrafiken
skulle vara att anordna en busshéllplats pa
norra delen av korsningen for linjetrafik i
rikting mot Stockholm. Detta skulle ge 6kad
framkomlighet for kollektivtrafiken pa
morgonen och samtidigt ge bra byten
mellan bussarna pd morgonen. En
cirkulationsplats som till stor del ryms
inom dagens vagomrade, bedoms ocksa
vara en begransad ombyggnadsatgird. En
cirkulationsplats skulle 16sa

kapacitetsproblemen i dagens korsning och
minska restiden ytterligare med
kollektivtrafiken. Gdngpassager over vag
1003 skulle ge stor forbattring av
trafiksdkerheten for gdngtrafikanter.

En avkortning av trafikon vid
bussvindslingan tillsammans med flyttning
av infarten till parkeringen osterut, skulle
med begriansade ombyggnadsatgiarder
underldtta vindningen for bussarna vid
Engarns vagskal.

Steg 4: Nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgdrder

En storre ombyggnadsétgard som skulle
oka framkomligheten for kollektivtrafiken
skulle vara en gangbro eller gangport under
vag 274. Med hallplatser langs bada sidor
om vig 274 skulle restiden med
kollektivtrafiken minska och farre antal
bussar tvingas svinga in till
bussvandslingan. En sddan atgird kan dock
krava att en stor del av naturmarken maste
tas i ansprak. Utifran de forutsattningar
som finns vid Engarns vagskal kan en sddan
atgiard dessutom bli vildigt kostsam och
inverka pa landskapet.



En annan atgird som kraver storre
nyinvesteringar ar att placera korsningen i
ett annat lage eller att placera
bussvindslingan pa sédra sidan av vag
1003 istéllet for pa norra.

Alternativ 1 — Busshallplats for
norrgaende linjetrafik

Alternativ 1 innebar att dagens korsning
behalls och en busshéllplats anordnas norr
om korsningen for norrgdende busstrafik.
Detta alternativ kan kombineras med sankt

Figur 15. Alternativ 1

hastighet och hastighetskamera samt med
gangpassager over viag 1003. Infarten till
infartsparkeringen ar flyttad Gsterut for att
Oka framkomligheten f6r bussarna.
Markeringar i figuren visar nya
héllplatslagen.

Skissen redovisas dven i bilaga 5.

Effekter och konsekvenser

Med en busshallplats for norrgaende
linjetrafik langs vag 274 kan restiden for
kollektivtrafik in mot Stockholm minska.
Sodergaende kollektivtrafik kommer
fortfarande att tvingas svinga in till den
befintliga bussvandslingan.
Framkomligheten for linje 670 in mot
Stockholm bedoms 0ka betydligt i
alternativ 1. Situationen for vanster- och
hogersviangande i korsningen bedoms inte
forbattras betydande i detta alternativ. En
berdkning i programmet Capcal visar att
belastningen i korsningen hamnar inom
intervallet for god standard. Med sankt
hastighet i korsningen kan trafiksikerheten
och framkomligheten komma att 6ka nagot.
Tidsluckorna kan komma att bli langre
vilket kan underlitta for vanstersviangande
fordon. Trafiksdkerheten kan 6ka nagot
eftersom fordon da hinner uppticka
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situationer som kan fororsaka olyckor och
forhindra dem. Den sodergaende
kollektivtrafiken tvingas fortfarande svinga
in till bussviandslingan men
vanstersvangarna kan bli lattare att
genomfora da hastigheten sanks. For
gangtrafikanter okar trafiksdkerheten nagot
med sankt hastighet. Dock kan den nya
hallplatsen ldngs vag 274 upplevas som
otrygg. Gangavstandet mellan den nya
héllplatsen och de befintliga okar i detta
alternativ. Den nya hallplatsen kan dven ge
nagot okat buller och luftféroreningar for
de som stér vid hallplatsen.

For linjetrafik in mot Stockholm bedéms
héllplatstiden vid Engarn minska. En
gangforbindelse placeras mellan den nya
héllplatsen och de befintliga héllplatserna.
Byten mellan linje 682 och linje 6770 kan bli
nagot langre dn idag men gangavstandet
mellan linje 670 och infartsparkeringen kan
bli kort.

Trafiksiakerheten bedoms kunna 6ka nagot
med en ny busshallplats for norrgdende
linjetrafik eftersom en stor del av
busstrafiken slipper vinstersving in till
Engarn. Med en héllplats langs vig 274
tillsammans med utokad infartsparkering
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bedoms géangtrafiken 6ver viag 1003 att
minska och samtidigt ger det ett snabbt
byte mellan bil och kollektivtrafik. De som
parkerar vid den utokade
infartsparkeringen intill viag 274 slipper
springa Gver vig 1003.

Antalet infartsparkeringar kan i detta
alternativ kunna oka i den infartsparkering
som ligger intill vidg 274. Hur stor
parkeringen kan bli 4r mer beroende pa hur
mycket naturmark kommunen ar villig att
ta i ansprak till parkering. Det bedoms
finnas utrymme for totalt ca 200 platser vid
Engarn. Infarten till parkeringen ar i detta
alternativ flyttad osterut for att ge 6kad
framkomlighet for bussarna. I vindslingan
ar aven trafikon kortad for att oka
framkomligheten for bussarna.

Miljon bedoms inte paverkas namnvart i
detta alternativ. For byggandet av en ny
héllplats kommer en del av vigrenen att tas
i ansprak men det bedoms inte ge nagon
stor inverkan pa naturmiljon vid Engarns
vagskal. Storleken pa infartsparkeringen
kommer att paverka hur stor del naturmark
som maste tas i ansprak. Med riktlinjen
200 parkeringsplatser vid Engarn tvingas
en stor del naturmark att tas i ansprak.

Storleken pa parkeringen inverkar dven pa
om de fridlysta orkideérna Adam och Eva
kommer att paverkas eller inte. Atgirderna
i alternativ 1 ligger alla inom
strandskyddsomradet vilket innebar att
dispens kan kravas for att genomfora
atgarderna. De som nyttjar den nya
hallplatsen langs vag 274 kan bli utsatta for
buller och luftfororeningar i hogre grad an
med dagens utformning. Bullernivaerna
bedoms inte oka eller minska med
alternativ 1.

VA-ledningen vid Engarn bedéms inte
paverkas av atgiarderna i alternativ 1.

Atgirderna i alternativ 1 bedéms inte ge
nagon forandring vad galler farligt gods.

Detta alternativ har ingen direkt inverkan
pa barnens resandesituation forutom langre
gangavstand mellan hallplatserna. En
gangpassage over vag 1003 skulle forbattra
barnens situation vid Engarn och en sddan
atgird skulle kunna kombineras med
sankta hastigheter. For barn som kliver pa
bussen for att resa mot Stockholm kommer
gangavstandet till hallplatsen att 6ka om
barnen kommer fran den befintliga gdng-
och cykelbanan eller ska byta mellan
bussarna. Barn, som far skjuts med



infartsparkerande vuxen, skulle inte behova
korsa vag 1003 for att komma till
busshallplatsen i samma utstriackning som
nu. Da hastigheten i korsningen minskar,
okar trafiksakerheten nigot men i Gvrigt
ger alternativ 1 inga storre forandringar.

I alternativ 1 kan tva gangpassager over vag
1003 anordnas. For en gangpassage i 0stra
delen av viandslingan, mellan
infartsparkeringen och de norra
héllplatserna, kommer det kravas atgarder
for att forbattra sikten. Dessutom blir en
gangbana mellan gdngpassagen och
vandslingan svar att fa till pga.
utrymmesskal. Trappan upp till
bebyggelsen kan behova tas bort for att ge
plats till en gdngbana. Sankta hastigheter
kravs ocksa for att ge god trafiksakerhet for
de gaende.

En cykelparkering kan anordnas i
anslutning till den utokade
infartsparkeringen och storleken beror pa
vilket behov som finns och hur mycket
mark man ar villig att anvanda till
cykelparkering. En gdngpassage kommer
att kravas om cykelparkeringen hamnar
norr om korsningen. For att 6ka
framkomligheten ytterligare for

kollektivtrafiken kan en avkortning av
trafikon vid bussviandslingan genomforas.
Det innebir en mindre atgiard som kan oka
framkomligheten for kollektivtrafiken.

Alternativ 1 skulle kunna kompletteras med
en hallplats langs vag 274 for sodergaende
linjetrafik och da kravs antigen en gangport
eller gdngbro med ramper. Dessutom krévs
nagon typ av racke for att inte resenarer ska
springa over viagen mellan hallplatserna. En
gangbro eller gangport kraver
byggnadstekniska dtgarder som kan
innebara bl.a. sinkning av
grundvattennivan och inverkan pa
strandskyddet. Dessutom kan det
tillkomma en driftkostnad for att pumpa
bort vatten da en gangport anldggs. En
gangbro eller gdngport kan dven ge
inverkan pa landskapsbilden.

Atgirderna i alternativ 1 bedéms inte
paverka mojligheterna att anliagga
verksamheter och bebyggelse vid Engarns
vagskal negativt, det beror mer pa hur
parkeringen utformas och hur stor den blir.
Trafikflodena kommer dock att 6ka med en
etablering vid korsningen vilket kommer att
paverka belastningen i korsningen. Hur

stora trafikflodena kan bli beror hur stor
handelsverksamhet som kan dstadkommas.

Kostnaden for dtgarderna i alternativ 1
uppgar till ca 3-3,8 miljoner kr.
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Alternativ 2 — Vavningsfalt med
hallplats for norrgaende trafik

I alternativ 2 anlaggs ett hogersvangskorfalt
med ett vavningskorfalt for
hogersvangande fordon fran Resaro i
riktning mot Stockholm. En busshéllplats
for norrgaende linjetrafik placeras i slutet
pa vavningskorfiltet.

Infarten till parkeringen ar flyttad nagot
oOsterut for att forbattra framkomligheten
for bussarna. Trafikon vid vandslingan ar
avkortad for att underlitta bussrorelserna
vid vindslingan. Gédngpassager kan ordnas
over viag 1003 men da kommer vissa
atgarder kravas.

Skissen finns dven redovisad i bilaga 6.

28 Figur 16. Alternativ 2

Effekter och konsekvenser

Framkomligheten bedéms 6ka for
hogersviangande fordon fran Resaro i
riktning mot Stockholm. Kollektivtrafiken
far en snabb angdrning till hallplatsen vid
Engarn i riktning mot Stockholm da
héllplatsen ar placerad langs vag 274. En
berdkning i Capcal har inte tagits fram for
detta alternativ pga. programmets
begransningar. Fordrgjningen for
hogersviangande fordon in pa vag 274
bedoms minska med vavningskorfalt.
Daremot bedoms framkomligheten for
vanstersviangande fordon i korsningen inte
forbattras i alternativ 2.

Haéllplatsen langs vig 274 innebir att storre
delen av linjetrafiken fran Vaxholm slipper
svanga in vid Engarn. Framkomligheten for
kollektivtrafiken kommer att 6ka. Med
héllplats langs vig 274 blir gangavstdndet
for de som reser kollektivt langre men
storre delen av resenidrerna behover inte
korsa viag 1003. Gangavstdndet mellan den
nya hallplatsen och de befintliga
hallplatserna blir dock langt och det ger ur
resendrsperspektiv ett daligt byte.
Infartsparkeringen bedoms ge totalt 200
platser i omradet och det 4r mer en fraga



om hur mycket naturmark som man ar
villig att ta till parkeringsyta. Hur stor
parkeringen blir kommer att paverka de
fridlysta orkidéerna som vixer i sluttningen
norr om vandslingan.

For byggandet av en ny hallplats och
vavningsfaltet kommer en del av vigrenen
och intilliggande naturmark att tas i
ansprak men det bedoms inte ge nagon stor
inverkan pa naturmiljon vid Engarns
vagskal. D3 atgarderna i alternativ 2 ligger
inom strandskyddsomradet maste dispens
sokas vid ombyggnad.

VA-ledningen vid Engarns vagskal kan
paverkas i detta alternativ vid anlaggandet
av vavningskorfaltet.

Alternativ 2 bedoms inte ge nagra effekter
eller konsekvenser vad giller farligt gods.

Detta alternativ har inte nagon pataglig
inverkan pa barnens resandesituation.
Sakerheten skulle 6ka med en utbyggd
infartsparkering intill vig 274. Barn, som
far skjuts med infartsparkerande vuxen,
skulle inte behova korsa vag 1003 for att
komma till busshéllplatsen vilket skulle
bidra till att 6ka deras trygghetsupplevelse.
Gangavstandet mellan héallplatserna 6kar

och det kommer att kravas atgarder som
hindrar barnen att springer ut pa vag 274.

Alternativ 2 skulle kunna innehalla utokad
yta for infartsparkering och gangpassager
over viag 1003. Gangpassager vid viag 1003
kraver atgiarder som sankt hastighet och
battre sikt for att oka trafiksikerheten for
gaende. For gangbanan mellan
gangpassagen och hallplatserna kan
trappan upp till bebyggelsen tvinga tas bort
och en del av naturmarken maéste tas i
ansprak.

En avkortad trafiko vid vandslingan kan
oka framkomligheten for kollektivtrafiken
och kan kombineras med alternativ 2. Det
ar en mindre atgard som bedoms ge stor
effekt for framkomligheten. Infarten till
parkeringen flyttas nagot 6sterut for att oka
framkomligheten for kollektivtrafiken.

Cykelparkering kan anordnas pa den
utokade infartsparkeringen i anslutning till
den nya hallplatsen. Storleken beror av hur
mycket naturmark som man ar villig att ta i
ansprak. Med en cykelparkering norr om
korsningen kravs en gangpassage over vig
1003.

Detta alternativ skulle kunna utokas med
en hallplats dven pa vistra sidan av vag 274
och med en gangbro 6ver vig 274. Med en
gangbro blir tillgdngligheten for
rorelsehindrade, barn, dldre och
handikappade délig pga. héjdskillnaderna
pa bron. Detta kan i vissa fall atgdrdas med
ramper men en gangbro ar inte att foredra
for att skapa god tillganglighet. Alternativet
ar gangport som i arbetet med forstudien
ansags vara en alltfor dyr 16sning pa 10 ars
sikt. I det har fallet kan en géngtunnel
dessutom krava atgiarder for att sanka
grundvattennivan, vilket ger betydande
miljoeffekt. En gangbro eller gangport ger
aven stor inverkan pa landskapet.

Alternativ 2 bedoms inte paverka
mojligheterna for exploatering vid Engarns
vagskal negativt. Det finns plats med
handelsverksambhet eller skola i omradet
men detta kommer att paverka
belastningen i korsningen. Hur stor
trafikflodena kan komma att bli beror av
hur stor verksamheten blir.

Kostnaden for alternativ 2 har beraknats till
ca 5,2 -6,2 miljoner kr.
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Alternativ 3 — Cirkulationsplats
kombinerat med busshallplats for
norrgaende trafik

Alternativ 3 bestér av en cirkulationsplats
kombinerat med en busshéllplats norr om
cirkulationsplatsen for norrgdende
linjetrafik. Bussvandslingan har dagens

Utformning men med avkortad trafiko. En
gang- och cykelbana ar placerad mellan
dagens befintliga héllplatsldgen pa norra
delen av bussviandslingan och den nya
busshéllplatsen invid vig 274. Tva
gangpassager kan placeras 6ver vig 1003 pa
de platser dar det har observerats att

Figur 17. Alternativ 3
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resendrer springer over vagen for att hinna
med bussen. Gangpassager kommer dock
att kridva vissa atgiarder. Alternativ 3 kan
kombineras med sidnkta hastigheter bade
pa vag 274 och vag 1003.

Skissen finns redovisad i bilaga 7.

Effekter och konsekvenser

En cirkulationsplats kommer att 6ka
kapaciteten i korsningen och underlitta for
vanstersvangande fordon som ska fran
Resard till Vaxholm. En berdkning i Capcal,
med det antagande om maxtimmen som
gjorts, visar att belastningsgraden i
korsningen minskar dramatiskt med en
cirkulationsplats. For fordon pa vag 274
som ska rakt fram i cirkulationsplatsen,
okar fordrojningen jamfort med dagens
utformning. Dessa korfilt far dven okade
belastningsgrader men hamnar dnda inom
intervallet for god standard. En ombyggnad
till cirkulationsplats kommer troligtvis att
aven klara okad framtida trafik. Med en
busshéllplats norr om cirkulationsplatsen
kommer restiden med kollektivtrafiken in
mot Stockholm att minska och en smidigare
angorning till hallplatsen kan
astadkommas. For linjetrafik i andra
riktningen kommer bussarna behova



svanga in till den befintliga vindslingan for
att angora busshallplatsen.
Framkomligheten f6r bussarna bedoms cka
betydligt med en cirkulationsplats. De som
nyttjar den nya hallplatsen kan fa 6kad
paverkan av buller och luftféroreningar.
Tryggheten vid héllplatsen kan bli simre
och det kan kravas atgarder sa att inte
resendrer kan ga ut pa vagen.

I alternativ 3 kan tva gangpassager
astadkommas tex ett intill
cirkulationsplatsen och ett for gdende fran
den Ostra infartsparkeringen och
bussviandslingan. Detta innebér att gdende
slipper springa 6ver viagen och det okar
trafiksdkerheten betydligt. Den 6stra
gangpassagen kan dock kriva atgarder som
att forbattra sikten och anordna en
gangbana mellan gadngpassagen och
héllplatserna vid viandslingan. Denna
losning skulle kunna kombineras med
hastighetssankande atgarder for att
ytterligare 6ka trafiksdkerheten.

Miljon kommer att paverkas med en
ombyggnad till cirkulationsplats. Mark
maste tas i ansprak kring dagens befintliga
korsning. Den marken ar dock redan
“forstord” med dagens trafikanldggning.

Storleken pa infartsparkeringen kommer
att paverka hur stor del av naturmarken
som kommer att behova tas i ansprak.
Totalt bedoms ca 200 parkeringsplatser
rymmas vid Engarn men fragan ar om det
ar rimligt att avsta sa stor del naturmark till
parkering. Storleken pa parkeringen kan
paverka de fridlysta orkidéerna som vaxer i
sluttningen norr om vandslingan.
Eventuellt kommer sprangning av berg
kravas vilket genererar buller samt
damning under anlaggningstiden. Vatten
fran sprangningsarbeten, vilket kan
innehalla hoga halter av kvive, bor
omhandertas. Eftersom ingen skyddsvard
natur finns i omradet bedéms 6vrig
paverkan som liten. D4 atgarderna ligger
inom strandskyddet maste dispens sokas
for ombyggnaderna.

Vig 274 ar utpekad som en omledningsvag
for farligt gods och en cirkulationsplats
okar risken for olyckor med farligt gods.
Vag 274 ar ocksa en primar landsviag i det
statliga huvudvagnitet. En
cirkulationsplats skulle ge simre
framkomlighet for de som reser pa vag 274.

VA-ledningen vid Engarns vagskal kommer
att paverkas av atgarderna i alternativ 3.

En 6kad framkomlighet f6r bussar
forbattrar arbetsvillkoren for bussforarna
och bussforarna kan ta sig tid att vanta in
anslutande buss. Skolbarnen upplever
minskad stress och behéver inte springa vid
bussbytet och darmed riskera att ramla.
Trangsel, knuffar vid busshallplats och buss
minskar troligtvis om antalet barn
fordelades jamnare pa anslutande bussar.

Sakerheten skulle 6ka med en utbyggd
infartsparkering intill vag 274. Barn, som
far skjuts med infartsparkerande vuxen,
skulle inte behdva korsa viag 1003 for att
komma till busshallplatsen.

Géngpassager over viag 1003 skulle avsevirt
forbattra sakerheten for barn och unga.
Idag springer eller gar barn fran Gstra
infartsparkeringen over vig 1003 nar det
blir en lucka mellan forbipasserande
fordon. En definierad gangpassage intill
cirkulationsplatsen forbattrar sikerheten.
Det ar idag dar barn och unga passerar om
de ska ta sig mellan géng- och cykelbana
och busshallplatserna for bussar mot
Vaxon. Det ar latt att tro att det ar en
befintlig gangpassage redan idag vilket ar
en fara for trafiksikerheten.
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Med en cirkulationsplats kommer
hastigheten vid Engarns vagskal att sankas
vilket ur ett trafiksiakerhetsperspektiv ar
bra for barnen som vistas diar. Med tva
gangpassager over viag 1003 okar

trafiksdkerheten och tryggheten for barnen.

I likhet med de andra alternativen kan en
cykelparkering anordnas pa den utokade
infartsparkeringen. D& kravs en trafiksaker
gangpassage vid cirkulationsplatsen for
cykeltrafikanter till och fran cykelbanan till
cykelparkeringen.

En avkortad trafik6é okar framkomligheten
for kollektivtrafiken. Det dr en mindre
atgard som kan ge stor effekt.

Alternativ 3 skulle kunna kombineras med
héllplatser lings bada sidor av vig 274 och
med en gangbro eller en gangport
over/under vag 274. En saddan atgard ar
komplicerad och grundvattnet kan behovas
sankas. Dessutom méste ramper anordnas
vilket tar stor plats. Aven en pumpstation
med tillkommande driftkostnad kravs
troligtvis pga. grundvattennivan. En
gangbro eller gdngport bedoms ge stor
paverkan pa landskapet vid Engarns
vagskal.
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Atgirderna i alternativ 3 bedéms inte
paverka mojligheterna for
handelsverksamhet vid Engarns vigskal
negativt. Det som kan péaverka ar hur stora
trafikfloden som en handelsverksamhet kan
ge upphov till. En cirkulationsplats bedoms
ge bra kapacitet aven med okad trafik.

Kostnaden for alternativ 3 har berdknats till
ca 4,7-5,9 miljoner kr.



Andra studerade alternativ

I forstudiearbetet har ett flertal alternativ
tagits fram for ombyggnader av Engarns
vagskal pa bade kort och lang sikt. Av olika

anledningar har dessa valts bort fraimst pga.

stora kostnader.
Tre principforlag som togs fram:

a. Cirkulationsplats kombinerat med
en bussvdndslinga pa sodra sidan
av vdg 1003

Detta alternativ valdes bort eftersom det
var en omfattande ombyggnad som
bedomdes ha for stora kostnader. Fordelen
med detta alternativ var att bytespunkten
blev bra ur resenarsperspektiv med korta
gangavstand mellan héllplatserna.
Dessutom hamnade busshallplatserna pa
samma sida av gang- och cykelbanan vilket
innebar att gdngtrafiken 6ver vag 1003 kan
minskas. Alternativet innebar stor
miljopaverkan da stor del naturmark
kommer att tas i ansprak.

b. Busshallplatser ldngs vdg 274 med
en gangtunnel under vig 274

Med busshéllplatser pa bdda sidor om vag
274 kravs nagon typ av gangtunnel eller

gangbro under/6ver vag 274. Detta
alternativ innebar stora
investeringskostnader och det kommer
sannolikt bli problem med grundvattnet i
denna ombyggnad. Dessutom tillkommer
en driftkostnad for att pumpa bort vatten i
gangtunneln. For kollektivtrafiken ar detta
en bra 16sning eftersom stombusslinje 670
slipper kora in i vindslingan. Atgirderna
ger stora effekter pa landskapsbilden men
aven stort intrang pa naturmiljon.

c. Cirkulationsplats med en sdrskilt
pa- och avfart till en
bussvdandslinga tillsammans med
en busshallplats for norrgdende
linjetrafik lings vdig 274.

En cirkulationsplats med en sarskilt pa —
och avfart innebar att kollektivtrafiken far
relativt skarpa kurvor men samtidigt battre
framkomlighet eftersom kapaciteten i en
cirkulationsplats dr storre dn i dagens
trevagskorsning. Alternativet bedomdes
aven innebira stora investeringskostnader.
Stor del naturmark kan behéva tas i
ansprak.



Maluppfyllelse och prioritering av
atgarder

Tabellen visar en bedomning av hur de
framtagna forslagen uppfyller forstudiens
uppsatta mal.

Nollalternativet ger inte 6kad
framkomlighet for varken bil- eller
kollektivtrafiken. Trafiksikerheten
forbattras inte och restiden minskar inte.

Alternativ 1 med dagens utformning och en
ny hallplats lang vig 274 for norrgaende
trafik gav 6kad framkomlighet for
kollektivtrafik i riktning mot Stockholm.
Trafiksakerheten bedoms 6ka med sankt
hastighet och med géngpassager 6ver vag
1003. Miljopaverkan bedoms vara liten

eftersom alternativet innebar smé atgarder.

Fler infartsparkeringar kan astadkommas
och det ar mer en fraga hur mycket mark
man ar villig att ta till parkering.

Alternativ 2 med hogersvangskorfalt och
vavningsfalt ger battre framkomlighet for
hogersviangande fordon fran viag 1003 men
inga storre forbattringar for
vanstersvingande eller for gangtrafikanter.
Storre delen av kollektivtrafiken som gar i
riktning mot Stockholm slipper i detta
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Okad framkomlighet for -—- + ++ 4+
kollektivtrafiken

Okat resande med kollektivtrafiken - + o+ .
Okad trafiksdkerhet -—- + + 4+
Fler infartsparkeringar - + + +
Fler cykelparkeringar - + + +
Bittre miljo - - - +
Bittre trafiksakerhet pa vig 1003 --- + + +
for barn och ungdomar

Minska restiden --- - + +
Skapa en attraktiv bytespunkt - + + ++

Tabell 3. Maluppfyllelse

alternativ svinga in vid Engarn vilket
innebar kortare restider med
kollektivtrafiken. Gdngavstandet till och
fran den nya hallplatsen blir langre och
bytet mellan bussar kan ta langre tid.

Alternativ 3 med cirkulationsplats och
héllplats for norrgdende trafik gav stora
forbattringar av korsningens kapacitet och
fordrojningen i korsningen bedéoms minska.
Dock kommer fordrojningen for de som
reser pa vag 274 0ka med en
cirkulationsplats. Restiden med

+++ mycket god maluppfyllelse
++ valdigt god maluppfyllelse
+ god maéluppfyllelse
- mindre god maluppfyllelse
-- dalig maluppfyllelse

mycket dalig maluppfyllelse

Tabell 4. Beskrivning av maluppfyllelse

kollektivtrafiken kommer att minska -
speciellt for trafik in mot Stockholm och
detta kan ge okat resande med
kollektivtrafiken.




I samtliga framtagna alternativ kan antalet
infartsparkeringar 6ka och det ar mer en
fraga om hur mycket naturmark man ar
villig att ta i ansprék for detta. Detta galler
aven for antalet cykelparkeringar som kan
oka beroende pa utformningen av
infartsparkeringarna. Gangpassager éver
vag 1003 kan ocksa kombineras i samtliga
alternativ och det kommer da krivas vissa
atgarder som t.ex. sankt hastighet och
atgarder for battre sikt pa vag 1003.

Forslag till prioritering

Som forsta atgard bor turtdtheten pa
bussarna utokas eftersom de idag ar
fullsatta och barn ofta tvingas sta i bussen
da de Kkliver pa vid Engarn. Fullsatta bussar
ger upphov till trangsel och oroligheter vid
busshallplatserna. Med fler direktbussar
fran Resaro minskar dven behovet av
infartsparkering vid Engarn.

Som andra atgard bor gangpassager
anordnas 6ver vag 1003. Idag springer
resendrer tvars over vagen fran den ostra
infartsparkeringen till busshallplatserna.
DA en infartsparkering anlaggs bor aven
gangpassager till hallplatserna ses Gver.
Hastigheten pé viag 1003 bor siankas fran
50km/h till 30km/h eftersom manga barn-

och ungdomar passerar och befinner sig vid
Engarns vagskal.

En utokning av den viastra
infartsparkeringen bedoms kunna goras
omgaende beroende pa hur mycket
naturmark kommunen ar villig att avsta till
parkeringsyta samt hur stort behovet ar da
fler direktbussar sitts in.
Infartsparkeringarna ar idag fullsatta och
det finns stort behov av fler
parkeringsplatser.

Som langsiktig 16sning bor en
cirkulationsplats anldggas eftersom en
sadan atgird l6ser
framkomlighetsproblemen for de som reser
fran Resaro. Med okad trafik i framtiden
kommer dagens utformning inte klara
trafikbelastningen. En cirkulationsplats kan
aven klara trafikbelastningen som en ny
handelsverksamhet kan ge upphov till. En
cirkulationsplats bidrar dven till sankt
hastighet och 6kad trafiksikerhet. Engarn
som entré till Vaxholm kan 6ka med en
etablering av en handelsverksamhet
tillsammans med en cirkulationsplats.
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Kallor

Program for Vaxholms stads nya
kommunovergripande oversiktsplan,
Vaxholm 2030

Vision Nordost,
http://stockholmnordost.se

Trafikfloden fran Trafikverket

SL, ATR-data for pastigande och avstigande
vid Engarns vagskal

Regeringskansliets webbplats,
http://www.regeringen.se

VGU, Vagars och gators utformning,
Trafikverket

Vagverkets handbok for forstudier,
Trafikverket, Publikation 2002:46
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0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 171 73 Solna. Besdksadress: Sundbybergvagen 1.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243-795 90

www.trafikverket.se
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Bilaga 1- Enkat
Vad tycker Du om Engarns vdgskdl?

1. Brukar Du vénta pd bussen vid Engarns vigskal?
[] Ja, pé vig till/frén skolan...
[] Ja, pé fritiden
[ Nej

(nej-varfar /ja-forklara)

2. Brukar Du anviinda 6vergdngssttdlle ndr Du ska g éver korsningen vid Engarn?
[ Ja, alltid
[] Nej, bara ibland
[] Nej, aldrig
] Jag gér aldrig éver korsningen vid Engarn
(nej-varfar /ja-forklara)

3. Brukar Du anvinda géng- och cykelvégen vid sidan av Engarns végskal?
[] Ja, pé vég till/fran skolan
[] Ja, pd fritiden
[] Nej, aldrig
(nej-varfor /ja-forklara)

Tyck till om. ..

...trafiksdkerheten! mycket otrygg otrygg frl‘_fgl; ganska trygg vet ej

4. Nér jag vdntar pd bussen vid Engarns végskal
KANNEE JAG MIG..u.vrrirrirrrrniirrirerirerimeiserisesisesessusesssessessesanesseesscsaes

5. Ndr jag cyklar vid sidan av Engarns vdgskal

kdnner jag mig

mycket otrygg

otrygg frygg ganskatrygg vetej

O

6. Ndr jag korsar Engarns vigskél som gdende

kdnner jag mig

mycket otrygg

O

otrygg frygg ganskatrygg vetej

o 0o o O

7.Ndr jag korsar Engarns vagskal som cyklist

kdnner jag mig

mycket otrygg

otrygg frygg ganskatrygg vetej

O

...trafiksdkerheten!

8. Det gdr bra att gé lings

hdller absolut inte med

Resardvdgen vid Engarns vigskal

(man kommer INTE for ndra bilarna)

hdller inte med

hdller med hdller absolut med vet ej

9. Det finns tillrdckligt med
plats fér mig pé géng- och
cykelvdgen intill Engarns vagskal

héller absolut inte med

héller inte med

héller med héller absolut med vet ej

10. Bilar och bussar stannar

ndr jag ska gd over

dvergdngsstiillet vid Engarn

hdller absolut inte med

hdller inte med

héller med  hdller absolut med vet ej

11. Jag ar...

[Jtie

[ kille

Tack for hjdlpen!
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Bilaga 2- Enkatresultat

Pa fragan ”Brukar Du vinta pa
bussen vid Engarns vagskiil?” svarar:
8 stycken “Ja, pa vig till/fran skolan, 4
stycken "Ja, pa fritiden”, 3 stycken "Ja bade
pa vag till/fran skolan och pa fritiden”, 8
stycken "Nej”.

6 tillaggar att de ofta viantar vid Engarn
betydligt langre an onskat pa grund av
mycket dalig passning till anslutande buss
dar.

Pa fragan ”Brukar Du anvinda
overgangsstille nir Du ska ga over
korsningen vid Engarn?” svarar:

2 stycken ”Ja alltid”, 7 stycken ”"Nej, bara
ibland”, 6 stycken "Nej, aldrig”, 8 stycken
”Jag gar aldrig 6ver korsningen vid
Engarn”.

4 tillaggar att de inte visste om att det fanns
nagot 6vergangsstille. 1 tilldgger att firgen
vid overgangsstallet méaste battras pa

Pa fragan "Brukar Du anvianda gang- och
cykelvagen vid sidan av Engarns vagskal?”
svarar:

o stycken “Ja, pa vag till/fran skolan”, 14
stycken “Ja, pa fritiden”, 9 stycken "Nej,
aldrig”.
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Pa en skala om ”Nir jag vantar pa
bussen vid Engarns vagskil kinner
jag mig” virderar:

2 stycken "mycket otrygg”, 2 stycken
“otrygg”, 8 stycken “trygg”, 7 stycken,
“ganska trygg”, 4 stycken "vet €j”.

3 tillagger att de har valt alternativ trygg
men de giller bara for dagtid. Pa kvallstid
upplever dessa Engarn som otrygg. En av
dem foreslar flera lyktor och reflexskyltar
vid Engarn

Pa en skala om ”Niir jag cyklar vid
sidan av Engarns vagskal kanner jag
mig” varderar:

1 stycken “mycket otrygg”, 1 stycken
“otrygg”, 12 stycken “trygg”, 3 stycken,
“ganska trygg”, 6 stycken vet ej”.

1 tillagger att otryggheten galler nar man
cyklar forbi in- och utfart for
infartsparkeringen. Det kidnns osdkert pa
grund av avsaknad av 6vergangstalle m fl
atgarder for att avgransa mot korsande
bilar.

Pa en skala om ”Nir jag korsar
Engarns vigskil som gaende kinner
jag mig” virderar:

3 stycken "mycket otrygg”, 5 stycken

“otrygg”, 4 stycken "trygg”, 6 stycken,
“ganska trygg”, 5 stycken “vet €j”.

2 tillagger att det kdnns otryggt pa grund av
att Resarovagen (vag 1003) ar sa valdigt
trafikerad samt att bilarna kor s& snabbt.
Pa en skala om ”Nir jag korsar
Engarns vigskil som cyklist kinner
jag mig” viarderar:

5 stycken "mycket otrygg”, 1 stycken
“otrygg”, 4 stycken “trygg”, 4 stycken,
“ganska trygg”, 9 stycken "vet €j”.

1 tillagger att det kdanns otryggt pa grund av
att Resaroviagen(vag 1003) ar sa vialdigt
trafikerad. 1 tillagger att det kianns tryggare
som cyklist 4n som fotgangare for att det
kanns som mans syns mer som cyklist.

Pa en skala om ”Det gar bra att ga
langs Resarovagen vi Engarns
vagskiil (man kommer inte for néira
bilarna) ” bedomer:

3 stycken “haller absolut inte med”, 3
stycken “haller inte med”, 8 stycken “héller
med”, 4 stycken, “héller absolut med”, 5
stycken "vet ej”.

1 tillagger att bilarna kommer nara vilket ar
otackt.

Pa en skala om ”Det finns tillrickligt
med plats for mig pa gang- och
cykelviagen intill Engarns vigskal ”
bedomer:

3 stycken “haller absolut inte med”, 1
stycken “haller inte med”, 11 stycken "haller



med”, 4 stycken, “haller absolut med”, 3
stycken "vet €j”.

Pa en skala om ”Bilar och bussar
stannar nir jag ska ga over
overgangsstillet vid Engarn”
bedomer:

4 stycken “héller absolut inte med”, 7
stycken “haller inte med”, 4 stycken “héller
med”, 1 stycken, “haller absolut med”, 7
stycken “vet ej”.

1 tillagger att bilarna aldrig stannar. 1
tillagger att de flesta bilar stannar.
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BILAGA 3- Intervjuguide
gruppintervju
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Hur ofta befinner ni er vid Engarns
vagskal?

Skulle det bli oftare om vagskélet var
battre/sakrare?

Hur tar ni er till Engarns vigskal?

CyKklister: Brukar det gé bra att parkera
cykeln vid vagskalet?

Maste ni korsa vigen for att komma till
670 busshallplats?

Brukar det vara mycket barn och
ungdomar (trangsel) vid
busshallplatsen?

Vart dr ni pa vig nar ni korsar Engarns
vagskal (malpunkter)?

Har ni varit med om nagot otackt vid
Engarns vagskal?

Har ni sett ndgon annan vara med om
négot otackt vid Engarns vagskal?

Vad ir bra med Engarns vagskal?

Vad ar déligt med Engarns Vagskal

Hur tycker ni man skulle gora for att
forbattra Engarns vagskal



Bilaga 4 - Gruppintervju

Gang- och cykelbanan

“Ibland nar det ar jattelng tid till att
bussen ska komma brukar jag sdhar g till
nista hallplats men det dr ganska laskigt for
det finns ingen trottoar eller s3” En flicka
berittar att hon viljer att ga i vigrenen
istdllet for att anvinda gang och cykelvigen
nar hon gar i riktning hemat mot Resaro.
En annan i gruppen instimmer. "Det ar
varsta skogen har och ibland kor det bilar
dir och mopeder. Jag hittar inte, sd om jag
ska ga till nasta héllplats s& hittar inte jag.
Det ar darfor jag gar har”.

Elevernas forslag ar att bredda langs med
vagen sé att man kan gi dar. Garna
tydliggora med en t ex en trottoar vilket
som ar fotgdngarnas omrade.

Infartsparkeringen
“Det som ar bra med Engarn ar att det finns
mycket parkeringar.”

Tidspassning anslutande buss

De 5 som bor pa Resaro ar alla 6verens om
att passing med anslutande buss vid
Engarns vagskal ar mycket délig. De
papekar att det ar vanligt att de far sta och

vanta valdigt lange Vid Engarn. Det beror
pa oftast pa en forsenad matarbuss fran
Resar6 som 670 mot Vaxholm inte vantar
in. Men det kan ocksa bero pa att 670 mot
Vaxholm &ker for tidigt. Aven instillda
bussar forekommer.

“Pa mandagarna gar det en buss typ 20
over och en buss 20 i. Och om jag tar den
20 i och kommer forsent sa sdger lararen
att jag ska ta en tidigare buss hemifran. Och
om jag gor det sa blir det anda den 20 i for
den 20 6ver kommer inte, eller ar forsenad,
eller har akt for tidigt, eller ar full”
“Framforallt pd mandagarna. Ja for da
kommer vissa alltid forsent. Vi borjar
klockan 9 pa mandagar, hela skolan, och
typ 10 Over 9 ser man typ 50 barn som
kommer.” Detta bekriftas av en larare som
sager att man numera har bestamt att borja
klockan 0915 istillet for 09oo for att sa
maénga av eleverna missar anslutande buss
och dirmed kommer forsent.

Nar eleverna ska byta till anslutande buss
ar det valdigt ofta de springer. Vid miss av
anslutande buss ar det vanligt
forekommande att man ser buss 670 sta
inne, chansar och springer, for att sedan
missa 670 precis.

Ett 6nskemal ar fler direktbussar mellan
Resaro och Vaxon for att slippa problemet
med ej fungerande tidspassning.

Vindslingan

”Jag tycker att dom har byggt sa déligt. Det
har hant typ 5 ganger att bussarna fastnar
har. Det har i alla fall jag sett och da kan det
ta en timme och anslutningsbussarna far
inte plats.

”Jag kan vara lite raidd nar man sitter pa
bussen fran Vaxholm och ska till
Stockholm. D4 ar det sdhar trangt . Da kan
man vara radd att bussen ska valta. Det ar
sa valdigt snavt.”

Vanstersvingen

“Jag tycker att det kan vara ritt jobbigt har.
Har kan det ta jattelang tid att komma ut
med bussen eller bilen. Man borde ha nagot
béttre system.”

Flera i gruppen ar ense om obehagskinsla
“det kinns som man ska ramla ner i
vattnet. Assa det ar si obehagligt. Det ar
flera gdnger man har ramlat pa sina
kompisar for att den svanger sa”

”Jag far alltid en klump i magen nir jag
aker typ har. Iii hoppas den inte vilter.
Borde dom inte satta upp extra staket har.
Bussen vager vildigt mycket och s sitter
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det typ 40 personer i den. D4 ifall den
valter kan den nastan ramla ner i vattnet.
Om den vilter ga ju staketet sonder ocksa.”

Overfull busshallplats

”Man man absolut inte plats nir man
vantar vid busshéllplatsen. Det ar sadhar typ
60 st diar” "Det ar jatteofta man blir
knuffad”

Onskemal finns om tv& busskurer nir man
star och vantar pa anslutande buss mot
Resard. Det vore ocksd bra med turlista
béade i kuren samt pa stolpe utanfor. Nar
eleverna trangs kan de som star utanfor
kuren omojligt komma tillrackligt nara for
att kunna titta pa tidtabellen. Med tva
strategiskt placerade turlistor skulle fler
kunna ta del av informationen.

Overfulla bussar

Bussarna som eleverna aker med ar i regel
alltid full. Oftast “jattejitte tranga”. "Sen
nar bussen kommer springer vissa ut i
vagen bara for att dom ska komma forst i
kon. A da blir foraren lite ridd. Han vill inte
riktigt kora da”.

”Vi pa Resaro6 har ganska langt hem. Jag
har flera génger varit med om att bussen
bara kor forbi for att den har varit full av sa
manga folk.” ’Och om man star och vantar
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lange och s& kommer man inte pa nista
buss heller far man ju vanta dubbelt. Det
har hint flera gdnger att bussen ar full och
sé dr nasta buss ocksa full.”

Gangpassager
Hela gruppen ar overens om att det behovs
flera gangpassager vid Engarns vagskal.
Allra viktigast ar det med ett
overgéangsstalle 6ver vig 1003 niar man
kommer fréan infartsparkeringen och ska till
buss 670 hallplats. Tva av dem papekar att
de kanner sig tvungna att springa over vag
1003 for att hinna med bussen och for att
vara ur vagen for den omfattande trafiken
pa vag 1003. Att det inte gar att ta sig
siakert 6verviag 1003 tycker gruppen ar det
samsta med Engarn.

Overgangstillen efterfrigas ocksa pa
strackan forbi infartsparkeringen dar tva
in- och utfarter ar beldagna vilket skapar
otrygghet nar man passerar som gaende
eller cyklist.

Det rader oenighet kring huruvida den
overgangsstallesliknande platsen Gver vag
1003 narmast viag 274 ar ett faktiskt
overgangsstille eller inte. Oavsett hur det
ligger till s borde det vara ett
overgangstille beldget dar anser gruppen.



Bilaga 5- Alternativ 1, Busshallplats fér norrgaende linjetrafik
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Bilaga 6- Alternativ 2, Vavningsfalt med hallplats fér norrgaende trafik
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Bilaga 8- Huvudvattenledning under Engarns vagskal markerad med bla streckad linje
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