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1 Sammanfattning

Vg 53, striacker sig mellan Oxel6sund i soder
och Eskilstuna i norr. Den norra delen av
viagen utgor en del av det lokala gatuvagnitet i
Eskilstuna stad. Vigstrackan fran cirkulations-
platsen vid Stenkvista till vigkorsningen med
Sveavigen soder om Eskilstuna ar olycksbe-
lastad och har flertalet brister. I vigplanen
ingar att utreda vaglosningar som medger

en god trafiksdkerhet, okad tillgdnglighet for
oskyddade trafikanter och en god narmiljo for
boende lings aktuell vigstricka. I projektet
ingar bland annat att utreda en gang- och
cykelvig och se 6ver mojligheten till en entré
eller stadsport till Eskilstuna stad.

Lings befintlig vag finns en blandning av
oppen jordbruksmark, skogsmark och tomt-
mark. I norra delen, narmare Eskilstuna stad,
finns stadsbebyggelse. Ménga bostadshus
ligger nira vigen med infarter mot vag 53. Vid
bebyggelsen ar vagen smal vilket begransar
mojligheten till utokat vigutrymme utan att
gora intrang pa tomtmark. Det begrinsade
utrymmet och antalet infarter innebér dven
en stor utmaning nir det géller moéjligheterna
att fa plats med bullerskyddsatgéarder utan att
forlora sikt for boende och trafikanter.

En eventuell ny strackning av vig 53 ar en-
dast aktuell at oster for att undvika intrang i
naturreservatet Vilsta som dven utgor Natura
2000-omrade. Genom att ldgga vigen Oster
om bebyggelsen erhalls en bittre boendemiljo
och mgjligheter till goda siktforhallanden med
farre infarter. Nackdelen ar att vigen gor stora
ansprak pa jordbruks- och skogsmark. Vid en
nystrackning kan befintlig vag fortsatt finnas
kvar som lokalgata med gang- och cykelvig.

Arbetet med vigplanen paborjades under
varen 2018. Vagplanen med status samrads-
underlag kommer att skickas till Lansstyrelsen
i Sodermanlands l4n under varen 2019 for
beslut om betydande miljopaverkan. Darefter
fortsitter arbetet med utredning gillande de-
taljlokalisering. Mélsittningen ar att vagpla-
nen faststills och vinner laga kraft 2021.

Under arbetets gang med att ta fram lamp-

lig lokalisering 6kar behovet av platsspecifik
information och lokalkinnedom. Det ar darfor
viktigt att beakta inkommande synpunkter och
kunskap fran samrad och fordjupade utred-
ningar och inventeringar. Behovet av anmil-
nings- och tillstindsdrenden samt dispenser
kommer att klargoras tidigt. Strandskydd,
generella biotopskydd samt atgiarder som kan
innebdra en visentlig andring av naturmiljon
kommer att behandlas.
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Figur 1.1 Oversiktskarta.




2 Beskrivning av projektet

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild
planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en viagplan, se
figur 2.1.

I borjan av planlaggningen tar vi fram ett un-
derlag som beskriver hur projektet kan paver-
ka miljon. Samradsunderlaget ligger till grund
for Lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan.
Samrad &r viktigt under hela planliaggningen.
Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organi-
sationer och berord allménhet for att fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samrédden sammanstills i en
samradsredogorelse.

2.2 Bakgrund

Sodra infarten till Eskilstuna, 1angs vag 53, ar
olycksbelastad och har flertalet brister, bland
annat avseende trafiksikerhet, framkomlig-
het och buller. Ar 2015 ingick vigstrickan i en
atgardsvalsstudie for att identifiera brister och
behovet av atgarder med avseende pa trafike-
ring och utformning. Ett antal atgardspaket
foreslogs.

Aktuell vagstracka langs vig 53 finns d4ven med
i ”Regional plan for transportinfrastruktur i
Sormland 2014-2025”. Den regionala planen
omfattar utbyggnad och forbattring av befint-
lig vag inklusive utbyggnad av en friliggande
gang- och cykelvig. I den regionala planen
konstateras att hastigheten bor kunna héjas
till 80 km/h.

Vag 53 har tidigare ingatt i en vigutredning
fran 2002. Under viagutredningens samrad
framgick att majoriteten av intressenterna
foredrog en nystrackning av vig 53 mellan
cirkulationsplatsen vid Stenkvista och vig-
korsningen med Sveavigen.
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Ev. framtagning
av alternativa
lokaliseringar

Ev. tillatlighets-
prévning

t

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Ev regeringens val Ldnsstyrelsens &
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Som ett resultat av atgardsvalsstudien upp-
rattas nu en vigplan for vag 53, mellan
cirkulationsplatsen vid Stenkvista i soder och
vagkorsningen med Sveavigen i norr. Mélsitt-
ningen med vigplanen ar bland annat att ta
fram vaglosningar som medger en god trafik-
sikerhet, okad tillgdnglighet for oskyddade
trafikanter och en god narmilj6 for boende.

I projektet ingar bland annat att utreda en
gang- och cykelvag, korfiltsindelningar och
busshaéllplatser. Dessutom ska mojligheten till
en entré eller stadsport till Eskilstuna stad ses
over.

Hela vag 53 striacker sig mellan Oxel6sund i
soder och Eskilstuna i norr. Den norra delen
av vagstrackan utgor en del av det lokala gatu-
vagnatet i Eskilstuna stad. Aktuell vagstracka
ar trang med flera direktutfarter utan korfalts-
indelning, bitvis trafikfarliga sidoomréden
samt forekomst av nirliggande bostadshus.
En heltackande géng- och cykelvag saknas
langs vagstrackan.

2.3 Atgardsvalsstudie

Atgirdsvalsstudien fran 2015 omfattade den
totala strickan av vig 53 genom Eskilstuna,
mellan E20 i norr och cirkulationsplatsen vid
Stenkvista i soder, se figur 2.2. Vig 53 har
lange ansetts vara i behov av atgérd pa grund
av dess brister och 1aga trafiksakerhet, d&
béde regional och lokal trafik ska rymmas med
oskyddade trafikanter pa den smala vigen.
Dessutom paverkas boende av buller och
utslapp. Alternativa strackningar for vag 53
har under lang tid diskuterats inom ramen for
kommunens 6versiktliga planering.

Inom ramen for atgardsvalsstudien har semi-
narium genomforts for att analysera brister,
foresla atgarder och gora effektbedomningar.
Representanter under dessa arbeten har varit
kommuner, myndigheter samt lokala och
regionala organisationer.
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Figur 2.1 Trafikverkets planldggningsprocess.
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Ett antal atgardspaket foreslogs, uppdelade pa
olika delstrackor. Vag 53, mellan cirkulations-
platsen vid Stenkvista och infarten till Sveava-
gen, utgjorde en av delstrickorna. Atgirdsfor-
slagen langs denna delstracka omfattade bland
annat tillgang till bra gadng- och cykelforbin-
delser med sidkra vagpassager, Gversyn av
busshaéllsplatser, optimering av vigkorsningar
och infarter, fornyelse av karaktiren pa vag-
rummet i hojd med Viptorp samt trafiksaker-
hetsatgarder. Alla atgiarder analyserades enligt
fyrstegsprincipen som innebar att man i forsta
hand strivar efter andra atgarder 4n att bygga
helt ny infrastruktur, se figur 2.3.

2.4 Andamal och projektmal

Andamalet med det firdiga projektet dr att
skapa en trygg, siker och framkomlig vag for
béde bilister och oskyddade trafikanter samt
medverka till mindre storningar for boende.

Som projektmal foreslas:

e en god trafiksdakerhet

e Okad tillginglighet for oskyddade tra-
fikanter

e en god narmiljo for boende

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn
pa viganldggningen for att uppné en effektiv
drift, ett underhallsvinligt samt kostnadsef-
fektivt vigsystem. Alla fordndringar, ny- och
reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett
livscykelperspektiv, (LCC), med malsittningen
att minimera livscykelkostnader, energian-
vandning och utsldpp av koldioxid.

Maélsattningen for den fardiga anlaggningen
samt vid investering ar att underhall och
felavhjilpning kan utforas pa ett effektivt,
miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt
sétt. Enkla och standardiserade 16sningar kan
viljas nar de uppfyller efterfragad funktion.

Fyrstegsprincipen

Tank om

Atgérder som kan péverka
behov av transporter och
val av transportsétt

Optimera
Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig

infrastruktur och fordon.

Figur 2.3 Fyrstegsprincipen.

Bygg om
Begrénsade ombygg-
nadsétgérder.
Bygg nytt
Nyinvesteringar och
stérre ombyggnadsat-
garder.

2.5 Avgransningar

Geografisk avgransning

I vagplanen anviands begreppen utrednings-
omréde och influensomrade som avgransning-
ar. Dessa beskrivs och forklaras nedan.

Utredningsomradet utgors av det omrade
inom vilket lokalisering av en bilvdag samt en
géng- och cykelvig kan bli aktuell. Vigarna
kan f6lja 1angs befintlig vig eller byggas i ny
strackning, oster om befintlig vag. Omradet ar
tilltaget for att mojliggora alternativa striack-
ningar mellan cirkulationsplatsen i Stenkvista
i soder och avfarten till Sveavigen i norr. Se
karta i figur 2.4.

Influensomrédet ar storre 4n vagplanens
utredningsomrade och ar det omrade dar de
foreslagna atgiarderna kan medfora paverkan.
Influensomradets storlek ar olika stort bero-
ende pé vilken miljoaspekt som avses. Buller
ar exempel pa en aspekt som ger upphov till
storningar utanfor utredningsomréadet. Foro-
reningar i vatten kan spridas nedstréms utred-
ningsomradet. Forutsattningarna for att idka
friluftsliv kan dndras utanfér utredningsomréa-
det. For naturmiljon kan en fordandrad mark-
anvandning inom utredningsomradet dven
paverka milj6er utanfér omradet. Konsekven-
serna inom influensomrédet berors endast pa
en Oversiktlig niva i samradsunderlaget.

Tidsmassig avgransning

Malsattningen ar att vagplanen faststélls och
vinner laga kraft under &r 2021. Det dr i dags-
laget oklart nar byggnation av projektet kan
komma att ske.

2.6 Angransande planering

Eskilstuna kommun arbetar separat fran pro-
jektet med framtagande av 6versiktsplan samt
bevakning av redan befintliga detaljplaner/be-
staimmelser. I projektet ingar att i samrad med
kommunen mgjliggora en entré eller stadsport
till Eskilstuna stad.

Under hosten 2018 har forandringar i vaghal-
laransvar gjorts pa del av vig 53. Vag 53 foljer
numera Sveavagen och har 6vergatt till statligt
vaghéllaransvar langs denna strackning. Tidi-
gare foljde vag 53 Stenkvistavigen, norr om
vagkorsningen med Sveavigen.
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3 Beskrivning av befintlig
vaganlaggning

Den vag som berors i detta projekt ar vag 53
delen mellan cirkulationsplatsen vid Stenkvis-
ta i soder och viagkorsningen med Sveavigen
inorr.

3.1 Riksvig 53

Langs den fem kilometer langa infartsstrickan
till Eskilstuna pa vig 53 samsas idag fjarrtrafik
och lokal trafik tillsammans med kollektiv-
trafik samt gang- och cykeltrafik. Vagen har
karaktiren av landsbygdsvig i den sodra delen
och lokalgata i den norra delen.

Riksvig 53 ingar i funktionellt prioriterat vag-
nit och ar utpekad som klass 1-vig vilket inne-
bér att den utgor ett nationellt och internatio-
nellt viktigt strak for gods- och persontrafik.

Viég 53, soder om viagkorsningen med Svea-
végen, trafikeras idag av ca 6 000 fordon per
dygn, en siffra som véntas oka till 6ver 8 000
for det ar som viagen dimensioneras for, i detta
fall 2040. 7,5 procent av trafiken bestar idag
av tung trafik (buss och lastbil), se tabell 3.1.
Transporter av farligt gods forekommer ldngs
strackan. Den del av viag 53 som omfattas av
Sveavigen, trafikeras idag av ca 8 500 fordon
per dygn, varav 12 % tung trafik. Prognosen
2040 for Sveaviagen ar 11 700 fordon per dygn.

Tabell 3.1 Trafikuppgifter.

Hastigheten ar reglerad till hogst 70 km/h.
Vagens profil gor att flertalet siktskymmande
kron forekommer lings strickan. Aven antalet
direktutfarter som finns i stort antal langs
viagstrackans mellersta del, i kombination med
den hoga trafikméngden, bidrar till en 6kad
olycksrisk.

Vag 53 ar utpekad som ett riksintresse for
kommunikationer enligt 3 kap 88§ miljobalken,
vilket innebar att vigen ska skyddas mot at-
giarder som patagligt kan forsvéra utnyttjandet
av anlaggningen, framfor allt vad géller vagens
funktion.

Vigens bristfilliga standard med hog trafike-
ring, oskyddade trafikanter inom vigomradet
och passager av vilt har medfort att olycks-
strackan ar olycksdrabbad enligt olycksstatis-
tik fran Transportstyrelsen (STRADA) mellan
ar 2002-2017, se tabell 3.2.

De mest frekvent forekommande olycksty-
perna pa vagavsnittet ar singelolyckor (23
stycken), upphinnandeolyckor (16 stycken),
viltolyckor (8 stycken), korsandeolyckor (5
stycken) samt motesolyckor (4 stycken).

Upphinnande- och korsandeolyckor &r vanli-
gast forekommande i samband med korsning-
ar, vilket aven ar fallet 1angs berord stracka av
vag 53.

Vag | Fordonstyp | Trafik adt (nuldage) | Trafikupp-rakningstal Prognos 2040 adt
V&g 53 Bil 5564 1,33 7400
Lastbil 450 1,7 765
Summa 6014 - 8165
Sveavagen Bil 7500 1,33 10000
Lastbil 1000 1,7 1700
Summa 8500 - 11700
Tabell 3.2 Olycksstatistik.
Olyckstyp Antal Dodsolyckor | Allvarliga | Mattligt Lindriga | Ej Personska-
olyckor allvarliga olyckor deolyckor
olyckor
Singelolycka 23 0 0 3 20 0
Upphinnandeolycka 16 0 0 0 16 0
Korsandeolycka 5 0 0 1 4 0
Métesolycka 4 0 0 0 4 0
Viltolycka 8 0 0 0 8 0
Ovriga 5 0 0 0 0 5
Totalt: 61 0 0 4 52 5
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Merparten av olyckorna koncentreras till
cirkulationsplatsen vid Stenkvista, korsningen
viig 53 — Atervinningsgatan, korsningen vig
53 — Skrinnarvéagen, korsningen vag 53 —
Sveavigen samt korsningen Stenkvistavigen
— Friluftsvédgen. Se figur 3.1.

Befintliga gang- och cykelvagar

Gang- och cykelvag saknas ldngs storre delen
av vagstrackan forutom i den norra delen
mellan infarten till Lilla Nyby atervinningsan-
laggning (Trumtorp-Hallberga vsf) och vig-
korsningen med Sveavigen dar det finns en
befintlig gdng- och cykelvig idag. Behov av en
gang- och cykelvig finns langs hela viagstrack-
an da oskyddade trafikanter idag blandas med
ovrig trafik.

3.2 Kollektivtrafik

Vag 53 trafikeras av kollektivtrafik, bade
stadstrafik och landsortstrafik. Landsbygds-
bussarna utgors av linje 8 (Arla-Vistermo),
linje 701 (Eskilstuna-Nykoping) och linje 700
(Vingaker-Eskilstuna).

Fyra stycken busshallplatser finns i anslutning
till viag 53, se figur 3.2 och listas nedan (fran
soder och norrut). De ar utformade med buss-
fickor eller enbart stolpe. Belysning vid och
anslutningsvagar till och fran hallplatserna
saknas idag.

e Anderslundavigen
e Ravi

e  Gustavslund

e Borefors

e Lilla Nyby

Enligt statistik mellan 2017 och 2018 ir anta-
let pa- och avstigande resenérer per ar flest vid
busshallplatsen Lilla Nyby.
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4 Forutsattningar

4.1 Markanvandning och boende

4.1.1 Kommunen, befolkning och
naringsliv

Eskilstuna kommun ligger i norra Séderman-
land. Antalet invanare i kommunen forvantas
bli drygt 100 000 invanare ar 2020, enligt
oversiktsplan 2030. Kommunen har en snabb
befolkningstillvixt med forhallandevis ung
befolkning. Eskilstuna utger sig for att vara
en industristad i en viktig tillvixtregion, en
attraktiv kommun f6r bade boende och foreta-
gande. Flera stora projekt pagar som kommer
att paverka utvecklingen av centrum och hela
staden i framtiden.

4.1.3 Bebyggelse

Langs vig 53 finns gles bostadsbebyggelse i
form av villor och mindre girdar nira viagen.
Langs viagens centrala delar blir bebyggelsen
tatare for att dndra karaktar till stadsbebyg-
gelse i den norra delen. Industrimark finns i
anslutning till vid Lilla Nyby atervinningsan-
laggning.

4.1.4 Kommunala planer och utveckling

Gaéllande éversiktsplan

Eskilstuna kommuns 6versiktsplan "Over-
siktsplan 2030” vann laga kraft 17 maj 2016
(antogs 29 augusti 2013).

Ett 6vergripande mal for kommunen &r att
skapa forutsiattningar for framtiden samt en
langsiktig anvandning av mark- och vatten-
omréden. Planens rekommendationer och
stillningstaganden ar:

e  Attraktiv stad

e  Hojd utbildningsniva

e Ekologisk uthallighet

e Flerjobb

e Stirka regionala samband

e Vixa med tit stadsstruktur, strakut-
veckling, resurseffektivitet och till-
gianglighet

e Utveckla och stiarka identitet och kul-
turmiljo

e Skapa mangfald av boendemilj6er och
motesplatser

e Oka samverkan med niringsliv, han-
del och besoksniring

e  Utveckla ett rikt och varierat kultur-,
natur- och fritidsutbud

e Bevara och stirka biologisk mangfald

Omrédet kring vig 53, soder om Lilla Nyby
och norrut, ingér i omréde for fortatning av
bebyggelse, service och infrastruktur med
mera inom Eskilstuna tatort enligt 6versikts-
plan 2030.

Detaljplaner
Inom eller i anslutning till utredningsomradet
finns tre antagna detaljplaner;

e Stadsplan Trumtorp, inom stadsdelen
Vilsta i Eskilstuna, 1967-11-07.

e  Stadsplan Ostra Viptorp, inom stads-
delen Vilsta i Eskilstuna, 1968-04-02.

e  Stadsplan Viptorpsomradet, inom
stadsdelen Vilsta i Eskilstuna, 1966-
05-11

Beroende pa projektets utformning kan
dessa detaljplaner komma att paverkas i
olika omfattning. Detaljplanerna ligger inom
utredningsomradets norra del dir projektet
planerar for en cirkulationsplats i korsningen
mot Sveavagen.

Beslut for omfattning av paverkan av detalj-
planer kommer att ske vid framtagande av
samradshandlingen, dar dessa frigor kommer
att beslutas om péa nytt.

4.1.5 Viktiga malpunkter

Inom eller i nirheten av utredningsomradet
finns manga méalpunkter som ar viktiga att
ta hansyn till i planeringen av vag 53 samt
gang- och cykelvag. De flesta malpunkterna
for projektet och utredningsomrédet ligger i
centrala Eskilstuna samt i omradet Viptorp

dar service, skola, fritidsanldggningar etc finns.

Vilsta naturreservat foljer projektet 1angs
vastra sidan av utredningsomradet. Pa Gstra
sidan av utredningsomradet ligger Lilla Nyby
atervinningsanldggning som ocksé ar en viktig
malpunkt, se figur 4.1.

13
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4.1.6 Byggnadstekniska forutsattningar

Mark och jord - geotekniska férutséttningar
Enligt SGU:s jordartskarta har jordarterna
inom undersokningsomradet stor varia-

tion. S6dra delen av undersékningsomradet
bestar av postglacial och glacial lera. Norr om
akermarken borjar kuperade skogsomréaden. I
skogsomradena vaxlar grunden mellan sandig
moran och berg i dagen/ytlig berg. Bléta
omréaden med karrtorv forekommer vister om
atervinningsanlaggningen. Storre block i ytan
forekommer dar marken bestar av moran. Den
sista kilometern in mot Viptorp utgors marken
vaxelvis av moran och glacial lera med mindre
berghillar, se figur 4.2.

Jordmaktigheten varierar. De djupaste jord-
lagren finns vid Stenkvista och uppskattas

till mellan tre och tio meter. I 6vriga delar av
undersokningsomraden uppskattas jorddjupet
till cirka 1-3 meter.

Berggrunden inom undersokningsomradet
bestar mestadels av granit och vacka som
overgar i dacit-ryolit och kalksten vid Viptorp.

Enligt SGI:s databas for ras, skred, och ero-
sion har utredningsomradet liten benidgenhet
for jordskred. Omraden med lutande finkorni-
ga sediment forekommer i mycket begransad
omfattning. Det finns enligt databasen inga
tidigare ras eller sked inom undersékningsom-
radet.

Enligt SGI:s karta "Riskoversikt erosionsbe-
nagna moraner i Sverige” &r moranen inom
korridoren inte erosionsbenigen.

Avvattning, vatten- och avloppsledningar
Avvattning av vig 53 sker genom O6ppna diken
och trummor. Storre delen av befintlig vig

53 avvattnas ned mot Nybydiket som 16per i
nordsydlig riktning 6ster om befintlig strack-
ning for viag 53. Norra delen av strackan
avvattnas mot Eskilstunadn. Vatten- och
avloppsledningar I6per lings med vag 53, se

figur 4.3.

El, belysning, tele och fijarrvdrme

I omrédet finns langsgdende och korsande
ledningar for exempelvis el, tele och fjarr-
varme, se karta i figur 4.4. Belysning saknas
iden sodra delen vid cirkulationsplatsen vid
Stenkvista.

4.1.7 Riksintressen

Utrednings- eller influensomréadet omfattas av
ett par riksintressen.

Dessa ar:

e Riksintresse kommunikationer enligt
MB 3:8 — vag 53

e Riksintresse Natura 2000 Vilsta

Riksintressena beskrivs under kapitlen 3 Be-
skrivning av befintlig viganldggning respek-
tive 4.2 Miljoforutsiattningar.
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4.2 Miljoforutsattningar

4.2.1 Landskap

Landskapet inom utredningsomradet bestér
till storsta del av kuperad skogsmark och
jordbruksmark. Mellan de sammanhéngande
skogsomradena, Vilsta i véster och Nybysko-
gen i Oster, ligger en dalgdng med jordbruks-
mark. Vig 53 16per langs randzonen mellan
skogsomradet i vaster och jordbruksmarken
i 6ster. Liangs den aktuella viagstrackan finns
flertalet bostader koncentrerade till utred-
ningsomradets centrala delar.

Landskapet i helhet utgors av skogsmark,
jordbruksmark och bebyggelse. I dalgdngen
rinner ett mindre vattendrag, Nybydiket, pa-
rallellt med vig 53.

Landskapsbilden préglas av samspelet mellan
den kuperade skogsmarken och den 6ppna
flackare jordbruksmarken i dalgéngen. Det
oppna odlingslandskapet med akrar och aker-
holmar, Oster om vig 53, medfor storre 6ppna
och halvéppna landskapsrum. Detta skapar
langa siktlinjer och vidstréckta vyer. Vister
om vigen dominerar skogsmarken men bitvis
finns det inslag av jordbruksmark, som skapar
halvéppna landskapsrum, och smahusbebyg-
gelse. Se figur 4.5.

Den aktuella strickan av viag 53 utgor en bar-
ridr for de boende. Trafiken medfor svarig-
heter att passera vagen for att ta sig till en
busshaéllplats samt begriansar moéjligheten

att rora sig fritt mellan de ssmmanhéangande
skogsomradena Vilsta och Nybyskogen. Da
vagen foljer randzonen mellan skogsmark och
jordbrukslandskap, och ddrmed befintliga
strukturer i landskapet, minskar dess visuella
barridreffekt nagot. De branta slidnterna som
finns bitvis langs strackan kan ocksa ha en
barrisreffekt.

Riktningen i landskapet ar nord-sydlig och
utgors av dalgdngens utbredning. Vig 53 foljer
denna riktning och forstarker upplevelsen

av en nord-sydlig riktning i landskapet. Den
oppna jordbruksmarken Oster om végen foljer
dalgédngen men har ingen pataglig riktning.
Vid ett parti finns en mindre 6st-vistlig rikt-
ning i dkrarnas struktur.

Inom omradet finns inga tydliga landmarken.
Landmaérken kan fungera som orienterande
referenspunkter som kan ses fran langre hall.

Figur 4.5 Landskapet inom utredningsomradet. Vy &sterifran mot vdg 53. Ndrmast i bild syns det 6ppna
Jjorbrukslandskapet. Bortanfor det kan man se vdg 53 och skogsomradet véster om végen.
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4.2.2 Kulturmiljo

Kulturmilj6 avser miljoer, strukturer och en-
skilda objekt som tydligt speglar var historia.
Den ger oss kunskapen om hur tidigare gene-
rationer har utnyttjat naturens forutsiattningar,
hur de har organiserat sig och hur maktfor-
héllanden och olika tankeséatt har praglat

den fysiska miljon genom tiderna. Aven det
immateriella kulturarvet sdsom ort- och
platsnamn, beréttelser och traditioner ar av
varde for kulturmiljon. Alla fornlamningar ar
skyddade enligt Kulturmiljolagen (KML) och
de ar registrerade i Riksantikvarieimbetets
Fornsok (FMIS). Till varje fornlamning hor
markomradet runt denna vilken har samma
lagskydd som sjélva fornlamningen. Detta om-
rade bendmns fornldimningsomrade och kan
likstdllas med ett skyddsomrade. Omradets
storlek skiftar beroende péa fornlamningens art
och betydelse. Lansstyrelsen fattar beslut om
fornldmningarnas skyddsomrade.

Efter inlandsisens avsmaltning fanns till en
borjan endast en skdargard med mindre Gar
inom utredningsomradet. Genom landhoj-
ningen skapades inledningsvis ett sund mellan
tva Oar som successivt smalnades av till en
havsvik. I samband med en arkeologisk utred-
ning ar 2001 patraffades ett flertal boplatser
som visar att for cirka 5 000—7 000 ar sedan
levde méanniskor invid den forntida havs-
stranden. Boplatserna ar idag fornlamningar.
Odlingslandskapet som idag breder ut sig
Oster om aktuellt utredningsomréade utgor den
forna havsviken.

Utredningsomradet ligger till storsta delen
inom Stenkvista socken. Den forsta kyrkan
uppfordes pé 1100-talet omedelbart séder om
Stenkvista cirkulationsplats. Namnet Sten-
kvista asyftar en utskjutande och stenig, nagot
upphojd formation nara kyrkan (Svenskt ort-
namnslexikon 2003). Fornlamningar i form
av gravar samt en runsten visar att en bofast
befolkning under jirnalder funnits pa platsen.
Under 1700-talet byggdes dagens kyrka och
kring kyrkomiljon utvecklades ett sockencen-
trum med priastgard, fattigstuga och skola.

Den nuvarande vag 53 har under mycket 1ang
tid passerat genom Stenkvista och bundit
samman orter i den sydvéstra delen av S6rm-
land med handelsplatsen Tunafors i Eskil-
stuna. Vagstrackan finns belagd pé kartor
frdn 1670-talet men eftersom vigen passerar
omedelbart invid jirnalderns gravar och

gravfalt kan den antas vara av betydligt hogre
alder. Invid dagens vig finns bevarade korta
vagavsnitt vilka har fornlamningsstatus.

Omedelbart vister om vig 53 ligger Vilsta
naturreservat. Naturreservatet ar rikt pa
fornlamningar. De tva fornborgarna visar pa
behovet av att bevaka farleden Eskilstunaén.
Hir finns dven forhistoriska gravar, bebyggel-
selamningar, spar efter gruvverksamhet samt
skogshistoriska ldmningar i form av kolbott-
nar.

Historiska kartor 6ver Stenkvista socken visar
att det inte funnits ndgon bebyggelse invid vig
53 norr om sockencentrum under 1700-talet.
Héaradskartan ar 1897 visar att garden Lilla
Nybys lage samt négra torp och backstugor vid
denna tid fanns utspridda utmed vagstrackan.
Lings vigen finns idag en spridd villabebyg-
gelse pa framfor allt den vistra sidan om vig
53. Manga platsnamn p& Haradskartan lever
kvar i omradet dnnu idag, se samtliga registre-
rade fornlamningar i figur 4.6.

Sammanfattningsvis ingar aktuellt utred-
ningsomrade i ett omréde som varit en havsvik
och de strandbundna stenaldersboplatserna
visar att manniskor for cirka 5000—7000 ar
sedan vistades i omradet. Omkring Stenkvista
kyrkomiljo finns gravar, gravfilt samt en run-
sten som visar att en bofast bebyggelse funnits
i omrédet sedan jarnalder. Vag 53 finns belagd
pa historiska kartor fran 1600-talet och ar
sannolikt av mycket hog dlder. Ytterligare
fornlamningar som dnnu inte ar registrerade
kan finnas i omradet. Det kan innebéra att
lansstyrelsen kan komma att fatta beslut om
arkeologisk utredning enligt KML for att fast-
stilla detta.
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4.2.3 Naturmiljo, biologisk mangfald och
skyddade arter

Riksintresse Natura 2000 Vilsta (SE0220602)
och naturreservatet Vilsta

Vilsta Natura 2000-omréade, som ocksa ar na-
turreservat, ligger viaster om utredningsomra-
det. Vilsta dr ett stort och varierat omrade som
ar viktigt for friluftslivet och har hoga natur-
varden. Naturen ar varierad; bland annat finns
ekhagar, sumpskogar och tallskogar. Genom
Vilsta géar ett strak av kalkhaltig mark vilket
ger forutsittningar for en speciell flora. Karta
med tidigare utpekad skyddsvard naturmiljo,
se figur 4.7.

Generell beskrivning av naturmiljén i utred-
ningsomradet med omnejd

Naturmiljon i utredningsomradet utgors av
bade jordbruksmark och skogsomraden. En
béack rinner parallellt med végen, vilken om-
fattas av strandskydd.

Som ett led i samradsunderlaget har en for-
beredande naturvirdesinventering av utred-
ningsomradet gjorts med hjalp av befintligt
kartmaterial och underlag fran bland annat
Lansstyrelsen, Skogsstyrelsen, Artportalen
och genom kontakt med Eskilstuna kommun.
Kommunen har genomfort en naturvardesin-
ventering dir norra delen av utredningsomra-
det har ingatt. Deras inventering har avgransat
en handfull naturviardesobjekt (klass 3 och 4)
inom/i direkt anslutning till utredningsomra-
det, se figur 4.7. Tidigare artfynd, exempelvis
kalkgynnad flora och dngsvaxter, visar att det
kan finnas vardefull natur inom utrednings-
omradet. En naturvardesinventering i falt

har genomforts inom ramen for detta projekt
under hosten 2018. Utover att identifiera
forekommande naturvarden har forekomsten
av invasiva arter (fraimmande arter som hotar
den biologiska mangfalden) studerats vid
inventeringen. Resultaten fran naturvardesin-
venteringen kommer att redovisas i ett separat
PM till nasta planeringsskede.

I ndromradet forekommer vilt. Vdagen ar inte
stiangslad och det finns inga ordnade viltpas-
sager. Trafikmangden gor att befintlig vag be-
doms vara en stark barriar for vilt. Kopplingen
mellan Vilsta naturreservat och kringliggande
skogar ar darfor viktig att ta hansyn till. Beho-
vet av en viltpassage kommer att utredas.

Generellt biotopskydd

Generella biotopskydd dr smabiotoper i od-
lingslandskapet som ar utpekade for att deras
kvaliteter skapar en stérre mangfald i land-
skapet. Dessa erbjuder flera arter en livsmiljo
ietti ovrigt ganska fattigt landskap. Exempel
pa generella biotopskydd ar alléer, stenmurar,
akerholmar, odlingsrosen och diken. Vagdiken
omfattas dock inte av det generella biotop-
skyddet.

Sedan tidigare har ett antal akerholmar note-
rats i utredningsomréadet. Fler generella bio-
topskydd kan komma att identifieras genom
naturvirdesinventeringen.

Skyddsvérda tréd

Med sirskilt skyddsvarda trad avses jattetrad
(trad grovre dn en meter i diameter i brost-
hojd), mycket gamla trad (trad dldre an 200
ar for gran, tall, ek och bok, 6vriga tradslag
aldre dn 140 ar) samt grova haltrad (grovre dn
40 centimeter i brosthdjd med val utvecklad
hélighet). Definitionerna ar himtade fran
Naturvardsverkets atgardsprogram for
sarskilt skyddsvarda trad i kulturlandskapet
(Naturvardsverket 2004).

Enligt Tradportalen finns inga sddana trad

rapporterade i direkt anslutning till vagen.

Sédana trad kan komma att identifieras vid
naturvirdesinventeringen.

Arter

Bland de artfynd som tidigare rapporterats till
Artportalen vad giller rorliga arter finns bland
annat vattenfladdermus, élg och radjur samt
en hel del fagelfynd, bland annat de hack-
ande fagelarterna storre hackspett, mindre
hackspett, spillkraka, kattuggla, knipa och
trana. Alla faglar och fladdermoss ar fridlysta
enligt Artskyddsforordningen. Bland de mer
stationira arterna finns i norra delen bland
annat tallticka (rodlistad), ravticka (skoglig
signalart), svart trolldruva (skoglig signalart),
purpurknipprot (fridlyst), alm (rédlistad) och
kopparddla (fridlyst) inrapporterat. I mel-
lersta och sodra delen finns rapporter om
mattlummer (fridlyst) samt dngsvéxter sdsom
kattfot, brudbréd, jungfrulin och mandelblom
(alla signalarter). Artfynden indikerar att det
kan finnas vardefull och skyddsviard natur i
omradet och att det 4ven kan finnas fler virde-
fulla arter utover de fynd som redan gjorts.
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Artskyddsforordningen innebar fridlys-
ning av ett antal arter och alla vilda faglar,
samt skydd av deras livsmiljoer. Artskyddsfor-
ordningen inforlivar EU:s art- och habitatdi-
rektiv samt fageldirektiv i svensk lagstiftning.

Till férordningen hor tva listor med arter som
bifogas forordningen. Forenklat kan man siaga
att alla de listade arterna ar fridlysta. For vissa
arter ar dessutom arternas livsmiljoer skydda-
de och fér inte forstoras. Samtliga vilda faglar
ar fridlysta.

Artdatabanken vid Sveriges Lantbruksuni-
versitet (SLU) samlar information om vaxter
och djur i Sverige. Rodlistan uttrycker utdo-
enderisken for en art utifran forandringar i
dess forekomst, utbredning och uppskattade
populationsstorlek over tid. En rodlistad art
ar inte per definition skyddad, utan rodlistan
ar ett verktyg for att prioritera naturvardsin-
satser. Ddremot 4r ménga skyddade arter dven
rodlistade.

Signalarter ar arter som indikerar pa na-
turomraden med hoga naturvarden. Ménga
signalarter trivs bara i sallsynta miljoer eller
miljoer med lang kontinuitet. Finns flera
signalarter pa en plats finns ofta forutsatt-
ningar for rodlistade arter (vissa signalarter ar
sjalva rodlistade). Det finns listor framtagna
for signalarter i olika miljGer, till exempel for
skogliga arter och for 4ngs- och betesmarker.

4.2 .4 Ytvatten

Vattendrag

Inom utredningsomradet finns ett ytvatten-
drag som rinner parallellt med vag 53, det

sé kallade Nybydiket. Vattendraget ar cirka
fyra kilometer ldngt och har en flodesriktning
mot soder. Vattendraget tillh6r huvudavrin-
ningsomradet for vattenforekomsten Kélbroan,
inom SMHIs delavrinningsomrade och som
mynnar i Tandladn samt inom atgirdsom-
rade for Eskilstunadns utflode, se figur 4.8. 1
anslutning till Nybydiket finns en viltvards-
damm som &r restaurerad inom det sd kallade
Tandladprojektet och som har en viss renande
och fordrdjande effekt.

Eskilstuna kommun ingér tillsammans med
storre delen av mellersta Sverige och sodra
Sverige, enligt nitratdirektivet (91/676/EEG),
i nitratkinsliga omraden enligt vattenforvalt-
ningsforordningens skyddade omraden.

Miljokvalitetsnormer ytvatten

Nybydiket (MS_CD: WA40025757) utgor ett
ovrigt vatten enligt VISS (Vatteninformations-
system Sverige). Till Nybydiket, nedstroms
utredningsomradet, ansluter ytterligare ett
vattendrag som enligt VISS likasa utgors av
ett Ovrigt vatten, se figur 4.8. Bada dess 6vriga
vatten ansluter langre nedstroms till, enligt
VISS, den klassade ytvattenforekomsten Kjal-
broan (SE657661-154524), se figur 4.8.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten
faststills med stod av 5 kap MB, enligt vat-
tenforvaltningsforordningen och Havs- och
vattenmyndighetens foreskrift (HVMFS
2013:19 samt HVMFS 2015:4). Normerna ar
ett rattsligt verktyg och stéller krav pa vattnets
kvalitet vid en viss tidpunkt, till exempel “god
status 2015”. Grundkravet ar att god status
ska nés ar 2015 om inte undantag beslutas.
Det finns en viss mojlighet att gora undantag
fran grundkravet om god status till 2015 och
faststélla miljokvalitetsnormen till exempelvis
mattlig status 2015. Alternativt kan tidpunk-
ten dé god status ska uppnaés forlangas, till
exempel till 2027. Sarskilda regler giller ocksa
for kraftigt modifierade/konstgjorda vatten.
Undantag fran grundkravet (god status 2015)
ar bara motiverat om det ar tekniskt omojligt
och orimligt dyrt att vidta atgirder eller att det
finns naturliga skél som gor det omajligt att né
god status 2015.

Enligt Kélbroans statusklassning uppnér vat-
tenforekomsten Mattlig ekologisk status och
till f6ljd av kvicksilver och PBDE uppnar vat-
tenforekomsten Ej god kemisk status. Grans-
varden for kvicksilver och polybromerade
difenyletrar (PBDE) Gverskrids i alla Sveriges
ytvattenforekomster pa grund av atmosfarisk
deposition. Detta medfor att samtliga yt-
vatten i Sverige klassificeras till Uppnar ej god
kemisk status, med avseende pa kvicksilver
och PBDE. For att problem med andra prio-
riterade &mnen inte ska 6verskuggas av dessa
amnen presenteras kemisk status exklusive
dessa. Den kemiska statusen exklusive de
overallt 6verskridande &mnena &r en status
skapad av Vattenmyndigheterna just i ovan
namnda syfte och har inget EU-rapporterings-
krav kopplat till sig. For vattenférekomsten
Kalbroan bedoms den kemiska statusen utan
overallt 6verskridande &mnen som God.

Kalbroans miljoproblem &r kopplade till 6ver-
godning med anledning av belastning av na-
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ringsimnen samt miljogifter. Kvalitetskraven
for ekologisk status ar God ekologisk status
2027 samt God kemisk ytvattenstatus.

Kommunens ytvattenskyddsomrade fér
Hyndevads ytvattentékt

Utredningsomradet ingar i kommunens
tillrinningsomréade for Hyndevad ytvattentakt.
Enligt kommunens hemsida géller att en sex
meter bred kantzon pa vardera sida om vat-
tendragen lamnas grasbevuxna och obespru-
tade. Griset far skordas med maskin.

Markavvattning

Inom hela utredningsomradet och storre delen
av sodra och mellersta Sverige géller ett gene-
rellt markavvattningsforbud enligt miljobal-
ken (11 kap. 14 § forsta stycket) och férordning
(1998:1388) om vattenverksamhet. Tillstdnd
kravs alltid for markavvattning och det kravs
dispens fran markavvattningsforbudet om
tillstdnd ska kunna ges. Lansstyrelsen provar
dispenser och tillstdnd for markavvattning
provas av antingen lansstyrelsen eller miljo-
domstolen.

Ett markavvattningsforetag bestar av en sam-
fallighet och en markavvattningsanldggning
samt ett batnadsomrade som anldggningen
avvattnar med syfte att 6ka markens lamp-
lighet for ett visst indamal, oftast jord- eller
skogsbruksiandamal.

Utifran det aktuella utredningsomrédet berors
tva befintliga markavvattningsforetag som
skapades sedan tidigare da det inte radde ett
forbud mot markavvattning. Det ena markav-
vattningsforetaget, Prastgardens torrlagg-
ningsforetag fran ar 1941 (DNR 332), ligger
uppstroms ett vattendrag i odlingsmark som
berors inom utredningsomradet, se figur 4.8.
Det andra markavvattningsforetaget, Kol-
undakarret torrdikningsforetag fran ar 1899
(DNR 28), ligger nedstroms Nybydiket i hojd
med Stenkvista, se figur 4.8. Bdda markavvatt-
ningsforetagen ligger alltsd utanfor aktuellt
utredningsomride men vattendragen som ar
anslutna till dessa markavvattningsforetag ar
inom utredningsomradet och darfér kommer
dessa att behova utredas vidare, se avsnitt 5.

4.2.5 Strandskydd

Det generella strandskyddet omfattar bade
land och vatten 100 meter fran strandlinjen
vid normalt medelvattenstand. Detta giller
hav, sjoar och vattendrag. Gravda diken om-

fattas inte. Lansstyrelsen kan utoka strand-
skyddet upp till 300 meter, om det behovs

for att sakerstélla ndgot av strandskyddets
syften. Syftet med strandskyddet ar att trygga
forutsattningarna for att langsiktigt trygga all-
manhetens tillgdng till strandomréaden och att
bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet.
Dispens fran strandskyddet kan ges om det
finns sarskilda skal enligt 7 kap. miljobalken.
Nybydiket omfattas av generellt strandskydd
pé 100 meter, inga utékade strandskydd finns.

Forbud mot atgird inom strandskyddsomrade
giller inte for allmén vag enligt faststalld vag-
plan. Strandskydd for vig 53 hanteras darfor
vidare inom planen. Strandskyddsdispens kan
bli aktuellt for eventuella enskilda vigar.

4 .2.6 Grundvatten och brunnar

Inga grundvattenforekomster har identifierats
inom eller i anslutning till utredningsomradet.

Brunnar har inventerats utifran SGU:s
brunnsarkiv. Inom utredningsomréadet ater-
finns energibrunnar. Inga gravda brunnar
noterades i omradet. Energibrunnarna ar tio
stycken inom utredningsomrédet och flertalet
ar huvudsakligen lokaliserade i omradet vid
Lilla Nyby.

4 .2.7 Friluftsliv och rekreation

Vister om vig 53 ligger naturreservat Vilsta
som utnyttjas for friluftsliv och rekreation, se
figur 4.9. Inom naturreservatet finns bland an-
nat en ridskola, ridleder, elljusspar, gangstigar
och leder for mountainbike. I Gster finns ett
skogsomrade kring Nyby atervinningsanlagg-
ning som anvands for rekreation av narboende.
En kombinerad ridled och gang- och cykelvag
finns i omréde Oster om befintlig vag, ster om
Viptorp. En idrottsplats finns nira vagkors-
ningen med Sveavigen.

Skogsomradet direkt Oster om vag 53 vid
Viptorp och ned mot Stenkvista har beskrivits
i kommunens kartunderlag som skogsfastig-
heter med titt stdende skog som begriansar
siktlinjerna i landskapet. Inga rekreations-
och friluftslivsvarden har identifierats i detta
omrade.

Storre delen av utredningsomradet omfattar
aven omrade for algforvaltnings- och &lgjakts-
omrade. Det aktuella dlgforvaltnings- och
dlgjaktomradet stracker sig fran strax norr
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om Nybylund i norr till Stenkvista i s6der. Det
finns tva aktiva jaktlag inom omradet.

4.2.8 Hushallning med naturresurser

Inom utredningsomradet finns bevarandevard
jordbruksmark som har beskrivits i tidigare
avsnitt, 4.2.1 och 4.2.3. Brukningsvird jord-
bruksmark far inte enligt miljobalken exploa-
teras, med undantag for vasentliga samhalls-
intressen som inte kan lokaliseras pa annan
plats. I omréadet finns ocksé stora samman-
hingande partier med skogsmark. En bergtakt
finns Oster om lilla Nyby atervinningsanlagg-
ning. Inga andra kidnda naturresurser finns
inom utredningsomradet.

4.2.9 Klimat

Trafikverket arbetar systematiskt med att
minska klimatpaverkan och energianviandning
fran byggnation, drift och underhall. Arbetet
med klimatkalkyler sker enligt Trafikverkets
riktlinje TDOK 2015:0007 Klimatkalkyl —
infrastrukturhallningens energianvandning
och klimatpéaverkan i ett livscykelperspektiv.
Klimatkalkylerna anvinds som beslutsunder-
lag, underlag for malstyrning, redovisning och
rapporter samt som verktyg for att effektivt
och systematiskt arbeta med klimat- och ener-
gieffektivisering. Klimatkalkylerna uppdateras
kontinuerligt allt eftersom projekten fortskri-
der. I slutet av ett projekt sammanstills en
klimatdeklaration vilken redovisar projektens
slutliga klimatpéaverkan fran byggnation, drift
och underhall.

Det finns flera sitt att minska klimatpaverkan
for ett vagprojekt. Det handlar i stora drag om
att antingen minska mangden material (det
vill saga optimerad projektering) eller att an-
vianda material/drivmedel med ldgre klimat-
gasutslapp ur ett livscykelperspektiv. I detta
skede har en 6vergripande klimatkalkyl tagits
fram for att pavisa projektets klimatpaverkan
och ge forslag pa atgarder som kan minska
klimatpéaverkan fran projektet. Resultatet fran
klimatkalkylen presenteras i kapitel 5.2.3.

Véagtrafiken ar aven en killa for paverkan pa
klimatet inom utredningsomradet. Trafiken pa
vag 53 ger upphov till utslapp av vaxthusgaser
och partiklar. Kortare transporter mellan de
boende och centrala Eskilstuna &r svéra att er-
siatta med gang- och cykeltrafik i dag pa grund
av den otrygga vagmiljon.

Klimatet paverkar bade globalt och lokalt i
form av temperaturforandring, skyfall och
vaderforandringar.

4.2.10 Miljébelastning och halsoaspekter
Buller

Trafikbuller

Omgivningsbuller dr den vanligaste och mest
markbara miljostorningen i vart samhille. De
framsta kéllorna till omgivningsbuller ar trafik,
det vill sdga buller frén vagar, jarnvagar och

flyg.

Ljud vars styrka ar konstant i tiden maits oftast
i decibel med beteckningen dBA. Indexet “A”
efter ”dB” indikerar att ljudets frekvenser

har korrigerats pa ett siatt som motsvarar hur
det manskliga 6rat uppfattar frekvenser. Det
manskliga orat uppfattar hogre frekvenser
béttre &n laga.

I Sverige anvands vanligtvis tva storningsmatt
for trafikbuller: ekvivalent ljudniv, L, _ , och
maximal ljudnivd, L. Med ekvivalentquud—
nivé avses medelljudnivan under en given tids-
period. For trafikbuller ar tidsperioden i de
flesta fall ett dygn. En fordubbling av trafiken
ger en 0kning av den ekvivalenta ljudnivan
med 3 dBA. Forenklat kan man séga att den
maximala ljudnivan ar den hogsta forekom-
mande ljudnivan, for trafikbuller exempelvis
en fordonspassage under ett arsmedeldygn.

Riksdagen har i samband med antagandet

av proposition 1996/97:53 faststallt riktvar-
den for trafikbuller som normalt inte bor
overskridas vid nybyggnation eller vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur. Trafikver-
kets tillampning av dessa riktvarden framgar
av Riktlinje TDOK 2014:1021, ” Buller och
vibrationer fran trafik pa vig och jarnvag”
samt Handledningen TDOK 2016:0246. Dessa
riktvarden ska utgora ett stod vid Trafikver-
kets bedomningar om behov av utredningar
och genomforande av skyddsatgiarder mot
hoga buller- och vibrationsnivaer, se tabell
4.1. Om det inte &r tekniskt mgjligt att uppna
samtliga riktvarden eller om kostnaderna for
atgarder ar uppenbart orimliga ska alternativa
atgarder overvagas.

Pa den aktuella strickan mellan Stenkvista cir-
kulationsplats i soder och en bit in efter Svea-
vigen i norr passerar det i dagsliget ca 6 000
fordon per dygn pé den sodra delen av strack-
an, varav 7,5 procent utgor tung trafik. Pa den



Tabell 4.1 Trafikverkets riktvérden for buller och vibrationer fran vég- oh spartrafik vid planeringsfall vdsentlig ombygg-

nad eller nybyggnad.
Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Maximal
ljudniva, ljudniva, ljudniva, L __, ljudniva, ljudniva, vibra-
Leqm, utom- Leqm, utomhus pa Lequh, - tions-
hus utomhus pa uteplats/ inomhus inomhus niva,
uteplats/ skolgard mm/s,
skolgard vagd
RMS
inomhus-
Bostader™ 2 55 dBA® 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBAS® 0,4 mm/s’
60 dBA*
Vardlokaler® 30 dBA 45 dBAS® 0,4 mm/s”
Skolor och undervisningslokaler® 55 dBA® 55 dBA 70 dBA™ 30 dBA 45 dBA"
60 dBA*
Bostadsomraden med lag bakgrunds- | 45 dBA
niva'
Parker och andra rekreationsytor i 45-55 dBA
tatorter
Friluftsomraden 40 dBA
Betydelsefulla fagelomraden 50 dBA
Hotell'2 13 30 dBA 45 dBA
Kontor'2 4 35 dBA 50 dBA

" Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53.

3 Avser ljudniva vid fasad, fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre &n 250 km/h.

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an 250 km/h.

5 Om ljudnivan &verskrids bor den inte dverskridas med mer an 10 dBA fem ganger per timme mellan kl. 06 och 22.

5 Avser ljudnivaer nattetid (22 - 06) och far éverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt.

7 Avser vibrationsniva nattetid (22 - 06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt. Vibrationsnivan

far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vagd RMS.

8 Avser utrymme for sdmn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad.

9Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila.

© Far 6verskidas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06 - 18).

" Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06 — 18).

2 Riktvarden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

'3 Avser gastrum for sémn och vila.

4 Avser rum for enskilt arbete.

norra delen av striackan, langs Sveavigen, pas-
serar det i dagslaget cirka 8 500 fordon, varav
12 procent utgor tung trafik. Hastigheten ar 50
kilometer per timme pé strackan mellan vag
Trumptorp-Hallberga vagsamfillighet (VSF)
och till och med Sveavigen i norr samt pa en
kort stracka narmast cirkulationsplatsen i
soder. I 6vrigt ar hastigheten 70 kilometer per
timme. Det finns inga bullerskyddsskarmar
pa strackan. Ménga bostader har direktutfart
till vag 53, vilket forsvérar placering av bul-
lerskyddsskarmar. Det finns relativt manga
bostider langs strackan, forutom ldngs sodra
delen av strackan dir det ar farre bostadshus.
P4 strackan finns fraimst enfamiljsbostader
men i norra delen forekommer dven en del

flerfamiljshus. Ménga av bostaderna ligger

nira vagen och utsétts for hoga ljudnivéer fran

vagtrafik.

Bullerberdkningar visar att det i nulaget ar ett
40-tal bostadshus som utsitts for buller 6ver
riktvirden enligt tabell 4.1 Det dr den ekvi-
valenta ljudnivan som i de allra flesta fallen
ar dimensionerande for atgarder. I figur 4.10
redovisas ekvivalent ljudnivé tva meter 6ver
mark. Frin figuren ser man att riktvirdet 55
dBA ekvivalent ljudnivé (gul farg i figuren) i
vissa fall stracker sig nirmare 100 meter fran
vag 53. I figuren ser man dven Vilsta natur-
reservat som ligger vister om den befintliga
vagen. Naturreservatet har stor utbredning
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Figur 4.10 Berdknad ekvivalent ljudniva tva meter éver mark, nuldge.
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och ligger som nidrmast endast cirka 80 meter
fran vag 53. D& naturreservatet redan ar utsatt
for hoga bullernivéer kan inte riktvardet for
friluftsomraden tillimpas vid ombyggnationer
av vag.

Ovrigt buller

Utover bullerstorningar fran vig 53 fore-
kommer bullerstorningar fran Lilla Nybys
atervinningsanldggning och Balsta bergtikt.
Klagomal pa buller fran framfor allt flisning
och krossning av berg har inkommit till miljo-
kontoret i Eskilstuna kommun géllande dessa
anldggningar.

Miljékvalitetsnormer f6r buller
Miljokvalitetsnormen for buller giller omgiv-
ningsbuller fran alla vigar, jairnviagar, flyg-
platser, tillstdndspliktiga hamnar samt vissa
storre, utpekade industrigrenar i de storsta
kommunerna. Kommuner som Eskilstuna,
med en befolkning p& Gver 100 000 invanare
samt Trafikverket ska vart femte &r gora bul-
lerkartlaggningar och dérefter ta fram och
faststilla dtgardsprogram for att minska bul-
lerstorningar.

Tabell 4.2 Férorenade omraden.

Luftkvalitet

Maitningar av luftkvaliteten i Eskilstuna
kommun utfors av Stockholms Luft- och Bul-
leranalys (SLB-analys) p& uppdrag av Ostra
Sveriges Luftvardsforbund. Matningarna visar
att forekomsten av partiklar och kviavedioxid
forekommer i lagre haltnivaer &n motsvarande
miljokvalitetsnormer kring vig 53. Aven i
utredningsomradets norra och centralare de-
lar underskrids miljokvalitetsnormerna med
avseende pa luftkvalitet.

Férorenad mark

I utredningsomrédet finns tva verksamheter
identifierade i Lansstyrelsens databas 6ver
potentiellt fororenade omraden (EBH-stodet).
Ytterligare sju verksamheter finns i utred-
ningsomradets naromrade, verksamheter-
nas lokalisering visas i figur 4.11. Tabell 4.2
redovisar om verksamheterna ar aktiva eller
inte, riskklassificering, lokalisering samt po-
tentiellt fororenande amnen som kan kopplas
till verksamheten. Utover fororenande &mnen
fran redovisade verksamheter foreligger risk
att patriffa forhojda bakgrundshalter i mark
pé grund av tidigare gruvverksamhet i sodra

Nr. | Verksamhet Inom
utredn.
Omrade

1 Viptorp 2 Avfallsdeponi - icke farligt, | Ja
farligt avfall

2 | Viptorp Avfallsdeponi - icke farligt, Nej

farligt avfall

3 | Skrothantering och skrothandel Nej
(3 st narliggande likartade verksam-
heter)

4 | Lilla Nyby: Avfallsdeponi — icke Nej

farligt, farligt avfall

Aktiv | Riskklassificering

Nej MIFO 3: Mattlig risk

Nej MIFQO 2: Stor risk

Ja BKL 3: Liten risk

Nej BKL 2: Mattlig/stor

Potentiella féroreningar
kopplade till verksamhe-
ten/branchtypiska
fororeningar

Tungmetaller, klorerade och
icke-klorerade l6sningsme-
del, klorerade hydrokarbo-
ner, fenoler, olja och
naringssalter.

Tungmetaller, klorerade och
icke-klorerade l6sningsme-
del, klorerade hydrokarbo-
ner, fenoler, olja och
naringssalter.

klorerade l6sningsmedel,
glykoler, PAH och PCB.

Tungmetaller, klorerade och
risk icke-klorerade 16sningsme-
del, klorerade hydrokarbo-
ner, fenoler, olja och
naringssalter.

Olja, tungmetaller, aromater,

malm m.fl.

5 Branddvningsplats Nej

6 | Rawi Bil & Motor: Bilvardsanlagg- Ja
ning, bilverkstad samt akerier

7 Stenkvista Gruva och upplag - Jarn- | Nej

Ja BKL 2: Mattlig/stor
risk
Ja MIFO 4: Liten risk

BKL 3: Liten risk

Bensin, reabensin, PFOS

Olja, aromater, tungmetaller,
PAH, klorerade |I6sningsme-
del och glykoler.

Metaller, cyanider, aromater,
olja.
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delen av utredningsomrédet. Naturliga bak-
grundshalter i omradet ger troligen restrik-
tioner vid anvandning av massorna pd annan
plats. I sodra delen av utredningsomradet
finns ocksa risk att vid gravarbeten pétriffa ej
lokaliserad mjaltbrandsgrav och sulfidjordar.

Inga miljotekniska markundersékningar har
tidigare utforts inom utredningsomradet.
Vigtrafik fran vag 53 bidrar med en generell
fororeningsbelastning, sa kallad diffus forore-
ning, till exempel:

e  Metaller; exempelvis bly, jairn och
nickel frén slitage fran dubbdack och
bromsbeldggningar.

e PAH frin avgaser, slitage av bildack
och vigmaterial.

e Olja fran spill och lackage.

Generella miljoeffekter som vagtrafik kan
orsaka ar negativa effekter pa yt- och grund-
vatten. Vagtrafiken kan ocksa bidra till f6rhoj-
ning av metallhalter i mark och véxter.

4.2.11 Miljokvalitetsnormer och miljomal

Miljbkvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) har faststillts

av regeringen inom ett antal omraden for att
forebygga eller atgarda miljoproblem. De kan
gélla hela landet eller for ett begransat geo-
grafiskt omrade. Normerna ar styrmedel for
att pa sikt uppna miljomaélen och de flesta av
miljokvalitetsnormerna baseras pa krav i olika
direktiv inom EU. Miljokvalitetsnormerna
finns reglerade i 5 kapitlet miljobalken. I detta
projekt ar miljokvalitetsnormer for vattenfo-
rekomster, utomhusluft och omgivningsbuller
aktuella att beakta och utreda. Status pa dessa
har redovisats i avsnitt 4.2.4 Ytvatten, 4.2.6
Grundvatten samt 4.2.10 Miljobelastning.

Miliomal

Det svenska miljomalssystemet dr en gemen-
sam plattform for aktorer i miljoarbetet. Miljo-
kvalitetsmélen beskriver det tillstdnd i den
svenska miljon som miljoarbetet ska leda till.
Miljomalssystemet innehaller ett generations-
mal, 16 miljokvalitetsmél och 28 etappmal.
Generationsmalet anger inriktningen for den
samhillsomstéllning som behover ske inom
en generation for att miljokvalitetsmalen ska
nas och ar darfor viagledande for miljoarbetet
pé alla nivéer i samhallet. Enligt riksdagens
beslut ska miljokvalitetsmalen i huvudsak
vara uppfyllda till ar 2020. Miljokvalitetsma-

len framgar av figur 4.12. Mer finns att lasa pa
www.miljomal.se. Miljomalen beaktas inom
ramen for varje sakomrade i projektet.

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande

3. Bara naturlig forsurning kust och skargard

4. Giftfri miljo 11. Myllrande vatmarker

5. Skyddande ozonskikt 12. Levande skogar

6. Saker stralmiljo 13. Ett rikt odlingslandskap

7. Ingen 6vergddning 14. Storslagen fjallmiljé

8. Levande sjoar och 15. God bebyggd miljé
vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Figur 4.12 De svenska miljékvalitetsmalen.
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5 Effekter och deras tank-
bara betydelse

5.1 Effekter for trafik och lokalsam-
hallet

En ombyggnad av vig 53 inom utrednings-
omradet ger mojlighet till en jamnare och
snabbare trafikering med battre sikt, mindre
risk for kobildning och en trafiksikrare miljo.
Detta skapar battre mojligheter for bade regio-
nal och lokal trafik. Genom en utbyggnad med
en gang- och cykelvig skapas dven mojligheter
for pendling med cykel.

Storst positiv effekt for trafiken och lokalsam-
héllet erhélls om vagen dras i ny strackning,
Oster om den tétare bostadsbebyggelse som
finns i centrala delen av utredningsomradet.
Vid en ny strackning erhalls betydligt farre
in- och utfarter pa viagen och trafiken kommer
langre fran bostadshus. Trafiksdkerheten blir
hog. Vid nystriackning finns goda majligheter
att minska storningar fran vigen utan att pa-
verka siktforhallanden vid in- och utfarter, till
exempel fran bullerskyddsétgirder.

Vid ombyggnad av befintlig vig kommer vag-
och bostadsnira bullerskydd forsamra sikten
fran in- och utfarter lings vigen. Mangden
direktutfarter och begransade mgjligheter

att stinga och samla ihop flera utfarter gor
det svart att atgirda alla siktproblem langs
vagstrackan. Trafiksakerheten kommer att bli
relativt god men kraver manga skyddsatgir-
der.

Den planerade gang- och cykelvigen okar
tryggheten och trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter. Framfor allt barn och ungdomar
ges en storre frihet att forflytta sig. Bilister
upplever en mer avslappnad vagmiljo nar
oskyddade trafikanter flyttas fran vigmiljon.
En géng- och cykelvig ses darfor ofta som ett
positivt inslag i omgivningen, under forutsatt-
ning att den byggs med hansyn till miljon och
de boende.

5.2 Miljoeffekter

5.2.1 Friluftsliv och rekreation

Genom att bygga trafiksdkra passager kan till-
géngen till friluftsliv och rekreation tillgodoses,
béde for utbyggnad i befintlig strackning och i
ny strackning. Hansyn bor sarskilt tas till barn

och histar som ar sarskilt kiansliga. Boende pa
Ostra sidan av vig 53 ska fortsatt kunna ta sig
till Vilsta naturreservat. Om végen byggs i ny
strackning kan det medfora intrdng i natur-
mark som nyttjas for friluftslivet.

5.2.2 Hushallning av mark- och
vattenomraden

Ytvatten

Om vigen foljer befintlig strackning paverkas
vattendraget Nybydiket endast av avvattning
fran vigen. Vid en ny strackning behover
Nybydiket passeras och en Gverfart byggas.
Aven andra mindre vattendrag och diken kan
beroras. Nya trummor som anliggs i vatten-
drag och diken kommer att anldggas pé ett sétt
sd att de inte utgor vandringshinder for fauna
ivattendragen. Eventuell omgravning och pas-
sage Gver samt anldggning av ny eller byte av
trumma i vattendrag kan innebéra vattenverk-
sambhet vilket kraver anmilan eller tillstdnd
enligt Miljobalken.

Vid en eventuell avledning av viagdagvatten
till vattendragen som nedstréms mynnar

till vattenforekomsten Kilbroan ska miljo-
kvalitetsnormerna for Kélbrodn beaktas sa
dessa inte 6verskrids eller att majligheten for
vattenforekomsten att uppné mal for ekolo-
gisk- och kemisk status paverkas. Dagvatten
och risken for fororening i samband med
byggskedet kommer att utredas och beaktas
vidare i det fortsatta arbetet.

Markavvattningsféretag

Utifran det aktuella utredningsomradet berors
tva befintliga markavvattningsforetag. Bada
markavvattningsforetagen ligger utanfor aktu-
ellt utredningsomréde men vattendragen som
ar anslutna till dessa markavvattningsforetag
ligger inom utredningsomradet. Markavvatt-
ningsanliggningarna har en viss dimensione-
ring av diken och kulvertar vars kapacitet att
ta emot och leda vatten péverkas om flodet i
vattendragen till och fran dessa paverkas.

Utbyggnad och ombyggnad av vigar paver-
kar ofta markavvattningsanldggningar och
markavvattningssamfilligheter. Exempel pa
atgirder ar omldggning av diken, byggande
eller forlangning av vagtrummor, att vagdag-
vatten leds till markavvattningsanldggningen
eller att grundvattennivén sénks for att vigen
ska f4 tillracklig barighet. Om vigen géar

over batnadsmark paverkas samfallighetens
deltagare, 4ven om inte sjilva markavvatt-



ningsanlaggningen foriandras. Paverkan pa
markavvattningssamfilligheten kan sigas
delas upp i tre delar — forandring av markav-
vattningsanldggningen, ianspréktagande

av mark i bitnadsomrade och/eller en 6kad
belastning p&d markavvattningsanlaggningen. I
detta fall sker troligen ingen direkt fysisk pé-
verkan pa markavvattningsanldggningen eller
batnadsomraden utan paverkan bedoms ske
indirekt genom tillfallig omlaggning av diken,
byggande av trummor och eventuell avledning
av vagdagvatten till vattendrag som ansluter
till markavvattningsanlaggning.

Grundvatten och brunnar

Inga grundvattenforekomster eller brunnar
som nyttjas for vattenforsorjning har iden-
tifierats i omradet. Grundvatten i markens
jordlager kan paverkas vid schakter till foljd
att grundvattennivén i niarliggande omréaden
sénks.

I samband med projektering av vig kommer
eventuell paverkan pa grundvattnet och nér-
liggande brunnar och dess effekter att utredas.

Jord- och skogsbruksmark

Jordbruksmark dr en vardefull resurs som
minskar pa grund av samhallets expansion.
Den fyller, forutom funktionen som natur-
resurs, aven en viktig roll pa grund av dess
biologiska och kulturella varden. Exploatering
av ny mark for vigar innebar forlust av mark
som kan ha stora viarden idag och i framtiden.
Nya vagar kan ocksd medfora uppstyckning
av skiften i mindre produktiva enheter om de
inte l4ggs i anslutning till skiftesgranser eller i
anslutning till befintliga vigar. Om vigen be-
halls i befintlig strackning paverkas jordbruks-
mark endast i mycket liten omfattning.

Enligt kommunens 6versiktsplan 2030 far
endast brukningsvird jordbruksmark tas i an-
sprak om det kravs for att tillgodose vasentliga
samhillsintressen.

5.2.3 Klimat

Projektet maste ta hojd for framtida klimatpa-
verkan och dimensionera for 6versvimningar,
okad risk for ras och skred samt 6kad avrin-
ning pa grund av hoga floden, kraftiga regn
och skyfall. Vagen far inte medverka till simre
infiltration och hindra avrinning. Inom utred-
ningsomréadet har inte skred- eller erosions-
kinsliga omraden lokaliserats.

Ur klimatsynpunkt ar en trygg och véalanpas-
sad gang- och cykelvig positiv om den kan fa
manniskor att vilja cykel som transportmedel
istillet for bilen. Genom béttre och attrakti-
vare cykelviagar kan andelen korta och lokala
resor med bil minska.

I detta skede har en 6vergripande klimatkalkyl
tagits fram som utgar fran att antingen behalla
befintlig vagstrackning med 6kad standard
eller dra vagen i delvis ny strackning, for att fa
jamforelsevarden.

Klimatpéaverkan samt energianvindningen
for de olika forslagen presenteras i Figur 5.1
respektive Figur 5.2 (dar alternativ 1 motsva-
rar ombyggnad i befintlig vag och alternativ 2
nybyggnad av vig i delvis ny strackning).

Alternativ 2 har en storre klimatpaverkan och
energianvandning jaAmfort med alternativ 1.
Det finns andra aspekter som kan motivera
vilket alternativ som &r det mest fordelaktiga,
utover klimatpéverkan, till exempel trafiksa-
kerhet och buller. De aspekterna ar viktiga att
ha i dtanke vid val av strackning.

Bygg totalt (ton CO2-ekv)
2500
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= B8 B

- 1

Alternativ 1 Alternativ 2
m Rekonstruktion av befintlig vag m Ny GC-vag
m Rivning av befintligt sltlager Ny tvafaitsvig

m Drift och underh 3l av ny tvifatsvag m Bulierscydd

Bygg&reinvest+Drift&Underhall{ton Co2-ekv/ar)

Alternativ 1 Alternativ 2

m Rekonstruktion av befintlig vag m Ny GC-vag
Ny tvafaitsvig W Or #t och underhall av ny tvafaltsvig

Dr #t och underh 3l av befintlig tvaaitsyag m Bulier skydd

Figur 5.1 Till vénster: Klimatpaverkan for olika utbyggnadsférslag uttryckt i ton CO,-ekvivalenter fér bygg totalt.
Till héger: Klimatpaverkan for olika utbyggnadsférslag uttryckt i ton CO,-ekvivalenter per ar fér bygg, reinvestering drift

och underhall.
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Alternativ 1 Alternativ 2
m Rekonstruktion av befintligvag m Ny GC-vag
m Rivning av befintligt slitlager Ny tvafatsvag
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Alternativ 1 Alternativ 2
W Rekonsruktion av befintlig vag W Ny GC-vag
m R ning av befintligt slitlager Ny tvafaitsvag

m Ot och underhal av ny tvafaitsuag Dr ¥t och underhall av befintlig tvF dltsvig

m Buller skydd

Figur 5.2 Till vénster: Energianvéndningen for olika utbyggnadsférslag uttryckt i GJ fér bygg totalt. Till héger: Energian-
véndningen for olika utbyggnadsférslag uttryckt i GJ per ar fér bygg, reinvestering, drift och underhall.

Klimatkalkylen visar att det ar viktigt att
arbeta vidare med att minska klimatpéverkan
fran anvindningen av bitumen vilket kan utfo-
ras genom att till exempel anvinda asfalt som
produceras vid lagre temperaturer och mins-
kar utslappen av koldioxid som foljd, sa kallad
“gron asfalt”. Det ar dven viktigt att anvinda
arbetsmaskiner som anvander fornyelsebara
drivmedel istillet for fossila drivmedel for att
minska klimatpaverkan fran projektet.

5.2.4 Landskap

Viglosningen for den aktuella vigstriackan,
oavsett lokalisering, kommer innebéra en
fordandring av det befintliga landskapet och
landskapsbilden pa ett eller annat sétt. En
bilviag samt en gang- och cykelvig innebir att
yta tas i ansprak. De utgor ofta 4ven en visuell
och fysisk barriér for trafikanter, boende och
djur, samt har fragmenterande effekter pa
landskapet.

Det 6ppna odlingslandskapet i dalgdngen
Oster om riksvég 53 har ett stort varde for
landskapsbilden. Odlingslandskapet har en
hog kénslighet for forandringar. Intréng pa
denna mark bor undvikas i méjligaste man.
Intrang pa odlingslandskapet kan medfora
att jordbruksmarken fragmenteras och delas
pa olyckliga sitt vilket kan skapa obrukbara
bitar och leda till igenvéaxning. Strackning
over odlingslandskapet kan ocksa ha negativa
effekter pa landskapsbilden da vigen kan bli
dominerande i landskapet och utgor en visuell
och fysisk barriar.

Nystrackning 6ver odlingslandskapet bor folja
befintliga strukturer i landskapet i sa stor
man som mojligt. Pa sa vis kan man undvika
negativa fragmenteringar av odlingslandska-
pet. Att folja befintliga strukturer i landskapet

bidrar dven till att vagen smalter in béattre i det
befintliga landskapet och inte blir lika patag-
lig vilket gynnar bevarandet av den befintliga
landskapsbilden. Det ar av vikt att utblickar
bevaras och inte paverkas av viglokalise-
ringen.

En ombyggnation i befintlig striackning
innebar en hogre bullerniva for boende langs
vagen. Detta leder till behov av bullerskydd
vilket har en stOrre inverkan pa landskaps-
bilden. Bullerskydd utgor bade en fysisk och
visuell barriar for boende och trafikanter. Det
ar da viktigt att ta hansyn till utformningen av
bullerskydden och slantomraden i anslutning
till dessa for att minska negativ inverkan pa
landskapsbilden och dess barridreffekter.

5.2.5 Kulturmiljé

Alla fornlamningar ar skyddade enligt Kul-
turmiljolagen (KML). Lokalisering av vag 53
bor ske med hénsyn till lagskyddade forn-
lamningar och virdefulla kulturmiljéer for

att minimera risk for paverkan. Effekterna
avseende fornlimningar ar svara att forutsaga
innan en lokalisering av vag 53 har valts men
forutsattningar bedoms finnas for att undvika
intrang i dessa.

Ett flertal registrerade fornlamningar finns
inom utredningsomradet. Flertalet utgors av
boplatser vilka inte ar avgransade vilket inne-
bar att varje registrerat objekt kan omfatta
stora omraden.

For att faststilla forekomst av dnnu inte
registrerade fornldmningar kan Lénsstyrelsen
komma att fatta beslut enligt kulturmiljolagen.

Ett direkt intréng i fornldmning innebar att
den géar forlorad for framtiden. Fornlamningar




och kulturmilj6er kan dven paverkas genom
en indirekt pdverkan. Denna kan da innebéra
att mojligheten att ldsa kulturlandskapet
paverkas. For kulturmiljon ar bedoms paver-
kan pa fornlamningar innebéra stora negativa
konsekvenser.

5.2.6 Naturmiljo

Inget intréng i Vilsta naturreservat (som ockséa
ar ett Natura 2000-omrade) kommer att ske.

For att kunna bedoma effekterna pa natur-
miljon i utredningsomradet behover resulta-
tet frdn naturvirdesinventeringen vagas in
tillsammans med vald véglinje. Fynden som
rapporterats in till Artportalen samt resultatet
fran den kommunala naturvardesinventering
indikerar att det finns vardefull natur och
eventuellt fridlysta arter som kan komma att
paverkas av projektet. Om man viljer en ny
strackning for vag 53 innebér det att mark
som tidigare inte ar paverkat av vigexploate-
ring tas i ansprak. Det alternativet kan ocksa
innebdra intrdng i strandskyddat omrade.

Paverkan i form av barriareffekter pa fau-

nan kommer att utredas under projektet. En
utbyggnad i befintlig savil som i ny strack-
ning kommer att innebéra barridreffekter pa
faunan. Ny strackning innebar att det blir tva
nirliggande végar vilket kan innebéra en 6kad
barriareffekt for djuren (dven om trafiken pa
befintlig vdg minskar).

Forekomst av vilt och viltrorelser kommer att
studeras i det fortsatta arbetet for att utreda
behovet av en viltpassage for att minska barri-
areffekten av vigen samt risken for viltolyckor.

5.2.7 Riksintressen

Natura 2000-omréadet Vilsta kommer inte pa-
verkas av intréng eftersom ingen utbyggnad av
vag gors vaster om befintlig vig 53. Om vigen
flyttas langre Osterut minskar bullerstorning-
arna for Vilsta-omradet.

For riksintresse vag 53 blir effekterna av att
vagen byggs om eller flyttas positiva eftersom
trafiken kan flyta pa battre utan kobildning
och mindre risk for olyckor.

5.2.8 Miljobelastning och manniskors
halsa

Befolkning och boende

Vid en utbyggnad av befintlig vig och en
hojning av tillaten hastighet blir paverkan pa
boende lings vigen pataglig. Forutsittning-
arna for befolkningen dndras pd manga satt.
Genom att vigen behover breddas och eventu-
ellt ratas upp, in- och utfarter behover andras
samt vagnara bullerskydd uppforas behover
intrdng pa tomtmark goras. Vagmiljon kom-
mer att utgora ett mer dominant intryck bland
bebyggelse som ligger nira vigen. Utsikter
fran bostadshus och tomter kan forsdmras
med uppsatta bullerskydd. Vagen kan i vissa
fall g& valdigt nara bostadshus pa strackor dar
bostadshus finns pa bada sidor av vagen.

Géng- och cykelvagen medfor en trygghet for
oskyddade trafikanter. Ombyggnationer av in-
och utfarter samt vigkorsningar och passager
av viagen skapar ocksé en bittre trafiksikerhet
trots att hastigheten 6kar. Vagens barridref-
fekt bor inte 6ka da trafiksékra passager for
oskyddade trafikanter skapas. Mgjligheten till
spontana passager av viagen forsamras vilket
kan medfora samre tillginglighet mellan gran-
nar pa olika sidor av vigen. Den hogre has-
tigheten paverkar bullernivan allmént langs
vagen. Se dven avsnittet om buller nedan.

Om vigen byggs i en ny strackning okar istal-
let livskvaliteten for boende da befintlig vig
kan utformas som en lokalgata, eventuellt med
utbyggnad av den planerade gang- och cykel-
vagen ldngs denna. Storningar frén trafiken
flyttas langre frén bostadsomraden. Vid en ny-
byggnad av vag finns dven storre mojligheter
att fa till battre anpassade bullerskydd. Langs
kvarvarande befintlig vig blir tryggheten
betydligt hogre med mojlighet att vistas nara
vagen. Intrdng pa tomtmark nara bostadshus
kan undvikas.

Buller

Oversiktliga bullerberiikningar har utforts
som forutsattningar for att kunna se skillna-
der i bullerpéverkan om vigen byggs ut med
planerad hastighet inom olika delar inom
utredningsomradet. Totalt har fem olika
berdkningar utforts enligt foljande forutsatt-
ningar (berdkningar for ny viagstrackning har
gjorts utifran fiktiva linjer, inga projekterade
vaglinjer):
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- nystrackning i ostligt ldge inom utred-
ningsomradet, med trafikflode 2040
och hastigheten 80 kilometer per
timme (km/h)

- nystrackning i centralt 14ge inom
utredningsomrédet, med trafikflode
2040 och hastigheten 80 km/h

- utbyggnad i befintlig strackning, med
trafikflode 2040 och 80 km/h

- nulége i befintlig strackning, med da-
gens trafikflode och hastighet

- nollalternativ med befintlig strack-
ning, med trafikflode 2040 och dagens
hastighet

Vid den senaste mitningen 2014 passerade
cirka 6 000 fordon, varav 7,5 % tung trafik, pa
vig 53. Med hjilp av Trafikverkets upprak-
ningstal har trafiken raknats upp till 8 200
fordon, varav 9,4 % tung trafik, fér prog-
noséret 2040. P4 samma sitt har trafiken pa
Sveavigen raknats upp fran dagens 8 500 for-
don, varav 8,5 % tung trafik, till 11 700 fordon,
varav 14,5 % tung. I bullerberdkningarna har
prognostiserade trafiksiffror anvénts for den
framtida trafiken ar 2040, forutom fér nuléage-
salternativet. Befintlig vig 53 har hastigheten
50 och 70 km/h och Sveavigen har hastig-
heten 50 km/h. Dessa hastigheter anvinds

for nulédges- och nollalternativet. For 6vriga
bullerberdkningar anvands féreslagna 8o
km/h pa nystrackning samt strickan dar det
nu ar 70 km/h, i 6vrigt 50 km/h. En 6kning av
hastigheten fran 70 till 80 dBA ger en 6kning
av den ekvivalenta ljudnivén med 1,5 dBA.

For nystrackningsberdakningarna har vigen
placerats ovanpé befintlig mark i centrala
respektive i Ostra kanten av utredningsom-
ridet. Detta for att se ytterligheterna nar det
géller trafikbuller vid en nystrackning. Nar
den slutliga vigens placering ar bestimd och
hojdsatt, kan noggrannare berdkningar utfo-
ras. Alla nystrackningsberakningarna utgar i
gemensam strackning fram till cirka kilometer
0/400, samt fran kilometer 3/450 och norrut.
I tabell 5.1 resp. 5.2 nedan visas, for respektive
alternativ, antalet bostadshus som har ljudni-
véer inom vissa intervall. Detta for att kunna
jamfora olika placeringar av vigen inom ut-
redningsomrédet. Tabell 5.1 visar hela strack-
an och tabell 5.2 visar den alternativskiljande
delen, d.v.s. fran cirka 0,4 kilometer till 3,45
kilometer vid en kilometerrdkning som startar
fran cirkulationsplatsen vid Stenkvista i soder.
Tabellerna géller for bottenvaningen. Om man

tar hansyn till eventuellt fler viningar kommer
fler bostadshus att ha berdknade ljudnivéer
over riktviardena.

Om man jamfor tabellvardena i 5.1 och 5.2 for
de olika alternativen med befintlig strackning
pa vigen ser man att nistan alla bullerstérda
pa bottenvaningen finns inom den alternativ-
skiljande delen mellan kilometer 0/400 och
3/450. Man ser ocksa att nystrackningsberak-
ningarna medfor ett tydligt antal ldgre bul-
lerstorda. Ett Ostligare 1age medger den lagsta
andelen bullerstérda 6ver riktvardena 55 dBA
ekvivalent ljudniva respektive 70 dBA maxi-
mal ljudniva.

Befintlig strdckning

Om den nya vigen gar i befintlig strackning
och hastigheten hgjs fran nuvarande 70 km/h
till planerade 80 km/h kommer fler bostdder
fa beraknade ljudnivaer over riktvirdena utan
bullerskyddsatgérder. Enligt tabell 5.1 lig-

ger 42 bostadshus i nuldget, 50 bostadshus i
nollalternativet och 53 bostadshus i alternati-
vet "Prognos 80 km/h” 6ver riktvardet 55 dBA
for ekvivalent ljudniva. For att klara riktvirde
vid fasad kommer flera vignara bullerskydds-
skdrmar kravas langs strackan. Eftersom bul-
lerskyddsskarmar kan péverka sikten vid in-
och utfarter, hindra utsikter for boende samt
inte nar 6nskad effekt nar det bildas luckor vid
in- och utfarter, kan det finnas platser dér det
inte gér eller ar lampligt att sdtta upp vagnara
bullerskyddsskdrmar. Det kan dé istéllet bli
aktuellt med lokala bullerskyddsatgarder for
att klara riktvirdet pa uteplats och inomhus,
t.ex. fonsteratgéarder och/eller lokala skarmar
vid uteplats. I figur 5.3 visas berdknad ekviva-
lent ljudniva tva meter 6ver mark f6r "Prognos
80 km/h”. Gul farg visar att riktvardet 55 dBA
for bostader 6verskrids. Resultat av berdk-
ningar for nulédget framgar i kapitel 4.2.10.

Nystrdckning

Om den nya vigen gar i ny strackning inom
utredningsomradet berdknas farre bostader
bli bullerstorda. Om viégen laggs centralt inom
utredningsomradet (som i berdkningsexem-
plet i figur 5.4) berdknas 36 bostadshus fa en
beridknad ekvivalent ljudniva pa bottenva-
ningen som o6verstiger riktvardet 55 dBA. For
en vag som istillet ar placerad langs den Ostra
kanten av utredningsomradet blir motsva-
rande antal bostadshus 14 stycken for hela
strackan. Det berdaknas bli farre bullerberorda
desto langre Osterut i utredningskorridoren



Tabell 5.1. Tabellen visar antalet bostadshus inom olika ljudnivaintervall p& bottenvaning. Hela stréck-

an &r i berékningen. Utan bullerskyddsatgérder.

Ljudniva vid | Antal bostadshus i ljudnivaintervall for hela strackan
fasad, dBA,
frifaltsvarde

Befintlig strackning Nystrackning

Nulage Nollalternativ Prognos 80 km/h | Alt. Centralt Alt. 6st

Ekv Max Ekv Max Ekv Max Ekv Max Ekv Max
45-50 9 8 1 8 15 9 15 9 27 12
50-55 15 7 9 8 6 7 22 9 35 37
55-60 22 1 19 10 16 8 18 23 21
60-65 20 10 28 8 25 10 13 12 6
65-70 - 14 3 13 12 13 ) 13 1 6
70-75 17 - 19 - 17 - 13 - 4
75-80 18 17 20 7 1
80-85 - 3 3 1 -
> 85 = - -
> Ekv 55 42 50 53 36 14
> Max 70 35 39 40 21 5

Tabell 5.2. Tabellen visar antalet bostadshus inom olika ljudnivaintervall pa bottenvaning. Berdkningen
ar fér den alternativskiljande strdckan. Utan bullerskyddsatgérder.

Ljudniva vid Antal bostadshus i ljudnivaintervall for alternativskiljande stracka
fasad, dBA,
frifaltsvarde

Befintlig strackning Nystrackning

Nulage Nollalternativ Prognos 80 km/h | Alt. Centralt Alt. 6st

Ekv Max Ekv Max Ekv Max Ekv Max Ekv Max
45-50 B 2 4 2 7 2 6 2 17 5)
50-55 11 - 7 - 4 - 20 2 33 30
55-60 20 7 15 7 12 4 14 19 17
60-65 20 7 28 5 25 7 13 9 3
65-70 - 1 3 10 12 10 5 10 1 3
70-75 17 - 18 - 16 - 12 - 3
75-80 18 17 20 7 1
80-85 - 3 3 1 -
> 85 = - -
> Ekv 55 40 46 49 32 10
> Max 70 35 38 39 20 4
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Figur 5.3 Berdknad ekvivalent ljdnivé tva meter 6ver mark. Befintlig strédckning med trafikfléde enligt prognos 2040 och
hastigheten 80 km/h.




som vigen gar. Det kommer att krévas farre
bulleratgirder vid en nystrackning jamf{ort
med om vigen gar i befintlig strackning. I fi-
gur 5.4 och figur 5.5 visas beriknad ekvivalent
ljudnivé tvad meter 6ver mark for nya strack-
ningar. Gul farg ar over riktvardet 55 dBA for
bostéder. I figuren ser man att det dven blir
lagre ljudniva i Vilsta naturreservat jamfort
med om vigen gar i befintlig strackning.

En ytterligare fordel med nystrackningen nar
det géller buller ar att de bullerskyddsétgar-
der som krévs kan planeras tidigt. Tillrackligt
med mark kan tas i ansprék for att fa plats
med landskapsanpassade bullerskydd, pa
langre avstdnd fran bebyggelsen &n i befint-
ligt alternativ. Har finns dven mdjligheter att
foresla alternativa bullerskyddsatgérder, t.ex.
bullervallar.

Luft

Luftkvaliteten blir bittre for boende langs
befintlig viag om vigen flyttas Osterut fran
bebyggelsen. Vid en utbyggnad av befintlig vig
medger en 6kad hastighet nagot storre utslapp
men trafiken forvintas inte 6ka i relation till
nollalternativet.

Férorenad mark

Det ar viktigt att anldggningsarbetena for
planerade vagar foregas av inventeringar och
miljotekniska markundersokningar for att
minska risken for spridning av fororeningar i
samband med markarbeten. En milj6oteknisk
markundersokning ger en 6versiktlig bild av
fororeningssituationen i det planerade anlagg-
ningsomradet och ligger till grund for eventu-
ella forsiktighetsatgiarder som behover vidtas
vid gravningsarbeten, t.ex. siarskilt omhén-
dertagande av fororenade schaktmassor eller
asfalt. I detta skede har ingen information
framkommit om att det finns risk for ndgon
storre spridning av fororeningar som inte kan
kontrolleras och atgirdas.

Lings befintlig vagstrackning finns risk for
spridning av diffusa fororeningar fran tidigare
vagtrafik. Det finns ocksa risk for forhéjda hal-
ter fororenande amnen i mark vid bilvardsan-
laggningen och den nedlagda deponin Viptorp
2. I Ostra delen av utredningsomradet finns
risk for eventuellt fororeningsldackage fran

Lilla Nybys atervinningsanliggning. Risk fore-
ligger dven for eventuellt forhgjda bakgrunds-
halter pé grund av tidigare gruvverksamhet
samt ej lokaliserad mjaltbrandsgrav.

5.2.9 Miljokvalitetsnormer, miljomal och
allmanna hansynsregler

Péverkan pa miljokvalitetsnormer och mil-
jomal kommer att foljas upp under foljande
skeden. Endast miljomél som eventuellt
berors kommer att behandlas sdsom miljomal
avseende klimatpaverkan, luft, giftfri miljo,
sjoar och vattendrag, grundvatten, vatmarker,
odlingslandskap, god bebyggd miljo och ett
rikt vaxt- och djurliv. Exempel pd miljomaél
som paverkas i hog grad beroende pa hur
vagen lokaliseras inom utredningsomradet ar
God bebyggd miljo som inte uppfylls genom
att folja befintlig strackning respektive Ett rikt
odlingslandskap samt Levande skogar som
inte uppfylls vid utbyggnad av vigen i en ny
strackning.

Fortsatt uppfoljning kommer aven att ske
avseende tillampning av de allmdnna hansyns-
reglerna i 2 kap. miljobalken. Inom projektet
kommer skyddsétgarder, begransningar och
forsiktighetsmatt redovisas och utforas for att
forebygga, hindra och motverka skada eller
olagenhet for manniskors hilsa eller miljon.
Genom samrad och férdjupade utredningar
ska tillracklig kunskap inhamtas for att loka-
lisera och utforma géng- och cykelvigen si att
miljon inte skadas under bygg- eller drifttid.
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Figur 5.4 Berdknad ekvivalent denivé tva meter 6ver mark. Berékningsexempel i centralt Idge med trafikfléde enligt
prognos 2040 och hastigheten 80 km/h.
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6 Fortsatt arbete

6.1 Planlaggning

Denna vagplan, med status samradsunderlag,
ska skickas till Linsstyrelsen tillsammans med
en samradsredogorelse frin de samrad som
kommer att hillas om samradsunderlaget.
Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan eller inte
avgor vilken typ av planldggning som sedan
ska tillampas vidare i projektet.

Mer att lasa om detta och den fortsatta plan-
laggningen finns att 14sa i en planlaggnings-
beskrivning som finns upprittad for projektet.
Planldggningsbeskrivningen finns tillginglig
pa Trafikverkets hemsida. Den beskriver bland
annat projektets syfte, hur arbetet planeras
och nir allménheten har mojlighet att pa-
verka. Enligt aktuell tidplan kommer samréad
om planforslaget for vald lokalisering att ske
under sommaren 2019 och granskning av det
valda planforslaget under vintern/varen 2020.

6.2 Viktiga fragestallningar

Under arbetets gang med att ta fram lamp-

lig lokalisering 6kar behovet av platsspecifik
information och lokalkdnnedom. Det ar darfor
viktigt att beakta inkommande synpunkter och
kunskap fran samrad med allmanhet, myndig-
heter och foreningar. Det stiller dven krav pa
mer fordjupade utredningar och inventeringar
sdsom naturvirdes- och bullerinventeringar
samt geotekniska, vigtekniska och miljotek-
niska undersokningar. Behovet av anmalnings-
och tillstindsarenden samt dispenser kommer
att klargoras tidigt. Strandskydd, generella
biotopskydd samt atgarder som kan innebara
en vasentlig dndring av naturmiljon kom-

mer att behandlas inom ramen for vigplanen.
Masshanteringen ar dnnu en viktig aspekt att
utreda.

Vidare finns manga fragestillningar kring
utforande och utformning av den planerade
vaganlaggningen med bland annat gang- och
cykelvag, busshallplatser, vagkorsningar samt
in- och utfarter.

Olika malgrupper for gang- och cykelvigen
ska beaktas. Vigen ska fylla syftet for forflytt-
ning mellan mélpunkter sdsom skola, arbete,
fritid, service, kollektivtrafik et. c.

Den kommunala planeringen utvecklas och
forandras vilket skapar nya forutsattningar for
boende, niringsliv och service. Arbetet med
kommunens 6versikts- och detaljplanering
skapar forutsattningar att ta hansyn till i loka-
liseringen av planerad vaganlaggning.

Nedan anges ett urval av viktiga och identifie-
rade miljoaspekter att utreda vidare:

e Buller och intrédng pa tomtmark

e  Oskyddade trafikanter och boende sa
att god och trygg tillganglighet fas till
malpunkter

e  (QOdlingslandskapets kanslighet och
anpassning till detta

e Fornldmningar och hur intrdng kan
undvikas

e Vegetation i vagslianter och ateretable-
ring av dessa

e Vattenforekomster och hur miljokvali-
tetsnormer ska upprétthéallas

e Trummor och dess utformning for att
sdkerstélla god ekologisk funktion

e  Markfororeningar for att undvika
fororeningsspridning
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