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Forord

Denna atgirdsvalsstudie for genomfart och infart Eskilstuna for vag 53 har genomforts under perioden
juni 2014 till oktober 2015. Den geografiska avgransningen for dtgardsvalsstudien dr i norr direkt
soder om cirkulationsplatsen vid E20 och i soder direkt soder om trafikplats Stenkvistarondellen.

Vig 53 fungerar bdde som genomfartsled och lokalt strak inom Eskilstuna. Atgirdsvalsstudien
initierades mot bakgrund av den trafiksituation som réder for vdg 53 genom Eskilstuna. De stora
trafikmingderna fororsakar dven miljostorningar i form av buller, vibrationer och luftféroreningar.

Syftet med atgardsvalsstudien ar att identifiera behov och brister samt skapa underlag for val av
kommande atgérder som utgér fran stadsutveckling med transportsnél samhaéllsplanering med goda
forutsattningar for kollektivtrafik, inklusive mojligheterna att bygga sparviag samt snabba, sikra,
trygga gang- och cykelstrak, ska genomforas s att en bra helhetslosning kan nas.

Atgirdsvalsstudien visar pa de problem, behov och brister som finns ldngs vig 53 och foreslar utifran
fyrstegsprincipen ett atgardspaket med atgirder for att 16sa de trafikproblem och brister som
identifierats. Resultatet skall utgéra underlag for Trafikverkets regionala och nationella
atgiardsplanering. Resultat skall dven vigleda Eskilstuna kommun i beslut om atgérder i samband med
att kommunen utvecklas.

Trafikverket har haft huvudansvaret for atgardsvalsstudien och arbetet har skett tillsammans med
Eskilstuna kommun. Representanter for dessa parter har ingétt i den arbetsgruppen som tillsammans
star bakom innehéllet och férslagen i denna Atgirdsvalsstudierapport. Atgirdsvalsstudien har
genomforts i samverkan mellan offentliga samhallsplanerare, trafikutévare och naringslivet.

Atgirdsvalsstudie ger forslag till inriktning och rekommenderade atgirder for det fortsatta arbetet.
Atgirdsvalsstudien ar ett underlag for beslut om fortsatt hantering.

Eskilstuna Eskilstuna

2016- 2016 -

Einar Schuch Kristina Birath

Regionchef Milj6- och samhillsbyggnadsdirektor

Trafikverket Region Ost Eskilstuna kommun






Sammanfattning

En 4tgirdsvalsstudie (AVS) har genomforts for vig 53 genom Eskilstuna, strickan E20 —
Stenkvistarondellen. AVS:en har drivits av Trafikverket i samverkan med Eskilstuna
kommun, under 2014 och 2015. Inom AVS:en har tre workshops hallits. Syftet med workshop
1 var att skapa en gemensam bild av dagens problem och brister, under workshop 2 prévades
tdnkbara losningar och atgéarder foreslogs, vid workshop 3 presenterades
effektbedomningarna for atgardspaketet och sammanstilla en form f6r genomférandet. Till
workshoparna har inbjudningar gatt till kommunala representanter, myndigheter samt
lokala och regionala organisationer. Mellan workshoparna har arbetsgruppen hallit moten
och beslutat om vissa stéllningstagande eller etablerat inriktningar.

Bakgrund till AVS:en &r att ett stort antal utredningar och samverkansuppdrag har
genomforts, for att finna en battre funktion av vig 53, en bittre trafikering och ny
utformning. Fragan om forbifart har diskuterats sedan flera ar. Vag 53 ar relativt
olycksbelastad med ca 200 olyckor med personskador i trafiken de senaste tio aren.
Hastighetsgransen varierar, och ar 50 km/h eller 70 km/h. Trafikflodena ar hoga bade for
biltrafik och cyklister, och kommer att 6ka om inte atgarder sitts in for att begransa
okningen.

Utifran den andra workshopens atgardsforslagsarbete faststélldes en malbild: alla trafikslag
ska vara lika hogt prioriterade, framkomligheten forbattras for gang-, cykel- och
kollektivtrafik, minskad barriareffekt genom o6kad trygghetskénsla for oskyddade trafikanter,
minskad lokal personbilstrafik, minskad riskexponering fran transporter med farligt gods,
forbattrad halsa och miljo och minskad klimatpaverkan fran biltrafiken, 6kad trafiksikerhet
samt stadsldkning utifran forbattrad stadsutveckling och gestaltning.

Effektutvarderingen visade att stora nyttor pa manga olika omraden kan forvantas vid ett
genomforande av atgirdspaketet i sin helhet. De mélkonflikter som noterats ar framst
framkomlighet for gods och farligt gods kontra 6vrig trafik och trafikanter. Den slutliga
bedomningen ar emellertid att dtgardspaketet i stort bidrar till en samhéllsekonomisk
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning. De transportpolitiska malen samt egna
preciserade mal uppfylls helt eller delvis. Ambitionen om godstransporter och sarskilt farligt
gods forutsitter en trafikldsning som inte har hanterats fullt ut. Atgirdspaketet bidrar till
okad tillginglighet for samtliga trafikantgrupper och en mer jamstilld trafikutformning.

Kostnaden for att genomfora hela atgardspaketet dr 70-160 miljoner kronor. Kostnaderna
kommer dock att fordelas pa olika aktorer och i olika planer och processkeden.

Eftersom atgarderna kommer att genomforas och finansieras av olika aktorer och inom olika
planer, sa ar det av betydelse att god samverkan och samordning sker for att behalla helheten
samt samordna finansiering och arbetsinsatser. For att lyckas med detta kan det vara till
nytta att en projektsamordning arrangeras for att halla samman arbetet i fortsattningen.






1. Bakgrund

1.1 Varfor behovs atgarder? Varfor just nu? Problemets aktualitet

Vig 53 gar fran Oxelosund via Nykoping och Malmkoping till Eskilstuna. Pa den sista delen
genom Eskilstuna utgor vig 53 en del av gatunitet i Eskilstuna tatort med gatunamn som
Stenkvistavagen, Vasavagen, Carlaviagen och Malarvagen. Langs strackan blandas lokal och
regional trafik, dar den lokala trafiken star for den overviagande delen, namligen 90 %. Den
totala trafiken pa Carlaviagen mellan 12 400 och 21 700 fordon/dygn. Dessa ska samsas med
oskyddade trafikanter och paverkar kringboende genom buller och utslapp.

Alternativ strackning for vag 53 genom Eskilstuna tatort har under lang tid diskuterats i
kommunens 6versiktliga planering och presenterats med varierande strackning. I
kommunens generalplan fran ar 1970 och darefter i oversiktsplaner, trafikplaner och
trafiknatsanalyser har forslag till alternativa strak presenterats for hur en ny vag skulle kunna
byggas i den Gstra delen av Eskilstuna. Vigverket (idag Trafikverket) har i en vigutredning
utrett en ny strackning for vag 53 mellan Kalbro och Hallsta soder om Eskilstuna. Den
dragningen skulle innebara att vag 53 leds over till vig 214 och att trafiken istallet gar utanfor
staden pa vistra sidan av Eskilstuna, pa Vasterleden, vag 230 mot E20. Vig 53 har ocksa
studerats av Vigverket avseende befintlig strackning i en forstudie. I den forstudien
studerades inga nya strackningar utan fokus lag pa att ta fram atgarder for att 6ka
trafiksdakerheten. Vissa av atgarderna fran den forstudien ar genomforda, till exempel en ny
sektion pa Stenkvistaviagen som innebar att det idag 4r en mittremsa pa den tidigare 14 m
breda gatan.

Bakgrunden till den senaste forstudien, som slutférdes 2013, var att studera mojligheterna
att minska barrifiren. Samtidigt skulle projektet (som benimndes Ostra gatan/linken)
underlatta for genomfartstrafik och oka tillgangligheten till Malarsjukhuset och det da
planerade ldnspolishuset. Ingen av de foreslagna strackningarna visade sig lampliga ur ett
riksvagsperspektiv. Kommunen och Trafikverket beslutade gemensamt att inte g vidare med
forslagen i forstudien.

Riksvig 53 (Malarvagen, Carlaviagen, Vasavagen, Stenkvistaviagen) gar igenom Eskilstunas
centrala delar. Vagen har mycket hog trafikintensitet, vilket gor att det bildas hoga halter av
emissioner inne i Eskilstuna stad. En atgirdsvalsstudie som utgar fran stadsutveckling med
transportsnal samhaillsplanering med goda forutsiattningar for kollektivtrafik, inklusive
mojligheterna att bygga sparvag, samt snabba, sakra, trygga gang- och cykelstrak ska
genomforas sa att en bra helhetslosning kan nés.

I lanstransportplanen for Sérmland finns en identifierad namnsatt brist som har koppling till
genomfart Eskilstuna som benamns infart Eskilstuna. I planen ligger den for dtgard senast
2019. Forstudie ar framtagen for Strackan Stenkvistarondellen fram till korsningen vag
53/Sveavigen. Dessa bada identifierade brister inforlivas i samma atgardsvalsstudie pa vag

53-

For att ta ett helhetsgrepp pa de problem och behov som identifierats och de dtgarder som
har foreslagits i tidigare utredningar och studier genomfors denna atgiardsvalsstudie.
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Figur 1 Oversiktskarta véig 53. Bldmarkerad stricka motsvarar dtgdrdsvalsstudiens
utredningsomrdde av vdg 53 genom Eskilstuna.

1.2 Arbetsprocessen och organisering av arbetet

1.2.1 Metod atgardsvalsprocess

Atgirdsvalsstudier genomfors som ett forsta utredningsskede for att analysera brister i
transportsystemet, formulera projektspecifika mél och prova atgarder som kan bidra till att
16sa briser och né verenskomna mal. Atgirdsval genomfors som en forutsittningslos
trafikslagsovergripande analys. Atgirderna analyseras enligt fyrstegsprincipen som innebar
att man i forsta hand stravar efter att paverka reseefterfrdgan och dndra beteende och i sista
hand bygger helt ny infrastruktur. Malsattningen ar att mojliga 16sningar ska prévas och de
mest effektiva atgiarder skall gallras fram i dialog med berorda aktorer och intressenter.
Resultatet fran arbetet med atgardsval ligger till grund for atgardsplanering och fysisk
planering. Metodiken for atgardsval kan beskrivas enligt nedanstaende faser, se figur 2.




Forma inriktning

" Forsta Prova tankbara
Initiera . Y och rekommendera
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Figur 2 Atgdrdsvalsstudiens fyra faser

Ett av syftena med atgirdsvalsstudier ar att de som ar berorda av problemen i
utredningsomradet och kan ta ansvar for atgarder aven ska vara delaktiga i att utforma och
driva atgardsvalsstudien. P4 sa satt kan en samsyn nas kring forutsattningar, brister, mal,
och atgarder.

1.2.2 Projektets organisation

Trafikverket har haft huvudansvaret for atgiardsvalsstudien och arbetet har skett i nira
samverkan med Eskilstuna kommun. Trafikverket har bekostat atgardsvalsstudien.

Bestillare av atgardsvalsstudie har varit Ulrica Eriksson, projektledare och Henric
Storswedh, Trafikverket Region Ost.

Arbetsgruppen for atgiardsvalsstudien har haft foljande sammansittning:

Fran Trafikverket: processledare Henric Storswedh och projektledare Ulrica Eriksson.
Fran Eskilstuna kommun: Eva Lehto, Johan Orn, Sheraz Igbal (fr.om. april 2015), Lisa
Eriksson (fr.o.m. april 2015) och Mats Hillnés (t.o.m. april 2015 samt workshop 3)

Fran Ramboll: Jenny Ekman (fr.o.m. september 2015), Per Eriksson (april-augusti 2015),
Isak Jakobsson (t.0.m. september 2015),Lars Nord (t.o.m. april 2015) och Anna-Lena
Soderlind (t.om. mars 2015)

Styrgruppen for atgiardsvalsstudien har haft f6ljande sammansittning:

Trafikverket: Henric Storswedh, Einar Schuch, Fredrik Brokvist och Peter Kdllman
Eskilstuna kommun: Kristina Birath, Mats Hallnés.

1.3 Intressenter

En intressentanalys har genomforts av atgardsvalsstudiens arbetsgrupp. Vid genomforandet
av analysen avgransades intressenterna till att i forsta hand omfatta aktorer fran
verksamheter och organisationer inom atgardsvalsstudiens geografiska omrade, exempelvis
akeriforening, polis och riddningstjanst. Dartill kommer regionala akt6rer som till exempel
kollektivtrafikutforare. Dessa intressenter inbjods att delta i de bAda workshopar som
genomforts inom ramen for atgardsvalsstudien. Vid workshoparna deltog representanter
fran Eskilstuna kommun, Trafikverket, Landstinget S6rmland, Eskilstuna Energi & Miljo,
Kollektivtrafikmyndigheten och -utovare, Hyresgastforeningen Region Mitt,
Kommunfastigheter, Sveriges Akeriforetag, Riddningstjéinsten, Regionforbundet S6rmland
och konsulten Ramboll.



1.3.1 Arbetsprocessen

En kommunikationsplan togs fram i bérjan av processen.

Tre workshops har genomforts i dtgardsvalsstudien; workshop 1 den 11 september 2014,
workshop 2 den 16 oktober 2014 och en tredje den 24 september 2015. Syftet med workshop
1 var att skapa en gemensam bild av dagens problem och brister. Syftet med workshop 2 var
att prova tankbara losningar och foresla atgarder. Syftet med workshop 3 var att presentera
effektbedomningarna for atgardspaketet och sammanstilla en form for genomforandet. Till
workshoparna har inbjudningar gatt till kommunala representanter, myndigheter samt
lokala och regionala organisationer.

Allmanheten har aven haft mojlighet att lamna sina synpunkter. Information om projektet
och hur synpunkter och forslag pa atgarder kunde lamnas har funnits pa Trafikverkets och
kommunens hemsida. Atgirdsvalsstudien uppmirksammades med en pressaktivitet mot
lokaltidningen med information och en biltur langs strackan.

Niringsidkare mindre dn 100 m fran vag 53 i niromradet har fatt ett sarskilt utskick med
information om atgardsvalsstudien och mgjlighet att lamna synpunkter och forslag pa
atgarder.

Elever fran arkurs 7-9 fran elevradet pa Djurgardsskolan har ocksd kommit med sin syn pa
problem och 6nskemal om atgirder langs vag 53 nir arbetsgruppen besokte ett elevradsmote.

Studien har presenterats for stadsbyggnadsndmnden i oktober 2014 av processledaren fran
Trafikverket.

Arbetsgruppen har haft kontinuerliga moten under atgardsvalsstudiearbetets gang.
Styrgruppen sammantradde vid ett tillfalle, 9 mars 2015, da inriktningsbeslut togs for den
framtida funktionen och atgirdsvalsstudiens projektmal.

Problembeskrivningen i kapitel 3.1 baseras pa tidigare utredningar (se kapitel 1.4), resultatet
fran workshop 1 samt inkomna synpunkter fran allmanheten, niaringsidkare och elever i
elevradet arskurs 7-9 pa Djurgardsskolan.

Den nuvarande funktionen i transportsystemet baseras pa resultatet fran workshop 1 samt
efterfoljande bearbetning av dtgardsvalsstudiens arbetsgrupp. Den framtida funktionen utgar
ifran de riktlinjer som atgardsvalsstudiens styrgrupp pekade ut pa styrgruppsmotet den 9
mars 2015.

1.4 Tidigare utredningar

Foljande utredningar, gjorda 2002-2012, beror det aktuella utredningsomradet:

e Program for forstudie och vdgutredning for vdg 53 omldggning av delen Kdlbro-
Hallsta, 1996
Programmet skulle utgora underlag for utarbetande av forstudie och vagutredning for
omlaggning av vag 53 till en ny striackning mellan Kilbro och Hallsta och darifran
vidare norrut pa Visterleden (vag 230), se figur 3.

e Vidgutredning Vdg 53, Infart Eskilstuna, Vigverket, 2002
Vigutredningen omfattade strackan Viptorp-Stenkvista och studerade ett
upprustningsalternativ och tva forbifartsalternativ. Bada forbifartsalternativen ar
forlagda pa ostra sidan av vagen.
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Nuvarande 53

Kilbro

Figur 3 Forslag till ny strdckning av vdg 53 via Kalbro-Hallsta-Visterleden enligt program till till
forstudie och vagutredning.

Férstudie Viig 53, Ostra gatan/liinken i Eskilstuna, Trafikverket, 2012

Syftet med forstudien var att studera mojligheten att avlasta Vasavigen/Carlavigen
fran trafik och forkorta restiden for genomfartstrafik. Atgirderna skulle ocksa
forbattra situationen for boende och oskyddade trafikanter lings med Carlavigen
samt forbattra tillgdngligheten till Mialarsjukhuset och planerat lanspolishus. I
forstudien foreslas vagforbattringsatgarder ex. ombyggnad av korsningar, utveckla
gang- och cykelviagnaitet pa befintlig strackning samt tva forslag pa ny strackning
Oster om befintlig vag.

Idéstudie stadsutveckling, vdg 53, Eskilstuna kommun, 2012

Studien behandlar atgarder langs vig 53 genom centrala Eskilstuna, som kan
genomforas om vig 53 fir en ny strickning. Atgirderna syftar till att skapa karaktiren
av en stadsgata och ar i forsta hand riktade till att forbattra forutsittningarna for
oskyddade trafikanter. Atgirderna ska leda till ett minskat trafikflode och
bilanvindande i omradet.

Oversiktsplan 2030, Eskilstuna kommun, 2013

Av oversiktsplanen framgar bland annat att trafik- och bebyggelsestrukturen ska
anpassas till ett mer uthalligt och effektivt samhalle. Planeringen ska utga fran
befintlig infrastruktur samt tillampning av fyrstegsprincipen. Viktiga parametrar ar
okad tillganglighet utan att bil behover anvandas, god tillganglighet till kollektivtrafik
samt attraktiva och gena strak for gaende och cyklister. Antalet godstransporter pa vag
ska minskas.



1.4.1 Riksintresse

Vig 53 ar utpekad som ett riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8§ miljobalken,
vilket innebar att vagen ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvéara utnyttjandet av
anlaggningen, framfor allt vad galler vagens funktion. Tillkommande bebyggelse inom vagens
influensomréde far inte paverka viagens nuvarande eller framtida funktion negativt. Av den
anledningen har vag 53 ett byggnadsforbud till 30 meter utanfor planlagt omrade.

Vig 53 utgor en forbindelse mellan regionala centra, vilket innebar att vagen ar av sarskild
regional betydelse. Vg 53 ingar i det regionala viagnitet och forbinder Nykoping med
Eskilstuna.

1.4.2 Regional plan for transportsystemet 2014-2025

I "Regional plan for transportinfrastruktur i Sormland 2014-2025” finns atgiarder utpekade
for aktuell stracka av vag 53.

Riksvdg 53, infart Eskilstuna

Planen konstaterar att den aktuella vagstrackan av vig 53 ar kuperad och smal med farligt
sidoomrade och flertalet direktutfarter. Cyklister och gaende far dela pa korbaneutrymmet
med biltrafikanterna. Bullret fran trafiken ar stérande. Barighetsbrister finns. Vigens daliga
trafiksikerhetsstandard innebar att hastigheten ar reglerad till hogst 70 km/h.

Syftet med atgarderna ar att forbattra sakerheten for oskyddade trafikanter och for
fordonstrafiken samt forbattra framkomligheten. Minska storningarna fran fordonstrafiken
genom bullerskyddsatgirder. Atgirderna innebir breddning av befintlig vig och utbyggnad
av friliggande géng- och cykelviag. Hastigheten bor kunna hgjas till 80 km/h. Sanering av in-
och utfarter till fastigheter samt bullerskyddsatgirder. Forbattring av sidoomradet intill
vagen. Utbyggnad av vinstersviangsfickor. Riksvigen far en genomgaende strackning med
Sveavagen. For den har atgiarden investeras 54 miljoner kronor fram till 2019 da atgarden
senast planeras vara fardigstalld.

1.5 Overgripande syfte med de atgarder som studerats

Atgirdsvalsstudieprocessen ska leda till en samsyn kring mal for vig 53 och dess funktion i
Eskilstuna.

Syftet med studien &r att identifiera behov och brister samt skapa underlag for val av
kommande atgarder som utgar fran stadsutveckling med transportsnal samhaillsplanering
med goda forutsattningar for kollektivtrafik, inklusive mojligheterna att bygga sparviag samt
snabba, sdkra, trygga gang- och cykelstrak, ska genomforas sé att en bra helhetslésning kan
nis. Atgirdsvalsstudien ska rekommendera dtgirder som gynnar bide Eskilstuna kommuns
och Trafikverkets perspektiv.

1.6 Ramar for atgardskostnad

I ”Regional plan for transportinfrastruktur i Sormland 2014-2025” finns medel avsatta,

54 miljoner kronor, for investeringar langs Riksvag 53 infart Eskilstuna. Infart Eskilstuna
omfattar den sddra delen av vig 53 i atgardsvalsstudiens utredningsomréade, se figur 4 mellan
punkt 7-8. For atgirder langs resterande del av vig 53 finns inga medel avsatta i lansplanen
eller i den nationella planen for transportsystemet.



2. Avgransningar

2.1 Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen for vag 53 i atgardsvalsstudien i norr ar direkt soder om
Trafikplats Arby vid E20 och i séder direkt sder om cirkulationsplats Stenkvistarondellen,

se figur 4.
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I dtgardsvalsstudien ingar fragan om ett eventuellt vigovertagande av vigarna
Stenkvistaviagen och Vasavigen (byte av vaghéallare mellan Trafikverket och Eskilstuna
kommun). Fragan om ett vigovertagande (inkl. byte av vaghallare) av hela vig 53 genom
Eskilstuna ingar dock inte i atgidrdsvalsstudien. Detta innebar att en eventuell forbifart forbi
Eskilstuna inte kan foreslas som atgard.

2.2 Tidshorisont for atgarders genomférande

Atgirdsvalsstudien foreslar atgirder pa kort, medelldng och 1ang sikt med foljande
tidshorisonter:

e Kort sikt (inom 5 ar)
e Medellang sikt (5-15 ar)
e Lang sikt (bortom 15 &r)

3. Problembeskrivning, forhallanden, forutsattningar
och mal for atgarder

3.1 Behov, brister och problem

Generellt upplevs framkomligheten som 1ag under vissa tider av dygnet, langs och tvirs hela
striackan av vig 53 i utredningsomradet. Detta skapar problem for samtliga trafikantgrupper
och kollektivtrafik och utryckningsfordon lyfts fram som sarskilt drabbade. Den laga
framkomligheten forklaras delvis bero pa att striackan har ménga korsningspunkter och
trafiksignaler, som dessutom ibland inte fungerar. Andra orsaker som ndmns ar de ofta
forekommande arbetsfordonen/motorredskapen pa strackan i samband med rusningstrafik
samt de frekventa transporterna till dtervinningscentralen vid Lilla Nyby, se figur 4. Infarten
till Lilla Nyby upplevs ocksa som problematisk sarskilt for vanstersvingande fordon. Gdende
och cyklister upplever att det ar svart och osakert att ta sig 6ver viag 53 nar trafiksignalerna
inte fungerar och vissa anser att det ar en brist att dessa trafikantgrupper inte ar prioriterade
framfor biltrafiken. Biltrafiken upplevs sarskilt av yngre fotgdngare och cyklister halla for hog
hastighet. Ett behov finns av trafiksakrare passager tvars vag 53.

Langs hela strickan upplevs bristande trafiksdkerhet p.g.a. att skyltad hastighet inte anses
vara anpassad till vagens utformning och gestaltningen. Fjarrtrafik for transporter med
farligt gods viljer viag 53 genom titorten istillet for den rekommenderade Visterleden, vig
230, vaster om tatorten. Detta innebar 6kad risk for allvarliga olyckor i centrum och vid
vardinrattningar. Det framkom att det lings hela strickan, mellan punkt 6-7, finns problem
med viltolyckor, framforallt fran Stenkvistaviagen Coop Triangeln till Stenkvistarondellen, se
figur 4.

For gaende och cyklister anses vigmiljon pa flera stillen ha bristande trafiksikerhet bl.a. fran
Sveavigen/Stenkvistavigen till Stenkvistarondellen, se figur 4. Dar har vigen farliga
sidoomréden med exempelvis ett flertal enskilda fastighetsutfarter, en del med skymd sikt.



Viagavsnittet narmast Stenkvistarondellen saknar belysning, vilket gor det otryggt och osakert
att cykla dar nar det ar morkt.

Det finns behov av bittre strak for gdende och cyklister fran atervinningscentralen till
Viptorp och fran Viptorp till centrum. Det har ocksd framkommit behov av att utveckla
kollektivtrafiken langs strackan, bl.a. mojliggora for byte mellan transportslag samt forbattra
tillgiAngligheten och trafiksikerheten till busshallplatser. Okad tillginglighet och
trafiksakerhet for gdende och cyklister som ska korsa vag 53 har ocksa efterfragats.

3.2 Intressenter

En intressentanalys har genomforts av atgardsvalsstudiens arbetsgrupp. Vid genomforandet
av analysen avgransades intressenterna till att i forsta hand omfatta aktorer fran
verksamheter och organisationer inom atgardsvalsstudiens geografiska omrade, exempelvis
akeriforening, polis och riddningstjanst. Dartill kommer regionala aktérer som
kollektivtrafikutforare, m fl. Dessa intressenter inbjods att delta i de bdda workshopar som
genomforts inom ramen for atgiardsvalsstudien.

Trafikverket och Eskilstuna kommun ir de intressenter som har haft representanter i
atgardsvalsstudiens arbetsgrupp.

Vid workshoparna deltog representanter fran Eskilstuna kommun, Trafikverket, Landstinget
Sormland, Eskilstuna Energi & Miljo, Kollektivtrafikmyndigheten och -utévare,
Hyresgistforeningen Region Mitt, Kommunfastigheter, Sveriges Akeriforetag,
Raddningstjansten, Regionforbundet Sormland och konsulten Rambdll.

3.3 Befintliga forhallanden och utveckling

3.3.1 Gatan och gaturummet

Gatans funktion och utformning har en stor betydelse péa olika stadsbyggnadskvalitéer och
urbanitet lokalt men dven en inverkan pa staden som helhet. Kommunen har genomfort en
hastighetsrevision, enligt SKLs Ratt fart i staden. I nuldget ar strickan definierad som
Integrerat Transportrum, vilket innebar hog separeringsgrad mellan bilister och oskyddade
trafikanter, och passager dar bilisternas behov ges hogre utrymme én de oskyddade.
Karaktiaren hos gaturummet saknar funktion som tillgodoser stadens verksamheter och
urbana rorelsemonster.

3.3.2 Trafik och trafikanter

Trafikfloden

Vig 53 i utredningsomradet trafikeras av bade lokal trafik och genomfartstrafik. Hela 90%
bedoms ha start- eller malpunkt i tatorten. Langs den 9 km langa striackan finns atta storre
korsningar, se figur 5.

Eskilstuna kommun har genomfort trafikflodesmatningar i tatorten aren 2005 till 2013, se
figur 5. Trafikflodena for motorfordonstrafik varierar mellan 8 000 till 15 000 fordon per
arsvardagsdygn (AVDT) lings vig 53 i utredningsomradet, men har dock 22 000 AVDT
nirmast E20 (Trafikplats Arby). Ligst trafikfloden, 6 000 AVDT, har uppmiitts mellan Coop
Triangeln och Sveaviagen/Stenkvistaviagen. Tunga fordon aker inte mellan punkt 5-7 pga. €j
fri hojd under jarnvagen, dessa fordon viljer Sveavigen istillet. Darfor ar den aktuell for ev.



vaghéllarbyte. Andelen tunga fordon &ar 9-12 procent i norra delen av vag 53:s
utredningsomrade och 12 procent i den sodra delen.
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Figur 5 Trafikfloden inom Eskilstuna tdtort, fordon per arsvardagsdygn, 2013. Killa:
Stadsbyggnadsforvaltningen, Eskilstuna kommun.
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Under ar 2000 genomfordes cykel- och mopedflodesmatningar i Eskilstuna titort, se figur 6
Hogst floden av cyklar och mopeder langs straket uppmattes mellan Idunplan och
Strangnésvagen, 900-1 200 cyklar/mopeder per dygn. Lagst flode av cyklar och mopeder

hade strackan Strangnasvagen till Sveaviagen/Carlavagen med 700 cyklar/mopeder per dygn
Strackan Sveavagen/Carlavagen till Stenkvistavagen Coop Triangeln hade floden pa

900-1000 cyklar/mopeder per dygn.
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Figur 6 Cykel- och mopedfloden inom Eskilstuna tdtort, fordon per drsvardagsdygn, 2000. Kdlla:

Eskilstuna kommun.
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Hastighet

Den skyltade hastigheten ir 70 km/h frin E20 (Trafikplats Arby) till Idunplan, se figur 7.
Fran Idunplan till strax sdder om korsningen Sveaviagen/Stenkvistaviagen ar den skyltade
hastigheten 50 km/h, bortsett fran en kort stricka dar Vasavigen korsas av Eskilsgatan dar
30 km/h galler kl. 07-17. P4 Malmkopingsvagen rader 70 km/h fram till Stenkvistarondellen,

dar skyltad hastighet sianks till 50 km/h. I de anslutande bostadsomradena langs med vig 53
genom Eskilstuna ar beslutat zoner med 30 km/h.
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Figur 7 Skyltad hastighet lings vdg 53 1 utredningsomradet. Kdlla: NVDB
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3.3.3 Cykel- och kollektivtrafik

Eskilstuna kommun arbetar aktivt for att fa fler att vilja cykeln vid korta resor. Eskilstuna
har sma nivaskillnader och ett bra cykelvignat. Kommunen genomfor en satsning under tre
ar for att ytterligare forbattra forutsattningarna for cyklister och skjuter till drygt 64 miljoner
kronor pa nya cykelviagar i kommunen. Dessutom investerar kommunen 5 miljoner till andra
forbattringar som battre belysning och upprustning av befintliga cykelbanor.

Vig 53 i utredningsomradet trafikeras bade av stadstrafikens och av regionaltrafikens
busslinjenat. I figur 8 och figur 9 redovisas héllplatsldgena langs vig 53. I vinter infors en ny
busslinje mellan Torshilla och Malarsjukhuset. Den kommer att trafikera vag 53 mellan
Idunplan och sjukhuset.

™

1.E20 (Trafikplats Arby)
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=
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H

Figur 8 Busslinjendt och hallplatser for stadstrafiken och regiontrafiken lings vdig 53, norra delen
av utredningsomradet.
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Figur 9 Busslinjendt och hallplatser for stadstrafiken och regiontrafiken ldngs vdg 53, sodra delen av
utredningsomrddet.
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3.3.4 Viktiga malpunker

I ndromradet kring vig 53 finns bland annat boll-/fotbollsplaner och tva idrottsplatser, flera
forskolor och tre grundskolor (Arbyskolan, Djurgardsskolan och Odlarskolan) samt
fritidsgardar, se figur 10. Dessutom finns tre storre livsmedelsbutiker; COOP, Hemkop och
Lidl, restauranger, enstaka butiker samt dldreboenden och dagverksamheter. Storre
arbetsplatser i omradet i ndarheten av vag 53 ar Milarsjukhuset, som har ungefir 3 500
anstallda.
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Figur 10 Viktiga malpunkter lings vdg 53.
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3.3.5 Trafikolyckor

Trafikolycksstatistiken frain STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) bygger pa
inrapporterade olyckor fran polis fran ar 2003 och fran polis och sjukvard fran och med
hosten 2006. Statistiken visar att mellan dren 2003 och 2013 skedde totalt ca 200
trafikolyckor med personskador langs vig 53 i utredningsomradet. I figur 11 och figur 12
framgar det var langs strackan olyckor med doda och svart skadade respektive lindrigt
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Figur 11 Platser for dédsolyckor och olyckor med svara skador, ar 2003-2013. Kdilla: STRADA

(Swedish Traffic Accident Data Acqusition)
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Den dominerande olyckstypen ar upphinnandeolyckor, d.v.s. olyckor dar bakomvarande bil
kor in i bilen framfor, se figur 13. Nést vanligaste ar olyckor mellan cykel och motorfordon,
foljt av singelolyckor. Flest olyckor intraffar langs vigstrackor och i korsningar, se figur 14.
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Figur 13 Antal olyckor per olyckstyp. Kdlla: STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acqusition)
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3.3.6 Kommunens utvecklingsplaner

Sedan slutet av 1990- talet har antalet invénare i Eskilstuna 6kat stadigt. I genomsnitt har
befolkningen okat med knappt 700 personer arligen under perioden 1998 till 2009. Den
positiva befolkningskurvan under senare ar beror framst pa ett starkt positivt inflyttnings-
overskott av manniskor utrikes ifran.

I ”Eskilstunas forslag till ny 6versiktsplan — antagandeversion, 2013” forviantas befolkningen
i Eskilstuna kommun 6ka med 500 - 600 personer per ir, vilket innebar att det ar 2020
kommer att bo ca 104 000 innevéanare i kommunen. Darmed behovs en planberedskap
motsvarande 300-400 bostader arligen. For att klara framtida befolkningsutveckling tar man
i 6versiktsplanen planeringsmassig hojd for 120 000 invanare ar 2030. I 6versiktsplanen
framgar att kommunens huvudprincip och det viktigaste redskapet for att skapa en
ldngsiktigt hallbar kommun ar att begransa stadens utbredning genom att fortiata den inifran
och ut. Fortatning innebar att underlaget for service starks och att befintlig utbyggd
infrastruktur i form av gator och teknisk forsorjning kan utnyttjas mer kostnadseffektivt.

Enligt 6versiktsplanen ska trafik- och bebyggelsestrukturen anpassas till ett mer effektivt och
uthalligt samhaille. Planeringen ska utgé fran befintlig infrastruktur samt tillimpning av
fyrstegsprincipen. Denna innebdr, att i forsta hand paverka resebeteende och i sista hand
anldagga en ny vag. Kommunen papekar att det ar viktigt att utga fran okad tillganglighet utan
att bil behover anviandas. God tillganglighet med kollektivtrafik kombinerad med god
turtithet ska ge forutsattningar for 6kad andel kollektiva resor i forhallande till andelen
biltrafik. Attraktiva och gena strak for gdende och cyklister ar ett alternativ for boende inom
3-5 km fran centrum och andra viktiga méalpunkter. Godstransporter pa vag (lastbilsandel)
ska minskas, vilket innebar att det ska skapas battre forutsattningar for transporter pa

jarnvag samt effektivare godshantering t.ex. i form av omlastningscentraler.
Eskilstuna kommun har flera utvecklingsplaner vid vdg 53 i utredningsomrddet, se

figur 15. P4 flera stillen langs vagen planeras fortatning av bostadsomraden. Vid
Milarsjukhuset, som ar en stor arbetsplats, planeras tillbyggnader.
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Status: Forstudie klar
~ | Det sa kallade stadslakningsprojektet pekar ut ett antal
‘| mojliga lagen for nyexplaotering i Arby dér ytor i narheten

7 ]
~Idéer till
~ Status: Tidigt skedde

De ljusbldaa omradena visar pa ytor med fortatningspotential

idéer till framtida utveckling av kommunen och ar darmed
. iettvaldigt tidig planeringsfas.

Skogsdngen

Status: Forstudie paborjat

Kfast planerar fér en fértatning i Skogsangen med
flerfamiljshus samtidigt som utomhusmiljéer och vagnatet

Figur 15 Utvecklingsplaner vid vdg 53
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Skiftinge

Status: Pdgdende detaljplanearbete

Kommunens handelspolicy pekar ut Tuna Park och Skiftinge
som platser lampliga for handelsutvecklingen utanfor
centrum

Milarsjukhuset

Status: Pdgdende detaljplanearbete

Landstinget har beslutat att utveckla sjukhuset med flera
tillbyggnader for att klara av kapaciteten utifran

| nationella direktiv

Skolmastaren

Status: Pagaende detaljplanearbete

Fértatning i form av bostader mojliggérs dar tva skolor
tidigare lag, totalt ca 50 tillkommande bostader.

Odlaren

Status: Pdgaende detaljplanearbete
Tillsammans med ett flertal intresenter méjjliggérs

en blandad bebyggelse med ungefar 400 nya bostader




Prognos for trafikutvecklingen

Trafikverket har i sin 1angsiktiga transportplan for dren 2014 till 2025 bedomt hur trafiken
forvantas oka till prognosaren 2030 och 2050. Fran ar 2011 och fram till ar 2030 bedoms
trafiken langs viag 53 6ka med ca 20%. Fram till ar 2050 bedoms trafikokningen bli ca 55%.
Eskilstuna kommuns malbild for den lokala trafiken forutspar inte samma utveckling for
biltrafiken som Trafikverkets prognos. Ambitionen for de lokala resorna ar att biltrafikens
andel av den totala trafiken ska ha minskat fran 58 procent ar 2010 till 39 procent ar 2020.
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Figur 16 Prognos trafikfloden ar 2030 och ar 2050 lings vdg 53 1 utredningsomradet.
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3.4

3.4.1 Nuvarande funktion

Funktion i transportsystemet

Langs hela strickan samsas idag fjarrtrafik och den lokala trafiken. Gang- och
cykelmgjligheter finns, men gaende och cyklister ar inte prioriterade. Detsamma giller
kollektivtrafik. Vagen har bitvis karaktaren av landsbygdsvag och bitvis av lokalgata. Vigen
anvands for transporter av varuleveranser till affarer i titorten. I figur 17 framgar nuvarande

funktion per delstracka.

1. E20 (Trafikplats Arb . R
S el Skiftinge Nuvarande funktion delstracka 1-2:
& Infart till staden for biltrafik, med
, T = I s direktkoppling mellan centrum, E20 och
°%,/ Arby ;-/ ”///////J ------------ Skiftinge/Sundbyholm. Kollektivtrafik med
"l S Ed| ettavde hdgsta resandetrycken i staden.
s 2. Idunplan = Marken p& bada sidor av vagen anvands
\ U som naturmark.
B 3. Kjulavdgen Hemkép
%% S Oster Nuvarande funktion delstracka 2-6:
ot * Ringled med dalig kollektivtrafikforsorjning.
5. Sveavagen/Carlavagen < camia ‘gf _______________ Str‘c_ickfcln mellan punkt 4 och 5 har hoga
staden o trafikfloden med mycket tung trafik. Mellan
el ! punkt 5 och 6 ar andelen fjarrtrafik och
6. Stenkvistavdagen Coop Triangeln - S t trafik 13 ft fiarrtrafik t
Soder e\ 4. Strangnasvagen ung trafik lag eftersom fjarrtrafiken tar
& Y Sveavagen forbi Malarsjukhuset.
A’b
_ Sre,“_. / 7. Sveavagen/Stenkvistavagen
s
Skogsanger_v: %,
. p Viptorp
Nuvarande funktion delstracka 6-7:
Infartsled for biltrafik, bade fjartrafik-
och lokal trafik med lag andel tung
trafik. Fjarrtrafiken tar Sveavagen
vagen forbi Malarsjukhuset. k;‘ggy
| Atervinnings-
central
Nuvarande funktion delstracka 7-8: e— —
Infartsled med landsbygdskaraktéar for z Atgirdsvalsstudieomrade
bade fjarrtrafik och lokal trafik SN med trahkplatser och korsningar
(godstrafik, bilpendlare och e %'. [11111]] Begransningslinjer for atgardsvalsstudieomradet
kollektivtrafik). Begransade gang och G
cykelmajligheter med dalig '
trafiksakerhet.
Skogstorp
8. Stenkvistarondellen
Balsta
920}
732
I
0 05 1 2 Kilometer SNk © Eskilstuna
L 1 1 1 | 1 1 1 |

Figur 17 Nuvarande funktion per delstrdcka.
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3.4.2 Framtida funktion

Den framtida funktionen ar 2030 utgar ifran att:

» Inget trafikslag ska vara prioriterat 6ver det andra. For att detta ska infrias behover
gang- och cykeltrafiks framkomlighet forbattras sa att det kommer i samma niva som

biltrafiken.

» Vig 53 har fortfarande funktionen av en genomfartsgata men med karaktaren av en
stadsgata. Malet ar att skapa ett integrerat trafikrum i staden.

Framtida onskad funktion ar 2030 per delstriacka framgar av figur 18.

1. E20 (Trafikplats Arby
E

Centrum

5. Sveavagen/Carlavégen

6. Stenkvistavdagen Coop Triangeln

Framtida funktion delstréacka 6-7:
Utfrormad som en stadsgata. Goda
mojligheter for gaende och cyklister att
korsa vagen, att na stora stadsdelar
som Viptorp och Skogsdngen samt att
snabbt na centrum. Fortatning med nya
bostader pa bada sidor om vagen.

sa‘ngg/f'

Skiftingd

Framtida funktion delstracka 1-2:

Fortsatt funktion som huvudinfart. Koppling for biltrafik
till andra stadsdelar. Stadsmassig gata med god
gestaltning hos gaturummet. Goda passagemaojligheter
for gdende och cyklister langs och tvars vag 53.
Fortatning med nya bostader langs vagens sidoomrade.

Ly
’e"ﬁ,t
7

7. Sveavagen/Stenk|
&tsb /

Eskilshem

B /3. Kjulavégen Hemkop

o
2 Oster
2

— 4. Strangnésvagen
Mélarsjukhuset

Framtida funktion delstracka 2-6:
Stadsgata utformad for att minska andelen
biltrafik och med goda majligheter for
gaende och cyklister att passera. God
framkomlighet for kollektivtrafik och
raddningstjanst.

God kollektivtrafikforsorjning dar
kollektivtrafiken &r prioriterad.

Fjarrtrafik ar inte prioriterad.

Bytespunkt till jarnvag vid sjukhuset
(i narheten av Sveavagen).

Framtida funktion delstracka 7-8:

Infartsvag till Eskilstuna tatort med hog
trafiksakerhet. | anslutning till Viptorp har vagen
en tydlig stadsgatukaraktéar. Trafiksakra
anslutningar till verksamheter och bostader langs
vagen. Goda mojligheter och trafiksakert att g&
och cykla langs vagen. Bytespunkter for pendling
och en val utvecklad kollektivtrafik. Endera
foreslas ingen fjarrtrafik eller fiarrtrafik soder om
Viptorp, fiarrtrafiken leds om p& annan vag.

Vitor) Bade biltrafik langs vag 53 och oskyddade
trafikanter/kollektivtrafik tvérs vag 53 ar
prioriterade.

la
by
., Atervinnings-
] central
=z Atgirdsvalsstudieomrade
3 med trafikplatser och korsningar
x
% |111111] Begransningslinjer for atgardsvalsstudieomradet
3
[}
[
<

8. Stenkvistarondellen

Balsta

2 Kilometer Stenkvista

L 1 1 1 | 1 1 1 |

© Eskilstuna

Figur 18 Framtida onskad funktion ar 2030 per delstrdcka.
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3.5 Mal

En malbild har diskuterats fram under workshop 1 och flera separata méten. Forslag till mal
for 2030 togs fram tillsammans med en prioritering och en méalkonkretisering, se tabell 1.

Tabell 1 Redovisning av resultatet fran mdaldiskussionen som hélls i workshop 1

Mal (till &r 2030) Prio Malkonkretisering
Forbattrad framkomlighet 1 e Minskad restid for cykeltrafik langs och tvars
langs och tvirs vag 53 for vag 53
ging, cykel, .kollektlvtraﬁk e Minskad restid for fotgingare langs och tvirs
och utryckningsfordon ..
vag 53
e Minskad restid for kollektivtrafik 1angs och
tvars vag 53
e Minskad restid for utryckningsfordon langs och
tvars vag 53
e Bittre tillgdnglighet for barn, dldre och
personer med funktionsnedsittning
Bibehallen framkomlighet
ibenaten framxomigne e Bibehallen restid for 6vriga motorfordon langs
langs och tvirs vag 53 for o b tviirs vi
ovriga motorfordon och tvars vag 53
Okad trygghetskinsla for 1 e Fler trygga skolvagar langs och tvirs vag 53
oskyd@ade .‘.[raﬁkanter langs e Minskade koldioxidutslapp
och tvars vag 53
Okad andel kollektivtrafik
Battre miljo och minskade * ad andel Rotlexhiviratikresot
hilsorisker 2 e Firre stopp vid trafiksignaler
e Minskad exponering for buller och vibrationer
id bostad
Minskad klimatpaverkan 1 Vi bostader
e Mindre luft- och vattenfororeningar och lagre
partikelnivaer.
e Attraktivare passager tvars vig 53
Minskad riskexponering fran 3

transporter med farligt gods

24




Mal (till &r 2030) Prio

Malkonkretisering

Forbattrad stadsutveckling 3 .
och gestaltning

Viagmiljon ska bittre spegla Eskilstuna utifran
ett stadsmaissigt perspektiv

Okat antal ekosystemtjinster
Okat bostadsbyggande

Forbattra forutsattningar for att naringslivet
ska utvecklas

Okad tillgéng till rekreations- och gronomraden

Okad trafiksdkerhet 1 .

Minskat antal doda och svart/allvarligt skadade

Minskat antal incidenter inrapporterade av
Raddningstjansten/i STRADA

Okad andel siker ging- och cykeltrafik

I vidare arbete har arbetsgruppen diskuterat en sammanstillning av mal med malbeskrivning

och uppfoljningsmatt. Denna redovisas i tabell 2.

Tabell 2 Etablerad malbild

Mal for vag 53 genom

Eskilstuna (Forslag ar Milbeskrivning Uppfoljningsmatt
2030)

Sammanstdllning av madl For att fortydliga malen for For att félja upp mélen.

utifran diskussion pa
arbetsgrupp 141110

att sdkrare kunna bedéma
datgdrder emot mdlen

1. Alla trafikslag ska vara
lika hogt prioriterade

framkomlighet.

Detta forutsitter forbattrad
framkomlighet 1angs och tvirs
vag 53 for gang, cykel och
kollektivtrafik da biltrafiken
idag ar prioriterad ifraga av

Restid for motorfordon langs
och tvars vag 53

Instillelsetid for
utryckningsfordon

2. Forbattra
framkomligheten for
gang, cykel och
kollektivtrafik da
biltrafiken idag ar
prioriterad ifrdga av
framkomlighet.

Magjlighet for utveckling av
sparburen kollektivtrafik ges.

Battre tillgdnglighet for alla.

Minskad restid for cykeltrafik
langs och tvirs vag 53

Minskad restid for fotgangare
langs och tvars vag 53

Minskad restid for
kollektivtrafikresenarerna
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Mal for vag 53 genom
Eskilstuna (Forslag ar
2030)

Malbeskrivning

Uppfoljningsmatt

langs och tvirs vag 53

3. Minskad barriareffekt
genom okad
trygghetskansla for
oskyddade trafikanter
langs och tvirs vag 53

Attraktivare passager tvars
vag 53

Trygga skolvagar langs och
tvars vag 53 utifran de
identifierade skolvagarna

Antalet strak med atgiardade
passager

Antalet atgardade brister
langs skolvagar

4. Minskad lokal
personbilstrafik langs

Minska flodet av lokal
personbilstrafik

Minskat antal personbilar:
Nummerskrivningar,

Vag 53 Maitningar, punktvis, medel
resp 90-percentil
5. Minskad Farre transporter med farligt | Minskat antal transporter

riskexponering fran gods langs vag 53. med farligt gods pa vag 53,
transporter med farligt | Genomfartstrafik foljer ADT tung trafik.
gods primar transportvag

6. Forbattrad hilsa och Minska koldioxidutslipp, Maita utifrin

miljo och minskad
klimatpéaverkan fran
biltrafiken

minskad exponering av buller
och vibrationer.

Okade ekosystemtjénster

miljokvalitetsnormerna

Okat antal ekosystemtjinster

7. Okad trafiksikerhet

Minskade konflikter i
korsningspunkter

Lagre hastighet for
motortrafik

Minskat antal doda och
svart/allvarligt skadade, enligt
STRADA

Minskat antal incidenter
enligt Raddningstjansten.
Hastighetsmatningar;
punktvis, medel resp 90-
percentil

8. Stadslakning utifrén
forbattrad
stadsutveckling och
gestaltning

Vig 53 ar en stadsmaissig gata
som matchar en funktions-
integrerad stadsform

Battre forutsattningar for okat
bostadsbyggande.

Antal nybyggda bostader
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4. Atgarder

4.1 Nollalternativet

I det fallet att inga atgarder gors kommer befintlig miljo och funktion hos gatan att behallas.
Detta kommer bland annat att innebara en hog prioritering for biltrafiken, med en gatumiljo
som saknar de funktioner som en tiatortsmiljo med manga oskyddade trafikanter och urban
miljo behover. I nollalternativet ar vagen fortfarande av karaktaren integrerat transportrum,
vilket innebar hog separeringsgrad for oskyddade trafikanter, dir passagerna ar f& med fokus
i utformningen och placeringen ar pa trafiksakerhet snarare an att skapa god tillganglighet
for de oskyddade.

Om barriareffekt och dominansen av motoriserad trafikmiljo kvarstar riskerar samhéllet som
konsekvens en fortsatt (eller 6kad) social segregation, missade samhéllsekonomiska varden,
ej inkasserade miljo- och hilsovinster samt forsummade chanser att uppna delar av de
demokratisk formulerade politiska mélen. Tillskottet av 1 300 nya invénare skulle dessutom
behova losas pa annan plats.

4.2 Tidiga atgardsforslag

I workshop 2 skapades en lista 6ver ett stort antal atgiarder. Savil forbifart och shared space
diskuterades vid motet. For att uppna en situation dar alla trafikslag har lika stor betydelse
med tillgodosedda behov, valdes forbifart och shared space bort.

Tillsammans har arbetsgruppen etablerat ett val dir vigens funktion beskrivs som
Genomfartsgata med karaktar av stadsgata. Denna definition ligger till grund for det
atgardspaket som har upprattats.

Atgirdsforslagen utvecklades i en riktning dir storre delen av den aktuella strickan, punkt 2-
7, kan klassificeras som mjuktrafikrum. Ett mjuktrafikrum &r ett gaturum dar bilister och
oskyddade trafikanter samspelar och det ar latt att rora sig i rummets langs- och tvirs-
riktning. Utformningen av strickningen skapar en optimal balans mellan vistelse och rorelse.
Héarigenom skapas en maximal grad av urbanitet, givet de forutsiattningar som ges av
omradet och staden som helhet. En mer balanserad stadsmiljo (vistelse-rorelse) ar en mer
barnvinlig miljo. Detta leder till bade 6kad sjdlvstandighet hos barnen, 6kad attraktion pa
barnfamiljer att bosétta sig — och ddrmed dven en demografisk foryngring. Vidare paverkar
utformning av gatan fastighetsmarknaden. Okad attraktivitet leder till 6kade fastighets-
varden hos omgivande befintliga fastigheter. Vardet pa befintliga bostdder vid och i ndrheten
av vagen okar med forbattrade stadsrumskvaliteter. Med en diversitet, tathet och kontinuitet
hos gaturummets vaxtmaterial (trad, buskar, gronytor) kan en passande utformning 6ka den
biologiska mangfalden och forbattra de ekologiska spridningskorridorerna for djur och
vixter. Okad tillginglighet for oskyddade trafikanter ger god forutsittning for minskad bil-
trafik, och i sin tur forbattrad luftkvalitet.

4.3 Forslag till tAnkbara atgarder/Atgardspaket

Vid workshop 2 diskuterades ett stort antal atgarder for strackan. Utifran dessa atgiarder
sammanstilldes ett atgirdspaket som delats in for att avse tva delstrickor. Atgirdspaketen
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delades in i delstracka 1-7, vilket ar E20 — Sveavigen, samt delstracka 7-8, vilket avser
Sveavigen - Stenkvistarondellen. Dessa presenteras i tabell 3.

Arbetsgruppen har sett strickan som en helhet och diskuterat vilka atgiarder som uppfyller
kravet och skapar en god helhet, vilket har resulterat i ssmmanhéngande atgardspaket.

Det ar av betydelse att dtgarderna i gaturummet hos delstracka 1-7 omsitts till verklighet pa
ett satt som skapar forutsattningar for en god urban kvalitet, sa att en helhet skapas for hela
stadsrummet och omgivande urbana funktioner.

Tabell 3 Atgdrdspaket for delstrdcka 1-7 resp 7-8

Valda atgirder pa delstracka 1-7

E20- Sveavagen

Atgirdsomrade

Atgirdstyper

gemensamma for bada grupper

A: Luft och buller

Mer gronytor for bullerddmpning.

C: Gang och cykel

Forbattrade 6vergangsstillen och passager for gang
och cykel tvirs vag 53 (inkl. 6versyn nya/gamla)

Forbattrade gang- och cykelforbindelser langs vig 53

Forbattrad gestaltning/vaxtlighet/utformning av
gang- och cykeltunnel under Milarvigen

D: Bytesplatser och
busshallplatser

Skapa battre busshallplatser och bytesplatser med
mindre fysiska atgirder

E: Kollektivtrafik

Kollektivtrafikkorfalt/ bussprioritering in i och genom
korsningar

F: MM, beteendepaverkan

Paverkansarbete/ MM-atgarder for omfordelning fran
biltrafik till cykel, gdende och kollektivtrafik.

Nytt cykelgarage vid sjukhuset.
Ny parkeringspolicy

G: Korsningar ombyggnad

Bygg om korsningar till cirkulationsplatser

Optimera/Samla ihop fastighetsutfarter till farre mot
vag 53, framst kopplats till stracka 7-8.

Stianga/Oppna korsning(ar)

H: Ny karaktir pa gatu-
/vagrummet

Andra gatuutformning/Skapa ny stadsmissig karaktir
pa gaturummet

(1-5)

Ny karaktér pa/utformning av gaturummet (5-7, ingéar
i Andrat vaghéllarskap)
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Valda atgiarder pa delstracka 1-7

E20- Sveavagen

I: Teknik, ITS, styrning

Oversyn och trimning av trafiksignaler
Rutin for felanmalan trafiksignaler
Utrustning for Raddningstjanst att styra trafiksignaler

Ruttoptimering. Styrning av tunga transporter till
atervinningscentralen

Oversyn av vigvisningen av Visterleden

J: Korsningar optimering

Oversyn korfiltsindelning

Forbéttra sikt- och ljusforhallanden i
korsningar/utfarter

K1: Stadsport, entré

Skapa en ny entre/stadsport (1-2)

Ko: Trafiksiakerhet

Sakra sidoomradesatgirder

K3: Hastighetsovervakning

Storre polisnirvaro

Utredningar

Oversyn viighéllarskap

Helhetsutredning trafiksystemet inkl.
korsningspunkter

Fordjupad malpunktsanalys

Oversyn kollektivtrafik-forbindelser och
linjedragningar

Pendlar-/infartsparkeringar i anslutning till
kollektivtrafik- och cykelstrak

Oversyn av hela Idunplan, inkl. effekterna av
kobildning

Ny tillfart for biltrafik Arby/Milarvigen-
Eskilshem/Roksta

Eldriven kollektivtrafik
Sparbunden kollektivtrafik

Foljdeffekter pa de atgdrder som genomfors pa
kommunala och statliga vagar/gator

Kollektivtrafikkorfalt pa strackor

Oversyn av mdjlighet till optimering styrningsatgirder
for tung trafik
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Valda atgirder pa delstricka 7-8

Sveavigen — Stenkvistarondellen

Atgirdsomrade

Atgiirdstyper
gemensamma for bada grupper

C: Gang och cykel

Forbattrade o6vergangsstallen och passager for gang
och cykel tvars vag 53 (inkl. 6versyn nya/gamla)

Skapa bra gang- och cykelfoérbindelser langs och tvirs
vag 53 inkl. bra belysning

Forbattra gdng- och cykelforbindelser till
busshallplatser

D: Bytesplatser och
busshallplatser

Skapa battre busshéllplatser och bytesplatser med
mindre fysiska atgarder

F: MM, beteendepaverkan

Paverkansarbete/ MM-atgirder for omférdelning fran
biltrafik till cykel, gdende och kollektivtrafik.

G: Korsningar ombyggnad

Bygg om korsning till cirkulationsplats

Optimera/Samla ihop fastighetsutfarter till farre mot
vag 53

H: Ny karaktir pa gatu-
/vagrummet

Andra gatuutformning/Skapa ny stadsmissig karaktir
pa gaturummet

I: Teknik, ITS, styrning

Ruttoptimering. Styrning av tunga transporter till
atervinnings-centralen

Oversyn av vigvisningen av Visterleden

J: Korsningar optimering

Oversyn korfiltsindelning (inkl. korsning
atervinningscentral)

Forbattra sikt- och ljusforhallanden i
korsningar/utfarter

K1: Stadsport, entré

Ny karaktér pa vagrummet for vagavsnittet i h6jd med
Viptorp (Skrinnarvigen-Sveaviagen). Utformas som en
entré/stadsport

Ko: Trafiksakerhet

Sakra sidoomradesétgarder

K3: Hastighetsovervakning

Storre polisnirvaro
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Valda atgirder pa delstricka 7-8

Sveavigen — Stenkvistarondellen

Utredningar e Helhetsutredning trafiksystemet inkl.
korsningspunkter

e Fordjupad mélpunktsanalys

o Oversyn kollektivtrafik-forbindelser och
linjedragningar

e Eldriven kollektivtrafik

e Foljdeffekter pa de atgarder som genomfors pa
kommunala och statliga vagar/gator

o Oversyn av majlighet till optimering styrningsatgirder
for tung trafik (galler delen narmast Viptorp.

Samtliga malambitioner har genom foreslaget atgardspaket uppfyllts tillfredsstillande.
Avseende risker om farligt gods (genomfartstrafik) har en slutlig 10sning skjutits pa framtida
utredning (se utredningar). Foreslaget paket bedoms bidra till de transportpolitiska malen
om hinsyn och funktion. En genomférandeplan for atgirderna fram till &r 2030 bedéms
bidra till samhéllsekonomiska nyttor val i paritet med bedomd dtgardskostnad. Framst
tillgodoses de lokala resorna och trafikanterna langs straket och dess malpunkter.
Atgirderspaketet innefattar atgirder enligt fyrstegsprincipen och bedéms bidra till en
samhallsekonomisk effektiv och langsiktig transportforsorjning.

4.4 Potentiella effekter och konsekvenser

For atgardspaketen har en samlad effektbedomning (SEB) tagits fram. I tabell 4 och de
maélkonflikter som noterats ar framkomlighet for gods och farligt gods kontra 6vrig trafik och
trafikanter samt boende. Alternativ omledning ar inte rationellt i nutid. Det har dock inte
ansetts vara ett direkt malkonfliktomrade.

Den slutliga bedomningen ar att dtgardspaketet bidrar till en samhallsekonomisk effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning.

Tabell 4 redovisas den bedomda nyttan i relation till de transportpolitiska malen respektive
de for uppdraget etablerade maélen i tabell 2.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor Tillforlitlighet Positivt bidrag
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
Niringslivets Tillforlitlighet Positivt bidrag
transporter Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Tillginglighet P.en(i!}ing. Positivt' bidrag
. . regionalt/ linder Tlllgang}lghet storstad | Inget bz'drag
Bidrag till Interregionalt Inget bidrag
FUNKTIONSMALET Jimstilldhet Jamstilldhet transport | Positivt bidrag
amsta ¢ Lika mojlighet Positivt bidrag
Funktionshindrade | Kollektivtrafiknitet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
Kollektivtrafik, ging | Gang & cykel, andel Positivt bidrag
och cykel Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Mingd person- och e
las tbfigls tEa fik Positivt bidrag
Klimat E)I;?ilg)grlliﬁometer Positivt bidrag
E‘Egg%ilgﬂgg’ drift, Positivt bidrag
Mainniskors halsa Positivt
Befolkning Positivt
Hilsa Luft Positivt
. . Vatten Inget bidrag
Bidrag till ;
HANSYNSMALET Mark . _ Inge}‘ bld.rag
Materiella tillgdngar Bedoms inte fn
Landskap Inget bidrag
Biologisk méngfald, .
vintlie. ciurliy Inget bidrag
Landskap Forn- och
Kulturlamningar, .
Annat kultura%'v, Inget bidrag
Bebyggelse
Trafiksikerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

De malkonflikter som noterats ar framkomlighet for gods och farligt gods kontra ovrig trafik
och trafikanter. Alternativ omledning ar inte rationellt i nutid. Det har dock inte ansetts vara
ett direkt malkonfliktomrade.

Den slutliga bedomningen ar att atgardspaketet bidrar till en samhillsekonomisk effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning. Lokala och i viss mén regionala resor och
transporter far fraimst ta del av forbattringarna och tillganglighet och trafiksdkerhet. Andelen
langvaga passager ar ca 10 procent och tillskapas mervirden i jamnare trafikrytm och
tydligare samband hastighet och utformning.
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Tabell 5 Analys utifrdn i AVS:en etablerade mdl

Bedomning av

Kompetens pa
omradet som

Benimning avmal | Beskrivning avmal | bidrag till mal- .
uppfyllelse ort
bedomningen
Ingen som far foretrade
Alla trafikslag ska vara | om prioritering, e 1
lika hogt prioriterade samtliga trafikslag Fosithit pelg - Arbetsgruppen
jamstillda
Férbittra Fle}‘talet atgarder, saval
framkomligheten for fysiska som .. e 1
ane. cvkel och paverkansatgarder, Positivt bidrag ++ Arbetsgruppen
sans, cy bidrar till forbattrade
kollektivtrafik .
villkor
Minskad barriareffekt
genom oOkad Minskad otrygghet for
trygghetskansla for oskyddade bidrar till Positivt bidrag ++ Arbetsgruppen
oskyddade trafikanter | minskad barriareffekt
langs och tvirs vag 53
Minskad lokal anslutningar, fimja
personbilstrafik langs hallbart regsal’l de L Positivt bidrag + Arbetsgruppen
vag 53 kortviga
Minskad
riskexponering fran Reducering av farligt .
transporter med farligt | gods och konsekvenser Inget bidrag 0 Arbetsgruppen
gods
Forbattrad hilsa och Gen.erell minskning
miljo och minskad trafik genom e 1
. o o forbattrade Positivt bidrag ++ Arbetsgruppen
klimatpéaverkan fran P e
biltrafiken oorutsattnlngar om
hallbart resande
- N Samtliga trafikanter ges e
Okad trafiksiakerhet 5kad sakerhet Positivt bidrag ++ Arbetsgruppen
S:[ad.glaknlng utifrin Oversyn stad och
forbatirad estaltning, ingar i Positivt bidrag ++ Arbetsgruppen
stadsutveckling och & DILg, 1Ng & grupp
. overgripande arbete
gestaltning

Nistan samtliga mal kommer att uppna ett positivt bidrag av att dtgardspaketet genomfors.
Maélambitionen om minskad lokal personbilstrafik bor ges sarskild fokus da den bedéms
minst val uppna uppstillda mal. en tidig hantering av atgarder med den typen av effekter bor
prioriteras i kommande planer.

Kostnader har berdknats for atgardspaketet, en kort sammanstillning av detta presenteras i

tabell 6.
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Tabell 6 Kostnader for dtgdrdspaketen

Omrade Delstracka 1-7 | Delstriacka 7-8 Totalt
(Mnkr) (Mnkr) (Mnkr)
Atgirder 40-88 23-51 63-139
Utredningar 3-13 1-2 4-15
Drift och underhall (DoU) 15 ar 3
Total kostnad 43-101 24-53 70-157

5. Forslag till inriktning och rekommenderade atgarder

Rekommenderade atgirder utgors av atgardspaket presenterat i tabell 3.

Under workshop 3 sammanstéllde motets deltagare vilka aktorer som ansvarar for respektive
atgardskategori inom atgiardspaketen. Deltagarna uppskattade inom vilken tidshorisont som
atgiarderna kan genomforas, vilka intressenter som har nytta av atgarderna och vem som
ansvarar for finansieringen.

Flera av dtgarderna kommer att genomforas i nasta skede, nimligen i vigplan. En del av
utredningarna som namns ar redan under genomforande eller har genomforts.

En sammanstillning 6ver genomforandet presenteras i bilaga 1. Det ar framst Trafikverket
och kommunen som kommer att ansvara for genomférande och finansiering.
Fastighetsigare, Landstinget och Sormlands kollektivtrafikmyndighet (SKTM) aterfinns pa
flera poster som genomforande och/eller finansierande. Vissa atgirder finansieras eventuellt
via Lanstransportplanen i Sormland.

6. Stallningstagande och fortsatt hantering

Genomforandet av atgardspaketen kommer att ske pa flera olika satt. Vissa atgarder kommer
att ingd i nista processteg: vagplan. Kommunen kommer att genomfora vissa atgarder sjilv.
Samverkan sker for andra atgarder, dar genomforandet tillfaller en aktor men genomfors
med gemensam planering. Ett flertal atgiarder finns redan i gallande Lanstransportplan,
medan andra atgarder kommer att behova lyftas in i kommande Lanstransportplan for att
kunna genomforas. Atgirder inom striicka 7-8 finns i linstransportplanen och att &tgéirder
inom stracka 1-7 behover lyftas in i kommande lanstransport plan. I det fortsatta arbetet
bedoms darfor en stor nytta finnas med att en samordningsfunktion etableras, for
genomforandet av dtgirderna. Atgirderna kommer att genomforas och finansieras av olika
aktorer, och det ar av betydelse att god samverkan och samordning sker for att behélla
helheten och samordna finansiering och arbetsinsatser. Det ar av stor vikt att samordna
arbetet vil, underlétta for kommunikationen, uppratthalla en tidsplan och kvalitetssidkra en
helhet.
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Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja O Nej O Datum: Klicka har for att ange datum.
Utford av:

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Avslut av studie

Godkant - datum och underskrift av chef
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BILAGA 1 Genomf6rande for atgarderna

Nedan foljer en ssmmanfattning 6ver atgarderna. Teckenforklaring till tabellen nedan:

LTP — Lanstransportplan

Kn - Eskilstuna kommun

TrV — Trafikverket

SKTM — Sormlands Kollektivtrafikmyndighet
ESEM - Eskilstuna Energi & Miljo

Skim - Sodermanlands Lan

. e c Intressent
Atgiirds- . SCEnE e | Lilaei Lamgsikt | . har | Aktér Aktor
A Atgird (inom 5 |langsikt | (bortom " et Kommentarer
kategori B - A nytta av genomforande | finansiering
ar) (5-15 ar) | 15 ar) =
atgirden
Luft och Mer gronytor for De som bor | Fastighetsigare Fastighets- Gatans utformning
buller (A) bullerdampning (1-7) och besoker | LTP agare behover
x) X straket, Kn LTP samplanering
vistas dar
Géng och Forbattrade Géende, Trv LTP Maélpunkts-
cykel (C) overgéangsstillen och cyklister, Kn Kn utredning
passager for gang och barn, unga,
cykel tvirs vag 53 (inkl < aldre Hur vistas man i
oversyn nya/gamla) omradet
overhuvudtaget?
Framforallt pa 1-7




Intressent

Atgiirds- Ateird SO L i\.,/l edel.-kt Ll? e p——— AKtor AKktor K
kategori tgar glnom 5 ang s ( ortom nytta av genomforande | finansiering ommentarer
ar) (5-15 ar) | 15 ar) ateird
girden
Gang och Forbattrade gang- och Cyklister, Trv Kn Framforallt pa 1-7
cykel (C) cykelforbindelser langs < géende Kn LTP
vag 53
Gang och Skapa bra géng- och Cyklister, Trv Kn Framforallt pa 1-7
cykel (C) cykelforbindelser langs gédende, Kn LTP
och tvars vig 53 inkl bra X boende, Utredning:
belysning (7-8) foretagare kopplat till
pendlarparkering
Géang och Forbattrad Boende, Trv Kn 1-4 sérskild
cykel (C) gestaltning/viaxtlighet/u barn & unga | Kn LTP utredning
tformning av gdng- och till skola, )
cykeltunnel under X X skolvig Drift-&
Milarvigen (1-2) underhallsfraga
Géng och Forbattra Kollektiv- Trv Kn Ska inga i
cykel (C) gangvagar/banor till trafik- SKTM LTP investeringsobjekt
busshallplatser (och nya X resenarer Kn SKTM
dar det behovs) (7-8) Barn Utredning skulle
behovas
Bytesplatser | Skapa battre Kollektiv- Trv Kn SKTM tar en
och busshaéllplatser och (7-8) trafik- SKTM (viktigast), | LTP ledarroll i vilka
busshall- bytesplatser med X7 resenirer Kn SKTM hallplatser man
platser (D) mindre fysiska atgiarder x (1-7) Barn ska ha
Kollektiv- Kollektivtrafikkorfalt/b Kollektiv- Trv LTP Oversyn
trafik (E) ussprio in i och genom trafik- SKTM SKTM genom | kollektivtrafik-
korsningar (1-7) X resenarer Kn Kn linjedragningar
(bussprio) X SKTM, Statsmiljoavtal
raddnings-

tjanst




Intressent

Atgiirds- Ateird ST i\.,/l edel.-kt Ll? ngsikt | har | Akior Aktor K
kategori tgar glnom 5 ang s ( ortom nytta av genomforande | finansiering ommentarer
ar) (5-15 ar) | 15 ar) 0l a
atgiarden
MM, Paverkansarbete for Bilister
beteende- omfordelning fran Samtliga
paverkan (F) | biltrafik till cykel, X X X trafikanter
gdende och
kollektivtrafik.

MM, Ny parkeringspolicy Fastighets- | Fastighetsdgare Fastighetsigare | Parkeringsplan
beteende- béde for kommun och dgare Landsting Landsting
paverkan (F) | storre verksamheter Landsting Kn Kn

X X X Kn
MM, Nytt cykelgarage vid Besokare Landstinget Landstinget
beteende- sjukhuset. (5-7) X till
paverkan (F) sjukhuset
Korsningar | Bygg om korsningar till Alla Trv LTP Utredning
ombyggnad | cirkulationsplatser trafikslag Kn korsningspunkter
(&)] Boende

X X Koppla gang och

cykel tvars och
langs

Korsningar | Stanga/oppna Alla Trv LTP Utredning
ombyggnad | korsning(ar) (1-7) trafikslag Kn Kn korsningspunkter
(G X Boende Fastighetsagare vagplan
Korsningar | Optimera/Samla ihop Alla Trv LTP Avser 7-8
ombyggnad | fastighetsutfarter till trafikslag Kn Viagplan
(G) farre mot vag 53 Boende Fastighetsiagare

X .

Fastighets-

agare




. e c Intressent
Atgiirds- Ateird ST i\.,/l edel.-kt Ll? ngsikt | har | Akior Aktor K
kategori tgar glnom 5 ang s ( ortom nytta av genomforande | finansiering ommentarer
ar) (5-15 ar) | 15 ar) Stgfirden
Ny karaktiar | Ny karaktir Alla Trv LTP Viaghallarbyte
pa gatu- péa/utformning av trafikslag Kn Kn
/vagrummet | gaturummet (5-7) Trv Forutsatter
(H) X X kommunalt
vaghallarskap
Ny karaktidr | Andra Alla Trv LTP Mjukt trafikrum
pa gatu- gatuutformning/Skapa trafikslag Kn utifran funktion
/vagrummet | ny stadsmassig karaktar
(H) pa gaturummet (1-5, Koppla till
ingar i andrat X kommunens
vaghallarskap) stadslaknings-
projekt
Teknik, ITS, | Oversyn och trimning Alla Trv Redan pébdrjats
styrning (I) | av trafiksignaler (1-7) trafikslag (underhall) for bef anldaggning,
klart?
X X
Fornyas efter
andring
Teknik, ITS, | Rutin for lopande Alla Trv Trv Péaborjats, klar?
styrning (I) | felanmaélan av Trafikslag
trafiksignaler (1-7) < < « Tydliggor
kontraktsvagar till
Trafikverket
Teknik, ITS, | Ruttoptimering. Alla ESEM ESEM
styrning (I) | Styrning av tunga Trafikslag Kn
transporter till X ESEM
atervinnings-centralen Boende i
tatorten




Intressent

Atgiirds- Ateird ST i\.,/l edel.-kt Ll? ngsikt | har | Akior Aktor
kategori tgar glnom 5 ang s ( ortom nytta av genomforande | finansiering OIS AL
ar) (5-15 ar) | 15 ar) 0l a
atgiarden
Teknik, ITS, | Utrustning dar Alla Kn Kn Kan det delvis, vad
styrning (I) | rdddningstjansten vid Trafikslag TrvV Trv kvarstar?
utryckning kan styra
trafiksignalerna (1-7) Koppla ihop med
bussprioritering
X
Stark samhalls-
ekonomisk nytta
Teknik, ITS, | Oversyn av Alla Trv Trv Vagvisnings-
styrning (I) | vagvisningen till X Trafikslag utveckling
Visterleden.
Korsningar | Forbéttra sikt- och Trafikanter | TrV Trv Driftatgarder
optimering | ljusforhéllanden i och Fastighetsagare Fastighets- 4-8 Vagplan
@) korsningar/fastighetsut Fastighets- | Kn agare
farter X X agare Skim Kn
Landsting
Korsningar | Oversyn Viagplan
optimering | korfaltsindelning (inkl.
J) korsning X
atervinningscentral)
Stadsport, Ny karaktar pa Boende Kn Kn
entré (K1) vagrummet for Trafikanter | TrV Trv
vagavsnittet vid Viptorp Oskyddade Vagplan
(Skrinnarvigen- < < trafikanter

Sveavigen) och pa
delstracka 1-2.
Utformas som
entréer/stadsportar




Intressent

Atgiirds- Ateird SO L i\.,/l edel.-kt Ll? e p——— AKtor AKktor K
kategori tgar glnom 5 ang s ( ortom nytta av genomforande | finansiering ommentarer
ar) (5-15 ar) | 15 ar) 0l a
atgiarden
Trafiksdker- | Sakra
het (K2) sidoomréadesatgarder Vigplan
X
Hastighets- | Storre polisnarvaro Polismyndigheten Tomtom data till
overvakning polis
(K3) X
Utredningar | Utredning av Resenirer Kn Oversyn kollektiv-
sparbunden Fastighets- trafiklinje-
kollektivtrafik (1-7) X agare dragningar
Utredningar | Fordjupad Genomfort i AVS
malpunktsanalys redan
Utredningar | Oversyn vighallarskap Trv Ombyggnad
(1-7) Kn Sveav./Stenkvistav
X Viagplan efter
vaghallarfraga
Utredningar | Utredning Boende Trv
korsningspunkter/ Trafikanter | Kn Vagplaneskede
helhetsutredning
trafiksystemet (Primar
utryckningsvag
akuten
Signalreglering

cirkulation)




Intressent

Atgiirds- .. SSErEEHSE | il L AKtor Aktor
kategori Atgiird G | B st ) (o nytta av enomforande | finansierin L) O et
8 3 3 3 yt g g
ar) (5-15 ar) | 15 ar) 0l a
atgiarden
Utredningar | Oversyn Resendrer | Skim Start 2016
kollektivtrafikforbindels Trafikanter | Kn
er och linjedragningar X Landstinget
Utredningar | Utredning om pendlar- Pendlare Kn Linjedragning
/infartsparkeringar/ Boende Trv
langtidsparkeringar i SKTM
anslutning till X
kollektivtrafik- och
cykelstrak
Utredningar | Eldriven kollektivtrafik SKTM SKTM Under
genomforande
X X
Utredningar | Oversyn av hela Alla Trv Hogersvang
Idunplan for alla Trafikanter bussfilt
trafikslag X
Vigplaneskede
Utredningar | Utred om lampligt med Boende Kn Kn
ny tillfart for biltrafik Skolelever
fran Arby/Milarvigen X X Arbyskolan

till Eskilshem/Roksta




Intressent

Atgiirds- Ateird ST i\.,/l edel.-kt Ll? ngsikt | har | Akior Aktor K
kategori tgar glnom 5 ang s ( ortom nytta av genomforande | finansiering ommentarer
ar) (5-15 ar) | 15 ar) 0l a
atgiarden
Utredningar | Oversyn av mdojlighet Boende Trv
till optimering av Kn
styrningsatgarder for Steg 1 Underlag finns
tung trafik /transporter redan och
med farligt gods (hitta forutsattningar.
den aktor som ager X giller att
fragan) inkl. studie om identifiera och
alternativa initiera ett arbete
omledningsvagar for kring detta.
farligt gods.
Utredningar | Foljdeffekter pa de Boende Trv Vigplaneskede-
atgarder som Trafikanter fraga
genomfors pa Oskyddade
kommunala och statliga 7-8 direkt efter
vigar/gator X X AVS 2016
1-7 beror pa LTP
Utredningar | Kollektivtrafikkorfalt pa Resenarer SKTM SKTM Linjedragning
strackor (1-7) . Kn Kn buss
Trv Bussbolag
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