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1 Bakgrund

VAP VA-Projekt AB har fatt i uppdrag av Trafikverket att ta fram en vagplan
med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning for utbyte av tva broar pa E4 i
Nykopings tatort, Nykopings kommun, Sodermanlands ldn, beldgna mellan
trafikplats Kungsladugarden (132) och trafikplats Hallet (133).

De nuvarande Blommenhovsbroarna har den nist hogsta barighetsklassen BKa1,
som tillater 64 tons bruttovikt. Malet med projektet ar att hoja barighetsklassen
pa broarna till BK4 som ar den hogsta barighetsklassen. BK4 innebar att fordon
med 74 tons bruttovikt far kora pa de nya broarna.

I samband med utbytet av broarna kommer motorviagen behovas byggas om pa
en stracka om ca 1 km for att anpassas till nu radande vagutformningskrav for
en motorviag samt aktuella krav gidllande miljo och sdkerhet.

De befintliga broarna korsar jarnvag, Bibana Nykoping Ostlanken Bandel 421
och TGOJ Bandel 492, samt de kommunala vigarna Hemgardsvagen och
Blommenhovsvagen.

1.1 Forklaringar

VGU Krav — Vigar och gators utformning Krav Publikation 2022:001.
TEN-T - Transeuropeiska transportnitet

ADT — Arsdygnstrafik, vig

VR — Referenshastighet, vig

BDL - Bandel

STH - Storsta tillaitna hastighet, jarnvag

ROK - Rils 6verkant, jarnvig

NVDB — Nationell vigdatabas

Sida 6 av 21



2 Analys av Typsektion
Krav i VGU Krav 2022 ska uppfyllas.

For E4:an ska typsektion utformas enligt Motorviag referenshastighet VR 120
km/h.

For geometrisk vagutformning av motorvagen ska referenshastighet VR 110
km/h anvindas.

2.1 Typsektion, antal/typ av korfalt,
vagbanans indelning,
sidoomradesutformning

Kravstills i VGU Krav 7.1.1.2 Vagbanor och mittremsor.

2.1.1 Trafikeringsomrade

Typsektion for E4 ska utformas som motorvag med referenshastighet (Vr) 120
km/h. Det ger foljande bredder for trafikeringsomradet:

e Inre vagren 0,70 m
e Inre korfalt 3,50 m
e Yttre korfalt 3,50 m
e Yttre vagren 2,75 m

Total bredd trafikeringsomrade: 10,45 m.

2.1.2 Mittremsa

Mittremsa ska vara minst 2,50 m enligt VGU Krav. Mittremsan anpassas dock
till den befintliga mittremsans bredd.

Avstandet mellan de tva nya motorvagsbroarna ska vara minst vara 4,0 m. Dels
for att mojliggora att utfora framtida skotsel och drift underifran. Det finns dven
en siakerhetsaspekt i detta krav da ett storre avstand mellan broar kan avhalla
personer fran att viga hoppa mellan broarna. Darfor foreslas en mittremsa pa
5,0 m bredd vid motorvéigsbroarna.

Mittremsan soder och norr om de nya motorviagsbroarna utspetsas darfor fran
5,0 m till den befintliga mittremsans bredd som &r ca 3,5 m.

Mittremsan foreslas att utféras som mittrefug med limmad och spikad
betongkantsten samt bundet slitlager. Detta gors for att kunna ta hand om
motorvagens dagvatten pa ett sakert satt vid en eventuell olycka med farligt gods
och forhindra att brinnande vatskor rinner ur vigomradet pa ett okontrollerat
satt. Dessutom foreslas dven ett sidoracke for varje sida.

2.1.3 Sidoomrade

For motorvagens sidoomréde har referenshastighet VR 110 km/h valt att
anviandas.
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Sidoomradet ska ha en sikerhetszon pa minst 11 m. Vid bankhgjd 6ver 2 m ska
sdakerhetszonen utokas med 4 m ytterligare. Inom sikerhetszonen far inga
oeftergivliga foremal finnas och sidoomradet ska ha flacka slanter med mjuka
former.

Langs aktuell motorvagsstracka ar det inte mojligt att uppfylla dessa krav utan
har foreslés att ett sikert sidoomrade uppnas genom anviandandet av
sidoricken.

2.2 Standardniva for skyddsanordningar

Enligt krav i VGU Krav 7.1.1.3.1 Sidoomradesutformning ska motorvag vr=120
km/h forses med sidoracke.

Enligt "VGU Krav 7.3.4.2.2 Sidoracke” ska sidoricke langs motorvag ha
kapacitetsklass Hi.

I anslutning till motorvagsbroarna erfordras viagracken med kapacitetklass H2
pga hog viagbank.

Enligt "VGU Krav 7.3.4.2.4 Ricke pa vagbro” ska riacke i kanten av
motorvagsbro over jirnviag med STH > 160 km/h ska uppfylla krav for
kapacitetsklass H4a eller H4b.

Antagen arbetsbreddsklass (W) och fordonsintrangningsklass (VI) for
sidoriacken ar W5 och V15, dvs 1,7 m.

Overgangar mellan befintliga och nya sido- och mittricken finns i bida dndar av
planomradet. Detta bor ses 6ver i bygghandlingsskedet och det bor Gvervigas att
byta ut mittracket pa en langre striacka.

2.3 Vagvisningsprinciper och mal
Ingen ny vagvisning ar aktuellt i projektet.

24 Vagvisningsstandard
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2.5 Vagmarkeringsstandard

Nya vigmarkeringar for motorviag VR 110/120 utfors enligt VGU Krav "7.1.1.2
Vagbanor och mittremsor”, se figur 1 nedan.

Vagsektion/ L Minsta svstand
; till sidordcke
vagmarkering 2 i
! ! 1 t -
: Jm
23 @ & 5 ] &
=1 e om i o b =1
T = ; ; — T
K1 K2 v ] vim K2 K1 W

Figur 1: Vagmarkeringar.

2.6 Raffling

Réffling utfors enligt VGU Krav ”7.1.1.2 Vagbanor och mittremsor” pa yttre
vagren.

Enligt VGU Krav ”3.2.1.7.2 Motorvag” ska rafflor utféras som cirkuléra.

2.7 ITS
(behov/typ/standard/principutformning)

Det finns inget behov.

2.8  ATK (behov)

Det finns inget behov.

2.9 Belysning (behov/standard)

Finns inget behov for E4:an.

Kan bli nagon justering gillande vigbelysning pa de underliggande kommunala
gatorna.

210 Stangsel/skydd mm (principer)

Suicidskydd ar inte aktuellt pa de nya broarna da det inte finns ndgon gang-och
cykelbana langs motorvagen. Daremot ska personskyddsstangsel eller
motsvarande uppforas som hindrar personer att ta sig in pa viagen. VGU Krav

5.15.
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211  Ovrig vagutrustning

Ingen annan vagutrustning ar aktuell.
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3 Linjeforing

3.1 Utformning och standardniva

For motorvagen vagutformning ska referenshastighet VR 110 km/h anvandas.

3.1.1 Horisontalgeometri

Minsta horisontalkurva for motorvag Vr 110 km/h 4r R=900 m (700 m) med
tvarfall E > 4 %.

Minsta resulterande radie utan 6vergangskurva R=1160 m (1020 m).
Minsta klotoidparameter (A) for motorvag Vr 110 km/h ar A=290 (255).

Uppgifter inom parentes ar virden som kan anviandas efter bestéllarens
godkiannande.

3.1.2 Tvarfall och skevningsutjamning
Ska vara 2,5% pa rakstracka.

Vid minsta horisontalkurva R=900 m ska tviarfallet vara 4,0 %.
Fran horisontalkurva 6ver ca R=1 000 m kan tvarfallet vara 2,5 %.
Br =7,7 m vilket ger 15 m/% tvirfall.

Fran -2,5% till +4% = 6,5 % skillnad. 15 * 6,5 = 97,5 m

Fran -2,5% till +2,5% = 5,0 % skillnad. 15 * 5,0 = 75,0 m

Fran +2,5 % till +4% =1,5% skillnad. 15 *1,5 = 22,5 m

Tvarfallsévergangen mellan radie -1750 och raklinje soder om jairnvagsomradet
foreslas utforas utanfor motorvagsbro. Det innebar att den hamnar négot in pa
R=-1750. Det ar ett avsteg fran kraven i VGU.

3.1.3 Vertikalgeometri

Minsta konvexa vertikalradie for motorvag Vr 110 km/h vid 1dng baglangd dar
stoppsikt for personbil ar Rv= 8 300

Minsta konvexa vertikalradie for motorvag Vr 110 km/h vid kort baglangd med
fri sikt dar stoppsikt for personbil dr Rv= 2 300.

Minsta konkav vertikalradie for motorvag Vr 110 km/h utan vagbelysning ar
Rv= -4 500.

Minsta konkav vertikalradie for motorviag Vr120 km/h med vigbelysning ar Rv=
-2 300.

Vi foreslar ingen viagbelysning pa denna vagstracka.
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4 Korsningar

Trafikplats Kungsladugarden (132) finns inom vigplanens granser, den
norrgaende pafarten. Sa aven trafikplats Haéllets (133) sodergaende pafart.

4.1 Anslutningstyp

Den norrgéaende pafartsrampen i trafikplats Kungsladugarden foreslas att
forlangas och breddas i samband med att motorvigen anpassas till de nya
motorvagsbroarna.

Forlaning och breddning utfors enligt kravi VGU Krav 2022 kapitel ”10.4.6
Pafartsramper och pafarter pd motorvag”. Pafartens anpassningsstracka
forlangs med ca 20 m till 155 m med efterfoljande utjamningsstracka pa 95 m.

For sodergdende pafartsramp i trafikplats Hallet anpassas pafartens
utjimningsstracka till ombyggd vaganlaggning.

4.2 Utrymmesstandard
4.3 Regleringsform

4.4 ITS (behov/typ/standard)

Finns inget behov.

4.5 Belysning (behov standard)

Finns inget behov.
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5 Anslutningar

Finns inga anslutningar langs motorvagen.

5.1 Anslutningstyp
5.2 Utrymmesstandard

5.3 Reglering

6 Gang- och cykelatgarder

6.1 Utformning,
standardnivaltillganglighetsanpassning,

placering, utrustning
Inte aktuellt.

7 Sidoanlaggningar
7.1 Busshallplatser

7.1.1 Placering, utformning, standardniva, anslutningar
Inte aktuellt.

7.2 Rastplatser

7.2.1 Placering, utformning, utrustning
Inte aktuellt.

7.3 Parkeringsplatser

7.3.1 Placering, utformning, utrustning
Inte aktuellt.
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7.4 Kontrollplatser

7.4.1 Placering, utformning, utrustning
Inte aktuellt.

7.5 Ovrig (driftvandplatser, servicefickor
mm)

7.5.1 Placering, utformning, utrustning

Overledningsplatsers mellan motorvigens bada vigbanor féreslas norr och
soder om motorvagsbroarna.

Utformas enligt krav i VGU Krav ”16.2.4.2.2 Overledningsplats vid mittremsa
4,0—12,0 m bred med racke langs vagbanekanterna”.

Se typsektion 200T0403.

8 Sido-/parallellvagar

Inte aktuellt.

9 Faunaatgarder

Inte aktuellt.
9.1 Passager

9.2  Skydd
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10
10.1

Ovriga miljoatgarder

Brand- och bullerskyddsatgarder

Skyddsskarmar for brand och buller foreslas utforas langs strackor vid sidan av
motorvagen. De foreslas att placeras utanfor sidorackets arbetsbreddsklass (W)
och fordonsintrangningsklass (VI).

Det innebar att pa mark foreslas en belagd bankett som &r 2,50 m bred dar

skdrmarna placeras.

P& den 6stra motorvagsbro foreslas en liknande sidoyta for att klara vagrackets
arbetsbreddsklass(w) och fordonsintrangningsklass (VI).

10.1.1

Bullerskyddskarmar langs vag

Motorvagen foreslas att forses med viagnara bullerskyddsskarmar pa foljande
strackor enligt tabell 1 nedan.

Tabell 1 - Vagnara bullerskyddsatgarder

Vagstracka E4 Plats Hojd over Anmirkningar
viigyta ()
km 1/320 — 1/474 | Norrgdende | 3,0 Fristdende pa mark
vagbana, och stodmur
hoger sida Ljudabsorbent 10 dB
mot vagen
km 1/474 — 1/770 | Norrgdende | 3,0 Kombinerad med
vagbana, brandskyddsskarm.
hoger sida Fristdende pa
stodmur/ bro
Ljudabsorbent 10 dB
mot vagen
km 1/770 — 1/890 | Norrgdende @ 2.0 Fristdende pa bro
Vé.l.gban?’ Ljudabsorbent 10 dB
hoger sida ..
. mot vagen
oster
km 2/024 — 2/182 | Sodergdende @ 3.0 Kombinerad med
vagbana, brandskyddsskarm
hoger sida Fristdende pa mark
Ljudabsorbent 10 dB
mot vagen
km 1/698 — 2/016 | Sodergdende 1,20 Monteras pa vagricke
vagbana, pa bro

vanster sida
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10.1.2 Brandskyddsskarmar

Riskreducerande atgarder kravs langs motorvigen da bostéader eller hotell ligger
inom 50 m ifran vigbanans ytterkant enligt PM Risk.

Brandskyddsskidrmar som skyddar mot virmestralning foreslas darfor placeras
dar byggnader for bostadsandamal eller hotellverksamhet finns inom 50 meter
fran vagkant.

Skarmens hojd ska vara minst 3,0 meter ovan vigbana och i utforas i saidant
material att den kan motsta en brand under minst 30 minuter utan betydande
skador.

Motorvagen foreslas att forses med brandskyddsskarmar enligt tabell 2 nedan.

Tabell 2 — Vagnara brandskyddsskarmar

Vigstriacka E4 | Plats Hojd over Anmirkningar
vigyta (m)
km 1/474 - Norrgaende | 3,0 Kombinerad med
1/770 vagbana, bullerskyddsskarm.
hoger sida Fristdende pa stodmur/
bro
km 2/024 — Sodergdende | 3,0 Kombinerad med
2/182 vagbana, bullerskyddsskarm

hoger sida Fristdende pa mark

10.1.3 Vagavvattning

Som brandskyddséatgard for att vid en olycka med farligt gods motverka
spridning av brandfarlig vatska utanfor vagbanan foreslas att vigdagvattnet
samlas upp via dagvattenbrunnar och kantsten. Sedan foreslas att vigdagvattnet
leds i ett slutet ledningssystem till de foreslagna dagvattenmagasinen i
trafikplats Kungsladugarden.

Dagvattenmagasinen kommer dven att fungera som rening och férdrgjning av
viagddagvattnet innan det sldppas vidare ut i Idbacken.

Sida 16 av 21



11 Genomforande

11.1 Plan for hantering av trafiksaker
arbetsmiljo och for trafik under byggtiden.

11.1.1 Omgivningspaverkan

Rivning av befintliga broar och byggande av de nya kommer att ge stor
omgivningspaverkan.

Buller, vibrationer och damning kommer att uppsta vid arbeten. Dessutom
kommer transporterna av byggmaterial att 6ka i naromradet.

11.1.2 Trafik under byggtiden

Under byggtiden ska 2+1 korfalt hallas 6ppet for vagtrafiken. Det kommer att bli
en trdng viagsektion. Det kan komma att uppsta koer vid hogtrafiktillfallen.

Men med informationsinsatser borde viss trafik kunna ta andra vigar
exempelvis vig 55 frdn Norrkoping till Uppsala som passerar bade E20 och E18
pa den strackan.

Lokalbefolkningen kommer att hitta andra vagar i naromradet om trafikmiljon
upplev rorig.

12 Underhall
12.1 Plan for skotsel och drift.

Motorvagen utformas enligt Trafikverket kravdokument vilket bl a kravstaller
att vagen kan skotas och underhalla pa ett bra sitt. Den nya vigen kommer att
bli lattare och siakrare att skota och underhélla.

Motorvigsbroarna kommer att kunna inspekteras och underhallas underifran
nir utrymmer mellan broarna 6kas.

13 Mojlighet till raddning

13.1 Plan for omledning, atkomst mm vid
raddning.
Motorvigen har tva viagbanor med tva korfalt och bred yttre vagren. Det ar den

mest framkomliga vagtyp vi har. Dessutom finns mgjlighet att vid valdigt akuta
fall aka genom centrala Nykoping.

Tva overledningsplatser foreslds norr och soder om de nya motorvagsbroarna sa
mojlighet till omledning skapas i och med detta.
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14 Utvardering av forslag
avseende

Da vi inte har olika forslag i detta uppdrag sa gors jamforelsen mot befintlig
motorvag och motorviagsbroar.

14.1 Funktion

14.1.1 Vagens funktion

Den nya vagen funktion kommer att bli battre ur de flesta aspekter gallande
vagutformning. Vigens typsektion och geometrier utformas enligt nu gallande
krav i VGU for motorvag VR=110 km/h.

14.1.2 Trafik och trafikanter

Denna vagstracka av motorvigen kommer att passeras pa mellan 30 - 40
sekunder vid en hastighet mellan 90 och 110 km/h.

Vigen kommer att bli mer inhdgnad av racken och skarmar sa for trafikanter pa
E4:an kommer var vigstriacka att upplevas mer instangd jamfort med idag. Det
kommer att bli fa utblickar fran de nya broarna.

14.1.3 Trafiksakerhet

Befintlig motorvags sodergaende viagbana har idag skyltad hastighet 9o km/h,
den norrgiende 110 km/h. Den sodergéende vigbanans vertikalgeometri
uppfyller inte dagens krav for 110 km/h.

Motorvagens bada viagbanor projekteras nu geometriskt for dimensionerande
hastighet 110 km/h. Om det blir skyltad hastighet 110 km/h f6r de bada
viagbanorna beslutas langre fram i vigprocessen.

Hojs den skyltade hastigheten till 110km/h s& kommer skadef6ljden att 6ka vid
en olycka och erfarenhetsmaissigt sa leder en bredare vagsektion till hogre
faktiska hastigheter.

Men trafiksiakerheten kommer dnda att forbattras i o m uppdateringen av
motorvagens geometrier, trafikerings- och sidoomrade enligt dagens krav.
Motorvigens sidoomrade kommer att bli sakrare med hogkapacitetsracken som
mitt- och sidordacken. Pa motorvigsbroarna byggs mitt- och sidoricken med
hogkapacitetsracke klass H4b.

Trafiksakerhetsgranskning kommer att goras langre fram i planprocessen och
aven vid framtagande av bygghandling samt efter utford entreprenad.

14.1.4 Tillganglighet
Ingen skillnad jamfort med idag.
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14.1.5 Framkomlighet

Om hastigheten hojs i sodergaende trafikriktning till 110 km/h, vilket den skulle
kunna gora efter ombyggnaden, sa bor framkomligheten oka.

14.1.6 Kapacitet

Om hastigheten hojs i sodergaende trafikriktning till 110 km/h, vilket den skulle
kunna gora efter ombyggnaden, s& bor kapaciteten oka.

14.1.7 Tillforlitlighet

En uppdatering av motorvagen trafikerings- och sidoomréade pa denna stracka
kommer att 6ka viganldggningens tillforlitlighet jaimfort med dagens motorvig
om invigdes 1961.

14.2  Effektivitet

14.2.1 Kapacitetsnyttjande

Nar motorvagsbroarna uppgraderas till BK4 kan mer gods per tungt fordon
passera motorvagsbroarna vilket kommer att ge battre kapacitetsnyttjande.

14.2.2 Energieffektivitet

Nar motorvigsbroarna uppgraderas till BK4 kan mer gods per tungt fordon
passera motorvagsbroarna vilket kommer att ge battre energieffektivitet.

14.2.3 Samhallsekonomi

Nar motorvagsbroarna uppgraderas till BK4 kan mer gods per tungt fordon
passera motorvagsbroarna vilket kommer att ge battre samhéllsekonomi.

14.3  Trafikantperspektiv

Det kommer inte att bli ndgon storre skillnad for trafikanterna pa motorviagen.
Broarnas viagracken kommer att vara storre och kraftigare 4n nuvarande racken
samt att buller- och brandskydd kommer att utokas.

14.4 Omgivningspaverkan

De nya motorvagsbroarna kommer att hojas i niva med som mest ca 1 m.
Motorvagen kommer att forses med skyddsskarmar for buller enligt krav.
Trafikbullernivaerna kommer att minska nagot for de narboende.
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15 Genomforande

15.1 Paverkan under byggtid

Se daven PM produktion.

15.1.1 Omgivningspaverkan

Rivning av befintliga broar och byggande av de nya kommer att ge stor
omgivningspaverkan.

Buller, vibrationer och damning kommer att uppsta vid arbeten. Dessutom
kommer transporterna av byggmaterial att 6ka i naromradet.

15.1.2 Trafik under byggtiden

Under byggtiden ska 2+1 korfilt hallas 6ppet for viagtrafiken. Det kommer att bli
en trang vagsektion. Det kan komma att uppsté koer vid hogtrafiktillfallen.

Men med informationsinsatser bor viss fjarrtrafik kunna ta andra vagar
exempelvis vig 55 fran Norrkoping till Uppsala som passerar bade E20 och E18
pa den strackan.

Lokalbefolkningen kommer att hitta andra vagar i nairomradet om trafikmiljon
upplev rorig.

15.2  Mojlighet till raddning

Vid hogtrafik sd kommer mojligheten att forsamras da det fysiska utrymmet for
vagtrafik ar mindre.

15.3 Sammanfattande jamforelse mellan

alternativa utformningar
Inte aktuellt.

15.4  Maluppfyllelse av projektmal och

bristanalys.
Nya motorvagsbroar BK4 kommer att uppfylla &ndamalet med projekt.
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Réda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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