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1 Objekt

Bjerking AB har fatt i uppdrag av Trafikverket (genom VAP VA-Projekt AB) att ta
fram en geoteknisk utredning infér framtagande av vigplan med tillh6rande
miljokonsekvensbeskrivning for utbyte av tva broar pa E4 i Nykopings titort,
Nykopings kommun, Sodermanlands lan, beligna mellan trafikplats
Kungsladugérden (132) och trafikplats Hallet (133).

Utredning ska beskriva de geotekniska forutsattningarna infor framtagande av
vagplan for utbyte av tva broar samt anpassning av motorviagen och anldggande av
ett dagvattenmagasin. Samt att oversiktligt gora en bedomning om eventuella behov
av geotekniska atgiarder som kan komma att kravas for de foreslagna
anlaggningarna.

De nuvarande Blommenhovsbroarna har den nast hogsta barighetsklassen BK1,
som tillater 64 tons bruttovikt. Malet med projektet ar att hoja barighetsklassen pa
broarna till BK4 som ar den hogsta barighetsklassen. BK4 innebar att fordon med
74 tons bruttovikt far kora pa de nya broarna.

I samband med utbytet av broarna kommer motorviagen behovas byggas om pa en
stracka om ca 1 km for att anpassas till nu radande vagutformningskrav for en
motorvag samt aktuella krav gdllande miljo och sdkerhet.

De befintliga broarna korsar jarnvag, Bibana Nykoping Ostlanken Bandel 421 och
TGOJ Bandel 492, samt de kommunala vigarna Hemgardsvagen och
Blommenhovsvagen.



2 Underlag

2.1 Tidigare undersokningar

I omréadet har det utforts geotekniska undersokningar for angriansande projekt.

Nykopings kommun har utfort geotekniska undersokningar for ny bro 6ver
jarnviagen, Hemgardspassagen.

Trafikverket har utfort undersokningar for bibana ostlanken och resecentrum
Nykoping

Valda delar har arbetats in i denna handling.

e Markteknisk undersokningsrapport inkl. autografdatabas for
Hemgardspassagen med uppdragsnummer 30023079 2022-10-31 rev 2023-

05-05.

e Autografdatabas fran Ostlanken Nykoping.

2.2 Geotekniska Faltarbeten

Bjerking AB har under hosten /vintern 2024—2025 utfort geotekniska
faltundersokningar i l4ge for planerade broar samt lings med vigbanken soder ut
Samt for planerat dagvattenmagasin trafikplats Kungsladugéarden.



3 Blivande konstruktioner och
anlaggningar

3.1 Norr om Blommenhovsvagen

Norr om Blommenhovsvigen kommer motorvigen att byggas om for att anpassas
till nu radande vagutformningskrav. Vagen gar i huvudsak i skarning eller pa
mindre bank. Inga konstruktioner kommer att kriavas for anpassningen.

3.2 Motorvagsbroar

Tva nya broar kommer att uppforas med en brolidngd pa ca 327 m. Foreslagna broar

utfors med 12 stod inklusive landfasten.
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Figur 1: Planerade broar i plan med stédindelning 1—12 fran soder till norr.

Figur 2: Planerade broar i profil med stodindelning 1—12 fran séder till norr.

3.3 Stodmur

I samband med profiljustering och bredning av befintlig E4 kommer slantutfallet
mot Hemgardsviagen bli for stort. For att inte pdverka Hemgérdsvigen planeras en
stodmur att uppforas fran det sodra landfistet (stéd 1) och ca 260 m s6derut.



Stodmuren kommer att palas. Ovan pa stodmuren monteras brand- och
bullerskydd.

BEF. MARK

BLIVANDE MAREK . HEMBARDEYAEN

Figur 3: Sektion for stodmur strax soder om stod 1.

3.4 Vagbank

P4 grund av anpassningen av motorviagen kommer profilen att héjas fran befintlig
viag med ca 1 m strax soder om det s6dra landfastet (stod 1) och minska gradvis
soder ut for att vara tillbaka i nivd med befintlig niva ca 400 m soderut. Total hojd
pa vagbanken vid stdd 1 blir ca 7 m, dvs. ca 1 m hogre dn den befintliga banken.

Figur 4: Vdgbank soder om de nya broarna.



3.5 Dagvattenmagasin

Oster om E4 vid trafikplats Kungsladugirden planeras tva dagvattenmagasin
mellan den norrgaende pafarten och motorviagen. Magasinet narmast E4 dr ca 1 m
djup och magasinet narmast pafarten ar ca 2,3 m djup.

Figur 5: Planerat dagvattenmagasin.



4 Styrande dokument

For denna handling har f6ljande dokument varit styrande.

e TRV INFRA 00230
e AMA-Anlaggning 2023



5 Geotekniska forhallanden

Det undersokta omradet for striacker sig fran Blommenhovsvigen i norr till ca 450
m soderut pa badda sidor om befintlig vigbank for E4:an. Det har 4ven undersokts

for ett planerat dagvattenmagasin ytterligare ca 370 m soder ut mellan E4:an och

pafart norrut.

Jordartskartan 26K =« '—

Organisk jordart
Svamsediment
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ceenennenn | Undersdkt omrade

Figur 6: Urklipp fran SGU Jordartskarta 1:25000 - 1:100000. Undersokt omrade
markerat med svart streckad linje.

5.1 Omgivning och topografi

I omradet norr om Blommenhovsviagen omgérdas befintlig E4 av skogskladda
slanter. Vaster om E4 ligger Blommenhof Hotell och omrédet 6sterut utgors av
skogsmark och berg i dagen. Kring befintliga broar forekommer i dagslaget framst
grusade ytor och mindre industrilokaler. Soder om jarnvigen begriansas det
undersokta omradet av Hemgardsvigen. P4 ostra sidan forekommer
smahusbebyggelse och pa vistra sidan forekommer i dagsldget mindre bebyggelse
med en blandning av bostadshus och industrilokaler. Langst i séder vid planerat
dagvattenmagasin utgors omradet i huvudsak grasytor. Séder om planerat
dagvattenmagasin rinner Idbacken.
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Marknivderna pa befintlig E4 norr om Blommenhovsvégen ligger pa ca +26 och
faller ner till ca + 17 vid det nordligaste befintliga brostodet. Soderut sluttar marken
svagt nedat for att vid planerat dagvattenmagasin ligga pa ca +6.

5.2 Norr om Blommenhovsvagen

Norr om Blommenhovsvigen bestar jorden inom planomradet av i huvudsak sandig
moran. Inom omradet forekommer berg i dagen.

5.3 Motorvagsbroar

Jorden ldngs med de befintliga broarna utgors i huvudsak av 1 - 1,5 m fyllning pa 1 -
2,5 m torrskorpelera pa upp till ca 10 m varvig lera med silt och sandskikt som mot
djupet overgar till mer siltig sand. De djupaste jordlagren forekommer i lage for
jarnvagen. Berget har registrerats mellan niva -17 och niva -2,8 vilket innebéar
mellan ca 31 m och 16,3 m under befintlig mark.
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Figur 7: Tolkade jordlager i lage for planerade motorvdgsbroar.
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5.4 Stodmur och vagbank soder om landfaste

Jorden i lage for slantfot utgors i huvudsak av 0,5 - 1,8 m fyllning pa 1 - 1,7 m
torrskorpelera pa upp till ca 10 m varvig siltig sandig lera som mot djupet 6vergar
till mer siltig sand. Berget har registrerats mellan niva -12,5 och niva +4,1 vilket
innebar mellan ca 25,6 m och 8,5 m under befintlig mark.
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Figur 8: Tolkad jordlager for stodmur och vdgbank soder om planerade motorvdgsbroar.
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5.5 Dagvattenmagasin

Jorden i lage for planerat dagvattenmagasin utgors av upp till 0,3 m fyllning pa ca 4
m varvig lera med siltskikt som mot djupet 6vergar till silt/lerig silt. Sondering har
stannat pa som djupast 22,8 m.
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Figur 9: Tolkade jordlager vid planerat dagvattenmagasin.
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6 Hydrogeologiska forhallanden

I samband med faltarbeten i detta skede har 3 grundvattenror av stal installerats
och 3 PEH-ror for miljoprovtagning. Pa varje plats installerades ett grundvattenror
och ett PEH-ror. Tva platser ar i lage for broarna och en plats ar langst i soder i lage
for planerat dagvattenmagasin. Grundvattenroren ar installerade i friktionsjord pa
ett djup av 18,7 — 21,5 m och PEH-r6ren ar framst installerade for miljoprovtagning
i tatare jordlager pa 3 - 7 m djup. Matningar kommer att paga under 2025.

Grundvattennivierna i de djupa roren vid broldgen varierade vid den senaste
matningen mellan +6,8 och +7,3 vilket innebar ca 8 - 7 m under befintlig mark. I
PEH-rOren varierar nivan mellan +10 och +13,2 vilket innebér 3,8 - 2,2 m under
befintlig mark. Vid dagvattenmagasinet i ror 25B27GV ar nivan uppmitt till +0,9 m
vilket innebar 5,2 m under befintlig mark. I 25B27PEH ar nivan uppmatt till +5,5 m
vilket innebar 0,5 m under befintlig mark. Variationer i nivaer mellan
grundvattenror och PEH ror visar pa att det sannolikt férekommer ett 6vre och ett

undre grundvattenmagasin.

Figur 7: Installerade grundvattenror bendmnda SM3GVR, SM3PEH, SM1GVR, SM1PEH,
25B27GV och 25Bo7PEH.
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7 Geotekniska atgarder och
grundlaggning

7.1 Vag norr om Blommenhovsvagen.

Vigen gar delvis i skarning och pa mindre bank. Inga forstarkningsatgirder kravs
for planerad anlaggning

7.2 Motorvagsbroar Stod 1 - 12

Stod 12 bedoms kunna utforas med plattgrundlaggning.

Stod 1 - 11 grundldgges pa borrade palar av stal. Djup till berg varierar mellan 16 och
31 m. Palar kommer att beh6va borras ner i berg for att ta dragkrafter. Hansyn
maste tas till palgrundlaggning for befintlig bro eftersom en av broarna ska vara i
drift samtidigt som en av de nya broarna byggs.

Vid 6vergang mellan det sodra befintliga landfastet och befintlig vigbank
forekommer ett omrade med bankpélning med trapalar pa en stracka av ca 20 m.
Vid palning for stod 2 maste hansyn till befintliga trapalar tas.

7.3 Vagbank soder om landfaste

Vid 6vergang mellan vagbank och palat landfaste kan det uppsta sattningsskillnader
mellan den pédlade konstruktionen och oforstarkt vagbank. For att eliminera
sattningsskillnader installeras bankpalar i en 6vergangson fran palad bro till
oforstarkt viagbank.

7.4 Stodmur

For att begransa sldntutfall mot Hemgardsvagen planeras en stédmur fran ca 1/440
till 1/700. Stodmuren bedoms kunna palgrundliaggas med borrade stalpalar. Djup
till berg varierar mellan 25,6 och 8,5 m fran befintlig mark.

Beroende pa utformning av stodmur skulle delar av den kunna grundlaggas med
plattgrundlaggning. Fram for allt for de sodra delarna dar vagens uppfyllnad
minskar och stodmurens hojd minskar.

7.5 Dagvattenmagasin

Planerat dagvattenmagasin bedoms kunna utforas utan forstairkningsatgarder.
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7.6 Temporara konstruktioner

Temporara stodkonstruktioner kommer att kravas i samban med rivning och
uppbyggnad av ny vigbank samt for landfasten (stod 1 och 12). For att kunna utféra
arbeten med pagadende trafik kommer det kravas spont mellan kérbanorna. I
samband med avschaktning av vagbank och rivning av landfaste maste befintliga
stod kontrolleras mot ensidiga jordtryck.
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Réda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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