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Inledning

Objektsbeskrivning

Trafikverket planerar att byta ut tvd motorvigsbroar vid Blommenhov, beldgna
dar E4:an passerar over jirnvagen i vastra utkanten av Nykoping. Strackan ska
uppna barighetsklass 4, BK4. Befintliga broars underbyggnad uppfyller inte
kraven och ska darfor bytas ut. E4:an ar primarled for farligt gods och ingar i
TEN- T viagnatet. Befintliga broar ar betongbalkbroar i 17 spann mellan pélade
betongstod. I norr och soder landar broarna pa gemensamma landfasten.
Forutom jarnvagen korsar de ocksa tva kommunala vigar. Ombyggnaden beror
en stracka av motorvagen pa ca 1 km.

Framtagandet av samradsunderlaget foregicks av en utredning, PM Utredning
(VAP VA-Projekt AB, 2023), dar alternativ for ombyggnation och placering av de
nya broarna studerades. Syftet var att komma fram till det mest
kostnadseffektiva alternativet, med tanke pa byggbarhet och den trafikpaverkan
ombyggnationen har for E4 och jarnvagen. Trafikverket stiller som krav att
trafikflodet, bade pa E4:an och jarnvigen, ska hallas 6ppet i storsta mojliga méan
under hela byggtiden. Utredningen fokuserade pa vad som &r tekniskt mest
lampligt med utgangspunkt fran detta. Gestaltningsperspektivet togs upp i PM
Gestaltningsavsikter, som var en del av samradsunderlaget. PM:et bestar av en
oversiktlig landskapsanalys samt gestaltningsavsikter for de nya broarna och
ovriga delar som kommer att behova byggas om.

Arbetet med samradshandlingen och detta program utgar fran alternativet som
valts. Det innebar att nya broar och vagbanor breddas utifran befintlig mittlinje.
Det fria mattet mellan de nya motorvagsbroarna kommer att vara bredare dn
avstandet mellan befintliga broar. De nya broarnas kérbanor kommer ocksa att
som mest ligga ca 1 m hogre jamfort med befintliga vigbanors niva 6ver de nya
broarna. Breddningen och h6jningen gor att de anslutande vagstriackorna, dess
anslutning till omgivningen samt en pafart i soder paverkas i viagplanen.
Exempelvis kommer en stodmur att behova uppforas mot bostadsomradet
Hogbrunn, samt buller- och brandskyddsskarmar langs delar av
motorvagsstrackan.

Lansstyrelsen har bedomt att projektet kommer att medfora en betydande
miljopaverkan, varfor en MKB tas fram under arbetet med samradshandlingen.
Skailet till det ar framst den paverkan som sjalva byggprocessen kommer ge pa
omgivningen, exempelvis genom storningar som damm, vibrationer och buller.
Viagplanen innebar dven en forandring i den bostadsnira miljon langs
Hemgardsvagen i Hogbrunn dar den nya stodmuren med ovanliggande
skyddsskarm uppfors och ett strak av gronstruktur, som idag fungerar som
visuellt skydd mot bostadsomrédet, utgar. Darfor finns dven ett behov av att ta
upp den nya situationen och den férandrade landskapsbilden i MKB:n.
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Projektmal

Foljande projektmal ar uppsatta enligt Samradsunderlag — E4
Blommenhovsbroarna vid Nykoping (VAP VA-Projekt AB, 2024):

« Att inte behova leda in nagon trafik fran E4:an i Nykoping under
entreprenadtiden.

» Att inte behova gora intrdng i kommunala detaljplaner s att de méste
andras i en ny detaljplaneprocess.

« Att dtervinna sa mycket rivningsmaterial som mgajligt.

PM Byggnadsverk (IHT/ VAP VA-Projekt AB, 2025) stiller ocksa foljande krav:

« Vid placering och utformning av anldggningen och alla dess ingdende
delar ska landskapets varden beaktas.

« For anlaggningen ska efterstravas att den ska ta stod i landskapets former
och harmonisera med omgivande landskap.

 Armaturer och installationer i broarna ska integreras i broarna och inga
som en del i den funktionella belysningen.

 De bdda broarna ska ha en samordnad gestaltning.
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Figur 1. Plan 6ver geografisk avgransning av vagplanens utredningsomrade.
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Gestaltningsavsikter

Under arbetet med samradsunderlaget for vigplanen gjordes en 6versiktlig
landskapsanalys for att ge en forstielse for landskapets varden och sardrag i ett
storre perspektiv. Den nya vigplanens narmaste omgivning star infor stora
forandringar som paverkar broarnas sammanhang. Dessa forandringar antas
vara utforda dd Blommenhovsbroarna ska byggas, och ses darfor som befintlig
situation i vigplanen.

Vister om broarna angriansar verksamheter och kontor samt en ny forbindelse
over jarnvagen, Hemgardspassagen, med viagbro samt gang- och cykelbana som
mojliggor planskild rorelse 6ver jairnvagsomradet. Den nya bron ar en del i en
strategisk planering for att pa sikt stirka kopplingarna mellan befintliga och
planerade stadsdelar i vastra delen av Nykoping och att minska jarnvagens
barriareffekter.

Oster om broarna, i det gamla industriomradet N6thagen, planeras en ny
stadsdel med lagenheter, verksamheter, kontor och service. Detaljplanen syftar
ocksa till att utvidga Nykopings centrum och forlanga stadsbebyggelsen vasterut
fran det nya resecentrum som planeras kring Nykopings station.

Analysen syftar till att skapa en forstaelse for denna framtida kontext och
beskriver hur den forhéller sig till landskapet. De tar dven upp hur hansyns-
taganden kan goras for att den nya viagplanen ska passa in sa bra som mojligt i
landskapet, vilket ar en del av projektmélen. Landskapsanalysen syftar ocksa till
att utgora ett underlag for val av utformning genom hela arbetet, fran samrads-
underlag till framtagande av samradshandling och gestaltningsprogram.

Med utgéngspunkt i landskapsanalysen togs foljande Gvergripande gestaltnings-
avsikter fram. Tillsammans med analysen ligger de till grund for det fortsatta
arbetet med utformningen av broarna och de paverkade vigstrackorna:

« De visuella kopplingarna till omgivande landskap och forstéaelsen for
platsen i sitt sammanhang ska bibehallas. Siktlinjer i bade 0stlig och
vastlig riktning fran vigen och broarna ska tillvaratas.

« Utformningen av bullerskydd ska vara enhetlig och ska integreras med
gestaltningen av broarna.

« Gestaltningen av viagen och broarna ska ta hansyn till identifierade natur-
och kulturvarden.

« Gestaltningen av bron ska ta hansyn till och samspela med den planerade
bron i Hemgéardspassagen.

« Ytor som ansluter till vigen och broarna ska varsamt anpassas till sin
omgivning. Gronytor etableras med arter med hansyn till omgivande
vegetationskaraktarer. Oppna krossytor far ej forekomma.

» Konstruktioner som stodmurar och landfasten utformas med omsorg och
med tanke pa narliggande bebyggelse, bade befintlig och planerad. Val
av material och utformning ska samspela med befintliga strukturer i
naromradet. Exempelvis ska brostodens mote med undertaket ha en
medveten utformning.
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« Planeringen av miljon under bron ska ske med omsorg och medvetenhet.
Planer i anslutande detaljplaner medfor att platsen utvecklas till att bli
en slags entré till stadslandskapet. Med tanke pa detta ar
trygghetsaspekter viktiga, savil som medveten gestaltning av detaljer
och god belysning.

Efter att samradsunderlaget togs fram har projektets utveckling och arbetet med
vagplanen gjort att delar av gestaltningsavsikterna inte langre ar relevanta eller
mojliga att uppfylla. Forandrade forutsiattningar for brand- och bullerskyddens
utbredning och typ har inneburit att siktlinjer ej kan behéllas i den utstrackning
som var malet i gestaltningsavsikterna. Projekteringen av Hemgardspassagen
har visat sig innehélla fa mojligheter till samspel och underlag for gestaltning.
Vidare har detaljer som brostddens mote med undertaket kommit att i forsta
hand styras av tekniska funktioner varfor majlighet att paverka utformningen
har begransats.

Gestaltningsprogrammets syfte

Syftet med gestaltningsprogrammet ar att det ska utgora en grund for
vagplanens utformning och det fortsatta arbetet med gestaltningslosningar i
framtida projektering. Har lyfts de viktigaste aspekterna for hur
gestaltningsavsikterna som tidigare tagits fram kan uppfyllas. Syftet ar att bidra
till en gestaltningsmaissigt god kvalitet i vigplanen och att sikerstilla att hansyn
tas till det omgivande landskapets forutsattningar och viarden. Programmet
redovisar och motiverar principlosningar for gestaltningen, vilka kan komma att
forandras under projektets gang. Principerna har tagits fram i samarbete med
ovriga teknikomraden.
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Oversiktlig landskapsbeskrivning

Har foljer en kort beskrivning av landskapet utifrdn den landskapsanalys och
strukturanalys som tagits fram. Analyserna i sin helhet finns presenterade i PM
Gestaltningsavsikter. Figur 2 visar den 6versiktliga strukturanalysen for
projektets utredningsomrade och dess omgivande landskap.
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Figur 2. Plan, dversiktlig strukturanalys.
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Nykoping ligger i ett sprickdalslandskap med landformer och topografi som
varierar med omvixlande hojder, forkastningsbranter, flackare partier, dalar
och sjoar. Utredningsomrédet for projektet ar belédget i den vastra utkanten av
Nykoping. I omradet mots skogsmark, kulturhistoriska platser,
nybyggnadsomrade och villaomrade med industriverksamheter samt storskalig
infrastruktur.

Landskapets tydligaste riktningar foljer savil topografin som den storskaliga
infrastrukturen. I den norra delen av utredningsomradet skapar en skogbevixt
hojdrygg en tydlig ost-vistlig riktning i landskapet. Hojden utgor ett av de
tydligaste karaktarsomradena med skog som omsluter E4:an pa bada sidor.
Omrédet hyser ocksa kulturhistoriskt vardefulla limningar, som Ronne kélla
samt Vesterlunds krog, beldget endast 45 meter 6ster om motorvigen. I
anslutning till killan byggdes ar 1906 sanatoriet Blommenhof, som idag utgors
av Blommenhofs hotell, med plats for konferensverksamhet och rekreation.
Hotellet utgor ett landmairke som ar synligt fran flera riktningar och platser
langs E4:an.

Figur 3. Foto fran skogsomradet som omger E4:an i norr, taget intill
Blommenhofs hotell mot motorvagen, fran vast mot ost.

Figur 4. Foto mot Blommenhofs hotell och gangkopplingen som leder upp mot
anlaggningen fran Blommenhovsvagen, fran séder mot norr. Bildkalla: VAP VA-
Projekt AB
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Figur 5. Foto fran 6st mot vast dar Blommenhovsvagen och de befintliga
motorvagsbroarna som skymtas till vanster och Vesterlunds krog intill héger,
nedanfor skogshdjdens branta sluttning.

Figur 6. Fotot visar Vesterlunds krog.

Soderut breder ett flackt boljande jordbrukslandskap ut sig. Jordbruks-
landskapet d4r mosaikartat med 6ppna akerslatter, skogbekladda mindre héjder
och spridda gods och gérdar. Har, pa gransen mellan héjdryggen och jordbruks-
slatten, skir jarnviagen igenom omradet i ost-vistlig riktning. Sedan den anlades
kring forra sekelskiftet har villa- och bostadskvarter, industrier och
verksamheter utvecklats i dess niarhet. Jirnviagen och bebyggelsen bidrar till att
forstarka den ost-vistliga riktningen i landskapet.

I motsatt riktning, frdn norr till séder, bidrar E4:ans motorvig med en tydlig
riktning i landskapet. Langs vigplanens del av E4:an fardas man genom och
over flera upplevda landskapsrum och strukturer av varierande skala och
karaktar. Har finns flera visuella kopplingar mot omgivande karaktarsomraden
och strukturer, exempelvis med utblickar mot jordbrukslandskapet fran norr da
man fardas 6ver Blommenhovsbroarna. Siktlinjerna bidrar till orienterbarhet
och forstaelse for Nykoping i sitt sammanhang.

Sida 11 av 46



Figur 7. Foto fran norr mot syddst, tagen fran gangvagen som leder upp mot
Blommenhofs hotell. Bilden visar de befintliga motorvagsbroarna som i nord-
sydlig riktning korsar éver Blommenhovsvagen och jarnvagen langre bort i bild.

Figur 8. Foto mot nordvast, fran Hemgardsvagen i séder, som visar de befintliga
motorvagsbroarna som korsar dver jarnvagen i nord-sydlig riktning. P& andra
sidan jarnvagen syns befintliga industriverksamheter och skogshojden i
bakgrunden.
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Motorvagens ostra sida moter Nykopings stadsstruktur. Hir kommer N6thagens
planerade byggnader bilda en ny front nira inpa E4:an. I N6thagen planeras en
kvartersstruktur med bostader, verksamheter, skola, service, torg och parker.
Négra av de gamla industribyggnaderna fran platsen ska integreras och ge
stadsdelen karaktir. Strax intill planeras Nykopings nya resecentrum. Oster om
stadsdelen ligger Nykopings villabebyggelse och stadskarna av
smastadskaraktar.

Figur 9. Visualisering dver Néthagen, mot nordvast. Overst i bilden syns E4:an,
medan jarnvagen och delar av det nya resecentret framtrader nedtill. Till hdger
breder Nyképings villabebyggelse ut sig. Bildkalla: Nyréns Arkitektkontor (2020).
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Figur 10. Situationsplan for det planerade N6thagens stadsstruktur som
planeras méta Blommenhovsbroarna i 6ster. E4:an syns vanster i bild.
Bildkalla: Nyréns Arkitektkontor (2020).

I sydost ligger det smaskaliga omradet Hogbrunn med tét villabebyggelse,
flerbostadshus, verksamheter och mélpunkten Nykopings gymnasium. Omradet
avskdarmas fran E4:an av en fysisk och visuell barriar av bullerskiarmar och en
vegetationsrida langs viagbankens sléant.

Figur 11. Foto fran villaomradet Hogbrunn med smaskaliga gator och
villabebyggelse.
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Omrédet viaster om motorvagen praglas av industri- och verksamhetsomraden
som i sin tur angransar mot omgivande landsbygds- och jordbruksmiljo. I
sydvist ar strukturen gles och varierad. Vegetationen ar blandad med 6ppna
gras- och ruderatmarker och grupper av buskar och trad.

o s SR = _ W R =

Figur 12. Foto taget mot vaster fran omradet séder om jarnvagen. Bilden visar
den varierande strukturen av byggnader, den kulturhistoriskt vardefulla
Hemgarden, och befintlig vegetation.

Figur 13. Foto fran norr mot séder, som visar befintlig vegetation och en av de
trad- och buskgrupper som star langs E4:ans vastra sida idag.
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E4:an och Blommenhovsbroarna kan ses som ett landskapselement som
forstarker gransen mellan stad i 6st och landsbygd i véast. Upplevelsen av detta
ar tydlig nar man ror sig under broarna, langs Blommenhovsvigen och
Hemgardsviagen.

Béde jarnvagen och E4:an kan upplevas som barridrer pa en lokal niva. Ur ett
storre perspektiv utgor de viktiga rorelsestrak som forbinder Nykoping med
ovriga landet. P4 lokal niva gar de viktigaste rorelsestraken i utredningsomradet
under E4:an, parallellt med jarnviagen. Blommenhovsviagen och Hemgardsvigen
tros fa storre betydelse dd Hemgardspassagen kopplar samman dessa med en
bro over jarnvagen. Bron och de anslutande vagkopplingarna placeras vaster om
Blommenhovsbroarna och utgors av kdrbana for biltrafik samt en separat gang-
och cykelbana. Hemgardspassagen minskar jirnviagens barriareffekt och
forbinder exempelvis malpunkter och omraden som Nykopings gymnasium med
Nothagens bostadsomrade.

e < dta

Figur 14. Foto fran Blommenhovsvagen fran vast mot 6st, mot de befintliga
motorvagsbroarna. Pa andra sidan de befintliga motorvagsbroarna syns det
industriomrade dar Néthagen planeras. Hemgardspassagen kommer att byggas
till héger i bild. Den skogsbeklddda hdjden och den branta sluttningen syns till
vanster i bild.

En av Sormlandsledens etapper passerar genom utbredningsomréadet. Den har
tidigare letts 6ver en jairnvagsovergang norrifran, vidare under E4:an i h6jd med
Hogbrunn. Nar Hemgardspassagens bro star klar planeras rekreations- och
vandringsleden i stéllet ledas 6ver denna (S6rmlandsleden, u.d). Darmed
kommer leden dven att passera under Blommenhovsbroarna i soder da den
foljer Hemgardsvagen och ansluter till en stig nira inpa motorvigens sodra
pafart, viaster om Nykopings gymnasium.
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Figur 15. Visualisering som visar den planerade Hemgardspassagen, intill de
befintliga Blommenhovsbroarna, sett fran vast mot 6st. Bildkalla: WSP Sverige
AB.

Figur 16. Visualisering som visar den planerade Hemgardspassagen, intill de
befintliga Blommenhovsbroarna, sett fran sydvast mot nordost. Bildkalla: WSP
Sverige AB.
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Ett landskap i forandring

Viagplanen ligger i en del av Nyképing som star infor storre utvecklingsplaner de
narmaste aren. Utredningsomradet 6verlappar exempelvis de intilliggande
detaljplanerna for Hemgardspassagen (Ferguson 1 m.fl.) och N6thagen (Raspen
1,2 och 3 m.fl), vilket innebar stora forandringar i nairomradet gillande
markanviandning, bebyggelsestrukturer, kommunikationsstrak och siktlinjer.
Det innebir i sin tur att upplevelsen av landskapet kommer att paverkas. Nar
bebyggelsen kommer narmare broarna blir de en del av Nykopings
stadslandskap, snarare an en struktur i stadens utkant. Blommenhovsbroarna
har darmed potential att gestaltas med anpassning till sin framtida kontext for
att bli ett bli ett starkare landmarke och landskapselement som markerar
gransen mellan staden och industri- och landsbygdsmiljon intill. Det kan bidra
till forbattrad orientering och lasbarhet i landskapet, for savil forbipasserande
som boende i Nykoping. Detta stiller krav pa en omsorgsfull gestaltning av saval
brokonstruktion som omgivande ytor. Det kan skapa mervarden for invanarna i
staden, som att gora miljon intill och under dem mer trygg och anviandbar.
Hemgardspassagens bro innebar troligen att ett 6kat antal manniskor fardas
savil under som parallellt med E4:an. Det gor att dessa miljoer i hogre grad
kommer att upplevas pa nira avstand, och i ett langsammare tempo, av gang-
och cykeltrafikanter.

De fysiska avskarmningarna som kravs pa broarna som skydd mot buller och
brand kommer ocksé att upplevas pa nara héll i och med den planerade
utvecklingen i omradet. Mojligheten att uppleva det omgivande landskapet fran
motorviagen kommer darmed att paverkas. Skirmarna kan dven gora broarna
mer synliga pa avstand. Anslutande naturomraden och vegetationens
karaktirsskapande strukturer riskerar ocksa att paverkas. Aven kulturhistoriskt
vardefulla miljoer kan komma att paverkas av projektet.

Den sammantagna bedémningen ar att det framst dr upplevelsen pa nira hall
som kommer att paverkas. Pa langre avstadnd blir upplevelsen av broarna inte
paverkad i lika stor utstrackning. Detta beror delvis pa den forandring som de
ovan ndmnda planerna kommer att innebéra for miljon runt broarna, men ocksa
pa att broarna i sig inte kommer att forandras sd mycket, sett i ett storre
sammanhang.
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Forutsattningar for utformning

Har beskrivs de forutsiattningar som paverkat gestaltningsarbetet i projektet.

Blommenhovsbroarna

Blommenhovsbroarna utfors som samverkansbroar 6ver jarnvag och viagar med
stalbalkar och brostod samt 6verbyggnad av betong. Landféstena ar palade
konstruktioner av betong, diar de sodra placeras langre soderut an i befintlig
situation. Broarna byggs som tva separata konstruktioner for att mojliggora for
rivning och anlaggning samtidigt som E4:an hélls 6ppen for trafik.

Befintliga broar har 16 brostéd per bro, medan de nya har 10. De nya brostoden
kommer att vara bredare men ocksa mer enhetliga i sin utformning.
Konstruktionen gor att h6jden pa broarna hgjs med upp mot 1 meter.

Broarna forses med hogkapacitetsracken klass H4B for att forhindra avakning.
(Structor riskbyran, 2025). Den har typen av racken ar hogre an de racken som
sitter pa de befintliga broarna idag.

Buller- och brandskyddsskarmar

E4:an ar primarled for farligt gods och riskutredning PM Risk (Structor
riskbyran, 2025) visar att riskreducerande atgarder behover vidtas mot
omgivningen for att skydda i handelse av olyckor. Exempelvis foreslas
brandskyddsskarmar placeras langs strackor dar byggnader for bostader eller
hotellverksamhet finns inom 50 meter fran viagkant. Skirmarna ska utforas tiata
mot mark och vara minst 3 meter héga fran kérbanan.

Utover brandskydd finns behov av bullerskyddsskarmar langs delar av strackan.
De brandskyddande skarmarna utfors som absorberande skarmar vilket aven
gor dem bullerdampande. Bullerskyddsskdrmarna kan pa vissa strackor vara
ldagre, 1,2 m och 2 m héga, beroende pa placering. Se planutsnitten i figur 18-22.

Mellan vagens sidoracke och skarmarna kravs en arbetsbredd for atkomst och
underhall av skarmarna, se typsektioner i vigplan enl ritning 200T0401. Detta
avstand skulle potentiellt kunna tas bort under arbetet med vagplanens fortsatta
projektering, forutsatt att en CE-markt produkt som integrerar ett sidoracke
med buller- och brandskyddsskiarmar introduceras pa marknaden. Detta skulle
vara fordelaktigt, bade sett till broarnas bredd och stédmurens placering i
sidled.

Dagvattendammar

Tva dagvattendammar anldaggs mellan E4:ans sydostra sida och den sodra
pafarten. De utgor en teknisk anldggning for att ta emot dagvatten fran
motorvagens korbanor i syfte att skydda narliggande bebyggelse och
infrastruktur fran avrinning av brannbara vitskor vid eventuella olyckor med
farligt gods (Structor riskbyrén, 2025). Dammarna ska rena vattnet i tva steg.
Det forsta magasinet ar utformat for forsedimentering av grovre partiklar och ar
normalt torrlagt. Det andra magasinet far en permanent vattenyta och ska fanga
upp och bryta ner tungmetaller och organiska &mnen. Dammen ar som djupast
1,35 m och har en plata ca 0,2 m under vattenytan. (VAP VA-Projekt AB, 2025)
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Stodmur mot Hogbrunn

Viagplanens nya broar och anslutande vagbanor kraver en storre bredd i sektion
jamfort med de befintliga. De nya kdrbanorna ligger dven pa en hogre markniva
for att mota de nya broarnas héjda niva. En av de strackor dar buller- och
brandskyddskdrmar kommer krévas ar lings den norrgdende korbanans ostra
sida, intill villaomradet Hogbrunn. For norrgéende viagbana och bro innebar
detta en bredare sektion an for den s6dergdende korbanan. Till f6ljd av detta blir
avstandet mot Hemgardsviagen for litet for att anlagga slant langs hela strackan,
vilket gor att en stodmur behéver uppforas. Den stracker sig fran det sydostra
landfastet och ca 280 m s6derut. I PM byggnadsverk (IHT/ VAP VA-Projekt AB,
2025) har alternativ undersokts for utforande av muren. Det alternativ som
ansetts mest lampligt 4r en stodmur av platsgjuten betong. Buller- och
brandskyddsskdrmen monteras pa murkronet. I detta program presenteras
gestaltningsprinciper for detta alternativ.

Murkronshojden stiger med motorvigen fran soder till norr. Som mest far
muren en visning av drygt 3 m, frin murkron till slantkron, narmast brons
landféste.

Paverkad gronstruktur

Inom végplanens utbredning paverkas delar av den befintliga gronstrukturen,
bland annat identifierade naturviardesobjekt av naturviardesklass 3 - patagligt
naturvdrde och 4 - visst naturvdrde. Beroende pa naturviardesklass kraver de
olika grad av hansyn vid en exploatering enligt den naturvardesinventering som
tagits fram i projektet. Detta tas i beaktande i forslag for gestaltning av viagens
sidoomréden.

Den nya vigslantens utbredning i nordost paverkar ett naturviardesobjekt av
patagligt naturvdrde, nr 5. Det bestar av naturviardestypen skog och trad och
biotopen l6vskog. Har finns vegetation av stor dldersvariation som t ex ask,
16nn, ek och alm, samt grova klibbalar och tallar.

For naturvardesobjekt av visst naturvdrde paverkas naturvdrdesobjekt 9 av den
sodra pafarten och nya stodmuren, medan naturvdrdesobjekt 8 helt utgar till
foljd stodmuren. Naturvardesobjekt 9 bestér av naturtypen dng och betesmark
och biotopen grasmark. Det utgors av Oppen och oklippt grasmatta som
domineras av grias men dven blommande 6rter férekommer. Miljon dr gynnsam
for insekter. Den norra delen av naturvardesobjektet kommer att paverkas och
minskas pa grund av den sodra péfartens vagutbredning och stodmurens
utstrackning i soder.

Naturvardesobjekt 8 ar av naturtypen skog och trad och biotopen buskmark.
Omradet bestar av en rida av tiattvixande och till synes spontant uppkomna
unga trad och buskar som exempelvis higg, viden och nyponrosor.
Vegetationsridan utgor idag ett viktigt visuellt skydd mellan bostdderna och
motorviagen. Fran Hemgardsviagen och Hogbrunn tiacker den den befintliga
bullerskiarm som finns ldngs E4:ans korbana idag. Vagplanens och stodmurens
placering innebar att vegetationen och naturviardesobjektet inte kan bevaras.
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Figur 16. Vy sdderut langs med Hemgardsvagen, med villaomradet Hogbrunn
till vanster. Till hdger den delvis spontant uppkomna befintliga vegetationsridan,
naturvardesobjekt 8, som idag doéljer motorvagen.
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Gestaltningsprinciper

Foljande gestaltningsprinciper har tagits fram for det fortsatta arbetet med att
projektera Blommenhovsbroarna. Strukturen och de ingédende delomradena
presenteras oversiktligt i illustrationsplanen i figur 17. Planutsnitten visar valda
delar av planen kopplat till gestaltningsprinciperna, se figur 18-22.

T =

BlommenHofs
hotell |

it L
Flygbild ©Lantmateriet

0 100 200 300 m
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Figur 17. lllustrationsplan dversikt. Planutsnitt markerade med streckade vita
rutor, se figur 18-22.
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Figur 18. IIIustratibnspIan, planutsnitt 1. Norra kérbanorna och skyddsskarm mot
Blommenhofs hotell. Flygbild ©Lantmateriet.
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Figur 19. lllustrationsplan, planutsnitt 2. Blommenhovsbroarna och norra
landfastena. Flygbild ©Lantmateriet.
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Figur 20. lllustrationsplan, planutsnitt 3. Blommenhovsbroarna, de sédra
landfastena och stédmur mot Hogbrunn. Flygbild ©Lantmateriet.
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planutsnitt 4. Stédmur och princip fér vegetation i

Figur 21. lllustrationsplan,

slant mot Hogbrunn. Flygbild ©Lantmateriet.
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Figur 22. lllustrationsplan, planutsnitt 5. Stédmur, princip for veetation i slant
samt motet med befintlig vegetation i séder. Flygbild ©Lantmateriet.
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Blommenhovsbroarna

De nya Blommenhovsbroarnas forh6jda niva och deras linjeforing i landskapet
kommer att gora dem mer synliga pa avstand jamfort med idag. Detta giller
framfor allt mot Oster dar skirmar markerar bron langs en stor del av strackan.
Broarna har ocksa en stor visuell inverkan pa nira intilliggande verksamheter i
Nothagen och Blommenhofs hotell. Pa vistra sidan kommer
Hemgardspassagens bro och dess anslutande végar i norr 16pa parallellt med
Blommenhovsbroarna. Fran manga perspektiv kommer de att upplevas
tillsammans med Hemgardspassagens bro - pa nira héll och fran langre
avstand, av biltrafikanter, gdende, cyklister och tagresenarer. De tre broarna
kommer ocksa att utgora strukturer i en bostadsnara miljo. Darfor foreslas
broarna med omgivningar gestaltas for att i mgjligaste man samspela med
Hemgardspassagen och tillsammans med den bilda en valfungerande helhet.

Brostoden ar av tva typer. Narmast jairnvagen ar de utformade som skivor,
medan Ovriga bestar av parstillda pelare. Skivorna foreslas en utformning
liknande Hemgardspassagens stod, med sidor som vinklar utat och en u-formad
ursparning i toppen for ett nattare uttryck och mindre materialatgang. Pelarna
foreslas utforas med samma vinkel.

C o
5 O v
- o f'\U
5 :
Hemgardspassagens bro, Blommenhovsbroarna E4:an,
principsektion brostod av betong forslag for utformning av brostod med tackande betongskivor

Blommenhovsbroarna E4:an,
forslag for utformning av brostod av betongpelare

Figur 23. Principsektioner for utformning av brostod.
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Brostoden foreslds ocksa en bearbetad yta for att forhoja detaljeringsgraden i
detta l4ge nira bostider och strak for gang- och cykeltrafik. Vidare foreslés
ocksé en ljus betong som kan reflektera och ta upp ljus fran omgivningen och ge
upplevelse av storre rymd under broarna, jaimfort med ett morkt undertak. En
ljus miljo kan bidra till 6kad upplevd trygghet under broarna, vilka kommer att
vara bredare och darmed sldppa ned mindre ljus jamfort med idag.

Andra detaljer, som motet mellan broarnas undertak och sidor eller mellan
brost6éd och de stalbalkar som l6per 1dngs med broarnas bada sidor, ar delar
som i gestaltningen kan bearbetas ytterligare. Det kan exempelvis vara genom
mjuka avrundningar och 6vergangar vilket ger konstruktionerna ett bearbetat
intryck. Genomarbetade detaljer som dessa kommer hir att upplevas av
manniskor som ror sig pa niara avstand. Detta kan bidra till upplevelsen av en
omsorgsfullt behandlad markering av motet med Nykopings stadslandskap.

Figur 24-25. Exempel pa bro med rundad kantbalk samt bearbetning av
betongyta.

Broarna bestar som nimnts ovan delvis av lingsgiende stalbalkar som héller
uppe overbygganden av betong. Balkarna framtrader i tydlig kontrast till
betongen och markerar broarnas linjeforing. Denna detalj kan lyftas fram
genom medveten fargsittning, dir balkarna ges en avvikande kulor, exempelvis
med inspiration frdn omgivande bebyggelse eller landskap.
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Buller- och brandskyddsskarmar

Skdrmarna kommer att paverka manga av de siktlinjer och utblickar som kan
upplevas fran broarna mot omgivningen idag. For att motorvagen och dess
skdrmar ska samspela med det omgivande landskapet, foreslas skdrmarna
gestaltas med hansyn till detta.

Samtliga skarmar bor ha samma material och kulor f6r en enhetlig upplevelse
langs hela vagstrackan. Har ar tra ett bra alternativ; det ger mojligheter till att
pa ett enkelt och rationellt siatt utforma skarmar med ett medvetet och
omhindertaget utseende, samtidigt som det knyter an till fasader i exempelvis
Hogbrunns villabebyggelse. Skarmarna utformas forslagsvis med ett ytskikt av
tra pa bada sidor om en kiarna med absorberande och isolerande material. Sidan
mot bebyggelsen, som bor vara bearbetad smaskalig 4n sidan mot kérbanan, kan
héamta sin inspiration fran villornas locklistpanel, medan kérbanan utformas
med glesare och mer storskaliga trapaneler eller ribbor.

Det ar viktigt att tdnka pa de varierande omgivningar som skiarmarna kommer
att placeras i och vilja en kulor som fungerar i alla dessa. Fokus for upplevelsen
langs vagen ska vara de utblickar som erbjuds mellan skdrmarna mot
omgivande landskap och karaktarsomraden. En dampad kulor som inte drar for
mycket at ljust eller morkt gor att skirmarna smélter in mot omgivande
landskap. Det ar ocksa viktigt att de inte upplevs kontrastera mot omgivningen,
exempelvis sett frin Hogbrunn och Hemgardsvéagen, dir broarna upplevs pa
nara hall och dar gestaltningen paverkar den bostadsnira miljon. Utgangspunkt
for valet kan vara en egen ljus, neutral kulor (se figur 26-27) som smalter in i
omgivningen eller en lite morkare tegelrod ton, hamtad fran Nothagens gamla
industribyggnader. Det senare kan bidra till en tydligare identitet och forankring
till platsen. Se figur 28.

a2k ey )

Figur 26. Exempel pa trabekladda skérar. Fotograf: Goran Ekeberg, Add
Light.

Figur 27. Skyddsskarmar med trabekladnad langs E4:an, Sddertaljevagen. En
neutral kulér som denna kan fungera val for att smalta in mot E4:ans omgivande
vegetation och grasslanter. Fotograf: Helen Lundgren
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Figur 28. Foto som visar en av de rdda tegelfasaderna i det befintliga
industriomradet vid Néthagen.

I dagslaget finns inga genomsiktliga skirmar som uppfyller stdllda krav, men
om en sadan typ av produkt skulle finnas tillganglig i framtiden kan den med
fordel anviandas, i kombination med foreslagen typ av skarm, for att mojliggora
efterstravansvirda utblickar fran broarna mot det omgivande landskapet och
Nykopings stad. Ett undantag ar skarmarna pa strackan forbi Hégbrunn, déar en
visuell avskarmning mot motorvigen fortsatt ar onskvard.

Skarmarnas avslut, i vardera riktningen, bor utféras med doppande hojd for en
harmonisk vertikal linjeforing, bade for trafikanter som fardas i hogre hastighet
och sett fran omgivningen. Denna mjukt sluttande 6vergang ar ocksa onskvard

dir skdrmarna gar fran lagre till hogre niva pa den Gstra bron.

Se principsektion figur 23 for skarmar pa bro samt principsektion figur 37-38
for skarmar pa stodmur. Se principsektion figur 35 for skarm pa mark.

Landfasten i norr

Broarnas landfisten av betong placeras i linje med varandra. For att inte skapa
otrygga horn foreslas stoden utformas som en sammanhangande konstruktion.
Det forsvarar ocksa for obehoriga att rora sig upp mellan vigbanorna. De synliga
betongytorna pa landfistena inklusive de vingformade stodmurarna pa var sida
foreslas bearbetning med monstermatris. Tillsammans med ovanstdende forslag
pa bearbetade detaljer visar det pa en omsorg om miljon och minskar samtidigt
incitament till klotter. Inspiration till monstret kan gdrna hamtas fran material
eller strukturer i omgivningen, exempelvis det tidigare industriomradet vid
Nothagen eller den gamla kulturhistoriska miljon runt Vesterlunds krog.
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Slanterna narmast landfastena beklids med fordel med natursten vilket
samspelar vil med de dldre miljoer som Blommenhof hotell och Nothagen som
ligger helt nira. Det ar viktigt att podngtera betydelsen av ett omhéndertaget och
gediget uttryck i denna miljo som efter genomforda planer kommer att upplevas
som en del av Nykopings stadsbebyggelse snarare dn en plats i periferin.
Upplevelsen av platserna under broarna blir ocksé viktig eftersom den fran vast
utgor en entré som annonserar Nykopings stadslandskap och
bostadsbebyggelse. Hir ror man sig nara bade landfasten och brostod, och i lag
hastighet med savil bil som till fots och med cykel.

Figur 29. Exempel stenbelaggningar av smagatsten som skulle kunna anvandas
for det norra landfastets slanter.

Figur 30. Principvy for de norra landfastena, vy mot ster langs
Blommenhovsvagen.
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Landfasten soder

Landféstena i soder foreslas samma utformning som i norr, med en enhetlig
vertikal yta och bearbetning med monstermatris. Monster och bearbetning kan
med fordel samspela med utformningen av stodmuren som kommer att
anlaggas soderut langs Hemgardsvagen.

Platsen under broarna narmast det sodra landfastet kommer att angransa till
bostadsbebyggelsen i Hogbrunn. Har kommer ocksa géng- och cykeltrafik som
ska mot Hemgardspassagens bro att passera. Det ar darmed viktigt att miljon
gestaltas med omsorg for att upplevas omhandertagen och trygg. Ytan som
sluttar svagt fran landfastena ned mot Hemgardspassagens gang- och cykelbana
foreslas anldggas med robusta stenbeldggningar under broarna, och dngs- eller
griasvegetation daremellan. Ytans lutning gor den mindre attraktiv att vistas pa
samtidigt som det gor miljon visuellt 6verblickbar for forbipasserande. En
bunden yta minskar risken for ograsuppslag och gor den litt att skota. Det
minimerar ocksa risken for att 16st material kastas upp och skadar stalbalkarna
under broarna. Bearbetningen av ytorna kan ocksa bidra till att de upplevs som
mindre. Stenbeldggningarna foreslas en inramning med en bred stenfris for
avgransning och kontrast mot de anslutande dngs- och buskytorna. Ytorna
under broarna, mellan Hemgardsviagen och serviceviagen langs
jarnvagsomradet, foreslas gestaltas enligt samma princip. De lutas svagt fran
norr mot soder.

Figur 31-33. Exempel stenbelaggningar av varierande karaktar som skulle
kunna anvandas for de sluttande ytorna under broarna i séder. Bilden langst till
vanster visar en yta av ateranvand sten fran Oslo.

Sida 33 av 46



Figur 34. Principvy for de stdra landfastena, mot sydost fran Hemgardsvagen.

Vagens sidoomraden

Slanter och vegetation

Ombyggnaden av broarna och motorvigen kommer medfora att befintliga
slanter med uppvuxen vegetation férsvinner. For de nya slanterna foreslas
generellt att striva efter ett naturligt uttryck med mjuka 6vergangar mot
befintlig mark. Slantavrundningar gors generellt med 5 m radie dar vigplanen
innebar att befintlig mark skirs. Dar vigen ligger pa bank ansluter sléntfot till
befintlig markniva med 10 m radie.

Vegetation kan ocksa bidra till upplevelsen av att vigen landar naturligt i
landskapet och utgangspunkten bor vara att behalla befintlig vegetation i sa stor
utstrackning som mgjligt. Inom vigomradets utbredning paverkas dock
gronstruktur till f6ljd av sidoomradenas nya utbredningar och den stédmur som
anlaggs mot Hogbrunn. I de nya véagslanterna foreslas generellt sddd av gris
eller ing, men atanvindning av avbanad jordman &r har viktigt for att pa sikt fa
en dteretablering av vixtlighet som ar naturlig for platsen.

Av hénsyn till den kulturhistoriska miljon intill Vesterlunds krog foreslas
aterplantering i det omrade som hér berdrs av projektet. Valet av arter sker for
att bibehalla eller forstiarka befintliga naturvarden. Generellt bor stora
vaxtkvaliteter viljas for att framja en snar etablering i anldggningen.

Se planutsnitt i figur 18-22.
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Stodmur och slant mot Hogbrunn

Stodmuren av platsgjuten betong anlaggs utmed E4:ans ostra korbana mot
villaomrédet Hogbrunn. Ovanpa muren placeras en 3 meter hog buller- och
brandskyddsskarm. Mellan muren och Hemgardsvéigen anliggs en slant i
lutning 1:2. I sldnten foreslas en plantering. Mellan slantkronet och muren
foreslas en plan krossyta, ca 0,5 m bred, for ett stabilt slantkron. Slantfot och
slantkron foreslas mota anslutande mark med en mjuk radie.

S AT iy 323 ot

Figur 36. Férenklad vy fran norr mot séder pa Hemgardsvagen. Princip for
gestaltning av slant, stddmur och brand- och bullerskyddsskarm.

Stodmur

Eftersom stodmuren och den ovanliggande buller- och brandskyddsskidrmen
placeras nirmare bebyggelsen an befintlig motorvag utgor den ett tydligt
vertikalt och storskaligt element i den bostadsnira miljon. Den upplevs pa nara
héll och darmed blir gestaltningen av muren, skarmen och slinten viktig for sa
val forbipasserande som boende i Hogbrunn.

Muren blir delvis synlig dir den foreslagna vegetationen inte skymmer, men
aven vintertid da vegetationen ar avlovad. Stodmurens betongyta foreslas darfor
utforas med monstermatriser for att ge ytan ett mer bearbetat och mindre
monotont uttryck. Murkronets kanter kan ockséd med fordel bearbetas och
detaljeras, exempelvis med mjuka radier. Matrisens monster och formerna pa
murkronet bor samspela med utseendet pa skyddsskdarmen, for en samman-
hallen gestaltning och upplevelsen av ett ssmmanhéngande element snarare dn
tva separata konstruktioner. For att ge gestaltningen en forankring till platsen
ar det positivt om inspiration till murens ytbearbetning eller ménstermatris kan
tas fran narmiljon. En textur pa stodmurens yta, i kombination med att den del-
vis skyms av vegetation, kan ocksa bidra till att gora den mindre attraktiv for
klotter. Texturen skulle exempelvis kunna vara organisk med inspiration fran
intilliggande vaxtlighet. Alternativt kan dimensioner och monsterriktning tas
upp fran de intilliggande smaskaliga villornas trafasader, eller det narliggande
Nykopings gymnasiums byggnad. Viktigt att beakta ar att genomgéaende
horisontella linjer kan framhéva murens langstriackta utbredning och darmed
bor undvikas.
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Vegetation langs stodmur

Viagplanen och Hemgéardspassagens nya rorelsekoppling kommer troligen bidra
till att fler manniskor ror sig langs Hemgardsviagen och upplever den pa nara
hall. Samtidigt kommer motorvigen narmare bebyggelsen. Detta skapar ett
annat sammanhang for vegetationsytan jamfort med dagens situation. En mer
ordnad plantering av sldnten mellan Hemgardsvigen och stédmuren ger intryck
av storre omsorg om miljon. Vegetationens visuella avskarmning ar ocksa viktig
for att minimera synintryck fran motorvagen.

D4 den befintliga vixtligheten har har klassats som naturvirde foreslés ater-
plantering med arter av liknande varden och som gynnar pollinatorer, insekter
och figlar. Aven andra befintliga arter i Hogbrunn kan viljas for att
vegetationen ska upplevas som en naturlig del av omradet. Lings sodra delen av
Hemgardsvagen star exempelvis bjorkar pa ostra sidan. Enligt principen for
vegetation i vigens sidoomraden foreslés stora vaxtkvaliteter viljas for en snabb
etablering av gronstrukturen, samt en kombination av snabbvixande och lang-
livade arter. I denna situation ar det av vikt for att s snabbt som mojligt fa upp
ett visuellt och skydd mot motorvigens skiarm och mur.

Ett 1agt buskskikt av marktackande robusta arter foreslas planteras i storre falt
som upprepas langs strackan. Detta bidrar med blomning och hostfarg, sarskilt
da den lutande ytan utgor en tydlig fond till 6vriga buskar och trad. En lag
buskplantering kan ocksa bidra till att sinka behovet av skotsel, jamfort med en
grasyta som kraver regelbunden klippning. Exempel pa lampliga sorter ar
bjorkspirea och mébar.

I buskytan foreslés plantering av trid med jamna avstand for en ordnad stomme
av kronvolymer langs Hemgardsvagen. Arterna foreslés variera med upp till fyra
olika sorter langs strackan. Stora kronvolymer bidrar till att visuellt skdrma av
siktlinjer upp mot E4:an fran Hemgardsviagen, medan bredden pa vegetations-
ytan och avsténd till vigbanorna begransar kronutbredningen. For att uppna sa
stora kronvolymer som mgjligt utan att inkrakta pa zonen narmast stédmuren
och skidrmarna satts triden narmast diket vid sldntfoten. Tradkronor med storre
bredd (som exempelvis bjork, daggvide och silg) kan placeras i den norra delen.
I soder, dar sektionen ar smalare, bor arter med mindre slutstorlekar viljas, sa
som prydnadsapel eller ronn. Viss beskarning kan komma att kravas mot
Hemgardsvagen pa sikt. Traden bor vara av kvalitet hogstam for att sdakerstilla
god sikt och trygghet i vigmiljon. Tradens placering ska anpassas efter befintlig
gatubelysning langs Hemgérdsvagen.

Grupper av hogre buskar och solitarbuskar placeras i bakkant av planteringen,
hogre upp i slanten. De bidrar till att visuellt minska upplevelsen av stodmuren
och skdarmen fran Hemgardsviagen mellan tradkronorna, samtidigt som fri sikt
halls ndrmast gatan. God sikt bidrar positivt till upplevelsen av trygghet.
Buskarnas artsammansattning foreslas viljas utifran det befintliga
naturvardesobjektets vegetation. Exempelvis kan arter som nyponrosor, hagg,
vide, ronn, bukettapel, ronnbarsapel, bergtall, jolster eller vildapel viljas. Se
illustration i figur 20-22 for foreslagen princip i plan.
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Figur 37. Principsektion fér stédmur och slant mot Hégbrunn, norra delen.
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Ytorna under broarna

Eftersom ytorna under broarna hamnar nara planerade bostader finns potential
att anvianda dessa till gagn for invanarna. Ytan norr om jarnvagen kan ocksa
gestaltas som en del av den entré till staden som broarna kommer att markera i
stadsstrukturen. Genom att utnyttja och utforma ytan pa ett medvetet sitt, i en
mansklig skala, kan det ocksa bidra till att minska upplevelsen av de storskaliga
broarna som en barriar i landskapet.

Att anvanda platsen till exempelvis skatepark, pumptrack eller BMX-bana skulle
aktivera platsen och darmed potentiellt &ven 6ka den upplevda tryggheten.
Inspiration till utformning och material kan exempelvis hamtas fran Nothagens
industrihistoriska miljoer. Platserna kan ocksa ansluta till det centrala strak
kallat Industristraket i Gestaltningsprogram for Nothagen (Nyréns
akitektkontor, 2020) som planeras landa i Vesterlunds vag.

Figur 39-40. Exempel pa hur ytan under Tranebergsbron i Stockholm gestaltats
som en platsbildning for aktivitet.

Figur 41-42. Exempéi lp-é éktiviteté»r‘s‘.c;m ytan under bfoafna‘ si{lle kunna
utnyttjas till.

Oster om Vesterlunds viig ir marken delvis planlagd som parkering i
detaljplanen for Raspen 1, 2 och 3 m fl. (Nykopings kommun, 2021). Har kan
exempelvis en ordnad parkering anlidggas in under broarna, for att ge ytan en
funktion och minska utbredda omraden med ruderatmark. Detta skulle i sin tur
kunna medfora att planteringsytor med utrymme for trad kan anldggas som en
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avgransning mot Vesterlunds vag. Tradgronska och 1ag buskvegetation kan har
bidra till en gron skyddande zon mellan motorvagsbroarna och byggnaderna,
som innehéller parkeringshus och kontor.

Figur 43. Exempel pa gron avskarmning mellan bebyggelse och parkering.

Ytan under broarna i norr kan ocksa samgestaltas med intilliggande gronyta och
fordrojningsdamm for dagvatten som planeras i projektet Hemgardspassagen,
vaster om broarna. Genom att l1dta dammens former och vegetation bolja in
mellan brostéden kan broarna upplevas mer integrerade i landskapet, vilket ar
till stor fordel for miljon har.

Figur 44. Exempel pa yta under bro i Oslo som utnyttjas for dagvattenhantering
vilket dven majliggor for vaxtlighet.
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Dagvattendammar

I ytan mellan E4:ans sydostra sida och den s6dra pafarten inryms tvd dammar
for att hantera dag- och slackvatten fran motorviagen. Dammarna, vars syfte ar
rent tekniskt, foreslas en bearbetad form for att smailta in i omgivningen. Den
norra dammen som normalt dr torrlagd foreslas anldggas med gris. Den sodra
dammens kanter och plataer foreslas planteras med vegetation som ger den ett
mer naturligt utseende. Vegetationen bidrar samtidigt till att rena vattnet.

N b
Figur 45. Plan dagvattendammar. Flygbild ©Lantmateriet.
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Vagutrustning

Motorvigens orienteringstavlor foreslés placeras med hénsyn till befintliga
siktlinjer mot omgivande landskap. Da buller- och brandskyddsskarmar
kommer att ticka delar av den tidigare visuella och viktiga kontakten med
omgivningen blir det viktigt att skyltar inte placeras i konflikt med de utblickar
som kvarstar. Utblickarna mot landskapet ar viktiga for orienteringen och bidrar
till forstaelse av vagens placering i landskapet for de som fardas lings
motorvagen.

Den orienteringstavla som idag star i viaster om sodergdende kérbana, norr om
brofastet, foreslas en placering sé langt norrut som mojligt inom vagplanen for
att inte hamna i konflikt med siktlinjerna in mot landmaérket Blommenhofs
hotells byggnader.
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Fortsatt arbete

I den fortsatta projekteringen av vagplanen kommer gestaltningslosningarna att
behova detaljstuderas och anpassas. Gestaltningsprogrammets principer och
intentioner ska da ses som ett stod i valet av detaljutformning. Under arbetet
med gestaltningsprogrammet har f6ljande punkter som behover studeras vidare
i kommande skeden identifierats:

« Ev behov av skyddande av befintlig vegetation i viagens sidoomraden
behover utredas vidare, exempelvis genom inventering av paverkade
vegetationsbestand. Det giller bade inom vigomradet och de omraden
som utgors av tillfallig nyttjanderatt i vagplanen. Den paverkade delen
av naturvardesobjektet nr 5 inventeras for att peka ut sarskilt
skyddsvirda trad som darmed bor skyddas.

« Inom projektet ingar i dagsldget ingen belysning. Det ar dock en aspekt
som &r viktig for upplevelsen av trygghet i miljoerna under broarna. De
nya broarna innebar en bredare passage att rora sig under, vilket ocksa
troligtvis kommer goras mer till fots och med cykel i den framtida
anldggningen. Den trafikdominerade och storskaliga miljon i det
stadsnira laget kan riskera att upplevas otrygg och kraver en
omsorgsfull gestaltning for att motverka detta. Belysning kan paverka
upplevd skala och 6verblickbarhet, vilket i sin tur kan verka positivt for
tryggheten och tillgangligheten. Det kan dven bidra till den sociala
héllbarheten for stadsutvecklingen dar alla manniskor har lika
mojligheter och rittigheter.

« Vagplanen angrinsar till flera intilliggande detaljplaner dar utveckling av
broarnas naromrade pagar. En samordning gillande onskviarda
rorelsekopplingar i planerna for Hemgardspassagen och N6thagen
behover studeras vidare for att de inte ska forsdamras eller ga forlorade.
Exempelvis behover rorelsekopplingen fran ostra sidan av broarna till
Blommenhofs hotellentré nere vid Blommenhovsviagen ses over. I
planerna for Nothagen finns ocksa ett gangstrak pa norra sidan
Blommenhovsvigen vars forbindelse vasterut behover ses over.

« Vid detaljutformning av det norra landfastet foreslas att det utreds om
mojligheten finns att linjera slantfot, pa var sida om landfastena, med
landfastets lodrata vagg. Se forslag i principvy figur 30.
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« En mojlig punkt att utreda vidare ar mojligheten att utnyttja ytorna under
broarna intill Nothagen for vistelse.

« Vid detaljprojektering av ytorna under broarna narmast de korsande
vagarna Blommenhovsviagen och Hemgardsviagen behéver hojder och
avrinning for dagvatten detaljstuderas vidare. Detta for att sdkerstilla
att stenldggningarnas utbredningar inte skapar instangt vatten i
intilliggande gronytor.

« Generellt bor mojlighet till att skapa en langsiktigt hallbar anlaggning
efterstravas i alla delar. Forutom vad som nimnts ovan kan man i det
fortsatta arbetet narmare utreda mojligheterna till ateranvandning av
material och massbalans, samt vilja material som ar mdjliga att
ateranvinda i framtiden.

« Skotsel- och arbetsmiljoaspekten bor beaktas vid val av detaljutformning
av planteringar, vegetation i vagens sidoomraden. Artval och
detaljutformning av vegetationsytor bor goras for en ldngsiktigt robust
anldggning, sett ur bade miljo- och hallbarhetsperspektiv.
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